s % COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS
* *

X
X

L

Bruxelas, 11.8.2003
COM(2003) 490 final

2001/0241 (COD)

Proposta alterada de
REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

relativo a harmonizacio de determinadas disposi¢des em matéria social no dominio dos
transportes rodoviarios e que altera o Regulamento (CEE) n.° 3821/85 do Conselho
relativo a introduc¢io de um aparelho de controlo no dominio dos transportes
rodoviarios

(apresentada pela Comissao em conformidade com o disposto no n° 2
do artigo 250° do Tratado CE)



EXPOSICAO DE MOTIVOS

A. Principios

1.

Em 12 de Outubro de 2001 a Comissdo apresentou ao Conselho uma proposta de
regulamento relativo & harmonizagao de determinadas disposigdes em matéria social
no dominio dos transportes rodoviarios (COM(2001) 573 final ~2001/0241(COD))".

Em 29 de Maio de 2002, o Comité Econdmico e Social adoptou um parecer
favoravel.

Em 14 de Janeiro de 2003, o Parlamento Europeu emitiu o seu parecer em primeira
leitura sobre a proposta da Comissdo. O Parlamento aprovou 69 alteragdes, 22 das
quais a Comissdo concordou aceitar integralmente, 9 mediante reformulagao, 8§ em
principio e 8 parcialmente. Esta posi¢do reflecte-se nas alteragdes introduzidas na
proposta alterada.

Algumas das alteragdes (10, 11, 60, 63 e alinea a) - d) da 70) aceites em principio
pretendem reforgar a aplicagdao destas disposigdes legislativas. A Comissdo té-las-a
em conta numa proposta separada de revisdo da Directiva 88/599/CEE relativa a
procedimentos normalizados de controlo®. Outras alteragdes (62, alinea ¢) da 70 e
parte da 9) referem-se as disposi¢des do Regulamento (CEE) n.° 3821/85%, com a
nova redaccdo que lhe foi dada, e serdo nele inseridas através do presente
regulamento.

A Comissdo aproveita igualmente a oportunidade de alteragao da sua proposta para
introduzir algumas outras alteragdes, tendo em vista, em primeiro lugar, tornar a
incorporagdo de determinadas alteracdes do Parlamento coerente com outras partes
da proposta, nomeadamente no que se refere a reintegragdo do sistema da semana de
calendario e, em segundo, esclarecer melhor determinados elementos da sua proposta
original, designadamente a luz dos debates realizados até a data no Conselho.

B. Explicacao das alteracoes

Das 69 alteragdes aprovadas pelo Parlamento Europeu, a Comissdo aceitou 47, que foram
introduzidas do seguinte modo:

| Alteracoes aceites
Considerandos
6. O considerando 3, que enumera os dominios do presente regulamento que suscitaram

problemas, foi alargado de modo a incluir as dificuldades de controlo do regulamento
(alteragdo 2).
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Os considerandos 9, 10 e 11 tratam do acordo AETR*. A Comissio aceitou a
reformulacdo do texto do considerando 9 e a exigéncia contida no considerando 11
de que qualquer incoeréncia entre as disposi¢des comunitirias € o AETR seja
rapidamente tida em conta (alteracoes 3 e 4).

O considerando 13 inclui actualmente o objectivo explicito de as autoridades dos
Estados-Membros responsaveis pela execuc¢dao e reunidas em comité permanente
obterem consenso quanto as modalidades de aplicagdo do regulamento (alteragdo 5).

O considerando 17 alarga a necessidade de realizacdo de controlos de estrada, de
modo a garantir o respeito das disposi¢des por parte dos veiculos provenientes do
exterior do Estado-Membro (alteragdo 7).

Artigo 1.°

10.

O artigo 1.° reflecte actualmente o facto de os objectivos do regulamento incluirem a
promogdo de praticas melhoradas de controlo e execucdo bem como de praticas
laborais melhoradas no sector (alteragao 12). Um exemplo das primeiras ¢ a
introducdo da extraterritorialidade dos controlos de estrada e das segundas a
introducdo obrigatdria de tacdgrafos no sector do transporte regular de passageiros
nacional.

Artigo 2.°

11.

12.

O n.° 1 do artigo 2.° alarga actualmente o ambito de aplicacdo do regulamento de
modo a incluir servigos internacionais de distribuicdo ponto a ponto, em que o0 peso
maximo autorizado do veiculo € superior a 2,8 toneladas (alteracdo 14). Os servigos
locais ou regionais de correio rapido e de distribuicao expresso foram considerados
um dominio a regular preferencialmente a nivel nacional, de acordo com o principio
da subsidiariedade. Porém, a Comissdo poderia aceitar, relativamente a servicos
internacionais de distribuicdo a longa distancia, uma extensao modesta do ambito de
aplicacdo do regulamento por razdes de seguranca rodovidria. Por outro lado, ¢
conveniente salientar que um Estado-Membro ja aplica, de forma generalizada, este
critério de peso inferior (Alemanha).

Nos termos do n.° 2 do artigo 2.°, as disposi¢cdes do regulamento serdo aplicaveis a
veiculos matriculados num pais terceiro nao-signatario do AETR. A necessidade de
evitar distor¢des da concorréncia na Unido ¢ preeminente e devera reflectir-se nas
disposi¢des do regulamento (alteracdes 15 e 16). As disposi¢cdes do acordo AETR
limitam-se actualmente a veiculos matriculados nos paises terceiros que sdo partes no
acordo e que aderem a Unido.

Artigo 3.°

13.

A derrogagao aplicavel a veiculos utilizados pela proteccdo civil, pelas forgas
armadas e pelos bombeiros foi melhor esclarecida, limitando-a as actividades
estritamente exercidas para os fins em causa e garantindo o controlo da sua utilizagao
(alteragao 18).

Acordo Europeu relativo ao Trabalho das Tripulagdes de Veiculos que Efectuam Transportes
Internacionais Rodoviarios (AETR), de 1 de Julho de 1970.



14.

15.

O raio proposto para alicagdo da derroga¢do a veiculos de pronto-socorro foi
alargado de 50 km para 100 km (alteragdao 21). Parece tratar-se de um compromisso
aceitavel para o sector e que tem em conta a questao das operagdes de pronto-socorro
a longa distancia.

E inserida uma nova derrogacdo para veiculos historicos utilizados para fins
comerciais a fim de esclarecer a actual aplicacdo de derrogagdes neste dominio.
Embora a derrogagdo geral anterior prevista no n.° 12 do artigo 4.° pudesse abranger
os veiculos de mercadorias, os Estados-Membros foram obrigados a solicitar uma
derrogacdo nacional, nos termos do n.° 2 do artigo 13.°, para os veiculos de
passageiros de coleccao. Esta anomalia € agora esclarecida (alteracao 17).

Artigo 4.°

16.

17.

18.

19.

20.

21.

No n.° 1 do artigo 4.°, a Comissao aceitou a alteracdo 25, parcialmente, excluindo as
deslocagdes efectuadas inteiramente em instalagdes privadas. No que respeita todavia
as deslocagdes que comecam ou acabam em instalagdes privadas mas utilizam
estradas publicas, a Comissdo considera que estes veiculos deverdo ser inseridos no
ambito do regulamento.

No n.° 2 do artigo 4.°, a Comissdo aceita que nao se justifica restringir a defini¢do a
veiculos providos de um dispositivo mecanico de propulsao, pelo que suprimiu esta
frase (alteragdo 26). Caso um Estado-Membro pretenda promover o recurso a
veiculos que utilizam energias alternativas, uma derrogacao nacional relacionada
com a distancia e o peso ¢ proposta na alinea e) do artigo 13.°.

No n.° 3 do artigo 4.°, a Comissdo aceita que a defini¢do de condutor devera
restringir-se a uma pessoa transportada no mesmo veiculo (alteracdo 28). A questdo
dos condutores que mudam de veiculo num comboio de veiculos ou que saem num
camido para assumirem o seu comando durante o percurso ndo seria resolvida ou
facilmente controlada mantendo a definicdo proposta de transporte em qualquer
veiculo. A Comissdao ndo considera todavia que a inten¢cdo de conduzir deva ser
provada, pelo que mantera a redacgao original.

A Comissao decidiu aceitar o argumento apresentado pelo Parlamento e por uma
maioria de Estados-Membros nos debates do Conselho a favor da inclusdo de uma
definicdo de periodo de conducdo (alteracdo 29) num novo n.° 4 do artigo 4.°. A
actividade de conduzir até um local para buscar um veiculo nao se encontra incluida,
na medida em que o processo Skills® a considerou «outro tipo de trabalhos».

A definicao de «pausa» do n.° 5 do artigo 4.° foi alargada de modo a esclarecer a sua
finalidade principal de recuperacdo (alteragao 30).

A definicao de periodo de repouso diario regular prevista no n.° 8 do artigo 4.°, ap0os
a sua nova numeragao, foi revista de modo a introduzir novamente a possibilidade de
um periodo de repouso didrio descontinuo limitado (alteragdes 31 e 42). A
reintroducdo desta flexibilidade ndo devera envolver dificuldades de aplicagdo.

Processo 297/99 Skills Motor Coaches Ltd. de 18.01.2001.



22.

23.

24.

A defini¢do de periodo de repouso semanal prevista no n.° 9 do artigo 4.°, ap6s a sua
nova numeragao, ¢ alterada de modo a corresponder a reintrodugdo de um sistema
fixo de semana de calendario para os céalculos, no ambito do qual um periodo de
repouso semanal pode abranger duas semanas de calendéario (alteragdao 32).
Atendendo as diligéncias feitas pelo sector e a fim de evitar uma regressao das
condi¢des laborais dos condutores, a Comissao decidiu introduzir de novo a
possibilidade de uma reducdo de 36 horas consecutivas no local de afectacdo ou no
local de residéncia do condutor ¢ de 24 horas fora do local de afectagao com
compensagdo (parte da alteragdo 78). Porém, a fim de facilitar a aplicagdo e de
garantir uma tomada em consideracdo suficiente do cansago acumulado, a
compensagdo deve ser gozada em conjunto no final da semana seguinte aquela em
que teve inicio o periodo de repouso semanal reduzido (ver o n.° 8 do artigo 8.°, apds
a sua nova numeragao, ¢ a alteracao 45).

O sistema de calculo dos periodos de conducao e de repouso volta a basear-se numa
semana de calenddrio para facilitar a coeréncia com a Directiva 2002/15/CE relativa
a organizacio do tempo de trabalho® (alteracdes 1 e 37). As referéncias 4 semana
flexivel foram por conseguinte suprimidas.

No que respeita a defini¢do de tripulagdo multipla do n.° 15 do artigo 4.°, apos a sua
nova numera¢do, a Comissdo aceitou que, na pratica, haja ocasides em que o
segundo condutor seja retirado pouco tempo apoOs o inicio do percurso e esteja
disposto a aceitar a flexibilidade inerente a alteracdo 34. Na medida em que este
ponto se refere apenas a um breve periodo no inicio do percurso ndo devera suscitar
qualquer dificuldade de aplicagao.

Artigo 8.°

25.

26.

As alteragdes 41 e 43 sdo aceites para esclarecer o texto do n.° 2, primeiro paragrafo
e do n.° 4. A Comissdo aceita igualmente as alteragdes 44 e 45 dos n.*® 7 e 8, que
reintroduzem uma disposigdo para ter em conta o sistema da semana de calendario e
uma compensacao pelo periodo de repouso semanal, respectivamente (ver o
comentario nos anteriores pontos 17 e 18). O considerando 15 foi alterado em
conformidade.

A alteracdo 107 exclui a possibilidade, prevista no n.° 6 do artigo 8.°, ap6s a sua nova
numeragdo, de gozar um periodo de repouso semanal num veiculo que ndo se
encontre em andamento. A Comissao aceitou esta alteragcdo parcialmente, adoptando
a solu¢do de compromisso que consiste em propor que apenas o periodo de repouso
semanal reduzido gozado fora do local de afectagdio possa ser passado no veiculo. E
essencialmente durante este periodo mais curto fora do local de afectacdo que os
condutores poderdo necessitar de recorrer a esta opgao, tendo o design de veiculos
melhorado de forma considerdvel quanto a este aspecto nos ultimos 17 anos.

Artigo 9.°

27.

A Comissao esta disposta a aceitar que, por razdes praticas € apenas nas situagoes
especificas enunciadas neste artigo, possam ser autorizadas, no maximo, duas
interrupcdes no periodo de repouso didrio regular (alteragao 47).
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Artigo 10.°

28.

A Comissao aceitou, no n.° 7 resultante da nova numeragao, o principio enunciado na
alteracdo 48, mediante reformulacdo, de que aqueles que impdem calendarios
inaceitdveis aos condutores forcando-os a violar as disposigdes do presente
regulamento, bem como aqueles que aceitam tais calendarios, deverdo assumir uma
parte da responsabilidade por tal facto. A disposicdo reflecte igualmente o disposto
no n.° 3 do artigo 14.° da Directiva 2002/15/CE e, nesse sentido, mantém a coeréncia
da legislagdo social neste dominio.

Artigo 11.°

29.

A Comissao aceita a alteracdo 51 parcialmente, suprimindo a frase que poderia ter
provocado distor¢des da concorréncia.

Artigo 12.°

30.

A Comissdo aceita que a alteracdo 52 introduz uma obrigacdo de completar o
dispositivo especial, o que garantirda uma actualizacdo oportuna do registo de
periodos de conducdo, pausas e periodos de repouso e facilitard igualmente a
aplicacdo.

Artigo 13.°

31.

A alteracao 53 do n.° 1, alinea b), do artigo 13.° ¢ aceite, na medida em que esclarece
o objectivo da derrogacdo e exclui a possibilidade de estes veiculos serem utilizados
para outras actividades de transporte rodoviario. A Comissao reconhece igualmente a
necessidade de uma derrogacdo limitada tendo em vista a exclusdo dos servigos
postais locais, conforme previsto na alteracdo 54, no ambito dos quais a conducao
ndo ¢ a actividade principal do condutor. A fim de assegurar condi¢des equitativas, ¢
utilizado o termo aprovado prestador do servigo universal, conforme definido na
Directiva 97/67/CE relativa aos servigos postais.

Artigo 19.°

32.

A Comissdo aceita que, nomeadamente com a introdu¢do do principio da
extraterritorialidade das sangdes as infracgdes detectadas, ¢ necessario especificar
que as sancdes devem ser ndo-discriminatorias (parte da alteracdo 64). O
considerando 24 ¢ por conseguinte alterado igualmente para ter em conta este
aspecto. Na versdo inglesa, o termo «penalties» foi substituido por «sanctionsy,
termo mais geral que encontrou maior aceitagdo nos debates do Conselho.

Artigo 20.° (novo)

33.

A Comissao introduziu um artigo separado para ter em conta esta medida de
aplicacdo especifica. A Comissdo pode aceitar o esclarecimento dos limites da
sancdo, mas preferiria fazer referéncia a descrigdo mais simples da sangao,
nomeadamente imobilizagdo (alteracdo 65).



Artigo 21.° (nova numeracio)

34.

1T

35.

36.

A Comissao gostaria de ser incluida no intercAmbio de informagdes relacionadas
com a interpretacdo e aplicagdo do regulamento. Por essa razdo, um n.° 3 separado ¢
utilizado para incorporar a substancia da alteragao 66.

Alteracdes do Regulamento (CEE) n.” 3821/85

A alteracdo 62 apoia a introducdo de uma exigéncia de manter ou armazenar durante
um ano todos os dados e informagdes relativos aos periodos de conducdo e de
repouso. Esta exigéncia ja € aplicada aos registos de servi¢o (n.° 6 do artigo 14.° do
Regulamento n.° 3820/85) e a folhas de registo de tacografos andlogas (n.° 2 do
artigo 14.° do Regulamento n.° 3821/85). No contexto das alteracdes adoptadas pelo
Regulamento (CE) n.° 2135/98, que introduziu o tacégrafo digital, o Conselho
considerou, nessa altura, que as disposi¢oes relativas ao descarregamento de dados
deveriam continuar a ser da competéncia nacional, pelo que o n.° 7, ponto 5,
alinea b), do artigo 1.° impde simplesmente aos Estados-Membros que garantam que
estes dados sejam disponibilizados durante pelo menos 365 dias apds a data do
respectivo registo. A alteracdo 62 procura tornar explicitamente obrigatdria para as
empresas a manutengdo destes registos relativamente aos futuros dados do tacografo
digital. Na medida em que o equipamento do tacdgrafo digital permite igualmente
transmitir electronicamente e armazenar numa base de dados central dados
descarregados, o texto foi revisto para ter em conta esta possibilidade. Foi inserido
um novo n.° 8 no artigo 10.° do regulamento proposto, ¢ ndo no Regulamento
n.° 3821/85, no contexto do capitulo relativo a responsabilidade da empresa. Foi
aditada uma defini¢do associada de descarregamento, a fim de garantir a coeréncia
com a do anexo IB do Regulamento (CEE) n.° 3821/85. E acrescentado um novo
considerando 28 para ter em conta a inser¢ao deste elemento.

A Comissdao reconhece igualmente a necessidade de garantir explicitamente a
obrigacdo de a empresa descarregar dados do veiculo e do cartdo do condutor a fim
de os tornar acessiveis para controlo. Os periodos minimos obrigatérios para
descarregamento de dados podem variar entre os Estados-Membros, mas o objectivo
essencial devera consistir em exigir um registo acessivel e continuo para os controlos
periédicos. E no entanto concedida a possibilidade de os peritos dos
Estados-Membros debaterem e acordarem em comité um periodo minimo obrigatdrio
adequado para o descarregamento de dados.

Artigo 25.° (nova numeracio)

37.

Embora o novo n.° 8 do artigo 10.° proposto pela Comissdo trate do descarregamento
e armazenagem de dados electronicos (ver anterior ponto 36), ¢ igualmente
necessario abordar a questdo da armazenagem das impressdes do tacdgrafo, que o
condutor efectua quando ndo tiver podido utilizar o seu cartdo de condutor. Trata-se
de um novo aspecto da alteracdo 62, que considerou igualmente que todas as
«informagdes» deverdo ser mantidas durante um ano. Esta questdo ¢ melhor
abordada no ambito dos actuais requisitos em matéria de folhas de registo previstos
no n.° 2 do artigo 14.° do Regulamento n.® 3821/85. Neste contexto, a disposi¢ao
pertinente ¢ alterada de modo a incluir uma armazenagem adequada e cronoldgica de
todos os referidos registos. Este aditamento reflecte-se igualmente no novo
considerando 28.



38.

39.

111

40.

41.

A alinea e) da alteragdo 70 apoia a inser¢do de um requisito explicito no sentido de o
condutor, quando regressa a um veiculo apds uma auséncia (normalmente um
periodo de repouso didrio ou semanal), declarar quaisquer outros trabalhos
efectuados ou para os quais manifestou «disponibilidade» desde que abandonou o
veiculo, introduzindo-os manualmente no tacografo digital. Para esse efeito, o n.° 2
do artigo 15.° do Regulamento (CEE) n.° 3821/85 ¢ substituido, a fim de esclarecer
que a introdu¢do manual de tais actividades ¢ obrigatoria. Este requisito reflecte-se
igualmente no considerando 28.

As alteragdes 9 e 70 (alinea a)) t€ém em vista alargar o numero de dias anteriores em
que os agentes responsaveis pela execucao podem controlar os periodos de conducao
e de repouso para 28 e 27, respectivamente, a fim de tirar pleno partido dos dados
disponiveis através do equipamento do tacdgrafo digital. Actualmente, nos termos do
n.° 7 do artigo 15.° do Regulamento n.° 3821/85, com a nova redac¢do que lhe foi
dada, e do n.° 2, primeiro travessdo, do artigo 3.° da Directiva 88/599/CEE7, caso
existam indicios claros de irregularidade, os agentes responsaveis pela execugdo
podem controlar os registos dos dias anteriores da mesma semana e do ultimo dia em
que o condutor conduziu na semana anterior. A Comissdo aceitou o facto de deverem
ser retiradas vantagens da introdug¢do iminente do novo equipamento do tacografo,
mas considera excessivo um periodo obrigatério de controlo na estrada de quatro
semanas. Os agentes que efectuam controlos de estrada devem continuar a beneficiar
de uma certa margem de apreciagdo. O niimero de dias objecto de controlo devera
todavia ser ajustado, de modo a garantir que o limite quinzenal do periodo de
conducdo de 90 horas possa ser controlado na estrada. Esta dispsoi¢ao reconhece as
potenciais melhorias de aplicagdo que o tacdgrafo digital pode proporcionar, nao
impoe demasiados encargos adicionais para os agentes responsaveis pelo controlo e
para o sector, mas permite controlar na estrada um limite fundamental do periodo de
condugdo. O considerando 28 trata igualmente desta alteracao.

Alteracoes rejeitadas

A Comissdo ndo aceitou as alteragdes 6, 8 e parte da 9, visto estas imporem um
encargo administrativo pouco razoavel para o sector e para os agentes responsaveis
pela aplicagao.

As alteragdes 13, 35, 49 e 89 parecem servir objectivos pouco tuteis. A Directiva
2002/15/CE relativa a organizagao do tempo de trabalho no sector ¢ auto-suficiente e
reflecte as diversas formas como estas normas sao aplicadas na Unido. A directiva ja
obriga os empregadores a terem conhecimento da totalidade do tempo de trabalho
prestado pelos condutores. No que respeita as idades minimas dos condutores, estas
constam actualmente da proposta de formagdo dos condutores - o Parlamento ndo
objectou, em primeira leitura, a sua presenga logica neste contexto. No que se refere
a coeréncia desta proposta com o Regulamento (CEE) n.° 3821/85 relativo a
introducdo de um aparelho de controlo no dominio dos transportes rodovidrios, a
Comissdo assegurara que esta seja mantida durante os debates sobre a proposta.
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42.

43.

44,

45.

46.

A Comissdo mantém o seu ponto de vista de que ¢ necessaria uma abordagem mais
orientada para as isengOes e derrogagdes. A ajuda humanitaria (alteracao 19) ¢ um
conceito demasiado vasto e pode ser subcontratada a empresas comerciais; 0S
organismos publicos e servigos privatizados ou os servigos em que existe
concorréncia entre empresas privadas continuam a estar sujeitos a pressdes da
concorréncia (alteracoes 20, 24, 55, 56, 58); a recolha de leite nas exploragdes
agricolas pode envolver transporte de longa distancia (alteragdo 23). A alteracdo 59
relativa ao transporte de animais vivos ja ¢ tida em conta, de forma mais limitada, na
derrogacdo revista constante do n.° 1, alinea b), do artigo 13.°, que inclui empresas
«pecuarias». Parece ndo existir qualquer justificagdo para uma derrogacgdo aplicavel a
veiculos com equipamento especial utilizados como lojas, etc. (alteracdo 57). A
alteracdao 22 destinada a excluir determinados veiculos com menos de 3,5 toneladas
afigura-se desnecessaria, na medida em que tais veiculos j& se encontram fora do
ambito de aplicacdo do regulamento. Embora procure limitar as isengdes e
derrogacdes essencialmente as que se justificam devido ao peso pouco elevado dos
veiculos, & pequena distancia percorrida ou por razdes de interesse publico, a
Comissdo reconhece que ¢ necessaria uma certa flexibilidade na aplicagdo pratica
destas isengdes e derrogacoes.

A alteragdo 83 ¢ rejeitada na medida em que reduz a actual pausa prevista no
artigo 7.° de 45 minutos para 30 minutos apos 4 horas ¢ 30 minutos. A Comissao
considera que os actuais 45 minutos constituem uma pausa minima adequada e que
qualquer eventual reducao ndo favoreceria a seguranga rodoviaria.

A alteracao 39 ¢ rejeitada na medida em que limita aos autocarros urbanos a inclusdo
de outras actividades relacionadas com a conducao realizadas em veiculos excluidos
no célculo do periodo de condug¢ao diario. Embora as actividades de condugio mistas
possam ser mais frequentes neste sector, ndo existe qualquer razdao logica para
individualizar exclusivamente este sector e para considerar aceitaveis as actividades
de condugao mistas com outros veiculos excluidos.

Na alteragdo 61, o requisito imposto aos servigos nacionais de transporte regular por
autocarro de equiparem os seus veiculos de um tacografo digital, quando este se
tornar obrigatorio, embora louvavel ¢ impraticavel. Em primeiro lugar, o
Regulamento (CE) n.° 2135/98 exige que apenas os veiculos novos sejam equipados
de tacografos digitais, ndo existindo qualquer obrigacdo de equipar as frotas
existentes. Por outro lado, atendendo a data de introducdo do tacografo digital —
5 de Agosto de 2004 -, esta disposicdo deixaria pouca margem para um periodo de
transicao.

As alteragdes 67 e 69 apresentam propostas que entram em conflito com as regras da
comitologia, pelo que devem ser rejeitadas, ao passo que as modalidades de fazer
face a alteracdo 68 - interpretacdo e aplicacdo uniformes das disposi¢cdes do
regulamento - sdo previstas mediante recurso ao comité proposto nos artigos 23.° e
24.°,



IV

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

Novas alteracoes da Comissio a proposta

Artigo 3.°

A frase introdutéria foi clarificada através de «transporte rodoviario», de modo a
corresponder a definigdao do n.° 1 do artigo 4.°.

N.° 9: a fim de garantir a coeréncia entre os termos utilizados, o limite de peso passa
de quilogramas a toneladas - ver igualmente o ponto 63 da exposi¢ao dos motivos.

Artigo 4.°

N.° 4: a defini¢do de «pausa» foi melhorada para esclarecer a natureza da pausa,
excluindo explicitamente qualquer possibilidade de inclusdo de qualquer actividade
relacionada com a conducgao. Esta definicao reflecte o consenso obtido até a data nos
debates do Conselho.

N.° 6: a definicdo de «outro trabalho» foi associada a definicao de trabalho da
Directiva 2002/15/CE relativa a organizacdo do tempo de trabalho no sector, o que
proporciona coeréncia entre os dois instrumentos legislativos e uma explicagao clara.
Em contrapartida, a interpretacdo anterior ndo procurava definir a expressdo, mas
limitava-se a declarar aquilo que ndo incluia.

N.° 11: a defini¢ao de periodo de conducao diario foi clarificada para se tornar mais
rigorosa.

N.° 16: a definicdo de empresa transportadora foi clarificada para indicar que inclui
empresas que efectuam transportes por conta de outrem e de empresas que efectuam
operagdes por conta propria.

Artigo 6.°

O n.° 2 foi alargado para garantir que ndo existe qualquer equivoco na relagdo
existente entre o regulamento e a Directiva 2002/15/CE no que respeita ao limite
maximo do periodo de conducdo semanal de 56 horas e ao limite maximo do tempo
de trabalho semanal de 60 horas e para promover a coeréncia entre ambos o0s
instrumentos legislativos.

N.° 5 resultante da nova numeragdo: os debates do Conselho apontaram para um
consenso relativamente a um texto mais claro e mais completo sobre as actividades
relacionadas com a condug¢do ndo abrangidas pelo ambito de aplicacdo do
regulamento que podem ser tidas em conta no periodo de condugdo. A Comissdo
pode concordar com esta abordagem por razdes de seguranca rodoviaria, pelo que
aceita este consenso na sua proposta alterada.

Artigo 7.°

A Comissao continua a considerar que 45 minutos constitui uma pausa razoavel apos
4,5 horas de conducdo. O objectivo da proposta original da Comissdo no que respeita
as pausas era evitar abusos da possibilidade actual de fraccionar a pausa de
45 minutos em periodos de 15 minutos. O objectivo da alteragdo 83 do Parlamento ¢
garantir que a reintrodu¢do da possibilidade de fraccionamento em periodos de
15 minutos apenas seja permitida se preceder um periodo de repouso de pelo menos
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56.

57.

58.

59.

60.

30 minutos. A Comissao reformulou o texto para reflectir este objectivo. O
considerando 14 foi igualmente alterado de modo a reflectir esta mudanca.

Artigo 8.°

O n.° 2 ¢ alterado para esclarecer a obrigacao de o condutor gozar um periodo de
repouso dirio.

O n.° 3 ¢ alterado para ter em conta a anomalia inerente a um sistema que se baseia
numa semana de calendario, segundo o qual conduzir nos ultimos trés dias de uma
semana e nos trés primeiros da semana seguinte pode permitir um recurso constante a
um periodo de repouso reduzido durante este periodo de 6 dias, situagdo essa que
seria contraria ao espirito do regulamento.

O novo n.° 5 reflecte a disposi¢do do regulamento em vigor e introduz de novo uma
flexibilidade consideravel para o sector na atribuicdo dos periodos de repouso
semanal. Isto significa, em primeiro lugar, que ¢ reintroduzida a possibilidade de
gozar periodos de repouso semanal reduzido consecutivos - as implicagcdes em
termos de seguranca rodoviaria sdo reconhecidas através do periodo mais curto
exigido para o repouso compensatdrio no n.° 8, periodo esse que facilita igualmente
os controlos da execu¢do. Em segundo lugar, significa que com um periodo de
repouso semanal no inicio da primeira semana e o segundo periodo de repouso
semanal no final da semana seguinte, os condutores podem trabalhar durante
periodos mais longos dentro de um limite global de 90 horas de tempo de conducao.
Este aspecto pode dar resposta, em certa medida, as preocupacdes do sector do
transporte irregular de passageiros que, até a data, tem recorrido a uma disposi¢ao
especial nos termos da qual o condutor pode conduzir durante 12 dias sem qualquer
periodo de repouso semanal.

O anterior n.° 5 ¢ suprimido na medida em que o restabelecimento de um regime de
compensagao pelo periodo de repouso semanal no novo n.° 8, com a exigéncia de que
esta seja gozada no final da semana seguinte, possui 0 mesmo efeito. A compensagao
oferecida na semana seguinte por um periodo de repouso semanal reduzido de 24
horas corresponderd a um minimo de 45 horas no total (se o periodo de repouso
semanal seguinte for igualmente reduzido) ou a 66 horas (se for gozado um periodo
de repouso semanal regular).

Artigo 10.°

O n° 3 ¢ reformulado para esclarecer que conduzir no territorio de um
Estado-Membro que violou as disposi¢des em vigor ndo gera uma nova infracgao.
Em contrapartida, ¢ introduzido o conceito de extraterritorialidade dos controlos de
estrada. Os debates realizados no Conselho até a data indicaram igualmente que os
Estados-Membros poderdo aceitar um periodo mais longo no ambito do qual seja
possivel controlar as referidas infrac¢oes e adoptar medidas. Este aspecto reflecte-se
no novo texto. O problema do risco de uma dupla san¢@o pela mesma infraccdo €
igualmente abordado num novo numero.
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61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

Artigo 11.°

A Comissdo aditou uma frase suplementar baseada no regulamento em vigor que
salienta a supremacia do regulamento nas operagdes internacionais de transporte
rodoviario.

Artigo 12.°

A Comissdo introduziu uma frase suplementar a fim de ter em conta a utilizagao
futura do tacografo digital para registar tais eventos.

Artigo 13.°

As alineas c) e ) do n.° 1 contém uma altera¢cdo menor que muda o limite de peso de
quilogramas para toneladas para garantir a coeréncia do regulamento. Na sequéncia
de reflexdo subsequente aos debates do Conselho, a Comissdo aceitou a necessidade
de duas derrogagdes: em primeiro lugar, manutencdo de uma derrogagdo mais
limitada para os mini-autocarros (n.° 1, alinea h)); em segundo lugar, em zonas em
que a densidade de populacao € particularmente escassa, os outros utentes da estrada
menos presentes e, consequentemente, o problema da seguran¢a rodoviaria se coloca
com menor acuidade (novo n.° 3), a Comissdo esta disposta a reconhecer e autorizar
uma derrogacao especial em casos especificos devidamente justificados.

Artigo 16.°

O n.° 3 ¢ ligeiramente alterado para esclarecer os requisitos respeitantes ao registo de
Servigo.

Artigo 23.°

A Comissao reconhece ndo haver necessidade de definir a composi¢ao deste comité,
na medida em que este ficara subordinado as regras normais da comitologia.

Artigo 24.°
As competéncias do comité foram reforcadas e esclarecidas.
Artigo 25.°

A Comissdo decidiu incluir no ambito das alteracdes do Regulamento (CEE)
n.° 3821/83 uma que surgiu por ocasido dos debates do Conselho sobre a proposta,
nomeadamente um novo numero a inserir no n.° 1 do artigo 15.° do regulamento.
Actualmente, os condutores sdo obrigados a efectuar uma impressdao das suas
actividades de condugdo e outras no final do dia, apoés o que deverdo assina-la e
completa-la com os seus dados de identificagdo. O novo numero exige igualmente
que o condutor que ndo possua um cartdo de condutor efectue uma impressao antes
de iniciar o seu percurso. Isto evitara que os dados impressos até ao final do dia
sejam falseados por empresas com poucos escripulos antes de serem assinados,
garantindo registos legais das actividades efectuadas durante o periodo de conducdo
e associando um condutor a um veiculo num determinado percurso. Por outro lado, ¢
provavel que os condutores efectuem esta impressao devido ao risco de controlo de
estrada. As potenciais vantagens deste sistema em termos de execugdo sdo
consideradas superiores aos encargos inerentes a um requisito suplementar e
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incitardo os condutores a cuidarem dos seus cartdes de condutores. A introdugdo
desta nova exigéncia reflecte-se no novo considerando 28.

C Conclusao

Tendo em conta o n.° 2 do artigo 250.° do Tratado CE, a Comissao altera a sua proposta do
seguinte modo.
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2001/0241(COD)
Proposta alterada de
REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

relativo a harmonizacao de determinadas disposicoes em matéria social no dominio dos
transportes rodoviarios e que altera o Regulamento (CEE) n.” 3821/85 do Conselho
relativo a introducio de um aparelho de controlo no dominio dos transportes
rodoviarios

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,
Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia, nomeadamente o artigo 71.°,
Tendo em conta a proposta da Comissio®,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu’,

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides'”,

Deliberando de acordo com o procedimento estabelecido no artigo 251.° do Tratado'',
Considerando o seguinte:

(1) O Regulamento (CEE) n.° 3820/85 do Conselho, de 20 de Dezembro de 1985, relativo
a harmonizagdo de determinadas disposicdes em matéria social no dominio dos
transportes rodoviarios'?, procurou harmonizar as condigdes de concorréncia entre
métodos de transporte terrestre, principalmente no que se refere ao sector rodoviario e
ao melhoramento das condigdes de trabalho e da seguranga rodoviaria. Os progressos
alcancados nestes dominios devem ser salvaguardados e amplificados.

(2) O n.°2 do artigo 17.°-A da Directiva 93/104/CE do Conselho, relativa a determinados
aspectos da organizacio do tempo de trabalho'?, com a redaccio que lhe foi dada pela
Directiva 2000/34/CE do Parlamento Europeu ¢ do Conselho'®, exige que os
Estados-Membros tomem as medidas necessarias para garantir que os trabalhadores
moveis tenham direito a um «descanso suficiente».

s JoC..de..,p...

’ JoC..de..,p...

10 JoC..de..,p...

1 JoC..de..,p...

12 JO L 370 de 31.12.1985 (Edigdo Especial Portuguesa: cap. 07, fasc. 04, p. 21).
13 JO L 307 de 13.12.1993, p. 18.

1 JO L 195 de 1.8.2000, p. 41.
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3)

(4)

)

(6)

(7)

(8)

9

(10)

(1)

(12)

Dada a sua redaccdo genérica, algumas disposicdes do Regulamento (CEE)
n.°3820/85" tém acusado dificuldades de interpretacio, aplicacdo, e execucdo e
controlo uniformes na totalidade dos Estados-Membros, no que respeita aos periodos
de condugdo, pausa e repouso dos condutores de transportes rodoviarios nacionais e
internacionais na Comunidade.

Para alcancar os objectivos que estas disposigdes visam e evitar o descrédito da
regulamentacdo, ¢ desejavel uma execugdo eficaz e uniforme. Impde-se, pois, um
conjunto regulamentar mais claro e simples e de mais faceis compreensao,
interpretagdo e aplicagdo pelas empresas de transportes rodovidrios e pelos organismos
competentes.

As medidas previstas no presente regulamento em matéria de condi¢des de trabalho
ndo podem prejudicar o direito de os parceiros sociais estabelecerem, por negociagao
colectiva ou qualquer outro meio, disposigdes mais favoraveis aos trabalhadores.

E desejavel definir com clareza o ambito exacto do presente regulamento,
especificando as principais categorias de veiculos abrangidas.

Sao necessarias definigdes cabais de todos os termos basicos, a fim de tornar mais
facil a interpretacdo do dispositivo do regulamento e assegurar a sua aplicacdo
uniforme.

As disposicdes do Acordo Europeu relativo ao Trabalho das Tripulagdes de Veiculos
que Efectuam Transportes Internacionais Rodoviarios (AETR), de 1 de Julho de 1970,
com as mais recentes alteracdes, devem continuar a aplicar-se ao transporte rodoviario
de mercadorias e passageiros por veiculos matriculados num Estado-Membro ou num
pais signatario do AETR, sobre a totalidade do percurso, caso este se efectue entre a
Comunidade e um pais signatario ou atraves do territorio de um pais signatario.

No caso de transportes que utilizem veiculos matriculados em paises terceiros
nao-signatarios do AETR, agquelas disposicoes do_presente regulamento deverio
aplicar-se-2e-semente a parte do trajecto efectuada no interior da Comunidade.

Dado que os assuntos do AETR pertencem ao ambito de aplicacdo do presente
regulamento, a competéncia de negociar e de concluir o Acordo pertence a
Comunidade.

Se, no dominio em causa, uma altera¢do ao regime interno da Comunidade exigir uma
correspondente alteragdo do AETR, os Estados-Membros agirdo em conjunto no
sentido de se efectuar essa alteragdo ao Acordo no mais breve prazo, segundo o
procedimento nele previsto.

A lista de isengdes deve ser actualizada em conformidade com a evolugdo registada no
sector dos transportes rodoviarios ao longo dos tltimos quinze anos.

15

JO L 370 de 31.12.1985 (Edicao Especial Portuguesa: cap. 07, fasc. 04, p. 21).
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

As normas de base em matéria de periodos de conducdao devem ser clarificadas e
simplificadas, no interesse de uma execucgdo eficaz e uniforme por meio do tacografo
digital, tal como estipula o Regulamento (CEE) n.° 3821/85, relativo ao aparelho de
controlo no dominio dos transportes rodoviarios', com a redac¢do que lhe foi dada
pelo Regulamento (CE) n.°2135/98'7. Por_outro lado, as autoridades dos
Estados-Membros responsaveis pela execucio envidario esforcos, através do
comité permanente, no sentido de obter um consenso sobre a aplicacio do
presente regulamento.

Com a regulamentagdo existente, comprovou-se ser possivel distribuir os periodos
diarios de conducdo e de pausa de tal modo que o condutor acabe por efectuar
periodos excessivos sem repouso integral, com prejuizo para a seguranga rodoviaria e
deterioracdo das condicdes de trabalho. E por conseguinte conveniente garantir que
as pausas descontinuas sejam organizadas de modo a evitar abusosDevem;peois;

ser-introduzidas-pausas-minimas-maislongas-efrequentes.

Os actuais periodos de compensagdo por periodos de repouso reduzido, didrio ou
semanal, sdo tdo flexiveis e variados que se tornaram praticamente inaplicaveis. Para
simplificar o sistema, deve procurar-se um novo equilibrio, que mantenha a
flexibilidade, mas proporcione melhores condi¢des ao condutor e seja quantificavel.
Devem ser aumentados os periodos normais de repouso didrio e preibides os periodes
de-repotso-deseontinne—Os-periodos de repouso didrio reduzido devem deixar de ser
compensados, Devera ser concedida uma compensacio pelos;—e—os periodos de
repouso semanal reduzido no final da semana seguintedevem-serpermitidosumasé
vez-entre-dots-pertodos-derepousosemanalintesral.

Muitas operacdes de transporte rodoviario no interior da Comunidade envolvem
transporte por barco de passagem (ferry-boat) ou por comboio durante parte do
trajecto. Para tais operacdes, devem, pois, ser estabelecidas disposi¢des claras e
adequadas no que respeita aos periodos diarios de repouso e de pausa.

Perante o crescimento do transporte transfronteiras de mercadorias e passageiros, ¢
desejavel, em nome da seguranga rodovidria e de uma melhor efectivacdo dos
controlos de estrada, contemplar os tempos de condugao e os periodos de repouso que
ocorram no territdrio de outros Estados-Membros ou de paises terceiros e determinar
se estes foram inteiramente e devidamente observados.

A responsabilizagdo das empresas transportadoras deve aplicar-se pelo menos aquelas
que constituam pessoas singulares ou colectivas e nao deve excluir a autuacao de
pessoas singulares que sejam autoras, instigadoras ou cumplices de infrac¢des ao
presente regulamento.

Os condutores que trabalhem para mais de uma empresa de transporte t€ém de fornecer
a cada uma delas os elementos informativos que lhe permitam cumprir as suas
responsabilidades no ambito do presente regulamento.

Com vista a promog¢ao do progresso social e a melhoria da seguranga rodoviaria, cada
Estado-Membro deve guardar o direito de adoptar determinadas medidas que se
imponham.

JO L 370 de 31.12.1985 (Edicao Especial Portuguesa: cap. 07, fasc. 04, p. 28).
JOL 274 de9.10.1998, p. 1.
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21)

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

As derrogacdes nacionais devem reflectir a evolugdo registada no sector dos
transportes rodovidrios e ser restritas aos elementos actualmente ndo sujeitos a
pressdes concorrenciais.

Os Estados-Membros devem estabelecer regras aplicaveis aos veiculos utilizados em
servigos regulares de transporte de passageiros cujo trajecto ndo ultrapassa 50 km.
Estas regras devem prever a proteccao adequada em termos de tempo de condugao
autorizado e de pausas e periodos de repouso impostos.

Em nome de uma execugdo eficaz, ¢ desejavel que todos os servigos regulares,
nacionais ou internacionais, de transporte de passageiros sejam controlados por meio
do aparelho de registo.

Os Estados-Membros devem determinar o regime das san¢des aplicaveis as violagdes
do disposto no presente regulamento e assegurar a sua aplicacdo. As referidas sangdes
devem ser eficazes, proporcionadas, e dissuasivas e _nao-discriminatérias. A
possibilidade de imobilizacioecenfiseacde do veiculo em caso de infraccdo grave deve
ser incluida no ambito comum das sang¢des facultadas aos Estados-Membros.

Em nome de uma execucao clara e eficaz, ¢ desejavel assegurar disposi¢des uniformes
sobre a responsabiliza¢cdo das transportadoras e dos condutores na eventualidade de
serem violadas as medidas previstas no presente regulamento. Essa responsabilizacao
podera resultar em sang¢des de cardcter penal, civil ou administrativo, consoante o
regime aplicavel em cada Estado-Membro.

Em conformidade com os principios da subsidiariedade e da proporcionalidade,
expressos no artigo 5.° do Tratado, o objectivo de estabelecimento de normas comuns
claras em matéria de periodos de conducdo e de repouso para os condutores dos
transportes rodoviarios nao pode ser suficientemente alcancado pelos
Estados-Membros. Consequentemente, dada a necessidade de uma acgdo transnacional
coordenada, pode ser mais bem conseguido pela Comunidade. O presente regulamento
limita-se estritamente ao minimo necessario para realizar esses objectivos, ndo indo
além do necessario para o efeito.

De acordo com o artigo 2.° da Decisdao 1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho de
1999, que fixa as regras de exercicio das competéncias de execucdo atribuidas a
Comissdo'®, as medidas de aplicagio do presente regulamento devem ser adoptadas
mediante o procedimento consultivo previsto no artigo 3.° daquela.

O Regulamento (CEE) n.° 3821/85 devera ser alterado a fim de esclarecer as

(289)

obrigacoes especificas das empresas de transporte e dos condutores e de
promover a seguranca juridica, bem como de facilitar a aplicacao dos limites dos
periodos de conducao e de repouso nos controlos de estrada.

Por razdes de clareza e racionalizacdo, o Regulamento (CEE) n.° 3820/85 deve ser
revogado e substituido pelo presente regulamento,

JOL 184 de 17.7.1999, p. 23.
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ADOPTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

CAPITULO1

Disposicoes introdutorias

Artigo 1.°

O presente regulamento estabelece regras em matéria de tempos de conducdo, pausas e
periodos de repouso para os condutores envolvidos no transporte de mercadorias e
passageiros por estrada, visando harmonizar as condi¢des de concorréncia entre métodos de
transporte terrestre, especialmente no sector rodoviario, e beneficiar as condigdes de trabalho
e a seguranca rodoviaria.

As disposicoes do regulamento pretendem igualmente promover uma melhoria das

praticas de controlo e execucio dos Estados-Membros e das praticas laborais no ambito

do sector do transporte rodoviario.

Artigo 2.°
O presente regulamento aplica-se ao transporte rodoviario:

a)  de mercadorias, em que o peso maximo autorizado dos veiculos, incluindo
reboques ou semi-reboques, ¢ superior a 3,5 toneladas_e, no caso_de servicos
internacionais de distribuicio ponto a ponto, em que 0 peso miaximo autorizado
do veiculo é superior a 2.8 toneladas, ou

b) de passageiros, em veiculos construidos ou permanentemente adaptados a
transportar mais de nove pessoas, incluindo o condutor, e destinados a essa
finalidade.

O presente regulamento aplica-se aos veiculos matriculados na Comunidade e em
que o transporte rodovidrio ¢ efectuado:

a)  totalmente no interior da Comunidade, ou

b) entre a Comunidade e um pais terceiro ndo-signatario do Acordo Europeu
relativo ao Trabalho das Tripulagdes de Veiculos que Efectuam Transportes
Internacionais Rodoviarios (AETR) ou através de um desses paises terceiros.

O presente regulamento sera aplicavel ao transporte rodoviario efectuado por
veiculos matriculados num pais terceiro nao-signatario do AETR, sendo o
percurso totalmente realizado no interior da Comunidade.

O AETR aplica-se se o transporte rodoviario for efectuado por: a)——na
totalidade-do-pereurse;peor veiculos matriculados num Estado-Membro ou num pais

signatario do AETR, sendo o percurso entre a Comunidade e um pais signatario ou
através de um pais signatario;-e
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Artigo 3.°

Sem prejuizo do disposto no n.° 6 do artigo 6.°, o presente regulamento ndo se aplica aos
transportes rodovidrios efectuados por meio de:

10.

veiculos afectos ao servigo regular de passageiros, cujo percurso de linha nao
ultrapasse 50 quilometros;

veiculos cuja velocidade méxima autorizada ndo ultrapasse 30 km/hora;

veiculos que sejam propriedade das forcas armadas, da protec¢do civil, dos
bombeiros ou das forgas policiais ou alugados sem condutor por estes servigos,
quando o transporte for efectuado em resultado das tarefas atribuidas a estes
servicos e estiver sob o controlo destes;

veiculos utilizados em situagdes de emergéncia ou operagdes de salvamento;

veiculos especializados que sejam propriedade do Estado ou por ele alugados sem
condutor, e que sejam afectos a servigos médicos;

veiculos especializados que transportem material de circo ou de feira;

veiculos especializados de pronto-socorro circulando num raio de 50100 km a partir
do local de afectacgao;

veiculos submetidos a testes rodoviarios, para fins de aperfeicoamento técnico,
reparacao ou manutencao, ¢ veiculos novos ou transformados que ainda ndo tenham
sido postos em circulagao;

veiculos com peso maximo autorizado ndo superior a 7,-506-kg toneladas, utilizados
em transportes nao-comerciais de bens;

veiculos comerciais historicos utilizados para o transporte nao-comercial de

mercadorias ou passageiros.

Artigo 4.°

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

«Transporte rodoviario»: deslocagao total ou parcial por estrada publica, em vazio
ou em carga, de um veiculo afecto ao transporte de passageiros ou de mercadorias.

«Veiculosy»: automoveis, tractores, reboques e semi-reboques, conforme as seguintes
definigoes:

— «automovel»: veiculo provido de um dispositivo meeéniee de propulsdo, que
circule na estrada pelos seus proprios meios, mas que ndao se desloque
permanentemente sobre carris, € que sirva normalmente para o transporte de
passageiros ou de mercadorias;
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— «tractor»: veiculo provido de um dispositivo meeaniee de propulsido, que
circule na estrada pelos seus proprios meios, mas que nao se desloque
permanentemente sobre carris, € especialmente concebido para puxar, empurrar
ou accionar reboques, semi-reboques, utensilios ou maquinas;

— «reboque»: veiculo de transporte destinado a ser atrelado a um automoével ou a
um tractor;

— «semi-reboque»: reboque sem eixo dianteiro, acoplado de tal modo que uma
parte consideravel do seu peso e da sua carga seja suportada pelo tractor ou
pelo automovel.

«Condutory»: pessoa que conduza o veiculo, mesmo durante um curto periodo, ou que
esteja a bordo do mesmo veiculo para poder eventualmente conduzi-lo.

«Periodo de conducio»: a duracio da actividade pela qual o condutor controla

o veiculo e é um utilizador activo da estrada. Inclui interrupcoes do movimento
do veiculo durante as quais o condutor continua ao volante.

«Pausa»: periodo durante o qual o condutor ndo pode efectuar nenhum eutre trabalho
de conduciio ou outro e que ¢ exclusivamente utilizado para recuperacio.

«Outro trabalho»: qualquer actividade distinta dea repeuse;,—pausa—en—conducdo,
definida na alinea a) do artlgo 3. da Dlrectlva 2002/15/CE do Conselho cOmo

«Repousox»: periodo ininterrupto durante o qual o condutor pode dispor livremente
do seu tempo.

«Periodo de repouso diario»: periodo diario durante o qual o condutor pode dispor
livremente do seu tempo e que compreende um «periodo de repouso diario regular»
ou um «periodo de repouso diario reduzido»:

«periodo de repouso didrio regular»: periodo ininterrupto de pelo menos 12 horas de
repouso. Este periodo de repouso diario regular pode ser gozado em dois
periodos, o primeiro dos quais deve ser um periodo ininterrupto de pelo menos
3 horas e o segundo um periodo ininterrupto de pelo menos 9 horas;

«periodo de repouso didrio reduzido»: periodo ininterrupto de pelo menos 9 horas
mas menos de 12 horas de repouso.

«Periodo de repouso semanal»: periodo semanal durante o qual o condutor pode
dispor livremente do seu tempo e que compreende um «periodo de repouso semanal
regular» ou um «periodo de repouso semanal reduzido»:

— «periodo de repouso semanal regular»: periodo ininterrupto de pelo menos
45 horas de repouso;
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— «periodo de repouso semanal reduzido»: periodo ininterrupto de menos de 45
horas, que pode ser abreviado para um minimo de 36 horas consecutivas
sepelo menos 24 horas mas menos de 45 horas de repouso. gozado fora do no
local de afectacao normal do veiculo ou no local de residéncia do condutor,
ou para um minimo de 24 horas consecutivas se gozado fora desses locais.

«Semana Hflextveby: per10d0 entre as _00h00 de segunda-felra e as 24h00 de

«Periodo de conducdo didria»: total acumulado dos periodos de conducdo entre o
final de um periodo de repouso diario e o inicio do periodo de repouso diario

seguintedeis—periodos—consecutivos—de—repouse—didrio ou entre um periodo de

repouso diario e um periodo de repouso semanal.

«Periodo de condugdo semanal»: total acumulado dos periodos de condugdo durante
uma semana flexivel.

«Peso méaximo autorizado»: peso maximo admissivel do veiculo em carga em ordem
de marcha.

«Servigos regulares de passageiros»: os transportes nacionais e internacionais,
conforme a defini¢do constante do artigo 2.° do Regulamento (CEE) n.° 684/92 do
Conselho"’

«Tripulacdo multipla»: situacdo que se verifica quando, durante a—tetalidade—dos
periodos de conducao efectuados entre dois periodos consecutivos de repouso diario
ou entre um periodo de repouso didrio e um periodo de repouso semanal, ha pelo
menos um segundo condutor no veiculo para conduzir. A presenca de outro ou
outros condutores é facultativa durante a primeira hora de tripulacio multipla
mas obrigatoria no resto do periodo.

«Empresa transportadora» ou «empresa de transporte»: entidade que se dedica ao
transporte rodoviario e que pode ser uma pessoa singular ou colectiva, uma
associagao ou um grupo de pessoas sem personalidade juridica, com ou sem fins
lucrativos, ou um organismo oficial, com personalidade juridica propria ou
dependente de uma autoridade com personalidade juridica, que age por conta de
outrem ou por conta propria.

19

JOL 74 de 20.3.1992, p. 1 — regulamento alterado pelo Regulamento (CE) n° 11/98 do Conselho
(JOL4de8.1.1998, p. 1).
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CAPITULO II

Tripulagdes, tempos de conducio, pausas e periodos de repouso

Artigo 5.°
A idade minima dos cobradores ¢ de 18 anos completos.

A idade minima dos ajudantes de condutor ¢ de 18 anos completos. No entanto, cada
Estado-Membro pode reduzir esta idade minima para 16 anos, desde que:

a) o transporte rodovidrio seja efectuado dentro de um Estado-Membro, num raio
de 50 quilémetros em redor do local de exploracdo do veiculo, incluindo as areas
administrativas locais cujo centro esteja situado nesse raio,

b)  areducdo seja para efeitos de formagao profissional,
c)  sejam respeitados os limites impostos pelas disposi¢des nacionais em matéria
de emprego.
Artigo 6.°
A duracdo da condugdo didria ndo deve exceder 9 horas.

Nao mais de duas vezes por semana flextvel, a duracdo da condugao diaria pode ser
alargada até um maximo de 10 horas.

2 A ﬂ e ] 4 1 ~ J i ]111

A duragdo da conducdo semanal ndo pode exceder 56 horas e nao implicara que o
tempo de trabalho semanal maximo previsto na alinea a) do artigo 4.° da
Directiva 2002/15/CE seja excedido.

A duragao total acumulada de condugao ndo deve exceder 90 horas por cada periodo
de duas semanas flexivets consecutivas.

Os tempos de condugdo diaria e semanal devem incluir a totalidade dos tempos de
condugdo no territério da Comunidade ou de paises terceiros.

Quando, entre dois periodos de repouso didrio consecutivos ou entre um
periodo de repouso diario e um periodo de repouso semanal, o condutor de um
veiculo a que é aplicavel o presente regulamento também:

a) conduzir um veiculo que beneficia de uma isencio nos termos do artigo 3.° ou
de uma derrogacio nos termos dos artigos 13.° ¢ 14.° e¢/ou;
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b) conduzir um veiculo utilizado para o transporte de mercadorias, caso o peso
maximo autorizado do veiculo nio exceda 3.5 toneladas,

o _periodo de conducao total contara para os limites do periodo de conducao
diario e semanal do condutor para efeitos do disposto no artigo 4.° e dos
numeros anteriores do presente artigo e sera registado manualmente numa
folha de registo ou impresso.

Artigo 7.°

Ap6s um maximo de 3 quatro horas e meia de condugdo, o condutor deve fazer uma
pausa de pelo menos 3045 minutos, a menos que dé inicio a um periodo de repouso.

Esta pausa pode ser substituida por uma pausa de pelo menos 15 minutos

seguida de uma pausa de pelo menos 30 minutos, repartidos pelo periodo em

causa de modo a dar cumprimento ao disposto no n.’ 1Fedavia;—se-se-prolongar
ala menanc 4 1N A o - N o ot d

peto O utos;—esta 3 ada

Artigo 8.°

O condutor deve gozar periodos diarios e semanais de repouso.

O condutor deve ter gozado eempletar um novo periodo de repouso didrio dentro de
cada periodo de até 24 horas apos o final do precedente periodo de repouso didrio
ou semanal.

Se a parte do periodo de repouso didrio contida nas 24 horas exigiveis tiver pelo
menos 9 horas mas menos de 12 horas, o periodo de repouso diario em questdo sera
considerado como um periodo de repouso didrio reduzido.

Entre dois periodos de repouso semanalAelongo—de—uma——semana—flexivel, o

condutor pode gozar, no maximo, trés periodos de repouso diario reduzido.

Nao obstante o disposto no n.° 2, o condutor de um veiculo com tripulagdo multipla
deve ter gozadoecempletar um novo periodo de repouso diario o mais tardar 30 horas
apos terminar um periodo de repouso didrio ou semanal.

No decurso de cada semana, um dos periodos de repouso diario sera alargado

para se transformar em periodo de repouso semanal.

Os periodos de repouso didrio e os periodos de repouso semanal reduzido fora do

local de afectacdo podem ser gozados no veiculo, desde que este esteja equipado
com instalacdes adequadas de dormida para cada condutor e ndo se encontre em
andamento.
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Um periodo de repouso semanal que abranja duas semanas pode ser

contabilizado em qualquer uma delas, mas nio em ambas.

Um condutor que goze um periodo de repouso semanal reduzido gozara um

periodo de repouso adicional correspondente a diferenca entre 45 horas e o
tempo do periodo de repouso semanal reduzido que gozou. Este periodo de
repouso adicional:

- sera gozado em conjunto;

- sera gozado no final da semana seguinte aquela em que teve inicio o periodo de
repouso semanal reduzido;

- sera associado a um periodo de repouso semanal ou a um periodo de repouso
diario.

Artigo 9.°

Nao obstante o disposto no artigo 8.°, no caso de o condutor acompanhar um veiculo
transportado em barco de passagem (ferry-boat) ou em comboio e gozar um periodo
de repouso diario regular, este periodo pode ser interrompido, ndo mais de duasuma
vezes, por outras actividades que, no total, nao ultrapassem 1 hora.

Durante o periodo de repouso didrio regular mencionado no n.° I, o condutor deve
poder dispor de uma cama ou beliche.

CAPITULO I1I

Responsabilidade da empresa

Artigo 10.°

E proibido remunerar os condutores assalariados, mesmo por concessido de prémios
ou de aumentos de salario, em funcao das distancias percorridas e/ou do volume das
mercadorias transportadas, se as remuneragdes forem de natureza tal que
comprometam a seguranga rodoviaria.

A empresa de transporte deve organizar o trabalho dos condutores, referido no n.° 1,
de modo a que estes possam cumprir o disposto no capitulo Il do presente
regulamento e no Regulamento (CEE) n.° 3821/85. A empresa transportadora deve
instruir de modo adequado o condutor e, concomitantemente, efectuar controlos
regulares, para assegurar o cumprimento do disposto quer no capitulo II do presente
regulamento quer no Regulamento (CEE) n.° 3821/85.

Um_Estado-Membro aplicara sancoes a empresa e/ou_ao condutor por
infraccoes ao presente regulamento detectadas no seu territério ou que ainda
nao foram objecto de sancoes, ainda que tais infraccoes tenham sido cometidas
no territorio de outro Estado-Membro ou de um pais terceiro.
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O Estado-Membro tomara na devida consideracao quaisquer provas facultadas
pela empresa e/ou pelo condutor de que a infraccao ja foi objecto de sancio ou
ja é objecto de processo judicial.

A empresa transportadora estabelecida em determinado Estado-Membro ¢
responsavel por uma infrac¢ao do tipo a que se refere o n.° 3 e que o condutor cometa
em beneficio dela, ainda que, no momento da infrac¢do, o condutor nao esteja
presente no territorio do Estado-Membro de estabelecimento da transportadora.

A empresa transportadora ndo sera responsavel nos termos do n.° 4 se provar:

a) que a infrac¢do foi devida ao incumprimento, por parte do condutor, das
instrucdes recebidas da propria transportadora, ou

b)  que desconhecia, nem podia razoavelmente ter conhecimento, do facto de o
condutor efectuar trabalho de condu¢ao ou de outro tipo para mais de uma entidade
empregadora e, desse modo, estar sujeito a varios conjuntos de instrugdes
susceptiveis de o levar a infringir o disposto no capitulo II do presente regulamento.

Se efectuar trabalho de condugdo ou de outro tipo para mais de uma empresa de
transporte, o condutor deve fornecer-lhes elementos informativos suficientes para

que cada uma delas possa cumprir o disposto no capitulo II.

Os expedidores, transitarios, contratantes principais, subcontratantes e agéncias

8. a)

de emprego de condutores garantirao que os calendarios aprovados
contratualmente em matéria de tempo de transporte déem cumprimento ao
disposto no presente regulamento.

Uma empresa de transporte que utilize veiculos dotados de equipamento de

registo nos termos do anexo IB do Regulamento (CEE) n.° 3821/85, com a
ultima redaccio que lhe foi dada, e que seja abrangida pelo Ambito do disposto
no presente regulamento:

i. garantira que todos os dados pertinentes sejam descarregados do veiculo e
do_cartao de condutor com a regularidade prevista pelo Estado-Membro de
estabelecimento da empresa de transporte ou com a regularidade necessaria
para permitir que todas as actividades realizadas por ou para essa empresa
sejam descarregadas;

ii. garantira_que todos os dados descarregados do veiculo e do cartio de
condutor sejam mantidos durante pelo menos doze meses apés o seu registo e,
caso um agente responsavel pelo controlo o exija, sejam acessiveis, directamente
ou a distincia, nas suas instalacoes.
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b) Na acepcao do presente numero, entende-se por «descarregamento» a definicio
constante da alinea s) do capitulo I (Definicoes) do Regulamento (CE) n.°
1360/2002 da Comisséo, de 13 de Junho de 2002%.

¢) O periodo minimo durante o qual os dados pertinentes devem ser descarregados
nos termos da alinea a), paragrafo (i) anterior pode ser decidido pela Comissao
de acordo com o procedimento consultivo previsto no n.° 2 do artigo 23.°.

CAPITULO IV

Derrogacoes

Artigo 11.°

Cada Estado-Membro pode aplicar, as pausas e aos periodos de repouso, minimos mais
elevados ou méximos menos elevados do que os estabelecidos nos artigos 6.° a 9.°, inclusive,
no caso de transportes rodoviarios efectuados inteiramente no seu territdrio—e—per—veiewlos
nele—matriculades. As disposicoes do presente regulamento permanecerio todavia
aplicaveis aos condutores que efectuam operacdes de transporte internacional.

Artigo 12.°

Desde que tal ndo comprometa a seguranca rodoviaria € com o objectivo de lhe permitir
atingir um ponto de paragem adequado, o condutor pode derrogar o disposto nos artigos 6.° a
9.°, na medida do necessario para garantir a seguranca das pessoas, do veiculo ou da sua
carga. O condutor deve mencionar o tipo € o motivo de tal derrogagao na folha de registo do
aparelho de controlo, numa impressao dos dados do aparelho de controlo ou no seu registo
de servigo 0 mais tardar a chegada ao ponto de paragem adequado.

Artigo 13.°

1. Sob condicdo de ndo prejudicar os objectivos estabelecidos no artigo 1.°, cada
Estado-Membro pode derrogar, no seu territorio ou, com o acordo do Estado
interessado, no territdrio de um outro Estado-Membro, ao disposto nos artigos 5.° a
9.°, no caso de transportes efectuados por:

a)  veiculos propriedade de entidades publicas ou por elas alugados sem condutor,
para servicos de transporte rodovidrio que ndo concorram com as
transportadoras privadas;

b)  veiculos utilizados pelas empresas agricolas, horticolas, florestais, pecuarias ou
de pesca, para o transporte de mercadorias, como parte da sua propria
actividade empresarial, num raio de 50 quilometros em redor do seu local de
afectacao;

20 JO L 207 de 5.8.2002, p. 1.
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c) veiculos com peso maximo autorizado ndo superior a 7,5 toneladas60—ig,
utilizados por prestadores de servicos universais na acepcio do n.’ 13 do
artigo 2.° da Directiva 97/67/CE para distribuir bens como parte do
servico universal ou que transportem material ou equipamento a utilizar no
exercicio da profissdo do seu condutor;. Estes veiculos apenas deverio ser
usados num raio de 50 quilometros em redor da base da empresa; e na
condi¢do de a condugdo do veiculo ndo representar a actividade principal do
condutor;

d) veiculos que circulem exclusivamente em ilhas cuja superficie ndo ultrapasse
2300 quilometros quadrados e que ndo comuniquem com o restante territorio
nacional por ponte, vau ou tinel abertos a circulacdo automoével;

e) veiculos afectos aos transportes de mercadorias, por propulsdo a gas natural ou
liquefeito ou por electricidade, na condicdo de o peso maximo autorizado,
incluindo reboques ou semi-reboques, nao exceder 7,5 toneladas89-kge e de os
veiculos serem utilizados num raio de 50 km em redor da base da empresa;

f)  veiculos afectos ao ensino da condugdo automovel tendo em vista a obtencao
de carta de condugdo, na condicdo de ndo serem utilizados para transporte
comercial de mercadorias ou passageiros;

g) veiculos afectos aos servicos de esgotos, de proteccdo contra inundagdes, de
agua, de manutencdo e controlo da rede viaria e de recolha e tratamento de
liXOT_;_

h) veiculos que possuem entre 10 e 17 lugares utilizados exclusivamente para
o transporte de passageiros, desde que sejam usados por entidades
nao-comerciais para fins sociais.

Os Estados-Membros informardo a Comissdo das derrogagdes que acordarem nos
termos do n.° 1. A Comissao notificara desse facto os outros Estados-Membros.

Contanto que os objectivos mencionados no n.° 1 nio sejam comprometidos e

que se encontre prevista uma proteccio adequada dos condutores, um
Estado-Membro pode, mediante aprovaciao da Comissao, conceder no_seu
proprio territorio isencoes menores as previstas no presente regulamento para
veiculos utilizados em zonas pré-definidas, com uma densidade de populacio
inferior a 5 pessoas por quilometro quadrado, nos seguintes casos:

- para servicos nacionais regulares de transporte de passageiros, se 0 seu
horario for confirmado pelas autoridades, devendo as isencoes referir-se as

pausas ¢

- _para_as operacoes de transporte rodoviario nacional que nao possuem
qualquer impacto _no mercado interno e sao necessarias para manter
determinados segmentos do sector no territorio e relativamente as quais as
disposicoes derrogatorias do presente regulamento impoem um raio-limite até
100 km.
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O transporte rodoviario nos termos desta derrogacao pode incluir uma viagem
para uma zona menos habitada apenas para concluir ou dar inicio ao percurso.
Estas medidas deveriao ser proporcionadas quanto ao seu caracter e Ambito de

aplicacao.

Artigo 14.°

Sob condicdo de ndo prejudicarem os objectivos estabelecidos no artigo 1.° os
Estados-Membros podem, mediante autorizacdo da Comissdo, derrogar a aplicagdo do
disposto nos artigos 6.° a 9.° do presente regulamento, no caso de transportes efectuados em
circunstancias excepcionais.

Em caso de urgéncia, os Estados-Membros podem conceder uma derrogacao temporaria que
ndo ultrapasse 30 dias e que imediatamente notificardo a Comissao.

A Comissao informara os outros Estados-Membros sobre quaisquer derrogagdes acordadas
nos termos do presente nimero.
Artigo 15.°

Os Estados-Membros garantem que os condutores dos veiculos referidos no n.° 1 do artigo 3.°
sao abrangidos por regras nacionais que estabelecem uma protec¢ao adequada em matéria de
tempo de condugdo autorizado e de pausas e periodos de repouso impostos.

CAPITULOV

Controlo e sanc¢oes

Artigo 16.°

1. No caso de o veiculo ndo estar equipado com um aparelho de controlo em
conformidade com o Regulamento (CEE) n.® 3821/85, as disposi¢des constantes dos
n” 2 e 3 do presente artigo aplicam-se, até 31 de Dezembro de 2006, aos seguintes
Servigos:

a)  transporte regular de passageiros e

b)  transporte internacional regular de passageiros cujos terminais se situem numa
distancia nao superior a 50 quilometros em linha recta a partir da fronteira
entre dois Estados-Membros e cuja extensdo total ndo exceda 100 quilometros.

2. A empresa deve estabelecer um horario e um registo de servigo, indicando, para cada
condutor, o nome, o local em que presta servico e o horario previamente fixado para
os diferentes periodos de condugdo, de outro tipo de trabalho, de pausa e de
disponibilidade.

Cada condutor afecto a um servigo referido no n.° 1 deve ser portador de um extracto
do registo de servigo e de uma cépia do horério de servigo.
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3. O registo deve:

a)  incluir todos os dados referidos no n.° 2 relativamente a um periodo minimo
que abranja pelo menos os 28 dias precedentes,

b)  ser assinado pelo chefe de empresa ou pelo seu delegado,

c) ser conservado pela transportadora durante um ano ap6és o termo do periodo
abrangido. A empresa fornecera um extracto do registo aos condutores
interessados que o solicitarems,

d)  Asfolhasdevem ser apresentadoas ou remetidoas a pedido dos agentes
encarregados do controlo.
Artigo 17.°

Por meio do modelo de resumo-tipo estabelecido na Decisdo da Comissdo 93/173/CEE*!, os
Estados-Membros dirigem a Comissao as informacdes necessarias com vista a elaboragao, de
dois em dois anos, de um relatério sobre a aplicagdo do presente regulamento e do
Regulamento (CEE) n.° 3821/85 e a evolugao registada nos dominios em questao.

Estas informagdes devem ser transmitidas a Comissdo o mais tardar em 30 de Setembro
seguinte a data em que termina o periodo de dois anos abrangido pelo relatorio.

A Comissdo transmite o relatoério ao Conselho e ao Parlamento Europeu num prazo de treze
meses a contar da data em que termina o periodo de dois anos abrangido pelo relatorio.

Artigo 18.°

Os Estados-Membros adoptam as disposigdes necessarias a execugdo do presente
regulamento.

Artigo 19.°

Os Estados-Membros devem determinar o regime das sangdes aplicadveis as violagdes do
disposto no presente regulamento e assegurar a sua aplicacdo. As sang¢des devem ser eficazes,
proporcionadas, € dissuasivas e nao-discriminatérias podendo ter cardcter civil,
administrativo ou penal.

Artigo 20.°

Caso os Estados-Membros considerem que houve infraccio do presente regulamento
passivel de por em perigo a seguranca rodoviaria, terio poderes para proceder a
imobilizacao do veiculo em questao até a causa da infraccao ser corrigida.

2 JO L 72 de 25.3.1993, p. 33.
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Artigo 216.°

Os Estados-Membros prestar-se-ao assisténcia mutua, tendo em vista a aplicagdo do
presente regulamento e/ou o seu controlo.

Os Estados-Membros informardao o Estado-Membro de estabelecimento de uma
empresa transportadora em causa, acerca de eventuais violagdes ao disposto no
capitulo I, cometidas dentro ou fora do seu territério, incluindo as violagdes
ocorridas antes do mais recente periodo de repouso semanal.

Esta informagdo deve ser prestada dentro de um prazo razoavel e incluir elementos
sobre sangdes eventualmente aplicadas.

As autoridades competentes dos Estados-Membros comunicardo regularmente entre
si todas as informacdes disponiveis relacionadas com:

a) as infraccoes ao presente regulamento cometidas pelos nado-residentes e
qualquer sangdo aplicada por tais infraccdes,

b) as sangdes aplicadas por um Estado-Membro aos seus residentes, por tais
infrac¢des cometidas noutros Estados-Membros.

As autoridades competentes dos Estados-Membros enviar-se-ao periodicamente

Y

e enviarao a Comissao todas as informacoes pertinentes relativas a
interpretacao e aplicacao nacionais das disposicoes do presente regulamento

Artigo 22+.°

A Comunidade encetard com os paises terceiros as negociacdes que se afigurem necessarias a
aplicacao do presente regulamento.

Artigo 232.°
Comitologia

A Comissao sera assistida pelo comité referido no n.°1 do artigo 18.° do

Regulamento (CEE) n.° 3821/85;-compesto-porrepresentantes-dosEstados-Membros
i e Commissio,
Sempre que seja feita referéncia ao presente nimero, aplicar-se-4 o procedimento

consultivo previsto no artigo 3.° da Decisao 1999/468/CE, em conformidade com o
disposto nos seus artigos 7.° e 8.°.

Artigo 243.°

Medidas de aplicaciao
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21. A pedido de um Estado-Membro ou por sua propria iniciativa, a Comissao:

a) procederd a andlise dos casos em que ocorram diferencas na aplicacao de
quaisquer disposi¢cdes do regulamento, nomeadamente relacionadas com
periodos de conducio, pausas e periodos de repouso;

b) clarificard as disposigdes do regulamento e assegurard uma abordagem
comums;

e)——em nestes casos especificos relacionados-comperiodos-de-conducio,—depausa

e—de—repouse, a_Comissao decidira; mediante o procedimento consultivo
referido no n.°2 do artigo 232°. A Comissdo comunicara a sua decisdo ao
Parlamento Europeu, ao Conselho e aos Estados-Membros.

3:2. Sem prejuizo do artigo 226.° do Tratado, qualquer Estado-Membro pode, dentro do
prazo de um més, submeter a decisao da Comissdo a apreciacdo do Conselho. Em
circunstancias excepcionais, o Conselho, deliberando por maioria qualificada, pode,
no prazo de dois meses, tomar uma decisao diferente.

CAPITULO VI

Disposicoes finais

Artigo 25.°

O Regulamento (CEE) n.° 3821/85, com a redaccao que lhe foi dada pelo Regulamento
(CEE) n.° 2135/98, é alterado do seguinte modo:

(i) O n.° 2 do artigo 14.° passa a ter a seguinte redaccao:

«A empresa deve conservar as folhas de registo e as impressoes por ordem cronologica e
de forma legivel durante um periodo de, pelo menos, um ano a partir da sua utilizacio e
remeter uma copia aos condutores interessados, caso estes o exijam. As folhas e as
impressoes devem ser apresentadas ou remetidas a pedido dos agentes encarregados do
controloy.

(ii) No n.° 1 do artigo 15.°, adite-se o quinto paragrafo seguinte:

«Quando um cartiao de condutor estiver danificado, funcionar mal ou nao estiver na
posse do condutor, este devera:

i. imprimir, no inicio do seu percurso, os dados relativos ao veiculo que conduz e
indicar nessa impressio:

a) os dados que lhe permitem identificar-se (nome, cartio de condutor ou
niumero da carta de conducao), incluindo a sua assinaturas

b) os periodos mencionados no n.° 3, alineas b), ¢) e d) do sesundo travessio:
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ii.

imprimir, no final do seu percurso, as informacoes relativas aos periodos de

tempo_registados pelo aparelho de controlo, registar quaisquer periodos de
actividade nao_relacionada com_a conducio realizada desde a impressao
identificada (nome, cartio de condutor ou numero da carta de conducido do
condutor), incluindo a sua assinaturay.

iii. O n° 2, segsundo paragrafo, do artigo 15.° passa a ter a seguinte redaccao:

«Quando, em virtude do seu afastamento do veiculo, os condutores nao possam utilizar

os elementos do aparelho instalado no veiculo, os periodos de tempo indicados nas

alineas b), ¢) e d) do segundo travessao do n’° 3 devem:

fisurar na folha de registo por inscricio manual, registo automatico ou

ii.

qualquer outro processo, de forma legivel e sem sujar as folhas, se o veiculo
estiver equipado de um aparelho de controlo em conformidade com o anexo I ou

figurar _no_cartio de condutor, utilizando a_possibilidade de insercido manual

iv.

oferecida pelo aparelho de controlo, se o veiculo estiver equipado de um aparelho
de controlo em conformidade com o anexo IB).

O n.° 7, primeiro travessao, do artico 15.° passa a ter a seguinte redaccao:

«- as folhas de registo do dia em curso e as utilizadas por si nos quinze dias

anteriores consecutivosy.

Artigo 264.°

O Regulamento (CEE) n.° 3820/85 ¢ revogado.

Artigo 275.°

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no

Jornal Oficial das-ComunidadesEunropeias da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ aplicavel a partir de Janeiro de 2004.

O presente regulamento ¢ obrigatdrio em todos os seus elementos e directamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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FICHA FINANCEIRA LEGISLATIVA

Dominio(s) politico(s): Politica de transportes terrestres, aéreos e maritimos
Actividade(s):

DESIGNACAO DA ACCAO: REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
RELATIVO A HARMONIZACAO DE DETERMINADAS DISPOSICOES EM MATERIA SOCIAL
NO DOMINIO DOS TRANSPORTES RODOVIARIOS

1. RUBRICA(S) ORCAMENTAL(IS) E DESIGNACAO(OES)
06 01 04 03
2. DADOS QUANTIFICADOS GLOBAIS
2.1 Dotacio total da accao (parte B): € 40 000
2.2 Periodo de aplicacio: indefinido — despesa anual
2.3 Estimativa das despesas globais plurianuais:
a) Calendéario das dotacdes de autorizacdo/dotacdes de pagamento (intervengdo

financeira) (cf. ponto 6.1.1)

n+5
Anon |n+1 | n+2 | n+3 | n+4 € Total
exer.
seg.
Dotagdes de
autorizacao
Dotacdes de
pagamento
b) Assisténcia técnica e administrativa (ATA) e despesas de apoio (DDA) (cf. ponto
6.1.2)
DA 40000
DP 40000

Subtotal a+b
DA 40000
DP 40000
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c) Incidéncia financeira global dos recursos humanos e outras despesas de
funcionamento
(cf. pontos 7.2 e 7.3)

DA/DP 43200
TOTAL a+b+c
DA 83200
DP 83200
24 Compatibilidade com a programacao financeira e as perspectivas financeiras

X Proposta compativel com a programacao financeira existente

[0 Esta proposta implica uma reprogramacdo da rubrica pertinente das
perspectivas financeiras,

O  incluindo, se for caso disso, um recurso as disposi¢des do acordo
interinstitucional.

2.5 Incidéncia financeira nas receitas?

X Nenhuma implicagdo financeira (refere-se a aspectos técnicos relativos a
execugao de uma medida)

ou
0 Incidéncia financeira - A repercussdo nas receitas ¢ a seguinte:

- Nota: todas as especificacoes e observagoes relativas ao método de cdlculo da
incidéncia nas receitas devem ser incluidas numa folha distinta anexa a presente

ficha financeira...
Antes da Situacdo apds a ac¢do
accao
Rubrica Receitas (%)n_ Anon | nt+l n+2 n+3 n+4 n+5
or¢amental -

a) Receitas em termos
absolutos

b)Modificacdo das receitas A

(Indicar cada rubrica orcamental afectada, acrescentando o numero adequado de
linhas ao quadro se o efeito se repercutir em vdrias rubricas orcamentais)

2 Para mais informagdes, ver documento de orientagdo apresentado separadamente.
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3. CARACTERISTICAS ORCAMENTAIS
Natureza da despesa Nova Participacdo | Participacdo | Rubrica das
EFTA dos paises PF
candidatos
DNO DD NAO NAO NAO 3
4. BASE JURIDICA
Artigo 71.° do Tratado
5. DESCRICAO E JUSTIFICACAO
51 Necessidade de intervencao comunitaria®

5.1.1 Objectivos visados
Objectivo do comité consultivo:

e assegurar uma aplicagdo e uma execuc¢do comuns do regulamento por parte das autoridades
competentes dos Estados-Membros;

e promover um intercambio de pontos de vista sobre a evolucao no sector dos transportes
rodoviarios;

e suscitar questdes relativas ao regulamento que possam ser abordadas mais exaustiva e
decisivamente no ambito do comité.

O objectivo pretendido ¢ uma aplicacdo mais eficaz e uniforme das normas em toda a Unido e
uma gestao dinamica da evolugdo no sector.

5.1.2 Disposigoes adoptadas decorrentes da avaliagdo ex ante

Apreciagdo interna de questdes pertinentes que o grupo devera abordar.

5.1.3 Disposigoes adoptadas na sequéncia da avalia¢do ex post

Avaliacdo interna dos contributos do grupo acerca do impacto de pontos acordados.
5.2 Accoes previstas e modalidades de intervencio or¢amental

— populagdo(oes) visada(s) (especificar os beneficiarios, se possivel em termos
quantitativos),

industria de transportes rodovidrios da Unido Europeia em geral e condutores de transportes
rodoviarios de mercadorias e passageiros em particular

— objectivos especificos fixados para o periodo de programacdo (em termos
quantificaveis);

3 Para mais informagdes, ver documento de orientagdo apresentado separadamente.
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O comité consultivo prestard assisténcia nas seguintes matérias:

e claboracdo dos relatorios bienais que a Comissdo deve apresentar, em conformidade com o
artigo 16.°, n.°2, do regulamento — até ao presente, o contributo dos Estados-Membros
para esses relatorios tem sido descoordenado e tardio, reduzindo-lhes o impacto e o valor;

e clarificar uma perspectiva comum sobre a aplicagdo e a execu¢do das normas nos

Estados-Membros;

e prestar consultoria acerca de aperfeicoamentos da legislagdo comunitaria a luz das

operagées €m Curso,

e realcar evolugdes no sector com interesse para a aplicacdo do regulamento e de legislacao

correlata.

O apoio a este comité, em termos de secretariado e organizacdo de reunides, ¢ tratado nos

pontos 6 e 7. Os custos serdao suportados pelas rubricas orgamentais em vigor.

53 Regras de execucio

Comité consultivo, na acepc¢ao da Decisdo 1999/468/CE do Conselho.

6. INCIDENCIA FINANCEIRA
6.1 Incidéncia financeira total na parte B (relativamente a totalidade do periodo de
programacio)

(O método de calculo dos montantes totais indicados no quadro a seguir apresentado deve

ser especificado mediante a discrimina¢do apresentada no quadro 6.2. )

6.1.1 Intervencgdo financeira

Anon n+1 n+2 n+3 n+4 n+5e Total
Discriminacao exer.
Seguintes
Acgdo 1
Acgdo 2
Etc.
TOTAL
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6.1.2 Assisténcia técnica e administrativa (ATA), despesas de apoio (DDA) e despesas
TI (dotagoes de autorizagdo)

Anon n+1 n+2 n+3 n+4 n+5e Total
exer.
Seguintes

1) Assisténcia técnica e
administrativa (ATA):
a) Gabinetes de assisténcia
técnica (GAT)
b) Outras formas de
assisténcia técnica e
administrativa:
- intramuros:
- extramuros:
das quais para a criagdo e
manuten¢do de sistemas de
gestdo informatizados:

Subtotal 1
2) Despesas de apoio
(DDA):
a) Estudos
b) Reunides de peritos 40000
¢) Informagao e
publicacdes

Subtotal 2 | 40000

TOTAL | 40000
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6.2.

do periodo de programag:ﬁo)24

Calculo dos custos por medida prevista na parte B (relativamente a totalidade

(Caso estejam previstas varias acgoes, devem ser fornecidas, relativamente as medidas
concretas a adoptar para cada uma delas, as especificagoes necessarias para uma estimativa
do volume e do custo das realizagoes)

DA em euros

Discriminacdo Tipo Numero de Custo unitario Custo total
de realizagoes realizacoes/ médio (total para os anos
/resultados resultados 1...n)
(projectos, (total para os
processos ...) anos 1...n)
1 2 3 4=(2X3)
Accdo 1
Grupo consultivo Consultoria/ 4 reunioes por | 10000 40000
decisdo ano
CUSTO TOTAL 40000
Se necessario, explicar o método de calculo
7. INCIDENCIA NOS EFECTIVOS E DESPESAS ADMINISTRATIVAS
7.1. Incidéncia nos recursos humanos
EfeCtI.VOS a afeF: Far aNgestao da acgéio Descrigao das tarefas decorrentes da
mediante a utilizagdo dos recursos ~
. . acgdo
Tipos de postos de existentes e/ou suplementares
Total
trabalho
Numero de postos Numero de postos
permanentes temporarios
Funcionarios ou | A | 0,4 0,4 P .y
Assisténcia ao comité
agentes B
temporarios C
Outros recursos
humanos
Total 0,4 0,4

24
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7.2 Incidéncia financeira global dos recursos humanos

Tipo de recursos humanos Montantes € Método de calculo *
Funcionarios 43200
Agentes temporarios 0,4 x 108.000 (custo unitario), titulos
Al, A2, A4, A5 e A7
Outros recursos humanos
(indicar a rubrica or¢amental)
Total 43200

Os montantes correspondem as despesas totais para 12 meses, porquanto a operagdo ¢ de

dura¢ao indeterminada.

7.3 Outras despesas de funcionamento decorrentes da accio

Rubrica or¢camental
(n° e designagao)

Montantes €

Método de calculo

Dotacio global (Titulo A7)
A0701 — Deslocagdes em servigo
A07030 — Reunides
A07031 — Comités obrigatorios
A07032 — Comités nio-obrigatorios !
A07040 — Conferéncias
A0705 — Estudos e consultas

Outras despesas (especificar)

)

Sistemas de informacao (A-5001/A-4300)

Outras despesas — parte A (especificar)

Total

NULO

Os montantes correspondem as despesas totais da ac¢ao para 12 meses.

() Especificar o tipo de comité, bem como o grupo a que pertence.

L. Total anual (7.2 + 7.3)
II. Duragao da acg¢ao

I11. Custo total da ac¢do (I x II)

€ 43200
Indefinida
€ 43200

As estimativas acima indicadas foram incluidas no Anteprojecto de Orcamento para 2004.
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8.1

8.2

ACOMPANHAMENTO E AVALIACAO

Sistema de acompanhamento

Permanente.

Modalidades e periodicidade da avaliaciao prevista

Reunides trimestrais.

MEDIDAS ANTIFRAUDE

Verificacdo da conformidade dos mapas de encargos apresentados pelos peritos,
segundo as modalidades em vigor na Comissao.
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