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COMUNICACAO DA COMISSAO
AO CONSELHO E AO PARLAMENTO EUROPEU

sobre as consequéncias da guerra no Iraque para a energia e os transportes

A guerra no Iraque terd muitas repercussoes de que nao podemos, nesta fase, medir todas as
implicacdes. A presente comunicacdo representa apenas uma primeira reaccdo as
consequéncias da guerra para os sectores da energia e dos transportes. Como ¢ evidente, com
o evoluir dos acontecimentos poderdo ser necessarias adaptagdes.

Para preparar a analise da Comissao sobre esses sectores, foi criado um grupo de trabalho, em
Dezembro do ano passado, no &mbito da Direc¢do-Geral da Energia e dos Transportes, para
“Analise dos riscos nos dominios da energia e dos transportes”, grupo esse que foi mandatado
para fornecer informagdes aos outros centros de reac¢do rapida da Comissdo (o “gabinete de
crise” da DG Relagdes Externas e o Centro de Alerta da DG Ambiente). A missao do grupo
consiste essencialmente em identificar as fontes de risco e o grau de vulnerabilidade das infra-
estruturas energéticas ¢ de transportes nos Estados-Membros da UE, paises candidatos e
paises vizinhos.

Antecipando a guerra no Iraque, procedeu-se a preparagao de um conjunto de medidas para
fazer face aos problemas mais urgentes.

1. TRANSPORTE AEREO

O transporte aéreo europeu podera vir a ser afectado pela guerra no Iraque. O
impacto da guerra no sector da aviacdo manifestar-se-a4 pelo menos de trés formas:

— o encerramento do espaco aéreo na regido do conflito e os desvios de trafego,
sobretudo através da Russia;

— o congestionamento do espaco aéreo europeu, dada a prioridade concedida as
operacgoes militares em relagdo ao trafego civil;

— ¢, finalmente e acima de tudo, uma baixa da procura. O sector da aviacdo preve
uma quebra de receitas a nivel mundial de cerca de 6 mil milhdes de euros no
caso de a guerra durar trés meses (dados IATA'). Essa quebra de receitas
poderd, contudo, vir a acentuar-se caso o conflito venha a prolongar-se para
além das previsdes.

A questdao do impacto da guerra na situacdo do sector aéreo, que ja enfrenta uma
necessidade de consolidacdo, ndo devera contudo ser sobreavaliada (ver Anexo I
relativo a situagao actual do sector). A redu¢ao do nimero de voos para o Proximo e
Meédio Oriente ndo serd necessariamente generalizada ao conjunto das rotas aéreas.
Como ¢ obvio, dependera do abrandamento economico global e das reticéncias
psicologicas em viajar tradicionalmente observadas nos periodos de conflito.

International Air Transport Association (Associagdo do Transporte Aéreo Internacional)
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A Comissdo estd a estudar um conjunto de medidas de apoio ao sector. Nao podera
todavia aceitar medidas que tenham por efeito a criagao de distor¢des entre Estados e
transportadoras, nem admitir que a actual situag@o possa servir de pretexto para adiar
as necessarias reestruturacdes. Nao serd demais reiterar a importancia do rigoroso
cumprimento das regras do Tratado CE em matéria de auxilios estatais. O proprio
Tratado oferece a possibilidade de fazer face a acontecimentos extraordindrios (n.° 2,
alinea b), do artigo 87.°). A Comissao ja teve ocasido de recorrer a essa disposi¢cao no
sector dos transportes aéreos, quando as circunstancias o justificavam.

Recorde-se que, aquando da primeira guerra do Golfo, em 1991, e sobretudo na
sequéncia dos atentados de 11 de Setembro de 2001, a Comissao ja havia tomado,
por um periodo limitado, uma série de medidas destinadas a permitir as companhias
aéreas fazer face as dificuldades a curto prazo:

— analise favordvel de algumas formas de auxilios estatais destinados a
compensar os custos suplementares nos dominios da seguranga e dos seguros;

— possibilidade de a Comissdo autorizar determinados acordos de cooperagdo
entre companhias aéreas, partindo de uma analise caso a caso, em virtude das
regras de concorréncia aplicaveis aos transportes aéreos, nomeadamente a
emissdo de parecer favoravel em relagdo aos acordos de coordenacdo de
servigos destinados a assegurar uma oferta satisfatoria nas ligacdes menos
procuradas ou efectuadas fora das horas de ponta;

— flexibilizagdo das regras em matéria de atribuicdo de faixas hordrias nos
aeroportos.

O sector havia reagido bem a essas dificuldades e o trdfego havia voltado a
normalidade pouco depois da guerra. A seguir ao 11 de Setembro, contudo, a retoma
do trafego foi mais lenta.

Convira assim voltar a equacionar uma série de medidas de natureza similar.
Apoio financeiro as transportadoras aéreas

Enquanto que, apds o 11 de Setembro, as companhias de seguros haviam retirado a
cobertura do risco terrorista e de guerra sem aviso prévio, obrigando os
Estados-Membros a assumirem o seu papel ¢ a Comissdo a enquadrar essas
intervengdes no ambito do controlo dos auxilios publicos, neste caso tudo leva a crer
que as consequéncias serao mais limitadas.

Antecipando esta situacdo, a Direc¢do-Geral da Energia e dos Transportes reuniu, em
10 de Marco de 2003, o grupo ad hoc composto por peritos dos Estados-Membros
em matéria de seguros, constituido na sequéncia do 11 de Setembro, para fazer o
ponto da situagdo do mercado. A maioria dos representantes dos Estados-Membros
considera que ndo se assistira a retirada da cobertura de riscos (seguro de
responsabilidade civil “third party liability cover”). Os peritos prevéem um forte
aumento dos prémios dos voos com destino a regido do Golfo, mas limitado no
tempo. Nao obstante, alguns Estados-Membros pediram a Comissao para considerar
a possibilidade de reintroduzir um mecanismo de enquadramento dos auxilios em
caso de aumento significativo. Os servigos da Comissao manter-se-a30 atentos ao
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evoluir da situagdo para poderem estar em condi¢cdes de reagir e de coordenar as
eventuais reaccoes dos Estados-Membros.

Paralelamente, ¢ possivel que, quer o Governo dos Estados Unidos, quer de outros
Estados terceiros, venham a adoptar medidas de apoio directo as suas
transportadoras. Nessa altura, serd conveniente avaliar o impacto dessas medidas de
apoio nas empresas europeias. Importa, a este propdsito, recordar a proposta da
Comissdo, de Margo 2002, sobre as praticas desleais no transporte aéreo. O objectivo
dessa proposta consiste em dotar a Comunidade de um instrumento de defesa
comercial anti-subsidios semelhante ao existente noutros sectores. E por conseguinte
indispensavel que o Conselho ¢ o Parlamento Europeu adoptem rapidamente essa
proposta para evitar eventuais distorcdes de concorréncia por parte de
transportadoras de paises terceiros.

Medidas de seguranga

Imediatamente apds os atentados de 11 de Setembro, a Comissao apresentou uma
proposta de regulamento que estabelece normas comuns para a seguranga nos
aeroportos. O regulamento, que foi adoptado pelo Conselho e pelo Parlamento
Europeu em Janeiro de 2003, define normas comuns para a inspecc¢ao das bagagens e
dos passageiros e estabelece procedimentos de controlo. A partir de Julho de 2003, a
Comissdo deverd assumir a responsabilidade do controlo do efectivo cumprimento
do regulamento em todos os aeroportos da Comunidade.

A guerra no Iraque poderd obrigar a refor¢ar a cooperagdo numa base didria entre as
autoridades nacionais de seguranga e a Comissao com vista a deter uma capacidade
de reaccdo colectiva em caso de problemas especificos num ponto do territério da
Comunidade.

O parecer da Comissao ¢ de que cabera as autoridades publicas assumir o controlo do
refor¢o das medidas de seguranca. Como ¢ evidente, caso venham a ser impostas
algumas medidas directamente as companhias aéreas e a outros operadores do sector,
designadamente aeroportos, prestadores de servicos de assisténcia em escala e
prestadores de servigos de navegacdo aérea, o seu financiamento pelos poderes
publicos nao devera dar lugar a auxilios ao funcionamento incompativeis com o
Tratado.

Faixas horarias

O regulamento comunitario relativo a atribuicdo de faixas horérias prevé que as
transportadoras aéreas s6 poderdo conservar as faixas que lhe foram atribuidas caso
as tenham utilizado durante, pelo menos, 80% do periodo (estacdo) para o qual foram
concedidas.

Nao obstante, o regulamento também prevé que circunstancias excepcionais, ou seja,
casos imprevisiveis e inevitaveis fora do controlo da transportadora, possam ter
incidéncia na utilizagdo das faixas horarias e justifiquem a manutengdo dessas
mesmas faixas horarias durante a estacao seguinte.

A seguir aos atentados de 11 de Setembro, a Comissdo havia proposto que as
companhias aéreas conservassem as faixas horarias nao utilizadas, a titulo



excepcional. A Comissdo estd a estudar a possibilidade de uma abordagem
semelhante para a estagdao aerondutica de Verao de 2003.

TRANSPORTE MARITIMO

O impacto da guerra a nivel do comércio mundial terd repercussdes directas no
transporte maritimo, cujas margens sdo actualmente extremamente baixas. Ora, sdo
essencialmente as suas deficiéncias em matéria de seguranga que correm o risco de
vir a ser colocadas em destaque.

Com efeito, o transporte maritimo s6é muito tarde tomou consciéncia da sua
vulnerabilidade, na sequéncia dos atentados de 11 de Setembro, quando o conjunto
dos modos de transporte foi objecto de uma avaliagdo pelas autoridades publicas.

E neste contexto que, nos proximos dias, sera adoptada uma comunicagio sobre a
seguranca maritima. Esta comunicacdo compreende uma proposta visando a
transposi¢do dos recentes instrumentos internacionais em matéria de seguranca
(alteragdo da Convenc¢do SOLAS? e novo cddigo internacional relativo a seguranca
dos navios e das instalagdes portudrias (“International Ship and Port Facility
Security”), negociados por ocasido da Conferéncia Diplomatica da Organizagao
Maritima Internacional, realizada em Dezembro transacto. Essa proposta deveria,
logo que adoptada, permitir avancos significativos em matéria de seguranga dos
navios e das instalagdes portuarias.

Nao obstante, serd ainda necessario realizar alguns trabalhos complementares,
noutras instdncias internacionais (Organizacdo Mundial das Alfandegas, G8,
Organizagao Internacional do Trabalho), bem como a nivel comunitario, para tratar o
problema no seu conjunto e impedir eventuais iniciativas bilaterais
contraproducentes. A obtengdo de um mandato de negociagdo, em 18 de Margo,
tendo em vista a substituicdo da abordagem unilateral americana em matéria de
contentores (Contentor Security Initiative) constitui, neste contexto, um passo
importante. Assim, ¢ indispensavel assegurar que as medidas adoptadas sejam
efectivamente aplicadas pelos Estados-Membros, para se poder exigir de terceiros o
reconhecimento dos nossos niveis de seguranga e a reciprocidade das medidas.

Por ultimo, deverao ser rapidamente tomadas medidas complementares a fim de:

— apoiar os trabalhos da Organizagdo Internacional do Trabalho no que diz
respeito a identificacdo dos maritimos, na perspectiva do controlo da imigragao
e da luta anti-terrorista,

— definir medidas complementares em matéria de seguranca, a aplicar nos portos
comunitarios (refor¢co da seguranca das zonas portuarias e do seu pessoal) e
elaborar a legislagdao adequada.

Safety Of Life At Sea (Conferéncia Internacional para a Seguranga da Vida Humana no Mar)
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GALILEO

E legitimo interrogarmo-nos sobre qual sera a atitude das autoridades americanas no
que se refere a disponibilidade do sinal GPS durante o conflito. Existem vérias
opgoes: desde o empastelamento do sinal, confinado a zona de guerra, a degradacao
da qualidade desse mesmo sinal a escala mundial para o conjunto dos utilizadores
civis. O impacto dessas decisdes nos transportes e demais sectores que dependem da
navegacao por satélite devera ser analisado com particular atencao.

Neste contexto, a Comissao recorda que o Conselho Europeu de 20 e 21 de Marco de
2003 apelou “a uma plena e rapida implementacdo das Conclusdes de Barcelona no
que se refere ao Programa Galileo”.

PETROLEO
Preco do petréleo

Nos ultimos meses, observou-se uma subida do preco do petréleo na expectativa de
um eventual conflito. Apesar da descida do prego de base do barril estabelecido pela
OPEP, o que aponta claramente, caso fossem necessdrias provas, para a grande
influéncia da especulagao sobre os precos, esse aumento manteve-se.

O petréleo importado do Iraque pela Unido Europeia representa menos de 3,5% das
importagoes totais (ver Anexo II). A brutal interrupcdo do fornecimento de petroleo
pelo Iraque ndo deveria, por conseguinte, assumir consequéncias dramaticas para a
estabilidade do aprovisionamento tendo em conta, nomeadamente, as declaragdes da
Aradbia Saudita (com 12% das importagdes da UE) que se comprometeu, em
coordenagdao com outros membros da OPEP, a compensar qualquer descida das
exportagdes iraquianas. A producdo dos dois primeiros exportadores de petroleo para
a UE, nomeadamente a Noruega (22,9%) e a Russia (22,5%) nao seréd directamente
afectada pelo conflito no Iraque.

As consequéncias de um conflito para a producdo de petréleo e a evolugao do prego
dos produtos petroliferos sdo muito dificeis de prever. De acordo com muitos
analistas, além de ja integrar um “prémio de guerra”, o actual pre¢o do petrdleo (ver
Anexo IIl) ndo reflecte a situagdo do mercado. Em qualquer caso, terdo uma
influéncia capital os seguintes factores:

— a duragdo da guerra tera efeitos imediatos nos precos:

— em caso de conflito de curta duragdo, ¢ previsivel que os precos venham
a flutuar bastante;

— em caso de conflito mais prolongado, os precos permanecerdo mais
flutuantes até atingir um nivel mais elevado. Nao se prevé nenhuma
perturbacdo grave a nivel do aprovisionamento, sendo contudo de prever
que a especulacdo venha a manter os pregos a niveis elevados.

— a extensdo do conflito terd um impacto nos pregos € na seguranga do
aprovisionamento:
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— um conflito circunscrito ao Iraque, mesmo prolongado, ndo tera efeitos
directos na oferta, mesmo em caso de destruicdo dos campos petroliferos
iraquianos;

— um conflito alargado a outros paises da regido levantaria, em
contrapartida, o problema da seguranga do abastecimento, conduzindo a
pendria e a subida dos precos.

Gestao das reservas petroliferas

O prego do petroleo poderd ser influenciado por outros factores, em especial a
eventual utilizagdo de reservas petroliferas estratégicas americanas. A Agéncia
Internacional da Energia (AIE) também poderia perspectivar uma intervengao
coordenada em matéria de utilizacdo de reservas. Esta opgdo ¢ pouco provavel nesta
fase, dadas as diferengas de pontos de vista na AIE e as suas tradicionais reticéncias
em relacdo a qualquer tipo de actuacdo, atendendo a multiplicidade de membros,
entre os quais muitos paises ndo europeus’. No passado, muitos desses paises deram
preferéncia a adop¢do de medidas unilaterais em detrimento da coordenacdo por
intermédio da AIE.

Em 13 de Margo, a Comissdo reuniu com os peritos do Grupo de Aprovisionamento
Petrolifero para fazer o ponto da situacdo do estado das reservas petroliferas e das
previsdes dos Estados-Membros. Os Estados-Membros confirmaram que as reservas
de petroleo da Comunidade sdo suficientes e podem cobrir 115 dias de
aprovisionamento, ou seja, um periodo bastante mais alargado que o periodo minimo
de 90 dias definido pela AIE.

Em caso de conflito ou de grande flutuagdo de pregos, a Comissdo podera reunir de
urgéncia com os peritos para estudar a coordenacao de medidas nacionais. Também
poderao ser adoptadas medidas como, por exemplo, um acordo sobre disposi¢oes em
matéria de poupanga de energia o qual, apos exame, podera eventualmente vir a ser
objecto de uma proposta da Comissao.

As propostas de directivas adoptadas pela Comissao no passado dia 11 de Setembro
sobre a comunitarizagdo das reservas de petroleo e de gas continuam a ser discutidas
no Conselho e no Parlamento Europeu. Nao obstante, ja ¢ possivel coordenar a ac¢ao
dos Estados-Membros com base na legislagdo existente e nas obrigagcdes de caracter
mais geral que lhes incumbem por forca do Tratado.

Neste contexto, convém recordar que a Comissdo tem competéncia para apresentar
propostas em caso de grandes dificuldades de aprovisionamento. Essas propostas,
baseadas no artigo 100.°, podem ser adoptadas por maioria qualificada®.

A Agéncia Internacional da Energia é composta por 26 membros, dos quais os 15 Estados-Membros da
Unido Europeia a que se vém acrescentar os Estados Unidos, Canadd, Japao, Australia, Nova Zelandia,
Suiga, Turquia, Hungria, Noruega (que dispde de um acordo especial), Reptiblica Checa e Reptiblica da
Coreia (em 2002).

Artigo 100.°(*)

1. Sem prejuizo de quaisquer outros procedimentos previstos no Tratado, o Conselho, deliberando por
maioria qualificada, sob proposta da Comissdo, pode decidir das medidas apropriadas a situacdo
econdmica, nomeadamente em caso de dificuldades graves no aprovisionamento de certos produtos.



4.3.

4.4.

Seré igualmente necessario coordenar a posi¢ao dos Estados-Membros junto da AIE
tendo em vista a apresentacdo de propostas europeias comuns e¢ o reforco da
cooperacao com a AlE.

Coordenacao das medidas fiscais

Em caso de subida do preco do petréleo susceptivel de conduzir a um aumento
duradouro do preco dos combustiveis, os Estados-Membros tém tido tendéncia para
adoptar medidas fiscais unilaterais para reduzir a pressdo sobre o sector de
transportes. De qualquer forma, tal como a Comissdao ja teve oportunidade de
recordar noutras ocasides, em caso de aumento do preco do petroleo serd conveniente
desincentivar a tendéncia para compensar a subida dos pregos por meio de uma
redugdo da carga fiscal. Esta abordagem, que foi aprovada pelo Conselho informal
ECOFIN de Versailles em Setembro de 2000, ndo havia na pratica sido adoptada por
certos Estados-Membros, que reduziram os impostos especiais de consumo sobre os
combustiveis na sequéncia do aumento do prego do barril.

Medidas de seguranga

A seguranca das infra-estruturas energéticas cabe, em primeiro lugar, aos
Estados-Membros, cada pais dispondo dos seus proprios planos nacionais. Dado o
actual contexto internacional, seria oportuno reunir as autoridades nacionais
responsaveis por esses planos a fim de partilhar os conhecimentos adquiridos e
promover uma abordagem comum dos principais riscos € a interac¢do das medidas
nacionais.

SEGURANCA E SALVAGUARDAS NUCLEARES

Na sequéncia do 11 de Setembro, a Comissao ja havia realizado uma reflexao sobre
as medidas a adoptar para refor¢o da seguranca e salvaguardas nucleares. Nos termos
do Tratado Euratom, a Comissdo ¢ claramente responsavel por todas as questdes
relacionadas com a nao proliferacdo, com o controlo dos materiais nucleares e com a
protec¢do sanitaria contra as radiagdes. Ha 300 inspectores que controlam
regularmente todas as instalagdes nucleares da Unido Europeia e verificam se a
quantidade e o tipo de utilizagdo dada aos materiais nucleares correspondem aos
objectivos declarados. A Unido Europeia dispde, assim, do melhor sistema de
controlo da ndo proliferacdo do mundo.

Para reforcar a seguranga nuclear, poderdo ser equacionadas outras medidas
relacionadas com outros aspectos, tais como a seguranca fisica das instalacdes
nucleares, a utilizacdo de outros materiais radioactivos, que ndo os que sdo usados
nos programas nucleares (pelos sectores médico ou industrial) e o reforco das
inspeccoes a todos os niveis. Os Estados-Membros poderiam considerar o seguinte:

— a proibicao do sobrevoo das instalagdes sensiveis;

— a proibi¢do tempordria do transporte de materiais nucleares entre centrais
nucleares e locais de armazenagem. Os materiais radioactivos sdo objecto
de rigoroso controlo a nivel das centrais nucleares, o0 mesmo acontecendo
quando colocados em deposito, sendo no entanto mais vulneraveis
durante a fase de transporte. A possibilidade de impor restricdes
temporarias a realizagdo desses transportes poderia, por conseguinte, ser




estudada. Os mapas em anexo mostram a distribuicdo das centrais
nucleares e dos locais de armazenamento existentes na Unido Europeia
(ver Anexo IV);

— a constituicao e a coordenacdo de um sistema de alerta permanente com a
ajuda dos meios existentes;

— o refor¢o das inspecgdes de salvaguardas e do acesso ao conjunto das
instalagdes;

— a realizagdo de inspecgdes mais rigorosas no caso dos materiais
radioactivos que ndo sdo utilizados como combustivel nuclear (e que, por
conseguinte, ja sdo objecto de rigorosos procedimentos de inspeccao).
Existem na Unido Europeia grandes quantidades de materiais
radioactivos que sdo utilizados em sectores ndao abrangidos pelos mesmos
critérios rigorosos aplicados a inddstria nuclear. E possivel que algumas
dessas fontes radioactivas ndo estejam oficialmente declaradas, acabando
por escapar aos controlos oficiais e aos adequados procedimentos de
eliminacdo. Poderia ser estudada a possibilidade de recomendar aos
Estados-Membros quer a imposi¢do aos operadores de uma declaracao
automatica de todas as fontes radioactivas quer de sangdes em caso de
incumprimento.

Anexo I: Situagdo das principais transportadoras aéreas europeias.
Anexo II : Importacdes de petroleo em 2002.
Anexo III : Evolugdo recente do prego do petroleo.

Anexo IV: Centrais nucleares e instalagdes de eliminac¢ao na UE.



ANEXO 1

SITUACAO DAS PRINCIPAIS TRANSPORTADORAS AEREAS EUROPEIAS

Evolucio do trafego de passageiros em 2002

Esta evolu¢do poderd, nomeadamente, ser medida através do seguinte:

— RPK (abreviatura de Revenue Passenger Kilometers): Este valor estatistico ¢ obtido
através da soma dos quilémetros percorridos por cada passageiro pagante. Este valor
constitui, por conseguinte, uma medida em termos reais, do nivel de actividade de
uma transportadora;

— taxa de ocupacgdo: o coeficiente de ocupagdo das aeronaves ¢ uma medida estatistica
da adequacdo entre a oferta e a procura.

No caso das principais transportadoras europeias, esses dados sdo apresentados no quadro
abaixo. O valor entre parénteses representa o crescimento verificado em relagdo ao periodo
anterior (crescimento percentual dos RPK em relagao a 2001, subida/descida em numero de
pontos da taxa de ocupagao):

2002 BA AF LH IB KL RY
RPK 99103 98 527 93 642 40416 58 590 Nao
(milhao) disponivel

(-4,1%) | (+29%) | (+52%) |(-2,1%) |(+2,5%)
Taxa de | 72,7 % 76,1 % 77,1 % 73,0 % 80,3 % 81,0 %
ocupacao

+33p) |(+12p) | (+52p) |(+23p.) | (+2,5p.) |(+4,0p.)

Transportadoras: British Airways (BA), Air France (AF), Lufthansa (LH), Iberia (IB), KLM (KL) e Ryanair (RY).

A procura de transporte aéreo registou uma forte queda nos ultimos meses de 2001. O
aumento generalizado das taxas de ocupacdo mostra que essas companhias souberam adaptar
a sua oferta a diminui¢ao da procura.

A evolugdo dos RPK ¢ mais contrastada. O valor apresentado pela Ryanair ndo ¢ conhecido,
embora se traduza certamente num forte crescimento. Quatro das seis transportadoras
registam, com efeito, um aumento da sua actividade. A Iberia regista uma ligeira quebra. De
salientar o caso especifico da British Airways, mais fortemente afectada que as demais
transportadoras, dada a sua grande dependéncia do mercado transatlantico. Esta companhia
aplicou, contudo, um rigoroso plano de reestruturacdo que, devido a sua dimensdo e
resultados, mereceu os elogios de muitos analistas.

Esses dados traduzem a eficacia das medidas adoptadas por grande parte das companhias na
perspectiva da racionalizagdo da sua rede e da adaptacdo da sua oferta no plano comercial.
Além de revelarem uma estabilizagdo da situagdao no seguimento do choque de 11 de
Setembro de 2001, apontam mesmo para um verdadeiro inicio da retoma.
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Resultados financeiros (exercicios sociais encerrados durante o ano de 2002 - de
salientar que apenas a Lufthansa e a Iberia fecham as suas contas a 31 de Dezembro)

Os resultados financeiros publicados pelas transportadoras em causa deixam a mesma
impressao de conjunto. O quadro abaixo inclui dois dados-chave (volume de negdcios e
resultados operacionais) extraidos das suas demonstra¢des financeiras. O valor entre
parénteses representa a evolugdo em relacao ao anterior exercicio social encerrado (ano de
2001):

2002 BA AF LH (9 meses) IB KL RY
Volume de | 8 340 12 528 12 641 4700 6 532 551
negocios

(-10,1%) | (+2,0%) | (+2,7 %) (- 0,8%) (- 6,1 %) | (+27,3%)
Resultados | - 110 235 790 249 -94 163
operacionais

(-129%) [ (-47%) | (+172 %) (sem signif) | (- 234%) | (+43%)

Dados em milhdes. No caso da British Airways, dados em libras esterlinas, nos restantes casos, em euros.
Transportadoras: British Airways (BA), Air France (AF), Lufthansa (LH), Iberia (IB), KLM (KL) e Ryanair (RY).

Os resultados completos da Lufthansa para o ano de 2002 serdo publicados em 20 de Margo de 2003.

Esses resultados mostram até que ponto e com que rapidez os esfor¢cos empreendidos
produziram efeitos. Varias das transportadoras apresentam lucros significativos. O
desempenho da Lufthansa ¢ notavel: os seus resultados sdo melhores que antes de 11 de
Setembro de 2001 (os periodos comparados sdo, com efeito, os meses de Janeiro a Setembro
dos anos de 2001 e 2002)! Algumas das transportadoras registam prejuizos. Esses prejuizos
parecem, contudo, sob controlo, mesmo no caso das companhias mais expostas como a
British Airways.
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ANEXO 2

ANEXO
REGISTO DAS IMPORTACOES E DAS ENTREGAS DE PETROLEO BRUTO NA COMUNIDADE
Unido Europeia | Jan. - Nov. 2002 | 11 meses
Pais de origem Volume (1000 Brl) Vazl;rl (t)(())tg)l Pzzfgrl) impoftzrggcia:m o
Noruega 722903 17895404 24,78 22,89
Rissia 71027 1672286 23,5 22,49
Arabia Saudita 353369 834033 23,60 11,19
Libia 24989 614822 24,6 7,91
Trio 165558 3871401 23,38 5,24
Nigéria 125254 3149534 25,15 3,97
Siria 125197 2985074 23,8 3,96
Argélia 106717 2679861 25,1 3,38
Traque 100413 2394334 23,8 3,18
Cazaquistao 8432( 2079084 24,64 2,67
Meéxico 60850 1317553 21,65 1,93
Lo 5695 1386451 243 1,80
Venezuela 4637 1012824 21,8 1,47
Kuwait 40551 952301 23,48 1,28
Outros paises alricanos 36012 839302 23,31 1,14
‘Azerbaijao 3158 806163 25,59 1,00
Eeipio 2788 64430 23,1 0,88
Camarges 2378 56566 23,7 0,75
Outros paises europeus 18403 435164 23,65 0,58
Brasil 16671 366741 21,99 0,53
Congo 13837 307697 22,2 0,44
Tunisia 11957 290663 24,32 0,38
Outros paises da ex-
URSS 7921 172715 21,79 0,25
Gabio 51571 101044 19,59 0,16
Colombia 3479 81007 23,29 0,11
Zawre 2208 50822 23,02 0,07
Ucrania 2132 44883 21,05 0,07
Outros paises do Médio
Oriente 1914 43353 22,74 0,06
Argentina 15571 28659 18,4 0,05
Oma 13471 35911 26,64 0,04
Outros paises da América
Latina 1037 18971 18,30 0,03
TEstados Unidos 894 20559 23,10 0,03
Témen 547 13044 23,85 0,02
Vietname 379 9571 25,2_ 0,0]
["atar 227 431 90 0,01
TOTAL 315755 75816031 24,01 100,00
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ANEXO 3

$us/
barril

25$US/barril

]au]aujanjan]an]an]anjanjan]au]au]aujanjan]au]aujanjanjan]an]anjanjan]au]aujanjanjan]au]aujanfevfevfevfevfevfevfevfevfevfevfevfevfevfevfevfevfevfevfevfev, vevfevfevfevfevfevfev

=—&— Brent IPE = WestTexasIntermediate Dubai
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ANEXO 4

Centrais macleares e instalagBes de arm azenagem defimitiva para resicduos de baixa e média actividade
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