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COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS

Bruxelas, 4.12.2002
COM(2002) 721 final

2002/0074 (COD)

Proposta alterada de

DIRECTIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

relativa a prescricoes especificas de estabilidade para os navios ro-ro de passageiros

(apresentada pela Comissdo em conformidade com o disposto no n° 2

do artigo 250° do Tratado CE)



EXPOSICAO DE MOTIVOS

Na sessao plenaria de 7 de Novembro de 2002, o Parlamento Europeu aprovou, sob reserva de
um conjunto de alteracdes, a proposta de directiva do Parlamento Europeu e do Conselho
relativa a prescricdes especificas de estabilidade para os navios ro-ro de passageiros,
apresentada pela Comissao [COM(2002) 158-2, 2002/0074 (COD)].

O Parlamento Europeu concorda em geral com os elementos principais da proposta da
Comissao. Formulou, contudo, um conjunto de alteragdes, com base nas quais a Comissdo se
propde modificar o seu texto original.

As alteracdes propostas pelo Parlamento Europeu consistem, na sua maioria, em clarificagdes e
apuramentos do actual texto da proposta da Comissdo. Outras acrescentam valor a proposta
refor¢cando alguns dos seus aspectos e uma introduz maior flexibilidade. Todas estas alteragdes
foram incorporadas na presente proposta alterada e consistem no seguinte:

¢ A introdugdo, nos considerandos, da referéncia expressa de que o prazo de aplica¢do para
0s navios ro-ro existentes, previsto no n.° 2 do artigo 7°, ndo devera prejudicar a aplicagdo
das prescrigoes especificas de estabilidade pelos Estados-Membros partes no Acordo de
Estocolmo. Esta clarificagdo complementa a referéncia ao n.° 1, alinea e), do artigo 4° da
Directiva 1999/35/CE do Conselho' constante do n.° 2 do artigo 3° da proposta.

e A clarificacdo de que as embarcacdes de passageiros de alta velocidade ndo devem ser
obrigadas a satisfazer as prescricdes da directiva desde que satisfagam as regras
internacionais especificas estabelecidas para este tipo de embarcagdes.

e A alteracdo das definicdes de "navio ro-ro de passageiros" e "passageiro", para as
harmonizar com as da Convengao Internacional para a salvaguarda da vida humana no mar
(SOLAS).

e A alteracdo do prazo de aplicagdo para os navios de passageiros que, a data de adopgao da
directiva, ja satisfacam as prescricdes de estabilidade previstas na Convengdo SOLAS
(normas SOLAS 90). Esta disposicao, que introduz um prazo mais flexivel, respeita apenas
aos navios que antes de 1 de Outubro de 2010 (prazo-limite de aplicacdo das normas
SOLAS 90) j4 observem uma norma de estabilidade de alta qualidade.

e apuramento das disposi¢des relativas as autorizagdes especificas para a exploragdo sazonal
ou de curta duragdo de navios ro-ro.

e A alteracao da data de aplicagdo, que passa a ser 18 meses a contar da data de entrada em
vigor da directiva.

Nos anexos técnicos da proposta (Anexos I e II) ndo foram introduzidas alteracdes, pelo que
0s mesmos nao figuram na presente proposta alterada.

A Comissao altera, assim, a sua proposta, nos termos do n.° 2 do artigo 250° do Tratado.

! Directiva 1999/35/CE do Conselho, de 29 de Abril de 1999, relativa a um sistema de vistorias
obrigatorias para a exploracdo segura de servicos regulares de ferries ro-ro e embarcacdes de
passageiros de alta velocidade, JO L 138 de 1.6.1999, p. 1.
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2002/0074 (COD)
Proposta alterada de
DIRECTIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
relativa a prescrigoes especificas de estabilidade para os navios ro-ro de passageiros

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia, nomeadamente o n.° 2 do seu
artigo 80°,

Tendo em conta a proposta da Comissdo?,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social’,

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides”,

Deliberando de acordo com o procedimento previsto no artigo 251.° do Tratado,
Considerando o seguinte:

(1) Devem ser tomadas novas medidas no quadro da politica comum dos transportes para
reforgar a seguranga do transporte maritimo de passageiros.

(2) E desejo da Comunidade prevenir, por todos os meios adequados, os acidentes com
navios ro-ro de passageiros e a perda de vidas humanas que deles resulta.

3) A capacidade de sobrevivéncia dos navios ro-ro apos avaria por colisdo, determinada
pela norma de estabilidade em avaria aplicada, ¢ um factor essencial para a seguranca
dos passageiros e tripulantes e particularmente relevante para as operacdes de busca e
salvamento; a maior ameaga para a estabilidade de um navio ro-ro com um pavimento
ro-ro fechado em caso de avaria por colisdo reside no efeito da acumulagao de um
volume significativo de 4gua nesse pavimento.

4) As pessoas que utilizam navios ro-ro de passageiros na Comunidade e as tripulacdes
desses navios tém o direito de exigir um mesmo nivel elevado de seguranga, qualquer
que seja a zona em que O navio opere.

(5)  Dada a importancia do transporte maritimo de passageiros no mercado interno, a ac¢ao
a nivel comunitario é a maneira mais eficaz de estabelecer, em toda a Comunidade, um
nivel minimo comum de seguranga para os navios.

2 JOC..de..,p.
3 JOC..de..,p.
4 JOC..de..p.



(6)

(7

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

(13)

A ac¢do a nivel da Comunidade ¢ a maneira mais eficaz de assegurar a aplicagdo
harmonizada dos principios acordados no ambito da Organizagdo Maritima
Internacional (OMI), evitando assim distor¢cdes da concorréncia entre os operadores
dos navios ro-ro de passageiros que operam na Comunidade.

As prescrigdes gerais de estabilidade em avaria para os navios ro-ro de passageiros
foram estabelecidas a nivel internacional pela Conferéncia SOLAS de 1990 e incluidas
no Capitulo II-1, Parte B, regra 8 da Convengdo SOLAS (normas SOLAS 90); estas
prescrigdes sao aplicaveis em toda a Comunidade a luz da aplicagdo directa da
Convencdo SOLAS no que se refere as viagens internacionais e da aplicagdo da
Directiva 98/18/CE do Conselho, de 17 de Margo de 1998, relativa as regras e normas
de seguranga para os navios de passageiros’, no que se refere as viagens domésticas.

As normas de estabilidade em avaria SOLAS 90 consideram implicitamente o efeito
do embarque de 4gua no pavimento ro-ro em condi¢des de mar em que a altura
significativa de vaga ¢ da ordem de 1,5 m.

A Resolucdo 14 da OMI, adoptada na Conferéncia SOLAS de 1995, prevé a
possibilidade de os membros da OMI concluirem acordos regionais se considerarem
que as condi¢des de mar prevalecentes e outras condi¢des locais exigem prescrigdes de
estabilidade especificas numa zona especificada.

Oito paises do Norte da Europa, sete dos quais sdo Estados-Membros da Comunidade,
acordaram em Estocolmo, em 28 de Fevereiro de 1996, introduzir uma norma de
estabilidade em avaria mais estrita para os navios ro-ro de passageiros, a fim de ter em
conta o efeito da acumulagdo de dgua no pavimento ro-ro € permitir que o navio
sobreviva em condi¢cdes de mar mais desfavoraveis que as consideradas pela norma
SOLAS 90, com uma altura significativa de vaga até 4 m.

O referido acordo, conhecido por Acordo de Estocolmo, associa directamente a norma
especifica de estabilidade a zona maritima em que o navio opera e, mais
concretamente, a altura significativa de vaga registada na zona de operagdo; a altura
significativa de vaga na zona em que o navio opera determina a altura da agua que
embarque no convés dos veiculos na sequéncia de avaria acidental.

Por ocasido do encerramento da Conferéncia em que o Acordo de Estocolmo foi
adoptado, a Comissdo assinalou que o Acordo ndo era aplicavel noutras partes da
Comunidade e anunciou a sua intencao de proceder a uma analise das condicdes locais
prevalecentes nas aguas europeias em que navegam navios ro-ro de passageiros e
lancar as iniciativas que se mostrassem adequadas.

O Conselho fez uma declaracdo para a acta da sua 2074 sessdo, de 17 de Margo de
1998, sublinhando a necessidade de se assegurar o mesmo nivel de seguranga para
todos os ferries de passageiros que operem em condi¢des similares, quer efectuem
viagens internacionais ou viagens domésticas.

JO L 144 de 15.5.1998, p.1



(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21)

(22)

Na sequéncia do acidente do "Express Samina", o Parlamento Europeu adoptou, em 5
de Outubro de 2000, a resolucao B5-0783, 0787 e 0791/2000, em que declarava
expressamente aguardar a avaliagdo da Comissdo sobre a efectividade do Acordo de
Estocolmo e outras medidas para melhorar a estabilidade e a seguranca dos navios de
passageiros.

Um estudo efectuado por peritos para a Comissdo concluiu serem os valores da altura
de vaga nas aguas do Sul da Europa similares aos registados no Norte; embora as
condi¢gdes meteorologicas possam ser em geral mais favoraveis no Sul, a norma de
estabilidade determinada no contexto do Acordo de Estocolmo baseia-se unicamente
no parametro altura significativa de vaga e na influéncia do mesmo na acumulagdo de
agua no pavimento ro-ro.

A aplicagao de normas de seguranca comunitdrias em matéria de estabilidade dos
navios ro-ro de passageiros ¢ essencial para a seguranca destes navios e deve integrar
o quadro comum de seguranga maritima.

Para reforgar a seguranca e evitar distor¢des da concorréncia, as normas comuns de
seguranca em matéria de estabilidade deverdo aplicar-se a todos os navios ro-ro de
passageiros, qualquer que seja a sua bandeira, que efectuem servigos regulares
internacionais com partida ou destino nos portos dos Estados-Membros.

A seguranca dos navios ¢, em primeiro lugar, da competéncia dos Estados de bandeira,
pelo que cada Estado-Membro devera assegurar o respeito das prescricdes de
segurancga aplicaveis aos navios ro-ro de passageiros que arvoram a sua bandeira.

Os Estados-Membros deverdo igualmente ser considerados na sua qualidade de
Estados de acolhimento; as competéncias exercidas nessa qualidade tém por base
competéncias especificas do Estado do porto plenamente consentdneas com a
Convengao das Nagdes Unidas sobre o Direito do Mar de 1982 (UNCLOS).

As prescri¢oes especificas de estabilidade introduzidas pela presente directiva deverao
basear-se num método, como o definido nos anexos do Acordo de Estocolmo, que
calcule a altura da dgua embarcada no pavimento ro-ro na sequéncia de avaria por
colisdo em funcdo de dois parametros fundamentais: o bordo livre residual do navio e
a altura significativa de vaga na zona maritima em que o navio opera.

Os Estados-Membros deverdo determinar e publicar as alturas significativas de vaga
nas zonas maritimas cruzadas por_navios ro-ro_de passageiros em servicos
regulares com partida ou destino nos seus portos seb—suajurisdiede; no caso das
rotas internacionais, essas alturas deverdo ser estabelecidas, se aplicavel e possivel,
por acordo entre os Estados em que se inicia e termina a rota; podem igualmente ser
determinadas alturas significativas de vaga para a exploracdo sazonal nas mesmas
zonas maritimas.

Cada navio ro-ro de passageiros que efectue viagens abrangidas pelo ambito de
aplicacdo da presente directiva devera satisfazer as prescricdes de estabilidade
correspondentes as alturas significativas de vaga determinadas para a respectiva zona
de operacdo e dispor de um certificado de conformidade emitido pelo Estado-Membro
de bandeira, o qual devera ser reconhecido por todos os outros Estados-Membros.



(23)

(24)

As normas de estabilidade SOLAS 90 proporcionam aos navios que operam em zonas
em que a altura significativa de vaga ¢ igual ou inferior a 1,5 m um nivel de seguranga
equivalente ao assegurado pelas prescricdes especificas de estabilidade estabelecidas
pela presente directiva.

Dadas as modificagdes estruturais de que poderdo necessitar os navios ro-ro_de
passageiros existentes para satisfazerem as prescrigdes especificas de estabilidade,
estas deverdo ser introduzidas gradualmente a fim de dar a parte afectada do sector
tempo suficiente para se adaptar; para esse efeito devera prever-se um calendario de
adaptacdo para os navios existentes. Este calenddrio ndo_ deveri prejudicar a
aplicacio _das prescricdes especificas de estabilidade pelos Estados partes no
Acordo de Estocolmo.

(24-A) Nos termos do n.’ 1, alinea e), do artigo 4° da Directiva 1999/35/CE do Conselho,

relativa a um_sistema de vistorias obrigatorias para a exploracio segura de
servicos regulares de ferries ro-ro e embarcacoes de passageiros de alta
velocidade, os Estados de acolhimento devem verificar se os ferries ro-ro e as
embarcacoes de passageiros de alta velocidade satisfazem os requisitos especificos
de estabilidade adoptados a nivel regional e transpostos para a sua legislacao
nacional quando efectuem nessa regiao um servico abrangido pela referida
legislacdo nacional.

(24-B) As embarcacoes de passageiros de alta velocidade conforme definidas na regra 1

(25)

(26)

do capitulo X da Convencao Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar de 1974 (SOLAS), tal como alterada, nao deverio ser obrigadas a
satisfazer as disposicoes da presente directiva desde que observem integralmente
as disposicoes do Codigo Internacional para a seguranca das embarcacoes de alta
velocidade, da OMLI, tal como alterado.

Sendo as medidas necessarias a aplicacdo da presente directiva medidas de ambito
geral na acepg¢ao do artigo 2° da Decisdo 1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho de
1999, que fixa as regras de exercicio das competéncias de execugdo atribuidas a
Comissio®, as mesmas deverdo ser adoptadas pelo procedimento de regulamentago
previsto no artigo 5° da referida decisao.

Atendendo a que os objectivos da ac¢do proposta, nomeadamente salvaguardar a vida
humana no mar refor¢ando a capacidade de sobrevivéncia dos navios ro-ro em caso de
avaria, ndo podem ser cabalmente realizados pelos Estados-Membros, sendo melhor
conseguidos ao nivel comunitario devido a escala e efeitos da ac¢ao, a Comunidade
pode tomar medidas de acordo com o principio da subsidiariedade estabelecido no
artigo 5° do Tratado. De acordo com o principio da proporcionalidade, consagrado no
mesmo artigo, a presente directiva ndo vai além do necessdrio para se atingirem
aqueles objectivos,
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ADOPTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1°
Objectivo

O objectivo da presente directiva ¢ estabelecer um nivel uniforme de prescrigdes especificas
de estabilidade para os navios ro-ro de passageiros, que aumentem a capacidade de
sobrevivéncia deste tipo de navios em caso de avaria por colisdo e proporcionem um nivel
mater de seguranca elevado aos passageiros e tripulantes.

Artigo 2°
Definicoes

Para efeitos da presente directiva, entende-se por:

a)

b)

«Nav1o ro-ro de passage1ros» um navio é%m&r—d%p&ssage&es—eqm—p&de—d%fema—a

mafeha—e que transporte mais de 12 passageiros, com espacos de carga ro-ro ou
espacos de categoria especial, conforme definidos na regra I1-2/3 da Convencao
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar de 1974, tal como alterada;

«Navio novoy», um navio cuja quilha esteja assente ou que se encontre em fase de
constru¢do equivalente em ou apos 1 de Outubro de 2004. Por fase de construcio
equivalente entende-se a fase em que:

1)  seinicia a construcgdo identificadvel com um navio especifico, e

i1)  comegou a montagem desse navio, compreendendo pelo menos 50 toneladas
ou 1% da massa estimada de todos os elementos estruturais, consoante o que
for menor;

«Navio existente», um navio que nao ¢ um navio novo;

«Passageiro», qualquer pessoa excepto o comandante e os membros da tripulagdo ou
outras pessoas empregadas ou ocupadas, sob qualquer forma, a bordo de um navio
em servigos que a este digam respeito e as criancas de menos de um ano de idade;

«Convengdes Internacionais», a Convengdo Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar de 1974 (Convencdo SOLAS 1974) e a Convengdo
Internacional das Linhas de Carga de 1966, bem como os respectivos protocolos e

alteracdes em vigor a-data-de-adepeao-dapresente-direetiva;

«Servico regulary, uma série de trajectos de navios ro-ro de passageiros efectuados
por forma a servir o trafego entre os mesmos dois ou mais portos,

i)  seja de acordo com um horério publicado,

i1) seja com trajectos tdo regulares ou frequentes que constituam uma série
manifestamente sistematica;
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h)

)

k)

)

«Acordo de Estocolmo», o acordo concluido em Estocolmo, em 27 ¢ 28 de Fevereiro
de 1996, ao abrigo da Resolucao 14, "Regional Agreements on Specific Stability
Requirements for ro-ro Passenger Ships", da Conferéncia SOLAS 95, adoptada em
29 de Novembro de 1995;

«Administragdo do Estado de bandeiray, as autoridades competentes do Estado cuja
bandeira o navio ro-ro de passageiros esta autorizado a arvorar;

«Estado de acolhimento», um Estado-Membro de ou para cujos portos um navio
ro-ro de passageiros efectua um servigo regular;

«Viagem internacional», uma viagem por mar de um porto de um Estado-Membro
para um porto situado fora desse Estado-Membro ou vice-versa;

«Prescrigdes especificas de estabilidade», as prescricdes de estabilidade estabelecidas
no Anexo I;

«Altura significativa de vaga» ou «(hs)», o valor médio do terco superior das alturas
de vaga medidas num determinado intervalo de tempo;

«Bordo livre residual», a distdncia minima, na vertical, entre o pavimento ro-ro
avariado e a linha de flutuagdo na zona da avaria, sem ter conta o efeito da agua do
mar acumulada no pavimento ro-ro avariado;

Artigo 3°
Ambito

A presente directiva aplica-se aos navios ro-ro de passageiros, qualquer que seja a
sua bandeira, que efectuem servigos regulares internacionais com partida ou destino
num porto de um Estado-Membro.

Cada Estado-Membro, na sua qualidade de Estado de acolhimento, deve assegurar
que os navios ro-ro de passageiros que arvoram bandeira de um Estado terceiro
satisfazem plenamente as prescricdes da presente directiva antes de os autorizar a
efectuarem viagens de ou para os seus portos, em conformidade com as disposi¢des
do artigo 4° da Directiva 1999/35/CE.

Artigo 4°
Alturas significativas de vaga

Para determinar a altura da agua acumulada no convés dos veiculos para efeitos da aplicagao
da norma especifica de estabilidade constante do Anexo 1 utilizar-se-30 as alturas
significativas de vaga (hs). Os valores da altura significativa de vaga serdo aqueles cuja
probabilidade de serem excedidos ¢ igual ou inferior a 10% no periodo de um ano.



Artigo 5°
Zonas maritimas

Os Estados-Membres de acolhimento estabelecerdo, o mais tardar seis meses antes
da data referida no artigo 13° a lista das zonas maritimas seb—suwa—jurisdicde
cruzadas por navios ro-ro de passageiros em servicos regulares com partida ou
destino nos seus portos e os correspondentes valores da altura significativa de vaga.

As zonas maritimas e os valores da altura significativa de vaga nelas aplicaveis serdo
definidos por acordo entre os Estados-Membros, ou, se aplicavel e possivel, o
Estado-Membro e o pais terceiro, em que se inicia e termina a rota. Caso a rota de
um navio cruze mais de uma zona maritima, o navio devera satisfazer as prescri¢coes
especificas de estabilidade correspondentes ao mais alto valor de altura significativa
de vaga identificado para aquelas zonas.

A lista supramencionada serd comunicada a Comissdo e publicada numa base de
dados de acesso publico, a qual deverd estar disponivel no sitio Internet da
autoridade maritima competente. A localizagdo dessa informacdo, bem como as
eventuais actualizagdes da lista e os motivos que as determinaram, serdo igualmente
comunicados a Comissao.

Artigo 6°
Prescrigoes especificas de estabilidade

Sem prejuizo das prescricoes da regra II-1/8 da Convencao SOLAS relativas a
compartimentagdo estanque e a estabilidade em condi¢des de avaria, todos os navios
ro-ro de passageiros a que se refere o n.° 1 do artigo 3° deverdo satisfazer as
prescrigdes especificas de estabilidade estabelecidas no Anexo I da presente
directiva.

Relativamente aos navios ro-ro de passageiros que operem exclusivamente em zonas
maritimas em que a altura significativa de vaga ¢ igual ou inferior a 1,5 metros, a
aplicacdo das prescri¢des da regra II-1/8 da Convencdo SOLAS sera considerada
equivalente a aplicacdo das prescri¢cdes especificas de estabilidade estabelecidas no
Anexo L.

Ao aplicarem as prescri¢des estabelecidas no Anexo I, os Estados-Membros deverao
fazer uso das orientacdes constantes do Anexo II, na medida do que for possivel e
compativel com a configura¢ao do navio considerado.

Artigo 7°
Introdugdo das prescricoes especificas de estabilidade

Os navios ro-ro de passageiros novos devem satisfazer as prescri¢cdes especificas de
estabilidade estabelecidas no Anexo 1.

Os navios ro-ro de passageiros existentes, com excepcio dos navios a que se refere
o n.° 2 do artigo 6°, devem satisfazer as prescrigdes especificas de estabilidade
estabelecidas no Anexo I em 1 de Outubro de 2010 o mais tardar.




Os navios ro-ro de passageiros existentes que, a3 data de adopcdo da presente
directiva, satisfacam as prescricoes da regra II-1/8 da Convencido SOLAS
(normas SOLAS 90) devem satisfazer as prescricoes especificas de estabilidade
estabelecidas no Anexo I em 1 de Outubro de 2015 o mais tardar. A presente
disposicao aplica-se sem prejuizo do n.° 1, alinea e), do artigo 4° da Directiva
1999/35/CE.

Artigo 8°
Certificados

Todos os navios ro-ro de passageiros novos e existentes que arvorem bandeira de um
Estado-Membro devem dispor de um certificado que ateste que satisfazem as
prescrigdes especificas de estabilidade estabelecidas no artigo 6° e no Anexo L.

O certificado, que podera ser combinado com outros certificados afins, serd
emitido pela Administracio do Estado de bandeira e deve indicar a altura
significativa de vaga até a qual se pode considerar que o navio satisfaz as prescri¢des
especificas de estabilidade, bem como a zona maritima para a qual o certificado foi
originalmente emitido.

O certificado permanecerd valido enquanto o navio operar aa—fresmazona—ot numa

outra zona em-que-seregiste-o-mesmo-valor-de com uma altura significativa de vaga

de valor idéntico ou inferior.

Cada Estado-Membro, na sua qualidade de Estado de acolhimento, deve reconhecer
os certificados emitidos por outro Estado-Membro ao abrigo da presente directiva.

Cada Estado-Membro, na sua qualidade de Estado de acolhimento, deve aceitar os
certificados emitidos por um Estado terceiro que atestem que um navio satisfaz as
prescrigdes especificas de estabilidade exigidas.

Artigo 9°
Exploragdo sazonal e de curta duracdo

Uma companhia de navegacdo que preste servigos regulares todo o ano e deseje
explorar nesses servicos, por uma-épeea um periodo de menor duracao, navios ro-ro
de passageiros suplementares deve comunica-lo a autoridade competente do Estado
ou Estados de acolhimento trés—meses 0 _mais tardar um més antes de se iniciar a
exploracdo dos navios suplementares nos servigos considerados. Todavia, quando
circunstiancias imprevistas obriguem a rapida entrada em servico de um navio
ro-ro de passageiros de substituicio para assegurar a continuidade do servico,
aplicar-se-a o disposto na Directiva 1999/35/CE.

Uma companhia de navegacao que deseje efectuar sazonalmente um servico

regular durante um periodo curto, nio superior a seis meses por ano, deve
comunica-lo a autoridade competente do Estado ou Estados de acolhimento o
mais tardar trés meses antes de inaugurar o servico.
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Caso essa-exploracosazonal esse tipo de servico se efectue em condi¢des em que a
altura significativa de vaga ¢ menor que a estabelecida para a mesma zona maritima

para a exploracdo todo o ano, a autoridade competente pode utilizar o valor sazenal
da altura significativa de vaga aplicavel nesse periodo curto para determinar a
altura da 4dgua para efeitos da aplicacdo da norma especifica de estabilidade constante
do Anexo I. O valor sazenal da altura significativa de vaga a—aphiear aplicavel no
referido _periodo sera acordado entre os Estados-Membros, ou, se aplicavel e
possivel, o Estado-Membro ¢ o pais terceiro, em que se inicia e termina a rota.

2. Os navios ro-ro de passageiros cuja exploracdo sazenal, na acep¢do do n.° 1 ¢ do
n.” 1-A, recebeu o acordo da autoridade competente do Estado ou Estados de
acolhimento devem dispor de um certificado de conformidade com as disposi¢des da
presente directiva, conforme previsto no n.° 1 do artigo 8°.

Artigo 10°
Adaptagoes

Os anexos poderdo ser alterados, segundo o procedimento previsto no n.° 2 do artigo 11°, a
fim de ter em conta os desenvolvimentos registados a nivel internacional, nomeadamente no
ambito da Organizagdo Maritima Internacional (OMI), ew—de para reforcar a eficicia da
presente directiva a luz da experiéncia adquirida e do progresso técnico.

Artigo 11°
Comité

1. A Comissao serd assistida pelo Comité instituido pelo n.° 1 do artigo 12° da Directiva
93/75/CEE’, composto por representantes dos Estados-Membros e presidido pelo
representante da Comissao.

2. Quando ¢ feita referéncia ao presente numero, aplica-se o procedimento de
regulamentacdo previsto no artigo 5° da Decisdo 1999/468/CE, em conformidade
com o disposto no n.° 3 do artigo 7° e no artigo 8° da mesma .

3. O periodo previsto no n.° 6 do artigo 5° da Decisdo 1999/468/CE ¢ fixado em oito
semanas.
Artigo 12°
Sancoes

Os Estados-Membros estabelecerdo o regime de sangdes a aplicar em caso de violacdo das
disposi¢cdes nacionais adoptadas nos termos da presente directiva e tomardo as medidas
necessarias para garantir a sua execucao. As san¢des devem ser efectivas, proporcionadas e
dissuasivas.
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Artigo 13°
Aplicagao

Os Estados-Membros pordo em vigor as disposi¢des legislativas, regulamentares e
administrativas necessarias para dar cumprimento a presente directiva e-mais—tardar-em—1t-de
Janeiro—de—2004 18 meses apds a sua entrada em vigor. Desse facto informardo
imediatamente a Comissao.

Quando os Estados-Membros adoptarem tais disposi¢des, estas deverdo incluir uma referéncia
a presente directiva ou ser acompanhadas dessa referéncia na publicacdo oficial. As
modalidades de referéncia serdo estabelecidas pelos Estados-Membros.

Artigo 14°
Entrada em vigor

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publica¢dao no Jornal
Oficial das Comunidades Europeias.

Artigo 15°
Destinatarios

Os Estados-Membros sao os destinatarios da presente directiva.

Feito em Bruxelas,

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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