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1.1.

1.2.

2.1.

EXPOSICAO DE MOTIVOS

PRINCIPIOS

A Em Outubro de 2001, a Comissio apresentou quatro propostas legislativas' para a
criagdo do céu unico europeu, tendo em vista a sua adop¢do ao abrigo do
procedimento de co-decisdo previsto no artigo 251° do Tratado que institui a
Comunidade Europeia._ Em 15 de Maio de 2002, o Comité das Regides proferiu um
parecer favoravel. Em 17 de Julho de 2002, o Comité Econdmico e Social emitiu um
parecer favoravel.

Em 3 Setembro de 2002, o Parlamento Europeu aprovou diversas alteracdes em
primeira leitura, bem como as propostas alteradas da Comissdo. A Comissao indicou
em seguida a sua posi¢do relativamente a cada alteracdo, especificando aquelas que
podia aceitar e as que eram inaceitaveis.

Posteriormente, a Comissao redigiu as propostas alteradas que a seguir apresenta.

As propostas alteradas incorporam as alteracdes aceites na integra pela Comissao,
bem como disposi¢cdes novas que traduzem as alteracdes aceites em principio mas
com uma nova formulagao e as alteragdes aceites em parte.

Em cumprimento do disposto no n° 2 do artigo 250 do Tratado CE, a Comissao altera
as suas propostas nos termos a seguir descritos.

As alteragoes das propostas iniciais da Comissdo sdo apresentadas da seguinte
forma: as passagens suprimidas sdo riscadas e as passagens novas ou alteradas sdo
indicadas a negro e sublinhado.

PROPOSTA ALTERADA DE REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO
CONSELHO QUE ESTABELECE O QUADRO PARA A REALIZACAO DO CEU UNICO
EUROPEU (2001/0060 (COD))

Alteracdes aceites na integra

* Alteragdes 4 ¢ 30

O objectivo destas alteragdes consiste em introduzir um sistema eficaz de sangdes a
aplicar aos operadores que infringem as regras. O sistema actual ¢ passivel de
utilizagdes incorrectas e abusivas, em especial no que respeita a gestdo do fluxo de
trafego aéreo. A Comissdo aceita estas alteracoes.

Proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que estabelece o quadro para a
realizagdo do céu tnico europeu (COM(2001) 123 final/2 de 30.11.2001 — 2001-0060(COD)).

Proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a prestacdo de servigos de
navegacao aérea no céu unico europeu (COM(2001) 564 final/2 de 11.12.2001 — 2001/00235(COD)).
Proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a organizacdo e utilizagdo do
espaco aéreo no céu unico europeu (COM(2001) 564 final/2 de 11.12.2001 — 2001/00236(COD)).
Proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a interoperabilidade da rede de
gestdo do trafego aéreo (COM(2001) 564 final/2 de 11.12.2001 —2001/00237(COD)).
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2.2

* Alteracdes 7, 8, 15, 16, 17, 18, 20, 21 ¢ 32

Estas alteragdes introduzem mais clareza ou melhoram o texto do regulamento
através do refor¢o da referéncia a consulta dos agentes econdomicos e sociais (7), as
necessidades de defesa nacionais (8) e de capacidade (15), a eficacia do trafego (16),

aos indicadores de desempenho (18), a seguranga (20, 21) e a apresentacdo de
relatorios de progresso (32). A Comissao aceita estas alteragoes.

Alteracdes aceites em principio mas nio na sua formulacio

* Alteragao 3

Esta alteragdo afirma a natureza de servigo publico dos servigos de navegacao aérea.
No entanto, essa natureza ¢ inerente essencialmente ao controlo do trafego aéreo. Por
conseguinte, a Comissao pode aceitar o principio desde que o mesmo seja referente a
esta fungao.

* Alteragdo 9

Esta alteracao refere-se a cooperagdo entre a Comunidade e o Eurocontrol. A relagdo
entre a Comunidade e o Eurocontrol ¢ abordada no contexto da adesdo iminente da
Comunidade aquela organizagdo. O principio do desenvolvimento do “mais elevado
nivel de cooperagdo possivel” entre as duas organizagdes serd resultado dessa
adesdo, tal como consta do Protocolo de Adesio”. Referéncias paralelas a esta
cooperagdo num acto comunitério sdo supérfluas e ddo azo a confusdes. A Comissao
pode aceitar que este principio seja reiterado num considerando e a inclusdo de uma
disposicdo referente a esta cooperacdo com o orgdo executivo do Eurocontrol,
nomeadamente, a Agéncia do Eurocontrol, que serd desenvolvida numa base
exclusivamente administrativa. No entanto, a formulacdo de tal disposi¢do deve
conformar-se com os principios institucionais relativos ao exercicio das funcdes da
Comissao.

* Alteracao 10

Esta alteracdo deixa claro que a mera adopgdo do pacote legislativo composto pelo
regulamento-quadro e os trés regulamentos especificos nao ¢ suficiente para realizar
o céu Unico europeu o mais rapidamente possivel. Sdo necessarias medidas
suplementares no prazo previsto (finais de 2004). A Comissao adoptara tais medidas
em aplicacdo dos procedimentos estabelecidos no pacote legislativo. A Comissdo
aceita este principio.

“Considerando que a adesdo da Comunidade Europeia a Convengdo tem por objecto assistir a
Organizacdo FEuropeia para a Seguranca da Navegacdo Aérea, a seguir denominada
"EUROCONTROL", na realizagdo dos seus objectivos fixados na Convengdo, nomeadamente o de
constituir um organismo unico e eficiente encarregue de definir a politica em matéria de Gestdo do
Trafego Aéreo na Europa ™.



2.3.

* Alteragdo 12

O objectivo desta alteragdo consiste em afirmar o papel desempenhado pelos Estados
na definicdo do estatuto e da estrutura dos prestadores, bem como em afirmar a
natureza de interesse publico dos prestadores de servicos de navegacdo aérea,
especialmente relevante para o controlo do trafego aéreo. A Comissdo pode aceitar
este principio, desde que seja reformulado.

* Alteragdo 14

Esta destina-se a esclarecer o ambito de aplicacdo do céu tnico europeu. O termo
“jurisdigd@o” referir-se-ia implicitamente ao espaco aéreo sobre as dguas
internacionais. No entanto, o ambito de aplicacdo do regulamento ndo pode
ultrapassar o ambito de aplicagdo do Tratado. Por conseguinte, ¢ preferivel referir “o
espaco aéreo sob a responsabilidade dos Estados-Membros™.

* Alteragdes 22 e 23

Estas alteracdes destinam-se a esclarecer que a elaboragdo e aplicacdo de conceitos
técnicos e operacionais terdo lugar no ambito de programas que envolvam todas as
partes, tendo em conta as normas internacionais. A Comissao pode aceitar este
principio.

* Alteragao 26

A alteracdo refere-se ao regulamento interno do comité mas ndo ¢ conforme com as
praticas de redacgdo. Por conseguinte, a Comissdo pode aceitar a alteracdo em
principio.

* Alteragao 33

Esta alteragdo alarga o alcance das salvaguardas por motivos de seguranca e defesa,
para abranger a disponibiliza¢ao imediata de espago aéreo para a reaccdo rapida das
forcas armadas. A formulacdo do artigo aproxima-se o mais possivel da redac¢ao do
artigo 297° do Tratado e refere-se a situagdes excepcionais. A alteragcdo refere-se a
situacdes operacionais (condicdes necessdrias a rdpida mobilizacdo das forgas
armadas). Por conseguinte, tal altera¢do introduziria uma via excessivamente larga
para derrogar a aplicagdo do regulamento. A Comissdo pode aceitar o principio de
garantir aos Estados-Membros a capacidade de manter e aumentar a disponibilidade
das for¢cas armadas. Contudo, este principio ndo devera traduzir-se em isencdes
unilaterais a aplicacdo do regulamento, caso contrario a gestdo eficiente do espago
aéreo seria afectada.

Alteracdes parcialmente aceites, com ou sem modificacoes de redaccdo

* Alteragdo 5

Os requisitos de consulta dos parceiros sociais no ambito do céu unico europeu pode
ou ndo enquadrar-se no disposto no artigo 138° do Tratado. A formulagdo de tais
requisitos deve ser definida de forma mais flexivel. Por conseguinte, a Comissao so
pode aceitar o refor¢o da primeira frase do considerando.



2.4.

* Alteragdes 6 e 28

A alteragdo 28, que propde a institui¢do de um grupo consultivo do sector com um
papel institucional, afectaria o direito de iniciativa da Comissdo. A Comissdo
reconhece a necessidade de as partes interessadas contribuirem para a aplicagdao da
reforma. Por conseguinte, pode aceitar que o principio da consulta do sector seja
expresso num considerando. Esse principio ¢ igualmente estabelecido mais
detalhadamente no artigo 14° da proposta de regulamento relativo a
interoperabilidade da rede de gestao do trafego aéreo.

* Alteragdo 11

A Comissdo pode aceitar parcialmente estas alteracdes. A referéncia ao radar
restringiria de forma inaceitavel o alcance da infraestrutura de vigilancia, que pode
igualmente basear-se noutros meios técnicos (tais como satélites ou ligagcdes de
dados).

* Alteragao 31

A Comissao pode aceitar esta alteragdo desde que a referéncia a Unido Europeia seja
substituida por uma referéncia & Comunidade.

Alteracdes rejeitadas

* Alteragao 1

Esta recorda as obriga¢des dos Estados-Membros decorrentes das Convengdes da
ICAO e do Eurocontrol. A Comunidade ainda nao ¢ parte nessas duas organizagdes
internacionais, apesar de estar em curso o processo da sua adesdo ao Eurocontrol.
Actualmente, as obrigagdes que decorrem da adesdo as duas organizagdes, apenas
vinculam os Estados-Membros. Por conseguinte, por enquanto, a Comissao nao pode
aceitar esta alteracao.

* Alteragdes 2 ¢ 13

Estas alteragcdes suprimem a referéncia aos aspectos econdmicos no considerando 8 e
no artigo 13°. Esta expressdo refere-se ao sistema de tarifacdo, coberto pelas
disposigdes do capitulo III da proposta relevante. Consequentemente, a supressao da
referéncia nao ¢ aceitavel.

* Alteragcao 19

Esta alteragdo so autoriza a participagdo no processo de tomada de decisdes de uma
categoria de intervenientes (os utilizadores do espago aéreo), fazendo depender essa
participagdo de um requisito especifico (a interoperabilidade). A introdug¢do de novos
servigos respeita a todos os intervenientes ¢ depende de diversos requisitos. Como
tal, esta alteragdo ndo ¢ aceitavel.



3.1.

* Alteragdes 24 e 27

Estas alteragdes ndo sao conformes com as regras de redaccdo adoptadas para a
aplicacdo da decisdo relativa a comitologia (Decisao 1999/468/CE do Conselho). A
natureza do comité nao pode ser estabelecida “a priori”, dependendo das medidas a
adoptar. Seria aconselhdvel que a participacdo do Eurocontrol nas actividades do
comité¢ fosse decidida de acordo com o regulamento interno do comité. Por
conseguinte, a Comissdo ndo pode aceitar estas alteragdes.

* Alteragao 29

Esta alteracdao afecta o direito de iniciativa da Comiss@o. Por esse motivo, ndo ¢
aceitavel.

* Alteracgdo 34

Esta alteracdo ¢ supérflua pois limita-se a referir o 6bvio. Além disso, um acto
comunitario ndo pode reiterar as obrigacdes dos Estados-Membros que decorrem dos
tratados internacionais em vigor.

PROPOSTA DE REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
RELATIVO A PRESTACAO DE SERVICOS DE NAVEGACAO AEREA NO CEU UNICO
EUROPEU (2001/0235(COD))

AlteracOes aceites na integra

e Alteracoes 1, 2,4,7,9, 11, 15,17, 19, 24, 25, 31,33 ¢ 34

Estas alteracdes tornam mais claro ou melhoram o texto do regulamento através do
refor¢o da referéncia a seguranca (1, 9, 11, 19, 31), a qualificagdo das organizagdes
reconhecidas (2, 15, 33, 34), ao recrutamento de controladores (4), as normas
internacionais (7), a cooperacdo entre prestadores de servigos (17), a cooperacdo
entre as autoridades civis e militares (24) e a utilizagdo de dados (25). A Comissao
aceita estas alteragoes.

* Alteragao 3

O objectivo desta alteracdo consiste em introduzir um considerando que reflicta o
disposto no n° 2 do artigo 5° sobre o futuro papel e responsabilidades da Agéncia
Europeia para a Seguranca da Aviagdao. Como tal, esta alteracdo ¢ aceitavel.

* Alteragao 5

O objectivo desta alteracdo consiste em instar a Comissdo a agir para ajudar a
resolver o problema da falta de controladores aéreos. A Comissado ja esta activa neste
dominio e langou recentemente um estudo conjuntamente com os parceiros sociais.
A Comissao aceita esta alteragao.



3.2

* Alteragdo 23

Esta alteracdo atribui, em primeira instancia, aos Estados-Membros a
responsabilidade pelas relacdes entre as autoridades civis e militares. A Comissao
aceita esta alteracgao.

Alteracdes aceites em principio mas nio na sua formulacio

* Alteragdes 6 ¢ 18

Estas alteragdes estabelecem um prazo para a validade das autorizacdes. Nao se
pretende que estas funcionem como licengas mas sim como certificacdes da aptidao
dos prestadores de servigos. O periodo de validade dessas autorizagdes seré fixado no
contexto da defini¢do de condi¢des harmonizadas (remissao para o anexo III do
regulamento). Por conseguinte, a Comissao pode aceitar o principio subjacente a
alteracao.

* Alteragdes 20 e 21

Estas introduzem dois novos requisitos para definir as condi¢des harmonizadas
associadas as autorizagdes. A Comissdo pode aceitd-los mas considera que tais
requisitos deverdo eventualmente ser apresentados como condigdes para a exploragao
de servigos de navegagdo aérea. Essas condigdes serdo especificadas através do
procedimento de comitologia.

* Alteragdo 22

Esta alteragdao deixa claro que, sem prejuizo do direito de realizarem as suas
operagdes apds a entrada em vigor do regulamento em andlise, os prestadores de
servicos de trafego aéreo existentes devem ser submetidos a uma obrigagcdao de
desempenho continuado e reforcado em termos de seguranca e eficiéncia. A
Comissao pode aceitar este principio desde que essa obrigagdo seja claramente
estabelecida.

* Alteragao 28

A alteragdo tornaria o sistema de tarifacdo proposto inteiramente dependente do
sistema de taxas de rota estabelecido no acordo multilateral do Eurocontrol. O
sistema de tarifacdo proposto ndo se aplicaria apenas as taxas de rota (como no caso
do acordo multilateral) mas também as taxas de terminal e de aproximagao (para as
quais o Eurocontrol ndo tem quaisquer competéncias). Além disso, o sistema
instituido pelo Eurocontrol deixa margem para diferentes interpretagdes e a
Comissdo tenciona fazer aprovar regras harmonizadas e vinculativas na Comunidade.
Por conseguinte, a alteragdo pode ser aceite desde que nao limite o ambito da acgao
comunitéria neste dominio.

* Alteragao 29

O principio subjacente a esta alteracdo ja estd em vigor e ndo serd alterado pelo
presente regulamento. Os Estados-Membros continuam a ser responsaveis pelo
estabelecimento das tarifas a taxas unitarias. Por conseguinte, a Comissdo pode
aceitar esta alteragdo em principio.



3.3.

* Alteragdo 32

A alteragdo 32, que propde a institui¢do de um grupo consultivo do sector com um
papel institucional, afectaria o direito de iniciativa da Comissdo. A Comissdo
reconhece a necessidade de as partes interessadas contribuirem para a aplicagdao da
reforma. Por conseguinte, pode aceitar que o principio da consulta do sector seja
expresso num considerando. Esse principio ¢ igualmente estabelecido mais
detalhadamente no artigo 14° da proposta de regulamento relativo a

interoperabilidade da rede de gestao do trafego aéreo.

Alteracdes parcialmente aceites, com ou sem modificacoes de redaccio

* Alteracao 8

A Comissdo pode aceitar parcialmente esta alteragdo. A referéncia ao radar
restringiria de forma inaceitavel o alcance da infraestrutura de vigilancia, que pode
igualmente basear-se noutros meios técnicos (tais como satélites ou ligacdes de
dados).

* Alteragdo 10

O objectivo desta alteragdo consiste em justificar uma revisao do sistema de tarifacao
para introduzir uma maior flexibilidade na definicdo da base colectavel. Esta
flexibilidade seria utilizada para fazer face a diminui¢des subitas de trafego aéreo
que provocam aumentos imediatos das taxas. A Comissdo pode aceitar parcialmente
esta alteracdo. A ultima frase afecta o direito de iniciativa da Comissao. Por esse
motivo, ndo ¢ aceitavel.

* Alteracao 16

Com esta alteracdo, pretende-se especificar pormenorizadamente os dominios de
accdo para ultrapassar o problema da falta de recursos humanos. No entanto, na sua
actual formulacdo, a alteragdo afectaria o direito de iniciativa da Comissdo. Por esse
motivo, s6 pode ser aceite a sua primeira parte.

* Alteragdo 27

O objectivo desta alteracao ¢ especificar melhor as condigdes para o intercambio de
dados operacionais. Apesar de a Comissdo poder aceitar a primeira parte da
alteracdo, as condigdes de confidencialidade serdo definidas numa fase posterior, ao
abrigo das regras de aplicacdo relevantes. Além disso, por motivos operacionais,
seria impossivel evitar alguma forma de identificacdo. Por conseguinte, a Comissao
ndo pode aceitar a segunda parte desta alteracgao.

* Alteracao 30

A Comissdo pode aceitar a primeira parte desta alteracdo na qual se recorda que as
melhorias da eficiéncia econdémica nao devem por em risco os niveis de seguranca.
No que se refere as subvengdes cruzadas, as caracteristicas do sector ndo permitem,
em principio, a sua exclusdo, quando forem justificadas por circunstancias técnicas e
operacionais. Posto isto, a segunda parte da alteracdo ndo pode ser aceite.



34.

* Alteragdo 35

a Comissdo pode aceitar a primeira parte desta alteragdo. A referéncia as
especificagdes regulamentares do Eurocontrol sobre seguranca na segunda parte da
alteracdo ndo ¢ adequada e nao pode ser aceite.

Alteracdes rejeitadas

* Alteragao 12

A Comissdo ndo pode aceitar esta alteragdo. A referéncia ao radar restringiria de
forma inaceitavel o alcance da infraestrutura de vigilancia, que pode igualmente
basear-se noutros meios técnicos (tais como satélites ou ligagdes de dados).

* Alteragao 13

A alteracdo introduz o principio de uma separagdo (estrutural) rigorosa entre as
autoridades de supervisao nacionais e os prestadores de servicos de navegacao aérea.
Apesar de ndo ser contra este principio, a Comissdao considera que a sua aplicagdo
deveria ser gradual e proporcional para ter em conta as circunstancias actuais. Por
conseguinte, a Comissdo considera que os Estados-Membros deverdo ter a
possibilidade de escolher, como primeiro passo, a separagao funcional. Por este
motivo, esta alteracdo ndo ¢ aceitavel.

* Alteracao 14

Esta alteracdo introduz um mecanismo de recurso em caso de litigio entre os
utilizadores do espaco aéreo e os Estados-membros. J& existem disposigdes para
resolver estes litigios a nivel nacional e comunitario. A Comissdo ndo pode aceitar
esta alteracgao.

* Alteragdo 26

Esta alteragao estabelece o principio do valor comercial dos dados operacionais. No
entanto, as eventuais condi¢des comerciais relativas ao intercAmbio de dados devem
ser definidas nas medidas de aplicacao relevantes e podem implicar o intercambio
gratuito em determinados casos. A Comissdo nao pode aceitar esta alteragao.

* Alteragdes 87, 88, 89 ¢ 99

O objectivo destas alteragdes consiste em afirmar o principio da integridade dos
servicos de navegacdo aérea, da necessidade de estes serem assegurados por uma
unica organiza¢do. A Comissdo ndo pode aceitar estas alteragdes por diversas razdes:

— actualmente, a maior parte dos servicos “auxiliares” encontra-se, em geral,
plenamente integrada na mesma organizagdo que presta servigos de trafego
aéreo. No entanto, hoje em dia, algumas fungdes especificas ja nao sdo
executadas pelos prestadores de servigos de trafego aéreo (por exemplo,
telecomunicagdes terra-terra e ligacdo de dados ar-terra). Nesses casos, 0s
servigos sdo prestados com base disposi¢cdes contratuais. Alguns prestadores
estdo igualmente a desenvolver novas abordagens cooperativas a prestagao de
servigos que conduzem a eliminacdo da fragmentagdo e a separagdo de
servicos. Estas abordagens sdo desenvolvidas essencialmente para a prestacao
de servicos regionais. Podem apontar-se como exemplos destas acgdes



cooperativas a EAD (base de dados AIS europeia) ou a EAN (rede europeia de
telecomunicagdes aeronduticas). Outro exemplo de servigo separado para a
navegacgao ¢ o projecto Galileu,

o regulamento destina-se a introduzir um quadro que permita e facilite aos
prestadores individuais de servigos (sob iniciativa propria e controlo estatal)
separarem os servicos “auxiliares” da funcdo central dos servicos de trafego
aéreo. Isto permitir-lhes-ia, na pratica, estabelecer servigos regionais, facilitaria
a eliminagdo da fragmentagdo existente, bem como a promog¢do da
consolidagdo (as actuais infraestruturas foram estabelecidas a nivel nacional e ¢
extremamente necessario concebé-las e implementa-las a nivel regional). Estes
objectivos podem ser realizados através da constituicdo de empresas comuns e
da celebracao de aliancas estratégicas que permitem aos prestadores utilizar
melhor os servigos mediante a optimizagdo da afectacdo dos recursos em “larga
escala”, obtendo assim redugdes dos custos e a integracdo dos sistemas de
gestdo do trafego aéreo;

a criagdo de blocos funcionais de espago aéreo requer flexibilidade na
prestacdo de servigcos de apoio. A actual experiéncia nordica (criagdo de um
bloco de espago aéreo abrangendo o espago aéreo superior da Dinamarca,
Suécia, Finlandia e Noruega) constitui um exemplo disto (tal como o Centro de
Controlo de Maastricht — UAC). Estas entidades para a prestagdo de servigos
de trafego aéreo a nivel regional baseiam-se nos servigos ja prestados pelos
actuais prestadores de servicos (no que se refere a infraestrutura, em especial,
os servigos de comunicagdo, navegagao e vigilancia);

o requisito de organizacao dos servigos de navegacao aérea por um organismo
integrado perpetua a situagdo actual, pondo em risco 0s progressos no
desenvolvimento e utilizacdo de novas tecnologias, a maioria das quais tem
uma natureza transfronteirica e esta mais ligada aos servicos regionais do que
aos nacionais. Impossibilitar esse progresso através da consagracao do conceito
de “organismo integrado” privaria a Comunidade da possibilidade concreta de
assumir a lideranga no mercado das tecnologias de gestdao do trafego aéreo;

ndo se justificam preocupacdes com o impacto da separacdo dos servigos na
seguranca. Se um prestador de servicos pretender utilizar os servigos de outro
prestador, definird e controlard os servigos “auxiliares” dos quais dependerd
através da especificacdo das condigdes técnicas e operacionais e do controlo da
qualidade. Além disso, tal prestacdo estara sob o controlo estrito da autoridade
supervisora nacional. Por fim, serd possivel controlar a aplicagdo das normas
de seguranca uma vez que os servigos de apoio (tais como os servicos de
comunicacdo, navegacao e vigilancia) devem igualmente ser objecto de
autorizagao.
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PROPOSTA DE REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
RELATIVO A ORGANIZACAO E UTILIZACAO DO ESPACO AEREO NO CEU UNICO
EUROPEU (2001/0236(COD))

Estas alteracdes esclarecem ou melhoram o texto do regulamento através do reforgo
da referéncia as condigdes operacionais (38, 44, 54, 62) e a seguranga (45, 52, 53). A

4.1. Alteracdes aceites na integra
* Alteracdes 38, 44, 45, 52, 52, 54 ¢ 62
Comissao aceita estas alteragoes.

4.2.

Alteracdes aceites em principio mas nio na sua formulacio

* Alteragao 36

Esta alteragcdo introduz uma referéncia a necessidade de uma interface adequada
entre a Comunidade e os paises vizinhos da rede de gestdo do trafego aéreo. Este
principio pode ser aceite desde que ndo implique um requisito exclusivo.

* Alteragao 42

Esta alteracdo qualifica as normas de seguranca com a utilizacdo do adjectivo
“maxima”. Isto poderia suscitar problemas de interpretagdo ja que as normas de
seguranga deverdo ser fixadas ao nivel adequado. Por conseguinte, a Comissao pode
aceitar a altera¢ao na condi¢ao da sua reformulacao.

* Alteragdo 48

Esta alteracao fixa um prazo de cinco anos para o alargamento ao espago aéreo
inferior do conceito de regido de informagdo de voo Unica. A Comissdo prefere um
periodo de trés anos mas pode aceitar a associacdo desse principio aos resultados da
aplicagdo do conceito em causa no espago aéreo superior.

* Alteracao 49

O objectivo desta alteracdo consiste em reflectir as situacdes decorrentes dos
mandatos da ICAO aos Estados para a gestdo do espago aéreo sobre as aguas
internacionais. A Comissao pode aceitar a alteragdo com uma reformulagao.

* Alteracao 64

Esta alteracdo, que propde a instituicdo de um grupo consultivo do sector com um
papel institucional, afectaria o direito de iniciativa da Comissdao. A Comissao
reconhece a necessidade de as partes interessadas contribuirem para a aplicagdo da
reforma. Por conseguinte, pode aceitar que o principio da consulta do sector seja
expresso num considerando. Esse principio ¢ igualmente estabelecido mais
detalhadamente no artigo 14° da proposta de regulamento relativo a
interoperabilidade da rede de gestdo do trafego aéreo.
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4.3.

Alteracdes parcialmente aceites, com ou sem modificacoes de redaccio

4.4.

* Alteragao 37

A alteracdo 37 especifica o papel do Eurocontrol na criagdo de blocos funcionais de
espaco aéreo. Nao se pde em causa o principio de o Eurocontrol desempenhar o
papel de interface e consultor no processo de definicdo dos blocos funcionais de
espaco aéreo. No entanto, esse papel nao pode ser levado ao extremo de as solugdes
serem ditadas por essa Organizagdo, devendo ser tidas em conta as responsabilidades
de todas as partes envolvidas.

* Alteragdes 39, 43 e 55

Estas alteracdes visam esclarecer os principios que orientam a defini¢do da rede de
rotas. A Comissdo aceita esses principios. No que se refere a alteracdo 55, a
referéncia ao Eurocontrol ndo ¢ adequada, uma vez que impde uma obrigagdo
relativamente a uma organiza¢do internacional que esta fora da jurisdicdo da
Comunidade. A Comissao nao pode apoiar esta referéncia.

* Alteragdo 40

O objectivo desta alteracdo ¢ referir a cooperagao civil-militar a nivel nacional e
internacional. Quanto a esta Ultima, a Comissdo prefere que seja feita referéncia a
Unido Europeia para indicar que as solugdes adequadas podem ser encontradas ao
abrigo das disposi¢des do segundo pilar.

* Alteragao 41

Esta alteracdo real¢a o papel do Eurocontrol, nomeadamente do Organismo Central
de Gestao do Fluxo do Trafego Aéreo, no processo de gestdo do fluxo do trafego
aéreo. A Comissdo pode aceitar uma formulagdo mais centrada na natureza
operacional desse organismo. No que se refere as sancoes, estas ja estdo previstas na
proposta de regulamento que estabelece o quadro para a realizagdo do céu Unico
europeu.

* Alteragdo 47

Esta alteragdo destina-se a fazer depender de requisitos operacionais o nivel da
divisdo entre o espaco aéreo superior € o espaco aéreo inferior. A Comissdo
considera necessario um nivel de divisio comum para harmonizar e coordenar
procedimentos. Nao obstante, pode aceitar que os requisitos operacionais permitam
desvios marginais relativamente a esse nivel comum.

Alteracdes rejeitadas

* Alteragao 46

Esta alteracdo estabelece um prazo para a criacdo da regido superior de informagao
de voo europeia (EUIR). A criagdo da EUIR devera ter inicio apds a adopgao do
presente regulamento e ¢ independente da criacdo dos blocos funcionais de espaco
aéreo. A Comissao ndo pode aceitar esta alteragao.
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* Alteragdo 50

Esta alteracdao ¢ supérflua uma vez que repete critérios ja especificados no n° 2 do
artigo 5°. Como tal, ndo ¢ aceitavel.

* Alteragao 51

Esta destina-se a introduzir o mecanismo de resolucdo de litigios no caso de os
Estados-Membros entrarem em conflito sobre a defini¢cdo dos blocos funcionais de
espaco aéreo (transfronteiricos). A arbitragem entre os Estados-Membros sobre essa
defini¢do tera provavelmente lugar no ambito do procedimento de comitologia.
Como tal, esta alteragdo ndo ¢ aceitavel.

* Alteragao 56

Esta alteracdo sugere que o processo de configuragdo do espago aéreo ¢ desenvolvido
a nivel central. Na realidade, o processo de definicdo da configuracdo do espago
aéreo e a programacdo de rotas ¢ normalmente desenvolvido a nivel local e
coordenado a nivel central. Por conseguinte, a Comissao ndo pode aceitar esta
alteracao.

* Alteragdes 57 ¢ 59

Estas alteracdes reforcam as disposi¢des relativas a cooperacdo civil-militar. No
entanto, a redacc¢dao sugerida ¢ excessivamente rigorosa € pode repercutir-se na
competéncia dos Estados-Membros no que se refere a questdes de defesa. Como tal,
estas alteracOes nao sao aceitaveis.

* Alteragdo 58

Esta alteracao faz depender o conceito de utilizagdao flexivel do espaco aéreo de
regras de gestdo do fluxo do trafego aéreo. A Comissdo ndo pode aceitar esta
alteracao.

* Alteragdes 60, 61 e 63

Estas alteracdes destinam-se a introduzir referéncias ao Eurocontrol. Apesar de a
Comissdo se congratular com a participacdo do Eurocontrol na realizagdo do céu
unico europeu, ndo ¢ apropriado fazer estas referéncias a Organizacdo que se
traduzem pela imposi¢ao de uma obrigagdo a uma organizacdo internacional. No que
se refere a alteracdo 61, convém salientar que, actualmente, ndo existem regras a
nivel do Eurocontrol relativas a gestdo do fluxo de trafego aéreo. A Comissdo nao
pode apoiar esta referéncia.
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S.1.

PROPOSTA DE REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
RELATIVO A INTEROPERABILIDADE DA REDE EUROPEIA DE GESTAO DO TRAFEGO
AEREO (2001/0237(COD))

AlteracOes aceites na integra

5.2.

* Alteracdes 65, 67, 68, 69, 70, 71, 72 ¢ 74

Estas alteracdes esclarecem ou melhoram o texto do regulamento através do reforgo
da referéncia a seguranga e a necessidade de consulta das partes interessadas. A
Comissao aceita estas alteragoes.

Alteracdes aceites em principio mas nio na sua formulacio

5.3.

* Alteragao 73

Esta alteracdo, que propde a instituicdo de um grupo consultivo do sector com um
papel institucional, afectaria o direito de iniciativa da Comissdao. A Comissao
reconhece a necessidade de as partes interessadas contribuirem para a aplicagdo da
reforma. Por conseguinte, pode aceitar que o principio da consulta do sector seja
expresso num considerando. Este principio encontra-se igualmente previsto de forma
mais pormenorizada no artigo 14° da presente proposta de regulamento.

* Alteragdo 76

Esta alteragdo salienta a necessidade da andlise sistemdatica de incidentes. A
Comissdo pode aceitar este principio. Todavia, considera que ndo ¢ apropriado
inclui-lo neste artigo do regulamento. Eventualmente, este principio deveria constar
das regras de execucdo e normas associadas.

AlteracOes rejeitadas

* Alteracdo 66

Esta alteracao faz referéncia a Agéncia Europeia para a Seguranga da Aviagao, a qual
incumbird completar os requisitos de interoperabilidade definidos no presente
regulamento através da aprovacdo de requisitos de seguranca para os equipamentos
de bordo. A Comissdo ndo pode aceitar esta alteragdo.

* Alteragao 75

Esta alteracdo destina-se a assegurar a participacdo dos utilizadores de sistemas na
definigdo de sistemas. Contudo, alguns destes utilizadores (tal como os
controladores) ndo sdo os intervenientes adequados para todas as fases do processo
de desenvolvimento. Por exemplo, a fase de concepgdo ¢ da responsabilidade de
engenheiros, que utilizam como base os requisitos formulados pelos controladores. A
Comissao nao pode aceitar esta alteracao.

* Alteragdes 77,78 e 79

Estas alteragdes ndo sdo necessarias uma vez que repetem os requisitos essenciais ja
previstos no anexo II, parte A, ponto3. A Comissdo ndo pode aceitar estas alteragdes.
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2001/0060 (COD)
Proposta alterada de
REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
que estabelece o quadro para a realiza¢ao do céu tinico europeu

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que estabelece a Comunidade Europeia, nomeadamente o n° 2 do
seu artigo 80°,

cem 3
Tendo em conta a proposta da Comissao’,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social®,

oy o~ 5
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides”,

Deliberando nos termos do procedimento previsto no artigo 251° do Tratado®,

Considerando o seguinte:

(1)

2)

3)

A realizagao da politica comum de transportes exige um sistema de transporte aéreo
eficaz que permita o funcionamento seguro e regular de servigos de transporte aéreo e
que facilite, consequentemente, a livre circulagdo de mercadorias, de pessoas e de
Servigos.

Por ocasido da sua reunido extraordinaria de 23 ¢ 24 de Margo de 2000, em Lisboa, o
Conselho Europeu convidou a Comissdo a apresentar propostas sobre a gestdo do
espaco aéreo, do trafego aéreo e das correntes de trafego, com base nos trabalhos do
Grupo de Alto Nivel sobre o céu Unico europeu organizado pela Comissdo. Este
Grupo, constituido nomeadamente pelas autoridades civis e militares responsaveis pela
navegacao aérea nos Estados-Membros, apresentou o seu relatério em Novembro de
2000.

O bom funcionamento do sistema de transporte aéreo requer servigos de navegacao
aérea que permitam uma utilizacdo Optima do espago aéreo europeu, bem como um
nivel uniforme elevado de seguranca da circulacdo aérea, em conformidade com a
missdo de interesse econdmico geral dos prestadores de servicos de navegacdo aérea.

[= NV R N %}
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(4)

)

(6)

(7)

(8)

9

O desenvolvimento dos servigos de navegagdo aérea deve respeitar os objectivos
gerais de seguranga e de eficacia, em conformidade com os principios estabelecidos
pela Convengdo relativa a aviacdo civil internacional, assinada em Chicago, em 7 de
Dezembro de 1944.

Por todos estes motivos, e tendo em vista o alargamento do céu tnico a um maior
numero de Estados europeus, a Comunidade deve fixar objectivos comuns e elaborar
um programa de ac¢do que mobilize os esfor¢os comunitarios, dos Estados-Membros e
dos diferentes agentes econdmicos para realizar um espago aéreo europeu unico, o céu
unico, tendo em conta os desenvolvimentos em curso no ambito da Organizagdo
Europeia para a Seguranca da Navegacdo Aérea (Eurocontrol).

Deve ser prosseguida uma cooperagdo civil-militar, indispensavel para a utilizagdo
eficaz do espaco aéreo, através do recurso, se possivel, aos quadros de cooperacao
existentes e aos instrumentos adequados no que se refere a todas as questdes relativas
a circulagdo aérea e aos servigos de navegacdo aérea para fins exclusivamente
militares.

A aplicagdo de uma regulamentagdo a escala comunitaria deve permitir a optimizagao
da utilizagdo do espaco aéreo no seu conjunto e as prestagdes dos servicos de
navegagao aérea.

Esta regulamentag¢do deve abranger a organizacdo e utilizacdo do espacgo aéreo, bem
como os procedimentos conexos, a prestagdo de servigos de navegacdo aérea,
incluindo os aspectos econdmicos, equipamentos e sistemas da navegacdo aérea, bem
como os procedimentos conexos.

O controlo do trafego aéreo é um servico de interesse geral que se destina a

ao

an

az2)

as)

proteger os utilizadores do transporte aéreo e dos residentes de zonas afectadas
por aeronaves que as sobrevoam. Por conseguinte, tal funcao deve ser exercida de
acordo com as normas mais rigorosas em matéria de responsabilidade e

competéncia.

A utilizagdo do espago aéreo deve ser organizada e gerida de forma eficaz, em
absoluta seguranga, para responder as necessidades dos utilizadores civis e militares e
permitir uma reparti¢ao equitativa dos recursos entre todos os utilizadores.

A prestacdo de servicos de navegagdo aérea deve assegurar um nivel uniforme elevado
de seguranca da circulagdo aérea que deles depende. A prestacao dos servigos de
navegacao aérea deve ser optimizada para garantir a melhor utilizacdo dos recursos
europeus no espaco aéreo.

As solugdes praticas e operacionais devem assegurar € aumentar o nivel de seguranca,
a capacidade global do sistema e a utilizagdo total e eficaz das capacidades
disponiveis.

Determinadas medidas necessarias a realizacdo do céu Unico europeu requerem o
exercicio das competéncias de execugcdo da Comissdo, em conformidade com a
Decisao 1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999, que fixa as regras de
exercicio das competéncias de execugdo atribuidas & Comissdo’, tendo em vista

JOL 184 de 17.7.1999, p.23.
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(14)

objectivos de eficicia e de rapidez. A criacdo do céu unico europeu implica, por
conseguinte, o estabelecimento de um mecanismo de cooperagdo com os Estados-
Membros através da instituicdo de um comité composto por representantes dos
Estados-Membros que permita integrar os interesses civis € militares e associar os
peritos externos.

No processo de realizacio do céu unico europeu a Comunidade devera, se

as)

a6)

a7

(18)

necessario, desenvolver o mais elevado nivel de cooperacio possivel com o
Eurocontrol de forma a garantir, em especial, sinergias em matéria regulamentar
e abordagens coerentes e a evitar duplicacOes entre as duas organizacdes.
Enquanto se aguarda a conclusao das negociagdes de adesdo da Comunidade ao
Eurocontrol, que continua a ser um elemento importante para a realizacdo de um
espago aéreo pan-europeu, a Comissdo pode celebrar os acordos necessarios para
permitir ao Eurocontrol contribuir para a preparagdo da legislagdo comunitéria sobre a
navegacado aérea na Europa.

E conveniente alargar a realizagdo do céu Uinico europeu a paises terceiros, quer no
quadro da participagao da Comunidade nos trabalhos do Eurocontrol, sob reserva da
adesdo da Comunidade a esta organizacdo internacional, quer através dos acordos
celebrados pela Comunidade com os paises terceiros.

E necessario prever mecanismos de assisténcia a Comissdo no exercicio das suas
actividades de acompanhamento e controlo para a realizagdo do céu unico europeu, de
forma eficaz e regular, utilizando, nomeadamente, as competéncias dos Estados-
Membros e do Eurocontrol.

O desempenho do sistema global dos servigos de navegacao aérea a nivel europeu
deve ser constantemente avaliado para verificar a eficacia das medidas adoptadas e
sugerir novas medidas.

No interesse geral da seguranca das operacoes e com 0 objectivo de garantir a

a9

(20

aplicacao do presente regulamento, devera haver uma escala de sancoes efectivas,
proporcionais e dissuasoras contra as companhias aéreas e os prestadores de
servicos que infrinjam o disposto no presente regulamento.

Os parceiros sociais pedem——ser deverido ser informados e consultados da forma
adequada sobre todas as medidas com repercussdes sociais importantes. O Comité de
Diélogo Sectorial instituido com base na Decisao 1998/500/CE da Comissao, de 20 de
Maio de 1998, relativa a criagdo de Comités de didlogo sectorial para promover o
didlogo entre os parceiros sociais a nivel europeu® pode igualmente ser consultado.

As associacoes de utilizadores do espaco aéreo, prestadores de servicos de

(P31)]

navegacio aérea e da indistria aeronautica deverio ser informadas e consultadas
sobre todas as medidas relativas aos aspectos técnicos da realizacio do céu unico

europeu.

A elaboracdo das medidas necessarias para a realizacdo do céu Unico europeu requer

consultas alargadas aes—pareetros—industriais—envobides a_todos os agentes

econdmicos e sociais envolvidos.

JO L 225 de 12.08.1998, p.27.
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(22) E conveniente avaliar o impacto das medidas adoptadas em aplicagio do presente
regulamento a luz dos relatérios que devem ser regularmente apresentados pela
Comissao.

(23) Dado que os fins da acg¢do prevista, ou seja, a definicdo do quadro para a realiza¢ao do
céu unico europeu, ndo podem ser suficientemente preenchidos pelos Estados-
Membros em virtude da dimensdao transnacional desta ac¢do podendo,
consequentemente, ser melhor preenchidos a nivel comunitario, assegurando,
simultaneamente, a adop¢do de modalidades de aplicacdo que tenham em conta as
especificidades locais, a Comunidade pode tomar medidas em conformidade com o
principio da subsidiariedade consagrado no artigo 5° do Tratado. De acordo com o
principio da proporcionalidade, tal como mencionado no referido artigo, o presente
regulamento limita-se a0 minimo necessario para alcangar os objectivos,

ADOPTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1°

Objectivo

O presente regulamento destina-se a criar, o mais tardar em 31 de Dezembro de 2004, um
espago aéreo europeu concebido e gerido como um espago unico, que ofereca condig¢des
optimas de seguranca e de eficacia global da circulagdo aérea na Comunidade e que assegure
um nivel de capacidade que responda as necessidades dos utilizadores civis e militares. Este
espaco Unico ¢ a seguir designado céu tnico europeu.

O presente regulamento especifica as orientagdes gerais que presidem a criagao do céu tnico
europeu ¢ identifica os dominios de interven¢do da Comunidade, bem como os meios
necessarios, em termos de estruturas, procedimentos e recursos, para a criacdo do céu Unico
europeu, tendo em conta as necessidades dos Estados-Membros em termos de defesa, e a
missdo do Eurocontrol de criagdo de um espago aéreo pan-europeu.

A aplicacdo das orientagdes referidas no segundo paragrafo traduz-se pela adop¢do de uma
regulamentacdo comum em matéria de seguranca e de desempenho dos servigos de navegagao
aérea, através de mecanismos que permitam a melhor utilizagdo do espaco aéreo a nivel
comunitario e do envolvimento de todos os agentes econdmicos e sociais interessados.

A decisao relativa as medidas para a criacao de um céu unico europeu sera tomada o
mais depressa possivel, de modo a que os primeiros efeitos benéficos se facam sentir
antes do final de 2004.

Artigo 2°

Definig¢oes
Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

a) "servigos de navegacdo aérea", o conjunto dos servigos de controlo do trafego aéreo,
incluindo os servigos suberdinades para o fornecimento das infraestruturas e das
actividades de comunicagdo, navegacdo aérea e vigilancia, o0s servicos
meteoroldgicos destinados aos utilizadores do espaco aéreo, os servicos de
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b)

d)

investigacdo e salvamento, bem como os servigos de informacdo aerondutica, sendo
todos estes servigos fornecidos aos utilizadores do espago aéreo durante todas as
fases de voo;

“prestadores de servicos de navegagao aérea”, qualquer entidade publica ou privada,
de acordo com a opcio dos Estados-Membros, responsavel pela exploracdo e
gestdao dos servicos de navegacao aérea, no quadro das missoes de interesse geral
que lhe sao atribuidas;

"trafego aéreo", o conjunto dos movimentos das aeronaves civis e das aeronaves do
Estado, incluindo as aeronaves militares, das autoridades aduaneiras ¢ das forgas
policiais;

"utilizadores do espago aéreo", o conjunto das aeronaves civis e das aeronaves do
Estado, incluindo as aeronaves militares, das autoridades aduaneiras e das forcas
policiais;

"Eurocontrol", a Organizacdo Europeia para a Seguranca da Navegacdo Aérea,
instituida pela Convengio Internacional de 13 de Dezembro de 1960°.

Artigo 3°

Dominios de interven¢do da Comunidade

As medidas necessarias para a realizacdo do céu tnico europeu serdo estabelecidas,
assegurando, simultaneamente, um nivel maximo de seguranga para a navegacao
aérea, nos seguintes dominios:

a)  aorganizagdo e utilizagdo do espago aéreo e procedimentos conexos;
b) aprestacdo de servicos de navegacdo aérea, incluindo os aspectos econdémicos;
c)  osequipamentos e sistemas para a navegagao aérea ¢ procedimentos conexos.

As medidas mencionadas no n° 1 destinam-se a definir os objectivos e, se necessario,
0s meios que permitem a sua realizacdo para assegurar o respeito do interesse
publico.

Artigo 4°

Organizagdo e utilizagdo do espago aéreo

As medidas relativas a organizagdo e utilizagdo do espaco aéreo obedecerdo aos seguintes
principios:

a)

Tratamento do espaco aéreo sebre—eo—territério—da—Comunidade sob a
responsabilidade dos Estados-Membros como um recurso comum que constitua
um continuum;

Convengao alterada pelo Protocolo de Emenda de 12 de Fevereiro de 1981 e revista pelo Protocolo de
27 de Junho de 1997.
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b)

©)

Utilizacao flexivel do espago aéreo, ou seja, sem segmentacdo permanente e
optimizagao da duracdo das segmentacdes provisorias para fins militares;

disponibilizacao de um nivel de capacidade suficiente para dar resposta a

procura,

Realizag¢do da maioria dos voos em linha recta entre os pontos de partida e de destino
ou seguindo o itinerario mais proximo desta linha recta, voos esses que deverio
poder ser efectuados ao seu nivel optimo, observando simultaneamente as
exigéncias de seguranca e de defesa, de poupanca energética, de proteccao do
ambiente e de gestdo mais eficaz dos fluxos de trafego aéreo;

Reparti¢do do espaco aéreo entre sectores de controlo do trafego aéreo em fungao,
prioritariamente, das exigéncias operacionais;

Planificacao e gestao do fluxo de trafego aéreo que permita a fluidez e a
flexibilidade do trafego aéreo e garanta a melhor utilizacio das capacidades

disponiveis.

Artigo 5°

Prestagdo de servicos de navegagdo aérea

As medidas relativas a prestagdo de servigos de navegacdo aérea obedecerao aos seguintes
principios:

(2)

(b)

(c)

(d)

(e)

)

Separagao das fungdes de definigdo e controlo da aplicagdo da regulamentacao
referida no artigo 1° da exploragdo dos servicos de navegacdo aérea abrangidos pela
referida regulamentagao;

Consulta formal e periddica dos utilizadores do espaco aéreo pelos prestadores de
servicos de navegacao aérea sobre as modalidades e custos desses servigos por forma
a assegurar a integracdo das necessidades desses utilizadores na-definicdo; aquando
da prestacio dos referidos servicos;

Garantia da transparéncia adequada dos servicos de navegacdo aérea pelos
prestadores de servicos de navegagdo aérea, através da publicacdo das contas
financeiras e de relatérios anuais e de indicadores de desempenho, bem como da
realizacao de auditorias independentes regulares a tais servigos;

Harmoniza¢do da exploracdo dos servicos de navegacdo aérea para assegurar a
integragdo e a coeréncia das operagdes dos prestadores de servigos de navegacao
aérea, dos utilizadores do espacgo aéreo e dos aeroportos;

Reforco da cooperacdo entre os prestadores civis e militares de servicos de
navegacao aérea, facilitando, em especial, a constituicdo de agrupamentos de dois ou
mais prestadores de servigos;

Promocdo da cooperagdo entre os prestadores civis e militares dos servigos de
navegacao acrea;
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(2

(h)

@)

Criacdo simultinea de novos servigos para todos os intervenientes nos Estados-
Membros em causa;

Comunicagdo de todos os dados relativos a situagdo dos voos durante todas as fases
de voo pelos prestadores de servigos de navegacao aérea para facilitar a exploragao
desses servigos, devendo o acesso a estes dados ser aberto a todos os intervenientes
de forma nao discriminatdria, sem prejuizo das exigéncias de seguranca;

Promocao da melhoria da eficicia da prestagdo de servigos de navegagdo aérea, bem
como das prestagdes de servigos que libertem as capacidades correspondentes as
necessidades europeias através da regulamentagdo econdmica;

Desenvolvimento de mecanismos de incentivo da eficacia para promover novos
investimentos neste sector e recompensar a prestacdo de servicos de elevados
padrodes de seguranca e de qualidade em tempo ttil que satisfagam a procura dos
utilizadores do espacgo aéreo;

Artigo 6°

Equipamentos e sistemas para a navegagdo aérea

As medidas relativas aos equipamentos e sistemas para a navegacao aérea obedecerdo aos
seguintes principios:

(a)

(b)

(c)

(d)

Adopc¢ao de solucdes técnicas e operacionais que permitam uma planificagdo e um
funcionamento unificado do sistema europeu, incluindo a interoperabilidade;

Promocao da introducao de novas solucdes técnicas e operacionais para a navegagao
aérea através da realizagdo do céu unico europeu, sempre que essas solucdes
venham aumentar a proteccio e a seguranca, assim como a eficicia e/ou a

capacidade;

Desenvolvimento e validagdo de solugdes técnicas e operacionais conformes com
programas desenvolvidos com base em normas internacionais avancadas, que
respondam a necessidades comuns dos utilizadores do espago aéreo e tenham em
conta as necessidades desses utilizadores no que se refere a escolha de rotas e perfis
de voo;

Elaboracao de regulamentaciao sobre os equipamentos de bordo por forma a
respeitar a data de aplicacao.

Artigo 7°

Comité do Céu Unico

E instituido um Comité, designado Comité do Céu Unico, composto por
representantes dos Estados-Membros e presidido pelo representante da Comissao.

O comité do céu unico estabelecera o seu regulamento interno.

Cada Estado-Membro designara dois representantes e dois suplentes.
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4. Os paises terceiros partes de acordos aéreos celebrados com a Comunidade serdo
associados aos trabalhos do Comité, de acordo com as modalidades estabelecidas em
tais acordos.

Artigo 8°

Relagoes com paises terceiros

Ao elaborar as medidas adoptadas em aplicagdo do presente regulamento, a Comissao
esforcar-se-4 por garantir a possibilidade de alargar o céu Unico europeu aos Estados ndo
membros da Comunidade, quer no ambito de acordos bilaterais celebrados com os paises
terceiros, quer no ambito de Eurocontrol.

Artigo 9°

Relacdo entre a Comissdo e o Eurocontrol

Na elaboracao das regras de aplicacio das medidas mencionadas no artigo 3°, a
Comissao esforcar-se-a, se necessario, por obter a ajuda do Eurocontrol para os aspectos
técnicos das mesmas, no_que se refere a matérias para as quais a Organizacio tenha
competéncias relevantes.

Artigo 9 10°

Acompanhamento e controlo

1. As medidas adoptadas em conformidade com o artigo 3° definirdo os mecanismos
apropriados para assistir a Comissdo na sua funcdo de acompanhamento e controlo,

de aplicacdao destas medidas, incluindo a fixa¢ao das competéncias técnicas civis €
militares.

2. Os métodos de acompanhamento e controlo basear-se-ao nos relatorios regulares dos
prestadores de servicos de navegacdo aérea sobre a aplicagdo das medidas adoptadas.

Artigo 11

Sancoes

Os Estados-Membros estabelecerao um regime de sancoes para as infraccoes ao disposto
no_presente regulamento e tomario todas as medidas necessarias para garantir a
aplicacao_dessas sancoes. As sancOes assim previstas serio_eficazes, proporcionais e
dissuasivas.
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Artigo 10 12°

Andlise das prestagoes

A Comissao velara pela analise e comparacdo das prestacdes da navegagdo aérea,
nomeadamente através do envolvimento da Comissdo de Analise das Prestagdes do
Eurocontrol.

A Comissao assegurara a difusao das melhores praticas a escala da Comunidade.

Artigo + 13°

Avaliagdo do impacto

A Comissao apresentard ao Parlamento Europeu e ao Conselho, de cinco em cinco anos apds
a entrada em vigor do presente regulamento e, pela primeira vez, o mais tardar em 30 de
Junho de 2005, um relatorio de avaliagao sobre a realizacdo do céu unico europeu.

Para a elaboragdo desse relatorio, a Comissao pode pedir o parecer do Comité do Céu Unico.

O relatdrio conterd uma avaliagdo dos resultados alcangados pelas medidas adoptadas em
aplicacdo do presente regulamento nes—diferentes—domintos—de—interveneao, incluindo
informacoes adequadas sobre a evolucio no sector, nomeadamente no que respeita aos
aspectos economicos, sociais, laborais e tecnolégicos, bem como a qualidade de servico, e
tendo em conta os objectivos iniciais e as necessidades futuras.

Artigo 42 14°

Clausula de salvaguarda

O presente regulamento ndo obsta a adopcdo ou aplicagdo, pelos Estados-Membros, de
medidas justificadas em caso de graves perturbagdes internas que afectem a ordem publica,
em caso de guerra ou de tensdo internacional grave que constitua ameaca de guerra, ou para
fazer face a compromissos assumidos pelos Estados-Membros para a manutengdo da paz e da
seguranga internacional.
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Artigo 13 15°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no
Jornal Oficial das Comunidades Europeias.

O presente regulamento € obrigatorio em todos os seus elementos e directamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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2001/0235 (COD)
Proposta alterada de
REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
relativo a prestacao de servigcos de navegacao aérea no céu unico europeu

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que estabelece a Comunidade Europeia, nomeadamente o n° 2 do
seu artigo 80°,

-z l0
Tendo em conta a proposta da Comissao

Tendo em conta o parecer do Comité Economico e Social'’,

o x 12
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides °,

Deliberando nos termos do procedimento previsto no artigo 251° do Tratado'?,

Considerando o seguinte:

(1)

2)

€)

(4)

Os Estados-Membros reestruturaram, em diferentes graus, os prestadores de servigos
de navegagdo aérea nacionais, aumentando o seu nivel de autonomia e a liberdade de
prestagdo de servigos. A necessidade de assegurar a satisfacdo de requisitos minimos
de interesse publico torna-se cada mais premente neste novo cenario.

O relatorio do Grupo de Alto Nivel sobre o céu Unico europeu confirmou a
necessidade de dispor de regras a nivel comunitario para distinguir a regulagdo da
prestagdo de servicos e para introduzir um sistema de autorizagdes destinado a
preservar os requisitos inerentes ao interesse publico, primordialmente em
termos de seguranca, ¢ um mecanismo de tarifagdo com o objectivo de promover a
relacdo custo-eficacia.

O Regulamento (CEE) n° XXX/XX do Parlamento Europeu e do Conselho'
estabelece o quadro para a criagdo do céu unico europeu.

Para criar o céu unico europeu, deverao ser adoptadas medidas destinadas a garantir a
prestacdo segura e eficiente de servigos de navegacdo aérea de forma coerente com a
organizacao e utilizagdo do espago aéreo, tal como previsto no Regulamento (CE) n°
XXX/XX do Parlamento Europeu e do Conselho [relativo & organizagdo e utilizagdo
do espaco aéreo no céu unico europeu]”. E importante organizar de forma

JOC
JOC
JOC
JOC
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()

(6)

(7

(8)

9)

harmonizada a prestagdo de tais servicos para responder adequadamente as
necessidades dos utilizadores do espago aéreo e garantir a seguranca e eficiéncia do
trafego aéreo.

O controlo da observancia dos requisitos comunitarios pelos prestadores de servigos
de navegacdo aérea e por outros operadores envolvidos na mesma actividade compete
principalmente aos Estados-Membros. Para tal, as autoridades que exercem esse
controlo devem ser suficientemente independentes dos prestadores de servigos de
navegacao acrea.

Os Estados-Membros devem confiar a organizagdes reconhecidas e dotadas de
competéncia técnica a verificagdo e certificagdo do cumprimento dos requisitos
comunitarios pelos prestadores de servigos de navegagdo aérea e por outros operadores
envolvidos na mesma actividade.

O bom funcionamento do sistema de transporte aéreo pressupde igualmente que os
prestadores de servicos de navegacao aérea assegurem niveis de seguranga uniformes
¢ elevados. A _implementacio de requisitos de seguranca deve processar-se sem
prejuizo do papel e das responsabilidades da Agéncia Europeia para a Seguranca
da Aviacio que, na perspectiva da criacio do céu tinico europeu, carecem de uma
definicao mais clara a longo prazo.

Deviam ser propostas solugdes para ultrapassar a falta de controladores através da
melhoria e da_ harmonizacido dos procedimentos de selecciio, formagao, autorizacio,

avaliacdo e de concessdo de licencas, e—através—da—harmonizacio—de—tais
procedimentos—a—nivel-comunitario do_reconhecimento mituo de licencas e do

desenvolvimento de programas de recrutamento.

A Comissao deve acompanhar o desenvolvimento de programas de recrutamento

ao)

an

az)

pelos Estados-Membros para determinar se sera necessario prestar apoio
comunitario para o desenvolvimento destes programas.

Devera ser estabelecido um sistema comum de autorizacdo de servicos de navegacao
aérea que constituira uma forma de definir pormenorizadamente os direitos e
obrigagdes dos prestadores de servicos de navegacdo aérea, garantindo,
simultaneamente, a continuidade da prestacdo de servigos.

O sistema de autorizagdes devia proporcionar os meios para controlar o acesso a
actividade e ter em conta a necessidade de facilitar a introdu¢ao de novos servigos ¢ de
novas modalidades de prestagdo de servigcos. Por conseguinte, as autorizagdes
deveriam proporcionar o controlo mais adequado compativel com o cumprimento dos
requisitos aplicaveis. E igualmente importante definir requisitos ndo discriminatérios
no que se refere a localizacdo e controlo dos prestadores de servicos, especialmente
dos servicos de trafego aéreo, que solicitam a autorizagao.

As condigdes associadas as autorizagdes sdo necessarias para alcancar objectivos de
interesse publico, em beneficio dos utilizadores do espaco aéreo e dos passageiros do
transporte aéreo. Tais condi¢cdes deviam ser objectivamente justificadas e deviam ser

JOL
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as)

(4)

a6)

a7

as)

20)

(P31)]

(22)

ndo discriminatdrias, proporcionais, transparentes e compativeis com as normas
internacionais aplicaveis.

A harmonizagdo das condi¢des associadas as autorizagdes e dos procedimentos de
concessao de autorizagdes devia facilitar consideravelmente a prestacdo de servicos de
navegacao aérea na Comunidade.

Devia ser concedido um periodo razodvel de tempo aos actuais prestadores de servicos
de navegacdo aérea para se adaptarem aos requisitos do novo sistema de autorizagdes.

As autorizagdes devem ser reciprocamente reconhecidas por todos os Estados-
Membros para que os prestadores de servigos de navegacdo aérea possam exercer as
suas actividades em Estados-Membros diversos daqueles em que obtiveram as suas
autorizacdes, dentro dos limites ditados pelos imperativos de seguranga.

Com o objectivo de facilitar a circulagdo segura do trafego aéreo através das fronteiras
dos Estados-Membros, no interesse dos utilizadores do espago aéreo e dos seus
passageiros, o sistema de autorizagdes devia prever um quadro que permita aos
Estados-Membros designarem prestadores de servigos para a prestacdo de servigos de
trafego aéreo, independentemente do local em que tenham sido autorizados.

A prestagdo dos servigos auxiliares, de comunicacio, navegacio aérea e vigilancia,
meteorologicos e de informagdo aerondutica devia ser organizada em condicdes de
mercado, tendo simultaneamente em conta as especificidades de tais servigos e a
manutencio de um nivel elevado de seguranca.

A cooperagdo entre os prestadores de servicos, utilizadores do espaco aéreo e outros
operadores devia ser reforcada numa base contratual.

Os prestadores de servigos de trafego aéreo deviam estabelecer e manter uma
cooperacao estreita com as autoridades militares responsaveis pelas actividades
susceptiveis de afectar o trafego aéreo através da celebracdo dos acordos adequados.

A contabilidade dos prestadores de servicos de navegacdo aérea deve ser o mais
transparente possivel. Para tal, cada servico e centro de controlo deve ter uma
contabilidade separada.

A introducdo de principios e condi¢gdes harmonizadas de acesso aos dados
operacionais deve facilitar a prestacdo de servigos de navegagao aérea e as operagoes
dos utilizadores do espago aéreo e dos aeroportos, ao abrigo de um novo regime.

As condicdes de tarifacao aplicaveis aos utilizadores do espago aéreo devem ser justas
e transparentes.

As taxas de utilizacdo devem constituir uma contrapartida das estruturas e servicos
oferecidos pelos prestadores de servigos de navegagdo aérea. Pela sua natureza, tais
servigos e estruturas s6 podem ser oferecidas pelos proprios prestadores de servicos de
navegacao aérea. Atendendo a esta situacdo de monopdlio, o nivel das taxas de
utilizagdo deve estar associado aos custos decorrentes da oferta de tais estruturas e
servigos, tendo em conta o objectivo de eficiéncia econémica, e mantendo a0 mesmo
tempo um elevado nivel de seguranca.
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24)

(25)

(26)

27

(28)

Os utilizadores do espaco aéreo ndo devem ser objecto de tratamento discriminatdrio
na prestacao de servigos equivalentes de navegacao aérea.

Os prestadores de servicos de navegacdo aérea oferecem um determinado nimero de
estruturas e servicos directamente relacionados com a exploragdo de aeronaves, cujos
custos devem poder cobrir de acordo com o principio do "utilizador-pagador", ou seja,
o utilizador do espaco aéreo deve suportar os custos que impde no local de utilizacao
ou o mais perto possivel deste.

4

A aplicacdo deste principio ¢ importante para garantir a transparéncia dos custos
inerentes a tais servigos ou estruturas. Por conseguinte, todas as alteragdes do sistema
ou do nivel das taxas devem ser explicadas aos utilizadores do espago aéreo. Essas
alteracdes e os investimentos propostos pelos prestadores de servicos de navegacao
aérea devem ser explicados no quadro de intercambios de informagdo entre os seus
organismos de gestdo e os utilizadores do espaco aéreo.

Deve ser prevista a possibilidade de modular as taxas contribuindo para a
maximiza¢do da capacidade global do sistema. Os incentivos financeiros constituem
uma forma util de acelerar a introducdo de equipamentos de terra ou de bordo que
aumentem a capacidade, de recompensar niveis de desempenho elevados ou
compensar inconvenientes decorrentes da escolha de rotas menos desejaveis.

No contexto das receitas geradas para garantir uma razoavel rentabilidade do

(29)

(30)

(K11)]

(32)

33)

activo, e em articulacio directa com as poupancas resultantes de melhorias de
eficiéncia, devera ser igualmente possivel criar uma reserva destinada a evitar
um_subito aumento das taxas impostas aos utilizadores do espaco aéreo em
periodos de nivel de trafego reduzido.

A Comissao deve examinar a viabilidade da concessdao de assisténcia financeira
temporaria a medidas destinadas a aumentar a capacidade do sistema europeu de
controlo do trafego aéreo na sua globalidade.

A defini¢do e imposi¢cdo de taxas aos utilizadores do espaco aéreo deve ser objecto de
uma analise constante da Comissdo, com a participagdao da Organizacao Europeia para
a Seguranga da Navegacdo Aérea (Eurocontrol), em cooperagdo com as autoridades
supervisoras nacionais e os utilizadores do espago aéreo.

O desempenho do sistema de servicos de navegacdo aérea na sua globalidade a nivel
europeu necessita de ser constantemente avaliado, tendo em devida conta a
manutencio de um_elevado nivel de seguranca, para controlar a eficicia das
medidas adoptadas e propor novas medidas.

Devido a natureza particularmente sensivel das informagdes relativas aos prestadores
de servicos, as autoridades supervisoras nacionais nao devem divulgar as informagdes
abrangidas pela obrigacdo de sigilo profissional, sem prejuizo da institui¢do de um
sistema destinado a controlar e publicar o desempenho dos prestadores de servigos.

As associacoes de utilizadores do espaco aéreo, prestadores de servicos de

navegacio aérea e da industria aeronautica deverio ser informadas e
consultadas, da forma adequada, sobre todas as medidas relativas aos aspectos
técnicos da realizacido do céu unico europeu.
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(34) Dado que os fins da accdo prevista, ou seja, a promog¢do da prestagdo segura e
eficiente de servigos de navegagao aérea, nao podem ser suficientemente preenchidos
pelos Estados-Membros, em virtude da dimensdo transnacional desta ac¢do, podendo
ser melhor alcangados ao nivel comunitario, garantindo-se, simultaneamente, que os
procedimentos de aplicacdo tenham em conta as especificidades locais, a Comunidade
pode tomar medidas em conformidade com o principio da subsidiariedade consagrado
no artigo 5° do Tratado. De acordo com o principio da proporcionalidade, tal como
mencionado no referido artigo, o presente regulamento limita-se a0 minimo necessario
para alcangar os objectivos.

(35) A maioria das medidas necessarias para a aplicagao do presente regulamento sao de
ambito geral, na acepcdo do disposto no artigo 2° da Decisdao 1999/468/CE do
Conselho, de 28 de Junho de 1999, que fixa as regras de exercicio das competéncias
de execugdo atribuidas & Comissdo'®, devendo, consequentemente, ser adoptadas
através da aplicagdo do procedimento de regulamentacdo previsto no artigo 5° da
referida decisdo. Todavia, em conformidade com a alinea c¢) do artigo 2° daquela
Decisao, algumas medidas deverdao ser adoptadas através da aplicacdo do
procedimento consultivo previsto no artigo 3° da referida decisao,

ADOPTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:
Capitulo I
DISPOSICOES GERAIS

Artigo 1°

Ambito de aplicagdo

O presente regulamento ¢ aplicavel a prestacdo de servigos de navegagdo aérea para a aviagao
civil, incluindo servicos de trafego aéreo, servicos meteoroldgicos, servicos de busca e
salvamento e servicos auxiliares que fornecem infraestruturas de comunicacio, navegagao e
vigilancia, bem como servicos de informacdo aerondutica especificados no Anexo I, em
conformidade com o disposto no Regulamento (CE) n® XXX/XX [ que estabelece o quadro
para a realizagdo do céu unico europeu].

Artigo 2°

Definig¢oes

Para efeitos do presente regulamento, as defini¢des previstas no artigo 2° do Regulamento
(CEE) n® XX/XX [que estabelece o quadro para a realizacao do céu tnico europeu] aplicam-
se.

As defini¢des seguintes aplicam-se igualmente:

a) "autoridade supervisora nacional", o organismo ou organismos nomeados por um
Estado-Membro para supervisionar os prestadores de servigos de navegacao aérea;

e JO L 184 de 17.7.1999, p.23.
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b)

2

h)

)

k)

"organiza¢ao reconhecida", um organismo de direito publico ou privado, reconhecido
em conformidade com o disposto no artigo 4°, que efectua trabalhos de avaliagdo
para uma autoridade supervisora nacional;

"autorizacao", permissao concedida por um Estado-Membro que atesta a aptidao de
um prestador de servigos de navegagao aérea para prestar um servigo especifico;

"pacote de servigos", dois ou mais servicos de navegacdo aérea listados no Anexo I;

e) "servigos de trafego aéreo", todos os servicos de informacao de voo, os servigos de
alerta, os servigos consultivos do trafego aéreo e os servigos de controlo do trafego
aéreo, incluindo o controlo regional, o controlo de aproximagdo e o controlo do
aerddromo definidos no Anexo I;

"designa¢do", a nomeagdo, por um ou varios Estados-Membros, em conformidade
com o disposto no presente regulamento, de um prestador de servicos ao qual ¢
atribuida a responsabilidade pela prestagdo de servicos de trafego aéreo em regime
de exclusividade;

"servigos auxiliares", servicos de comunicagdo, navegagdo e vigilancia definidos no
Anexo I;

"bloco de espago aéreo", espago aéreo de dimensdes definidas, sobre terra ou agua,
no interior do qual sdo prestados servigos de navegacao aérea;

"bloco funcional de espago aéreo", bloco de espago aéreo de dimensdes Optimas;

"dados operacionais", informagdes e/ou dados utilizados pelos prestadores de
servigos de navegagdo aérea e pelos utilizadores do espaco aéreo durante a execugdo
das suas actividades operacionais;

"taxa", o pre¢o que reflecte os custos de exploragdo e de investimento dos servigos
de navegagao aérea e estruturas conexas.

Artigo 3°

Autoridade supervisora nacional

A autoridade supervisora nacional que assumird as responsabilidades e obrigacdes
relevantes nas condig¢des previstas no presente regulamento sera designada por cada
Estado-Membro. A autoridade supervisora nacional serd independente dos
prestadores dos servigos de navegagdo aérea. Esta independéncia serd assegurada
através da separagdo adequada, pelo menos a nivel funcional, das autoridades
supervisoras nacionais e dos referidos prestadores dos servigos.

As autoridades supervisoras nacionais garantirdo uma supervisdo e aplicacdo
adequadas do presente regulamento, em especial no que se refere a segurancga e
eficiéncia das operagdes efectuadas pelos prestadores de servigos de navegacdo
aérea. Para este fim, a autoridade supervisora nacional efectuard as inspecgdes e
vistorias adequadas para verificar a conformidade com as condi¢des previstas no
presente regulamento.
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Os Estados-Membros devem informar a Comissdao dos nomes ¢ enderegos das
autoridades supervisoras nacionais ¢ das medidas adoptadas para garantir a
conformidade com o disposto no n° 1. Os Estados-Membros podem celebrar um
acordo relativo ao papel de supervisdo previsto no presente artigo no que se refere
aos prestadores de servicos regionais.

Os Estados-Membros notificardo as modificagOes relativas as informacgdes fornecidas
em conformidade com o disposto no n° 3, no prazo de um més a contar da sua
introducao.

Artigo 4°

Organizagoes reconhecidas

1. As autoridades supervisoras nacionais podem decidir, no que se refere a
prestadores de servigos de navegagdo aérea que operam sob a sua responsabilidade,
recorrer a organizagdes reconhecidas e dotadas de competéncia técnica para a
realizacdo total ou parcial das inspeccdes e vistorias.

Os Estados-Membros s6 podem reconhecer as organizagdes que satisfazem os
requisitos estabelecidos no n® 4 e que tenham apresentado as autoridades
supervisoras nacionais um pedido de reconhecimento.

O reconhecimento por uma autoridade supervisora nacional ¢ valido na Comunidade.
As autoridades supervisoras nacionais podem confiar a realizagdo das inspecgdes e
vistorias mencionadas no n° 2 do artigo 3° a qualquer organizacdo reconhecida
situada na Comunidade.

As organizagdes reconhecidas satisfarao os requisitos minimos fixados no Anexo Il e
conformar-se com quaisquer outras medidas definidas de acordo com o
procedimento referido no n® 2 do artigo 19° incluindo os procedimentos de
reconhecimento, a sua monitorizacdo, a relacdo de trabalho e a partilha da
responsabilidade entre as organizac¢des reconhecidas e as autoridades supervisoras
nacionais.

Artigo 5°

Requisitos de seguranca

As especificacdes regulamentares Eurocontrol sobre a seguranca (ESARR) e as
subsequentes alteragdes serdo identificadas e adoptadas de acordo com o
procedimento referido no n° 2 do artigo 19°. As referéncias de todas as ESARR serao
publicadas no Jornal Oficial das Comunidades Europeias.

O disposto no n° 1 ndo prejudicara o disposto no n° 2 do artigo 1° do Regulamento
(CE) n° XXX/XX [relativo ao estabelecimento de regras comuns no dominio da
aviacdo civil e que cria a Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviagdo]'’.
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Artigo 6°

Concessao de licengas e formagdo de controladores

i Com base numa proposta da Comissdo pelo Parlamento Europeu e

pelo Conselho eombasenumaproposta—da—Comissdo adoptardo medidas, se necessario,

para ultrapassar a falta de controladores e de pessoal de gestao do trafego aéreo.

Capitulo 1T
DISPOSICOES RELATIVAS A PRESTACAO DE SERVICOS

Artigo 7°

Sistema de autorizacoes

1. A prestacdo de servigcos de navegacdo aérea serda objecto de um sistema de
autorizagOes gue—eertificam destinadas a certificar a aptidao dos prestadores de
servicos para prestarem os referidos servigos e a viabilizar a cooperacio entre os
prestadores de servicos.

2. Os Estados-Membros assegurardo a emissdo € monitorizacao das autorizagdes para a
prestagdo de servigos de navegacdo aérea. As autorizagdes podem ser concedidas
separadamente para cada servico de navegacdo aérea listado no Anexo I ou para um
pacote desses servigos.

3. Os Estados-Membros deverdo aceitar todas as autorizagdes concedidas na
Comunidade em conformidade com o disposto no presente artigo. Sem prejuizo de
acordos e convengdes internacionais de que a Comunidade seja Parte Contratante, os
prestadores de servigos de trafego aéreo devem ser propriedade e continuar a ser
propriedade, directamente ou através de participacdo maioritaria, dos Estados--
Membros e/ou de nacionais dos Estados-Membros. Esses prestadores devem ser
sempre efectivamente controlados pelos Estados-Membros ou seus nacionais.

4. Os prestadores de servigos de navegacdao aérea que satisfacam os requisitos do
sistema de autorizagdes terdo direito a uma autorizagdo para prestarem servigos de
navegacdo aérea. Para esse efeito, os prestadores de servicos de navegagao aérea
devem dirigir-se a autoridade supervisora nacional do Estado-Membro no qual se
encontra o seu principal centro de actividades e, se for caso disso, a sua sede.

5. As autorizagdes especificardo as condi¢des, em termos de direitos e obrigacdes dos
prestadores de servigos de navegagdao aérea, com particular_incidéncia sobre a
seguranca, objectivamente justificadas para realizar os objectivos do presente
regulamento. As condi¢des associadas as autorizagdes e os procedimentos de
concessao das mesmas deverao:

a)  ser conformes com as orientagdes gerais estabelecidas no Anexo III;

b)  ser ndo-discriminatorios, proporcionais e transparentes;
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c) evitar qualquer conflito de interesses na gestdo ou operacdo dos prestadores de
servicos de navegagdo aérea e garantir 0 acesso equitativo a todos os
utilizadores do espaco aéreo;

d) reflectir a natureza de interesse publico dos servigos de navegacao aérea.

O sistema de autorizagdes e as condigdes harmonizadas no que se refere aos diversos
servicos de navegacao aérea, bem como as condigdes e procedimentos relevantes
referentes a concessdo das referidas autorizagcdes serdo estabelecidos em
conformidade com o procedimento referido n°® 2 do artigo 19°.

Os prestadores de servigos de navegacao aérea no momento da entrada em vigor do
presente regulamento continuam a estar autorizados a fazé-lo, desde que se
conformem com o disposto nos niimeros 1 a 5 num prazo de seis meses a contar da
adopcao das regras de aplicacdo relativas as autorizagdes, de acordo com o disposto
no n°S.

Nenhum prestador de servicos de navegacao aérea estabelecido na Comunidade pode
ser autorizado a operar na Comunidade se ndo for titular da autorizacao adequada.

Artigo 8°

Designacdo de prestadores de servigos

A prestacdo de servigos de trafego aéreo serd objecto de um sistema de designacao
que autoriza o prestador de servigos a operar num regime de exclusividade e no
ambito de blocos de espago aéreo especificos e define as obrigacdes e os requisitos
de operacdo. Os Estados-Membros designardo os prestadores de servigos que
prestam servigos de trafego aéreo no espago aéreo sobre o seu territorio. Para este
efeito, os Estados-Membros podem designar qualquer prestador de servigos titular de
uma autorizagao valida na Comunidade.

A prestagdo de servicos de trafego aéreo em blocos de espago aéreo especificos por
um prestador, no momento da entrada em vigor do presente regulamento, habilita
esse prestador a ser designado para a prestagdo dos mesmos servigos nos mesmos
blocos de espago aéreo por um periodo maximo de trés anos, sem prejuizo da
aplicacdo do disposto no artigo 5° do Regulamento (CE) n°® XXX/XX [relativo a
organizacao e utilizacdo do espaco aéreo no céu unico europeu]. Os prestadores de
servicos de trafego aéreo sido obrigados a continuar a realizar melhoramentos de
ordem operacional e de seguranca.

No que se refere aos servicos auxiliares, servigos meteorologicos e servigos de
informacao aerondutica, a concessdo de autorizagdes confere aos prestadores de
servigos o direito de os prestarem na Comunidade, na condi¢do de notificarem as
autoridades supervisoras nacionais competentes dos Estados-Membros e a Comissao
dos blocos de espaco aéreo nos quais tais servigos serao prestados.

Os prestadores de servicos de navegagdo aérea prestardo os seus servicos de forma
aberta, ndo discriminatdria e transparente. Os referidos servigos serdo prestados em
conformidade com as condigdes das autorizagdes e, se necessario, das designagdes
relevantes.
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No que respeita aos blocos funcionais de espaco aéreo, definidos em conformidade
com o disposto no artigo 5° do Regulamento (CE) n° XXX/XX [relativo a
organizacdo e utilizagdo do espago aéreo no céu unico europeu], quando a
configuragdo dos referidos blocos funcionais de espaco aéreo for distinta da
configuragdo dos blocos de espago aéreo atribuidos com base nos n°s 1 e 2 do
presente artigo, os Estados-Membros designarao prestadores de servigos para a
prestacdo de servicos de trafego aéreo nos blocos funcionais de espago aéreo.
Quando os blocos funcionais de espago aéreo se estenderem sobre o territorio de
mais do que um pais, os Estados-Membros em causa designardo conjuntamente os
prestadores de servicos, no prazo de um més a contar do estabelecimento do bloco
funcional de espago aéreo.

Os prestadores assim designados deverao ser imediatamente notificados a Comissao.

Artigo 9°

Relagoes entre os prestadores de servigos

Os prestadores de servigos de navegacdo aérea podem recorrer aos servicos de outros
prestadores, especialmente no que se refere aos servicos auxiliares, aos servigos
meteoroldgicos e aos servigos de informacdo aerondutica. Nesse caso, os prestadores de
servicos de navegacdo acrea devem formalizar as suas relagdes de trabalho através da
celebragcdo de acordos escritos ou de convénios equivalentes legalmente reconhecidos que
fixem os direitos e fungdes especificas assumidas pelos prestadores. Esses acordos ou
convénios serdo conformes as disposi¢des relevantes do presente regulamento.

Artigo 10°

Relacoes com as autoridades militares

Os Estados-Membros prestadores—de—servicos—de—navegacdo—aérea tomardo as
medidas necessarias eom-vista-a-celebracio-de para garantir que os prestadores de
servicos de navegacio aérea celebrem acordos escritos ou convénios equivalentes

legalmente reconhecidos com as autoridades militares no que se refere aos blocos de
espaco aéreo para os quais sao designados. Estes acordos ou convénios estabelecerao
as obrigagdes especificas de cada parte, incluindo o alcance e os procedimentos de
intercambio de dados e de transferéncia de controlo na sequéncia da adopg¢do das
medidas referidas no artigo 12° do Regulamento (CE) n® XXX/XX [ que estabelece o
quadro para a realizagdo do céu unico europeu]. Esses acordos ou convénios serdo
conformes as disposigdes relevantes do presente regulamento.

Na medida em que disponham de entidades distintas para prestar servigos de trafego
aéreo ao trafego civil e militar, os Estados-Membros infermarde—devem manter
informada a Comissdao da forma como estd organizada a cooperagdo entre tais
entidades e _das accées empreendidas a fim de reforcar esta cooperacio ou,
sempre que possivel, proceder a integracao entre tais entidades.
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Artigo 11°

Separacado contabilistica

Independentemente do seu regime de propriedade ou forma legal, os prestadores de
servicos de navegagao aérea elaborarao, apresentardo para auditoria e publicarao as
suas contas anuais em conformidade com as normas contabilisticas internacionais
adoptadas pela Comunidade.

Quando prestarem um pacote de servigos, os prestadores de servigos de navegacao
aérea manterdo, na sua contabilidade interna, contas separadas para cada servigo
enumerado no Anexo I e, se necessario, contas consolidadas para outros servigos
diversos dos de navegacao aérea, tal como seriam obrigados a fazer caso os servicos
em questdo fossem prestados por empresas distintas. Quando os prestadores de
servigos de trafego aéreo operarem no ambito de blocos funcionais de espaco aéreo
devem manter, na sua contabilidade interna, contas separadas para cada centro de
controlo responsavel por esse bloco.

Os prestadores de servigos deverdo informar a Comissao das regras de reparti¢ao dos
activos, passivo, despesas e receitas aplicadas pelos prestadores de servigos quando
elaborarem as contas separadas referidas no n° 2.

Os Estados-Membros ou as autoridades competentes que estes designarem, bem
como a Comissao, tém direito de acesso a contabilidade dos prestadores de servigos.

Artigo 12°

Acesso e protec¢do de dados

O intercambio de dados operacionais entre prestadores de servigos e entre estes € 0s
utilizadores do espaco aéreo ocorrerd em tempo util para facilitar a satisfacdo das
necessidades operacionais dos prestadores e dos utilizadores. Estes dados deveriao
ser utilizados apenas para fins operacionais.

O acesso aos dados operacionais sera concedido a todos os prestadores de servicos de
navegacao aérea, utilizadores do espaco aéreo e outros operadores envolvidos, numa
base ndo-discriminatoria.

Cada prestador de servigos estabelecera as condigdes normalizadas de acesso dos
outros prestadores de servicos e utilizadores do espago aéreo aos seus dados
operacionais. As autoridades supervisoras nacionais devem aprovar essas condi¢des
normalizadas_e tomar as medidas necessarias para garantir que esses dados s
sejam utilizados para fins operacionais. Serdo adoptadas, se necessario, as regras
pormenorizadas relativas as referidas condigdes, em conformidade com o
procedimento referido no n° 2 do artigo 19°.
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Capitulo II1
SISTEMAS DE TARIFACAO

Artigo 13°

Disposigoes gerais

Seré estabelecido um sistema de tarifacdo dos servi¢os de navegagdo aérea, de acordo com os
requisitos previstos nos artigos 14° e 15°, que contribuird para o aumento da transparéncia no
que se refere a determinagao, imposi¢do e cobranca de taxas aos utilizadores do espaco aéreo.
Este sistema de tarifagdo serd igualmente coerente com o disposto no artigo 15° da Convengao
de Chicago de 1944 sobre a Aviagdo Civil Internacional e, se for caso disso, com o acordo
multilateral do Eurocontrol relativo as taxas de rota.

Artigo 14°

Principios gerais

1. O regime de tarifacdo procedera a contabilizagdo dos custos dos servigos de
navegacgao aérea incorridos pelos prestadores de servicos em nome dos utilizadores
do espago aéreo.

Procederd a uma reparticdo dos custos dos servigos de navegacdo aérea pelas
categorias de utilizadores e ao desenvolvimento de uma politica de tarifagao.

2. Ao estabelecer os custos de base para a fixagdo das taxas, devem aplicar-se os
seguintes principios:

a)

b)

o custo a partilhar pelos utilizadores do espaco aéreo deve corresponder ao
custo integral da prestacdo de servicos de navegacdo aérea, incluindo os
montantes adequados relativos aos juros sobre o investimento de capital e a
depreciagdo de activos, bem como aos custos de manutencdo, exploragdo,
gestdao e administragao;

os custos a considerar devem ser os custos avaliados relativos as estruturas e
aos servicos oferecidos e utilizados em conformidade com a 24 edigdo, de
1998, do plano regional de navegacdo aérea da ICAO, documento da regido
europeia n° 7754;

o custo dos diferentes servigos de navegagdo aérea deve ser identificado de
forma separada, tal como previsto no artigo 11°;

devem ser claramente identificadas as subvengdes cruzadas dos diferentes
servicos de navegagao aérea;

os custos que ndo decorrem directamente da oferta de estruturas e servigos aos
utilizadores do espago aéreo, tais como os custos ambientais, serdo integrados,
da forma mais adequada, nas taxas de utilizagao;
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f)  os servigos de navegacdo aérea podem gerar receitas suficientes para exceder
todos os custos de exploracao directos e indirectos e garantir uma rentabilidade
do activo razoavel que contribua para os aumentos de capital necessarios.

No que respeita as taxas aplicar-se-20 os seguintes principios:

a)  serdo fixadas taxas pela disponibiliza¢do dos servigos de navegacdo aérea em
condi¢des ndo-discriminatdrias. Nao deve ser estabelecida qualquer distingdo
entre as taxas impostas aos diferentes utilizadores do espaco aéreo pela
utilizacdo do mesmo servico em razao da sua nacionalidade ou categoria;

b) as taxas devem reflectir o custo dos servicos de navegacdo aérea e das
estruturas utilizadas pelos utilizadores do espaco aéreo que geram esse custo;

c) a transparéncia do custo de base para a determinagdo das taxas sera garantida.
Serdo fixadas normas relativas ao fornecimento de informacdes pelos
prestadores de servicos, tendo em vista a realizagdo de analises das previsdes
dos prestadores, dos seus custos reais e das suas receitas. As autoridades
supervisoras nacionais, os prestadores de servigos, os utilizadores do espago
aéreo, a Comissdo e o Eurocontrol deverdao proceder a um intercimbio regular
de informagoes;

d) as taxas devem eneerajar permitir a prestacdo segura, eficiente e eficaz de
servigos de navegacdo aérea ao custo mais reduzido possivel compativel com
a_manutencio de um elevado nivel de seguranca ¢ promover a prestacao
integrada de servicos. Tais taxas podem prever incentivos que consistam em
prémios e penalizagdes financeiras aplicaveis aos prestadores de servigos de
navegacao aérea e/ou aos utilizadores do espaco aéreo, bem como receitas em
beneficio de projectos concebidos para assistir categorias especificas de
utilizadores e/ou de prestadores de servigcos de navegagdo aérea por forma a
melhorar as infraestruturas colectivas de navegacdo aérea, a prestacao de
servigos de navegacao aérea e a utilizagdo do espago aéreo.

As regras de aplicagdo relativas aos dominios abrangidos pelos nimeros 1, 2 ¢ 3
serdo adoptadas em conformidade com o procedimento referido no n°® 2 do artigo 19°.

Artigo 15°

Analise das taxas

A Comissdo assegurara, de forma permanente, a analise da conformidade das taxas
com os principios e regras mencionados nos artigos 13° e 14° agindo em colaboragao,
em especial, com as autoridades supervisoras nacionais. A Comissao pode
igualmente estabelecer os mecanismos necessarios para recorrer as competéncias do
Eurocontrol.

A pedido de um ou mais Estados-Membros que considerem que os principios ou as
regras ndo foram correctamente aplicados, ou por iniciativa propria, a Comissao
investigara todas as questdes de ndo conformidade ou ndo aplicagdo dos principios
pelos prestadores de servigos. No prazo de dois meses a contar da recep¢ao de um
pedido e apds consulta do Comité do Céu Unico, de acordo com o procedimento
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referido no n°® 3 do artigo 19°, a Comissdo adoptard uma decisdo sobre a aplicagdo do
disposto nos artigos 13° e 14° e sobre a possibilidade de o prestador de servicos
continuar a aplicar o principio ou regra em causa.

A Comissao comunicarda a sua decisdo aos Estados-Membros e ao prestador de
servicos em causa. Os Estados-Membros podem remeter a decisdo da Comissdo para
o Conselho, no prazo de um més. Por maioria qualificada, no prazo de um més, o
Conselho pode adoptar uma decisdo diferente.

Capitulo IV
DISPOSICOES FINAIS

Artigo 16°

Sistema de analise das prestacoes

Serao adoptadas regras pormenorizadas relativas a apresentacdo das informagdes exigidas em
conformidade com o disposto no artigo 10° do Regulamento (CE) n° XXX/XX [que
estabelece o quadro para a realizacdo do céu unico europeu], em conformidade com o
procedimento referido no n® 2 do artigo 19° tendo em vista permitir a comparagdo e a
melhoria da prestacdo de servigos de navegacdo aérea no ambito do céu Unico europeu. A
apresentacao das referidas informagdes devera:

a)

b)

¢)

d)

promover o desempenho global de uma rede de prestadores de servigos de navegagao
aérea na Comunidade;

fornecer uma indicagdo da aptidao dos prestadores de servicos de navegacdo aérea
para prestarem 0S S€rvigos necessarios;

melhorar o processo de consulta entre os utilizadores do espaco aéreo e os
prestadores de servicos de navegacao aérea;

permitir a identificagdo e a promog¢ao das melhores praticas, nomeadamente através
de um conjunto de indicadores de seguranca.

Artigo 17°

Adaptagdo ao progresso técnico

Para proceder a adaptagdo ao progresso técnico, podem ser introduzidos
ajustamentos, em conformidade com o procedimento referido no n° 2 do artigo 19°:

a)  nos anexos do presente regulamento;

b)  nareferéncia ao plano regional de navegacdo aérea da ICAO contido no n° 2 do
artigo 14°.

A Comissao publicara as regras de aplicacdo adoptadas com base no presente
regulamento no Jornal Oficial das Comunidades Europeias.
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Artigo 18°

Confidencialidade

As autoridades supervisoras nacionais ndo podem revelar informagdes abrangidas pela
obrigacao de sigilo profissional, especialmente as informacdes sobre os prestadores de
servigos, as suas relagdes profissionais ou os seus componentes de custos.

O disposto no primeiro paragrafo nao prejudica o direito de as autoridades supervisoras
nacionais ordenarem a divulgacdo de informagdes quando tal seja necessario, para darem
cumprimento as suas obrigacdes. Nesse caso, a divulgacao deve ser proporcional e ter em
conta os interesses legitimos dos prestadores de servigos na proteccdo dos seus segredos
profissionais.

Além disso, o n° 1 ndo impede a publicagdo de informagdes sobre as condi¢des da prestagao
de servigos, que nao inclui informagdes de natureza confidencial, tal como exigido pelo
artigo 16°.

Artigo 19°

Procedimentos do Comité

1. A Comissdo sera assistida pelo Comité do Céu Unico instituido pelo artigo 7° do
Regulamento (CE) n°® XXX/XX [regulamento-quadro].

2. Quando for feita referéncia ao presente numero, aplica-se o procedimento de
regulamentacdo previsto no artigo 5° da Decisdo 1999/468/CE, em conformidade
com o disposto no artigo 7° € no artigo 8° da referida decisao.

O periodo previsto no n° 6 do artigo 5° da Decisdo 1999/468/CE ¢ de um més.

3. Quando for feita referéncia ao presente numero, aplica-se o procedimento de
regulamentacdo previsto no artigo 5° da Decisdo 1999/468/CE, em conformidade
com o disposto no artigo 7° € no artigo 8° da referida decisao.

Artigo 20°

Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no
Jornal Oficial das Comunidades Europeias.

O presente regulamento € obrigatorio em todos os seus elementos e directamente aplicavel em
todos os Estados-membros.

Feito em Bruxelas,

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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(1)

(2)

€)

4)

)

(6)

(7)

(8)

)

ANEXO I
SERVICOS DE NAVEGACAO AEREA

Servicos de trafego aéreo

Controlo regional, ou seja, o servico de controlo do trafego aéreo para os voos
controlados dentro das regides de controlo. O controlo do trafego aéreo ¢ um servigo
prestado para evitar colisdes entre aeronaves e entre aeronaves e obstaculos na area
de manobra e para acelerar e regularizar o fluxo do trafego aéreo.

Controlo de aproximacao, ou seja, o servigo de controlo do trafego aéreo para os
voos controlados a chegada ou a partida.

Controlo de aeréodromo, ou seja, o servigo de controlo do trafego aéreo para o
trafego de aerodromo.

Outros servicos

Servicos de busca e salvamento, ou seja, servicos destinados a assistir aeronaves
em dificuldades e sobreviventes de acidentes de aeronaves.

Servicos meteorologicos, ou seja, servigos para prestar aos operadores, membros da
tripulacao dos voos, unidades de servicos de trafego aéreo e de busca e salvamento,
aeroportos € outros intervenientes na operagdo ou desenvolvimento da navegacdo
aérea, as informagdes meteorologicas necessarias para o desempenho das suas
funcoes.

Servicos de informacio aeronautica, ou seja, servigos prestados com o objectivo de
assegurar o fluxo de informagdo necessdrio para a segurancga, regularidade e
eficiéncia da navegagdo aérea internacional.

Servicos auxiliares

Servicos de comunicagdo, ou seja, a prestacdo de servicos de comunicagdo para
qualquer fim aeronautico.

Servicos de navegaciao, ou seja, a prestacdo de servicos de navegacdo para qualquer
fim aeronautico.

Servicos de vigilancia, ou seja, a prestacao de servicos de vigilancia para qualquer
fim aeronautico.
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ANEXO IT

REQUISITOS MINIMOS APLICAVEIS AS ORGANIZACOES RECONHECIDAS

As organizagdes reconhecidas devem:

poder provar uma larga experiéncia na avaliacao de entidades publicas e privadas nos
sectores dos transportes aéreos, em especial, prestadores de servicos de navegacdo
aérea e noutros sectores, num ou mais dominios abrangidos pelo presente
regulamento;

— dispor de regras e regulamentagdo completas para o controlo peridodico das
entidades acima mencionadas, publicadas, continuamente actualizadas e melhoradas
através de programas de investigagao e desenvolvimento;

ndo estar economicamente vinculadas a ou controladas por prestadores de servicos
de navegacdao aérea ou estar economicamente vinculadas a ou controladas por
outras entidades comercialmente envolvidas na prestacdo de servigos de navegacao
aérea ou de transporte aéreo;

dispor de um nimero significativo e qualificado de pessoal técnico, de gestdo, apoio
e investigacao, proporcional as tarefas a realizar;

ser geridas e administradas de forma a assegurar a confidencialidade das informagdes
exigidas pela administracgao;

estar preparadas para prestar as informagdes relevantes a autoridade supervisora
nacional e 4 Comissao;

ter definido e documentado a sua politica, objectivos e empenho no que se refere a
qualidade e assegurado que essa politica ¢ entendida, aplicada e mantida a todos os
niveis da organizagao;

ter desenvolvido, aplicado e mantido um sistema interno de qualidade eficaz baseado
nos elementos pertinentes das normas de qualidade internacionalmente reconhecidas
e em conformidade com as normas EN 45004 (organismos de inspeccao) ¢ EN
29001, segundo a interpretacdo dada pelas disposicdes da IACS relativas a
regulamentagdo da certificagao dos sistemas de garantia da qualidade;

estar sujeitas a certificagdo do seu sistema de qualidade por um organismo
independente de auditores reconhecido pela administragdo do Estado-Membro em
que se encontram estabelecidas.
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ANEXO III
CONDICOES QUE PODEM SER ASSOCIADAS AS AUTORIZACOES
Informagdes gerais relativas:
— ao beneficiario da autorizacao;
— a descri¢do geral do objectivo da autorizagao;
— a confirmacao da autoridade para emitir a autorizagao do organismo emissor;

— a referéncias completas a legislacdo pertinente ao abrigo da qual a autorizacdo
¢ emitida e sera utilizada;

— a especificacdo clara do periodo de validade da autorizagao;

— ao periodo de pré-aviso necessario para o prestador de servigos entregar a
autorizac¢ao ou para a autoridade supervisora nacional a revogar;

— a definicao dos termos referidos na autorizagao.
Condigodes relativas:

— a estrutura organizativa e a propriedade do prestador de servigos, incluindo a
prevencao de conflitos de interesses;

— a capacidade financeira do prestador de servicos e a subscricdo de um seguro
que cubra os riscos de responsabilidade;

— a aptidao do titular das autorizagdes, principalmente no que se refere a
experiéncia e credibilidade, aos sistemas e processos de gestdo da seguranca e
qualidade e as politicas de recursos humanos e_aos planos adequados de
recrutamento para todas as categorias de pessoal de gestio de trafego
aereo;

— ao fornecimento de informagdes que possam razoavelmente ser exigidas o
controlo do cumprimento das condi¢des aplicaveis, incluindo a publicacao
regular pelos prestadores de servigos dos planos empresariais, de dados
financeiros e operacionais e das comunicagdes de ocorréncias no dominio da
seguranga;

— a gestdo dos activos relevantes para a prestacdo do servigo autorizado,
incluindo o capital e os recursos humanos;

— ao acesso nao-discriminatoério dos utilizadores do espago aéreo aos servigos e
ao nivel de desempenho exigido a esses servigos, incluindo os niveis de
segurancga e de interoperabilidade;

— a delimitagdo ou restricdo do exercicio de actividades diversas das relacionadas
com a prestacdo de servigos de navegacao aérea;
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a outras exigéncias legalmente reconhecidas ndo especificas dos servigos de
navegacao acrea;

a medidas adoptadas pelos Estados-Membros em conformidade com os
requisitos de interesse publico reconhecidos pelo Tratado, especialmente no

que se refere a moralidade publica e a seguranga publica, incluindo a
investigacao de actividades criminosas, bem como a ordem publica.
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2001/0236 (COD)
Proposta alterada de
REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
relativo a organizacao e utilizacio do espac¢o aéreo no céu uinico europeu

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que estabelece a Comunidade Europeia, nomeadamente o n° 2 do
seu artigo 80°,

caxnl8
Tendo em conta a proposta da Comissao *,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Socia

19
1,

o x| 20
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides™,

Deliberando nos termos do procedimento previsto no artigo 251° do Tratado®’,

Considerando o seguinte:

(1)

2)

€)

(4)

A criagao do céu Unico europeu requer uma abordagem harmonizada para a regulacao
da organizagao e utilizagcdo do espago aéreo.

O relatério do Grupo de Alto Nivel sobre o céu tnico europeu (a seguir designado
Grupo de Alto Nivel) confirmou a necessidade de dispor de regras a nivel comunitario
para configurar, regular e gerir estrategicamente o espago aéreo a nivel europeu e
melhorar o fluxo de trafego aéreo.

A comunicacio da Comissdo sobre a criagio do céu unico europeu®” preconiza a
realizacdo de uma reforma estrutural que permita a criagdo do céu Unico europeu
através da gestdo integrada do espago aéreo e do desenvolvimento de novos conceitos
e processos de gestao do trafego aéreo.

O Regulamento (CEE) n°® XXX/XX do Parlamento Europeu e do Conselho estabelece
0 quadro para a realizagdo do céu tnico europeu®.

JjoC
JjoC
JjoC
JjoC
COM(2001) 123 final
JOoL
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)

(6)

(7

(8)

)

(10)

(11)

(12)

(13)
(14)

(15)

O espago aéreo ¢ um recurso comum que deve ser utilizado de forma flexivel,
garantindo a todos os utilizadores um tratamento justo e transparente e tendo
simultaneamente em conta as necessidade de seguranca e defesa dos Estados-
Membros, bem como os compromissos por estes assumidos em organizagdes
internacionais.

A gestao eficiente do espaco aéreo ¢ fundamental para aumentar a capacidade do
sistema de servicos de trafego aéreo, optimizar a resposta as diversas exigéncias dos
utilizadores e assegurar a utilizacao mais flexivel possivel do espaco aéreo.

As actividades da Organizagdo Europeia para a Seguranga da Navegacdo Aérea
(Eurocontrol) confirmam que a rede de rotas e a estrutura do espaco aéreo nao podem,
de forma realista, ser desenvolvidas isoladamente, ja que cada Estado-Membro ¢ parte
integrante da rede europeia de gestdo do trafego aéreo. E por isso importante que o
presente regulamento tenha na devida conta a rede europeia de gestio do trafego
aéreo fora do territério comunitario.

Deve ser estabelecido um espaco aéreo Unico para o trafego aéreo em rota no espaco
aéreo superior. A interface entre esse espaco aéreo € o espaco aéreo inferior, regional e
local, deve, consequentemente, ser identificada.

A delimitagdo do espacgo aéreo no qual deverdo ser prestados os servigos de trafego
aéreo deve estar associada a necessidade de garantir a eficiéncia dos servigos e ndo as
fronteiras nacionais. O _plano_de criacdo _de blocos funcionais de espaco aéreo
devera ter em conta, se possivel e apropriado, as recomendacées do Eurocontrol.

devem-se—a A falta de harmoniza¢do na classificagdo do espaco aéreo afecta a
optimizacio da sua organizacio operacional.

As limitagdes na definicdo da rede de rotas provocam a concentracdo dos fluxos de
trafego aéreo em pontos fixos de intersec¢@o ou cruzamentos de vias aéreas, embora e
prineipio a introduciio das rotas direetas optimizadas, sem prejuizo da manutencio
de um elevado nivel de seguranca, constitua a forma privilegiada, em termos
economicos e ecoldgicos, de utilizar o espago aéreo comunitario.

Para obter uma estrutura do espago aéreo comum e harmonizada ¢ essencial basear a
reparticao actual e futura do espago aéreo em principios comuns e configurar e gerir o
espago aéreo de acordo com regras harmonizadas.

E conveniente alargar aquela estrutura aérea ao espaco aéreo inferior.

As variagdes no que se refere a organizacdo da cooperagdo civil/militar na
Comunidade impedem a gestdo uniforme e em tempo 1util do espago aéreo, bem como
a introdu¢do de mudangas. O éxito do céu tnico europeu depende de uma cooperagao
eficaz entre as autoridades civis e militares, a nivel nacional e da Uniao Europeia.

O conceito de utilizagdo flexivel do espaco aéreo e a gestdo colaborativa devem
aplicar-se de forma eficaz para que a adaptacao dos treinos militares ao trafego aéreo
civil ocorra sem dificuldades. E necessario optimizar a localizacdo, dimensdo e os

\

periodos de utilizagdo dos sectores de espago aéreo atribuidos a satisfagdo das
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(16)

(17)

(18)

19

necessidades militares, especialmente em periodos de ponta do trafego aéreo civil e no
espaco aéreo de elevada densidade.

As operagdes militares devem ser salvaguardadas sempre que a aplicagdo de principios
e critérios comuns seja prejudicial a sua realizagdo segura e eficaz.

Devem ser introduzidas medidas adequadas para melhorar a eficacia da gestdo do
fluxo do trafego aéreo por forma a ajudar as unidades operacionais existentes,
nomeadamente, se for caso disso, 0 Organismo Central de Gestio do Fluxo do
Trafego Aéreo do Eurocontrol, a garantir a eficiéncia nas operacdes de voo.

De acordo com as conclusdes do Grupo de Alto Nivel, o Eurocontrol ¢ o organismo
com as competéncias técnicas adequadas para assistir a Comunidade na sua funcao
reguladora. Consequentemente, o Eurocontrol deve poder elaborar projectos de
medidas, ao abrigo dos convénios adequados e com reserva da observancia, pelo
Eurocontrol, das condi¢des a incluir num quadro de cooperagdo entre a Comissao e o
Eurocontrol.

As associacoes de utilizadores do espaco aéreo, prestadores de servicos de

(20)

(£31)]

navegacio aérea e da indistria aeronautica deverio ser informadas e consultadas
sobre todas as medidas relativas aos aspectos técnicos da realizacdo do céu unico

europeu.

Dado que os fins da ac¢@o prevista, ou seja, a criagdo de um espago aéreo europeu
como espago aéreo operacional Unico, ndo podem ser suficientemente preenchidos
pelos Estados-Membros, em virtude da dimensdo transnacional da referida acgdo,
podendo ser melhor preenchidos a nivel comunitario, garantindo-se, simultaneamente,
que os procedimentos de aplicacdo tenham em conta as especificidades locais, a
Comunidade pode tomar medidas em conformidade com o principio da
subsidiariedade estabelecido no artigo 5° do Tratado. De acordo com o principio da
proporcionalidade, tal como mencionado no referido artigo, o presente regulamento
limita-se a0 minimo necessario para alcangar os objectivos.

As medidas necessarias para a aplicagao do presente regulamento sao de ambito geral,
na acep¢ao do disposto no artigo 2° da Decisdo 1999/468/CE do Conselho, de 28 de
Junho de 1999, que fixa as regras de exercicio das competéncias de execucao
atribuidas a Comissio®*, devendo, consequentemente, ser adoptadas através da
aplicacdo do procedimento de regulamentagdo previsto no artigo 5° da referida
decisdo,

24

JOL 184 de 17.7.1999, p.23.

46



ADOPTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:
Capitulo I
DISPOSICOES GERAIS
Artigo 1°
Ambito de aplicacio

1. O presente regulamento tem por objecto a organizacao e utilizagdo do espago aéreo,
em conformidade com o disposto no Regulamento (CE) n® XXX/XX do Parlamento
Europeu e do Conselho [que estabelece o quadro para a realizagdo do céu tunico
europeu.

2. O presente regulamento aplica-se ao espago aéreo para o qual os Estados-Membros
designam prestadores de servicos, tal como previsto no artigo 8° do Regulamento
(CE) n° XXX/XX do Parlamento Europeu ¢ do Conselho® [relativo d prestacio de
servigos de navegac¢do aérea no céu unico europeu).

Artigo 2°
Objectivo

O objectivo do presente regulamento consiste em estabelecer um espago aéreo comunitario
como um espago aéreo operacional unico no qual procedimentos comuns para a configuracao,
organizacao e gestao garantam o desempenho eficiente e seguro da gestao do trafego aéreo.

A utilizag@o do espaco aéreo comunitario deve apoiar a exploragdo de servigos de navegacao
aérea como um todo coerente e consistente, em conformidade com o disposto no
Regulamento (CE) n® XXX/XX [relativo a prestagdo de servigos de navegagdo aérea no céu
unico europeul.

Artigo 3°
Definig¢oes

Para efeitos do presente regulamento, as defini¢des previstas no artigo 2° do Regulamento
(CE) n° XXX/XX [regulamento-quadro] aplicam-se.

As defini¢des seguintes aplicam-se igualmente:

a) "espago aéreo operacional uUnico", um_espaco aéreo no qual sio aplicados
procedimentos de gestdo do espacgo aéreo e normas de seguranga comuns uniformes
para assegurar a realizacao eficiente e segura do controlo do trafego aéreo.

b) "configuracdo do espago aéreo", um processo adequado, eficiente e eficaz de
estruturar, dividir e categorizar o espaco aéreo, juntamente com a planificagao das
rotas e a organizac¢do do espaco aéreo;

» JOL
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g)

h)

)

k)

D

p)

"regido de informagdo de voo", um espago aéreo de dimensdes definidas no interior
do qual sao prestados servigos de informagao de voo e de alerta;

"nivel de divisdo", a fronteira entre o espago aéreo superior € o espago aéreo inferior;

"espago aéreo superior", o espaco aéreo situado acima de um determinado nivel de
VO0o0;

"espago aéreo inferior", o espaco aéreo situado abaixo de um determinado nivel de
VOO;

"nivel de voo", uma superficie de pressao atmosférica constante ligada a uma pressao
de referéncia especifica de 1013,2 hectopascals e separada das outras superficies
analogas por intervalos de pressao especificos;

"bloco de espago aéreo", espago aéreo de dimensdes definidas, sobre terra ou agua,
no interior do qual sdo prestados servigos de navegacao aérea;

"bloco funcional de espago aéreo", bloco de espago aéreo de dimensdes Optimas;

"centro de controlo regional", uma unidade operacional criada para assegurar a
prestacdo de servigos de controlo do trafego aéreo num bloco de espaco aéreo da sua
competéncia;

"classificagdo do espaco aéreo", a classificagdo da Organizacdo Internacional da
Aviagdo Civil (ICAO) dos espagos aéreos, designados alfabeticamente de A a G, tal
como especificado no Apéndice 4 da décima segunda edi¢cdo, de Julho de 1998, da
Convengao sobre a Aviacao Civil Internacional de 1944 (Convengdo de Chicago),
igualmente definidos como espagos aéreos de dimensdes definidas, designados
alfabeticamente, no interior dos quais podem operar tipos especificos de voos e para
os quais sdo especificados servicos de trafego aéreo e regras operacionais;

"rota direeta optimizada", uma operagdo de aeronave que permite a uma aeronave

em voo deslocar-se directamente entre dois pontos fera-de-plane-derotas; desde que
existam meios tecnoldgicos que apoiem essa operacio:

"rede de rotas", uma rede de rotas especificas para canalizar o fluxo de trafego aéreo
de acordo com as necessidades de prestagao de servigos de trafego aéreo;

"sector", uma subdivisdo da totalidade das—tarefas—de-controle do bloco de espaco
aéreo em porgoes geriveis de espago aéreo nas quais se pode medir o fluxo aéreo e a
capacidade;

"utilizacao flexivel do espaco aéreo", o conceito de gestao do espaco aéreo aplicado
na zona abrangida pela Conferéncia Europeia da Aviagcdo Civil, tal como
especificado na primeira edi¢ao, de 5 de Fevereiro de 1996, do manual de gestdo do
espaco aéreo para a aplicagdo do conceito de utilizagdo flexivel do espago aéreo
("Adirspace Management Handbook for the application of the Concept of the Flexible
Use of Airspace"), publicado pelo Eurocontrol;

"gestdo do espacgo aéreo", uma funcdo de organizacdo essencialmente destinada a
maximizar a utilizagdo do espaco aéreo disponivel por meio de técnicas dindmicas de
exploracdo em tempo partilhado (time-sharing) e, por vezes, a reparticdo do espago
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Q)

aéreo entre diversas categorias de utilizadores, em fun¢do das necessidades a curto
prazo;

"gestdo do fluxo do trafego aéreo”, um servigo estabelecido com o objectivo de
contribuir para a seguranca, ordem e rapidez do fluxo de trafego aéreo, através da
garantia da méxima—utilizacdo—pessivel de uma utilizacio segura e eficaz da
capacidade de controlo do trafego aéreo e da compatibilidade do volume de trafego
com as capacidades declaradas pelos prestadores de servigos de trafego aéreo
competentes;

"processo decisorio colaborativo", um processo de intercambio de informacdes entre
prestadores de servigos de trafego aéreo, operadores aeroportuarios, prestadores de
servigos de gestdo do fluxo do trafego aéreo e utilizadores do espago aéreo para
introduzir mais flexibilidade na reparti¢ao de faixas horarias/rotas e nos processos de
coordenacdo de voos para optimizar a utilizagdo de capacidades limitadas.

Capitulo IT
ARQUITECTURA DO ESPACO AEREO
Artigo 4°
Criagdo de uma regido superior europeia de informagdo de voo

Tendo em devida conta os requisitos da ICAO, especificados na décima segunda
edi¢do, de Julho de 1998, do Anexo 11 da Convengdo de Chicago de 1944 sobre a
Aviagdo Civil Internacional, ¢ estabelecida no espaco aéreo superior uma unica
regido superior de informacao de voo europeia, a seguir designada EUIR.

O nivel de divisdo entre o espaco aéreo superior € o espago aéreo inferior ¢
estabelecido no nivel de voo 285, sem prejuizo de desvios marginais decididos em
aplicacao do procedimento referido no n° 2 do artigo 16°, justificados por razoes
de seguranca, ordem, eficiéncia e rapidez do fluxo de trafego aéreo e para
optimizar a prestacio de servicos de trafego aéreo.

No prazo de trés anos a contar do estabelecimento da EUIR, a luz dos progressos
realizados, o Parlamento Europeu e o Conselho alargardo, com base numa proposta
da Comissdo, o conceito referido no n° 1 para incluir a criagdo de uma regido de
informacao de voo europeia no espago aéreo inferior.

A Comissao adoptara as medidas necessarias para obter o reconhecimento da EUIR
pela ICAOQ, tal como exigido pela décima edigdo, de Julho de 1997, do Anexo 15 da
Convengdo sobre a Aviagdo Civil Internacional (Convencdao de Chicago) de 1944.
Em colaboragdo com o Eurocontrol, a Comissao organizard igualmente a publicacdo
de um documento de informagdo aeronautica unico relativo a EUIR através da
consolidacdo das informagdes aeronduticas existentes a nivel nacional. Esta
publicacdo incorporard todas as alteragdes dos requisitos e procedimentos
introduzidas pela realiza¢dao do céu tnico europeu.

No exercicio das suas competéncias, a Comissio tera em conta as obrigacoes

decorrentes de acordos regionais concluidos no ambito da ICAO relativos ao
espaco aéreo pelos quais a prestacao dos servicos de trafego aéreo é atribuida
aos Estados-Membros.
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Artigo 5°
Reconfiguragado do espago aéreo superior

1. A EUIR seréd reconfigurada em blocos funcionais de espaco aéreo de dimensdes
minimas com base na seguranca e eficiéncia. As fronteiras de tais blocos funcionais
de espacgo aéreo ndo terdo que coincidir com as fronteiras nacionais. Serdo criados
blocos funcionais de espago aéreo para apoiar a prestacdo de servigos de trafego
aéreo nos centros de controlo regional responsdveis por uma dimensdo Optima do
espago aéreo na EUIR.

2. Os blocos funcionais de espaco aéreo serdo definidos em conformidade com o
procedimento referido no n° 2 do artigo 16°. A definicao de tais blocos funcionais de
espaco aéreo devera:

a) sustentar de forma segura e eficiente o modelo actual e futuro do trafego
aéreo;

(b) assegurar que cada bloco de espaco aéreo ¢ concebido para maximizar a
eficiéncia do espacgo aéreo europeu na sua globalidade, tendo na devida conta
a manutencio de um elevado nivel de seguranca;

c) considerar os recursos humanos e de capital dos diversos prestadores de
servicos de navegagao aérea;

d) minimizar—os—eustos—das—transacedes optimizar a coordenacio entre os

diversos centros de controlo regional;

e) assegurar a coeréncia entre as configuracdes do espago aéreo superior e
inferior.

Artigo 6°
Classificagdo do espago aéreo

A EUIR sera designada de acordo com uma classificagdo harmonizada do espago aéreo para
garantir a uniformidade da prestacdo de servicos de navegagdo aérea na Comunidade e
estabelecer uma categoria Unica de ambiente no qual os prestadores de servigos de trafego
aéreo tenham conhecimento da totalidade do trafego aéreo e das posi¢des e planos de voo das
aeronaves.

Esta classificacdo sera estabelecida através da aplicagdo comum e simplificada da
classificagdo do espaco aéreo prevista no Capitulo 2 da décima segunda edi¢do, de Julho de
1998, do Anexo 11 da Convengao de Chicago de 1944 sobre a Aviagdo Civil Internacional.

As regras de aplicagdo necessdrias relativas aos dominios abrangidos pelos primeiro e

segundo paragrafos serdo adoptadas em conformidade com o procedimento referido no n° 2
do artigo 16°.
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Artigo 7°
Rotas direetas optimizadas no espaco aéreo superior

Sob reserva da andlise da seguranca e tendo em conta os aspectos respeitantes a
capacidade global, os prestadores de servicos de navegagdo aérea organizardo a aplicagao
das rotas direetas optimizadas na EUIR por etapas como a forma Optima, em termos
econdmicos e ambientais, de utilizar o espago aéreo comunitario.

Os prestadores de servigos apresentardo relatorios regulares a Comissdo sobre tal aplicagao.
Artigo 8°
Configuragdo uniforme do espago aéreo

A estruturagdo, divisao e categorizacao do espago aéreo juntamente com a planificagdo de
rotas basear-se-4 num processo de configuragdo uniforme, eficiente e eficaz no ambito do
conceito de operacao aprovado. Para este fim, serdo estabelecidas regras relativas ao espago
aéreo, principios e critérios comuns de configuracdo dos sectores, especialmente dos sectores
transfronteiri¢os, e de definicdo de rotas com base no "Concept and Criteria for Medium
Term EUR Route Network and Associated Airspace Sectorisation" EATMP ARN, versao 4,
publicada pelo Eurocontrol em 1 de Abril de 2001.

As regras de aplicacdo relativas aos dominios abrangidos pelo primeiro pardgrafo serdo
adoptadas em conformidade com o procedimento referido no n°® 2 do artigo 16°.

Artigo 9°
Coeréncia da configura¢do do espago aéreo inferior

Com base nos critérios especificados no n° 2 do artigo 5° para a definicio de blocos
funcionais de espago aéreo, a organizagdo e configuracdo do espaco aéreo inferior serdao
harmonizadas por forma a assegurar a coeréncia com o espago aéreo superior e ter em conta a
situagdo do ambiente nos aeroportos ¢ suas imediagdes, de acordo com o procedimento
referido no n° 2 do artigo 16°. O conceito de blocos funcionais de espago aéreo sera alargado
para estabelecer blocos idénticos no espaco aéreo inferior, em especial a fim de solucionar os
problemas transnacionais com que se confrontam os voos de pequeno e médio curso.

Os prestadores de servigos de navegacao aérea deverdo harmonizar as operagdes e praticas de
aproximacdo e partida de aeronaves dos aeroportos € os seus movimentos no solo. Serd
definido um processo comum para a defini¢do de tais praticas, em conformidade com o
procedimento referido no n® 2 do artigo 16°, incluindo métodos de avaliacdo do risco para
verificar a viabilidade da sua aplicagdo a nivel local.
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Capitulo II1
COORDENACAO CIVIL-MILITAR
Artigo 10°
Cooperagao civil-militar

Os Estados-Membros assegurardo uma reparticdo e utilizacdo eficientes do espago
aéreo pelos utilizadores civis e militares através da aplicagdao uniforme e completa do
conceito de utilizagdo flexivel do espaco aéreo.

Os Estados-Membros facilitardo a organizacdo da cooperagdao civil-militar, em
especial em todos os aspectos da gestdo do espaco aéreo e da gestdo do fluxo de
trafego. Os prestadores de servigos de navegacao aérea civis e militares procederdao
ao intercAmbio de dados ao abrigo dos convénios previstos no artigo 10° do
Regulamento (CE) n® XXX/XX [relativo a prestacdo dos servigos de navegacao
aérea no céu unico europeu].

Tendo em conta as condigdes gerais da gestdo do fluxo do trafego aéreo definidas no
artigo 13°, serdo estabelecidos em conformidade com o procedimento referido no n°
2 do artigo 16° os critérios:

a) para a utilizacdo do espaco aéreo reservado, incluindo os factores para a
determinagdo das extensodes horizontais e verticais, a localizagdo de tal espago
aéreo e a sua subdivisdo em elementos funcionais a activar em funcido da
procura;

b)  para a aplicacdo do conceito de utilizagdo flexivel do espaco aéreo.

o

Os critérios aplicardo os principios previstos no artigo 4° do Regulamento (CE) n
XXX/XX [regulamento-quadro].

Os Estados-Membros encorajardo a total integracao da defesa aérea na gestao do
espaco aéreo garantindo a utilizagdo plena do espaco aéreo, desde que sejam
respeitadas determinadas condicdes e disposicdes aprovadas, tendo em conta as
exigé€ncias de seguranga nacional.

Sem prejuizo de acordos e convengdes internacionais nos quais a Comunidade seja
Parte Contratante, e para garantir a seguranga da aviagdo civil, os Estados-Membros
podem solicitar a apresentagao de um plano de voo de qualquer voo militar que entre
no espago aéreo no qual tenham designado prestadores de servicos de trafego aéreo,
em conformidade com o disposto nos artigos 8° e 9° do Regulamento (CE) n°
XXX/XX [relativo a prestacdo de servigos de navegacao aérea no céu Unico europeu]
independentemente da origem e/ou destino do voo.
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Artigo 11°
Isengoes temporarias para adaptagdo

Em caso de séria perturbacdo das operacdes militares, um ou mais Estados-Membros podem
solicitar a Comissdo que proponha adaptacdes aos critérios definidos de acordo com o n° 3 do
artigo 10° no seu territorio. Durante a preparacdo de tais adaptagdes, a Comissdo dispensara
temporariamente os Estados-Membros da aplicagao daqueles critérios.

Artigo 12°
Divulgagdo de informagoes

Em aplicacdo do disposto no artigo 10° do Regulamento (CE) n°® XXX/XX [regulamento-
quadro], os Estados-Membros fornecerdo a Comissdao as informacgdes necessarias sobre a
procura e utilizagdo efectiva do espago aéreo interdito, encerrado ou restringido por motivos
militares para analise e publicagao.

Capitulo IV
GESTAO DO FLUXO
Artigo 13°
Gestao do fluxo do trafego aéreo

Serdo adoptadas regras relativas a gestdo do fluxo de trafego aéreo para optimizar as
capacidades disponiveis na utilizacdo do espaco aéreo e para reforcar os processos de gestao
do fluxo do trafego aéreo. Estas regras basear-se-ao0 na transparéncia e eficiéncia, garantindo a
disponibilizagdo flexivel e atempada da capacidade. Tais regras deverdo apoiar um quadro de
decisdes operacionais dos prestadores de servigcos de navegacdo aérea, proprietarios dos
aeroportos ¢ utilizadores do espaco aéreo, ou seja, o processo decisorio colaborativo. As
referidas medidas abrangerao:

a) uma politica coerente de rotas e de orientacdo do trafego definida numa unica
publicagdo;
b) a coeréncia entre as faixas horarias aeroportuarias e as faixas horarias atribuidas na

gestao do fluxo do trafego aéreo;
c) incoeréncias na planificagdao dos voos;

d) opcdes para desvio do trafego aéreo de zonas congestionadas para rotas em zonas
menos congestionadas;

e) regras de prioridade no acesso ao espaco aéreo, especialmente durante periodos de
congestionamento e crise, que permitam a seguranca e o fluxo ordeiro do trafego.

As regras de aplicacdo serdo estabelecidas em conformidade com o procedimento referido no
n° 2 do artigo 16°.
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Capitulo V
DISPOSICOES FINAIS
Artigo 14°
Procedimentos

Na preparagdo das regras de aplicacdo abrangidas pelo presente regulamento, a Comissdao
pode solicitar ao Eurocontrol, quando apropriado, que elabore projectos de medidas com base
num programa de trabalho por ela definido.

Artigo 15°
Revisdo das medidas

1. Para proceder a adaptagdo ao progresso técnico, podem ser introduzidos
ajustamentos, em conformidade com o procedimento referido no n° 2 do artigo 16°:

a)  no nivel de voo referido no n° 2 do artigo 4°;

b) nas referéncias aos documentos da ICAO e do Eurocontrol referidos nos
artigos 3°, 4°, 6° e 8°.

2. A Comissdo publicara as regras de aplicagdo adoptadas com base no presente
regulamento no Jornal Oficial das Comunidades Europeias.

Artigo 16°
Procedimentos do Comité

1. A Comissdo sera assistida pelo Comité do Céu Unico instituido pelo artigo 7° do
Regulamento (CE) n® XXX/XX [regulamento-quadro].

2. Quando for feita referéncia ao presente numero, aplica-se o procedimento de
regulamentagdo previsto no artigo 5° da Decisdao 1999/468/CE, em conformidade
com o disposto no artigo 7° e no artigo 8° da referida decisao.

3. O periodo previsto no n° 6 do artigo 5° da Decisao 1999/468/CE ¢ de um més.
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Artigo 17°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no
Jornal Oficial das Comunidades Europeias.

O presente regulamento € obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas,

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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2001/0237 (COD)
Proposta alterada de
REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
relativo a interoperabilidade da rede europeia de gestio do trafego aéreo

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que estabelece a Comunidade Europeia, nomeadamente o n° 2 do
seu artigo 80°,

526
Tendo em conta a proposta da Comissao™,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Socia

27
1™,

o x| 28
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides™,

Deliberando nos termos do procedimento previsto no artigo 251° do Tratado®,

Considerando o seguinte:

(1)

2)

A criagdo do céu unico europeu implica a adop¢do de medidas relativas aos
equipamentos, sistemas e procedimentos associados, com o objectivo de assegurar a
continuidade das operacdes da rede de gestdo do trafego aéreo, de forma coerente com
a prestacdo de servigos de navegacao aérea, tal como previsto no Regulamento (CE) n°
XXX/XX do Parlamento Europeu e do Conselho, de ... de 2001, [relativo a prestagdo
de servigos de navegacdo aérea no céu unico europeu]30, € com a organizagdo e
utilizacao do espago aéreo, tal como previsto no Regulamento (CE) n® XXX/XX do
Parlamento Europeu e do Conselho, de ... de 2001 [relativo a organizagdo e utilizacio
do espaco aéreo no céu tnico europeu]’ .

O relatério do Grupo de Alto Nivel sobre o céu Unico europeu (seguidamente
designado “Grupo de Alto Nivel”) confirmou a necessidade de adoptar
regulamentacdo técnica, com base na "nova abordagem", em conformidade com a
Resoluc¢ao do Conselho, de 7 de Maio de 1985 relativa a uma nova abordagem em
matéria de harmonizagdo e de normaliza¢io® de acordo com a qual os requisitos
essenciais, as regras e as normas devem ser complementares e coerentes.

26
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28
29
30
31
32
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3)

(4)

)

(6)

(7

(8)

)

(10)

O Regulamento (CEE) n® XXX/XX do Parlamento Europeu e do Conselho estabelece
o quadro para a realiza¢do do céu unico europeu’.

A rede de gestdo do trafego aéreo ¢ uma estrutura complexa e altamente interactiva,
constituida por um grande nimero de sistemas e componentes de terra e de bordo (e
espaciais), incluindo estruturas, equipamentos, hardware e software informaticos, bem
como o pessoal que os opera.

O relatério do Grupo de Alto Nivel sobre o céu tinico europeu confirmou o facto de,
apesar dos progressos realizados no ultimos anos no que se refere a exploragdo em
continuo da rede de gestdo do trafego aéreo na Europa, a situacdo continuar
insatisfatoria, caracterizando-se por um nivel reduzido de integragdo dos sistemas
nacionais de gestdo do trafego aéreo e um ritmo lento de introdugdo dos novos
conceitos operacionais € tecnoldgicos necessarios para libertar a capacidade adicional
requerida.

Este baixo nivel de integracdo ao nivel comunitario gera sérias deficiéncias e custos
adicionais no que se refere as aquisi¢des publicas e manutengdo, bem como
dificuldades na coordenagdo operacional.

A predominancia de especificagdes técnicas nacionais, frequentemente desenvolvidas
conjuntamente pelo prestador de servigos de navegacdo aérea e os fabricantes, nas
aquisig¢Oes publicas levou a fragmentacdo do mercado do equipamento e ndo facilita a
cooperacao industrial a nivel comunitario. Consequentemente, o sector do
equipamento € particularmente afectado por esta situagdo, uma vez que deve adaptar
substancialmente os seus produtos para satisfazer cada mercado nacional. As praticas
vigentes dificultam desnecessariamente o desenvolvimento e a aplicagdo de novas
tecnologias e abrandam o ritmo de introdu¢do dos novos conceitos operacionais
necessarios para aumentar a capacidade.

Por conseguinte, interessa a todos os envolvidos na gestdo do trafego o
desenvolvimento de uma nova abordagem de parceria que permita o envolvimento
equilibrado de todos, estimule a criatividade, bem como a partilha de conhecimentos,
experiéncias e riscos. Esta eeoperacdo parceria deve destinar-se a definir, juntamente
com os fabricantes, um conjunto coerente de especificagdes comunitarias capaz de

Consequentemente, ¢ oportuno definir requisitos essenciais aplicaveis aos sistemas e
componentes da rede de gestdo do trafego aéreo. Dada a complexidade desta rede,
torna-se necessario dividi-la num conjunto de sistemas.

O desenvolvimento e a adopcdo de especificagdes comunitarias relativas a rede de
gestdo do trafego aéreo, seus sistemas e componentes sao um meio adequado de
definir as condi¢des técnicas e operacionais necessarias a satisfacdo dos requisitos
essenciais. Da conformidade com essas especificagdes comunitarias deve decorrer a
presuncao de conformidade com os requisitos essenciais.

33
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

Devem ser adoptadas regras de aplicagdo para certos sistemas importantes no que se
refere a satisfacdo dos requisitos essenciais estabelecidos no presente regulamento.
Devem igualmente ser adoptadas regras de aplicacdo para facilitar a coordenacdo e a
introducao de novos conceitos na gestao do trafego aéreo. O respeito das regras de
aplicagdo deve ser permanentemente assegurado. Tais regras de aplicagdo devem
basear-se em regras € normas desenvolvidas por organizagdes internacionais tais como
o Eurocontrol ou a ICAO.

De acordo com as conclusdes do Grupo de Alto Nivel, o Eurocontrol ¢ o organismo
com as competéncias técnicas adequadas para assistir a Comunidade na sua fun¢do
reguladora. Consequentemente, o Eurocontrol deve poder elaborar projectos de
medidas, ao abrigo dos convénios adequados e com reserva da observancia, pelo
Eurocontrol, das condigdes a incluir num quadro de cooperagao entre a Comissao € o
Eurocontrol.

Para assegurar a separacdo das funcdes de regulacdo e de normalizacdo, as
especificagdes comunitarias devem ser essencialmente desenvolvidas pelos
organismos europeus de normalizagdo, em conjunto com a Organizagdo Europeia para
o Equipamento da Aviagao Civil (Eurocae), e assumir a forma de normas europeias.

A Eurocae ¢ uma organizacdo com fins nao lucrativos cuja fungdo consiste em
preparar projectos de especificagdes técnicas para o equipamento da aviacdo civil. A
organizacao esta aberta a todas as entidades envolvidas na aviagdo, nomeadamente os
prestadores de servicos de navegacdo aérea, os utilizadores do espaco aéreo e os
fabricantes de equipamento. A Eurocae deve estabelecer relagdes formais com os
organismos europeus de normaliza¢do, para que as suas especificagdes possam ser
reconhecidas como normas europeias, de acordo com os procedimentos estabelecidos
por estes organismos.

O Eurocontrol pode igualmente elaborar especificagdes comunitarias, quando
necessario, no respeito pelos principios estabelecidos na Resolugdo do Conselho, de 7
de Maio de 1985 e em conformidade com os procedimentos comunitarios gerais no
dominio da normalizacdo. Tais procedimentos devem incluir, no minimo, a
observancia dos principios de abertura, transparéncia, imparcialidade, consenso,
continuidade, acesso publico as especificagdes, eficiéncia, responsabilizagdo e
coeréncia. O documento que definird o quadro de cooperagdo com o Eurocontrol
incluiré disposi¢des pormenorizadas para esse efeito.

Os procedimentos de avaliagdo da conformidade ou da aptidao para utilizacdo dos
componentes devem basear-se nos moddulos definidos na Decisdo 93/465/CEE do
Conselho de 22 de Julho de 1993, relativa aos modulos referentes as diversas fases dos
procedimentos de avaliagdo da conformidade e as regras de aposi¢ao e de utilizacdo da
marca¢ao "CE" de conformidade, destinados a ser utilizados nas directivas de
harmonizagdo técnica®®. Estes modulos devem poder ser ampliados na medida do
necessario para abranger as necessidades especificas dos sectores em causa.

O mercado em causa ¢ de pequena dimensdo e abrange sistemas e componentes para
utilizacdo quase exclusiva na gestdo do trafego aéreo, nao destinados ao publico em
geral. Por conseguinte, seria excessivo exigir a aposicdo da marcagdo CE nos
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(18)

(19)

(20)

21)

(22)

(23)

componentes, uma vez que, com base na avaliagdo da conformidade e/ou da aptidao
para utilizagdo, a declaragao de conformidade do fabricante ¢ suficiente. Nao obstante,
tal ndo deve dispensar os fabricantes da obriga¢do de aposicdo da marca¢do CE em
certos componentes para certificar a sua conformidade com outras disposigdes
comunitarias que lhes sejam aplicaveis.

A colocacdao em servigo, renovagdo ou modernizacdo dos sistemas de gestdo do
trafego aéreo deve estar condicionada a verificacao da conformidade com os requisitos
essenciais que terd por base as regras de aplicagdo. Da conformidade com as
especificagdes comunitarias deve decorrer a presuncdo de conformidade com os
requisitos essenciais. Em funcdo dos sistemas, deve ser considerada necessdria a
interven¢do de um organismo notificado, nomeadamente, por motivos de seguranca.

De acordo com as conclusdes do relatorio do Grupo de Alto Nivel, a Comissao deve
consultar o sector para facilitar a definicdo de um programa de gestdo estratégica
coerente para a introducao de novos conceitos de gestdo do trafego aéreo.

A aplicagdo plena das disposi¢des do presente regulamento deve processar-se de
acordo com uma estratégia de transi¢ao que deve procurar manter o objectivo de
exploragdo em continuo da rede de gestdo do trafego aéreo sem criar obstaculos
economicos injustificados a preservacao da infra-estrutura existente.

Dado que os fins da accdo prevista, isto €, a interoperabilidade na rede comunitaria de
gestao do trafego aéreo, nao podem ser suficientemente preenchidos pelos Estados-
Membros podendo, em virtude da sua dimensdo, ser melhor preenchidos a nivel
comunitario, a Comunidade pode tomar medidas em conformidade com o principio da
subsidiariedade consagrado no artigo 5° do Tratado. De acordo com o principio da
proporcionalidade, tal como mencionado no referido artigo, o presente regulamento
limita-se a0 minimo necessario para alcangar os objectivos.

No quadro da legislagdo comunitaria relevante, deve ser tida em devida conta a
necessidade de assegurar condi¢cdes harmonizadas relativas a disponibilizacdo e
utilizacao eficiente do espectro de radiofrequéncias necessario para a realizagao do céu
unico europeu, incluindo os aspectos da compatibilidade electromagnética. Deve ser
assegurada a utilizacao eficiente e adequada de frequéncias exclusivamente atribuidas
ao sector da aviacdo e por este geridas.

A Directiva 93/65/CEE do Conselho, de 29 de Julho de 1993, relativa a definicao e a
utilizacdo de especificacdes técnicas compativeis para a aquisicdo de equipamentos e
de sistemas para a gestdo do trafego aéreo”, refere-se apenas as obrigacdes das
entidades adjudicantes. O presente regulamento ¢ mais abrangente, visto referir-se as
obrigacdes de todas as partes envolvidas, nomeadamente, dos prestadores de servigos
de navegacdo aérea, utilizadores do espaco aéreo, fabricantes e aeroportos e permitir a
adopcao de regras de aplicacdo universal, bem como de especificacdes comunitarias
das quais decorre a presun¢ao de conformidade com os requisitos essenciais apesar de
serem de aplicacdo voluntaria. Por conseguinte, a Directiva 93/65/CEE deve ser
revogada.
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24)

(25)

(26)

Dado que a Directiva da Comissdao 97/15/CE, de 25 de Marco de 1997, que adopta as
normas Eurocontrol e altera a Directiva 93/65/CEE do Conselho relativa a definigao e
a utilizagdo de especificagdes técnicas compativeis para a aquisicao de equipamentos e
de sistemas para a gestdo do trafego aéreo’® se tornou obsoleta, deve ser revogada.

As medidas de aplicacdo da Directiva 93/65/CE estabelecidas nos Anexos I, I e III do
Regulamento (CE) n° 2082/2000 da Comissao de 6 de Setembro de 2000, que adopta
normas Eurocontrol e altera a Directiva 97/15/CE, que adopta as normas Eurocontrol e
altera a Directiva 93/65/CE do Conselho®’ sdo compativeis com o disposto no presente
regulamento.

A maioria das medidas necessarias para a aplicacao do presente regulamento sdo de
ambito geral, na acepcdo do disposto no artigo 2° da Decisdao 1999/468/CE do
Conselho, de 28 de Junho de 1999, que fixa as regras de exercicio das competéncias
de execugdo atribuidas & Comissdo’®, devendo, consequentemente, ser adoptadas
através da aplicagdo do procedimento de regulamentacdo previsto no artigo 5° da
referida decisdo. Todavia, em conformidade com a alinea c¢) do artigo 2° daquela
Decisao, algumas medidas deverdao ser adoptadas através da aplicacdo do
procedimento consultivo previsto no artigo 3° da referida decisao,

ADOPTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Capitulo I
DISPOSICOES GERAIS
Artigo 1°
Ambito de aplicagdo

O presente regulamento aplica-se aos equipamentos, sistemas e procedimentos
associados para a criagdo da rede de gestdo do trafego aéreo e do seu conceito de
operagdao em conformidade com o Regulamento (CE) n® XX/XXX [que estabelece o
quadro para a realiza¢ao do céu nico europeu].

As condigdes gerais associadas aos direitos e obrigacdes dos prestadores de servicos
de navegacdao aérea, na acep¢dao do Regulamento (CE) n°® XXX/XX [relativo a
prestacdo de servigos de navegacao aérea no céu Unico europeu], estdo excluidas do
ambito de aplicacao do presente regulamento.

Artigo 2°

Objectivos

O principal objectivo do presente regulamento consiste em definir as condigdes a satisfazer
para alcangar a interoperabilidade entre os diferentes sistemas € componentes da rede de
gestdo do trafego aéreo no territdrio comunitério, incluindo a sua exploragdo segura e em
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continuo e o seu desenvolvimento e modernizacdo em funcdo das novas tecnologias, pese
embora o objectivo tltimo de se alcancar uma interoperabilidade global.

Na prossecu¢do do objectivo referido no n° 1, o presente regulamento contribui igualmente
para a criagdo progressiva do mercado interno de equipamentos, sistemas e Servigos
associados.

Artigo 3°
Definicoes

Para efeitos do presente regulamento, as defini¢cdes previstas no artigo 2° do Regulamento
(CEE) n® XX/XXX [que estabelece o quadro para a realizacdo do céu tUnico europeu]
aplicam-se.

As defini¢des seguintes aplicam-se igualmente:

a) "rede de gestdo do trafego aéreo", um sistema que compreende elementos de terra e
elementos de bordo, que permitem a prestacdo dos servigos de navegagdo aérea, com
o objectivo de permitir aos utilizadores do espago aéreo cumprirem os horarios
previstos de partida e de chegada e respeitarem os perfis de voo da sua preferéncia
com o minimo de limitagdes, sem comprometerem os niveis acordados de seguranga;

b) "sistemas", o facto de a rede de gestdo do trafego aéreo ser constituida por sistemas,
descritos no Anexo I, para os quais devem ser fixados requisitos essenciais; cada
sistema ¢ composto por um determinado niimero de componentes e dispde de
interfaces com outros sistemas; o conceito de "componente" abrange quer objectos
tangiveis quer objectos intangiveis tais como software ou procedimentos;

c) "conceito de operacao", a especificacdo dos critérios para a utilizagdo operacional
dos equipamentos e sistemas de navegacdo aérea; este conceito fornece as
informacdes relativas aos elementos operacionais envolvidos, aos requisitos de todas
as partes envolvidas na sua utilizacdo operacional, as fun¢des dos equipamentos de
terra e de bordo e as medidas necessarias para assegurar a gestdo continua, segura e
eficiente do trafego aéreo;

d) "exploragdo em continuo", a exploragao da totalidade do sistema de tal forma que, na
perspectiva do utilizador, funcione como um sistema tnico;

e) "requisitos essenciais", todas as condigdes fixadas no Anexo II que devem ser
satisfeitas pela rede de gestdo do trafego aéreo, seus sistemas e componentes;

f) "especificacdo comunitaria", norma europeia na acepcao do artigo 1° da Directiva
98/34/CE do Parlamento Europeu e do Conselho® ou especificagdo técnica do
Eurocontrol nao obrigatoria, cujas referéncias tenham sido publicadas no Jornal
Oficial das Comunidades Europeias;

g) "regras de aplicacao", as regras pelas quais um sistema ou parte de um sistema ¢
abrangido para satisfazer os requisitos essenciais e garantir a exploracdo em continuo
da rede de gestao do trafego aéreo, incluindo a sua interoperabilidade;

3 JO L 204 de 21.07.1998, p.37
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h)

)

"autoridade supervisora nacional", o organismo ou organismos nomeados por um
Estado-Membro para supervisionar os prestadores de servigos de navegacao aérea;

"modernizac¢do", ac¢do de modificagdo significativa de um sistema ou de parte de um
sistema que requer a elaboracao de uma declaracao de verificagao;

"renovagdo", ac¢do de substituicdo significativa de um sistema ou de parte de um
sistema que requer a elaboracao de uma declaracao de verificagao.

Capitulo 1T

REQUISITOS ESSENCIAIS, ESPECIFICACOES COMUNITARIAS E REGRAS DE APLICACAO

Artigo 4°

Requisitos essenciais

A rede europeia de gestdo do trafego aéreo, os seus sistemas e componentes devem respeitar
0s requisitos essenciais descritos no Anexo II.

Artigo 5°
Especificagcoes comunitarias

Presume-se a conformidade com os requisitos essenciais referidos no Anexo II dos
sistemas ou componentes que satisfazem as especificagdes comunitarias relevantes
ou partes das referidas especificagdes cujos numeros de referéncia tenham sido
publicados no Jornal Oficial das Comunidades Europeias.

Se um Estado-Membro ou a Comissdo considerarem que a conformidade com uma
especificagdo comunitaria ndo garante a conformidade com os requisitos essenciais
referidos no Anexo II que a referida especificagdo comunitéria se destina a cobrir,
aplica-se o procedimento referido no n° 3 do artigo 16°.

Em caso de insuficiéncias das normas europeias relativamente aos requisitos
essenciais, pode ser decidida a retirada parcial ou total das normas em causa das
publicacdes em que se encontram ou a alteragdo das referidas normas, em
conformidade com o procedimento previsto no artigo 5° da Directiva 98/34/CE.

Em caso de insuficiéncias das especificagdes técnicas elaboradas pelo Eurocontrol
relativamente aos requisitos essenciais, pode ser decidida a retirada total ou parcial
das especificacdes em causa das publicagdes em que se encontram ou a alteragdo das
referidas especificagdes, em conformidade com o procedimento referido no n° 3 do
artigo 16°.

Artigo 6°
Regras de aplica¢do
Serao elaboradas regras de aplicagao:

a)  para sistemas essenciais para alcangar os objectivos do presente regulamento,
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b)  para apoiar a introducdo coordenada e rapida de novos conceitos de operagdo
ou de novas tecnologias na gestao do trafego aéreo.

Se necessario, especialmente para tratar categorias de sistemas ou resolver
prioritariamente determinados problemas ou reflectir a introducao evolutiva de novas
tecnologias, um sistema ou parte de um sistema pode ser abrangido por mais do que
uma regra de aplicagdo. Inversamente, a realizacdo de prestagdes operacionais
especificas em partes da rede pode implicar a elaboragdo de regras que imponham
requisitos a mais de um sistema.

Os sistemas ou partes de sistemas devem conformar-se com as regras de aplicagdo
relevantes. Esta conformidade deve ser mantida de forma permanente durante a
utilizagdo de cada sistema.

Na medida do necessario para alcangar os objectivos fixados no artigo 2°, cada regra
de aplicacao deve:

a)  determinar os requisitos especificos para a exploragdo em continuo, incluindo a
interoperabilidade, a seguranca e o desempenho, essenciais para alcancar os
objectivos do presente regulamento;

b)  especificar, relativamente a cada caso em analise, os modulos, definidos na
Decisao 93/465/CEE, ou, se for caso disso, os procedimentos especificos que
serdo utilizados para avaliar a conformidade ou a aptidao para utilizagdo dos
componentes essenciais para a exploragdo em continuo, a seguranga ou o
desempenho, bem como a verificagdo dos sistemas.

Se um Estado-Membro ou a Comissao considerarem que a conformidade com uma
regra de aplica¢do ndo garante o respeito dos requisitos essenciais mencionados no
Anexo Il que a referida regra de aplicagdo se destina a cobrir, aplica-se o
procedimento referido no n° 2 do artigo 16°.

Em caso de insuficiéncias das regras de aplicacdo relativamente aos requisitos
essenciais, sera decidida a retirada total ou parcial das regras em causa das
publicacdes em que se encontram ou a alteragdo das referidas regras, em
conformidade com o procedimento referido no n°® 2 do artigo 16°.

Capitulo III
PROCEDIMENTOS
Artigo 7°
Especificagoes comunitarias

As especificacdes comunitarias consistirdo em normas europeias elaboradas pelos
organismos europeus de normaliza¢do, em cooperagdo com a Eurocae, sob mandato
da Comissdo, em conformidade com o disposto no n° 4 do artigo 6° da Directiva
98/34/CE.

Em determinados dominios especializados, especialmente no que se refere a questdes

relativas & coordenagdo interna entre os prestadores de servicos de navegacdo aérea,
tais como os procedimentos, a Comissao pode solicitar ao Eurocontrol a elaboracao
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de especificagdes técnicas no ambito de uma lista a estabelecer de acordo com o
procedimento referido no n° 3 do artigo 16°.

A Comissao publicara as referéncias as normas europeias referidas no n° 1 no Jornal
Oficial das Comunidades Europeias.

As referéncias das especificacdes técnicas do Eurocontrol mencionadas no n° 1 serdo
publicadas no Jornal Oficial das Comunidades Europeias, apds consulta do Comité
do Céu Unico, em conformidade com o procedimento referido no n° 3 do artigo 16°.

Artigo 8°
Regras de aplica¢do

Na preparacdo das regras de aplicacdo referidas no artigo 6°, a Comissao pode
solicitar ao Eurocontrol, quando apropriado, que elabore projectos de medidas com
base num programa de trabalho por ela definido. As regras de aplicagao serdo
adoptadas e revistas através do procedimento previsto no n° 2 do artigo 16°. As
referidas regras serdao publicadas no Jornal Oficial das Comunidades Europeias.

A preparagdo, adopgdo e analise das regras de aplicagcdo terd em conta o custo
estimado das solugdes técnicas que permitem respeitar essas regras, com o objectivo
de definir a solucdo mais viavel, tendo na devida conta a manutencio de um
elevado nivel de seguranca. Para este fim, cada projecto de regra de aplicagdo sera
acompanhado de uma avaliagdo dos custos e beneficios dessas solucdes para todos os
interessados, bem como para a rede europeia de gestao do trafego aéreo.

Quando da adop¢do de cada regra de aplicacdo, a data de entrada em vigor serad
fixada em conformidade com o procedimento referido no n° 2 do artigo 16°. Quando
forem necessarias ac¢des simultaneas de diferentes interessados para alcangar os
objectivos do presente regulamento, a data de entrada em vigor pede-sempre que
indicado, serd igualmente ser uma data-limite na qual todos os interessados deverao
estar equipados com sistemas conformes com a regra de aplicacao relevante.

Capitulo IV
VERIFICACAO DA CONFORMIDADE
Artigo 9°
Declaragdo CE de conformidade ou de aptiddo para utilizagdo de componentes

Presume-se que os componentes que ostentam a declaracdo CE de conformidade ou
de aptiddo para utilizagdo mencionada no Anexo III sdo conformes com os requisitos
essenciais do presente regulamento.

Para redigir a declaragdo CE de conformidade ou de aptidao para utilizacdo, o
fabricante ou o seu representante autorizado estabelecido na Comunidade aplicara as
disposicdes estabelecidas nas regras de aplicagdo relevantes. Quando tal for exigido
pela regra de aplicagdo, a avaliagdo do componente serd assegurada pelo organismo
notificado referido no artigo 12° ao qual o fabricante ou o seu representante
autorizado apresentou o pedido.
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Quando os componentes forem objecto de outras disposi¢des comunitarias relativas a
outros aspectos, a declaracio CE de conformidade ou de aptidao para utilizagdo
especificard que o componente satisfaz igualmente os requisitos previstos em tais
disposigoes.

Artigo 10°
Declaragdo CE de verificagdo de sistemas

A colocagdo em servigo, renovagdo ¢ modernizacdo dos sistemas que constituem a
rede comunitaria de gestdo do trafego aéreo serd objecto de uma verificagdo com o
objectivo de assegurar que tais sistemas sdo concebidos, desenvolvidos, instalados e
operados de forma a satisfazer os requisitos essenciais a eles relativos quando
integrados na rede europeia de gestdo do trafego aéreo.

Antes da entrada em servigo, os prestadores de servicos de navegacao aérea enviardo
a autoridade supervisora nacional competente uma declaragdo CE de verifica¢do que
confirme o cumprimento dos requisitos essenciais, acompanhada por um ficheiro
técnico, mencionada no Anexo IV. Este ficheiro incluira os resultados da verificagao
por um organismo notificado referido no artigo 12° quando assim o exigir a norma de
aplicacdo relevante.

Em caso de acc¢des de modernizagdo que envolvam componentes de bordo, os
utilizadores do espaco aéreo declaram a conformidade com as disposi¢does do
presente regulamento ao mesmo tempo que apresentarem o pedido de homologagao
em matéria de seguranga a autoridade supervisora nacional

Artigo 11°
Clausula de salvaguarda

Se a autoridade supervisora nacional considerar que um componente que comporta a
declaragdo CE de conformidade ou de aptidao para utilizacdo ou que um sistema
acompanhado pela declaracio CE de verificagdo ¢ susceptivel, quando utilizado
como previsto, de ndo satisfazer todos os requisitos essenciais, tomara todas as
medidas necessarias para restringir o seu ambito de aplicagdo, proibir a sua utilizagao

ou retira-lo do mercado.

A autoridade supervisora nacional informara imediatamente a Comissdo dessas
medidas indicando a sua justificacdo e, em especial, se a ndo conformidade se deve:

a)  ao incumprimento dos requisitos essenciais referidos no Anexo II;

b) a aplicacdo incorrecta das regras de aplicagdo ou das especificagdes
comunitarias:

c) ainsuficiéncias das regras de aplicacdo ou das especificacdes comunitarias.

A Comissao consultard imediatamente as partes envolvidas re-mais-breve-prazo-de
tempo-pessivel. Se, na sequéncia das destas consultas, a Comissdo determinar que a
medida ¢ justificada, desse facto informard imediatamente o Estado-Membro que
tomou a iniciativa, bem como os restantes Estados-Membros. Caso a decisao referida
no n° 1 seja justificada por insuficiéncias das regras de aplicacdo ou das
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especificagdes comunitarias, aplica-se o procedimento referido nos artigos 5° e 6°.
Se, na sequéncia das desta consulta, a Comissao determinar que a medida nao ¢
justificada, desse facto informara imediatamente o Estado-Membro que tomou a
iniciativa, bem como o fabricante ou o seu representante autorizado estabelecido na
Comunidade.

3. Caso um componente que ostente a declaracdo CE de conformidade ou de aptidao
para utilizagcdo ou um sistema acompanhado pela declaragdo CE de verificagdo nao
seja conforme, o Estado-Membro tomard as medidas necessarias contra quem tenha
elaborado a declaragdo CE de conformidade ou de aptiddo para utilizagdo ou de

verificacao.
Artigo 12°
Organismos notificados
1. Os Estados-Membros notificardo a Comissdo e aos restantes Estados-Membros os

organismos responsaveis pela aplicacdo do procedimento de avaliagdo da
conformidade ou de aptidao para utilizagdo referido no artigo 9° e do procedimento
de verificagdo previsto no artigo 10°, indicando os dominios da competéncia de cada
organismo e os numeros de identificagdo previamente obtidos junto da Comissao.

A Comissao publicara no Jornal Oficial das Comunidades Europeias a lista dos
organismos, os seus nimeros de identificagdo e dominios de competéncia e mantera
a referida lista actualizada.

2. Os Estados-Membros aplicardo os critérios previstos no Anexo V para efeitos da
avaliacdo dos organismos a notificar. Presume-se que os organismos que satisfazem
os critérios de avaliagdo previstos nas normas europeias relevantes cumprem os
referidos critérios.

3. Os Estados-Membros retirardo a aprovagao a um organismo que deixe de satisfazer
os critérios referidos no Anexo V.

Do facto, informarao imediatamente a Comissao e os restantes Estados-Membros.

4. Sem prejuizo dos requisitos mencionados nos n°s 1, 2 e 3, os Estados-Membros
podem decidir notificar como organismo(s) notificado(s) a(s) organizagao(des)
reconhecida(s) em conformidade com o disposto no artigo 4° do Regulamento (CE)
n® XX/XXX/ [relativo a prestacdo de servicos de navegacdo aérea no céu Unico
europeu].

Capitulo V
DISPOSICOES FINAIS
Artigo 13°
Revisdo dos anexos

Para proceder a adaptagdes ao progresso técnico, especialmente aos progressos relativos a
definigdo do conceito de operagao referido no artigo 14°, podem ser introduzidos
ajustamentos nos Anexos I e II de acordo com o procedimento referido no n°® 2 do artigo 16°.
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Artigo 14°

Introdug¢do de novas tecnologias de processo de consulta do-seetor das partes interessadas

A Comissao procurard definir o conceito de operacao que sera aplicado ao abrigo do
presente regulamento, tendo em vista a utilizacao segura e eficiente do espago aéreo
em todas as fases de voo.

Para apoiar a introducao atempada do futuro conceito de operacao referidonon® 1, a
Comissdo consultara os interessados, incluindo os prestadores de servigcos de
navegacdo aérea, as_associacdes profissionais, os utilizadores do espago aéreo, 0s
utilizadores dos sistemas de navegacio aérea ¢ os fabricantes com o objectivo de
estabelecer um programa de gestdo estratégica amplamente apoiado para a
introducdo de novos conceitos e tecnologias na rede comunitaria de gestao do trafego
aéreo.

Para realizar as tarefas que lhe incumbem, a Comissdo pode auscultar o sector
através do processo referido no n° 2 por forma a assegurar a viabilidade,
proporcionalidade e eficdcia em termos de custos das regras de aplicacdo e das
especificagdes comunitarias propostas para adopcdo ao abrigo do presente
regulamento.

Artigo 15°
Disposigoes transitorias

A partir de 1 de Janeiro de 2003, os requisitos essenciais previstos no Anexo II
aplicar-se-30 a entrada em servi¢o, renovacdo e modernizacdo de sistemas e
componentes da rede de gestdo do trafego aéreo.

Em 1 de Janeiro de 2009, sera exigida a conformidade com os requisitos essenciais
previstos no Anexo II relativamente a todos os sistemas e componentes.

Artigo 16°
Procedimentos do Comité

A Comissdo seré assistida pelo Comité do Céu Unico, tal como previsto no artigo 7°
do Regulamento (CE) n° XXX/XX [que estabelece o quadro para a realizacao do céu
unico europeu].

Quando for feita referéncia ao presente numero, aplica-se o procedimento de
regulamentacdo previsto no artigo 5° da Decisdo 1999/468/CE, em conformidade
com o disposto no artigo 7° € no artigo 8° da referida decisao.

O periodo previsto no n° 6 do artigo 5° da Decisdo 1999/468/CE ¢ de um més.

Quando for feita referéncia ao presente numero, aplica-se o procedimento de
regulamentacdo previsto no artigo 5° da Decisdo 1999/468/CE, em conformidade
com o disposto no artigo 7° € no artigo 8° da referida decisao.
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Artigo 17°
Revogacgao
Sdo revogadas a Directiva 93/65/CEE e a Directiva 97/15/CE.

As referéncias feitas as directivas revogadas serdo entendidas como referéncias ao presente
regulamento.

Artigo 18°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no
Jornal Oficial das Comunidades Europeias.

O presente regulamento € obrigatorio em todos os seus elementos e directamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas,

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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ANEXO 1

SISTEMAS DE NAVEGACAO AEREA

Para efeitos do disposto no presente regulamento, a rede de gestdo do trafego aéreo ¢
subdividida em sete sistemas.

Quando necessario, o sistema deverad incluir ndo apenas a parte de terra mas também o
equipamento de bordo e os procedimentos relativos as operagdes de gestao do trafego aéreo,
bem como os equipamentos aeroportuarios € os procedimentos relativos as operacdes de
gestdo do trafego aéreo.

1.

2.

Equipamentos e procedimentos utilizados para a gestdo do fluxo de trafego aéreo.
Equipamentos e procedimentos utilizados para a gestdo do espago aéreo.

Equipamentos e procedimentos para o controlo do trafego aéreo, em especial para os
sistemas de processamento dos dados de voo (FDPS), sistemas de processamento dos
dados de vigilancia (SDPS) e interfaces homem-méquina.

Equipamentos e procedimentos de comunicagao, em especial para as comunicagoes
em terra, no sentido ar-solo e no ar.

Equipamentos e procedimentos de navegacao.
Equipamentos e procedimentos de vigilancia.

Equipamentos e procedimentos de informag¢ao aerondutica e meteorologica.
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ANEXO IT

REQUISITOS ESSENCIAIS

Parte A: Requisitos gerais

l.

Exploragdo em continuo

Os sistemas de gestdo do trafego aéreo e respectivos componentes serdo concebidos,
fabricados, mantidos e operados de forma a assegurar a exploragdo em continuo da
rede de gestdo do trafego aéreo em toda a Comunidade, a todo o momento e para
todas as fases de voo. A exploragdo em continuo abrange, em especial, o intercambio
de informacdes, a interpretacdo comum das informagdes, desempenhos comparaveis
de processamento e os procedimentos conexos que permitem desempenhos
operacionais comuns, aprovados para a totalidade ou partes da rede de gestdo do
trafego aéreo.

Apoio a novos conceitos de operacao

A rede de gestdo do trafego aéreo, seus sistemas e componentes, devem sustentar,
numa base coordenada, novos conceitos de operagdo aprovados que melhorem a
qualidade dos servigos de navegacao aérea, em especial, em termos de seguranga e
de capacidade, tendo em devida conta os desenvolvimentos tecnologicos e a sua
introdug¢ao em condicdes de seguranca.

Seguranca

A evolugdo dos sistemas e operagdes da rede de gestdo do trafego aéreo deve
alcangar niveis aprovados elevados de seguranca. Para este efeito, serdo
estabelecidas metodologias aprovadas de gestdo da seguranga. Serd definido um
conjunto harmonizado de requisitos de seguranga para os sistemas e seus
componentes com o objectivo de alcangar os niveis de seguranga aprovados.

Operagao integrada civil/militar

A rede de gestdo do trafego aéreo, seus sistemas e componentes, devem favorecer as
operagdes integradas civis/militares na medida necessaria para a utilizagdo eficiente
do espago aéreo.

Limita¢des ambientais

A evolugdo dos sistemas e operagdes da rede de gestdo do trafego aéreo deve
minimizar o impacto ambiental, em conformidade com os requisitos em matéria
de seguranca e de acordo com a legislacdo comunitaria aplicavel.

Principios de fabrico dos sistemas
Os sistemas serdo concebidos, fabricados e mantidos com base em principios solidos

de engenharia, em especial nos principios relativos a elevada disponibilidade,
redundancia e tolerancia a falha dos componentes essenciais.
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Parte B : Requisitos especificos

1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1

2.2.

2.3.

Equipamentos e procedimentos utilizados para a gestao do espaco aéreo
Exploragdo em continuo

A informagao relativa a aspectos pré-tacticos e tacticos da disponibilidade do espago
aéreo devera ser prestada a todos os envolvidos de forma correcta e atempada para
assegurar uma reparticdo e utilizacao eficientes do espago aéreo por todos os
utilizadores desse espago. A disponibilizag¢do de tal informagdo deve ter em conta as
exigencias de seguranga nacional.

Seguranca

A concepcao, instalagdo, manutencao e operagao dos equipamentos € procedimentos
de gestdo do espago aéreo deve respeitar os requisitos de seguranga aplicaveis as
partes relevantes da rede (ou aos volumes relevantes de espacgo aéreo).

Operagao integrada civil/militar

Os equipamentos e procedimentos utilizados na gestao do espago aéreo devem apoiar
e facilitar a realizagdo gradual de operacdes integradas civis/militares, em especial a
utilizacao flexivel do espaco aéreo.

Equipamentos e procedimentos utilizados para a gestdo do fluxo de trafego aéreo
Exploragdo em continuo

Os equipamentos e procedimentos devem facilitar o intercAmbio bidireccional de
informacdes de voo estratégicas e pré-tacticas correctas, coerentes e relevantes e
proporcionar capacidades de dialogo, tendo em vista a optimizagdo da utilizagao do
espaco aéreo.

Deve ser assegurado o fornecimento de informacdes de voo tacticas, exactas e
relevantes, relativas a todas as fases de voo para reforgar a optimizagao da utilizagao
do espago aéreo.

Seguranga

Para garantir a carga da rede dentro dos limites impostos pelas normas de separagdo
e de seguranga, os equipamentos e procedimentos devem fazer corresponder a
procura de utilizacdo do espago aéreo com a capacidade desse espago,
proporcionando, simultaneamente, a optimizagao da utilizacao do espago aéreo.

Operagao integrada civil/militar
Os equipamentos e procedimentos devem apoiar e facilitar a realizacao gradual de

operagdes integradas civis/militares, em especial a utiliza¢do flexivel do espaco
aéreo.
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3.1.

3.1.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

Equipamentos e procedimentos utilizados para o controlo do trafego aéreo
Requisitos gerais
Principios de fabrico dos sistemas

Os sistemas serdo concebidos, fabricados e mantidos com base em principios solidos
de engenharia, especialmente os principios relativos a modularidade para facilitar a
intermutabilidade dos componentes.

Seguranca

Os sistemas serao concebidos, fabricados, mantidos e operados de forma a manter
elevados niveis de seguranga em modos de funcionamento nominais e degradados,
especialmente quando sdo aplicados niveis superiores de automatizagao.

Os sistemas serdo concebidos, fabricados, mantidos e operados de forma a
proporcionar, em caso de falha, uma transi¢ao gradual e sem dificuldades entre os
niveis nominais de automatizagdo e o modo de funcionamento degradado.

Sistemas de processamento de dados de voo
Explorag¢do em continuo

Os sistemas de processamento de dados de voo devem ser interoperaveis em termos
de intercambio atempado de informagdes correctas e coerentes e basear-se numa
interpretagdo operacional comum de tais informagdes por forma a assegurar um
processo de planificacdo coerente e consistente € uma coordenagdo tactica eficiente
em termos de recursos, em toda a Comunidade, durante todas as fases de voo.

Para assegurar o processamento seguro, sem dificuldades e rapido em toda a
Comunidade, os desempenhos do processamento dos dados de voo devem ser
equivalentes e adequados a um meio determinado (superficie, area de controlo
terminal, em rota), com caracteristicas de trafego conhecidas e conformes com um
determinado conceito de operagdo, especialmente em termos de exactiddo e
tolerancia a falhas dos resultados do processamento.

Apoio a novos conceitos de operacao

Os sistemas de processamento dos dados de voo devem permitir a aplicagdao gradual
de conceitos de operagcdo avancados para todas as fases de voo, em especial os
relativos ao processo decisorio colaborativo, ao aumento de automatizacdo e a
delegacdo a parte de bordo da responsabilidade em matéria de separacao.

As caracteristicas dos instrumentos altamente automatizados devem permitir um
processamento pré-tactico e tactico coerente e eficiente das informagdes de voo em
partes da rede.

Os sistemas de bordo e de terra e os seus componentes que sustentam o processo
decisorio colaborativo e a delegagdo a parte de bordo da responsabilidade em matéria
de separacdo serdo concebidos, fabricados, mantidos e operados de forma a assegurar
a interoperabilidade em termos de intercambio atempado de informagdes correctas e

72



3.2.3.

3.24.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.4.

3.4.1.

coerentes e partilhardo uma interpretagdo comum da situagdo operacional actual e
futura.

Seguranca

A concepcgao, fabrico, manutengdo e operagao dos sistemas de processamento dos
dados de voo deve alcancar elevados niveis de seguranga nos modos de
funcionamento nominais e degradados, com o objectivo de reduzir o nimero de
acidentes ou incidentes potencialmente perigosos provocados pela gestdo do trafego
aéreo, relativamente a todas as fases de voo e a totalidade da rede europeia de gestao
do trafego aéreo.

As redes de seguranca devem obedecer as caracteristicas de desempenho comuns
aprovadas decorrentes dos niveis acordados de seguranga para a totalidade ou partes
da rede.

Operagao integrada civil/militar

A concepgao, fabrico, manutengdo e operagao dos sistemas de processamento dos
dados de voo deve facilitar o intercambio atempado de informagdes correctas e
coerentes entre as partes civis € militares, no que se refere a todas as fases de voo e a
totalidade da rede europeia de gestdo do trafego aéreo e, na medida do possivel, um
meio de trabalho semelhante.

Sistemas de processamento dos dados de vigilancia
Exploragdo em continuo

Os sistemas de processamento dos dados de vigilancia serdo concebidos, fabricados,
mantidos e operados de forma a proporcionar a qualidade de servigo exigida num
meio determinado (superficie, 4rea de controlo terminal, em rota), com
caracteristicas de trafego conhecidas, especialmente em termos de exactidao e
fiabilidade dos resultados calculados, correc¢do, integridade, disponibilidade,
continuidade e prontidao da informacao a nivel do controlador.

Os sistemas de processamento dos dados de vigilancia devem permitir o intercadmbio
atempado de informagdes relevantes, exactas, consistentes e coerentes para garantir a
optimizacao das operagdes nas diferentes partes da rede.

Apoio a novos conceitos de operagao

Os sistemas de processamento dos dados de vigilancia devem permitir a
disponibilizagdo gradual de novas fontes de informagdes de vigilancia de forma a
garantir a qualidade global do servico.

Interface homem-maquina
Explorag¢do em continuo

As interfaces homem-maquina dos sistemas de terra de controlo do trafego aéreo
serdo concebidas, fabricadas, mantidas e operadas de forma a proporcionar um meio
de trabalho semelhante a todos os controladores.
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3.4.2.

4.1.

4.2.

4.3.

5.1

5.2.

Seguranca

As interfaces homem-maquina serdo concebidas, fabricadas, mantidas e operadas de
forma a garantir a coeréncia entre as tarefas atribuidas ao controlador e as
capacidades humanas nos modos de funcionamento nominais e¢ degradados em
conformidade com os niveis de seguranca exigidos.

Equipamentos e procedimentos de comunicacao relativos as comunicagdes em terra,
no sentido ar-solo e no ar

Exploragdo em continuo

Os sistemas de comunicagdo serdo concebidos, fabricados, mantidos e operados de
forma a alcancar os desempenhos exigidos num determinado volume de espago aéreo
ou para uma aplicacdo especifica, especialmente em termos de tempo de
processamento da comunicacdo, da integridade, disponibilidade e continuidade da
funcao.

A rede de comunicagdes em toda a Comunidade devera permitir satisfazer as
exigéncias de qualidade de servigo, cobertura e redundancia.

Apoio a novos conceitos de operagao

Os sistemas de comunica¢do devem favorecer a aplicacdo aprovada de conceitos de
operacdo avancados para todas as fases de voo, especialmente os relativos ao
processo decisdrio colaborativo e a delegacdo a parte de bordo da responsabilidade
em matéria de separacao.

Limita¢des ambientais

A localizacao e operagao dos sistemas de comunicacao terrestres deve ter com conta
as limitacdes ambientais.

Os sistemas de comunicagdo terrestres serao concebidos, fabricados, instalados,
mantidos e operados de forma a serem electromagneticamente imunes e a nao
interferirem com as instalacdes, equipamentos e redes publicas ou privadas no seu
ambiente normal.

Equipamentos e procedimentos de navegacao
Exploragdo em continuo

Os sistemas de navegacdo serdo concebidos, fabricados, mantidos e operados de
forma a alcangar a exactiddo de navegagdo horizontal e vertical exigida para um
determinado meio (superficie, area de controlo terminal, em rota), com
caracteristicas de trafego conhecidas e ser explorados de acordo com um conceito
operacional determinado.

Seguranca

A concepgdo, fabrico, manutengdo e operagdo dos sistemas de navegacao deve
garantir o nivel de seguran¢a fixado para a rede ou partes da rede, nomeadamente
para modos degradados especificos.
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5.3.

6.1.

6.2.

7.1.

Limita¢des ambientais

A localizagdo e operagao dos sistemas de navegacgao terrestres deve ter em conta as
limitagcdes ambientais e respeitar os requisitos de compatibilidade electromagnética.

Os sistemas de navegagdo terrestres serdo concebidos, fabricados, instalados,
mantidos e operados de forma a serem electromagneticamente imunes e a nao
interferirem com as instalagdes, equipamentos e redes publicas ou privadas no seu
ambiente normal.

Equipamentos e procedimentos de vigilancia
Exploragdo em continuo

Os sistemas de vigilancia serdo concebidos, fabricados, mantidos e operados de
forma a alcancar as separagdes minimas exigidas aplicaveis num determinado meio
(superficie, area de controlo terminal, em rota), com caracteristicas de trafego
conhecidas e explorados de acordo com um conceito operacional determinado,
especialmente em termos de exactiddo na posi¢cdo de controlo, cobertura, alcance e
qualidade de servigo.

A rede de vigilancia em toda a Comunidade deve respeitar os requisitos de exactidao,
cobertura e redundancia, incluindo a disponibilidade de informagdes, para garantir a
optimizagao das operagdes nas diferentes partes da rede.

Limita¢des ambientais

A localizagdo e operagdo dos sistemas terrestres de vigilancia deve ter em conta as
limitagcdes ambientais.

Os sistemas de vigilancia terrestres serdo concebidos, fabricados, instalados,
mantidos e operados de forma a serem electromagneticamente imunes e a nao
interferirem com as instalacdes, equipamentos e redes publicas ou privadas no seu
ambiente normal.

Equipamentos e procedimentos de informagao aerondutica e meteorologica
Exploragdo em continuo

Informagdes aeronduticas exactas e consistentes devem ser progressivamente
fornecidas em formato electrénico, com base num modelo de dados aprovado de
comum acordo e normalizado.

Informagdes meteoroldgicas exactas, completas e actualizadas devem ser
disponibilizadas em tempo util, com base num conjunto de dados aprovado de
comum acordo.
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7.2.

7.3.

Apoio a novos conceitos de operacao
Informagdes aeronduticas cada vez mais exactas, completas e actualizadas serdo
disponibilizadas e utilizadas em tempo util para favorecer o aumento continuo de

eficiéncia na utiliza¢ao do espago aéreo.

Informacdes meteorologicas cada vez mais exactas, completas e actualizadas serdo
disponibilizadas e utilizadas em tempo util para favorecer o aumento continuo de
eficiéncia na utilizagdo do espaco aéreo.

Seguranga

Serdo disponibilizadas em tempo 1util informacdes aeronduticas exactas e
consistentes, especialmente entre componentes ou sistemas de bordo e de terra.
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ANEXO I1I
COMPONENTES
Declaraciao CE
— de conformidade
— de aptidao para utilizacao
1. Componentes

A declaracdo CE aplica-se aos componentes essenciais para alcangar os objectivos do
presente regulamento. Tais componentes serdo identificados nas regras de aplicagdo, de
acordo com o disposto no artigo 6° do presente regulamento.

2. Ambito
A declaragdo CE abrange:

— a avaliagdo por um organismo ou organismos notificados da conformidade intrinseca de
um componente considerado isoladamente relativamente as especificagdes comunitérias a
respeitar, ou

— a avaliacdo/decisdao de um organismo ou organismos notificados relativa a aptidao para
utilizacao de um componente considerado no seu ambiente de gestao do trafego aéreo.

Os procedimentos de avaliagdo aplicados pelos organismos notificados nas fases de
concepgao e fabrico basear-se-ao nos modulos definidos na Decisdao 93/465/CEE, de acordo
com as condi¢des referidas nas regras de aplicagdo.

3 Teor da declaracao CE

A declaragdo CE de conformidade ou de aptiddo para utilizagdo e os documentos que a
acompanham devem ser assinados e datados.

A declaragdo deve ser redigida na mesma lingua das instrugdes e deve conter:

— as referéncias do regulamento e, se necessario, as referéncias de outras disposigoes
comunitarias aplicaveis;

— nome e endere¢co do fabricante ou do seu representante autorizado estabelecido na
Comunidade (indicar o nome comercial e endereco completo e, no caso do representante
autorizado, indicar igualmente o nome comercial do fabricante);

— adescri¢ao do componente;

— a descricdo do procedimento adoptado para declarar a conformidade, aptidido para
utilizagdo (Artigo 9° do presente regulamento);

— todas as descrigdes relevantes do componente e, em especial as condi¢des da sua
utilizagao;

77



— caso aplicavel, o nome e endereco do organismo ou organismos notificados envolvidos no
procedimento aplicado no que se refere a conformidade ou a aptidao para utilizacao e data
do certificado de exame, bem como, se necessario, o prazo e as condi¢cdes de validade do
certificado;

— se necessario, a referéncia das especificagdes comunitarias seguidas;

— a identificacdo do signatario com poderes para assumir compromissos em nome do
fabricante ou do representante autorizado do fabricante estabelecido na Comunidade.
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ANEXO IV

SISTEMAS

Declaraciao CE de verificacao de sistemas

Procedimento de verificacdo para sistemas

1

Teor da declaragdo de verificagdo de sistemas

A declaragao CE de verificacdo e os documentos que a acompanham devem ser datados e
assinados.

A referida declaragdo deve ser redigida na mesma lingua do ficheiro técnico e conter:

2.

as referéncias do regulamento e, se necessario, as referéncias de outras disposi¢des
comunitarias aplicaveis;

nome e endereco da entidade contratante ou do seu representante autorizado estabelecido
na Comunidade (nome comercial e endereco completo e, no caso do representante
autorizado, indicar igualmente o nome comercial da entidade contratante);

uma breve descri¢ao do sistema;

a descri¢ao do procedimento adoptado para declarar a conformidade do sistema (artigo 10°
do presente regulamento);

se aplicavel, o nome e endereco do organismo notificado que aplicou o procedimento de
verificacao;

as referéncias dos documentos contidos no ficheiro técnico;
se necessario, a referéncia as especificagdes comunitarias;

todas as disposi¢des relevantes provisorias ou definitivas que os sistemas devem respeitar
e, em especial, se necessario, as restricdes ou condigdes operacionais;

caso seja tempordria: o periodo de validade da declaracio CE;
a identificacao do signatario.

Procedimento de verificagcdo para sistemas

A verificacao dos sistemas consiste no procedimento através do qual um prestador de servigos
de navegacdo aérea ou um organismo notificado, quando tal for exigido pela regra de
aplicacdo relevante, controla e certifica:

a conformidade de um sistema com o presente regulamento,

a conformidade de um sistema com outras disposi¢des comunitarias aplicaveis,

que o sistema em causa pode entrar em funcionamento.

O sistema ¢ controlado em cada uma das seguintes fases:
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— concepcao global,

— desenvolvimento e integracdo do sistema, incluindo, em especial, a montagem de
componentes e as adaptacdes gerais,

— integragdo operacional.

Quando ¢ envolvido, o organismo notificado emite um certificado de conformidade destinado
a entidade contratante ou ao seu representante autorizado estabelecido na Comunidade. A
entidade contratante elabora em seguida a declaragdo de verificagdo destinada a autoridade
supervisora nacional.

3. Ficheiro técnico

O ficheiro técnico que acompanha a declaragdo CE de verificacdo deve conter todos os
documentos necessarios relativos as caracteristicas do sistema, incluindo as condi¢des ¢
limites da sua utilizagdo, bem como, se necessario, os documentos que certificam a
conformidade dos componentes.

No minimo, devem ser incluidos os seguintes documentos:

— indicacdo das partes relevantes das especificagdes técnicas utilizadas para as aquisi¢des
publicas que asseguram o cumprimento das regras de aplicagdo relevantes e, se necessario
das especificacdes comunitarias;

— lista dos componentes essenciais para a exploragdo em continuo, seguranga ou
desempenho, tal como referido no artigo 6° do presente regulamento;

— copias da declaragdo CE de conformidade ou de aptiddo para utilizacdo, que deve
acompanhar os componentes acima referidos de acordo com o disposto no artigo 9° do
presente regulamento, juntamente, se necessario, com uma copia dos registos dos ensaios e
exames realizados pelos organismos notificados;

— no caso de um organismo notificado ter sido envolvido na verificagdo de um ou mais
sistemas, um certificado por este rubricado declarando a conformidade do sistema com o
presente regulamento e mencionado todas as reservas registadas durante o desempenho de
actividades e ndo retiradas;

— caso nao tenha sido envolvido um organismo notificado, um registo dos ensaios e das
configuracdes da instalacdo destinadas a garantir a conformidade com os requisitos
essenciais € quaisquer requisitos especificos consagrados nas regras de aplicacao
relevantes.

4 Apresentagdo

O ficheiro técnico deve apresentado em anexo a declaracdo de verificacdo que a entidade
contratante envia a autoridade supervisora nacional.

A entidade contratante deve conservar uma copia do ficheiro técnico durante o periodo de
vida util do sistema. Tal copia deve ser enviada a qualquer Estado-Membro que o solicite.
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ANEXO V
ORGANISMOS NOTIFICADOS

O organismo, seu Director e pessoal responsdvel pela realizagdo dos controlos
podem ndo ser envolvidos, directamente ou na qualidade de representantes
autorizados, na concep¢do, fabrico, comercializagdo ou manuten¢do dos
componentes, sistemas ou na respectiva utilizagao. Isto ndo exclui a possibilidade de
o fabricante ou construtor e esse organismo procederem a um intercambio de
informagdes técnicas.

O organismo e o pessoal responsaveis pela realizagdo dos controlos deve efectué-los
com a maior integridade profissional e competéncia técnica possiveis e estar isentos
de pressoes e incentivos, em especial de natureza financeira, que podem afectar a sua
apreciacdao ou os resultados das inspecgdes, especialmente por parte de pessoas ou
grupos de pessoas afectados por esses resultados.

O organismo deve dispor do pessoal e dos meios necessarios para realizar de forma
adequada as tarefas técnicas e administrativas relacionadas com os controlos,
devendo igualmente ter acesso aos equipamentos necessarios para a realizagdo de
controlos extraordinarios.

O pessoal responsavel pela inspeccao deve ter:
— uma formacao técnica e profissional solida,

— um conhecimento satisfatorio dos requisitos das inspec¢des que realizam e uma
experiéncia adequada no dominio de tais operagdes,

— a capacidade necessaria para elaborar declaracdes, registos e relatorios para
demonstrar a realizagdo das inspecgdes.

Deve ser garantida a imparcialidade do pessoal responsavel pela realizagdo das
inspecgdes. A respectiva remuneragdo ndo deve depender do nimero de inspeccdes
realizadas nem dos resultados das mesmas.

O organismo deve subscrever um seguro de responsabilidade, excepto se o Estado a
assumir, em conformidade com a legislacao nacional, ou o proprio Estado-Membro
for directamente responsavel pelas inspeccoes.

O pessoal do organismo deve respeitar a obrigacao de sigilo profissional no que se
refere a todas as informagdes obtidas durante a realizacdo das suas tarefas ao abrigo
do presente regulamento.
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