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Proposta alterada de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a accio dos
Estados-Membros em matéria de obrigacdes de servico piiblico e adjudicacio de contratos de
servico pidblico no sector do transporte de passageiros por via férrea, estrada e via navegivel

interior (1)

(2002/C 151 E/07)

COM(2002) 107 final — 2000/0212(COD)

(Apresentada pela Comissdo em conformidade com o disposto no n.° 2 do artigo 250.° do Tratado CE de 21 de
Fevereiro de 2002)

() JO C 365E de 19.12.2000, p. 169.

PROPOSTA INICIAL

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Euro-
peia, e, nomeadamente, os seus artigos 71.° e 89.9,

Tendo em conta a proposta da Comissdo,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social,

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides,

Deliberando nos termos do procedimento previsto no artigo
251.° do Tratado,

Considerando o seguinte:

(1)

A aplicacdo de normas de servi¢o puiblico o mais elevadas
possivel no fornecimento de servicos de transporte de
passageiros por, estrada, via férrea e via navegével interior
é, um dos principais objectivos da Comunidade no 4mbito
da politica comum dos transportes.

Para realizarem este objectivo, a s autoridades competen-
tes dos Estados-Membros recorrem a trés mecanismos
principais: a celebracdo de contratos de servico ptiblico
com operadores, a concessdo de direitos exclusivos a ope-
radores e o estabelecimento de normas minimas para a
exploracdo de servicos de transporte ptblico.

PROPOSTA ALTERADA

Inalterado

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social (1),

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (?),

Inalterado

(1)

A aplicagdo de normas de servi¢o ptiblico o mais elevadas
possivel no fornecimento de servicos de transporte de
passageiros por via férrea, estrada e via navegdvel interior
é, enquanto meio de fomentar a utilizagdo de modos de
transporte sustentdveis, um dos principais objectivos da
Comunidade no 4mbito da politica comum dos transpor-
tes. Além disso, a politica comum dos transportes visa um
aumento substancial da utilizacgdo de modos de transporte
sustentdveis. O Conselho Europeu de Gotemburgo, de 15
e 16 de Junho de 2001, colocou a transferéncia modal no
centro da estratégia comunitdria de desenvolvimento sus-
tentdvel.

Actualmente, muitos servicos de transporte socialmente
necessarios ndo podem funcionar numa base comercial.
As autoridades competentes dos Estados-Membros devem
poder intervir para garantir o fornecimento desses servi-
cos. Os mecanismos que as autoridades competentes po-
dem utilizar para garantir a prestagio de servicos de trans-
porte publico de passageiros incluem: a atribui¢do de di-
reitos exclusivos a operadores, a concessio de compensa-
¢do financeira a operadores e o estabelecimento de regras
gerais para a exploracdo de servios de transporte publico,
aplicéveis a todos os operadores.

() JO C 221 de 7.8.2001, p. 31.

() JO C 253 de 12.9.2001, p. 9.
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(3)

(4)

E importante clarificar o estatuto juridico de tais mecanis-
mos face ao direito comunitério.

Em relagdo aos transportes terrestres, o artigo 73.° do
Tratado refere-se a certas obrigagdes inerentes a nogdo
de servico publico. O Regulamento (CEE) n.° 1191/69
do Conselho, de 26 de Junho de 1969, relativo a acgdo
dos Estados-Membros em matéria de obrigacdes inerentes
a nogdo de servico publico no dominio dos transportes
ferrovidrios, rodovidrios e por via navegéavel ('), cria um
quadro regulamentar comunitirio no que respeita ao
transporte publico de passageiros, dd execucdo a este ar-
tigo do Tratado e indica como podem as autoridades
competentes dos Estados-Membros assegurar servicos de
transporte adequados que contribuam para um desenvol-
vimento sustentdvel, a integracdo social, a qualidade do
ambiente e o equilibrio regional.

Muitos Estados-Membros introduziram disposi¢des legisla-
tivas que prevéem a atribui¢do de direitos exclusivos, por
perfodos fixos, e de contratos de servigo publico em pelo
menos parte do seu mercado de transportes ptiblicos, com
base em processos de adjudicacdo abertos, transparentes e
equitativos. A luz desta evolugio, e com a aplicacio das
regras comunitdrias relativas a liberdade de estabeleci-
mento e aos contratos publicos, fizeram-se progressos
significativos no acesso ao mercado dos transportes pu-
blicos da Comunidade Europeia e do Espago Econdémico
Europeu. Em resultado disso, a prestacdo de servicos para
além das fronteiras nacionais desenvolveu-se significativa-
mente e varios operadores de transportes publicos forne-
cem agora servicos em mais de um Estado-Membro.

Todavia, a abertura do mercado com base na legislacdo
nacional deu origem a disparidades nos processos aplica-
dos e criou incerteza juridica quanto aos direitos dos
operadores e as obrigacdes das autoridades competentes.

(*) JO L 156 de 28.6.1969, p. 1. Regulamento com a dltima redaccio
que lhe foi dada pelo Regulamento (CEE) n.° 1893/91 (JO L 169 de
29.6.1991, p. 1).

(3)

(4)

As autoridades competentes na Comunidade asseguram
servicos de transporte publico de passageiros de formas
diferentes: agindo elas préprias directamente, agindo in-
directamente, através de empresas sob o seu controlo, ou
confiando o seu fornecimento a terceiros publicos ou
privados.

E importante clarificar o estatuto juridico de tais mecanis-
mos e das modalidades de fornecimento de servigos face
ao direito comunitdrio. As autoridades competentes de-
vem garantir que as suas ac¢des estdo em conformidade
com as regras e principios do Tratado que visam garantir
um tratamento igual e uma concorréncia leal entre em-
presas.

Em relagdo aos transportes terrestres, o artigo 73.° do
Tratado refere-se a certas obrigacOes inerentes a nocio
de servico publico. O Regulamento (CEE) n.° 1191/69
do Conselho, de 26 de Junho de 1969, relativo a acgio
dos Estados-Membros em matéria de obrigagdes inerentes
a nogdo de servico publico no dominio dos transportes
ferrovidrios, rodovidrios e por via navegdvel (1), cria um
quadro regulamentar comunitdrio no que respeita ao
transporte publico de passageiros, dd execugdo a esse ar-
tigo do Tratado e indica como podem as autoridades
competentes dos Estados-Membros assegurar servicos de
transporte adequados que contribuam para um desenvol-
vimento sustentdvel, a integracdo social, a qualidade do
ambiente e o equilibrio regional.

Muitos Estados-Membros introduziram disposigdes legisla-
tivas que prevéem a atribui¢do de direitos exclusivos, por
periodos fixos, e de contratos de servigo publico em pelo
menos parte do seu mercado de transportes publicos, com
base em processos de adjudicagdo abertos, transparentes e
equitativos. A luz desta evolugio, e com a aplicacio das
regras comunitdrias relativas a liberdade de estabeleci-
mento e aos contratos publicos, fizeram-se progressos
significativos no acesso ao mercado dos transportes pu-
blicos da Comunidade Europeia e do Espaco Econdémico
Europeu. Em resultado disso, a prestacdo de servigos para
além das fronteiras nacionais desenvolveu-se significativa-
mente e varios operadores de transportes publicos forne-
cem agora servicos em mais de um Estado-Membro.

Todavia, a abertura do mercado com base na legislacdo
nacional deu origem a disparidades nos processos aplica-
dos e criou incerteza juridica quanto aos direitos dos
operadores e as obrigacdes das autoridades competentes.

() JOL 156 de 28.6.1969, p. 1. Regulamento com a dltima redaccio

que lhe foi dada pelo Regulamento (CEE) n.° 1893/91 (JO L 169 de
29.6.1991, p. 1).
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(7)

Os estudos efectuados por conta da Comissdo (1), e a
experiéncia dos Estados em que a concorréncia no sector
dos transportes ptiblicos vigora hd jd vérios anos revelam
que, com medidas de salvaguarda adequadas, a introdugdo
neste sector de uma concorréncia regulada entre os ope-
radores comunitdrios resulta em servios mais atraentes a
custos mais baixos e ndo compromete a execu¢do das
atribui¢des de servico ptiblico especificas confiadas aos
operadores.

E importante actualizar o quadro juridico comunitirio, a
fim de assegurar o desenvolvimento da concorréncia no
fornecimento de servicos de transporte publico de passa-
geiros e ter em conta as novas abordagens juridicas se-
guidas pelos Estados-Membros para regular o forneci-
mento de servicos de transporte publico de passageiros.
Tal iniciativa estd em consondncia com as conclusdes do
Conselho Europeu de Lisboa, de 28 de Margo de 2000,
em que a Comissdo, o Conselho e os Estados-Membros
foram convidados, no quadro das respectivas competén-
cias, a acelerar a liberalizacio em sectores como os trans-
portes. A actualizagio do quadro juridico comunitirio
permitird assegurar uma abertura harmoniosa do mercado
a nivel comunitdrio e a harmonizacdo dos elementos bi-
sicos dos procedimentos de apelo a concorréncia em to-
dos os Estados-Membros.

O artigo 16.° do Tratado CE dispde que os servicos de
interesse econémico geral devem funcionar com base em
principios e regras que lhes permitam alcancar os seus
fins. A introdugdo da concorréncia deve, pois, ser acom-
panhada de regras comunitdrias que garantam a proteccdo
do interesse geral em termos de qualidade e de transportes
publicos Para garantir o interesse geral, é importante que
os consumidores e outros interessados directos dispo-
nham de uma informagdo integrada sobre os servigos
disponiveis.

(") dmproved structure and organisation for urban transport opera-
tions of passengers in Europe», Consércio Isotope, CCE, 1998;
«Examination of Community law relating to the public service ob-
ligations and contracts in the field of inland passenger transport,
apresentado a Comissdo Europeia pela NEA Transport research and
training, 1998.
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(8) Os estudos efectuados por conta da Comissdo, e a expe-

(10)

11

—

riéncia dos Estados em que a concorréncia no sector dos
transportes publicos vigora hd ja vdrios anos revelam que,
com medidas de salvaguarda adequadas, a introducdo
neste sector de uma concorréncia controlada entre os
operadores comunitdrios resulta em servigos mais atraen-
tes a custos mais baixos e ndo compromete a execucio
das atribuicdes de servico publico especificas confiadas
aos operadores.

E importante actualizar o quadro juridico comunitario, a
fim de assegurar o desenvolvimento da concorréncia con-
trolada no fornecimento de servicos de transporte ptiblico
de passageiros e ter em conta as novas abordagens juri-
dicas seguidas pelos Estados-Membros para regular o for-
necimento de servigos de transporte publico de passagei-
ros. Tal iniciativa estd em consondncia com as conclusdes
do Conselho Europeu de Lisboa, de 28 de Margo de 2000,
em que a Comissdo, o Conselho e os Estados-Membros
foram convidados, no quadro das respectivas competén-
cias, a acelerar a liberalizacio em sectores como os trans-
portes. A actualizagdo do quadro juridico comunitirio
permitird assegurar uma abertura harmoniosa do mercado
a nivel comunitério e a harmonizacdo dos elementos bé-
sicos dos procedimentos de apelo a concorréncia em to-
dos os Estados-Membros.

Os procedimentos devem assentar no principio de neu-
tralidade no que se refere ao regime da propriedade, em
conformidade com o artigo 295.° do Tratado, no princi-
pio da liberdade dos Estados-Membros de definir os ser-
vicos de interesse geral, em conformidade com o artigo
16.° do Tratado, bem como no principio da proporcio-
nalidade, em conformidade com o artigo 5.° do Tratado.

O artigo 16.° do Tratado CE dispde que os servicos de
interesse econémico geral devem funcionar com base em
principios e em condi¢des que lhes permitam cumprir as
suas missdes. A introducio da concorréncia deve, pois, ser
acompanhada de regras comunitdrias que promovam a
proteccdo do interesse geral em termos de disponibilidade
adequada em todas as regides de transportes publicos de
elevada qualidade e a pregos razodveis, acessiveis a pes-
soas com mobilidade reduzida e que proporcionem uma
cobertura social plena. A expressdo «mobilidade reduzida»
ndo implica obrigatoriamente a existéncia de uma defi-
ciéncia ou problema de saide. Para garantir o interesse
geral, é importante que os consumidores e outros interes-
sados directos disponham de uma informacdo integrada
sobre os servicos disponiveis.
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(10) A liberdade de estabelecimento é um principio bdsico da

politica comum dos transportes, que exige que seja garan-
tido aos operadores de um Estado-Membro estabelecidos
noutro Estado-Membro, de forma transparente e sem dis-
criminagdes, 0 acesso efectivo ao mercado dos transportes
publicos desse Estado.

O Tratado estabelece regras especificas no que respeita as
restricdes da concorréncia. Em particular, o n.° 1 do seu
artigo 86.° obriga os Estados-Membros a respeitarem essas
regras relativamente as empresas publicas e as empresas
beneficidrias de direitos exclusivos. O n.° 2 do mesmo
artigo submete a essas regras as empresas encarregadas
da gestdo de servicos de interesse econdémico geral, em
condicdes especificas.

(12)

(13

~

(14

=

15

~

(16

~

(17)

Convém integrar requisitos de protec¢do ambiental na
aplicacio do presente regulamento a fim de garantir
que, quando da avaliacio da adequacgdo das redes de ser-
vicos de transporte ptiblico de passageiros, da defini¢do
dos critérios de selec¢io e adjudicagdo e da adjudicacdo de
contratos de servico publico, as autoridades competentes
tém em conta factores ambientais, incluindo, em especial,
a utilizacdo racional da energia, bem como critérios e
normas locais, nacionais e internacionais, nomeadamente
no que se refere as emissdes de poluentes atmosféricos, ao
ruido e aos gases com efeito de estufa.

A liberdade de estabelecimento é um principio bésico da
politica comum dos transportes, que exige que seja garan-
tido a a todos os operadores estabelecidos legalmente
num Estado-Membro, de forma transparente e sem dis-
criminacdes, o acesso efectivo ao mercado dos transportes
publicos desse Estado.

O Tratado estabelece regras especificas no que respeita as
restricdes da concorréncia. Em particular, o n.° 1 do seu
artigo 86.° obriga os Estados-Membros a respeitarem essas
regras relativamente as empresas publicas e as empresas
beneficidrias de direitos exclusivos. O n.° 2 do mesmo
artigo submete a essas regras as empresas encarregadas
da exploragio de servicos de interesse econdémico geral,
em condi¢des especificas.

Os Estados-Membros devem dispor de abordagens diferen-
tes para cumprir os requisitos do Tratado no sector do
transporte publico de passageiros, em especial os relacio-
nados com servigos de interesse econémico geral e direi-
tos exclusivos.

Os mercados do transporte de passageiros ja desregula-
mentados e em que ndo existem direitos exclusivos devem
poder manter as suas caracteristicas e modos de funcio-
namento na medida em que os mesmos forem compati-
veis com os requisitos do Tratado.

No caso dos servicos de interesse econdmico geral, as
autoridades competentes devem poder optar pela concor-
réncia controlada enquanto alternativa a desregulamenta-
¢do. Isto pode assumir a forma da concorréncia pela atri-
buicdo de direitos exclusivos ou da atribuicdo de determi-
nadas tarefas a operadores ptiblicos num contexto em que
outros operadores também sdo livres de prestar servigos,
mas em que todos os operadores tém de satisfazer requi-
sitos de qualidade e integracdo.
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(12)

(13)

(14)

Para assegurar a aplicagdo do principio da nio-discrimi-
nagdo e a igualdade de tratamento dos operadores con-
correntes é essencial definir procedimentos bdsicos co-
muns a seguir pelas autoridades competentes na celebra-
cdo de contratos de servigo ptiblico ou no estabelecimento
de critérios minimos para a exploragio de servicos de
transporte publico. De acordo com os principios do di-
reito comunitdrio, as autoridades competentes estdo obri-
gadas, ao aplicarem esses procedimentos, a reconhecer
mutuamente as normas técnicas e a aplicar o principio
da proporcionalidade dos critérios de seleccio. A luz do
principio da subsidiariedade, esses procedimentos comuns
deverdo, contudo, possibilitar que as autoridades compe-
tentes dos Estados-Membros celebrem contratos de servico
publico ou estabelecam critérios minimos para a explora-
c¢do de servicos de transporte pablico em modalidades que
tenham em conta as especificidades juridicas ou materiais
nacionais ou regionais.

Os estudos efectuados e a experiéncia adquirida mostram
que, a realizacdo de concursos para celebragio de con-
tratos de servi¢o ptiblico é uma forma eficaz de se obte-
rem os beneficios da concorréncia, em termos de custos,
eficiéncia e inovagdo, sem comprometer a execu¢io das
atribuicdes especificas confiadas aos operadores no inte-
resse publico geral.

A Directiva 92/50/CEE do Conselho, de 18 de Junho de
1992, relativa a coordenagio dos processos de adjudica-
cdo de contratos publicos de servigos ('), e a Directiva
93/38/CEE do Conselho, de 14 de Junho de 1993, relativa
a coordenacgdo dos processos de celebragdo de contratos
nos sectores da dgua, da energia, dos transportes e das
telecomunicacOes estabelecem regras imperativas de con-
curso para a celebragdo de certos contratos (2).

Nos casos em que tais regras sejam aplicdveis, as dispo-
sicdes do presente regulamento relativas a obrigagdo de
por os contratos a concurso e aos métodos de seleccdo
dos operadores ndo deverdo aplicar-se.

() JO L 209 de 24.7.1992, p. 1; directiva com a tltima redacgdo que
lhe foi dada pela Directiva 97/52/CE (JO L 328 de 28.11.1997,
p- 1).

(3 JO L 199 de 9.8.1993, p. 84; directiva com a dltima redacgdo que
lhe foi dada pela Directiva 98/4/CE (JO L 101 de 1.4.1998, p. 1).
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(18) Para assegurar a aplicagdo do principio da nio-discrimi-
nagio e a igualdade de tratamento dos operadores con-
correntes é essencial definir procedimentos bdsicos co-
muns a seguir pelas autoridades competentes na celebra-
¢do de contratos de servigo ptiblico ou no estabelecimento
de regras gerais para a exploracdo de servicos de trans-
porte publico. De acordo com os principios do direito
comunitdrio, as autoridades competentes estido obrigadas,
ao aplicarem esses procedimentos, a reconhecer mutua-
mente as normas técnicas e a aplicar o principio da pro-
porcionalidade dos critérios de seleccio. A luz do princi-
pio da subsidiariedade, esses procedimentos comuns de-
verdo, contudo, possibilitar que as autoridades competen-
tes dos Estados-Membros celebrem contratos de servigo
publico ou estabelegam regras gerais para a exploracdo
de servicos de transporte publico em modalidades que
tenham em conta as especificidades juridicas ou materiais
nacionais ou regionais.

(19

-~

Os estudos efectuados e a experiéncia adquirida mostram
que, em muitos casos, a realizagio de concursos para
celebragdo de contratos de servico puablico pode ser
uma forma eficaz de se obterem os beneficios da concor-
réncia, em termos de custos, eficiéncia e inovagdo, sem
comprometer a execu¢do das atribui¢des especificas con-
fiadas aos operadores no interesse pablico geral.

(20

=

A Directiva 92/50/CEE do Conselho, de 18 de Junho de
1992, relativa a coordenagio dos processos de adjudica-
cdo de contratos publicos de servicos (!), a Directiva
93/36/CEE do Conselho, de 14 de Junho de 1993, relativa
a coordenacio dos processos de adjudicacdo dos contratos
publicos de fornecimento (?), a Directiva 93/37/CEE do
Conselho, de 14 de Junho de 1993, relativa & coordena-
¢do dos processos de adjudicagdo de empreitadas de obras
publicas (°) e a Directiva 93/38/CEE do Conselho, de 14 de
Junho de 1993, relativa a coordenagdo dos processos de
celebragio de contratos nos sectores da dgua, da energia,
dos transportes e das telecomunicagdes estabelecem regras
imperativas de concurso para a celebragdo de certos con-
tratos (4.

(21) Nos casos em que as regras imperativas de concurso es-
tabelecidas nestas directivas sejam aplicdveis, as disposi-
¢des do presente regulamento relativas a obrigagio de por
o0s contratos a concurso e aos métodos de seleccio dos
operadores ndo deverdo aplicar-se.

(') JO L 209 de 24.7.1992, p. 1; directiva com a tltima redacgdo que

lhe foi dada pela Directiva 2001/78/CE da Comissdo (JO L 285 de
29.10.2001, p. 1).

() JO L 199 de 9.8.1993, p. 1; directiva com a tltima redacgio que
lhe foi dada pela Directiva 2001/78/CE da Comissdo (JO L 285 de
29.10.2001, p. 1).

() JOL 199 de 9.8.1993, p. 54; directiva com a tltima redac¢io que
lhe foi dada pela Directiva 2001/78/CE da Comissdo (JO L 285 de
29.10.2001, p. 1).

(* JO L 199 de 9.8.1993, p. 84; directiva com a dltima redac¢do que
lhe foi dada pela Directiva 2001/78/CE da Comissdo (JO L 285 de
29.10.2001, p. 1).
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(22)

(23)

(24)

(26)

Nos casos em que a aplicagdo das regras de concurso
estabelecidas nestas directivas ndo é obrigatéria, o pre-
sente regulamento é aplicdvel na integra.

A aplicagdo das regras de concurso estabelecidas nessas
directivas as concessdes de servico publico ndo é obriga-
toria. Por conseguinte, para ajudar as autoridades compe-
tentes a aplicar correctamente o presente regulamento, é
necessdrio definir o conceito de concessdo de servico pu-
blico no que se refere ao transporte publico de passagei-
ros. Tendo em conta a Comunicacdo interpretativa da
Comissdo sobre as concessdes em direito comunitdrio (1),
a concessdo consiste na atribui¢do, a um operador, do
direito de explorar um servi¢o especifico, acompanhada
do risco econémico associado.

A aplicagdo das regras de concurso estabelecidas nessas
directivas ndo é obrigatéria quando uma autoridade com-
petente decide confiar o fornecimento de servicos a um
operador que faz parte da mesma administragdo, quando
uma autoridade competente decide confiar o forneci-
mento de servicos a um operador sobre o qual exerce
um controlo semelhante ao exercido sobre os seus pré-
prios servicos e, a0 mesmo tempo, esse operador executa
a parte principal das suas actividades com a autoridade ou
autoridades de controlo, bem como quando os contratos
de servico publico dizem respeito exclusivamente a servi-
cos ferrovidrios suburbanos ou interurbanos, de metropo-
litano ou por via navegdvel interior, e ndo a servigos de
autocarro ou de metropolitano ligeiro.

A aplicacgdo das regras de concurso estabelecidas nas Di-
rectivas 92/50/CEE e 93/38/CEE ndo é obrigatdria quando
uma autoridade adjudica um contrato a um operador com
base em determinados direitos exclusivos, desde que esses
direitos exclusivos sejam compativeis com o Tratado e
operador em questio seja um Estado, uma autoridade
local ou regional, um organismo de direito publico ou
uma associacio formada por uma ou virias destas auto-
ridades ou organismos.

A aplicacdo das regras de concurso estabelecidas na Di-
rectiva 93/38/CEE ndo é obrigatéria quando uma autori-
dade atribui um contrato a um operador associado a
autoridade competente, tal como definido na mesma di-
rectiva.

() JO C 121 de 29.4.2000, p. 2.
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(27) Alguns servicos ferrovidrios nos Estados-Membros sdo ex-
plorados principalmente por razdes histéricas ou de inte-
resse turistico, incluindo determinados servicos que usam
locomotivas a vapor, vias estreitas ou linhas ndo ligadas a
rede ferrovidria puablica. Embora possam receber apoio
financeiro ocasional de organismos ptblicos, a sua finali-
dade ndo ¢, claramente, a de garantir o transporte ptblico
de passageiros, ndo devendo, portanto, ser afectados pelas
regras e procedimentos aplicdveis as obrigacdes de servigo

publico.

(15) A realizagdo de concursos para celebracio de contratos de (28) A realizacdo de concursos para celebragio de contratos de
servico ptiblico ndo deve ser obrigatéria quando possam servico ptiblico ndo deve ser obrigatdria quando possam
ficar comprometidas as normas de seguranca aplicdveis ao ficar comprometidas as normas de seguranga aplicdveis ao
fornecimento de servicos ferrovidrios. fornecimento de servicos ferrovidrios suburbanos e inte-

rurbanos.

(15) ou a coordenacdo de uma rede de metropolitano ou me- (29) A realizacdo de concursos também ndo deve ser obriga-
tropolitano ligeiro téria quando a complexidade ou as caracteristicas técnicas

especificas de uma rede de metropolitano tornem impos-
sivel por a concurso linhas individuais ou grupos de li-
nhas sem que seja provavel que o operador estabelecido
seja o tnico adjudicatdrio vidvel, estabelecendo assim um
monopdlio de facto.

(30) Do mesmo modo, se as autoridades considerarem que as
economias razoavelmente previstas com a adjudicacio de
um contrato de fornecimento de servicos de metropoli-
tano ou de metropolitano ligeiro na sequéncia de um
concurso ndo compensam os custos adicionais, a realiza-
¢do do concurso ndo deve ser obrigatéria. Ao avaliarem
este elemento, as autoridades competentes devem poder
ter em conta o custo da manutencdo da coordenagio
entre o operador e o gestor da infra-estrutura, o custo
da manutencdo da coordenagdo entre o operador e a
autoridade, bem como os custos da realizacio de um
concurso e da gestdo do contrato. Em principio, esta
condicdo ¢ considerada satisfeita se os custos de explora-
¢do do operador a quem o contrato serd adjudicado por
ajuste directo forem compativeis com os de operadores
compardveis, incluindo, em especial, os operadores cujos
contratos foram adjudicados através da realizagdo de um
concurso.

(15) Aos interessados directos deve, todavia, ser dada a opor- Suprimido
tunidade de se pronunciarem sobre eventuais planos de
adjudicacdo de contratos desta forma, a tempo de as suas
observacdes serem contempladas. Quando servicos ferro-
vidrios objecto de contratos assim atribuidos estejam in-
teiramente integrados com servicos de autocarro, estes
deverdo poder ser incluidos no mesmo contrato.
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(16) A realizacdo de concursos para celebracdo de contratos de (31) A realizacdo de concursos para celebragio de contratos de

(18)

servico pablico ndo deve também ser obrigatéria quando
se trate de um contrato de baixo valor. O valor-limiar
deve ser mais elevado no caso de um contrato relativo
a toda uma rede do que no caso de um contrato relativo a
um segmento de uma rede ou a um itinerdrio especifico.

Tendo em conta que certos segmentos do mercado dos
transportes publicos sdo comercialmente vidveis, as auto-
ridades competentes deverdo igualmente poder encorajar
novas iniciativas do mercado tendentes a colmatar lacunas
no fornecimento de servicos concedendo um direito ex-
clusivo de fornecimento de servicos numa linha determi-
nada, a pedido do operador. Tal concessdo poderd dispen-
sar a realizagdo de concurso, desde que se restrinja a um
periodo estritamente definido e ndo seja renovavel.

Quando concedam direitos exclusivos que ndo envolvam
compensacdo financeira directa, as autoridades deverdo
poder fazé-lo por meio de um processo simplificado,
que deverd, todavia, possibilitar a concorréncia entre ope-
radores sem discriminagio.

(33)

(34)

(36)

servico pablico ndo deve também ser obrigatéria quando
se trate de um contrato de baixo valor. O valor-limiar
deve ser mais elevado no caso de um contrato relativo
a toda uma rede.

Tendo em conta que certos segmentos do mercado dos
transportes publicos sdo comercialmente vidveis, as auto-
ridades competentes deverdo igualmente ter poderes para
encorajar novas iniciativas do mercado tendentes a col-
matar lacunas no fornecimento de servicos concedendo
um direito exclusivo de fornecimento de servigos numa
linha determinada, a pedido do operador e quando tal ndo
exigir compensacdo financeira por perdas relacionadas
com os custos de exploragdo. Tal concessio poderd dis-
pensar a realizagdo de concurso, desde que se restrinja a
um periodo estritamente definido e ndo seja renovéavel.

Quando concedam direitos exclusivos que ndo envolvam
compensacdo financeira directa, as autoridades deverdo
ser autorizadas a fazé-lo por meio de um processo sim-
plificado, que deverd, todavia, possibilitar a concorréncia
entre operadores sem discriminagdo.

As disposi¢des do presente regulamento aplicdveis a ope-
radores também se devem aplicar nos casos em que 0s
servicos de transporte publico sio fornecidos por uma
administragdo publica que ndo goza de personalidade ju-
ridica distinta da administragdo publica que age na quali-
dade de autoridade competente. Qualquer outra solu¢do
que ndo aplicasse estas disposicdes nos casos em que o
Estado exerce uma fungdo empresarial ndo garantiria a
aplicacio ndo-discriminatéria do direito comunitdrio. A
adopgdo desta abordagem nio deve, contudo, impedir as
autoridades competentes de continuarem a fornecer servi-
¢os de transporte, quer directamente, quer através de ope-
radores sob o seu controlo, sempre que tal for do inte-
resse publico.

As autoridades competentes que fornecem servigos de
autocarro por conta propria, ou através de uma empresa
sob o seu controlo, deverdo ser autorizadas a continuar
com essas disposi¢des até ao fim de um longo periodo de
transi¢ao.

Além disso, as autoridades competentes poderdo, além do
fim do periodo de transi¢do, apresentar propostas a Co-
missdo para a continua¢do do fornecimento directo de
servicos de autocarro e fornecer compensac¢do financeira
para assegurar o fornecimento de servicos socialmente
necessarios, sem a necessidade de um concurso publico,
desde que os outros operadores possam oferecer servigos
adicionais sem as limitagdes exigidas pelas regras gerais
ndo discriminatdrias.
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(19) As autoridades deverdo poder compensar os operadores

pelos custos decorrentes do cumprimento de critérios mi-
nimos para a exploragdo de servigos de transporte publico
na condigdo de tal compensagio poder ser correctamente
calculada e ndo atingir niveis que eliminem a press3o
sentida pelos operadores para responderem em primeiro
lugar as necessidades dos passageiros.

PROPOSTA ALTERADA

(37)

(38)

(40)

Contudo, se uma autoridade desejar, por motivos relacio-
nados com a politica de transportes, excluir todos os
outros operadores do fornecimento de servigos de trans-
porte na mesma drea, tal deverd ser feito de modo a
minimizar a restricdo da concorréncia. Em principio, o
recurso a um concurso publico equitativo para a atribui-
cdo de um direito exclusivo seria considerado como sa-
tisfazendo este requisito.

No caso dos servicos ferrovidrios suburbanos e interurba-
nos, a Directiva 91/440/CEE do Conselho, de 29 de Julho
de 1991, relativa ao desenvolvimento dos caminhos-de-
-ferro comunitdrios (') requer que as empresas ferrovidrias
sejam geridas independentemente do Estado, tornando,
assim, impossivel o fornecimento de servicos ferrovidrios
suburbanos e interurbanos por autoridades publicas.

As autoridades competentes sdo responsdveis pela gestdo
da rede, ou seja, por actividades, que ndo o fornecimento
de servicos de transporte ptiblico a passageiros, que con-
tribuam para a existéncia de uma rede de servicos inte-
grados de transporte ptiblico de passageiros. Estas activi-
dades podem incluir o estabelecimento de regras gerais
para a exploragdo do transporte publico de passageiros,
a publicidade a rede e a informagdo dos utentes efectivos
e potenciais, a coordenacdo dos hordrios dos servigos, a
concepcdo e administracdo de sistemas integrados de bi-
lhética, incluindo acordos para o reembolso entre opera-
dores, a coordenacio ou aplicagio de acordos em matéria
de seguranga e inspec¢do, a organizacdo de servigos para
reagir a variagbes a curto prazo na procura ou a inter-
rupgdes, o fornecimento ou a gestdo da infra-estrutura ou
o fornecimento de material circulante. As autoridades de-
vem poder realizar estas fungdes elas proprias, delegi-las
numa empresa ptblica ou outras agéncias ou inclui-las, na
totalidade ou em parte, em contratos adjudicados através
da realiza¢do de um concurso equitativo.

As autoridades deverdo ser autorizadas a compensar os
operadores ndo s pelos custos decorrentes do cumpri-
mento de regras gerais para a exploracdo de servicos de
transporte publico, mas também pelos custos ou pela
perda de receitas decorrentes de actividades que visem
incentivar a utilizagdo dos transportes ptiblicos, na condi-
¢do de tal compensacdo poder ser correctamente calculada
e acompanhada por requisitos que exercam pressio sobre
os operadores para responderem em primeiro lugar as
necessidades dos passageiros. Para garantir a transparén-
cia, os procedimentos simplificados de adjudicagio de
contratos e o ajuste directo de direitos exclusivos para
servicos inovadores apenas devem ser usados se 0 mon-
tante de compensagdo a pagar pelo cumprimento de re-
gras gerais for pequeno quando comparado com o valor
total do servico.

(") JOL 237 de 24.8.1991, p. 25; directiva com a tiltima redaccdo que

lhe foi dada pela Directiva 2001/12/CE do Parlamento Europeu e
do Conselho (JO L 75 de 15.3.2001, p. 1).
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(20) As disposicdes do presente regulamento aplicdveis aos

operadores devem aplicar-se igualmente nos casos em
que os servicos de transporte publico sio fornecidos por
servicos da Administracdo publica sem personalidade ju-
ridica distinta da da Administragio publica que age na
qualidade de autoridade competente. Qualquer outra so-
lugdo, que implicasse a inaplicabilidade dessas disposigdes
nos casos em que o Estado exerce uma funcdo empresa-
rial, ndo garantiria uma aplicagdo ndo discriminatéria do
direito comunitdrio.

(21) Os estudos efectuados e a experiéncia adquirida mostram

que a execugdo das atribuicdes especificas confiadas aos
operadores ndo é comprometida quando os servicos sio
fornecidos no ambito de contratos de servico publico de
duragio limitada a cinco anos A fim de minimizar as
distor¢des da concorréncia sem deixar de acautelar a qua-
lidade dos servigos, os contratos de servigo publico deve-
rio normalmente ter uma vigéncia limitada a tal periodo

(41)

(44)

Os passageiros e a comunidade em geral devem poder
exprimir-se sobre projectos de adjudicagdo de contratos
por ajuste directo em tempo oportuno, por forma a que o
seu parecer seja tomado em consideracdo.

Quando uma autoridade competente propuser a atribui-
¢do de um contrato sem realizagdo de um concurso, os
operadores potenciais que, desse modo, seriam excluidos
da possibilidade de se candidatarem aos servicos devem
ter a oportunidade de apresentar propostas alternativas.
Caso seja apresentada uma proposta alternativa, a autori-
dade deve analisd-la e justificar a sua aceitagdo ou rejei¢do
por escrito.

Para proteger os interesses dos passageiros e do publico
em geral, os operadores a quem forem adjudicados con-
tratos por ajuste directo devem justificar a confianga neles
depositada, em especial, demonstrando regularmente que
os seus esfor¢os para atrair passageiros e a forma como
efectuam os seus servicos com o apoio de fundos publicos
estdo ao nivel dos de operadores compardveis e do seu
préprio desempenho anterior. Em caso de desempenho
insuficiente, convém averiguar se o operador estd a cum-
prir com éxito as obrigagdes de servigo publico que lhe
sdo impostas ou se uma solugdo alternativa teria melhores
resultados para os passageiros e o publico em geral.

Em caso de risco de interrupgdo do fornecimento de ser-
vigos, as autoridades devem poder adoptar medidas de
emergéncia de curto prazo enquanto esperam pela adju-
dicacdo de um novo contrato de servico publico.

Os estudos efectuados e a experiéncia adquirida mostram
que os contratos de servico ptiblico com uma duracio
muito curta ou muito longa tém desvantagens. Os con-
tratos de curta duragdo podem criar problemas em termos
de continuidade do fornecimento, de investimento e de
estabilidade do pessoal. Os contratos de longa duragio
podem conduzir a um encerramento do mercado por
um perfodo mais longo do que o necessdrio, provocando
uma diminui¢do dos beneficios da pressio da concorrén-
cia. A fim de minimizar as distor¢cdes da concorréncia
sem deixar de acautelar a qualidade dos servigos, os con-
tratos de servico ptblico deverio normalmente ter uma
vigéncia ndo superior a oito anos para os servicos de
autocarro e a quinze anos para os servicos ferrovidrios
e por via navegdvel interior. Deste modo, as autoridades
competentes usufruirdo da flexibilidade necessdria para
adaptar os perfodos contratuais as circunstincias locais.
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(21) Poderd todavia ser necessirio um periodo de vigéncia (46) Poderd todavia ser necessdrio prever contratos mais lon-

(22)

(23)

superior, nomeadamente quando o operador tenha de
realizar investimentos em infra-estruturas, material circu-
lante ou veiculos associados a servicos de transporte es-
pecificos, geograficamente delimitados, com periodos de
recuperagdo longos

A luz do principio da nio-discriminagio, as autoridades
competentes deverdo assegurar que os contratos de ser-
vi¢o ptblico ndo abrangem uma drea geografica superior
ao que exige o interesse geral, e em particular a necessi-
dade de fornecimento de servicos integrados a grupos
significativos de passageiros que habitualmente utilizam
mais de uma ligacdo da rede de transportes publicos
numa mesma deslocacio.

Quando, para garantir o interesse geral, devam assegurar a
proteccdo dos trabalhadores em virtude de a celebracio de
um contrato de servico publico poder implicar a mudanga
de operador, as autoridades competentes deverdo poder
exigir dos operadores a aplicacio das disposi¢des per-
tinentes da Directiva 77/187/CEE do Conselho, de 14 de
Fevereiro de 1977, relativa a aproximagdo das legislacoes
dos Estados-Membros respeitantes a manutencdo dos di-
reitos dos trabalhadores em caso de transferéncia de em-
presas ou de estabelecimentos, ou de partes de estabele-
cimentos (1).

() JO L 61 de 5.3.1977, p. 26. Directiva com a redacgdo que lhe foi
dada pela Directiva 98/50/CE (JO L 201 de 17.7.1998, p. 88).

gos, nomeadamente quando o operador tenha de realizar
investimentos em infra-estruturas, material circulante ou
veiculos associados a servicos de transporte especificos,
geograficamente delimitados, com periodos de recupera-
¢do mais longos do que o periodo contratual normal. Em
alternativa, as autoridades competentes devem ser autori-
zadas a instituir sistemas de locagdo financeira para vei-
culos e material circulante ou medidas de indemnizacio
ndo-discriminatdrias que ndo constituam uma vantagem
nem para os operadores estabelecidos nem para os novos
operadores.

Suprimido

(47)

(48)

Os contratos devem incluir disposi¢des que protejam as
autoridades competentes e os passageiros de um desem-
penho mediocre dos operadores. Se necessdrio, também
devem conter medidas de incentivo que encorajem os
operadores a melhorar os servicos prestados ao publico.
Os contratos podem estar sujeitos a variacdes em confor-
midade com as disposi¢des adoptadas pelas partes con-
tratantes, mas, para garantir a transparéncia, os aumentos
no valor dos contratos ndo devem ser excessivos.

A integragdo de servicos para além das fronteiras de au-
toridades competentes ¢ particularmente importante para
os passageiros que necessitam de utilizar servi¢os sob a
responsabilidade de mais de um operador ou autoridade.
No interior dos Estados-Membros, a cooperagdo entre as
autoridades pode ser garantida por regras ou procedimen-
tos nacionais. Quando autoridades vizinhas estio separa-
das por uma fronteira nacional, nio existe uma autoridade
competente para garantir a sua colaboracdo. Em muitos
casos, essa colaboracio pode ser assegurada através de
acordos bilaterais. No entanto, quando tal ndo acontece,
as autoridades deverdo ter poderes para apresentar pro-
postas com vista ao alargamento dos seus sistemas inte-
grados a outras autoridades, partindo do principio que
essas propostas irdo ser aceites a menos que as Gltimas
tenha bons motivos para as rejeitar.

Quando, para garantir o interesse geral, devam assegurar a
proteccdo dos trabalhadores em virtude de a celebragdo de
um contrato de servico publico poder implicar a mudanga
de operador, as autoridades competentes deverdo poder
exigir dos operadores a aplicagio das disposicdes per-
tinentes da Directiva 2001/23/CE do Conselho, de 12 de
Margo de 2001, relativa a aproximagio das legislacdes dos
Estados-Membros respeitantes a manutencdo dos direitos
dos trabalhadores em caso de transferéncia de empresas
ou de estabelecimentos, ou de partes de empresas ou de
estabelecimentos (1).

() JO L 82 de 27.3.2001, p. 16.
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(24) E necessirio que os procedimentos introduzidos nos ter-

mos do presente regulamento sejam transparentes e que
haja possibilidade de recurso contra as decisdes das auto-
ridades competentes. As autoridades deverdo igualmente
conservar registos das suas decisdes durante um periodo
de dez anos, em sintonia com o prazo de prescricio
previsto no artigo 15.° do Regulamento (CE)
n.° 659/1999 do Conselho relativo a processos de auxilio
estatal (1).

() JO L 83 de 27.3.1999, p. 1.

(50) Ao aplicar o presente regulamento, as autoridades com-

(54

~

~

~

)

petentes devem garantir que todos os operadores cum-
prem integralmente as obrigaces sociais estabelecidas
pela legislacio nacional e comunitdria relevante, bem
como quaisquer acordos colectivos de aplicagdo geral.
Estes devem ser aplicados sem discriminagdes. As autori-
dades competentes também devem poder exigir aos ope-
radores a quem foram adjudicados contratos de servico
publico que cumpram outras obriga¢des sociais, incluindo
as previstas em acordos colectivos em vigor no local de
prestagdo dos servicos, desde que sejam compativeis com
o direito comunitdrio.

As autoridades competentes podem exigir a todos os ope-
radores que fornecem servicos no seu territério que se
estabelecam no Estado-Membro ao qual a autoridade em
questdo pertence, excepto nos casos em que a legislagio
comunitdria prevé o contrario. Os operadores devem sa-
tisfazer todas as condi¢Bes de licenciamento do Estado-
-Membro. A fim de garantir a ndo-discriminagdo, os ope-
radores ndo devem ser excluidos de processos de con-
curso por ainda ndo estarem estabelecidos no Estado-
-Membro ou ainda nio terem obtido as licengas necessi-
rias.

As disposigdes do presente regulamento devem permitir
as autoridades competentes garantir que as pequenas e
médias empresas tém a possibilidade de conservar partes
de mercado nos servicos de transporte local. Para tal, é
possivel, nomeadamente, limitar os contratos a uma drea
geogréfica razodvel e adoptar medidas que controlem o
desenvolvimento de oligopdlios em mercados abertos a
concorréncia controlada.

A adjudicacdo de contratos de valor elevado exige que as
autoridades competentes definam e descrevam sistemas
complexos. Por conseguinte, quando da adjudicacdo des-
ses contratos, as autoridades devem ter poderes para ne-
gociar pormenores com alguns ou todos os operadores
potenciais apds a apresentagdo das propostas. Este pro-
cesso deve ser ndo-discriminatério.

E necessdrio que os procedimentos introduzidos ao abrigo
do presente regulamento sejam transparentes e que haja
possibilidade de recurso contra as decisdes das autoridades
competentes. As autoridades deverdo igualmente conser-
var registos das suas decisdes durante um periodo de dez
anos, em sintonia com o prazo de prescri¢do previsto no
artigo 15.° do Regulamento (CE) n.° 659/1999 do Conse-
lho relativo a processos de auxilio estatal (!).

() JO L 83 de 27.3.1999, p. 1.
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(25) O Regulamento (CEE) n.° 119169 prevé que os custos e (55) O Regulamento (CEE) n.° 1191/69 prevé que os custos e

(26)

(27)

receitas de exploracdo, as despesas gerais e os activos e
passivos associados ao cumprimento de obrigagdes de
servico publico sejam contabilizados separadamente. Esta
obrigagdo deve ser mantida, numa forma moderna, no-
meadamente para garantir as autoridades uma boa relacio
entre a despesa publica efectuada e os beneficios obtidos e
assegurar que as compensagdes atribuidas ndo sdo utiliza-
das para distorcer a concorréncia.

As compensagdes que excedam os custos liquidos incor-
ridos pelo operador com o cumprimento de uma obriga-
¢do de servico publico poderdo ser objecto de apreciagio
ao abrigo das regras comunitdrias relativas aos auxilios
estatais. E portanto conveniente que a Comunidade esta-
beleca regras que determinem em que condigdes se po-
derd considerar que as compensagdes ndo sio excessivas.
A realizagdo de concursos para celebracio dos contratos
constitui o meio eficaz de assegurar que as compensagdes
ndo sdo excessivas, desde que os resultados do concurso
reflictam de forma adequada e realista as condig¢des do
mercado.

O Regulamento (CEE) n.° 1191/69 dispensa as compen-
sacoes atribuidas nos termos das suas disposi¢des do pro-
cesso de notificagdo de auxilios estatais previsto no n.° 3
do artigo 88.° do Tratado. O presente regulamento esta-
belece novas disposi¢des pormenorizadas que tém em
conta as especificidades do sector dos transportes publi-
cos, incluindo requisitos actualizados de separagdo de
contas, para assegurar que as compensagdes sio compa-
tiveis com as regras comunitdrias relativas aos auxilios
estatais. Estabelece, também, novos processos detalhados
que permitem que a Comissdo controle a atribui¢do de
tais compensacoes. E, assim, conveniente que as compen-
sacdes atribuidas nos termos das disposi¢des do presente
regulamento fiquem igualmente dispensadas do processo
de notificagdo de auxilios estatais.

A fim de melhorar a aplicacdo do presente regulamento a
luz da experiéncia adquirida, a Comissdo deverd apresen-
tar um relatério sobre o impacto da legislagdo comunitd-
ria e a aplicagdo. do presente regulamento.

(56)

(57)

receitas de exploragdo, as despesas gerais e os activos e
passivos associados ao cumprimento de obrigacdes de
servico publico sejam contabilizados separadamente. Esta
obrigagdo deve ser mantida, numa forma moderna e re-
for¢ada, nomeadamente para garantir as autoridades uma
boa relagdo entre a despesa publica efectuada e os bene-
ficios obtidos e assegurar que as compensagdes atribuidas
nio sdo utilizadas para distorcer a concorréncia. E ade-
quado aceitar um lucro razodvel enquanto parte dos cus-
tos de um operador. As autoridades competentes devem
poder exigir garantias dos operadores e, quando ade-
quado, que estas garantias sejam dadas por terceiros,
desde que para tal o operador ou o terceiro ndo utilizem
indevidamente fundos que lhes foram atribuidos por um
organismo puiblico com uma finalidade diferente.

As compensagdes que excedam os custos liquidos incor-
ridos pelo operador com o cumprimento de uma obriga-
¢do de servico puablico poderdo ser objecto de apreciacio
ao abrigo das regras comunitdrias relativas aos auxilios
estatais. F portanto conveniente que a Comunidade esta-
belega regras que determinem em que condigdes se po-
derd considerar que as compensa¢des ndo s3o excessivas.
A realizagdo de concursos para celebragdo dos contratos
constitui o meio eficaz de assegurar que as compensagdes
ndo sdo excessivas, desde que os resultados do concurso
reflictam de forma adequada e realista as condigdes do
mercado.

O Regulamento (CEE) n.° 1191/69 dispensa as compen-
sacoes atribuidas nos termos das suas disposi¢des do pro-
cesso de notificagdo de auxilios estatais previsto no n.° 3
do artigo 88.° do Tratado. O presente regulamento esta-
belece novas disposi¢des pormenorizadas que tém em
conta as especificidades do sector dos transportes publi-
cos, incluindo requisitos actualizados de separagio de
contas, para assegurar que as compensagdes sio compa-
tiveis com as regras comunitdrias relativas aos auxilios
estatais. Estabelece, também, novos processos detalhados
que permitem que a Comissdo controle a atribuicdo de
tais compensacoes. E, assim, conveniente que as compen-
sacdes atribuidas nos termos das disposi¢des do presente
regulamento fiquem igualmente dispensadas do processo
de notificagdo de auxilios estatais.

A fim de melhorar a aplicacdo do presente regulamento a
luz da experiéncia adquirida, a Comissdo deverd apresen-
tar um relatério sobre a sua aplicacdo. Para dar cumpri-
mento a este requisito, os Estados-Membros deverdo for-
necer determinadas informagdes a Comissdo.



25.6.2002

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

C 151 E[159

PROPOSTA INICIAL
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(29)

(30)

(31)

Dado que as autoridades competentes dos Estados-Mem-
bros e os operadores necessitardo de tempo para se adap-
tarem as disposi¢des do presente regulamento, devem ser
previstas medidas que permitam o recurso a regimes de
transicao.

Em resultado das obrigagdes internacionais da Comuni-
dade, foi dado a certos operadores de paises terceiros,
sob certas condicdes, acesso ao mercado dos transportes
publicos dos Estados-Membros. O presente regulamento
ndo restringe tal acesso.

O presente regulamento substitui o Regulamento (CEE)
n.° 1191/69, que deve, por conseguinte, ser revogado.

O Regulamento (CEE) n.° 1107/70 do Conselho, de 4 de
Junho de 1970, relativo aos auxilios concedidos no do-
minio dos transportes ferrovidrios, rodovidrios e por via
navegdvel ('), contém uma disposicio relativa ao reem-
bolso de prestagdes inerentes a nogdo de servico ptiblico.
Esta disposicio, que prevé expressamente a entrada em
vigor de novas regras comunitdrias, ¢ agora redundante,
pelo que deve ser revogada,

ADOPTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

(*) JO L 130 de 15.6.1970, p. 1; regulamento com a dltima redaccio
que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 543/97 (JO L 84 de
26.3.1997, p. 6).

(59)

(60

~

(61

~

(62)

(63)

Dado que as autoridades competentes dos Estados-Mem-
bros e os operadores necessitario de tempo para se adap-
tarem as disposicdes do presente regulamento, devem ser
previstas medidas que permitam o recurso a regimes de
transi¢do. Além disso, devem ser previstos regimes de
transicio de longa duragdo em relagdo a servigos de au-
tocarro existentes fornecidos directamente por uma auto-
ridade ou um operador por ela controlado.

Durante o periodo de transi¢do, é provavel que as auto-
ridades competentes apliquem as disposicdes do presente
regulamento em momentos diferentes. Por conseguinte,
pode acontecer que, durante esse periodo, operadores ori-
gindrios de mercados ainda ndo afectados pelas disposi-
¢Oes do presente regulamento participem em concursos
em mercados que tenham sido abertos a concorréncia
controlada numa fase anterior. Para evitar desequilibrios
na abertura do mercado dos transportes publicos, as au-
toridades competentes devem poder recusar propostas de
empresas que operam em mercados cuja abertura a con-
corréncia estd prevista mas ainda ndo é efectiva, desde que
tal seja feito de forma ndo-discriminatéria e decidido antes
da realizagdo do concurso.

Em resultado das obrigagdes internacionais da Comuni-
dade, foi dado a certos operadores de paises terceiros,
sob certas condi¢des, acesso ao mercado dos transportes
publicos dos Estados-Membros. O presente regulamento
ndo restringe tal acesso. Quando os termos desses acordos
autorizarem os operadores de paises terceiros a estabele-
cerem-se nos Estados-Membros, os operadores em questdo
devem respeitar as disposicdes legais aplicdveis no terri-
torio em que o servico serd prestado, incluindo obrigagdes
relativas aos trabalhadores, materiais e gestdo. O presente
regulamento ndo deve conceder quaisquer direitos adicio-
nais a operadores de paises terceiros.

O presente regulamento substitui o Regulamento (CEE)
n.° 1191/69, que deve, por conseguinte, ser revogado.

O Regulamento (CEE) n.° 1107/70 do Conselho, de 4 de
Junho de 1970, relativo aos auxilios concedidos no do-
minio dos transportes ferrovidrios, rodovidrios e por via
navegdvel (1), contém uma disposi¢io relativa ao reem-
bolso de prestagdes inerentes a nogdo de servico publico.
Esta disposi¢do, que prevé expressamente a entrada em
vigor de novas regras comunitdrias, é agora redundante,
pelo que deve ser revogada,

Inalterado

() JO L 130 de 15.6.1970, p. 1; regulamento com a dltima redac¢do
que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 543/97 (JO L 84 de
26.3.1997, p. 6).
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CAPITULO 1

AMBITO DE APLICACAO E DEFINICOES
Artigo 1.°

Ambito de aplicacio

O presente regulamento aplica-se a exploracdo de servigos na-
cionais e internacionais de transporte publico de passageiros
por via férrea, estrada e via navegdvel interior. Estabelece as
condi¢des em que as autoridades competentes podem compen-
sar os operadores pelos custos decorrentes do cumprimento de
obrigacdes de servico publico e conceder direitos exclusivos de
exploragio de servicos de transporte publico de passageiros
tendo em conta a prossecucdo de objectivos legitimos de ser-
vico putblico no quadro de uma concorréncia regulada.

Artigo 2.°

Integracio no direito da contratacio de servico piiblico

O presente regulamento ndo prejudica as obriga¢des que para
as autoridades competentes decorrem da Directiva 92/50/CEE,
e da Directiva 93/38/CEE.

Sempre que uma das referidas directivas torne obrigatéria a
realizagio de concurso para celebracio de um contrato de
servico publico, o disposto no n.° 1 na alinea a) do artigo
6., nos artigos 7.°, 8.° e 12.°, nos n.% 1 e 2 do artigo 13.°
e no artigo 14.° do presente regulamento ndo é aplicdvel a
adjudicagio do contrato.

Artigo 3.°

Defini¢des
Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

a) «Autoridade competente»: um organismo estatal com com-
peténcia para intervir no mercado do transporte ptblico de
passageiros ou outro organismo a que tenha sido conferida
tal competéncia;

PROPOSTA ALTERADA

Finalidade e dmbito de aplicacio

1. O presente regulamento tem por finalidade melhorar a
eficiéncia e a atractividade do transporte publico de passageiros
na Comunidade, tendo em conta o planeamento urbano, o
desenvolvimento regional e o ambiente e no ambito de uma
politica de transportes integrada empenhada na mobilidade
sustentdvel, bem como promover a certeza juridica para as
intervengdes das autoridades competentes no transporte pu-
blico de passageiros.

2. O presente regulamento aplica-se a exploracdo de servi-
¢os nacionais e internacionais de transporte publico de passa-
geiros por via férrea, estrada e via navegdvel interior. Estabelece
as condigBes em que as autoridades competentes podem com-
pensar os operadores pelos custos decorrentes do cumprimento
de obrigagdes de servico publico e conceder direitos exclusivos
de exploragdo de servigos de transporte ptiblico de passageiros.

3. O presente regulamento nio se aplica a servicos ferrovia-
rios explorados principalmente por razdes histdricas e de in-
teresse turistico.

Inalterado

O presente regulamento ndo prejudica as obrigacdes que para
as autoridades competentes decorrem da Directiva 92/50/CEE,
da Directiva 93/36/CEE, da Directiva 93/37/CEE e da Directiva
93/38|CEE.

Sempre que uma das referidas directivas torne obrigatéria a
realizagdo de concurso para celebragio de um contrato de
servico publico, o disposto no n.° 1 do artigo 4.°-A, na alinea
a) do artigo 6.% nos artigos 7.%, 7.-A, 7.°-B, 8.° ¢ 12.°, nos
n.% 1 e 2 do artigo 13.°, no artigo 14.° e no n.° 7 do artigo
17.° do presente regulamento nio ¢ aplicavel a adjudicagio do
contrato.

As disposi¢des do presente regulamento aplicam-se na integra a
adjudicagdo de todos os outros contratos de servico publico,
incluindo todas as concessdes de servigo publico.

Inalterado
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b) «Ajuste directo»: a adjudicagdo de um contrato a um dado

=

g

operador no ambito de um processo em que nenhum outro
operador tenha podido participar;

«Direito exclusivo» um direito que habilite um operador a
explorar servios de transporte de passageiros de um deter-
minado tipo numa linha ou rede especifica ou numa zona
especifica, com exclusio de outros potenciais operadores;

«Servigos integrados»: servigos ferrovidrios e rodovidrios for-
necidos em conjunto, directamente por um operador, no
ambito de um unico contrato de servigo publico, com um
corpo tnico de trabalhadores gozando do mesmo estatuto
contratual, integrados numa conta de exploragdo tnica e
com um tnico servico de informagdes, sistema de bilhética
e horério;

«Operador»: uma empresa que fornega servios de transporte
publico de passageiros de direito publico ou privado que
forneca servicos de transporte publico de passageiros de
uma administracio ptblica;

«Periodo de recuperagdo» de um activo: o periodo durante o
qual se prevé, com base em taxas de desconto adequadas,
que o custo do activo para o operador, liquido do eventual
valor de revenda, excede as receitas liquidas a ele associadas
obtidas pelo operador e provenientes, nomeadamente, dos
passageiros e das autoridades publicas;

«Transporte publico de passageiros» o transporte disponibi-
lizado numa base continua ao ptiblico em geral;

d) «Vias navegdveis interiores»: rios, canais e lagos adequados a

passagem de embarcagdes;

e) «Operador»: uma empresa de direito ptblico ou privado que

=

fornega servicos de transporte publico de passageiros ou a
divisio de uma administracio ptiblica que forneca servigos
de transporte publico de passageiros;

«Periodo de recuperagdo»: o periodo durante o qual se prevé,
com base em taxas de desconto adequadas, que o custo de
um activo para um operador, tendo em conta 0s riscos
envolvidos no investimento e liquido do eventual valor de
revenda, excede as receitas liquidas a ele associadas obtidas
pelo operador e provenientes, nomeadamente, dos passagei-
ros e das autoridades publicas;

«Pessoas com mobilidade reduzida»: qualquer pessoa com
dificuldades particulares na utilizacdo de transportes publi-
cos, nomeadamente pessoas de idade, pessoas com deficién-
cias, pessoas com dificuldades sensoriais e utilizadores de
cadeiras de rodas, mulheres gravidas, pessoas acompanhadas
de criancas pequenas ou pessoas cuja bagagem, pelo seu
peso ou forma, seja dificil de manipular;

«Transporte publico de passageiros» o transporte disponibi-
lizado numa base continua ao publico em geral;

«concessdo de servico ptiblico»: um contrato de servico pi-
blico que concede a um operador o direito a explorar um
servico especifico, em conjunto com o risco econdémico
associado. Por conseguinte:

i) a maior parte das receitas do operador é proveniente
dos passageiros, em particular através da cobranga de
taxas;
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h) «Contrato de servi¢o publico» um acordo juridicamente vin-
culativo entre uma autoridade competente e um operador
atinente ao cumprimento de obrigagdes de servi¢o publico.

Para efeitos do presente regulamento, entende-se igualmente
por contrato de servico publico

i) um acordo na forma de uma decisdo juridicamente vin-
culativa, pela qual uma autoridade competente confia a
um operador o fornecimento de servicos, tomada com o
consentimento prévio do operador; ou

ii) os termos associados a uma decisdo tomada por uma
autoridade competente e pela qual esta confia a um
operador que faz parte da mesma administracdo publica
o fornecimento de servicos

i) «Obrigagdo de servigo ptiblico»: a obrigagdo criada pela au-
toridade competente a fim de assegurar servicos de trans-
porte publico de passageiros adequados;

j) «Valor» de um servigo, linha, contrato, sistema de compen-
sacdo ou mercado: a remuneracio total, liquida de IVA, do
operador ou operadores, incluindo nomeadamente as com-
pensagdes atribuidas pelo sector publico e as receitas pro-
venientes dos passageiros ndo transferidas para a autoridade
competente em causa.

PROPOSTA ALTERADA

ii) o operador suporta a maior parte das consequéncias
financeiras das alteracdes das tarifas e das flutuacdes
do nimero de passageiros;

iii) se a autoridade estabelecer tarifas méximas, o operador é
livre de fixar tarifas inferiores a esse valor;

iv) se a autoridade estabelecer niveis minimos de servico, o
operador ¢ livre de fornecer servicos de um nivel supe-
rior;

j) «Contrato de servico ptiblico»: um acordo juridicamente vin-
culativo entre uma autoridade competente e um operador
atinente ao cumprimento de obrigagdes de servico ptblico.

Inalterado

ii) os termos associados a uma decisio tomada por uma
autoridade competente e pela qual esta confia o forne-
cimento de servicos a um operador que faz parte da
mesma administracio putblica ou a um operador sobre
o qual exerce um controlo semelhante ao exercido sobre
os seus proprios servicos, que, simultaneamente, realiza
a principal parte das suas actividades por ordem da
autoridade;

k) «Obrigagdo de servigo ptiblico» a obrigagdo criada pela au-
toridade competente a fim de assegurar servigos de trans-
porte publico de passageiros adequados;

1) «Valor» de um servico, linha, contrato, sistema de compen-
sacdo ou mercado de transporte publico de passageiros: a
remuneragio total, liquida de IVA, do operador ou opera-
dores, incluindo nomeadamente as compensagdes atribuidas
pelo sector publico e as receitas provenientes dos passagei-
ros ndo transferidas para a autoridade competente em causa.
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CAPITULO II

ASSEGURAR A QUALIDADE DO TRANSPORTE PUBLICO DE
PASSAGEIROS

Artigo 4.

1. Na aplicagio do presente regulamento, as autoridades
competentes assegurardo o fornecimento de servicos adequados
de transporte ptiblico de passageiros, com uma qualidade e
disponibilidade elevadas, mediante a celebragdo de contratos
de servigo publico em conformidade com as disposicdes da
Capitulo II ou o estabelecimento de critérios minimos para a
exploracdo de servios de transporte ptblico de passageiros em
conformidade com as disposi¢cdes da Capitulo IV.

2. Ao avaliarem a adequagio dos servicos de transporte
publico de passageiros, definirem os critérios de seleccio e
adjudicagdo e adjudicarem contratos de servicos publico, as
autoridades competentes terio em conta, pelo menos, os se-
guintes critérios:

a) a proteccio dos mesmos do consumidor, incluindo elemen-
tos como a acessibilidade dos servicos, em termos de fre-
quéncia, rapidez, pontualidade, fiabilidade, extensio da rede
e informagdes prestadas;

b) o nivel das tarifas aplicdveis a diferentes grupos de utentes
e a sua transparéncia;

¢) aintegracdo dos diferentes servicos de transporte, incluindo
a integragdo das informacdes, bilhética, hordrios, direitos
do consumidor e utiliza¢io das correspondéncias,

d) a acessibilidade para as pessoas com mobilidade reduzida;

e) os factores ambientais, incluindo as normas locais, nacio-
nais e internacionais, emissdo de poluentes atmosféricos, de
ruido e de gases responsdveis pelo aquecimento global;

Inalterado

Deveres das autoridades competentes

Na aplicagdo do presente regulamento, as autoridades compe-
tentes devem ter como objectivo assegurar o fornecimento de
servicos adequados de transporte publico de passageiros orien-
tados para o consumidor, com uma qualidade elevada e pregos
razodveis, que garantam a integragdo, a continuidade e a segu-
ranga e proporcionem uma cobertura social total, mediante a
celebragio de contratos de servico publico em conformidade
com as disposi¢des da Capitulo III ou o estabelecimento de
regras gerais para a exploracdo de servicos de transporte pu-
blico de passageiros em conformidade com as disposicdes da
Capitulo IV.

Artigo 4.%-A

Critérios

1. Ao avaliarem a adequacio dos servicos de transporte
publico de passageiros, definirem os critérios de selec¢do e
adjudicagio e adjudicarem contratos de servicos publico, as
autoridades competentes terio em conta, pelo menos, os se-
guintes critérios:

a) a qualidade global do servi¢o prestado aos consumidores e
a protecgdo especifica dos mesmos, incluindo elementos
como a acessibilidade dos servigos, em termos de frequén-
cia, rapidez, pontualidade, fiabilidade, extensdo e capaci-
dade da rede e informagdes prestadas;

b) o nivel das tarifas aplicdveis a diferentes grupos de utentes
estabelecido pela autoridade ou o operador e a sua trans-
paréncia;

¢) a integracdo dos diferentes servicos de transporte, incluindo
a integragdo das informagdes, bilhética, hordrios, direitos
do consumidor e utilizagio das correspondéncias, bem
como a integragdo entre diferentes operadores e com ser-
vigos sob a responsabilidade de autoridades vizinhas;

Inalterado

€) os factores ambientais, incluindo a utilizagdo racional da
energia e as normas locais, nacionais e internacionais, em
particular as relativas a emissdo de poluentes atmosféricos,
de ruido e de gases responsdveis pelo aquecimento global;

f) as especificagdes e estado dos veiculos, embarcagdes e ma-
terial circulante, as infra-estruturas, bem como de outros
bens a utilizar no fornecimento do servigo e as disposigdes
relativas a manutencgdo e renovagio desses bens;
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f) o desenvolvimento equilibrado das regides,

g) as necessidades de transporte das pessoas que vivam em
zonas de baixa densidade populacional,

h) a seguranca e a satde e dos passageiros;

i) as qualificacdes do pessoal;

j) os meios de tratar as reclamagdes, resolver os diferendos
entre passageiros e operadores e remediar lacunas nos ser-
vicos;

3. Os operadores de servigos de transporte publico de pas-
sageiros fornecerdo, contra pedido, informacdes completas e
actualizadas sobre os hordrios e as tarifas dos servicos e a
acessibilidade destes dos servicos para as pessoas com diferen-
tes tipos de problemas de mobilidade. As taxas eventualmente
cobradas pelos operadores por este servico destinar-se-do ex-
clusivamente a cobrir os custos administrativos marginais do
fornecimento das informacdes.

PROPOSTA ALTERADA

g) o desenvolvimento equilibrado das regides, incluindo a in-
tegragdo entre os sistemas de transporte locais, regionais e
de longo curso;

h) as necessidades de transporte das pessoas que vivam em
zonas de baixa densidade populacional,

i) as necessidades de transporte das pessoas que vivam em
zonas transfronteirigas, incluindo a integracdo para além
das fronteiras nacionais dos sistemas de informacio, dos
hordrios, da bilhética e dos servigos em geral;

j) a seguranga e a saide dos trabalhadores e dos passageiros;

k) as qualificagdes do pessoal e a formagdo interna dispensada
pelos operadores;

) os saldrios e outras condi¢des laborais e sociais em vigor
no Estado-Membro, regido ou localidade em que os servi-
cos irdo ser prestados, incluindo quaisquer condi¢des espe-
cificas que a propria autoridade tenha decidido aplicar;

m) os meios de tratar as reclamacdes, resolver os diferendos
entre passageiros e operadores e remediar lacunas nos ser-
Vigos; €

n) o custo do fornecimento dos servigos.

2. Para efeitos da alinea i) do n.° 1, as autoridades compe-
tentes responsdveis por servicos locais ou regionais de trans-
porte publico de passageiros, servicos de informacdo ou siste-
mas de bilhética de um lado de uma fronteira nacional podem
apresentar propostas no sentido do alargamento desses servigos
e sistemas ao outro lado da fronteira.

As autoridades competentes que recebam essas propostas de-
vem analisd-las e informar a Comissdo da sua eventual rejeicdo.

Artigo 4.°-B

Informacio dos passageiros

Os operadores de servicos de transporte publico de passageiros
fornecerdo, de forma acessivel e num prazo razoavel, contra
pedido, informagdes completas e actualizadas sobre a acessibi-
lidade dos servicos para as pessoas com mobilidade reduzida,
bem como sobre os seus hordrios e tarifas. As taxas eventual-
mente cobradas pelos operadores por este servico destinar-
-se-d0 exclusivamente a cobrir os custos administrativos margi-
nais do fornecimento das informacgdes.
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CAPITULO 1II

CONTRATOS DE SERVICO PUBLICO

Artigo 5.°

Obrigacio de celebrar contratos de servico piblico

Serdo celebrados contratos de servico publico: para a atribuicio
de compensagdes financeiras pelos custos decorrentes do cum-
primento de obrigacdes de servico publico, incluindo as com-
pensagdes que assumam a forma de utilizacdo de activos tri-
butados por valores inferiores aos do mercado, com excepcio
das compensagdes atribuidas pelo cumprimento de regras ge-
rais para a exploracio de servicos de transporte publico de
passageiros, em conformidade com o disposto no artigo 10.°.

Serdo também celebrados contratos de servico publico para a
atribuicdo de direitos exclusivos.

Artigo 6.°

Adjudicacio de contratos de servico piblico

Sempre que forem adjudicados for obrigatério adjudicar con-
tratos de servico puiblico nos termos do presente regulamento
tais contratos devem obedecer aos seguintes preceitos:

a) Os contratos serdo adjudicados por concurso, excepto nos
casos previstos nos artigos 7.°, e 8.°

b) Os contratos estabelecerdo que o operador deve suportar,
pelo menos, os custos do fornecimento dos servicos objecto
de um contrato de servico publico, nomeadamente os custos
de pessoal, energia e manutencdo e reparagio dos veiculos e
material circulante.

¢) Os contratos terdo duracdo limitada. A duragdo ndo pode
exceder cinco anos. Todavia, a duragdo do contrato pode ter
em conta o periodo de recuperagio sempre que:

i) o contrato responsabilizar o operador pela disponibiliza-
¢do de material circulante, outros veiculos tecnicamente
muito avangados, ou infra-estruturas, indissociavelmente
associados a servicos de transporte especificos, geografi-
camente delimitados, e

i) os referidos activos implicarem para o operador um pe-
riodo de recuperacdo superior a cinco anos

Inalterado

Sempre que for obrigatdrio adjudicar contratos de servi¢o pi-
blico nos termos do disposto no artigo 5.°, tais contratos de-
vem obedecer aos seguintes preceitos:

a) Os contratos serdo adjudicados por concurso, em conformi-
dade com o artigo 12.°, excepto nos casos previstos nos
artigos 7.°, 7.%-B e 8.°

Inalterado

¢) Os contratos terdo duragdo limitada. A duragdo ndo pode
exceder oito anos para os servicos de autocarro e quinze
anos para os servios ferrovidrios e por via navegavel inte-
rior. Todavia, a duragdo do contrato pode ter em conta o
periodo de recuperagio se:

i) o contrato responsabilizar o operador pela disponibiliza-
¢do de material circulante para servicos de metropolitano
ligeiro ou de metropolitano, outros veiculos tecnica-
mente muito avangados, embarca¢des ou infra-estruturas,
indissociavelmente associados a servicos de transporte
especificos, geograficamente delimitados, e

i) os referidos activos implicarem para o operador um pe-
riodo de recuperagdo superior a duragdo do contrato
autorizada ao abrigo do disposto no presente ndmero.
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Nesse caso o contrato deve ter em conta o valor econémico
relativo dos activos considerados em relagdo ao valor total
estimado dos servicos objecto do contrato.

d) Os contratos estabelecerdo que o operador deve fornecer as

autoridades competentes, anualmente e separadamente para
cada linha, as informacdes relativas aos servigos fornecidos,
as tarifas praticadas, ao nimero de passageiros transporta-
dos, e as reclamacgdes recebidas,

PROPOSTA ALTERADA

Nesse caso, a duragio do contrato deve ter em conta o valor
economico relativo dos activos considerados em relagio ao
valor total estimado dos servigos objecto do contrato.

Os servicos objecto de contratos podem, simultaneamente, ser
objecto de compensacio financeira pelo custo do cumprimento
das regras gerais em conformidade com o Capitulo IV.

1.

a)

&

2.

Artigo 6.%-A

Conteiido dos contratos de servico piiblico

Os contratos de servigo publico devem:

estabelecer que o operador deve fornecer as informagdes
necessdrias ao acompanhamento e avaliagio anual do seu
desempenho e do desempenho da rede de transportes no
seu conjunto. Para tal, os contratos exigirdo, nomeadamente,
que o operador transmita as autoridades competentes,
anualmente as informagdes relativas aos servicos fornecidos,
as tarifas praticadas, ao nimero de passageiros transporta-
dos, ao niimero de reclamacdes recebidas, bem como a
quaisquer problemas ou incidentes relacionados com a se-
guranga. Estas informacdes devem ser fornecidas separada-
mente para cada linha. No entanto, serd possivel agrupar
linhas vizinhas para este efeito desde que o grupo tenha um
valor anual global inferior a 3 000 000 euros;

conter disposi¢des para garantir a manutencdo de quaisquer
bens publicos colocados a disposi¢io dos operadores, in-
cluindo tineis, infra-estruturas ferrovidrias, gares rodovidrias
e ferrovidrias e pontos de correspondéncia, depdsitos, ofici-
nas, veiculos, embarcagdes e material circulante, e em espe-
cial, especificar as obriga¢des do operador, da autoridade
competente e de outras agéncias no que respeita a manu-
tencdo dos mesmos;

indicar claramente as sangdes aplicdveis em caso de ndo
cumprimento dos requisitos estabelecidos no contrato,
bem como o calendédrio e o procedimento previstos para a
sua aplicacdo. Estas san¢des podem incluir a resolu¢do an-
tecipada do contrato; e

ser limitados a drea geografica exigida pelo interesse geral e,
em especial, pela necessidade de fornecer servicos a grupos
significativos de passageiros que normalmente utilizam mais
de uma ligagdo da rede de transportes ptiblicos durante a
mesma deslocacio.

Os contratos podem incluir um sistema de incentivos e

sangdes aplicdvel ao desempenho do operador, avaliado através
de dados quantitativos, inquéritos aos consumidores, controlo e
inspeccdo independentes ou outros meios. Os contratos tam-
bém podem prever garantias da parte do operador ou de ter-
ceiros.
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Artigo 7.°

Ajuste directo de contratos de servigo publico

1. As autoridades competentes podem decidir, caso a caso e
sob reserva do disposto no n.° 3, adjudicar por ajuste directo
contratos de servico publico para de comboio, metropolitano
ou metropolitano ligeiro, se as normas nacionais ou interna-
cionais de seguranca ferrovidria ndo puderem ser satisfeitas de
outro modo.

2. As autoridades competentes podem decidir, caso a caso e
sob reserva do disposto no n.° 3, adjudicar por ajuste directo
contratos de servico publico para servicos de metropolitano ou
metropolitano ligeiro qualquer outra solu¢do comportar custos
adicionais para a manuten¢do da coordenacio entre o operador
e o gestor da infra-estrutura e esses custos ndo puderem ser
compensados com receitas adicionais.

3. As autoridades competentes que pretendam adjudicar um
contrato em conformidade com o disposto nos n.% 1 ou 2
publicardo, com pelo menos um ano de antecedéncia e em
conformidade com o disposto no artigo 13.°, a decisdo preli-
minar que o prevé, bem como os factos e a andlise que a
substanciam.

3. Os contratos podem prever a negociacio ou imposicao
de alteracdes ao seu contetido. Contudo, se essas alteragdes
conduzirem a uma compensac¢do financeira mais elevada ou
a novos direitos exclusivos, a autoridade competente deverd
dar inicio a um novo processo de adjudicacio do contrato
em conformidade com as disposi¢des do presente regulamento
caso o valor anual total do conjunto dessas alteragdes exceder
um quinto do valor anual dos servigos abrangidos pelo con-
trato inicial.

4. O contetido dos contratos nio pode ser alterado, salvo
indicagdo em contrdrio nos seus termos.

Inalterado

1. As autoridades competentes podem decidir, caso a caso e
sob reserva do disposto no no artigo 7.°-A, adjudicar por ajuste
directo contratos de servico ptiblico para servigos ferrovidrios
suburbanos e interurbanos se as normas nacionais ou interna-
cionais de seguranca ferrovidria ndo puderem ser satisfeitas de
outro modo.

2. As autoridades competentes podem decidir, caso a caso e
sob reserva do disposto no artigo 7.°-A, adjudicar por ajuste
directo contratos de servico ptiblico para servicos de metropo-
litano a si proprias ou a um operador sob o seu controlo se:

a) a dimensdo ou a singularidade técnica do sistema se tradu-
zirem numa vantagem significativa para o operador estabe-
lecido no caso da realizagdo de um concurso; ou

b) tal conduzir a uma maior eficiéncia da utilizacio de fundos
publicos ou de bens financiados através de fundos ptiblicos.

3. As autoridades competentes podem decidir, caso a caso e
sob reserva do disposto no artigo 7.°-A, adjudicar por ajuste
directo contratos de servico publico para servicos de metropo-
litano ligeiro a si préprias ou a um operador sob o seu con-
trolo, se tal conduzir a uma utilizagdo mais eficiente de fundos
publicos ou de bens financiados publicamente.

Suprimido
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4. Caso, a data de entrada em vigor do presente regula-
mento, o operador forneca directamente servicos integrados
incluindo servicos de autocarro e estejam preenchidas as con-
di¢des enunciadas nos n.°* 1 ou 2, a autoridade competente
pode incluir os servicos do operador que ndo sejam servigos
ferrovidrios no contrato de servico publico a adjudicar por
ajuste directo ao operador, na condi¢do de o Estado-Membro
interessado o aprovar e informar do facto a Comissdo, infor-
macio que deve ser acompanhada de uma justificagio funda-
mentada, incluindo indicadores de desempenho relativo ade-
quados.

5. As autoridades competentes podem decidir, caso a caso,
adjudicar por ajuste directo contratos de servico publico para
servicos que tenham um de valor anual médio estimado infe-
rior a 400 000 euros. Se integrar todas as suas obrigacdes de
servigo publico num dnico contrato de servigo publico, a au-
toridade competente pode decidir adjudicar o contrato por
ajuste directo, na condi¢do de o valor anual estimado deste
ser inferior a 800 000 euros.

Nenhuma obrigacdo de fornecimento de um determinado vo-
lume de servicos pode ser fraccionada As autoridades compe-
tentes ndo podem fraccionar contratos ou redes com o objec-
tivo de evitar um processo de concurso.

6. Caso o operador proponha uma nova iniciativa tendente
ao fornecimento de um servico até entdo inexistente, a autori-
dade competente pode adjudicar o direito exclusivo de forne-
cimento do novo servico directamente a esse operador, na
condigdo de o servico ndo ser objecto de qualquer compensa-
¢do financeira no 4mbito de um contrato de servico publico.

Nenhum servico pode ser concedido mais de uma vez por
ajuste directo em conformidade com o disposto no primeiro
parégrafo.

PROPOSTA ALTERADA

4. As autoridades competentes podem decidir, caso a caso,
adjudicar por ajuste directo contratos de servico publico para
servicos que tenham um de valor anual médio estimado infe-
rior a 1 000 000 euros. Se integrar todas as suas obrigacdes de
servico ptblico num tnico contrato de servico publico, a au-
toridade competente pode decidir adjudicar o contrato por
ajuste directo, na condi¢do de o valor anual estimado deste
ser inferior a 3 000 000 euros.

As autoridades competentes ndo podem fraccionar contratos
ou redes com o objectivo de evitar um processo de concurso.

5. Caso o operador proponha uma nova iniciativa tendente
ao fornecimento de um servico até entdo inexistente, a autori-
dade competente pode adjudicar o direito exclusivo de forne-
cimento do novo servico directamente a esse operador, na
condigdo de o servico ndo ser objecto de qualquer compensa-
¢do financeira no 4mbito de um contrato de servico publico.

Nenhum servico pode ser concedido mais de uma vez por
ajuste directo em conformidade com o disposto no primeiro
parégrafo.

6. A compensacio financeira concedida ao abrigo de con-
tratos adjudicados por ajuste directo deve ser conforme ao
estipulado no artigo 16.° e no anexo L

Artigo 7.%-A

Salvaguardas para os contratos adjudicados por ajuste
directo

1. As autoridades competentes que pretendam adjudicar um
contrato por ajuste directo ao abrigo do disposto nos n.* 1, 2,
ou 3 publicardo, com pelo menos um ano de antecedéncia e
em conformidade com o artigo 13.°, a decisdo preliminar que
o prevé, bem como as provas e a andlise que a substanciam.
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2. No caso de contratos adjudicados por ajuste directo em
conformidade com o disposto nos n.° 1, 2 ou 3 do artigo 7.°,
durante os seis meses seguintes a publicagio nos termos do
n° 1, os outros operadores potenciais podem apresentar a
autoridade competente uma proposta alternativa que desafie
os resultados previamente obtidos pelo operador ao qual a
adjudicagdo por ajuste directo deverd ser feita e propor outras
formas de realizacdo dos objectivos do novo contrato. A auto-
ridade competente deve estudar estas propostas e publicar, em
conformidade com o artigo 13.°, as razdes que a levaram a
aceitar ou rejeitar as mesmas.

3. As autoridades competentes devem garantir a eficiéncia e
a efectividade dos servicos incluidos em contratos adjudicados
por ajuste directo ao abrigo dos n.%® 1, 2, ou 3 do artigo 7.°.

Para o efeito, devem designadamente:

a) analisar, pelo menos de cinco em cinco anos, tendéncias nos
custos unitdrios e taxas de utilizagdo desses servicos em
relagio ao desempenho anterior do préprio operador, a
normas de desempenho no conjunto do sector e ao desem-
penho em servicos comparéveis fornecidos por outros ope-
radores;

avaliar os resultados da andlise e decidir se os mesmos
justificam a decisdo de adjudicar o contrato sem realizagio
de concurso ou se hd provas claras que apontam para um
desempenho insuficiente importante;

=

¢) caso existam provas claras de um desempenho insuficiente
importante, decidir quais as medidas que elas proprias irdo
tomar para melhorar o desempenho e exigir ao operador, ao
abrigo dos termos do contrato, que faga 0 mesmo;

&

efectuar uma nova andlise dos casos referidos na alinea c)
no prazo de trés anos a contar da andlise inicial. Caso essa
nova andlise ndo encontre provas claras de uma melhoria
significativa do desempenho, a autoridade deve resolver o
contrato. A autoridade s6 poderd adjudicar um novo con-
trato para os servicos em questio na sequéncia da realiza¢do
de um concurso em conformidade com o artigo 12.°

e) publicar, em conformidade com os n. 1 e 2 do artigo 13.,
i) as informagdes referidas no n.° 3 do artigo 13.%
ii) os resultados das andlises;

iii) a sua avaliacdo dos resultados;

iv) os seus proprios planos, bem como os do operador,
para melhorar o desempenho em casos de desempenho
insuficiente importante.
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Artigo 8.°

Adjudicacio de contratos de servico piiblico por avaliacio
comparativa da qualidade

A autoridade competente pode adjudicar sem concurso um
contrato de servico publico para um servico restrito a uma
linha especifica e que ndo seja objecto de qualquer compensa-
¢do financeira no 4mbito de um contrato de servi¢o publico, na
condi¢do de,

PROPOSTA ALTERADA

Artigo 7.°-B

Medidas de emergéncia

A autoridade competente pode tomar medidas de emergéncia
para garantir o fornecimento de servicos adequados de trans-
porte publico de passageiros se:

a) em resposta a um concurso, ndo tiverem sido apresentadas
propostas que satisfagam os requisitos especificados;

b) uma sentenga ou uma decisio de um orgdo de recurso
relativa a adjudicagdo de um contrato impedir a celebragio
de um novo contrato em conformidade com as disposi¢des
do presente regulamento antes do termo dos acordos em
vigor;

¢) o ndo-respeito continuo, por um operador, das normas es-
tabelecidas num contrato de servico publico conduzir, nos
termos das disposicdes do contrato, a sua resolugdo anteci-
pada;

d) um operador ndo for capaz de cumprir os termos de um
contrato de servico puablico por se encontrar numa situacio
de insolvéncia; ou

) um operador tencionar interromper o fornecimento de um
servico que ndo ¢é objecto de um contrato de servico pu-
blico.

As autoridades competentes podem exigir que os operadores as
notifiquem com seis meses de antecedéncia da interrup¢do do
fornecimento de qualquer servico de transporte publico de
passageiros por eles explorado.

As medidas de emergéncia assumirdo a forma de uma adjudi-
cagdo por ajuste directo ou de uma prorrogacio de comum
acordo de um contrato de servi¢o piiblico.

A adjudicagio ou a extensio de um contrato através de uma
medida de emergéncia ndo pode exceder o periodo necessdrio a
autoridade competente para organizar um novo processo de
adjudicagdo do contrato em conformidade com o disposto no
presente regulamento e, no mdximo, um ano, excepto se a
medida de emergéncia tiver sido tomada ao abrigo da alinea
a) e, mais uma vez, ndo seja apresentada qualquer proposta que
satisfaca os requisitos especificados em resposta ao novo pro-
cesso de adjudicagdo.

Inalterado

1. A autoridade competente pode adjudicar sem concurso
um contrato de servigo pablico para um servigo restrito a uma
linha especifica e que ndo seja objecto de qualquer compensa-
¢do financeira no dmbito de um contrato de servi¢o ptblico, na
condigdo de, de acordo com os procedimentos do artigo 12.°
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a) ter sido publicado um andncio para apresentagdo de pro-
postas; e

b) a autoridade competente ter, nessa base, seleccionado, me-
diante uma avaliagio comparativa da qualidade das propos-
tas recebidas, o operador ou operadores que déem garantias
de fornecer o melhor servico ao piiblico.

Artigo 9.

Medidas de salvaguarda

1. a autoridade competente pode exigir do operador selec-
cionado que subcontrate a terceiros com que ndo uma fraccdo
determinada dos servicos objecto do contrato. Esta obrigagio
de subcontratacgdo ndo pode respeitar a mais de metade do
valor dos servi¢os objecto do contrato.

2. A autoridade competente pode decidir ndo adjudicar con-
tratos de servico ptiblico a um operador que, em resultado
dessa adjudicagdo, ficaria com mais de um quarto do mercado
de servicos de transporte ptiblico de passageiros relevante.

Inalterado

2. Um operador ao qual tenha sido adjudicado um contrato
ao abrigo do disposto no n.° 5 do artigo 7.° ou no n.° 1 pode
receber uma compensacio pelo cumprimento de regras gerais
estabelecidas nos termos do artigo 10.° e afectam os servigos
abrangidos pelo contrato. O montante dessa compensa¢do nio
deve ser, em qualquer ano, superior a um quinto do valor
abrangido pelo contrato.

Inalterado

Medidas de salvaguarda para as autoridades

1. Para garantir que potenciais fornecedores alternativos de
servicos de transporte publico tém a possibilidade de continuar
a existir ou que a aplicacdo da concorréncia controlada nio
impede a participagio de pequenas e médias empresas, a au-
toridade competente pode exigir do operador seleccionado que
subcontrate a terceiros com que nem a autoridade competente
nem o operador estejam coligados uma fraccdo determinada
dos servicos objecto do contrato. Esta obrigacdo de subcontra-
tacio ndo pode respeitar a mais de metade do valor dos ser-
vigos objecto do contrato. A autoridade competente ndo desig-
nard os subcontratantes.

2. A autoridade competente pode decidir ndo adjudicar con-
tratos de servico publico a um operador que ja tenha ou fique,
em resultado dessa adjudicacdo, com mais de um quarto do
mercado de servicos de transporte ptiblico de passageiros rele-
vante. Os Estados-Membros podem, nomeadamente, estabelecer
para efeitos da presente disposicio que:

a) no caso dos servigos de metropolitano ligeiro, metropoli-
tano, por via navegavel interior e servios locais e regionais
de autocarro, o mercado relevante é o mercado regional de
transporte publico de passageiros; e

b) no caso dos servicos ferrovidrios suburbanos e interurbanos
e servicos de autocarro de longo curso, o mercado relevante
¢ o mercado nacional para esse modo de transporte ptblico
de passageiros.

O presente nimero ndo prejudica o direito das autoridades
competentes de decidir adjudicar contratos para a totalidade
do territério sob a sua responsabilidade a um operador tinico,
sob reserva do disposto no n.° 1, alinea d), do artigo 6.°-A.

O presente niimero ndo prejudica os procedimentos e decisdes
das autoridades em matéria de concorréncia da Comunidade e
dos Estados-Membros.
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3. Sempre que um contrato de servico publico comporte
um direito exclusivo, a autoridade competente pode exigir do
operador seleccionado que proporcione ao pessoal anterior-
mente afecto ao fornecimento dos servicos os direitos de que
este beneficiaria se se tivesse verificado uma transferéncia nos
termos do disposto na Directiva 77/187/EEC. A autoridade
recenseard os membros do pessoal e fornecerd os elementos
relativos aos seus direitos contratuais.

4. A autoridade competente pode exigir do operador selec-
cionado que se estabeleca no Estado-Membro considerado, ex-
cepto quando o direito comunitdrio nos termos do artigo 71.°
do Tratado prevé a liberdade de prestagdo de servicos. No
entanto, a autoridade competente que adjudique contratos de
servico publico ndo pode discriminar operadores potenciais por
motivo de ndo estarem ainda estabelecidos no Estado-Membro
considerado ou ndo disporem ainda da licenga necessdria para
explorar os servigos.

5. A autoridade competente que aplique as normas previstas
nos n.° 1 a 4 deve fornecer aos operadores potenciais,
aquando do inicio do processo de adjudicacio do contrato de
servico publico, todas as informagdes tteis.

CAPITULO IV

CRITERIOS MINIMOS PARA A EXPLORACAO DE SERVICOS
DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASSAGEIROS

Artigo 10.°

1. Sem prejuizo dos contratos de servigo publico celebrados
em conformidade com o disposto no Capitulo III, a autoridade
competente pode estabelecer regras gerais ou critérios minimos
a respeitar por todos os operadores. Esstas regras ou critérios
devem ser aplicadosas sem discriminacdo a todos os servigos de
transporte de natureza similar fornecidos na drea geogrifica
por que a autoridade é responsivel.

PROPOSTA ALTERADA

3. A autoridade competente pode exigir do operador selec-
cionado que proporcione ao pessoal anteriormente afecto ao
fornecimento dos servigos os direitos de que este beneficiaria se
se tivesse verificado uma transferéncia nos termos do disposto
na Directiva 2001/23/CE. A autoridade recenseard os membros
do pessoal e fornecerd os elementos relativos aos seus direitos
contratuais.

4. A autoridade competente pode exigir do operador selec-
cionado que se estabeleca no Estado-Membro considerado, ex-
cepto quando o direito comunitdrio nos termos do artigo 71.°
do Tratado prevé a liberdade de prestagdo de servicos. No
entanto, a autoridade competente que adjudique contratos de
servi¢o publico ndo pode discriminar operadores potenciais por
motivo de ndo estarem ainda estabelecidos no Estado-Membro
considerado ou ndo disporem ainda da licenca necessdria para
explorar os servios. As autoridades competentes podem exigir
a operadores potenciais que se candidatem a uma licenca e
satisfacam quaisquer outros pedidos razodveis para mostrarem
que estdo em posicio de obter as licencas necessirias. As au-
toridades competentes devem prever tempo suficiente entre a
adjudicagdo dos contratos e a data de inicio do servico para
que o operador seleccionado se possa estabelecer e obter quais-
quer licencas necessarias.

Inalterado

REGRAS GERAIS PARA A EXPLORACAO DE SERVICOS DE
TRANSPORTE PUBLICO DE PASSAGEIROS

Inalterado

1. A autoridade competente pode estabelecer regras gerais a
respeitar por todos os operadores. Essas regras devem ser apli-
cadas sem discriminagdo a todos os servicos de transporte de
natureza similar fornecidos na drea geografica por que a auto-
ridade é responsdvel.

2. As regras gerais podem incluir:

a) a obrigagdo, para os operadores, de utilizar veiculos, embar-
cagOes, material circulante ou infra-estruturas que satisfagam
normas de qualidade, impacto ambiental, acessibilidade ou
aparéncia definidas;



25.6.2002

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

C 151E/173

PROPOSTA INICIAL

PROPOSTA ALTERADA

2. Os custos decorrentes do cumprimento das regras gerais
ou critérios minimos, podem ser objecto de compensacdo, na
condicdo de:

a) caso a regra ou critério limite as tarifas, apenas o fazer para
certas categorias de passageiros;

b) num ano, o montante da compensacio pelo cumprimento
das regras gerais ou critérios minimos atribuida a qualquer
operador na drea em que se aplica a regra ou critério per-
tinente ndo exceder um quinto do valor dos servigos forne-
cidos pelo operador na drea considerada;

¢) a compensagdo estar disponivel a todos os operadores numa
base nido discriminatoria;

CAPITULO V

REGRAS PROCESSUAIS

Artigo 11.°
Notificagio
As compensacdes atribuidas em conformidade com o disposto

no presente regulamento estdo dispensadas do processo de
notificagdo previsto no n.° 3 do artigo 88.° do Tratado CE.

Artigo 12.°

Processo de adjudicacio

1. O processo de concurso ou de avaliacgdo comparativa da
qualidade adoptado deve ser equitativo, aberto e ndo-discrimi-
natoério.

2. O processo deve integrar a publicagdo prevista no artigo
13.°

3. Sempre que se trate de processo de concurso, deve in-
cluir:

a) critérios de seleccio que constituam as condigdes minimas
impostas pela autoridade, tendo em conta os critérios enun-
ciados no n.° 2 do artigo 4.

b) a obrigagdo, para os operadores, de participar em sistemas
integrados de bilhética, estabelecimento de hordrios ou in-
formacdo; e

¢) restri¢des, aplicadas sem qualquer discriminacdo entre ope-
radores, relativamente ao nimero total de veiculos que uti-
liza um trecho determinado de uma estrada, por motivos de
seguranca puiblica ou de proteccdo ambiental.

3. As regras gerais podem estabelecer obrigacdes tarifdrias,
fixando tarifas maximas para todos ou alguns trajectos.

4. Os custos decorrentes do cumprimento das regras gerais,
calculados em conformidade com o artigo 16.° e o anexo I
podem ser objecto de compensagdo, na condigdo de:

a) a compensacdo estar disponivel a todos os operadores numa
base ndo discriminatéria;

b) a regra geral em questdo se referir a normas de qualidade e
fiabilidade para os servigos por ela abrangidos e a sangdes
adequadas que serdo impostas aos operadores que nio sa-
tisfagam essas normas.

Inalterado

a) critérios de seleccdo que constituam as condigdes minimas
impostas pela autoridade, tendo em conta os critérios enun-
ciados no n.° 1 do artigo 4.%-A;
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b) critérios de adjudicagdo que constituam a fundamentacdo
com base na qual a autoridade fard a sua escolha entre as
propostas que respondam aos critérios de selecgdo, tendo
em conta os critérios enunciados no n.° 2 do artigo 4.% e

¢) especificagdes técnicas que determinem as obrigacdes de
servico puiblico abrangidas pelo contrato e identifiquem os
activos que serdo eventualmente postos a disposicdo do
adjudicatdrio, bem como as condi¢des pertinentes.

Haverd um intervalo de, pelo menos, 52 dias entre o envio do
anuncio de concurso e a data-limite para recep¢do das propos-
tas.

4. A autoridade competente incluird na informagdo a forne-
cer aos operadores potenciais os elementos pertinentes de que
disponha, no ambito de contratos de servico publico, sobre os
servicos dos operadores, as tarifas e o volume de passageiros
nos cinco anos anteriores.

Artigo 13.°

Transparéncia

1. Os anuncios feitos e as decisdes e decisdes preliminares
tomadas em conformidade com o presente regulamento serdo
publicados numa forma adequada, indicando, no caso das de-
cisdes e decisdes preliminares, os motivos em que se funda-
mentam.

PROPOSTA ALTERADA

b) critérios de adjudicagdo que constituam a fundamentagdo
com base na qual a autoridade fard a sua escolha entre as
propostas que respondam aos critérios de seleccdo, tendo
em conta os critérios enunciados no n.° 1 do artigo 4.%-A; e

Inalterado

5. A autoridade competente exigird aos operadores poten-
ciais que descrevam como tencionam fornecer os servigos ob-
jecto do concurso, incluindo a afectagdo do pessoal e activos.

6. No caso de concursos para contratos que tenham um
valor anual estimado superior a 3 000 000 euros, as autorida-
des competentes podem negociar com operadores potenciais as
propostas por estes apresentadas. As autoridades ndo podem,
como resultado de negociagdes posteriores ao concurso, aceitar
uma proposta que, em relagdo aos critérios de adjudicacdo
referidos na alinea b) do n.° 3, seja menos favordvel do que
uma proposta apresentada por qualquer outro proponente e
obedeca aos critérios de selec¢do referidos na alinea a) do n.° 3.

Inalterado

1. Os concursos, os antncios para a apresentagio de pro-
postas ao abrigo de procedimentos de avaliacio comparativa da
qualidade, as informagdes sobre novas regras gerais e os paga-
mentos de compensagdes associados, as decisdes preliminares
relativas a adjudicagdo de contratos por ajuste directo, tal como
exigido pelo n.° 1 do artigo 7.°-A, bem como outros antincios
feitos e decisdes tomadas em conformidade com o presente
regulamento serdo publicados numa forma adequada, indi-
cando, no caso das decisdes e decisdes preliminares, os motivos
em que se fundamentam.
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2. As autoridades competentes enviardo ao Servico das Pu-
blica¢des Oficiais das Comunidades Europeias para publicacio
no Jornal Oficial, pelos canais mais apropriados, os antincios e
decisdes relativos aos contratos de servigo publico e regimes de
compensagio cujo valor anual estimado seja igual ou superior,
a 400 000 euros e a 800 000 euros.

O limite de 800 000 euros € aplicdvel no caso de a autoridade
competente ter incorporado todas as suas obrigagdes de servigo
publico num tGnico contrato de servi¢o publico.

3. As autoridades competentes dardo a conhecer, a pedido:

a) os termos dos contratos de servigo publico que tenham
adjudicado

b) os termos das regras gerais para a exploragdo de servigos de
transporte publico que tenham estabelecido; e

¢) as informagdes de que disponham, no ambito de contratos
de servico ptiblico, sobre os servios dos operadores, as
tarifas, e o volume de.

4. As autoridades competentes conservardo, durante pelo
menos dez anos, um registo de cada processo de adjudicacio
de contrato de servio publico a que tiverem procedido de
modo a poder justificar ulteriormente as suas decisdes. As
autoridades fornecerdo resumos desses registos a qualquer in-
teressado que o solicite.

5.  Os Estados-Membros enviardo a Comissdo, até final de
Margo de cada ano:

a) um resumo do ntimero, valor estimado e duragdo dos con-
tratos de servico publico adjudicados pelas autoridades com-
petentes no ano anterior, distinguindo entre servicos ferro-
vidrios, rodovidrios e por via navegdvel interior e entre con-
tratos adjudicados por concurso, avaliagio comparativa da
qualidade e ajuste directo; e

=

um resumo do alcance e teor das regras gerais ou critérios
minimos em vigor no ano anterior e por cujo cumprimento
tenham sido atribuidas compensagdes, bem como o seu
montante

2. As autoridades competentes enviardo ao Servi¢o das Pu-
blicagdes Oficiais das Comunidades Europeias para publicacio
no Jornal Oficial, pelos canais mais apropriados, os antincios e
decisdes relativos aos contratos de servico pablico e regimes de
compensacio cujo valor anual estimado seja igual ou superior,
respectivamente a 1 000 000 euros e a 3 000 000 euros.

O limite de 3 000 000 euros ¢ aplicavel no caso de a autori-
dade competente ter incorporado todas as suas obrigacdes de
servico publico num tnico contrato de servi¢o ptiblico.

Inalterado

a) os termos dos contratos de servico ptblico que tenham
adjudicado, incluindo, para os contratos adjudicados por
ajuste directo, o método de cdlculo da compensagio em
conformidade com o artigo 16.° e o anexo [;

=

os termos das regras gerais para a exploracio de servigos de
transporte publico que tenham estabelecido, incluindo por-
menores sobre as obrigacdes tarifirias e o método para
determinar a taxa de compensagio; e

¢) as informagdes de que disponham, no dmbito de contratos
de servico publico, sobre os servicos dos operadores, as
tarifas, o volume de passageiros e a tendéncia geral em
matéria da qualidade do servigo.

Inalterado

5.  Os Estados-Membros enviardo a Comissdo, até final de
Junho de cada ano par:

a) um resumo do ndimero, valor estimado e duragio dos con-
tratos de servico pablico adjudicados pelas autoridades com-
petentes relativo aos dois anos de calenddrio anteriores,
distinguindo entre servigos ferrovidrios, rodovidrios e por
via navegdvel interior e entre contratos adjudicados por
concurso, avaliacgdo comparativa da qualidade e ajuste di-
recto; e

=

um resumo do alcance e teor das regras gerais em vigor nos
dois anos de calenddrio anteriores e por cujo cumprimento
tenham sido atribuidas compensagdes, bem como o seu
montante;
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Artigo 14.°

Recursos

1. Os Estados-Membros assegurardo que os operadores e
outros interessados directos dispdem do direito de recorrer a
um o6rgdo publico contra decisdes ou decisdes preliminares
tomadas pelas autoridades competentes nos termos do presente
regulamento.

2. Esse orgdo deve ser independente, na sua organizagdo,
financiamento, estrutura juridica e poder decisério, das autori-
dades competentes em causa e dos operadores. Os érgdos de
recurso terdo o poder de requerer das autoridades competentes,
empresas e terceiros interessados do Estado-Membro em causa
a prestagdo das informagdes pertinentes. Essas informagdes de-
vem ser prestadas sem demoras injustificadas.

3. Os 6rgidos de recurso devem apreciar as queixas e tomar
as medidas necessdrias para sanar a situagdo no prazo maximo
de dois meses a contar da recep¢do de todas as informagdes.

4. Sem prejuizo do disposto no n.° 5, as decisdes dos 6rgdos
de recurso serdo vinculativas relativamente aos interessados a
que disserem respeito.

5. Os Estados-Membros tomardo as medidas necessdrias
para garantir que as decisdes dos Orgdos de recurso sdo passi-
veis de recurso judicial.

PROPOSTA ALTERADA

¢) os resultados das andlises do desempenho realizadas nos
termos do n.° 3 do artigo 7.°-A durante os dois anos de
calenddrio anteriores.

6.  Para efeitos de andlise politica, incluindo o relatério pre-
visto no n.° 2 do artigo 19.°, o resumo referido na alinea a) do
n.° 5 deve fornecer pormenores sobre:

a) niveis de utilizagdo;
b) satisfacdo dos clientes;

¢) nimeros relativos ao pessoal e alteragdes dos padrdes de
trabalho e das condi¢des laborais; e

d) o custo do fornecimento dos servicos, fazendo a distincio
entre:

i) a compensagdo financeira prevista nos termos do pre-
sente regulamento, incluindo a compensagio pelo cum-
primento das regras gerais; e

ii) qualquer outro investimento ptiblico ou privado rele-
vante, incluindo investimentos na infra-estrutura, veicu-
los, embarcagdes ou material circulante, ndo abrangido
pelos termos do presente regulamento.

Inalterado

1.  Os Estados-Membros assegurardo que os operadores e
outros interessados directos dispdem do direito de recorrer a
um 6rgdo publico ou judicial contra decisdes ou decisdes pre-
liminares tomadas pelas autoridades competentes nos termos
do presente regulamento.

2. O o6rgdo referido no n® 1 deve ser independente das
autoridades competentes em causa e dos operadores. Os érgdos
de recurso terdo o poder de requerer das autoridades compe-
tentes, empresas e terceiros interessados do Estado-Membro em
causa a prestagido das informagdes pertinentes. Essas informa-
¢des devem ser prestadas sem demoras injustificadas.

3. Se o 6rgio ndo for um 6rgdo judicial, as suas decisdes
serdo objecto de recurso judicial.

4. As disposicdes de aplicacdo dos procedimentos de recurso
serdo estabelecidas pelos Estados-Membros.

5. Em caso de servicos transfronteiricos, as autoridades com-
petentes em questdo chegardo a acordo quanto ao 6rgdo de
recurso competente.
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Artigo 15.°

Disposicdes relativas a contabilidade

1. Os servicos objecto de contratos de servico ptiblico cele-
brados com uma autoridade competente serdo considerados
uma actividade distinta para efeitos da contabilidade e devem
constituir um centro de custos proprio, distinto das restantes
actividades a que se dedica a empresa, quer estas se relacionem
ou ndo com o transporte de passageiros.

2. Os centros de custos devem obedecer aos seguintes pre-
ceitos:

a) as contas de exploragdo serdo separadas;

b) as despesas gerais e os activos e passivos serdo imputados a
cada actividade na proporcdo da sua utilizagdo efectiva;

¢) os principios de contabilidade analitica com base nos quais
sdo feitas as contas separadas serdo claramente estabelecidos;

d) as despesas de cada actividade serdo cobertas s receitas de
exploragdo dos servicos considerados e pelos montantes
atribuidos pelas autoridades publicas a titulo de compensa-
¢do pelos custos decorrentes do cumprimento das obriga-
¢oes de servico ptiblico consideradas, sem possibilidade de
transferéncia para outra actividade.

3. Os operadores a que seja atribuida uma compensacio
pelo cumprimento de critérios minimos para a exploracio de
servicos de transporte, em conformidade com o artigo 10.°,
devem, nas suas contas, identificar separadamente os custos
em que incorram e as receitas adicionais que obtenham em
resultado do cumprimento da regra geral ou critério conside-
radoa, bem como os montantes recebidos a titulo de compen-
sacdo. A compensagio recebida e a receita adicional obtida
cobrirdo os custos incorridos sem possibilidade de transferéncia
para uma actividade ndo sujeita a regra ou critério considerado.

Inalterado

2. Os contratos individuais adjudicados por ajuste directo ao
abrigo dos n.° 1, 2 ou 3 do artigo 7.°, bem como quaisquer
contratos com um valor anual superior a 3 000 000 euros
devem constituir um centro de custos préprio.

3. Os centros de custos devem obedecer aos seguintes pre-
ceitos:

Inalterado

d) as despesas de cada actividade serdo cobertas pela totalidade
das receitas de exploragdo dos servigos considerados e pelos
montantes atribuidos pelas autoridades ptiblicas a titulo de
compensacdo pelos custos decorrentes do cumprimento das
obrigagdes de servico publico consideradas, sem possibili-
dade de transferéncia de ou para outra actividade. Esta com-
pensagdo pode prever um lucro razodvel para o operador.

4. Os operadores a que seja atribuida uma compensacio
pelo cumprimento de regras gerais para a exploracdo de servi-
cos de transporte, em conformidade com o artigo 10.°, devem,
nas suas contas, identificar separadamente os custos em que
incorram e as receitas adicionais que obtenham em resultado
do cumprimento da regra geral considerada, bem como os
montantes recebidos a titulo de compensagdo. A compensagio
recebida e a receita adicional obtida cobrirdo os custos incor-
ridos sem possibilidade de transferéncia de ou para uma acti-
vidade ndo sujeita a regra considerada. Esta compensagdo pode
prever um lucro razodvel para o operador.

5. Os operadores de servicos para os quais o contrato foi
adjudicado por ajuste directo ao abrigo dos n.° 1, 2 ou 3 do
artigo 7.° ou do n.° 3 do artigo 17.° devem publicar as suas
contas numa forma que permita verificar a sua conformidade
com as disposi¢des do presente artigo, bem como dos n.* 1 e
3 do artigo 7.°-A, do n.° 2 do artigo 8.° e do artigo 16.°.



C 151178

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

25.6.2002

PROPOSTA INICIAL

CAPITULO VI

DISPOSICOES FINAIS

Artigo 16.°

Compensacgoes

Excepto no caso de contratos de servico publico adjudicados
por concurso, as autoridades competentes ndo concederdo uma
compensagdo Superior nem recorrerdo a processos menos ri-
gorosos que o requerido pela aplicacdo das regras previstas no
Anexo L

Artigo 17.°

Medidas transitérias

1. Os Estados-Membros tomardo as medidas necessdrias
para assegurar que os regimes, contratos ou convénios aplica-
dos ou celebrados segundo outras disposi¢des que ndo as do
presente regulamento deixam de produzir efeitos trés anos
apés a entrada em vigor do regulamento.

2. Sempre que, a data de entrada em vigor do presente
regulamento, um operador esteja obrigado, nos termos de
um contrato de servico publico, a realizar investimentos em
infra-estrutura ferrovidria e faltem mais de trés anos para ter-
minar o periodo de recuperacdo desses investimentos, a auto-
ridade competente pode prolongar o periodo de transi¢io de
trés anos previsto no n.° 1 por um maximo de trés anos, tendo
em conta o referido periodo de recuperagio e o valor econé-
mico relativo dos activos considerados em relagdo ao valor
total estimado dos servi¢os objecto do contrato.

Os Estados-Membros tomardo as medidas necessdrias para as-
segurar que os regimes, contratos ou convénios aplicados ou
celebrados segundo outras disposi¢des que ndo as do presente
regulamento, deixem de produzir efeitos

PROPOSTA ALTERADA

Inalterado

1. Os contratos de servico publico adjudicados, antes de o
presente regulamento entrar em vigor, na sequéncia de um
procedimento conforme com as Directivas 92750/CEE,
93/36/CEE ou 93/38/CEE ou de qualquer outro procedimento
de apelo a concorréncia equitativo, podem vigorar durante o
periodo estabelecido no contrato, desde que este seja finito e
razodvel.

2. Uma autoridade competente que fornecia um dado ser-
vico de autocarro por conta ou através de um operador que
controla, antes de o presente regulamento entrar em vigor,
pode continuar a fornecer esse servico, sem concurso publico,
durante os oito anos que se seguem a entrada em vigor do
regulamento.

3. Em circunstincias excepcionais, sem prejuizo do requisito
de contrato contido no artigo 5.° e das regras sobre a duragio
do contrato contidas na alinea ¢) do artigo 6.°, e sujeito a
aprovagdo prévia da Comissdo, as autoridades competentes po-
dem alargar o limite referido no n.° 2 desde que:

a) apliquem o artigo 7.°-A;
b) o contrato ndo atribua nenhum direito exclusivo;

¢) ndo seja aplicada nenhuma compensagdo por obrigacdes
tarifdrias de acordo com o artigo 10.°.



25.6.2002

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

C 151 E[179

PROPOSTA INICIAL

PROPOSTA ALTERADA

3. Os regimes, contratos e convénios a que se referem os
n.% 1 e 2 continuam sujeitos as disposi¢des do Regulamento
(CEE) n.° 1191/69 que lhes eram aplicdveis antes de o presente
regulamento entrar em vigor até que deixem de produzir efei-
tos.

4. Sem prejuizo dos n.° 1, 2 e 3, as autoridades competen-
tes devem garantir a adjudicacgdo em conformidade com as
disposicdes do presente regulamento:

a) De pelo menos metade, em valor, dos seus contratos de
servico publico, quatro anos apds a entrada em vigor do
mesmo regulamento;

b) Da totalidade dos seus contratos de servico ptiblico oito
anos apés a entrada em vigor do mesmo regulamento.

Ao aplicar as disposi¢des e calcular as propor¢des referidas no
primeiro pardgrafo, as autoridades competentes ndo devem ter
em conta quer os contratos de servi¢o publico adjudicados por
ajuste directo apds 1 de Fevereiro de 2003 em conformidade
com as disposicdes dos n.° 1, 2, 3 ou 4 do artigo 7.°, quer os
contratos abrangidos pelo disposto nos n.% 1, 2 e 3.

5. Os Estados-Membros e as autoridades competentes toma-
rdo as medidas necessdrias para assegurar que os regimes, con-
tratos ou convénios aplicados ou celebrados segundo outras
disposi¢des que ndo as do presente regulamento, com excep¢io
das referidas no n.° 1, deixem de produzir efeitos a tempo de
permitir as autoridades competentes dar cumprimento ao dis-
posto nos n.° 2 e 4.

6.  Os regimes, contratos e convénios a que se refere o n.° 4
continuam sujeitos as disposi¢des do Regulamento (CEE)
n.° 1191/69 que lhes eram aplicdveis antes de o presente
regulamento entrar em vigor até que deixem de produzir efei-
tos.

7. As autoridades competentes podem, durante os periodos
de transicdo fixados no n.° 4, excluir da participacdo em pro-
cedimentos de adjudicagdo de contratos operadores que sejam
beneficidrios de direitos exclusivos ou de compensacio finan-
ceira pela exploracio de servicos de transporte publico, que
ndo tenham sido atribuidos em conformidade com as disposi-
¢Oes do presente regulamento.

Quando as autoridades publicas aplicarem o primeiro pard-
grafo, deverdo fazé-lo de forma ndo-discriminatéria, excluir
todos os operadores potenciais que satisfagam esta condicdo
e informar os operadores potenciais da sua decisdo no inicio
do procedimento de adjudicagdo do contrato de servi¢o pi-
blico.

As autoridades competentes informardo a Comissio da sua
intencdo de aplicar esta disposi¢do pelo menos dois meses
antes da publica¢do do anincio de concurso ou para a apre-
sentacdo de propostas ao abrigo do procedimento de avaliacdo
comparativa da qualidade.
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Artigo 18.°

Operadores de paises terceiros

Para efeitos do presente regulamento, e sem prejuizo do dis-
posto no n.° 4 do artigo 9.°, os operadores dos de paises
constantes da lista que figura no Anexo II sdo considerados
empresas comunitdrias, em conformidade com os termos dos
acordos concluidos entre cada um desses paises e a Comuni-
dade. A Comissdo procederd a actualizacdo do referido Anexo
em fungdo das obrigagdes internacionais da Comunidade, me-
diante a publica¢do de uma comunicagdo no Jornal Oficial das
Comunidades Europeias (Série L).

Artigo 19.°

Controlo da Comissio

1.  Os Estados-Membros consultardio a Comissdo relativa-
mente a quaisquer disposi¢des legislativas, regulamentares ou
administrativas necessdrias a execu¢do do presente Regula-
mento.

2. A Comissdo preparard um relatério, no prazo de cinco
anos apds a entrada em vigor, sobre a aplicacdo do presente
regulamento nos Estados-Membros e as suas incidéncias a nivel
dos passageiros, propondo, se necessirio, alteragdes ao regula-
mento. O relatério incluird uma andlise da aplicagdo da norma
derrogatéria do n.° 4 do artigo 7.°.

Artigo 20.°

Revogacio e alteragio
1. O Regulamento (CEE) n.° 1191/69 ¢ revogado.
2. 0 n.0 2 do artigo 3.° do Regulamento (CEE) n.° 1107/70

é revogado.

Artigo 21.°
Entrada em vigor
O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia se-

guinte ao da sua publicagio no Jornal Oficial das Comunidades
Europeias.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus ele-
mentos e directamente aplicdvel em todos os Estados-Membros.

PROPOSTA ALTERADA

Os operadores serdo excluidos da aplicagio do disposto no
primeiro pardgrafo se demonstrarem que o valor dos servigos
de transporte publico que exploram em conformidade com o
disposto no presente regulamento excede o valor dos servigos
que sdo objecto de direitos exclusivos ou de compensacio
financeira ndo atribuidos em conformidade com as disposigdes
do presente regulamento.

Inalterado

Para efeitos do presente regulamento, e sem prejuizo do dis-
posto no n.° 4 do artigo 9.°, os operadores de paises terceiros
que sdo parte em acordos com a Comunidade que dio aos
operadores desses paises o direito de se estabelecerem nos
Estados-Membros sdo considerados empresas comunitrias.

Inalterado

1.  Os Estados-Membros consultario a Comissdo relativa-
mente a quaisquer disposi¢Oes legislativas, regulamentares ou
administrativas necessdrias a aplicacgdo do presente Regula-
mento.

2. A Comissio preparard um relatério, no prazo de cinco
anos apés a entrada em vigor, sobre a aplicacio do presente
regulamento nos Estados-Membros e as suas incidéncias quan-
titativas e qualitativas a nivel dos passageiros, pessoal, autori-
dades ptiblicas e comunidades servidas, propondo, se necessi-
rio, alteragdes ao regulamento. O relatério incluird uma andlise
da aplicacdo da norma derrogatéria do n.° 4 do artigo 7.°.

Inalterado
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ANEXO 1

REGRAS PARA ATRIBUICAO DE COMPENSACOES NOS CASOS EM QUE NAO HA CONCURSO

1. Quando uma autoridade competente atribua a um operador uma

compensagdo financeira pelo cumprimento de um requisito de ser-
vigo publico, em conformidade com o presente regulamento, e essa
compensagdo ndo resulte de um contrato de servico publico adju-
dicado por concurso, o montante da mesma ndo excederd a inci-
déncia financeira liquida do cumprimento do requisito de servico
ptblico, calculada de acordo com as regras do presente anexo.

. A incidéncia financeira liquida constitui a soma das duas parcelas
seguintes:

i) a incidéncia do cumprimento do requisito de servigo pablico nas
despesas do operador (custos evitados menos a despesa adicional
incorrida);

ii) a incidéncia do cumprimento do requisito de servi¢o puiblico nas
receitas do operador (receita adicional obtida menos a receita
perdida).

. Para a determinacdo da incidéncia financeira liquida ter-se-d em
conta as repercussdes do cumprimento do requisito de servico pu-
blico no conjunto da actividade do operador.

4. A incidéncia financeira liquida serd calculada comparando a situa¢do

resultante do cumprimento do requisito de servico publico com a
que ocorreria se este ndo tivesse de ser cumprido e o fornecimento
dos servigos por ele abrangidos fosse determinado numa base co-
mercial.

5. Para a situagdo que ocorreria caso ndo fosse cumprido o requisito
de servico publico (situagdo de referéncia) estimar-se-do as tarifas, o
volume de passageiros e os custos.

1.

5.

As regras estabelecidas no presente anexo aplicam-se s compensa-
¢oes financeiras atribuidas pelo cumprimento de obrigacdes de ser-
vigo publico nos termos do disposto no presente regulamento, com
exclusio das compensages atribuidas na sequéncia de um con-
curso. Sdo abrangidas as compensagdes pagas pelo cumprimento
de regras gerais em conformidade com o artigo 10.°. As regras
ndo se aplicam a isen¢des de alguns ou de todos os efeitos finan-
ceiros de um imposto especial de consumo aplicdvel aos combusti-
veis.

. O montante da compensagdo ndo deve exceder a diferenca entre os

custos adicionais para o operador decorrentes do fornecimento do
servico e as receitas adicionais realizadas pelo operador provenientes
desse servico, tendo em conta o conjunto das actividades do ope-
rador, incluindo os servios rentdveis.

. O cilculo dos custos adicionais para o operador pode incluir os

seguintes elementos:

i) os custos directos adicionais relacionados com o cumprimento
das obrigagdes de servigo publico;

ii) uma parte proporcionada dos encargos gerais, activos e passivos
do operador utilizados no fornecimento do servigo;

ili) um lucro razodvel;

iv) qualquer perda de receitas resultante da aplicagdo das obrigacdes
de servigo publico.

. O célculo das receitas adicionais realizadas pelo operador incluird os

seguintes elementos:

i) as receitas adicionais realizadas pelo operador com a venda de
bilhetes e outras actividades directamente relacionadas com o
servico, como publicidade e servico de bar;

ii) quaisquer custos evitados com o fornecimento do servico.

Em caso de compensacio por obrigacdes tarifdrias estabelecidas em
conformidade com o n.° 3 do artigo 10.° que afectem a maioria ou
todos os trajectos, serd paga uma compensagio a mesma taxa por
trajecto a todos os operadores de servicos de natureza semelhante.
Esta taxa serd baseada numa estimativa do efeito financeiro médio
das obrigacdes para todos os operadores afectados pelas mesmas.
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6. A situagdo de referéncia serd determinada: 6. Para calcular os custos resultantes do cumprimentos de obrigagdes
de servico publico, parte-se do principio que o operador garante

i) utilizando os dados respeitantes a situagdo existente antes de o uma gestdo eficiente e fornece servigos de transporte de qualidade

operador comegar a cumprir o requisito de servi¢o publico, caso adequada.

as circunstancias ndo se tenham alterado a ponto de ja nio

constituirem uma referéncia fidvel para as tarifas, volume de O montante da compensacdo serd estabelecido com antecedéncia
passageiros e custos actuais; ou para a duracdo do contrato ou do sistema de compensagdo. No

entanto, os contratos e sistemas podem incluir procedimentos
com vista ao ajustamento do montante de compensagio com base
em factores ou circunstancias especificas previamente determinadas.
De qualquer modo, os montantes de compensa¢io devem ser fixos
por um perfodo de pelo menos um ano.

ii) por comparacio com os dados respeitantes a servicos equiva-
lentes fornecidos em bases comerciais; ou

ii) estimando os custos e a procura dos servicos.

A compensagdo pelo cumprimento de obrigacdes de servigo publico
s6 pode ser concedida se, na auséncia desta compensacdo, o ope-
rador em questdo, ao ter em conta os seus proprios interesses
comerciais, ndo cumprisse as ditas obriga¢des ou ndo as cumprisse
na mesma medida ou nas mesmas condi¢des.

Para a determinacdo da situagdo de referéncia ter-se-d em conta as
tendéncias no mercado de servicos de transporte relevante.

7. Para o cdlculo da incidéncia do cumprimento do requisito de servico Suprimido

ptblico nas receitas ter-se-4 em conta, em particular, a evolucdo das
tarifas e do volume de passageiros. O cdlculo terd em conta as
repercussdes do cumprimento do requisito de servico publico, e
as alteragdes daf resultantes na qualidade, volume e prego dos ser-
vigos fornecidos, na procura de servigos de transporte. Esta avalia-
¢do ndo deve limitar-se ao impacto no segmento da rede a que o
requisito diz directamente respeito, deve igualmente incluir as re-
percussdes nos outros segmentos da rede.

8. O cdlculo da incidéncia do cumprimento do requisito de servico
pblico nos custos serd efectuado de forma andloga ao célculo da
incidéncia nas receitas. Quando o requisito respeitar a apenas alguns
dos servicos fornecidos pelo operador, os custos comuns, como as
despesas gerais, serdo imputados a totalidade dos servicos na pro-
por¢do do valor de cada conjunto de servigos.

9. Para o célculo dos custos resultantes do cumprimento de requisitos
de servico publico partir-se-d do pressuposto de que o operador
pratica uma gestdo eficiente e fornece servigos de transporte de
qualidade adequada.

O montante da compensagdo serd determinado antecipadamente
para toda a duragdo do contrato ou regime de compensacdo, mas
o contrato ou regime poderdo prever um ajustamento desse mon-
tante com base em factores previamente determinados. Em qualquer
caso, os montantes de compensagdo devem ser fixos por um pe-
riodo de pelo menos um ano.

S6 poderd ser atribuida uma compensagio pelo cumprimento de
requisitos de servico ptiblico na situacdio em que o operador, se
considerasse apenas os seus proprios interesses comerciais, nio se
disporia, na falta de tal compensacdo, a cumprir o requisito ou ndo
o cumpriria na mesma medida ou nas mesmas condi¢des.



25.6.2002 Jornal Oficial das Comunidades Europeias

C 151 E[183

PROPOSTA INICIAL

PROPOSTA ALTERADA

ANEXO II Suprimido

PAISES CUJOS OPERADORES DEVEM SER CONSIDERADOS
EMPRESAS COMUNITARIAS PARA EFEITOS DO PRESENTE
REGULAMENTO, EM CONFORMIDADE COM O ARTIGO 18.°

Bulgdria, Republica Checa, Estonia, Hungria, Letdnia, Litudnia, Polonia,
Roménia, Esloviquia e Eslovénia.



