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COM(2002) 21 final — 2002/0022(COD)

(Apresentada pela Comissdo em 25 de Janeiro de 2002)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia
e, nomeadamente, o n.° 1 do seu artigo 71.°,

Tendo em conta a proposta da Comissdo,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social,

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides,

Deliberando em conformidade com o procedimento previsto
no artigo 251.° do Tratado,

Considerando o seguinte:

(1)

() JO L 237 de 24.8.1991,

A fim de prosseguir os esforcos de criagio de um mer-
cado tnico dos servicos de transporte ferrovidrio, inicia-
dos com a Directiva 91/440/CEE do Conselho, de 29 de
Julho de 1991, relativa ao desenvolvimento dos cami-
nhos-de-ferro comunitdrios (!), € necessdrio estabelecer
um quadro de regulamentacio comum da seguranca fer-
rovidria. Até a data, os Estados-Membros elaboraram as
suas regras e normas de seguranca essencialmente a escala
nacional, com base em conceitos técnicos e de exploragio
nacionais. Simultaneamente, as divergéncias de principios,
abordagem e cultura dificultaram a eliminagio dos obs-
taculos técnicos e o desenvolvimento de operagdes inter-
nacionais de transporte.

A Directiva 91/440/CEE, a Directiva 95/18/CE do Conse-
lho, de 19 de Junho de 1995, relativa as licengas das
empresas de transporte ferrovidrio (}) e a Directiva
2001/14/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
26 de Fevereiro de 2001, relativa a reparticio de capaci-
dade da infra-estrutura ferrovidria, a aplicacdo de taxas de
utilizacdo da infra-estrutura ferrovidria e a certificacdo da
seguranga (}) constituem os primeiros passos para uma

p. 25, com a redaccdo que lhe foi dada

pela Directiva 2001/12/CE (O L 75 de 15.3.2001, p. 1).

() JO L 143 de 27.6.1995, p. 70, com a redaccdo que lhe foi dada
pela Directiva 2001/13/CE do Parlamento Europeu e do Conselho
(JO L 75 de 15.3.2001, p. 26).

() JO L 75 de 15.3.2001, p. 29.

regulamentagdo do mercado europeu dos transportes fer-
rovidrios mediante a abertura do mercado dos servicos
internacionais de transporte ferrovidrio de mercadorias.
No entanto, as disposicdes no dominio da seguranca re-
velaram-se insuficientes e as divergéncias a nivel dos re-
quisitos de seguranca ainda constituem obstaculos signifi-
cativos ao funcionamento sem descontinuidades dos
transportes ferrovidrios na Comunidade. E especialmente
importante harmonizar a estrutura de regulamentagdo dos
Estados-Membros, o contetido das regras de seguranga, a
certificacdo da seguranca das empresas ferrovidrias, as ta-
refas e funcdes das autoridades responsaveis pela segu-
ranga e os inquéritos sobre acidentes.

Os metropolitanos, eléctricos e outros sistemas ferrovid-
rios ligeiros estdo subordinados, em intmeros Estados-
-Membros, a regras de seguranga locais ou regionais, sendo
frequentemente submetidos a supervisio das autoridades
locais ou regionais e ndo estando abrangidos pelos requi-
sitos em matéria de interoperabilidade ou concessio de
licengas na Comunidade. Os eléctricos estio além disso
frequentemente sujeitos a legislagdo no dominio da segu-
ranga rodovidria, pelo que ndo podem ser plenamente
abrangidos pelas regras de seguranga ferrovidria. Pelas ra-
zdes que precedem e de acordo com o principio da sub-
sidiariedade enunciado no artigo 5.° do Tratado, os Esta-
dos-Membros deverdo poder excluir tais sistemas ferrovia-
rios locais do 4mbito de aplicagdo da presente directiva.

Os niveis de seguranga do sistema ferrovidrio comunitario
sdo geralmente elevados, em especial quando comparados
com os do transporte rodovidrio. E importante que a
seguranga seja mantida no decurso da actual fase de rees-
truturagdo, que separard funcdes de empresas ferrovidrias
anteriormente integradas e levard cada vez mais o sector
ferrovidrio a substituir a auto-regulamentacio pela regu-
lamentagdo publica. A seguranca deverd continuar a ser
melhorada em fun¢do do progresso técnico e cientifico,
sempre que tal seja razoavelmente possivel e tendo em
conta a competitividade do modo de transporte ferrovid-
rio.

Todos aqueles que exploram o sistema ferrovidrio, os ges-
tores da infra-estrutura e as empresas ferrovidrias serdo
inteiramente responsdveis, cada um deles na parte que
lhes diz respeito, pela seguranca do sistema. Os Estados-
-Membros deverdo estabelecer uma distingdo clara entre
esta responsabilidade imediata pela seguranca e a tarefa
das autoridades responsdveis pela seguranca de oferecer
um quadro de regulamentagdo nacional e garantir a su-
pervisdo do desempenho dos operadores.
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(6)

Os requisitos de seguranga dos subsistemas das redes fer-
rovidrias transeuropeias sio enunciados na Directiva
96/48/CE do Conselho, de 23 de Julho de 1996, relativa
a interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu
de alta velocidade (') e na Directiva 2001/16/CE do Par-
lamento Europeu e do Conselho, de 19 de Marco de
2001, relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio
transeuropeu convencional (3). No entanto, estas directivas
ndo definem requisitos comuns a nivel do sistema e nio
tratam em pormenor da regulamentagdo, gestio e super-
visio da seguranca. Quando as especificacdes técnicas de
interoperabilidade (ETI) definirem niveis de seguranca mi-
nimos dos subsistemas, serd cada vez mais importante
estabelecer objectivos de seguranga igualmente a nivel
do sistema.

Deverdo ser gradualmente introduzidos objectivos comuns
de seguranca (OCS) e métodos comuns de seguranca
(MCS) a fim de garantir a manutengdo de um nivel ele-
vado de seguranga e oferecer instrumentos de avaliagio
do nivel de seguranga e do desempenho dos operadores a
nivel europeu bem como dos Estados-Membros.

A informagdo sobre a seguranca do sistema ferrovidrio é
escassa e, em geral, ndo se encontra a disposi¢do do pu-
blico. E por conseguinte necessario estabelecer indicadores
comuns de seguranga (ICS) a fim de avaliar se o sistema
dd cumprimento aos OCS e facilitar a vigilancia do de-
sempenho dos caminhos-de-ferro em termos de segu-
ranga.

As regras nacionais de seguranga, que se baseiam frequen-
temente em normas técnicas nacionais, deverdo ser gra-
dualmente substituidas por regras baseadas em normas
comuns, estabelecidas pelas ETI. As novas regras nacionais
deverdo estar em conformidade com a legislagio comuni-
téria e facilitar a passagem a uma abordagem comum da
seguranga ferrovidria, ficando por conseguinte subordina-
das a um processo de aprova¢do comunitdria.

O desenvolvimento de OCS, MCS e ICS, bem como a
necessidade de facilitar o processo conducente a uma
abordagem comum da seguranga ferrovidria, exigem
apoio técnico a nivel da Comunidade. A Agéncia Ferro-
vidria Europeia instituida pelo Regulamento (CE) n.°.. .[. ..
do Parlamento Europeu e do Conselho ¢ criada para for-
mular recomendagdes sobre OCS, MCS e ICS e novas
medidas de harmonizacio e vigiar a evolugio da segu-
ranca ferrovidria na Comunidade.

(") JO L 262 de 16.10.1996, p. 18 [com a redacgdo que lhe foi dada
pela Directiva . . .[. . ./CE do Parlamento Europeu e do Conselho que
altera a Directiva 96/48/CE do Conselho e a Directiva 2001/16/CE
JOL..).

(3 JO L 110 de 20.4.2001, p. 1 [com a redac¢do que lhe foi dada pela
Directiva ...[.../[CE do Parlamento Europeu e do Conselho que
altera a Directiva 96/48/CE do Conselho e a Directiva 2001/16/CE
JoL..J.

(11)

(13)

No cumprimento dos seus deveres e responsabilidades, os
gestores da infra-estrutura e as empresas ferrovidrias de-
verdo implementar um sistema de gestdo da seguranga
que satisfaga requisitos comunitdrios e contenha elemen-
tos comuns. A informagio sobre a seguranga e a imple-
mentagdo do sistema de gestdo da seguranca deverdo ficar
subordinadas a autoridade responsavel pela seguranca do
Estado-Membro.

O sistema de gestdo da seguranga deverd ter em conta que
as disposi¢des da Directiva 89/3991/CE do Conselho, de
12 de Junho de 1989 (%), relativa a aplicagdo de medidas
destinadas a promover a melhoria da seguranga e da
saide dos trabalhadores no trabalho e as suas directivas
individuais respectivas sio plenamente aplicdveis a protec-
¢do da satde e seguranga dos trabalhadores do sector dos
transportes ferrovidrios.

A fim de garantir um nivel elevado de seguranca ferro-
vidria e condi¢des equitativas para todas as empresas fer-
roviarias, estas deverdo estar subordinadas aos mesmos
requisitos de seguranca. O certificado de seguranga deverd
provar que a empresa ferrovidria criou o seu sistema de
gestdo da seguranca e estd apta a dar cumprimento as
normas e regras de seguranca pertinentes. No que respeita
aos servicos de transporte internacional, deverd bastar
aprovar o sistema de gestdo da seguranca num Estado-
-Membro e conferir a essa aprovagdo uma validade comu-
nitdria. Por outro lado, a adesdo a regras nacionais deverd
ficar subordinada a uma certificagio suplementar em cada
Estado-Membro. O objectivo final deverd consistir em
criar um certificado de seguranga comum com validade
comunitdria.

Os Estados-Membros deverdo envidar esforgos para apoiar
os candidatos que pretendam entrar no mercado na qua-
lidade de empresas ferrovidrias. Em especial, deverdo pres-
tar informagdes e reagir rapidamente a pedidos de certi-
ficacdo da seguranca. Para as empresas ferrovidrias que
exploram servicos de transporte internacional é impor-
tante que os procedimentos sejam semelhantes nos diver-
sos Estados-Membros. Embora o certificado de seguranga
contenha, no futuro préximo, partes nacionais, deverd
todavia ser possivel harmonizar as suas partes comuns e
facilitar a criacio de um modelo comum.

A certificagdo do pessoal ferrovidrio e do material circu-
lante em servico das diversas redes nacionais constitui
frequentemente um obstdculo intransponivel para os no-
vos operadores. Os Estados-Membros deverdo ser respon-
saveis pela oferta de formagdo e certificacgdo do pessoal
ferrovidrio e a aceitagdo mitua dos requisitos de base do
pessoal ferrovidrio deverd ser garantida. Deverd ser esta-
belecido um procedimento comum de aceitagio mitua do
material circulante em servico.

() JO L 183 de 29.6.1989, p. 1.
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(16) Enquanto parte do novo quadro de regulamentagio co- acepgdo do artigo 2.° da Decisdo 1999/468/CE do Conse-

17)

(18)

mum da seguranga, deverdo ser criadas autoridades nacio-
nais em todos os Estados-Membros para garantir a regu-
lamentagdo e supervisdo da seguranca ferrovidria. Para
facilitar a sua cooperagdo a nivel comunitdrio, dever-
-lhes-do ser confiadas as mesmas tarefas e responsabilida-
des minimas. As autoridades responséveis pela seguranca
deverdo gozar de um nivel elevado de independéncia.
Deverdo desempenhar as suas tarefas de forma aberta e
ndo discriminatéria, contribuindo para a criagdio de um
sistema ferrovidrio comunitdrio tinico, e cooperar no sen-
tido de coordenar os seus critérios de tomada de decisdo,
nomeadamente no que respeita a certificacio da seguranga
das empresas ferrovidrias que efectuam transportes ferro-
vidrios internacionais.

Os acidentes ferrovidrios graves sdo raros. Porém, podem
ter consequéncias catastréficas e suscitar preocupagdes
por parte do publico relativamente ao desempenho do
sistema ferrovidrio em termos de seguranga. Consequen-
temente, todos os acidentes deverdo ser objecto de inqué-
rito, numa perspectiva de seguranca, para evitar a sua
repeti¢do, e os resultados dos inquéritos deverdo ser tor-
nados publicos. Os casos de quase acidente e outros in-
cidentes sdo importantes precursores de acidentes graves,
devendo igualmente ser objecto de inquéritos sobre segu-
ranca.

O inquérito sobre seguranca deverd manter-se separado
do inquérito judicidrio do mesmo incidente e ter acesso
as provas e testemunhas. Deverd ser efectuado por um
organismo permanente, independente das partes incluindo
a autoridade responsdvel pela seguranca, com a maior
transparéncia possivel. O organismo de inquérito deverd
estabelecer para cada ocorréncia o grupo de inquérito
pertinente, com as competéncias necessdrias para encon-
trar as causas imediatas e subjacentes do incidente.

Os relatérios de inquérito, as conclusdes e as recomenda-
¢des proporcionam informagdes cruciais para a melhoria
futura da seguranca ferrovidria e deverdo ser colocados a
disposi¢do do ptiblico a nivel comunitrio. As recomen-
dagdes em matéria de seguranca deverdo ser cumpridas
pelos destinatédrios, cujas medidas deverdo ser notificadas
ao organismo de inquérito.

Na medida em que os objectivos da ac¢do proposta, no-
meadamente a coordenagio de actividades nos Estados-
-Membros para garantir a regulamentacio e supervisio
da seguranga, realizar inquéritos sobre acidentes e estabe-
lecer, a nivel comunitirio, objectivos comuns de segu-
ranca, métodos comuns de seguranga, indicadores comuns
de seguranca e requisitos comuns para os certificados de
seguranga, ndo podem ser suficientemente realizados pe-
los Estados-Membros, podendo por conseguinte ser me-
lhor alcangados, devido a dimensio da accdo, a nivel
comunitdrio, a Comunidade pode adoptar medidas em
conformidade com o principio da subsidiariedade enun-
ciado no artigo 5.° do Tratado. De acordo com o princi-
pio da proporcionalidade consagrado nesse mesmo artigo,
a presente directiva ndo excede o necessdrio para atingir
tais objectivos.

Uma vez que a majoria das medidas necessarias a aplica-
¢do da presente directiva sio medidas de dmbito geral na

(22)

lho, de 28 de Junho de 1999, que fixa as regras de
exercicio das competéncias de execugdo atribuidas a Co-
missdo (1), é conveniente adoptd-las mediante recurso ao
procedimento de regulamentacdo previsto no artigo 5.° da
referida decisdo. Nos termos do disposto no artigo 2.° da
Decisio 1999/468/CE, certas medidas de aplicacdo da
presente directiva deverdo ser adoptadas mediante recurso
ao procedimento consultivo previsto no artigo 3.° da
mesma directiva.

Atendendo a que determinadas disposi¢des da Directiva
95/18/CE e da Directiva 2001/14/CE sdo substituidas
pela presente directiva, é conveniente alterar essas direc-
tivas.

Os Estados-Membros deverdo estabelecer modalidades de
san¢do aplicdveis as infrac¢des do disposto na presente
directiva e garantir a sua aplicacdo. As referidas san¢des
devem ser eficazes, proporcionadas e dissuasivas,

ADOPTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

CAPITULO 1

DISPOSICOES INTRODUTORIAS

Artigo 1.
Objecto

O objectivo da presente directiva é garantir a promocdo e a
melhoria da seguranca dos caminhos-de-ferro comunitdrios
mediante:

a) harmonizacio da estrutura de regulamentacio dos Estados-
-Membros,

=

definicdo de responsabilidades entre as partes,

¢) desenvolvimento de objectivos comuns de seguranca e mé-
todos comuns de seguranca,

&

exigéncia de criacdo, em todos os Estados-Membros, de

autoridades nacionais responsédveis pela seguranga e de or-
ganismos nacionais independentes para proceder a inquéri-
tos sobre acidentes,

e) defini¢do de principios comuns de gestdo, regulamentacio e
supervisio da seguranca ferrovidria.

1.

Artigo 2.°
Ambito de aplicacio

A presente directiva é aplicdvel ao sistema ferrovidrio dos

Estados-Membros, que pode subdividir-se em subsistemas para
dominios de cardcter estrutural e operacional. A directiva
abrange os requisitos de seguranca do sistema no seu conjunto,
incluindo a seguranga de gestdo da infra-estrutura e da explo-
ragio do trdfego e a interacdo entre empresas ferrovidrias e
gestores da infra-estrutura.

() JO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
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2. Os Estados-Membros podem excluir das medidas de apli- nal, sistema ferrovidrio de alta velocidade ou linhas utiliza-

cagdo da presente directiva que adoptarem:

a)

b)

os metropolitanos, eléctricos e outros sistemas ferrovidrios
ligeiros;

as redes que estejam tecnicamente separadas de qualquer
parte dos sistemas ferrovidrios transeuropeus convencionais
e de alta velocidade e que apenas se destinem a explora¢io
de servicos de passageiros locais, urbanos ou suburbanos e
as empresas ferrovidrias que apenas operam nestas redes;

as infra-estruturas ferrovidrias que sejam propriedade pri-
vada e existam exclusivamente para serem utilizadas pelo
proprietdrio da infra-estrutura, para as suas proprias opera-
¢des de transporte de mercadorias.

Artigo 3.°

Defini¢des

Para efeitos da presente directiva, entende-se por:

a)

=

=

«sistema ferrovidrio», a totalidade dos subsistemas para do-
minios estruturais e operacionais, nomeadamente infra-es-
trutura, energia, comando e controlo e sinaliza¢do, material
circulante, exploracio e gestdio do trifego, manutencio,
aplicagdes telemdticas para servicos de passageiros e merca-
dorias, ambiente e utilizadores, definidos nas Directivas
96/48/CE e 2001/16/CE, bem como a gestdo e exploracio
do sistema no seu conjunto;

«gestor da infra-estrutura», qualquer organismo ou empresa
responsavel, nomeadamente, pela instalagio e manutencdo
de uma infra-estrutura ferrovidria, ou parte dela, conforme
definido no artigo 3.° da Directiva 91/440/CEE, o que po-
derd igualmente incluir a gestdo dos sistemas de controlo e
seguranga da infra-estrutura. As fungdes do gestor da infra-
-estrutura numa rede ou parte de uma rede podem ser con-
fiadas a diversos organismos ou empresas;

«empresa ferrovidria», qualquer empresa publica ou privada
cuja actividade consiste em prestar servicos de transporte
ferrovidrio de mercadorias efou passageiros, devendo a trac-
¢do ser obrigatoriamente garantida por essa empresa; estio
igualmente incluidas as empresas que apenas efectuam a
traccdo;

«especificagdes técnicas de interoperabilidade (ETI)», as espe-
cificacdes de que sdo objecto os subsistemas ou partes de
subsistemas para satisfazerem os requisitos essenciais e ga-
rantirem a interoperabilidade dos sistemas ferrovidrios tran-
seuropeus de alta velocidade e convencionais, conforme de-
finidas nas Directivas 96/48/CE e 2001/16/CE;

«objectivos comuns de seguranga (OCS)», os niveis de segu-
ranca minimos que devem ser alcangados pelas diversas
partes do sistema ferrovidrio (sistema ferrovidrio convencio-

=

1)

das exclusivamente para o transporte de mercadorias) e pelo
sistema no seu conjunto, expressos em critérios de aceitagdo
dos riscos;

«amétodos comuns de seguranga (MCS)», os métodos que
serdo desenvolvidos para descrever as modalidades de con-
secucdo dos OCS e de avaliagio da conformidade;

«autoridade responsavel pela seguranga», o organismo nacio-
nal responsdvel pela tarefa de garantir a regulamentagdo e
supervisio da seguranga ferrovidria nos termos do disposto
na presente directiva;

«regras nacionais de seguranca», todas as regras que encer-
ram requisitos de seguranca ferrovidria impostos a nivel dos
Estados-Membros e aplicdveis a mais de uma empresa fer-
rovidria, independentemente do organismo do qual ema-
nam;

«sistema de gestdo da seguranca», a organizacdo e disposi-
¢des adoptadas pelo gestor de uma infra-estrutura ou por
uma empresa ferrovidria para garantir a seguranca de gestio
das operacdes respectivas;

«responsével pelo inquérito», pessoa responsavel pela orga-
niza¢do, condugdo e controlo de um inquérito;

«acidente grave»,

a) acidente provocado pela colisio ou descarrilamento de
comboios, que tenha por consequéncia, no minimo, um
morto ou cinco ou mais feridos graves,

b) outros acidentes ferrovidrios que provoquem a perda de
vidas humanas, ferimentos graves multiplos ou danos
significativos do material circulante, da infra-estrutura
ou do ambiente e com um impacto 6bvio na regulamen-
tacdo da seguranga ferrovidria ou na gestdo da seguranga;

«incidente», qualquer ocorréncia, distinta do acidente grave,
associada a exploragio ferrovidria e que afecte a seguranga
de exploragio;

m) «inquérito», processo levado a cabo com vista & prevencdo

de acidentes e incidentes, que inclua a recolha e andlise da
informacdo, a retirada de conclusdes, incluindo a determi-
nacio das causas e, se for caso disso, a formulacio de
recomendagBes em matéria de seguranca;

«causas», as accOes, omissoes, eventos ou condigées, ou a
combinac¢do destes, que conduziram ao acidente ou inci-
dente;

«agéncia», a Agéncia Ferrovidria Europeia, agéncia comuni-
tiria para a seguranga e a interoperabilidade ferrovidrias,
instituida pelo Regulamento (CE) n.° ...[... do Parlamento
Europeu e do Conselho;
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p) «organismos notificados», 0s organismos responsiveis pela
avaliagdo da conformidade ou da aptiddo para utiliza¢do dos
componentes de interoperabilidade ou pela instrucdo do
procedimento CE de verificagdo dos subsistemas, conforme
definidos na Directiva 96/48/CE e na Directiva 2001/16/CE;

q) «componentes de interoperabilidade», qualquer componente
elementar, grupo de componentes, subconjunto ou conjunto
completo de equipamentos incorporado ou destinado a ser
incorporado num subsistema do qual dependa, directa ou
indirectamente, o sistema ferrovidrio de alta velocidade ou
convencional, em conformidade com a definicio das Direc-
tivas 96/48/CE e 2001/16/CE. O conceito de «componente»
abrange objectos tangiveis e intangiveis, como por exemplo

o software.

CAPITULO Il

PROMOCAO E GESTAO DA SEGURANCA

Artigo 4.°
Promocgio e reforco da seguranca ferrovidria

1. Os Estados-Membros garantirio a manutengdo geral da
seguranga ferrovidria e, sempre que tal seja razoavelmente pos-
sivel, o seu refor¢o constante, tendo em conta a evolugio da
legislacdo comunitdria e o progresso técnico e cientifico e con-
cedendo prioridade a prevencgdo de acidentes graves.

Os Estados-Membros garantirdo o estabelecimento, aplicagdo e
implementacdo de regras de seguranca de forma aberta e ndo
discriminatéria, promovendo o desenvolvimento de um sistema
de transporte ferrovidrio europeu tnico.

2. Os Estados-Membros garantirio que a responsabilidade
pela seguranca de exploragio do sistema ferrovidrio e pelo
controlo dos riscos por ele gerados caberd aos gestores da
infra-estrutura e as empresas ferroviarias, obrigando-os a im-
plementar as medidas necessdrias de controlo dos riscos, a
aplicar regras e normas nacionais de seguranca e a criar siste-
mas de gestdo da seguranca em conformidade com o disposto
na presente directiva.

Cada gestor da infra-estrutura e empresa ferrovidria serd res-
ponsavel pela sua parte do sistema e pela seguranga de explo-
racdo respectiva, incluindo fornecimento de material e contra-
tacdo de servicos, perante utilizadores, clientes e terceiros.

Artigo 5.°

Objectivos comuns de seguranca e métodos comuns de
seguranca

1. Os OCS e os MCS serdo adoptados pela Comissdo o mais
tardar até [data] ('), nos termos do procedimento previsto no
n.° 2 do artigo 26.%, e publicados no Jornal Oficial das Comu-
nidades Europeias.

Antes da adopgdo dos OCS e dos MCS, poderdo ser adoptadas
orienta¢des ndo vinculativas sobre estes, em conformidade com

(") Cinco anos apés a entrada em vigor da directiva.

o procedimento previsto no n.° 3 do artigo 26.°. Essas orien-
tagOes serdo publicadas no Jornal Oficial das Comunidades Euro-
peias.

2. A agéncia elaborard, com base num mandato, projectos
de OCS e MCS e de orientagdes ndo vinculativas, que serdo
adoptados nos termos do procedimento previsto no n.° 2 do
artigo 26.°.

Os projectos de OCS e MCS basear-se-do0 numa andlise dos
objectivos e métodos em vigor nos Estados-Membros e terdo
em conta os custos e beneficios previstos. Por outro lado,
analisardo o eventual impacto nas ETI para os subsistemas e
incluirdo, se for caso disso, propostas consequentes de altera-
¢do das ETL

3. Os OCS definirio nomeadamente os niveis de seguranca
minimos que devem ser alcancados pelas diversas partes do
sistema ferrovidrio e pelo sistema no seu conjunto, expressos
em critérios de aceitacdo dos riscos seguintes:

a) riscos individuais relacionados com os passageiros, o pes-
soal, incluindo o pessoal dos contratantes, os utilizadores
das passagens de nivel e as pessoas ndo autorizadas presen-
tes em instalacdes ferrovidrias,

b) riscos para a sociedade.

4. Os MCS descreverdo as modalidades de avaliacio do
cumprimento dos OCS mediante a elaboragio e definicio de:

a) métodos de avaliagdo dos riscos,

b) métodos de avaliacio da conformidade com os requisitos
dos certificados de seguranca emitidos nos termos do dis-
posto no artigo 10.° e

¢) métodos de verificacgdo de que os subsistemas estruturais
dos sistemas ferrovidrios transeuropeus de alta velocidade
e convencionais sdo explorados e mantidos em conformi-
dade com os requisitos essenciais respectivos.

5. Os OCS e os MCS serdo revistos periodicamente, nos
termos do procedimento previsto no n.° 2 do artigo 26.°,
tendo em conta a evolugdo global da seguranca ferrovidria e
0 progresso técnico e cientifico.

Artigo 6.
Indicadores comuns de seguranca

1. Para facilitar a avaliagio da conformidade com os OCS e
permitir a vigilancia da evolugdo geral da seguranca ferrovidria,
os Estados-Membros recolherdo informagdes sobre os indicado-
res comuns de seguranga (ICS) através dos relatérios anuais das
autoridades responsdveis pela seguranga previstos no artigo
17.°.

O primeiro ano de referéncia para os ICS serd ... (%); estes
deverdo ser comunicados com o relatério anual no ano se-

guinte.

Os ICS sdo estabelecidos em conformidade com o disposto no
anexo .

(%) Dois anos apds o ano de entrada em vigor da presente directiva.
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2. O anexo I serd revisto, o mais tardar até [data] (!), em
conformidade com o procedimento previsto no n.° 2 do artigo
26.°, designadamente para incluir definicdes comuns dos ICS e
métodos comuns de célculo dos custos dos acidentes.

Artigo 7.°
Regras nacionais de seguranca

1.  Os Estados-Membros garantirdo que as regras nacionais
de seguranca sejam publicadas e colocadas a disposi¢io de
todos os gestores da infra-estrutura, empresas ferrovidrias e
requerentes de certificados de seguranca.

2. Os Estados-Membros garantirdo que as autoridades res-
ponsdveis pela seguranga sejam competentes pela adopgdo de
regras nacionais de seguranca.

3. Os Estados-Membros notificardo a Comissdo, o mais tar-
dar até [data] (3, de todas as regras nacionais de seguranga
pertinentes enunciadas no anexo II e indicardo o seu dominio
de aplicacio.

A notificagdo prestard igualmente informagdes sobre o con-
tetido principal das regras com referéncias aos textos legislati-
vos, a forma de legislacio e o organismo ou organizacio res-
ponsdvel pela sua publicacdo.

Artigo 8.°
Adopcio de novas regras nacionais de seguranga

1.  Quando um Estado-Membro pretender introduzir regras
nacionais de seguranga novas ou alteragdes as regras em vigor,
conforme previsto no anexo II, enviard o projecto de regra a
Comissdo, a menos que as regras estejam inteiramente relacio-
nadas com a aplicagdo de ETL

Se o projecto de regra ndo estiver em conformidade com a
legislacio comunitdria, serd adoptada uma decisdo, cujo desti-
natdrio serd o Estado-Membro em causa, nos termos do pro-
cedimento previsto no n.° 2 do artigo 26.°.

Caso ndo seja adoptada nenhuma decisdo no prazo de seis
meses a contar da apresentagdo do projecto, o Estado-Membro
terd a liberdade de adoptar a regra.

2. O n° 1 ndo serd aplicdvel nos casos em que a adopgdo
de uma nova regra seja urgente por razdes de seguranga. O
Estado-Membro informard a Comissdo, nessas circunstancias,
da sua intengdo de adoptar a regra sem dar cumprimento ao
procedimento previsto no n.° 1 e indicard as razdes que justi-
ficam a urgéncia das medidas adoptadas. A Comissdo manifes-
tard a sua opinido sobre essa informagdo no mais breve prazo.

Artigo 9.°

Sistemas de gestdo da seguranca

1. Os gestores da infra-estrutura e as empresas ferrovidrias
elaborardo os seus sistemas de gestdo da seguranca para garan-
tir que o sistema ferrovidrio esteja em conformidade com os

(") Cinco anos apds a entrada em vigor da directiva.
(%) Doze meses ap6s a entrada em vigor da directiva.

OCS e com os requisitos de seguranca enunciados nas ETI e
que as partes pertinentes dos MCS sejam aplicadas.

Na auséncia de ETI, OCS e MCS, o sistema de gestdo da segu-
ranca cumprird os requisitos enunciados nas regras nacionais
de seguranga descritas no artigo 7.° e no anexo IL

2. O sistema de gestdo da seguranga satisfard os requisitos e
incluird os elementos previstos no anexo IIl, adaptados ao
caracter, dimensdo e outras caracteristicas da actividade desen-
volvida. Garantird o controlo de todos os riscos gerados pela
actividade do gestor da infra-estrutura ou da empresa ferrovia-
ria, incluindo o fornecimento de servicos de manutengio e de
material e o recurso a contratantes e, se for caso disso, dos
riscos decorrentes das operagdes de outras partes.

3. O sistema de gestdo da seguranca de qualquer gestor da
infra-estrutura terd em conta os efeitos das operacdes de diver-
sas empresas ferrovidrias na rede e adoptard disposi¢des que
permitam a todas as empresas ferrovidrias operar em confor-
midade com as ETI e as regras nacionais de seguranca e com as
condigdes estabelecidas no certificado de seguranca respectivo.
Por outro lado, o sistema serd desenvolvido com o objectivo de
coordenar os procedimentos de emergéncia do gestor da infra-
-estrutura com todas as empresas ferrovidrias que exploram a
sua infra-estrutura.

4. Todos os gestores da infra-estrutura e empresas ferrovid-
rias apresentardo a autoridade responsdvel pela seguranca, até
30 de Junho o mais tardar, um relatério anual sobre a segu-
ranga respeitante ao ano anterior. O relatério sobre a seguranca
incluira:

a) informacdo sobre a forma como sio cumpridos os objecti-
vos de seguranca da organizagio e os resultados dos planos
de seguranga;

b) a elaboragio de indicadores nacionais de seguranca e dos
ICS previstos no anexo I, na medida em que sejam pertinen-
tes para a organizacdo que apresenta o relatério;

c) os resultados da auditoria interna da seguranca;

&

observacdes sobre deficiéncias e funcionamentos incorrectos
das operagdes ferrovidrias e da gestdo da infra-estrutura que
possam revelar-se importantes para a autoridade responsavel
pela seguranga.

CAPITULO 111

CERTIFICACAO DA SEGURANCA

Artigo 10.°
Certificados de seguranca

1. Para poder ter acesso a infra-estrutura ferrovidria, uma
empresa ferrovidria deve ser titular de um certificado de segu-
ranca, nos termos do disposto no presente capitulo. O certifi-
cado de seguranga pode cobrir toda a rede ferrovidria de um
Estado-Membro ou apenas uma parte definida desta.
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O objectivo do certificado de seguranca é provar que a em-
presa ferrovidria criou o seu sistema de gestio da seguranca e
estd apta a cumprir os requisitos previstos nas ETI e noutra
legislacio comunitaria pertinente, bem como nas regras nacio-
nais de seguranca, para controlar os riscos e explorar a rede de
forma segura.

2. O certificado de seguranga incluira:

a) uma certificagdio que confirma a aceitacdo do sistema de
gestdo da seguranca da empresa ferrovidria, conforme des-
crito no artigo 9.° e no anexo IIl e

b) uma certificagdo que confirma a aceitacdo das disposi¢des
adoptadas pela empresa ferrovidria para cumprir os requisi-
tos especificos necessdrios a seguranga de exploragio da
rede pertinente no que respeita as ETI, as regras nacionais
de seguranga, ao pessoal e ao material circulante, com base
em documentagdo apresentada pela empresa ferrovidria em
conformidade com o previsto no anexo IV.

3. A autoridade responsavel pela seguranga no Estado-Mem-
bro em que a empresa ferrovidria dd inicio as suas operagdes
concederd a certificacio nos termos do disposto no n.° 2, ali-
neas a) e b).

A certificagdo prevista no n.° 2, alinea a) deve especificar o tipo
e 0 ambito das operacdes ferrovidrias abrangidas, sendo vélida
em toda a Comunidade para operac¢des de transporte ferrovia-
rio equivalentes.

4. A autoridade responsavel pela seguranca no Estado-Mem-
bro em que a empresa ferrovidria prevé explorar servicos su-
plementares de transporte ferrovidrio concederd a certificacio
nacional adicional necessdria, conforme previsto no n.° 2, ali-
nea b).

5. O certificado de seguranca serd renovado de cinco em
cinco anos e actualizado, total ou parcialmente, quando o
tipo ou ambito da operacdo seja substancialmente alterado.

O titular do certificado de seguranga informard a autoridade
competente responsavel pela seguranga, no mais breve prazo,
de todas as alteracdes significativas das condi¢des do certificado
de seguranca. Por outro lado, notificard a autoridade compe-
tente responsdvel pela seguranga sempre que sejam introduzi-
das novas categorias de pessoal ou novos tipos de material
circulante.

A autoridade responsdvel pela seguranga pode exigir que o
certificado de seguranca seja revisto na sequéncia de alteragdes
substanciais do quadro de regulamentacio da seguranca.

Caso a autoridade responsdvel pela seguranca considere que o
titular do certificado de seguranga ji ndo satisfaz as condigdes
necessdrias, revogard imediatamente o certificado, justificando a
sua decisdo.

6. A autoridade responsdvel pela seguranca informard a
agéncia sobre a emissdo, renovagdo, alteracio ou revogacio
dos certificados de seguranga mencionados no n.° 2, alinea
a). A informagio especificard a denominagio e endereo da
empresa ferrovidria, a data de emissdo, o ambito e a validade
do certificado de seguranca e, em caso de revogacdo, as razdes
da decisdo.

7. A agéncia avaliard, o mais tardar até [data] (), a evolucdo
da certificacio da seguranca e apresentard um relatério a Co-
missdo com recomendacdes sobre uma estratégia de transi¢do
rumo a um certificado de seguranga comunitdrio dnico. A
Comissdo adoptard as medidas apropriadas na sequéncia da
recomendacio.

Artigo 11.°
Requisitos apliciveis aos pedidos

1. A autoridade responsdvel pela seguranga adoptard deci-
soes sobre os pedidos de certificagio da seguranga no mais
breve prazo, mas o mais tardar quatro meses apds forneci-
mento de todas as informacdes solicitadas e de quaisquer in-
formagdes adicionais pedidas pela autoridade responséavel pela
seguranga. Caso o requerente seja instado a prestar informagdes
adicionais, serd rapidamente informado desse facto.

2. Para facilitar a criagdo de novas empresas ferrovidrias e a
apresentacdo de pedidos por parte de empresas ferrovidrias de
outros Estados-Membros, a autoridade responsdvel pela segu-
ranca concederd orientacdes pormenorizadas sobre as modali-
dades de obtengdo do certificado de seguranca. Por outro lado,
enumerard todos os requisitos previstos para efeitos do dis-
posto no n.° 2 do artigo 10.° e colocard todos os documentos
pertinentes a disposi¢do do requerente.

As empresas ferrovidrias que solicitem um certificado de segu-
ranca relativo a servigos prestados numa parte limitada definida
de uma infra-estrutura receberdo orientacdes especiais, identi-
ficando especificamente as regras vélidas para a parte em causa.

3. Seréd colocada a disposi¢do dos requerentes, a titulo gra-
tuito, uma documentacio de orientacdo sobre os pedidos, com
a descricdo e explicagdo dos requisitos e a enumeragio dos
documentos que devem ser apresentados.

Artigo 12.°
Formacio e certificacio do pessoal ferrovidrio

1.  Os maquinistas e o pessoal de acompanhamento dos
comboios de uma empresa ferrovidria que tenham obtido
uma certificacdo num Estado-Membro, nos termos do n.° 2,
alinea b), do artigo 10.°, de que satisfazem os requisitos de
base respeitantes a limites de idade, competéncias, aptiddes e
estado de satde serdo aceites, de forma reciproca, pelos demais
Estados-Membros.

2. Os Estados-Membros velario no sentido de que as em-
presas ferrovidrias que solicitam um certificado de seguranca
tenham acesso equitativo e ndo discriminatdrio as estruturas de
formagdo para maquinistas e pessoal de acompanhamento dos
comboios, sempre que tal formagdo se revele necesséria para o
cumprimento dos requisitos inerentes a obtengdo do certificado
de seguranga.

Os servigos oferecidos devem incluir o conhecimento necessi-
rio dos itinerdrios, regras de exploracdo, sistema de sinalizacdo
e de comando e controlo e dos procedimentos de emergéncia
aplicados nos itinerdrios explorados.

(") Cinco anos apds a entrada em vigor da directiva.



28.5.2002

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

C 126 E[339

Se os servicos de formacio ndo incluirem exame e certificagdo,
os Estados-Membros velardo no sentido de que as empresas
ferrovidrias tenham acesso a essa certificagdo, caso o certificado
de seguranga assim o exija.

A autoridade responsavel pela seguranca garantird que a pres-
tacdo de servicos de formacdo ou, se for caso disso, de certi-
ficacdo cumpra os requisitos de seguranca previstos nas ETI ou
nas regras nacionais de seguranca descritas no artigo 7.° e no
anexo IL

3. Se as estruturas de formacdo apenas se encontrarem dis-
poniveis através dos servicos de uma tnica empresa ferrovidria
ou gestor da infra-estrutura, os Estados-Membros garantirio a
sua colocacdo a disposi¢do de outras empresas ferrovidrias a
um preco razoavel e ndo discriminatério.

Artigo 13.°
Certificacio de material circulante em servico

1. As empresas ferrovidrias que explorem material circulante
certificado num Estado-Membro, nos termos do n.° 2, alinea b),
do artigo 10.°, e ndo totalmente conforme com uma ETI serdo
certificadas noutros Estados-Membros.

2. A empresa ferrovidria que solicite certificacdo noutros
Estados-Membros apresentard a autoridade competente respon-
sdvel pela seguranca um processo técnico sobre o material
circulante ou o tipo de material circulante, indicando a sua
utilizagdo prevista na rede. O processo incluird as seguintes
informagdes:

a) prova de que o material circulante foi certificado pela au-
toridade responsavel pela seguranca de outro Estado-Mem-
bro e registos que revelem o seu historial de exploragdo,
manutencdo e, se for caso disso, alteragdes técnicas intro-
duzidas ap6s a certificagio;

b) dados técnicos pertinentes e caracteristicas operacionais exi-
gidos pela autoridade responsavel pela seguranca e necessd-
rios para a sua certificagio complementar;

) dados sobre as caracteristicas técnicas e operacionais que
mostram que o material circulante estd em conformidade
com o sistema de aprovisionamento energético, o sistema
de sinalizagio e de comando e controlo, a bitola da via e os
gabaris da infra-estrutura, a carga médxima por eixo admis-
sivel e outros condicionalismos da rede;

d) derrogagdes das regras nacionais de seguranca necessirias
para conceder a certificacdo e a prova, com base na avalia-
¢do dos riscos, de que a aceitagdo do material circulante ndo
envolve riscos indevidos para a rede.

3. A autoridade responsavel pela seguranca pode exigir a
realizacdo de ensaios na rede para verificar a conformidade
com os pardmetros restritivos mencionados no n.° 2, alinea
c) e, nesse caso, indicard o seu ambito e contetido.

4. A autoridade responsdvel pela seguranga adoptard a sua
decisio sobre um pedido em conformidade com o presente
artigo e o mais tardar quatro meses apds a apresentacio do
processo técnico completo, incluindo a documentagdo relativa
aos ensaios. O certificado pode incluir condigdes de utilizagdo e
outras restri¢oes.

Artigo 14.°
Harmonizacio dos certificados de seguranga

1. O mais tardar até [data] ('), serdo adoptadas decisdes so-
bre requisitos harmonizados comuns, nos termos do disposto
no n.° 2, alinea b), do artigo 10.° e no anexo IV, e um modelo
comum de documentos de orientacdo sobre os pedidos, em
conformidade com o procedimento previsto no n.° 2 do artigo
26.0.

2. Antes da adopg¢do de requisitos harmonizados e de um
modelo comum de documentos de orientagdo sobre os pedi-
dos, poderdo ser adoptadas orientagdes ndo vinculativas, em
conformidade com o procedimento previsto no n.° 3 do artigo
26.°.

3. A agéncia recomendard requisitos harmonizados e um
modelo comum de documentos de orientacdo sobre os pedidos
com base num mandato conferido em conformidade com o
procedimento previsto no n.° 2 do artigo 26.°.

CAPITULO IV

AUTORIDADE RESPONSAVEL PELA SEGURANCA

Artigo 15.°
Tarefas da autoridade responsivel pela seguranca

1. Cada Estado-Membro instituird uma autoridade responsi-
vel pela seguranga destinada a garantir a supervisio e regula-
mentagio da seguranga ferrovidria. Essa autoridade serd inde-
pendente, na sua organizacdo, estrutura juridica e tomada de
decisdo, de qualquer empresa ferrovidria, gestor da infra-estru-
tura e requerente de certificagdo.

2. A autoridade responsdvel pela seguranca serd responsavel,
no minimo, pelas seguintes tarefas de regulamentacio:

a) autorizar a entrada em servico dos subsistemas de cardcter
estrutural constitutivos do sistema ferrovidrio transeuropeu
de alta velocidade, em conformidade com o artigo 14.° da
Directiva 96/48/CE;

b) autorizar a entrada em servico dos subsistemas de cardcter
estrutural constitutivos do sistema ferrovidrio transeuropeu
convencional, em conformidade com o artigo 14.° da Di-
rectiva 2001/16/CEE;

¢) autorizar a entrada em servico de material circulante novo e
substancialmente alterado que ainda ndo se encontre abran-
gido por uma ETIL

d) emitir, renovar, alterar e revogar partes pertinentes dos cer-
tificados de seguranga, nos termos do disposto no artigo
10.%

e) adoptar regras nacionais de seguranca juridicamente vincu-
lativas, conforme descrito no artigo 7.° e no anexo II, a
menos que essas regras emanem do Parlamento nacional
ou do Governo.

(1) Cinco anos apés a entrada em vigor da directiva.
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3. A autoridade responsdvel pela seguranca serd responsédvel
pelas seguintes tarefas de supervisio:

a) verificar que os subsistemas de cardcter estrutural constitu-
tivos do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade
sdo explorados e mantidos em conformidade com os requi-
sitos essenciais pertinentes;

b) verificar que os subsistemas de cardcter estrutural constitu-
tivos do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional sdo
explorados e mantidos em conformidade com os requisitos
essenciais pertinentes;

¢) assumir a responsabilidade do Estado-Membro em matéria
de supervisdo dos componentes de interoperabilidade e da
sua conformidade com os requisitos essenciais;

d) verificar que as actividades dos gestores da infra-estrutura e
das empresas ferrovidrias estdo em conformidade com os
requisitos das disposi¢des da legislagio comunitdria ou na-
cional e que sdo satisfeitas as condigdes e requisitos previs-
tos nos certificados de seguranga;

e) verificar que o material circulante estd devidamente regis-
tado e que a informagdo em matéria de seguranga constante
do registo nacional, instituido nos termos do disposto no
artigo [...] da Directiva 96/48/CE e no artigo [...] da
Directiva 2001/16/CE, ¢ rigorosa e mantida actualizada.

4. As tarefas mencionadas nos n.°® 2 e 3 ndo podem ser
transferidas para um gestor da infra-estrutura ou empresa fer-
rovidria, nem ser objecto de um contrato celebrado com estes.

Artigo 16.°

Principios de tomada de decisdo da autoridade responsivel
pela seguranga

1. A autoridade responsdvel realizard as suas tarefas de
forma aberta, ndo discriminatéria e transparente. Em especial,
permitird a todas as partes serem ouvidas e justificard as suas
decisdes.

Por outro lado, responderd rapidamente as solicita¢des e pedi-
dos e comunicard os seus pedidos de informacdo e as suas
decisdes sem atrasos indevidos.

No processo de elaboracdo do quadro de regulamentacdo na-
cional, a autoridade responsdvel pela seguranca consultard to-
das as partes interessadas, incluindo gestores da infra-estrutura,
empresas ferrovidrias, fabricantes e fornecedores de servicos de
manutencdo, utilizadores e representantes do pessoal.

2. A autoridade responsivel pela seguranca terd a liberdade
de efectuar todas as inspec¢des e inquéritos necessdrios ao
cumprimento da sua tarefa de supervisdo e ser-lhe-d concedido
acesso a todos os documentos pertinentes e as instalacdes e
equipamentos dos gestores da infra-estrutura e das empresas
ferrovidrias.

3. Os Estados-Membros adoptario as medidas necessdrias
para garantir que as decisdes adoptadas pela autoridade respon-
savel pela seguranga sejam subordinadas a controlo judicial.

4. As autoridades responsdveis pela seguranca organizario
um intercAmbio activo de pontos de vista e experiéncias com o
objectivo de harmonizar os seus critérios de tomada de decisdo
em toda a Comunidade.

A cooperagdo terd designadamente por objectivo facilitar e
coordenar a certificagdo da seguranga das empresas ferrovidrias
que dispdem de tracados internacionais, em conformidade com
o procedimento previsto no artigo 15.° da Directiva 2001/14.

A agéncia prestar-lhes-d o seu apoio nestas tarefas.

Artigo 17.°
Relatério anual

A autoridade responsavel pela seguranca publicard um relatério
anual sobre as suas actividades do ano anterior e envid-lo-d a
agéncia o mais tardar até 30 de Setembro. O relatério incluird
informagdes sobre:

a) a evolugdo da seguranca ferrovidria, incluindo uma sintese,
a nivel dos Estados-Membros, dos ICS enunciados no
anexo [;

b) alteragdes importantes da legislagio e da regulamentagdo
em matéria de seguranca ferrovidria;

c) a evolugdo da certificagdo da seguranga;

d) resultados e experiéncias da supervisio dos gestores da in-
fra-estrutura e empresas ferrovidrias.

CAPITULO V

INQUI::RITO SOBRE ACIDENTES E INCIDENTES

Artigo 18.°
Ocorréncias que deverdo ser objecto de inquérito

1.  Os Estados-Membros garantirio a realizagio de um in-
quérito apoés acidentes e incidentes graves ocorridos no sistema
ferrovidrio, cujo objectivo é a eventual melhoria da seguranca
ferrovidria e a prevencdo de futuros acidentes e incidentes.

2. As ocorréncias que serdo objecto de inquérito incluem:
a) acidentes graves;

b) incidentes que, em circunstincias ligeiramente diferentes,
poderiam ter conduzido a acidentes graves, incluindo defi-
ciéncias técnicas dos subsistemas de cardcter estrutural ou
dos componentes de interoperabilidade dos sistemas ferro-
vidrios transeuropeus de alta velocidade ou convencionais.

3. O ambito dos inquéritos e o procedimento a adoptar para
a sua realizacdo serdo determinados pelo organismo de inqué-
rito previsto no artigo 20.°, tendo em conta os principios e os
objectivos dos artigos 19.° e 21.° e em fungdo dos ensinamen-
tos que prevé retirar do acidente ou incidente para a melhoria
da seguranga.
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Cabe ao organismo de inquérito decidir da realizagdo ou ndo
de um inquérito sobre as ocorréncias previstas no n.° 2, alinea
b). Na sua decisdo, serdo tidos em conta os seguintes aspectos:

a) gravidade do incidente,

b) determinagdo de se a ocorréncia faz parte de uma série de
incidentes relevantes a nivel do sistema;

¢) seu impacto na seguranga ferrovidria numa perspectiva co-
munitdria e

=

pedidos dos gestores da infra-estrutura, das empresas ferro-
vidrias ou da autoridade responsével pela seguranca.

4. O inquérito ndo se ocupard, em nenhuma circunstincia,
da determinagdo da culpa ou responsabilidade.

Artigo 19.°
Estatuto do inquérito

1. No ambito dos seus sistemas juridicos internos, os Esta-
dos-Membros definirdio um estatuto juridico do inquérito que
permitird ao responsavel pelo inquérito realizar a sua tarefa da
forma mais eficiente e no prazo mais curto.

2. Em conformidade com a legislagio em vigor nos Estados-
-Membros e, se for caso disso, em cooperagdo com as autori-
dades responsdveis pelo inquérito judicidrio, os inquiridores
adquiririo o mais rapidamente possivel:

a) acesso ao local do acidente ou incidente bem como ao
material rolante envolvido, a infra-estrutura respectiva e as
instalagdes de controlo do trifego e de sinalizagdo;

AH

o direito de obter uma lista imediata das provas e a remo-
c¢do controlada de destrogos e instalacdes ou componentes
da infra-estrutura para efeitos de exame ou andlise;

¢) acesso e possibilidade de utilizacio do contetdo dos apare-
lhos de registo e dos equipamentos de bordo para registo de
mensagens verbais e do funcionamento do sistema de sina-
lizagdo e controlo;

d) acesso aos resultados do exame dos corpos das vitimas;

e) acesso aos resultados dos interrogatérios do pessoal de
bordo e outro pessoal ferrovidrio envolvido no acidente
ou incidente;

f) a oportunidade de interrogar o pessoal ferrovidrio envolvido
e outras testemunhas;

g) acesso a qualquer informagdo ou registo pertinente na posse
do gestor da infra-estrutura, das empresas ferrovidrias en-
volvidas e da autoridade responsdvel pela seguranca.

3. O inquérito serd efectuado de forma independente do
inquérito judicidrio e o avango dos trabalhos nio pode, em
nenhuma circunstincia, ser atrasado ou restringido devido as
acgdes judicidrias.

Artigo 20.°
Organismo de inquérito

1. Cada Estado-Membro velard no sentido de que os inqué-
ritos sobre acidentes e incidentes mencionados no n.° 2 do
artigo 18.° sejam realizados por um organismo permanente.
Este organismo serd independente, na sua organizagdo, estru-
tura juridica e processo de tomada de decisdo, de qualquer
gestor da infra-estrutura, empresa ferrovidria, organismo de
tarifagdo, entidade responsdvel pela reparti¢do e organismo no-
tificado. Serd igualmente independente da autoridade responsa-
vel pela seguranca, de qualquer entidade reguladora dos cami-
nhos-de-ferro ou de qualquer parte cujos interesses possam
colidir com as tarefas confiadas ao organismo de inquérito.

2. O organismo de inquérito dispord dos meios necessdrios
para assumir as suas responsabilidades de modo independente
das organizac¢des mencionadas no n.° 1 e estard apto a obter
recursos suficientes para esse efeito. Os seus membros adqui-
rirdo um estatuto que lhes confere as garantias necessdrias de
independéncia. O organismo de inquérito incluird pelo menos
um responsavel pelo inquérito, capaz de desempenhar essa
fun¢io na eventualidade de acidente ou incidente.

3. Os Estados-Membros adoptardo disposi¢des no sentido de
que as empresas ferrovidrias, os gestores da infra-estrutura e, se
for caso disso, a autoridade responsédvel pela seguranca sejam
obrigados a informar imediatamente o organismo de inquérito
dos acidentes e incidentes mencionados no n.° 2 do artigo
18.°. O organismo de inquérito estard apto a reagir a tais
informagdes e a adoptar as disposi¢des necessdrias para iniciar
o inquérito no mais breve prazo.

4. O organismo de inquérito pode combinar as tarefas que
lhe sdo atribuidas por forca da presente directiva com as tarefas
de inquérito sobre outras ocorréncias distintas dos acidentes e
incidentes ferrovidrios, desde que tais inquéritos nido compro-
metam a independéncia do organismo.

5. O organismo pode solicitar, se necessdrio, a assisténcia de
organismos de inquérito de outros Estados-Membros ou da
agéncia para lhe fornecerem competéncias ou efectuarem ins-
pecgdes, andlises ou avaliacdes técnicas.

6. Os Estados-Membros podem confiar ao organismo de
inquérito a tarefa de efectuar inquéritos sobre acidentes e in-
cidentes ferrovidrios distintos dos mencionados no n.° 2 do
artigo 18.°.

7. Os organismos de inquérito manterdo um intercimbio
activo de pontos de vista e experiéncias com o objectivo de
desenvolver métodos de inquérito comuns, elaborar principios
comuns de acompanhamento das recomendagdes em matéria
de seguranca e de se adaptarem a evolugdo do progresso téc-
nico e cientifico.

A agéncia prestar-lhes-d o seu apoio nesta tarefa.
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Artigo 21.°
Realiza¢io dos inquéritos

1. Os acidentes ou incidentes mencionados no n.° 2 do
artigo 18.° serdo objecto de inquérito por parte do organismo
de inquérito do Estado-Membro em que ocorreram. Caso ndo
seja possivel determinar em que Estado-Membro ocorreram ou
caso tenham ocorrido na fronteira entre dois Estados-Membros,
os organismos competentes deliberardo qual deles realizard o
inquérito ou decidirdo que este seja efectuado em cooperagio.
No primeiro caso, o outro organismo poderd participar no
inquérito e partilhar plenamente dos seus resultados.

2. O organismo responsavel pelo inquérito preparard, rela-
tivamente a cada acidente ou incidente, os meios adequados,
incluindo as competéncias operacionais e técnicas necessdrias
para efectuar essa tarefa.

3. O inquérito serd efectuado da forma mais aberta possivel,
permitindo que todas as partes sejam ouvidas e partilhando os
resultados. O gestor da infra-estrutura e as empresas ferrovii-
rias pertinentes, a autoridade responsivel pela seguranga, as
vitimas e os seus familiares, os proprietirios de bens danifica-
dos, os fabricantes, os servicos de emergéncia competentes e 0s
representantes do pessoal e dos utilizadores serdo informados
do inquérito e dos seus resultados, sendo-lhes concedida, na
medida do possivel, a oportunidade de participarem nos pro-
cedimentos.

Artigo 22.°
Relatérios

1. O inquérito sobre um acidente ou incidente mencionado
no n.° 2 do artigo 18.° serd objecto de relatérios, cuja forma
dependerd do tipo e da gravidade do acidente ou incidente e da
importancia das conclusdes. Os relatérios indicardo os objecti-
vos dos inquéritos, conforme mencionados no n.° 1 do artigo
18.°, e incluirdo, se for caso disso, recomendagdes em matéria
de seguranga.

2. O organismo de inquérito tornard puablico o relatdrio
final no mais breve prazo e, geralmente, o mais tardar 12
meses apds a data da ocorréncia. O relatério seguird, tanto
quanto possivel, a estrutura enunciada no anexo V. O relatério,
acompanhado das recomendagdes em matéria de seguranga,
serd enviado as partes envolvidas mencionadas no n.° 2 do
artigo 21.° e aos organismos e partes interessadas de outros
Estados-Membros.

3. O organismo de inquérito publicard, o mais tardar até
30 de Setembro, um relatério anual sobre os inquéritos efec-
tuados no ano anterior, as recomendag¢des formuladas em ma-
téria de seguranga e as ac¢des adoptadas em conformidade com
recomendagdes formuladas anteriormente.

Artigo 23.°
Informacdes a comunicar a agéncia

1. No prazo de uma semana a contar da decisio de dar
inicio a um inquérito, o organismo de inquérito informard a

agéncia desse facto. A informagdo indicard a data, hora e local
da ocorréncia, bem como o seu tipo e consequéncias em ter-
mos de perda de vidas, ferimentos e danos.

2. O organismo de inquérito enviard a agéncia uma copia
dos relatérios finais mencionados no n.° 2 do artigo 22.° e do
relatério anual previsto no n.° 3 do artigo 22.°.

Artigo 24.°
Recomendag¢des em matéria de seguranga

1.  Uma recomendacio em matéria de seguranca formulada
por um organismo de inquérito ndo dard lugar, em nenhuma
circunstancia, a uma presun¢do de culpa ou responsabilidade
por um acidente ou incidente.

2. Os destinatdrios das recomendagdes sdo a autoridade res-
ponsdvel pela seguranca e, se o caricter da recomendacdo
assim o exigir, outros organismos ou autoridades do Estado-
-Membro ou outros Estados-Membros. Os Estados-Membros e as
suas autoridades responsdveis pela seguranga adoptardo as me-
didas necessdrias para garantir que as recomendagBes em ma-
téria de seguranga formuladas pelos organismos de inquérito
sejam devidamente tidas em conta e, se for caso disso, aplica-
das.

3. A autoridade responsdvel pela seguranca e as outras au-
toridades ou organismos ou, se for caso disso, os outros Esta-
dos-Membros destinatdrios das recomendacdes informario o
organismo de inquérito das medidas adoptadas ou previstas
na sequéncia da recomendagio.

CAPITULO VI

COMPETENCIAS DE EXECUCAO

Artigo 25.°
Adaptagio dos anexos

Os anexos serdo adaptados ao progresso técnico e cientifico,
em conformidade com o procedimento previsto no n.° 2 do
artigo 26.°.

Artigo 26.°
Comité

1. A Comissdo serd assistida pelo comité instituido no artigo
21.° da Directiva 96/48/CE.

2. Sempre que se faca referéncia ao presente niimero, é
aplicdvel o procedimento de regulamentagio previsto no artigo
5.° da Decisdo 1999/468/CE, em conformidade com o disposto
nos seus artigos 7.° e 8.°.

O prazo previsto no n® 6 do artigo 5.° da Decisdo
1999/468/CE serd de trés meses.
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3. Sempre que se faga referéncia ao presente ndimero, ¢é
aplicavel o procedimento consultivo previsto no artigo 3.° da
Decisdo 1999/468/CE, em conformidade com o disposto nos
seus artigos 7.° e 8.°.

CAPITULO VII

DISPOSICOES GERAIS E FINAIS

Artigo 27.°
Alteracdes da Directiva 95/18/CE

A Directiva 95/18/CE ¢ alterada do seguinte modo:
1. O artigo 8.° passa a ter a seguinte redacgdo:
«Artigo 8.°

As condigdes relativas a competéncia profissional estdo
preenchidas sempre que a empresa de transporte ferrovidrio
que requer a licenga possua ou venha a possuir uma orga-
nizagdo de gestdo e experiéncia e/ou conhecimentos neces-
sdrios para exercer um controlo de exploracio e uma su-
pervisdo seguros e eficazes no que se refere ao tipo de
operagdes especificado na licenca.».

2. A seccdo II do anexo é suprimida.

Artigo 28.°
Alteragdes da Directiva 2001/14/CE

A Directiva 2001/14/CE ¢ alterada do seguinte modo:
1. O titulo passa a ter a seguinte redaccdo:

«Directiva 2001/14/CE do Parlamento Europeu e do Conse-
lho, de 26 de Fevereiro de 2001, relativa a reparti¢do de
capacidade da infra-estrutura ferrovidria e a aplicagio de
taxas de utilizagdo da infra-estrutura ferrovidria».

2. No n.° 2 do artigo 30.°, a alinea f) é suprimida.
3. O artigo 32.° é suprimido.
4. O n.° 2 do artigo 34.° passa a ter a seguinte redac¢do:

«2. A pedido de um Estado-Membro ou por sua prépria
iniciativa, a Comissdo analisard, em casos especificos, a apli-
cagdo e execucdo das disposicOes relativas a tarifacio e a
capacidade de reparticdo e, no prazo de dois meses a contar
da recep¢io desse pedido, decidird, pelo procedimento con-
sultivo a que se refere o n.° 2 do artigo 35.°, se a medida
em causa pode continuar a ser aplicada. A Comissdo comu-
nicard a sua decisdo ao Parlamento Europeu, ao Conselho e
aos Estados-Membros.

Sem prejuizo do artigo 226.° do Tratado, qualquer Estado-
-Membro pode submeter a decisio da Comissdo a apreciagio
do Conselho no prazo de um més. O Conselho, deliberando
por maioria qualificada, pode, em circunstancias excepcio-
nais, tomar uma decisdo diferente no prazo de um més.».

Artigo 29.°
Relatério

A Comissdo apresentard ao Parlamento Europeu e ao Conselho,
0 mais tardar até [data] (!) e, ulteriormente, de cinco em cinco
anos, um relatério sobre a aplicagdo da presente directiva.

O relatério serd acompanhado, se necessdrio, de propostas de
novas acg¢des comunitdrias.

Artigo 30.°
Sancgbes

Os Estados-Membros determinardo o regime de sangdes aplicé-
vel as infraccdes das disposicdes nacionais adoptadas nos ter-
mos da presente directiva e tomardo todas as medidas neces-
sdrias para garantir a sua aplicagdo. As san¢des previstas devem
ser eficazes, proporcionadas, ndo discriminatérias e dissuasivas.

Os Estados-Membros notificardo a Comissdo destas disposigdes
o mais tardar até a data prevista no artigo 31.°, bem como de
qualquer alteragdo ulterior destas no mais breve prazo.

Artigo 31.°

Aplicacio

Os Estados-Membros pordo em vigor as disposi¢des legislativas,
regulamentares e administrativas necessdrias para darem cum-
primento & presente directiva, o mais tardar até[...] (3. Desse
facto informardo imediatamente a Comissdo.

Quando os Estados-Membros adoptarem tais disposi¢des, estas
deverdo incluir uma referéncia a presente directiva ou ser
acompanhadas dessa referéncia aquando da sua publicagio ofi-
cial. As modalidades dessa referéncia serdo adoptadas pelos
Estados-Membros.

Artigo 32.°
Entrada em vigor

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte
ao da sua publicagdo no Jornal Oficial das Comunidades Europeias.

Artigo 33.°
Destinatarios

Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente directiva.

(") Cinco anos apds a entrada em vigor da directiva.

(%) Dois anos apés a entrada em vigor da presente directiva.
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ANEXO 1

INDICADORES COMUNS DE SEGURANCA
Indicadores comuns de seguranga a notificar pelas autoridades responsdveis pela seguranca:

Caso sejam apresentados, os indicadores relacionados com as actividades mencionadas no n.° 2, alineas a) e b) do artigo
2.° deverdo ser declarados separadamente.

Caso sejam detectados novos factos ou erros ap6s a apresentacdo do relatério, a autoridade responsavel pela seguranca
alterard ou corrigird os indicadores relativos a um determinado ano na primeira oportunidade conveniente e, 0 mais
tardar, por ocasido do relatério anual seguinte.

As estatisticas comunitdrias previstas no Regulamento (CE) n.° .. .|... do Parlamento Europeu e do Conselho relativo as
estatisticas dos transportes ferrovidrios serdo utilizadas como indicadores relacionados com os acidentes, conforme
mencionados no ponto 1 infra, desde que a informagdo se encontre disponivel.

1. Indicadores relativos aos acidentes

1. Namero total e relativo (por referéncia a comboio-quilémetro) de acidentes e reparticdo pelos tipos de acidentes
seguintes:

— colisdes de comboios, incluindo colisdes com obstdculos dentro do gabari de obstdculos;
— descarrilamentos de comboios;

— acidentes em passagens de nivel, incluindo acidentes que envolvem pedes;

— acidentes de pessoas provocados por material circulante em movimento;

— incéndios do material circulante.

Apenas serd tido em conta o acidente primdrio, ainda que as consequéncias do acidente secunddrio sejam mais
graves, por exemplo um incéndio apds um descarrilamento.

2. Ndmero total e relativo (por referéncia a comboio-quilémetro) de feridos graves e mortos por tipo de acidente,
divididos pelas seguintes categorias:

— passageiros (igualmente por referéncia ao nimero total de passageiro-quilémetro);
— empregados, incluindo o pessoal dos contratantes;

— utilizadores de passagens de nivel;

— pessoas ndo autorizadas em instalacdes ferrovidrias;

— outros.

2. Indicadores relativos aos incidentes e casos de quase acidente

1. Namero total e relativo (por referéncia a comboio-quilémetro) de rupturas de carris, empenos da via e falhas na
sinalizacdo lateral.

2. Namero total e relativo (por referéncia a comboio-quilémetro) de sinais transpostos em situagdo de perigo.

3. Namero total e relativo (por referéncia a comboio-quilémetro) de rupturas de rodas e eixos do material circulante
em Servico.

3. Indicadores relativos as consequéncias dos acidentes

1. Custo total e relativo (por referéncia a comboio-quilémetro), em euros, de todos os acidentes, devendo, se
possivel, ser calculados e incluidos os seguintes custos:

— mortos e feridos;

— indemnizacdo por perda ou danos da propriedade dos passageiros, do pessoal ou de terceiros, incluindo danos
causados ao ambiente;
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— substitui¢do e reparagdo de material circulante e instalagdes ferrovidrias danificados;

— atrasos, perturbacdes e desvio de itinerdrio, incluindo despesas suplementares com pessoal e perda de con-
fianca.

E conveniente deduzir destes custos as indemnizacdes recebidas de terceiros, nomeadamente proprietdrios de
veiculos a motor envolvidos em acidentes em passagens de nivel. Ndo serdo deduzidas as indemnizagdes conce-

didas a titulo das apodlices de seguros de que sdo detentoras as empresas ferrovidrias ou os gestores da infra-
-estrutura.

2. Namero total e relativo (por referéncia ao ndmero de horas de trabalho) de horas de trabalho do pessoal e dos
contratantes perdidas devido a acidentes.

4. Indicadores relativos a seguranga técnica da infra-estrutura

1. Percentagem de vias equipadas de um sistema de proteccdo automdtica dos comboios (ATP) (1) em servico e
percentagem de comboio-quilémetro nas vias equipadas de ATP.

2. Numero de passagens de nivel (total e por quilémetro de linha). Percentagem de passagens de nivel com protec¢io
automdtica ou manual.

5. Indicadores relativos a gestio da seguranca
Auditorias internas realizadas pelos gestores da infra-estrutura e pelas empresas ferrovidrias, conforme previsto na
documentagdo relativa ao sistema de gestdo da seguranca. Namero total de auditorias efectuadas e percentagem de
auditorias exigidas (efou previstas).

6. Definicdes
Ao apresentarem os dados em conformidade com o presente anexo, as autoridades declarantes podem recorrer as

defini¢des dos indicadores e métodos de calculo dos custos aplicadas a nivel nacional. Todas as defini¢des e métodos
de célculo utilizados serdo explicados num anexo ao relatério anual descrito no artigo 17.°.

Caso existam diversos sistemas ATP em servi¢o, é conveniente notific-los de forma separada.

ANEXO II

NOTIFICACAO DAS REGRAS NACIONAIS DE SEGURANCA

Regras nacionais a notificar a Comissdo nos termos do procedimento descrito no artigo 7.°:

1. regras relativas aos objectivos e métodos nacionais de seguranca em vigor, conforme descritos nos n. 2 e 3 do
artigo 5.%

2. regras relativas aos requisitos dos sistemas de gestdo da seguranga e da certificacdo da seguranca das empresas
ferrovidrias;

3. regras relativas aos requisitos de autoriza¢io de entrada em servio e manutengdo de material circulante novo e
substancialmente alterado que ainda ndo se encontre abrangido por uma ETIL A notificacdo incluird regras respei-
tantes ao intercdmbio de material circulante entre empresas ferrovidrias, sistemas de registo e requisitos aplicdveis aos
procedimentos de ensaio;

4. regras de exploragdo comuns da rede ferrovidria ndo abrangidas por ETI, incluindo regras respeitantes ao sistema de
sinalizacio e de gestdo do trifego;

5. regras que definem os requisitos aplicdveis as regras de exploragdo internas suplementares (regras da empresa) e que
devem ser estabelecidas pelos gestores da infra-estrutura e pelas empresa ferrovidrias;

6. regras relativas aos requisitos do pessoal que desempenha tarefas de seguranca cruciais, incluindo critérios de
seleccdo, estado de sadde e formacdo profissional e certificacdo, caso ndo se encontrem ainda abrangidas por uma
ETI;

7. regras relativas ao inquérito de acidentes e incidentes.
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ANEXO IIT

SISTEMAS DE GESTAO DA SEGURANCA

1. Requisitos do sistema de gestdo da seguranca

0]

sistema de gestdo da seguranga deve ser documentado em todas as suas partes e descrever, nomeadamente, a

reparticio das responsabilidades dentro da organizacdo do gestor da infra-estrutura ou da empresa ferrovidria. O
sistema demonstrard as modalidades de garantia do controlo pela gestdo a diversos niveis, o modo de participagdo do
pessoal e dos seus representantes a todos os niveis e as modalidades de garantia da melhoria constante do sistema de
gestdo da seguranca.

Devem ser atribuidos recursos suficientes para garantir que o pessoal com conhecimentos especializados e experién-
cia no dominio da gestio da seguranca mantenha funcdes-chave.

2. Elementos fundamentais do sistema de gestdo da seguranca

Os elementos fundamentais do sistema de gestdo da seguranga sdo:

a)

b)

wQ

=

uma politica de seguranga aprovada pelo director executivo da organizagio e comunicada a todo o pessoal;

objectivos qualitativos e quantitativos da sociedade em termos de manutencdo e refor¢o da seguranca e planos
para alcangar os objectivos;

procedimentos destinados a satisfazer as normas técnicas e de exploragdo em vigor, novas e alteradas previstas nas
ETI ou nas regras nacionais mencionadas no artigo 7.° e no anexo Il ou noutras regras pertinentes e procedi-
mentos destinados a garantir o cumprimento das normas ao longo do ciclo de vida do equipamento e das
operacoes;

procedimentos e métodos destinados a efectuar uma avaliagdo dos riscos e a aplicar medidas de controlo dos
riscos sempre que uma mudanga das condi¢des de exploragdo ou a introducio de material novo imponha novos

riscos para a infra-estrutura ou as operacdes;

oferta de programas de formagdo do pessoal e de sistemas destinados a garantir a manutencio da competéncia do
pessoal e a realizacdo consequente das tarefas;

disposi¢des tendo em vista a prestacdo de informacdo suficiente dentro da organizagio e, se for caso disso, entre
as organizacdes que exploram a mesma infra-estrutura;

procedimentos e modelos de documentacio da informagdo sobre seguranca e designagdo de um procedimento de
controlo da configuragdo de informacdes fundamentais em matéria de seguranga;

procedimentos destinados a garantir a notificagdo, inquérito e andlise de acidentes, incidentes, casos de quase
acidente e outras ocorréncias perigosas e a adop¢do das necessdrias medidas de prevencdo;

planos de acgdo, alerta e informagio em caso de emergéncia, acordados com as autoridades ptiblicas competentes;

disposi¢des tendo em vista uma auditoria interna periddica do sistema de gestdo da seguranca.
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ANEXO IV

DECLARACOES RELATIVAS A PARTE DO CERTIFICADO DE SEGURANCA ESPECIFICA DA REDE

Os documentos abaixo indicados devem ser apresentados para permitir a autoridade responsavel pela seguranca emitir a
parte do certificado de seguranca especifica da rede. A fim de evitar uma duplicacio de esforcos e reduzir o volume de
informagdo, apenas deverd ser apresentado um resumo da documentacdo relativo aos elementos que ddo cumprimento
as ETI e a outros requisitos das Directivas 96/48/CE e 2001/14/CE:

— documentagdo da empresa ferrovidria sobre as ETI ou partes das ETI e, se for caso disso, as regras nacionais de
seguranga e outras regras aplicdveis as suas operagdes, pessoal e material circulante e sobre a forma como é
garantida a conformidade pelo sistema de gestdo da seguranca;

— documentagdo da empresa ferrovidria sobre as diversas categorias de pessoal empregado ou contratado, incluindo
prova de que satisfazem os requisitos das ETI ou regras nacionais e de que foram devidamente certificadas;

— documentagdo da empresa ferrovidria sobre os diversos tipos de material circulante utilizado, incluindo prova de que
satisfazem os requisitos das ETI ou regras nacionais e de que foram devidamente certificados.

ANEXO V

CONTEUDO PRINCIPAL DO RELATORIO DE INQUERITO SOBRE ACIDENTES E INCIDENTES

1. Resumo

O resumo incluird uma breve descri¢do da ocorréncia, com indicagdo da data, local e consequéncias respectivas.
Serdo enunciadas as causas directas e os factores que contribuiram para a ocorréncia bem como as causas subjacentes
estabelecidas pelo inquérito. As principais recomendacdes serdo citadas e a informacdo serd transmitida aos desti-
natdrios respectivos.

Serd incluida no relatério, se for caso disso, uma tradugdo do resumo numa das linguas de trabalho da agéncia.

2. Factos imediatos relacionados com a ocorréncia
1. Ocorréncia:

— data, hora exacta e local da ocorréncia;

— descri¢do dos acontecimentos e do local do acidente, incluindo os esforgos dos servicos de salvamento e
emergéncia;

— decisdo de iniciar um inquérito, composi¢do da equipa de inquérito e realizagdo do inquérito.
2. Circunstdncias da ocorréncia:
— pessoal e contratantes envolvidos, bem como outras partes e testemunhas;
— comboios e composi¢io respectiva, incluindo o niimero de registo do material circulante implicado;

— descri¢do da infra-estrutura e do sistema de sinalizacio — tipos de vias, aparelhos de via, encravamento,
sinais, protec¢io dos comboios;

— meios de comunicagio;
— obras efectuadas no local ou na sua proximidade;
— activagdo do plano de emergéncia ferrovidrio e da sua cadeia de acontecimentos;

— activac¢do do plano de emergéncia dos servicos publicos de salvamento, da policia e dos servicos médicos e da
sua cadeia de acontecimentos.

3. Mortes, ferimentos e danos materiais:
— passageiros e terceiros, pessoal, incluindo contratantes;

— mercadorias, bagagem e outros bens;

— material circulante, infra-estrutura e ambiente.
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4. Circunstdncias externas:

— condigdes atmosféricas e referéncias geograficas.

3. Registo dos inquéritos
1. Resumo dos depoimentos (sujeito d proteccdo da identidade das pessoas):

— empregados ferrovidrios, incluindo contratantes;
— outras testemunhas.

2. Sistema de gestdo da seguranga:

— quadro organizativo e forma como as ordens sdo dadas e executadas;

— requisitos aplicdveis ao pessoal e modo de os garantir;

— rotinas aplicdveis as auditorias e aos controlos internos e seus resultados;
— interface entre diversas partes da infra-estrutura.

3. Regras e regulamentacdes:

— legislagdo comunitdria e nacional e regulamenta¢do publica pertinentes;

— outras regras, nomeadamente regras de exploragdo, instrucdes locais, requisitos aplicdveis ao pessoal, pres-
cricdes de manutengdo e normas aplicéveis.

4. Funcionamento do material circulante e das instalacdes técnicas:

— sistema de sinalizagdo e de comando e controlo, incluindo registo a partir de aparelhos de registo automdtico
de dados;

— infra-estrutura;
— equipamento de comunicagdes;
— material circulante, incluindo relatério do registo automdtico de dados.

5. Documentagdo relativa ao sistema de funcionamento:

— medidas adoptadas pelo pessoal para controlo e sinalizagdo do trifego;

— intercAmbio de mensagens verbais relacionadas com a ocorréncia, incluindo documentagdo proveniente dos
registos;

— medidas adoptadas para proteccdo e salvaguarda do local da ocorréncia;

6. Interface homem-mdquina-organizagdo:

— horidrio de trabalho do pessoal envolvido;

— circunstancias de ordem médica e pessoal com influéncia na ocorréncia, incluindo existéncia de stress fisico
ou psicoldgico;

— concepgdo de equipamento com impacto na interface homem-mdquina.
7. Ocorréncias anteriores de cardcter semelhante
4. Anilise e conclusdes

1. Relatdrio final da cadeia de acontecimentos:

— conclusdes sobre o sucedido, com base nos factos apurados no capitulo 3.
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2. Debate:

— andlise dos factos estabelecidos no capitulo 3 com o objectivo de retirar conclusdes sobre as causas da
ocorréncia e o desempenho dos servicos de salvamento.

3. Conclusdes:

— causas directas e indirectas da ocorréncia, incluindo os factores que para ela contribuiram relacionados com as
acgOes das pessoas envolvidas ou com as condi¢des do material circulante ou das instalagdes técnicas;

— causas subjacentes relacionadas com as competéncias, os procedimentos e a manutencio;

— causas profundas relacionadas com as condi¢des do quadro de regulamentacdo e a aplicagdo do sistema de
gestdo da seguranca.

4. Observagdes suplementares:

— deficiéncias e lacunas detectadas durante o inquérito, mas sem importancia para as conclusdes sobre as causas.

5. Medidas adoptadas

Registo das medidas ja adoptadas ou adoptadas em consequéncia da ocorréncia.

6. Recomendagdes



