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(Texto relevante para efeitos do EEE)

COM(2000) 847 final — 2000/0343(COD)

(Apresentada pela Comissdo em 19 de Dezembro de 2000)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO
DA UNIAO EUROPEIA

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,
nomeadamente o n.° 2 do seu artigo 80.°,

Tendo em conta a proposta da Comissio,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social,

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides,

Deliberando em conformidade com o procedimento previsto
no artigo 251.° do Tratado,

Considerando o seguinte:

(1)

A taxa de acidentes na aviacio civil manteve-se bastante
estdvel ao longo da dltima década, o que faz temer que o
aumento de trafego previsto possa resultar num aumento
inaceitdvel do niimero de acidentes no futuro préximo.

A Directiva 94/56/CE do Conselho, de 21 de Novembro
de 1994, que estabelece os principios fundamentais que
regem os inquéritos sobre os acidentes e os incidentes na
aviagdo civil, tem por objectivo, facilitando a rapida rea-
lizacdo de inquéritos, evitar futuros acidentes.

A experiéncia demonstrou que, antes de ocorrer um aci-
dente, alguns incidentes e vdrias outras deficiéncias reve-
lam a existéncia de riscos para a seguranca.

O aumento da seguranca da avia¢do civil requer um me-
lhor conhecimento dessas ocorréncias para facilitar a ané-
lise e 0 acompanhamento das tendéncias, tendo em vista a
adopgio de acgBes correctivas.

Quando estas ocorréncias envolvem aeronaves registadas
num Estado-Membro ou exploradas por uma empresa
registada num Estado-Membro devem ser comunicadas,
ainda que se verifiquem fora do territério comunitdrio.

Cada Estado-Membro deverd criar um sistema de comu-
nicacdo obrigatéria de ocorréncias.

)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

Diversas categorias de profissionais da aviacdo civil obser-
vam ocorréncias relevantes para efeitos de prevengio de
acidentes devendo, por conseguinte, comunica-las.

A eficdcia da detecgdo de potenciais riscos pode ser bas-
tante reforcada pelo intercdmbio de informagdes sobre as
ocorréncias.

A necessidade de programas informdticos que permitam
esse intercambio entre os diferentes sistemas.

A informacdo relativa a seguranga aérea serd posta a dis-
posi¢do das entidades responsiveis pela regulamentagio
da seguranca da aviagdo civil ou dos inquéritos sobre os
acidentes e os incidentes na Comunidade e, quando ne-
cessdrio, das pessoas que possam dela beneficiar e que
executem ou iniciem as acg¢des necessdrias para aumentar
a seguranca.

A informagdo relativa a seguranca tem uma natureza de
tal forma sensivel que a dnica forma de assegurar a sua
recolha consiste em garantir a sua confidencialidade, a
proteccdo das fontes e a confianga do pessoal da aviagio
civil.

O publico deverd dispor de informacdes gerais sobre o
grau de seguranca da aviagdo.

Os sistemas de comunicagdo obrigatéria serdo comple-
mentados por sistemas de comunicacio confidencial
para recolher informagdes relativas essencialmente a inci-
dentes relacionados com factores humanos.

Deverdo ser adoptadas medidas legais para permitir a
criagdo de sistemas de comunicagdo confidencial.

As medidas necessdrias para a execucdo da presente di-
rectiva serdo aprovadas nos termos da Decisio
1999/468|CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999,
que fixa as regras de exercicio das competéncias de exe-
cugdo atribuidas a Comissdo (1).

() JO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
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(16) Devera ser garantida a coeréncia com os requisitos de
comunicagio das informacdes técnicas definidos pelos pe-
ritos nacionais no Eurocontrol e na JAA; a lista das ocor-
réncias cuja comunicacdo é obrigatéria tem em conta o
trabalho realizado nestas duas organizacdes europeias.

(17) De acordo com os principios da subsidiariedade e da
proporcionalidade estabelecidos no artigo 5.° do Tratado,
o objectivo da ac¢do proposta, o aumento da seguranga
aérea, ndo pode ser suficientemente realizado pelos Esta-
dos-Membros porque os sistemas de comunicacdo por
estes isoladamente utilizados sdo menos eficientes do
que uma rede coordenada com intercimbio de informa-
cbes que permite a identificagio precoce de eventuais
problemas de seguranca podendo, por conseguinte, ser
melhor realizado pela Comunidade. A presente directiva
cinge-se a0 minimo necessrio para alcancar esse objec-
tivo, ndo excedendo o necessirio para o efeito,

ADOPTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.
Objectivo

O objectivo da presente directiva é contribuir para o aumento
da seguranca aérea através da garantia da comunicagdo, reco-
lha, armazenamento, protec¢do e divulgagdo das informagdes
criticas relativas a seguranga para facilitar a eficicia da respec-
tiva andlise e acompanhamento.

O fnico objectivo da comunicag¢do de ocorréncias consiste na
prevencdo de futuros acidentes e incidentes e ndo no apura-
mento de culpas ou na determinagdo de responsabilidades.

Artigo 2.°
Ambito de aplicagio

1. A presente directiva aplica-se a ocorréncias verificadas no
territério da Comunidade.

2. A presente directiva aplica-se igualmente fora do territ-
rio comunitdrio a ocorréncias que envolvam aeronaves regista-
das num Estado-Membro ou exploradas por uma empresa es-
tabelecida num Estado-Membro.

Artigo 3.°
Definicoes

Para efeitos do disposto na presente directiva, entende-se por:

«Despersonalizagdo», a eliminacdo de todos os pormenores pes-
soais relativos ao autor da comunicagdo e de todos os porme-
nores técnicos que possam permitir a identificagdo do autor ou

de terceiros a partir das informagdes contidas nas comunica-
¢des apresentadas.

«Ocorréncia», um acidente, incidente ou incidente sério, tal
como definidos na alinea a), j) e k) do artigo 3.° da Directiva
94/56/CE, bem como qualquer outro defeito ou avaria numa
aeronave, do seu equipamento ou de qualquer equipamento de
terra e de qualquer elemento do sistema de navegagdo aérea
utilizado ou destinado a ser utilizado para efeitos de ou em
associagdo com a operacdo de uma aeronave ou com o forne-
cimento de servicos de gestdo do trifego aéreo ou de ajuda a
navegacdo a uma aeronave.

«Ocorréncia cuja comunicacdo é obrigatéria», ocorréncia que
ponha em perigo ou que, caso nio seja corrigida, venha a por
em perigo uma aeronave, os seus ocupantes ou qualquer outra
pessoa. Uma lista ndo exaustiva de ocorréncias cuja comuni-
cagdo é obrigatéria consta dos Anexos I e II.

Artigo 4.°
Comunica¢do obrigatéria

1. Os Estados-Membros deverdo exigir que as ocorréncias
cuja comunicacdo é obrigatéria sejam comunicadas a autori-
dade competente referida no n.° 1 do artigo 5.° por todas as
pessoas que:

a) operem ou comandem uma aeronave de turbina ou de
transporte de passageiros cuja utilizagio ou operagdo tenha
lugar sob controlo da respectiva autoridade competente da
aviagdo civil;

b) estejam envolvidas na constru¢io ou manuten¢do de aero-
naves do tipo acima descrito ou de quaisquer equipamentos
ou pegas das mesmas;

¢) assinem um certificado de manutencio ou de colocagio em
servico de qualquer dessas aeronaves, pegas ou equipamen-
tos;

d) exergam uma funcio para a qual lhes seja exigida habili-
tagdo como controlador do trifego aéreo;

e) exeram a funcdo de gestor de um aerédromo aberto a
aeronaves destinadas ao transporte de passageiros;

f) exer¢am uma funcdo ligada a instalagdo, modificacdo, ma-
nutencdo, reparagdo, revisao, Verificagﬁo em VOO ou ins-
pecgdo de equipamentos em terra utilizados ou destinados
a ser utilizados para efeitos de ou em associagio com o
fornecimento de servicos de controlo de trifego aéreo ou
de ajuda a navegagdo a uma aeronave;

g) exercam uma fungdo ligada a assisténcia de aeronaves em
terra, incluindo o abastecimento, a prestacio de servicos, a
preparacdo da folha de carga, o carregamento, a eliminacio
de gelo e o reboque.
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2. Os Estados-Membros encorajardo a comunicagdo volun-
téria de ocorréncias por parte de qualquer pessoa que exerca,
no quadro de outras operagdes da aviagdo civil, funcdes seme-
lhantes as referidas no n.° 1.

3. A Comissdo pode, em conformidade com o procedimento
definido no n.° 2 do artigo 10.°, decidir acrescentar novas
categorias de pessoas a lista referida no n.° 1 e alterar os
anexos por forma a alargar ou aumentar os exemplos.

Artigo 5.°
Recolha e armazenamento das informacdes

1. Os Estados-Membros designario uma autoridade compe-
tente para criar um mecanismo de recolha, avaliagdo, trata-
mento e armazenamento das comunicagdes de ocorréncias.

Tal responsabilidade pode ser conferida as seguintes autorida-

des:

a) autoridade nacional da aviacdo civil, desde que seja garan-
tida a independéncia do exercicio desta fun¢do de quaisquer
outras fungdes exercidas por essa autoridade;

b) organismo responsivel pela realizagdo de inquéritos ou en-
tidade estabelecida segundo o disposto no artigo 6.° da
Directiva 94/56/CE.

2. As comunicagdes recolhidas ao abrigo do artigo 4.° serdo
armazenadas numa base de dados.

3. Os Estados-Membros deverdo garantir que as informacdes
relevantes em matéria de seguranga decorrentes da andlise de
comunicagdes confidenciais abrangidas pelo artigo 9.° sejam
igualmente armazenadas nessa base de dados.

Artigo 6.°
Troca de informacdes

1. Os Estados-Membros participardo no intercambio de in-
formagdes, colocando a disposi¢do das autoridades competen-
tes dos restantes Estados-Membros e da Comissdo todas as
informagdes relevantes relacionadas com a seguranga aérea ar-
mazenadas na base de dados mencionada no n.° 2 do artigo
5.9

A base de dados deverd ser compativel com o programa in-
formatico descrito no n.° 2.

2. A Comissio desenvolverd um programa informadtico es-
pecifico para efeitos do disposto na presente directiva. Os Es-
tados-Membros podem utilizar esse programa para a gestio das
respectivas bases de dados.

3. A Comissdo pode, em conformidade com o procedimento
previsto no n.° 2 do artigo 10.°, adoptar medidas adequadas
para facilitar o intercimbio de informagdes previsto no n.° 1.

Artigo 7.°
Divulgacio de informacdes

1. Qualquer entidade responsivel pela regulamentacio da
seguranga da aviagdo civil ou pela realizagio de inquéritos
sobre os acidentes e os incidentes na Comunidade deverd ter
acesso as informagdes sobre as ocorréncias recolhidas e troca-
das em conformidade com o disposto nos artigos 5.° e 6.%, de
forma a poder retirar ensinamentos em matéria de seguranca
das ocorréncias comunicadas.

2. A Comissio pode, em conformidade com o procedimento
previsto no n.° 2 do artigo 10.°, decidir transmitir informagdes
seleccionadas as categorias de pessoas que constam da lista do
n.° 1 do artigo 4.°, bem como a todos os interessados. Tais
decisdes, gerais ou individuais, deverdo ser baseadas na neces-
sidade de:

— fornecer as pessoas efou organizagdes as informagdes de
que necessitam para corrigirem deficiéncias em matéria
de seguranga aérea e para aumentarem a seguranga, ou

— permitir a andlise de ocorréncias por organismos especiali-
zados em seguranga aérea ou em questdes com esta direc-
tamente relacionadas.

A decisdo de divulgar informagdes ao abrigo do presente ni-
mero pode ser limitada ao estritamente necessdrio para a rea-
lizagdo do objectivo do seu utilizador, sem prejuizo do disposto
no artigo 8.°.

3. Os Estados-Membros publicardo, pelo menos uma vez
por ano, uma andlise sobre a seguranca aérea, com informa-
¢des sobre os tipos de ocorréncias recolhidos através do seu
sistema nacional de comunicagdo obrigatéria de ocorréncias
para informar o publico do nivel de seguranga das informa-
¢des. Os Estados-Membros podem igualmente publicar comu-
nicagdes despersonalizadas.

Artigo 8.°
Proteccio das informacdes

1. As informagdes trocadas nos termos do artigo 6.° e di-
vulgadas nos termos dos n.° 1 e 2 do artigo 7.° sdo confiden-
ciais e s serdo utilizadas para efeitos das actividades dos par-
ticipantes e destinatarios.

2. Independentemente do tipo ou classificacdo da ocorrén-
cia, nunca serdo registados na base de dados mencionada no
n.° 2 do artigo 5.° o nome e o endereco de qualquer pessoa.

3. A autoridade competente ndo divulgard o nome das pes-
soas que comunicam as ocorréncias nem dos envolvidos nas
mesmas, salvo se a tal for obrigada no dmbito de um inquérito
judicial ou se as pessoas em causa autorizarem a divulgagdo
dessa informacio.
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4. Os Estados-Membros ndo iniciardo qualquer procedi-
mento judicial relativo a situagdes de incumprimento nio pre-
meditado ou inadvertido da lei que cheguem ao seu conheci-
mento exclusivamente pelo facto de terem sido objecto de uma
comunicagdo ao abrigo do sistema nacional de comunicagio
obrigatéria de ocorréncias.

5. Os Estados-Membros adaptardo as suas disposi¢des legis-
lativas, regulamentares e administrativas para assegurar que os
trabalhadores que comunicarem devida e fielmente os inciden-
tes de que possam ter conhecimento ndo sejam prejudicados
pelo seu empregador.

6. O presente artigo é aplicivel sem prejuizo das regras
nacionais relativas ao acesso das autoridades judiciais a infor-
macao.

Artigo 9.°
Comunicacio confidencial

Os Estados-Membros adaptardo as suas disposi¢des legislativas,
regulamentares e administrativas para permitir a despersonali-
zagdo das comunica¢des voluntdrias de ocorréncias cuja comu-
nica¢do ndo é obrigatéria pelos organismos criados para reco-
lher, analisar e divulgar informagdes sobre deficiéncias obser-
vadas no sistema de aviagdo que o autor da comunica¢io
considera representarem um risco real ou potencial a entidades
que possam utilizar tais informagBes para aumentar a segu-
ranga aérea.

Artigo 10.°
Comitologia

1. A Comissdo serd assistida pelo comité instituido pelo
artigo 12.° do Regulamento (CEE) n.° 392291 do Conselho,
de 16 de Dezembro de 1991, relativo a harmoniza¢io das
normas técnicas e dos procedimentos administrativos no sector
da aviagdo civil (1).

() JO L 373 de 31.12.1991, p. 4.

2. Quando é feita referéncia ao presente ntimero, aplicar-
-se-d o procedimento previsto nos artigos 5.° e 7.° da Decisdo
1999/468|CE do Conselho, em conformidade com o disposto
no artigo 8.° da mesma.

3. O periodo previsto no n.° 6 do artigo 5.° da Decisdo
1999/468/CE ¢ fixado em trés meses.

Artigo 11.°
Execucdo

1. Os Estados-Membros pordo em vigor as disposi¢des legis-
lativas, regulamentares e administrativas necessarias para dar
comprimento a presente directiva o mais tardar em [...]. Do
facto informardo imediatamente a Comissdo.

Quando os Estados-Membros adoptarem essas disposicdes, es-
tas devem incluir uma referéncia a presente directiva ou ser
acompanhadas dessa referéncia na publicagdo oficial. Os Esta-
dos-Membros determinario a modalidade em que serd feita
essa referéncia.

2. Os Estados-Membros comunicardo a Comissdo os textos
das principais disposicdes legislativas nacionais por eles adop-
tadas no dominio regido pela presente directiva.

Artigo 12.°
Entrada em vigor

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte
ao da sua publicacdo no Jornal Oficial das Comunidades Europeias.

Artigo 13.°
Destinatarios

Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente directiva.
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ANEXO |

LISTA DE EXEMPLOS DE OCORRENCIAS CUJA COMUNICACAO E OBRIGATORIA

Nota: Embora o presente anexo inclua a maior parte das ocorréncias que devem ser comunicadas, esta lista ndo pretende
ser completamente exaustiva e qualquer ocorréncia que as pessoas envolvidas considerem cumprir os critérios deve ser

comunicada.

A. OPERACOES DE VOO DAS AERONAVES

i) Operagio da aeronave

a) Manobra para evitar a colisio com uma aeronave, terreno ou objecto ou uma situagdo de risco ou quando
se imponha uma ac¢do de evitar

b) Incidentes de descolagem e aterragem, incluindo a aterragem forgada ou de precaugdo. Incidentes tais
como a aterragem antes do inicio da pista e a ultrapassagem do limite ou dos lados da pista. Descolagem,
descolagem abortada, aterragem ou tentativa de aterragem em pista fechada, ocupada ou errada

¢) Sérias dificuldades na obten¢do do comportamento funcional previsto durante a descolagem ou a subida
inicial

d) Nivel critico de combustivel ou incapacidade de transferir combustivel ou de utilizar a quantidade total de
combustivel utilizdvel

¢) Perda de controlo (incluindo perda de controlo parcial ou tempordria) independentemente das causas

f) Ocorréncia a velocidade préxima ou acima de V1 decorrente ou que produza uma situagdo perigosa ou
potencialmente perigosa (por exemplo, descolagem rejeitada, bater com a cauda no chdo ao descolar,
perda de poténcia do motor, etc.)

g) Aproximagio falhada que produza uma situagdo perigosa ou potencialmente perigosa

h) Desvio significativo ndo intencional da velocidade, rota ou altitude pretendidas (superior a 300 pés no
espaco aéreo nio RVSM) independentemente das causas

i) Descida abaixo da altura/altitude de decisdo ou da altura/altitude de descida minima sem a referéncia
visual requerida

j)  Aterragem violenta — aterragem que obrigue a um «controlo devido a uma aterragem violenta»

k) Excedéncia dos limites de desequilibrio significativo de combustivel

) Indicagdo incorrecta de um cddigo SSR ou da subescala de um altimetro de que resulte ou de que possa
resultar uma situagdo perigosa

m) Programagdo incorrecta ou introdugdo errada de dados nos equipamentos utilizados para navegacido ou
célculos de comportamento funcional, ou utilizagdo de dados incorrectos de que resulte ou de que possa
resultar uma situagdo perigosa

n) Recepgdo ou interpretagio incorrecta de mensagens radiotelefénicas de que resulte ou de que possa
resultar uma situagdo perigosa

0) Avaria ou defeito do sistema de combustivel com efeitos significativos no fornecimento efou distribui¢do
do combustivel

p) Saida de uma aeronave de uma superficie pavimentada que resulte ou possa resultar num perigo signi-
ficativo

q) Funcionamento incorrecto inadvertido de qualquer comando que resulte ou possa resultar num perigo
significativo

r) Impossibilidade de conseguir a configuracdo pretendida para qualquer fase do voo (por ex., trem de

aterragem e portas, flaps, estabilizadores, bordos de ataque avangados (slats), etc.)

Perigo ou uma situacdo potencialmente perigosa resultante de qualquer simula¢do de condicdes de
emergéncia durante a formacdo, verificacdes ou ensaio de sistemas
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ii)

iii)

Vibragdo anormal sentida pela tripulagio

u) Acumulagdo anormal de gelo com efeitos significativos no comportamento funcional ou no controlo da
aeronave
v) Funcionamento de qualquer sistema primdrio de aviso associado a manobra da aeronave, como por
exemplo aviso de configura¢do, de perda (vibragdo do manche), de excesso de velocidade, etc., salvo se:
w) a tripulagdo determinar, de forma conclusiva, que a indicagdo ¢ falsa, na condigdo de o falso aviso ndo
resultar numa situagdo de dificuldade ou de perigo devido a reacgdo da tripulagdo,
x) o sistema tiver sido accionado para fins de formacio ou de ensaio
y) Aviso «GPWS», quando:
1. a acronave se aproxime mais do solo do que estava previsto ou do que se esperava, ou
2. o aviso surja em modo IMC ou durante a noite e se conclua que foi desencadeado por uma razio de
descida muito elevada (Modo 1), ou
3. o aviso resulte da impossibilidade de descer o trem de aterragem ou os flaps no ponto correcto na
aproximacdo (Modo 4), ou
4. qualquer dificuldade ou perigo que resulte ou possa ter resultado da reacgdo da tripulagdo ao «aviso,
por ex., eventual redugdo da distdncia em relagdo ao tréfego vizinho. Esta categoria pode incluir aviso
de qualquer modo ou tipo, ou seja, genuinos, perturbacdes ou falsos avisos.
z) Alerta «GPWS» quando qualquer situacdo de dificuldade ou perigo resulte ou possa ter resultado da
reac¢do da tripulagdo ao «alerta.
aa) ACAS RA

bb) Incidente com o sopro dos reactores ou do hélice que resultem em danos significativos ou ferimentos

graves.

Emergéncias

a) Incéndio, explosdo, fumo ou emanacdes toxicas apesar de o incéndio ter sido extinto

b) Utilizacdo de qualquer procedimento ndo habitual pelo pessoal de voo ou de cabine para lidar com uma
emergéncia

¢) Funcionamento incorrecto de quaisquer procedimentos de emergéncia, incluindo quando a utilizagdo tem
lugar no ambito de opera¢des de manutengdo, formagio ou ensaio

d) Evacuagdo de emergéncia

o
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=

Despressurizagdo

Utilizagdo em voo ou no solo de qualquer equipamento de emergéncia ou dos procedimentos previstos
para situagdes de emergéncia

Declaragdo de emergéncia (Mayday» ou «Pan»)

Avaria em qualquer sistema ou equipamento de emergéncia, incluindo todas as portas de saida e a
respectiva iluminacdo, mesmo quando seja detectada durante operagdes de manutengdo, formagio ou
ensaio

Eventos que exijam a utilizagdo das reservas de oxigénio de emergéncia pelo pessoal de voo.

Incapacidade da tripulacio

a)

b)

Incapacidade de qualquer membro do pessoal de voo, mesmo que ocorra imediatamente antes da desco-
lagem, caso se considere que poderia ter ocorrido apés a descolagem

Incapacidade de qualquer membro do pessoal de cabina que o impeca de executar tarefas essenciais em
situacdo de emergéncia.
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iv)

vii)

Ferimentos

a)

Ocorréncias que provoquem ou possam provocar ferimentos significativos de passageiros ou da tripulagio
mas cuja comunicagdo como acidente ndo seja considerada obrigatdria

Meteorologia

a)

Queda de raio que provoque danos significativos na aeronave ou perda ou avaria de qualquer sistema
essencial

b) Queda de granizo que provoque danos significativos na aeronave ou perda ou avaria de qualquer sistema

0

essencial

Turbuléncia séria que provoque ferimentos aos ocupantes ou que se considere exigir uma «verificacdo apds
turbuléncia» da aeronave

d) Ondulacdes de vento que provoquem dificuldades significativas de controlo da aeronave

Seguranca

a) Interferéncia ilegal na aeronave, incluindo ameaga de bomba ou desvio da aeronave por piratas do ar

b) Dificuldades de controlar passageiros intoxicados, violentos ou indisciplinados que provoque uma situagdo
de perigo

¢) Descoberta de passageiro clandestino

Outras ocorréncias

(S
R

=z

Repeticdo de tipos especificos de ocorréncias cuja comunica¢do ndo seja considerada obrigatéria quando se
verificam isoladamente mas que, devido a sua frequéncia, constituem um perigo potencial

Embate com uma ave que provoque danos significativos na aeronave ou perda ou avaria de qualquer
sistema essencial

Entrada num turbilhdo que provoque dificuldades sérias de controlo da aeronave

Outra ocorréncia de qualquer tipo que se considere ter colocado em perigo ou poder colocar em perigo a
aeronave ou 0s seus ocupantes

B. FACTORES TECNICOS RELATIVOS A AERONAVE

vii)

Estrutura

Avarias estruturais da aeronave ndo classificadas como acidentes

Nota: Nem todas as avarias estruturais devem ser comunicadas. E necessdrio proceder a uma avaliagio técnica
para decidir se a avaria é suficientemente grave para ser comunicada. Podem ser considerados os seguintes
exemplos:

. Dano causado a um elemento estrutural principal ndo qualificado como tolerante ao dano (elemento de

vida limitada). Os elementos estruturais principais sio aqueles que contribuem significativamente para
suportar cargas em voo, no solo e de pressuriza¢do e cuja avaria possa resultar numa avaria catastrofica
da aeronave

. Exemplos tipicos de tais elementos constam de uma lista para grandes aeronaves em AC/AC] 25.571(a)

«avaliagdo de tolerancia aos danos e de fadiga da estrutura», e no material equivalente ACJ para aeronaves
de asa rotativa

. Defeito ou dano que ultrapasse os danos admissiveis de um elemento estrutural principal qualificado como

tolerante ao dano, identificado durante a realizagdo de inspec¢des de rotina

. Dano ou defeito que ultrapasse as tolerdncias admissiveis de um elemento estrutural cuja avaria possa

reduzir a rigidez da estrutura de tal forma que deixe de ser possivel obter margens de vibragdo, divergéncia
ou inversdo dos comandos

. Dano ou defeito de um elemento estrutural que possa provocar a libertagdo de objectos susceptiveis de

causar ferimentos a ocupantes da aeronave



24.4.2001

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

C 120 E[155

6. Dano ou defeito de um elemento estrutural que possa por em risco o correcto funcionamento de sistemas

7. Perda de parte da estrutura da aeronave em voo

Sistemas

Propdem-se os seguintes critérios gerais aplicdveis a todos os sistemas:

a)

0)

Perda, avaria ou defeito significativos de qualquer sistema, subsistema ou conjunto de equipamentos
quando se torne impossivel cumprir de forma satisfatéria os procedimentos operacionais, treinos, etc.

Incapacidade de controlo do sistema pela tripulagdo: por exemplo,

1. acgdes ndo comandadas

2. resposta incorrecta ou incompleta, incluindo a limitacio de movimento ou rigidez

3. excedéncia dos limites

4. desconexdo ou falha mecanica

Avaria na(s) funcdo(des) exclusiva(s) do sistema. (Um sistema pode integrar vérias funcdes)
Interferéncias no sistema ou entre sistemas

Avaria no dispositivo de protecgdo ou do sistema de emergéncia associados ao sistema
Perda de redundancia do sistema fora dos limites

Ocorréncias provocadas pelo comportamento funcional imprevisto de um sistema

Para tipos de aeronaves com sistemas principais, subsistemas ou conjuntos de equipamento Unicos:

perda, avaria ou defeito significativo de mais de um sistema principal, subsistema ou conjunto de equi-
pamentos

Para tipos de aeronaves com sistemas principais, subsistemas ou conjuntos de equipamentos mdltiplos e
independentes:

perda, avaria ou defeito significativo de mais de um sistema principal, subsistema ou conjunto de equi-
pamentos

Funcionamento de qualquer sistema primdrio de aviso associado aos sistemas ou equipamentos da aero-
nave, salvo se a tripulagdo determinar, de forma conclusiva, que a indica¢do é falsa, na condicdo de o falso
aviso ndo resultar numa situagdo de dificuldade ou de perigo devido a reacgdo da tripulagio

Fuga de fluidos hidrdulicos, combustivel, 6leos ou outros fluidos que resulte em perigo de incéndio ou na
possibilidade de contaminagdo perigosa da estrutura da aeronave, seus sistemas ou equipamentos ou
perigo para os ocupantes

Avaria ou defeito de qualquer sistema indicador quando dessa avaria ou defeito resultem indicagdes
errbneas para a tripulagdo

Avaria ou defeito detectados numa fase critica do voo e relevantes para o funcionamento desse sistema

Ocorréncias de quebra significativa do comportamento funcional real relativamente ao comportamento
funcional aprovado que resultem numa situacdo perigosa (tendo em conta o grau de rigor do método de
célculo do comportamento funcional), incluindo a capacidade de travagem, o consumo de combustivel,
etc.

Assimetria dos comandos de voo, por ex., flaps, bordos de ataque avancados (slats), spoilers, etc.

O anexo I fornece uma lista de exemplos de ocorréncias cuja comunicagdo é obrigatdria que decorrem da
aplicacdo destes critérios gerais a sistemas especificos
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X)

Sistemas de propulsio e APU (unidades auxiliares de energia) (Incluindo motores, hélices, sistemas de
rotor e APU)

a)

Motores

Tipos de aeronaves com um ou dois motores

a)

Extin¢do, corte ou avaria significativa num motor.

Tipos de aeronaves com trés ou mais motores

b)

Exting¢do, corte ou avaria significativa em mais de um motor.

Motores: todos os tipos de aeronaves

<

Extingdo, corte ou avaria significativa de qualquer motor quando ocorre numa fase critica do voo (por
ex., em V1 ou durante a abordagem/aterragem) ou quando se verificam circunstancias excepcionais ou
surgem consequéncias imprevistas (por ex., falha impossivel de controlar, incéndio, problemas de
controlo da aeronave, etc.)

Avaria impossivel de controlar ou velocidade excessivamente elevada de qualquer componente rotativo
de grande velocidade (p. ex.: grupo gerador auxiliar, arrancador pneumdtico, mdquina de ciclo pneu-
madtico, motor de turbina a ar)

Avaria em qualquer parte do motor que provoque uma ou mais das seguintes situagdes:
1. ndo contengdo de residuos de alta energia
2. incéndio persistente no interior ou exterior ou fuga de gds quente

3. quebra da estrutura ou das pecas de fixagdo do motor ou perda parcial ou total de uma parte
essencial do motor

4. defeito do motor que provoque emanagdes visiveis ou qualquer forma de emanagdes invisiveis
incémodas ou toxicas no ar condicionado da cabine

Perda, alteragdo ou oscilagdes ndo comandadas de impulso/poténcia quando:

1. possam afectar mais do que um motor numa aeronave com mais do que um motor, especialmente
no caso de aeronaves com dois motores, ou

2. sejam consideradas excessivas para uma aeronave de motor Ginico

3. envolvam uma aeronave de mais do que um motor quando o mesmo tipo de motor ou um tipo de
motor semelhante é utilizado em aeronaves de motor tinico

Qualquer defeito detectado numa pega de vida controlada susceptivel de levar a sua retirada antes de
terminada a sua vida atil

Defeito de origem comum que possa causar, em voo, uma taxa de corte do motor tdo elevada que seja
possivel que mais de um motor seja cortado no mesmo voo

Impulso numa direc¢do diferente da solicitada pelo piloto ou falha de funcionamento ou funciona-
mento inadvertido do sistema de inversdo do impulso

Falta de resposta significativa ao movimento pelo piloto da alavanca de gds em caso de motor tinico

Nio funcionamento quando accionado ou funcionamento inadvertido de um limitador ou dispositivo
de comando do motor

Excedéncia significativa dos pardmetros do motor

Impossibilidade de, através dos procedimentos normais, cortar um motor ou controlar a sua poténcia,
impulso ou velocidade de rotacio;

Incapacidade de re-arrancar um motor utilizdvel
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xi)

Xii)

b) Hélices e transmissdes

1. Dano ou defeito que possa provocar a separagdo total ou parcial da lamina efou vibragdes significativas

2. Dano ou defeito da caixa de velocidades/fixagdo do hélice que possa provocar a separacio, em voo, do
conjunto do hélice efou avaria no controlo do hélice

3. Activagdo despropositada da inversio do impulso

4. Entrada em bandeira automdtica ou alteracio despropositada do passo do hélice
5. Velocidade excessivamente elevada do motor

6. Impossibilidade de comandar o passo de um hélice

¢) APU (unidades auxiliares de producdo de energia)

1. Corte quando a APU for utilizada de acordo com a MEL (lista de equipamentos minimos)
2. Incapacidade de desligar a APU
3. Velocidade excessivamente elevada
4. Incapacidade de arrancar a APU quando necessdrio por motivos operacionais
ETOPS (exploracio de avides bimotores num raio alargado)
a) Perda de um sistema hidrdulico
b) Perda de um sistema de ar de purga
¢) Avaria que possa afectar a integridade das operagdes ETOPS

Outras ocorréncias

a) Ocorréncia cuja comunicagdo ndo é normalmente considerada obrigatéria (por ex., mobilidrio e equipa-
mentos de cabine, sistemas de dgua, artigos incluidos na lista do equipamento minimo) cujas circunstancias
ponham em perigo a aeronave ou os seus ocupantes

b) Incéndio, explosio, fumo ou emanagdes tdxicas ou incémodas

¢) Qualquer outro evento que possa pOr a aeronave em perigo ou afectar a seguranca dos seus ocupantes,
bem como de pessoas ou bens na proximidade da aeronave ou no solo

d) Avaria ou defeito do sistema sonoro que torne inaudiveis as comunicagdes aos passageiros

¢) Perda do controlo dos assentos dos pilotos em voo

C. MANUTENCAO E REPARACAO DA AERONAVE

xiii)

Xiv)

XV)

Montagem incorrecta de pegas ou componentes da aeronave detectada durante a realizagio de uma inspecgio
ou procedimento de ensaio ndo destinado a essa finalidade especifica

Fuga do ar de purga quente que provoque uma avaria estrutural

Qualquer defeito detectado numa pega de vida controlada susceptivel de levar a sua retirada antes de termi-
nada a sua vida atil

Qualquer dano ou deterioragdo (p. ex.: fracturas, fendas, corrosdo, laminacdo, desligamento, etc.), indepen-
dentemente das suas causas (tais como, vibragdes, perda de rigidez ou falha estrutural):
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xvii)

Xviti)

Xix)

Xx)

XXi)

a) numa estrutura primdria ou elemento estrutural principal (tal como definidos no Manual de Reparacdes
fornecido pelo construtor), quando tal dano ou deteriora¢do exceder os limites permissiveis especificados
no Manual de Reparaces e exigir a reparagdo ou a substitui¢gdo completa ou parcial do elemento;

b) numa estrutura secunddria que coloque ou possa ter colocado a aeronave em perigo;
¢) no motor, hélice ou sistema de rotor de helicptero;

Avaria ou defeito de qualquer sistema ou equipamento ou dano ou deterioragdo constatados no seguimento da
verificagdo da conformidade com uma directiva de navegabilidade ou com outra instrugdo obrigatéria de uma
autoridade de regulamentacdo, quando:

a) for detectada pela primeira vez por um determinado operador ou organizagdo responsdvel pela garantia
dessa conformidade;

b) em qualquer verificagdo posterior se concluir que estdo ultrapassados os limites admissiveis especificados
nas instru¢des do construtor efou quando ndo existirem procedimentos de reparagdo|rectificagio. Serd
necessario apresentar um relatdrio, por exemplo, quando a condigdo constatada implicar que a autoridade
responsdvel pela concepcdo ou a autoridade de regulamentacio devem conceder uma extensdo dos limites
previstos efou dos regimes ou procedimentos especiais de reparagio|rectificacio;

Avaria ou defeito de qualquer peca com um periodo de vida limitado ou de qualquer «peca critica» nas
aeronaves de asa rotativa (tal como definidas no Manual do construtor)

Avaria no funcionamento de qualquer sistema ou equipamento de emergéncia, incluindo todas as portas de
saida e a respectiva iluminagio, mesmo nos casos em que a avaria seja detectada durante operacdes de
manuten¢do ou de ensaio

Nio cumprimento ou erros significativos no que respeita aos procedimentos de manutencdo da aeronave.

. SERVICOS DE TRAFEGO AEREO, INSTALACOES E SERVICOS DE TERRA

Servicos de trifego aéreo

a,

=

Fornecimento de informagdes significativamente incorrectas, inadequadas ou enganadoras provenientes de
qualquer fonte em terra, como por exemplo CTA, ATIS, servigos meteoroldgicos, bases de dados de
navegagdo, mapas, graficos, manuais, etc.

=

Fornecimento de uma distancia vertical ao terreno inferior a prescrita

o

Fornecimento de dados incorrectos para a regulagio do altimetro

(=N
=

Transmissdo, recep¢do ou interpretagdo incorrecta de mensagens de importancia significativa quando tal
resultar numa situagdo perigosa

o

Separacdo entre aeronaves inferior a prescrita para a situagdo em causa
f) Penetracio ndo autorizada em qualquer espago aéreo regulamentado

Transmissdes de RTF ndo autorizadas ou ilegais

©

h) Avaria nos recursos de terra ou de satélite de ATS
i) Avaria grave ou deterioracdo significativa do revestimento da drea de circulagio do aer6dromo

j) Obstrucdo da drea de circulagdo do aerédromo por aeronaves, veiculos, animais ou objectos estranhos, que
provoque uma situagdo perigosa ou potencialmente perigosa

k) Erro ou imperfei¢do na marcagdo de obstrugdes ou perigos na drea de circulagdio que provoquem uma
situacdo perigosa.
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XXii)

xxii)

XXiv)

Aerédromos e instalagdes aeroportudrias

a

Avaria ou ineficdcia significativas da iluminagdo do aerédromo

=

Contaminacio significativa da estrutura, sistemas ou equipamento da aeronave resultante do transporte da
bagagem ou carga

(e}
-~

Distribuigdo incorrecta de passageiros, bagagem ou carga que possa ter efeitos significativos na massa ou
equilibrio da aeronave

&

Arrumagdo incorrecta da bagagem ou carga (incluindo bagagem de mio) que possa por qualquer razdo
representar um perigo para a aeronave, seu equipamento ou ocupantes ou que impega a evacuagdo de
emergéncia

€) Arrumacdo incorrecta dos contentores de carga ou de outros volumes de grandes dimensdes ou peso

f) Transporte ou proposta de transporte de mercadorias perigosas em violagdo da regulamentagdo aplicdvel,
incluindo a rotulagem e embalagem incorrectas de mercadorias perigosas

Passageiros, Bagagem e Carga

a

Colisdo entre uma aeronave em movimento durante operacdes de voo e qualquer outra aeronave, veiculo
ou objecto no solo

=

Derramamento de uma quantidade significativa de combustivel durante as operagdo de abastecimento

¢) Carregamento de uma quantidade incorrecta de combustivel que possa influenciar significativamente a
resisténcia, o comportamento funcional, o equilibrio ou a resisténcia estrutural da aeronave

&

Carregamento de combustivel ou de outros fluidos essenciais contaminados ou do tipo incorrecto (in-
cluindo oxigénio e dgua potavel)

Assisténcia em terrafprestacio de servigos as aeronaves em terra

a) Avaria ou defeito dos equipamentos utilizados no solo para o ensaio ou verificagio dos sistemas e

equipamentos das aeronaves, quando as inspec¢des de rotina e os procedimentos de ensaio previstos
ndo identifiquem claramente o problema e este provoque uma situa¢io perigosa

b) Ndo cumprimento ou erros significativos no que respeita aos procedimentos de servico da aeronave.
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ANEXO II

Nos pardgrafos seguintes sdo apresentados exemplos de ocorréncias cuja comunicacdo é obrigatéria que resultam da
aplicacdo dos critérios gerais aos sistemas especificos enumerados na alinea ix) do ponto B) do Anexo I

1. Ar condicionado/Ventilagao

a) perda total do arrefecimento dos avibnicos

b) despressurizagio

2. Piloto automatico

a) avaria no piloto automético durante a realizacdo da operacdo pretendida enquanto ligado

b) dificuldade significativa e comunicada da tripulagdo para controlar a aeronave relacionada com o funcionamento
do sistema de piloto automético

¢) avaria em qualquer dispositivo para desligar o sistema de piloto automatico

d) alteragdo inesperada do modo de piloto automético

3. Comunicagdes

a) avaria ou defeito do sistema sonoro que torne inaudiveis as comunicagdes aos passageiros

b) perda total das comunicac¢des durante o voo

4. Sistema eléctrico

a) perda de um sistema eléctrico de distribui¢io (AC ou DC)
b) perda total ou perda de mais de um sistema de produgdo de energia eléctrica
¢) falha do sistema de reserva de produgdo de energia eléctrica (emergéncia)
5. Cockpit/Cabine/Carga
a) perda de controlo do assento do piloto durante o voo

b) falha de qualquer sistema ou equipamentos de emergéncia, incluindo o sistema de sinalizacdo da evacuagdo de
emergeéncia, saidas de emergéncia, iluminagio, etc.

¢) perda da capacidade de retencdo do sistema de carregamento da carga

6. Sistemas de protecgdo contra incéndios

a) avisos de incéndio, salvo os que forem imediatamente confirmados como falsos

b) avaria ou defeito ndo detectado do sistema de deteccdo/proteccdo contra incéndio/fumo, que possa conduzir a
perda ou redugdo da deteccdofprotecgio contra incéndios

¢) falta de aviso em caso de incéndio real

7. Comandos de voo

a) assimetria dos flaps, dos bordos de ataque avangados (slats), dos spoilers, etc.

b) limitagdo dos movimentos, rigidez, imperfei¢cdo ou atraso da resposta na operacdo dos sistemas primdrios de
comando de voo ou dos sistemas associados de compensagdo ou de bloqueio

¢) excedéncia dos limites das superficies de comando de voo

d) vibracdo das superficies de comando de voo sentida pela tripulacio
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10.

11.

12.

e) desconexdo ou falha mecinica do comando de voo

f) interferéncia significativa com o controlo normal da aeronave ou degradacio das qualidades de voo.

. Sistema de combustivel:

a) Avaria no sistema indicador da quantidade de combustivel que resulte na perda total de indicacdo ou na
indicacdo de uma falsa quantidade de combustivel a bordo

b) Fuga de combustivel que resulte em perda de grandes quantidades, em perigo de incéndio ou em contaminagio
significativa

¢) Avaria ou defeito dos sistemas de descarga de emergéncia do combustivel em voo que resulte na perda inad-
vertida de quantidades significativas, em perigo de incéndio, na contaminacdo perigosa de equipamentos da
aeronave ou na impossibilidade de proceder a descarga de emergéncia do combustivel em voo

d) Avaria ou defeito do sistema de combustivel que tenham efeitos significativos no abastecimento efou distribuicio
do combustivel

e) impossibilidade de transferir ou utilizar a quantidade total de combustivel utilizdvel

. Aparelho hidrdulico

a) perda de um sistema hidrdulico (apenas ETOPS)

b) avaria no funcionamento do sistema de isolamento
¢) perda de mais de um circuito hidrdulico

d) avaria no sistema hidrdulico de reserva

e) extensio inadvertida da turbina de ar de impacto

Sistema de detec¢do/protec¢do de gelo

a) perda ou redugdo ndo detectada do comportamento funcional do sistema anti-gelo/de eliminagdo de gelo
b) perda de mais de um sistema de aquecimento de sondas

¢) incapacidade de eliminacdo simétrica de gelo da asa

d) acumulagdo de gelo anormal provocando efeitos significativos no comportamento funcional ou qualidades de
controlo da aeronave

e) visibilidade da tripulacdo significativamente afectada

Sistemas indicadores/de aviso/de registo

a) avaria ou defeito de qualquer sistema de indicacdo quando a possibilidade de assinalar a tripulagdo indicagdes
enganadoras possa provocar uma accio inadequada da mesma num sistema essencial

b) perda de uma funcdo vermelha de aviso num sistema
¢) avaria nos sistemas de registo (FDR, CVR)

d) para cockpits de vidro: perda ou avaria em mais de uma unidade de visualizagio ou computador integrados na
funcio de visualizagdo/aviso

Sistema de trem de aterragem [travOes/pneus

a) incéndio dos pneus

b) perda significativa da capacidade de travagem

¢) travagem assimétrica que provoque um desvio significativo do percurso

d) avaria no sistema de extensdo de queda livre do trem de aterragem (incluindo durante os ensaios de rotina)
€) extensdoretraccdo ndo pretendida do trem de aterragem e respectivas portas

f) rebentamento de mais de um pneu
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13. Sistemas de navegacdo (incluindo o sistema de aproximacio de precisio) e sistemas de dados aéreos

a) perda ou avarias miltiplas nos equipamentos de navegacio
b) perda total ou avarias multiplas no equipamento do sistema de dados aéreos
¢) indicagdes significativamente enganadoras

14. Oxigénio

a) para aeronaves pressurizadas: perda do abastecimento de oxigénio no cockpit

b) perda do abastecimento de oxigénio para um niimero significativamente elevado de passageiros (mais de 10 %),
incluindo quando detectado durante opera¢des de manutencdo ou ensaio

15. Sistema de ar de purga

a) fuga de ar de purga que accione o aviso de incéndio ou provoque avarias estruturais
b) perda de todos os sistemas de ar de purga

¢) avaria no sistema de detec¢io de fugas de ar de purga



