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EXPOSICAO DE MOTIVOS

GENERADIDADES

Introdugdo

A presente proposta diz respeito a um quadro juridico para as inspec¢®es na
estrada aos veiculos comerciais que transportam quer passageiros, quer
mercadorias, e o seu principal objectivo é a seguranga e a protec¢do do ambiente
no transporte rodoviario na Comunidade. Outro dos objectivos é a criag3o de
condi¢des de igualdade no que respeita & qualidade dos niveis de manuteng¢3o dos
veiculos comerciais em circulagfio nas estradas da Comunidade, desencorajando
os operadores irresponséaveis de tentarem ganhar vantagens concorrenciais através
da explorag3o de veiculos inadequadamente mantidos. Tais préticas dificultam
actualmente a criacdo de condigdes de concorréncia equitativas no mercado
intemo dos transportes rodovidrios de mercadorias, uma situagdo que pode
agravar-se com o advento da liberalizagdo total em 1 de Julho de 1998. Por
conseguinte, justifica-se claramente a interveng@o da Comunidade na resolugio
deste problema.

O ambito da proposta nfo inclui os automéveis de passageiros. Esta categoria de
veiculos pode ser objecto de uma alterago posterior apds a avaliag3o feita no
ambito do actual Programa Auto-Oil II (ver ponto 6).

A adopc¢dio da Directiva 96/96/CE! garantiu ja que os veiculos rodoviérios
comerciais (que n3o sejam derivados de automoveis) sejam submetidos a um
controlo técnico anual em centros de inspec¢do. No entanto, dada a natureza da
operagdo dos veiculos comerciais, efectuando muitos deles 150 000 km por ano
ou mais, considera-se que uma inspec¢do anual € insuficiente para garantir que
esses veiculos circulem com um nivel aceitdvel de manuten¢3o durante o ano
inteiro.

Evidentemente, convém, em termos de seguranga rodovidria, protec¢do do
ambiente e concorréncia equitativa, que todos os vefculos circulem apenas se
forem mantidos em muito boas condig¢@es técnicas.

A proposta exige que os Estados-membros complementem o controlo técnico
anual com inspec¢des a uma percentagem representativa da frota de veiculos
comerciais que circulam nas suas estradas todos os anos. Tais inspecgdes podem
ser efectuadas na estrada, em portos, noutros locais em que os veiculos se
encontrem estacionados, ou, mais frequentemente no caso dos veiculos de servigo
publico (VSP), nas instalagdes do operador.
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A proposta n#o especifica o nimero de veiculos ou a percentagem da frota que os
Estados-membros deverdo inspeccionar, j4 que a frota de veiculos em circulagiio
nas estradas varia de Estado-membro para Estado-membro (a frota é constituida
por veiculos matriculados no Estado-membro, veiculos de outros
Estados-membros e veiculos de paises terceiros). Do mesmo modo, a frequéncia e
a intensidade dos controlos técnicos regulares variam de Estado-membro para
Estado-membro e quaisquer outras iniciativas nacionais, como inspec¢des na
estrada e outros controlos, afectardo a qualidade geral de manutengfio dos
veiculos nas suas estradas.

Assim, os Estados-membros devem ser responséveis pela determinag3o da escala
do programa de inspec¢des na estrada, tendo em conta que deve referir-se ao nivel
médio de manuteng3o dos veiculos comerciais que circulam nas suas estradas.

Método das inspecgdes na estrada

As operagdes de inspecgdo centradas principalmente nos operadores com registos
de manuteng3o fracos e a inspecg#io visual dos veiculos (luzes que n3o funcionam,
pneus gastos, fumos de escape excessivos) permitirdo garantir uma “taxa de
sucesso” elevada e uma utilizag3io éptima dos recursos publicos.

Sera importante garantir que as inspec¢des na estrada se efectuem sem
discriminagdes relativamente 4 nacionalidade do condutor ou ao pafs de matricula
do veiculo comercial. Os servigos da Comissfio procederdo a anélise do ambito e
do caracter das praticas de inspecg@io na estrada seguidas nos Estados-membros
através dos relatérios bianuais enviados pelos Estados-membros.

A presente proposta prevé, por conseguinte, uma abordagem em trés etapas das
inspecgdes na estrada:

1. A primeira etapa consiste na inspecg#o visual do estado de manutengio do
vefculo que circula num dado momento, efectuada por um inspector de
veiculos qualificado. O inspector tera de ter suspeitas de que o vefculo n3o
se encontra em condi¢des adequadas de manuteng#o para poder passar &
etapa seguinte.

2. A segunda etapa consiste numa inspec¢@o rapida ao veiculo estacionado,
que inclui a verificagio dos documentos que atestam o seu bom estado
técnico (ou seja, a prova de que o veiculo se submeteu ao controlo técnico
regulamentar de acordo com o n° 1 do artigo 3° da Directiva 96/96/CE ou
que foi objecto de uma inspecgdo na estrada). Se o inspector continuar a
suspeitar de que o veiculo ndo estd em boas condig¢des, a inspecgo passa
entdo 3 etapa seguinte.



3. O veiculo ¢ inspeccionado na estrada por motivos de irregularidades de
manutenglo, como: opacidade excessiva dos fumos, pneus gastos ou
defeituosos, luzes ou dispositivos de sinalizag#o avariados, funcionamento
defeituoso do limitador de velocidade (por verificag8o do tacégrafo) e, se
for possivel a verificagdio prética, sistema de travagem defeituoso e as
duvidas permanecerem ou se as deficiéncias de manuten¢3o exigirem uma
quantificagdo, o veiculo pode ser submetido a um controlo técnico mais
completo e a uma avaliag8o num centro de inspecgfo acreditado.

Se, na sequéncia da inspec¢do técnica, o veiculo provar n3o cumprir o nivel
técnico de manutengdo estabelecido no anexo técnico da proposta e se considerar
que apresenta um sério rsico para os seus ocupantes ou para os restantes
utilizadores da estrada, o veiculo pode ser imediatamente proibido de circular nas
estradas publicas.

As inspecgdes na estrada ao estado técnico dos veiculos comerciais podem ser
combinadas com outros controlos da conformidade dos veiculos com a legislagio
sobre trafego rodoviario, como por exemplo as horas de condug#o, os pesos €
dimensdes, o imposto de circulagdo do vefculo, a carta de condug#o/qualificagdes
para a profissdo, etc., pelo que o custo geral para o operador do veiculo e para as
autoridades pode ser, deste modo, partilhado com outros programas de controlo
da conformidade dos veiculos.

Justificag8o das inspecgdes aos veiculos comerciais efectuadas na estrada.

O objectivo de melhorar a qualidade da manuteng@o ao longo do ano pode
também ser realizado, em certa medida, aumentando a frequéncia das inspec¢des
regulamentadas, por exemplo, para duas ou trés vezes por ano. Essa medida pode
continuar a n3o garantir que os operadores respeitem os niveis técnicos de
manuteng¢do nos periodos que medeiam as inspec¢des, mas, na maioria dos casos,
¢ legitimo esperar melhores resultados. No entanto, os encargos adicionais quer
para as autoridades, quer para os operadores serdo considerdveis e, muito
provavelmente, serdio superiores aos potenciais beneficios. Além disso, tal
abordagem penalizard indevidamente ¢ desnecessariamente os operadores
responsaveis.

Um programa de inspecg¢des na estrada, por outro lado, pode ser introduzido a
custos significativamente mais baixos, mas com a importante vantagem de visar
os veiculos em plena actividade e ndo os que foram preparados para a inspecgiio
anual. E sabido que alguns operadores pouco escrupulosos equipam os veiculos
com pneus novos, restauram o limitador de velocidade ou enchem o reservatério
com combustiveis de baixo teor de enxofre (“diesel limpo™) com o objectivo de
passarem no controlo técnico e, mal recebem o certificado de aprovagéo, voltam a
descurar o estado do veiculo, que circularéd novamente em condi¢des de infracgo.
Outros operadores transformam a inspec¢do anual numa avaliagdo barata do
estado de manuten¢do. As inspec¢des ndo programadas e, por conseguinte,
inesperadas, pelo menos no que respeita ao operador, realizadas na estrada ou nas
empresas de transportes funcionam como incentivo a uma melhor manutengéo e
desencorajaro as praticas irresponséveis de certos operadores.



Estas consideragdes baseiam-se na anélise de uma recente operagdo de controlo
oricntada coordenada pela policia britdnica (embora o Reino Unido n#o seja o
inico Estado-membro a efectuar inspecgdes na estrada). Foram mandados parar
mais de 6 000 veiculos pesados, dos quais cerca de 2 500 foram examinados em
pormenor. Dos veiculos examinados, 33% apresentavam qualquer tipo de
irregularidade considerada suficientemente grave para que o vefculo nio passasse
no controlo técnico obrigatério e, em mais de 13% dos casos, a gravidade da ou
das irregularidades exigiu a proibi¢3o imediata de circulago.

O nimero de veiculos pesados e de veiculos de servigo publico que, no controlo
técnico anual obrigatério, ndo sdo aprovados no teste das emissdes é cerca de
metade do nimero de veiculos que chumbam num controlo na estrada, segundo o
relatério anual da Inspec¢io de Veiculos do Reino Unido sobre a eficicia das
operagdes de controlo da aplicagdio da regulamentagdo efectuadas por esse
organismo. Esta constatagio vem comprovar a teoria de que muitos veiculos
podem estar aptos a passar na inspecgdo anual no que respeita as emissdes, mas
ndo apresentam um nivel adequado de manuteng@o nos meses que se seguem a
essa inspecgao.

Aspectos dos custos/beneficios das inspecgdes na estrada
4.1  Custos

Convém ter em conta que existe uma escassez geral de dados relativos aos custos
e aos beneficios das inspecgdes técnicas, nomeadamente no que respeita a sua
contribui¢do para a redugdo da polui¢do. Na verdade, os custos e beneficios serdo
matéria a determinar pelos Estados-membros a luz das suas circunstncias
especificas. No entanto, o Reino Unido possui dados tteis que fornecem uma boa
indicag¢3o dos custos de implementag3o das inspec¢des na estrada a um certo nivel
de intensidade ¢ que fornecem algumas informagdes sobre os beneficios
acrescidos de tais inspec¢®es em relagio as inspec¢des anuais.

O custo de um regime de inspec¢des na estrada para as autoridades pode
deduzir-se do exemplo britanico, cujo Servigo de Inspecglio aos Veiculos gasta
cerca de 4 milhdes de libras nos controlos na estrada aos vefculos comerciais. O
tempo total consagrado a essa tarefa ¢ de cerca de 12 000 homens-dia. Estabelecer
um céalculo geral dos custos para toda a Comunidade pode ser dificil, atendendo a
que a intensidade do nivel de aplicag@o da directiva proposta é deixada ao critério
dos Estados-membros. No entanto, com base no exemplo do Reino Unido, é
razodvel supor que o custo total para a Comunidade, se todos os
Estados-membros adoptarem um programa de inspecgbes semelhante, seja da
ordem dos 40-60 milhdes de ecus por ano (ou seja, pressupondo-se que existem
cerca de 10 vezes mais veiculos passiveis de inspecgiio na Comunidade e que as
taxas salariais médias s3o semelhantes). ‘

Os custos para os operadores devem ser proporcionais ao estado de manutengdo
da respectiva frota, ou seja, os veiculos obviamente mais mal mantidos devem ser
submetidos a controlos na estrada mais frequentes do que os vefculos bem
mantidos. Embora o tempo gasto pelos operadores corresponda ao tempo
consagrado aos controlos pelas autoridades competentes, reconhece-se que o
custo para o operador inclui igualmente as perdas de produtividade devidas a
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imobilizagdo do veiculo. Partindo do principio de que o custo total para os
operadores é cerca do dobro do custo para as autoridades, os custos serio da
ordem dos 80-120 milhdes de ecus por ano. Os custos associados a reparag3o dos
veiculos e as multas devem ser igualmente tidos em conta no custo total para o
sector dos transportes efectuados por veiculos comerciais. Os custos totais para a
Comunidade andarfo a volta de 120 - 180 milhdes de ecus.

4.2 Beneficios

E possivel fornecer uma estimativa dos ganhos de uma frota devidamente mantida
em termos de redugdo de acidentes e da poluigdo e de economia de energia. No
entanto, o calculo exacto do grau de eficacia de um melhor controlo técnico no
estado de manutengdo da frota rodoviaria dependera dos esforgos que as
autoridades estdo dispostas a fazer e do estado inicial dos veiculos comerciais que
circulam nas estradas dos diferentes Estados-membros. Tal estimativa é, por
conseguinte, dificil de fazer.

Ganhos em termos de seguranga

As conclusdes de extensos estudos recentes sobre os acidentes mortais que
envolveram veiculos pesados de mercadorias (VPM) num periodo de trés anos
indicam que:

e os VPM articulados sfio mais susceptiveis de estarem envolvidos em acidentes
mortais do que o que seria de supor tendo em conta a quantidade desses
veiculos que circulam na estrada ou os quilémetros percorridos;

e um pouco mais de 6% dos VPM apresentavam deficiéncias graves, que foram
a causa do acidente;

¢ a maioria dessas deficiéncias (dois tergos) tinham que ver com os travdes, por
falta de manuten¢3o adequada;

e cerca de 3,4% de todos os acidentes mortais que envolveram VPM teriam sido
evitados se se encontrassem em bom estado de manutengdo permanente.

Considerando que os VPM s#o a causa de 20% da actual taxa de acidentes
rodoviarios mortais em toda a Comunidade (45 000 todos os anos), e partindo do
principio de que 3,4% dos acidentes mortais podiam ser evitados, a potencial
economia maxima de custos resultante da manuten¢do permanentemente
adequada desses veiculos quando circulam nas estradas da Uni%o poderé ser da
ordem dos 306 milhdes de ecus por ano. Esses ganhos pecam por defeito, uma
vez que se baseiam apenas em estimativas do custo econémico (1 milh3o de ecus)
por cada vitima mortal, apresentadas na Comunicagdo da Comissdo intitulada
“Promover a Seguranga Rodoviéria na UE - Programa para 1997-2001”.



A experiéncia relativa 3 eficicia de outras formas de controlo em matéria de
seguranga rodoviéria pode servir para avaliar a eficécia provével das inspecgdes
na estrada em termos de melhoria da conformidade dos veiculos com a legislagio
sobre o estado técnico dos veiculos. A avaliar pelos resultados de outras
campanhas destinadas a fazer cumprir a legislag3io através de inspec¢des na
estrada, ¢ possivel reduzir para metade o nimero de infractores. Supondo que tal
raciocinio se aplica ao sistema proposto de inspec¢les na estrada aos veiculos
comerciais, pode esperar-se uma melhoria de 50% na manutengo dos veiculos.

Assim, partindo do principio de que a realizag#o de controlos na estrada possui o
potencial realista para melhorar a manuten¢fio da frota em cerca de 50%, os
beneficios  financeiros desses controlos deverdo ser de cerca
de 0,50x306 MECU/ano = 153 MECU.

Consequentemente, ¢ legitimo prever que os beneficios financeiros das eventuais
redugdes do nimero de acidentes rodoviarios cobrirdo francamente o custo das
exigéncias legislativas adicionais. No entanto, h4d que acrescentar a estes
beneficios o efeito na reducdo da polui¢dio € as economias de combustivel, a
seguir abordadas.

Beneficios para o ambiente

O célculo da potencial redugio da poluigdo através das medidas de inspecgéo e
manutengdo foi introduzido com o programa Auto-Oil I ¢ um dos desafios
colocados ao programa Auto-QOil II serd o aperfeicoamento dos resultados, com a
inclusdo dos efeitos calculados das medidas de controlo. O programa Auto-Qil 1
previa uma redugio de 10% nas particulas provenientes dos motores diesel dos
automdveis ligeiros através do reforgo dos programas de controlo. Mais
recentemente, segundo um estudo encomendado pela Comissdo, a potencial
redugio das particulas provenientes dos automéveis de passageiros e das
furgonetas com motores diesel resultante de uma boa manutengéo da frota pode
ser da ordem dos 25%. Estes calculos, no entanto, podem nio se referir
directamente as emissdes provenientes dos veiculos comerciais mais pesados.
Sem divida, o teste a opacidade dos fumos permite detectar a maior parte dos
veiculos equipados com motor diesel que se encontram mal mantidos. E provével
que os beneficios acumulados dos testes as emissdes dos veiculos efectuados na
estrada utilizando os actuais processos de medigdio dos fumos de .escape
provenientes dos motores diesel diminuam a medida que a frota se moderniza.
Por conseguinte, em todo o mundo, e ndo apenas na Comunidade, as autoridades
responsaveis pelos controlos estdo desejosas de que se desenvolvam técnicas e
aparelhos de teste mais adaptados a realidade, que permitam uma avaliagdo mais
rigorosa das emissdes produzidas pelos motores diesel modernos.

No entanto, as actuais técnicas de teste combinadas com a avaliagdo visual do
nivel das emissdes provenientes do veiculo identificarfio quais os veiculos que
actualmente contribuem para a poluig3o do ambiente, causando danos piblicos, e
identificario decididamente a maioria dos grandes poluidores. Uma identificagio
mais eficaz desses veiculos contribuird, além disso, para melhorar a sua eficdcia
em termos de combustivel.



Calcula-se que uma frota devidamente mantida economiza 2% de combustivel
(o que equivale a um ganho econémico de 1 000 MECU por ano) e reduz na
mesma propor¢do as emissdes de CO,. Assim, partindo do principio de que as
inspec¢des na estrada tém uma eficacia de 50% na melhoria das condi¢des de
manutengio da frota, uma economia de combustivel de 1% seré equivalente a um
ganho econdémico de cerca de 500 MECU por ano.

Custos e beneficios totais

Adicionando os ganhos em termos de economia de combustivel aos ganhos
resultantes da maior seguranga rodovidria, obtém-se uma estimativa de cerca
de 650 MECU. Obviamente, este nimero n#o inclui ainda os ganhos ambientais.
Considerando que os custos s#io, no maximo, da ordem dos 120 MECU, a
presente proposta justifica-se pelos beneficios em termos de custos.

Complementaridade com a directiva 96/96/CE

" A Directiva 96/96/CE relativa ao controlo técnico especifica os tipos de veiculos
e os elementos a inspeccionar e a frequéncia minima das inspecgdes (todos os
anos para os camides e autocarros) € descreve com algum pormenor o modo de
inspeccionar os travdes e as emissdes e estabelece critérios de comportamento
funcional (eficiéncia minima dos travdes, opacidade dos gases de escape dos
motores diesel, etc).

A directiva proposta constitui uma nova iniciativa comunitaria que visa a
normaliza¢3o dos controlos técnicos dos veiculos, na medida em que estabelece
um regime de inspec¢des na estrada aos elementos mais visiveis dos sistemas e
equipamentos de seguranga ¢ protec¢io do ambiente do veiculo. A proposta
constitui, pois, um complemento da Directiva 96/96/CE, respeitante aos veiculos
matriculados num Estado-membro. No entanto, o seu &mbito é mais vasto do que
o da Directiva 96/96/CE, na medida em que inclui todos os veiculos pertinentes
que circulam nas estradas de um Estado-membro e ndo apenas os vefculos
matriculados nesse Estado-membro .

A metodologia que preside as inspecgdes na estrada prevista na presente directiva
pode igualmente ser aplicada pelos Estados-membros aos vefculos de pafses
terceiros utilizados na Comunidade Europeia. Na verdade, a necessidade de
garantir niveis minimos de seguranga e de protec¢do ambiental em toda a
Comunidade justifica o facto de os veiculos provenientes de paises terceiros
serem igualmente submetidos a inspecgdes na estrada (ver ponto 7).

Relag3o da proposta com o programa comunitario Auto-Oil

O primeiro programa comunitario Auto-Oil (Auto-Oil I) estabeleceu a Inspecgdo
e Manutengdo como importante instrumento para reduzir as emissdes
provenientes dos transportes. O programa Auto-Qil I era um programa tripartido
organizado pela Comiss#o e as industrias petrolifera e de fabrico de motores, que
forneceu as bases técnicas para as futuras propostas de legislagdio sobre as
emissdes, a composi¢do dos combustiveis e as normas para o controlo técnico dos
novos veiculos que vigoraria a partir do ano 2000.



O estudo da qualidade do ar realizado no dmbito do programa Auto-Qil I previu
concentragdes de benzeno, monéxido de carbono e didxido de azoto em sete
cidades europeias e de ozono em toda a Europa para o periodo de 1990 a 2010.
Além disso, esse estudo avaliou o efeito das medidas jé& aprovadas relativas as
emissdes de particulas provenientes do sector dos transportes rodovidrios. O
programa pretendeu definir as medidas mais eficazes e econémicas a introduzir a
partir do ano 2000 para atingir os objectivos comunitérios fixados em matéria de
qualidade do ar até ao ano 2010 (dando tempo a que os operadores passem as
novas tecnologias, mais limpas). O programa Auto-QOil calculou que o reforgo dos
niveis técnicos exigidos aos veiculos ligeiros equipados com motores diesel
reduziria em 10% as emissdes de particulas.

Na sequéncia de debates anteriores sobre o reforgo dos requisitos para os actuais
controlos técnicos obrigatérios, como definidos na Directiva 96/96/CE, tornou-se
evidente que € possivel obter os melhores resultados a curto prazo em termos de
protecg3o do ambiente através da aplicag@io dos requisitos adequados de controlo
técnico em qualquer altura e no apenas uma vez por ano.

Convém assinalar, por conseguinte, que a presente proposta n3o impde normas
mais rigorosas em matéria de controlo técnico. Em breve serfio apresentadas
propostas de melhoramentos a introduzir nos controlos técnicos ao Comité de
Adaptagfio ao Progrssso Técnico, da Comiss#o. No programa Auto-Oil 2 serd
dada uma importancia particular a avaliago dos custos e dos beneficios dos
processos de controlo alternativos que tenham mais em conta os padrdes de
condug3o actuais e as técnicas de avaliag3o das particulas,

Por conseguinte, a avaliagio do estado de manuteng3o dos veiculos equipados
com motores diesel através do controlo das suas emissdes continuard a ser
efectuada, no que respeita a presente proposta, tomando como referéncia a
opacidade dos gases de escape. Recomenda-se que as autoridades seleccionem os
veiculos a inspeccionar com base na opacidade dos seus gases de escape quando o
veiculo é conduzido em condigdes de motor em carga. '

7. Veiculos de paises terceiros

A legislagdo comunitéria estabelece um conjunto de disposi¢8es que autorizam os
veiculos a motor (e seus reboques) a circular livremente em todo o territério
comunitario. Além disso, na maioria dos Estados-membros ainda se aplicam
outras disposigdes, ao abrigo da Convengfo de Viena sobre o trafego rodoviario?.

A Austria, a Bélgica, a Dinamarca, a Finlandia, a Franga, a Alemanha, a Grécia, a
Itilia, o Luxemburgo e a Suécia sfo Partes contratantes nessa convengo, que
Portugal, a Espanha € o Reino Unido assinaram mas nunca ratificaram. A
Comunidade ndo ¢ Parte contratante nessa convengao.

2 Convengio sobre o trifego rodovidrio, Viena, 8 de Novembro de 1968, incluindo as alteragdes que
entraram em vigor em 3 de Setembro de 1993. Comissio Econdémica das Nagdes Unidas para a
Europa.
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Para os Estados-membros que sfo Partes contratantes na Conveng3o de Viena, a
aplicagio das normas de seguranga previstas na proposta aos veiculos de paises
terceiros ndo implica para eles qualquer desrespeito das suas obrigagdes
internacionais decorrentes da Convengllo de Viena. Nomeadamente, pode
referir-se o artigo 39°, que dispde que “Todos os veiculos a motor, reboques e
todas as combinagdes de veiculos no tréfego internacional devem cumprir o
disposto no Anexo 5 da presente conveng#o. Devem também apresentar boas
condigdes de funcionamento™.

O Anexo § autoriza os Estados-membros a impor regras mais rigorosas que nio
sejam incompativeis com as disposi¢des da Convengdo de Viena.

No que respeita as emissdes dos veiculos, a convengdio é menos especifica. O
Anexo 5, no capitulo “Disposi¢des Gerais”, estipula que:

“59. a) As partes e os equipamentos mecanicos de um vefculo a motor ndo devem,
na medida em que seja possivel evita-lo, provocar riscos de incéndio ou explos3o,
nem causar emissdes excessivas de gases tdxicos, fumos opacos, odores ou
ruido.”

No entanto, os Ministros presentes na Conferéncia Regional das Na¢des Unidas
~ sobre Transporte ¢ Ambiente, realizada em Novembro de 1997, aprovaram uma
alteragio da Convengdo. Essa alterago inclui um Regulamento sobre Controlos
Técnicos, cujo contetido técnico ¢ idéntico aos métodos de controlo da protecgéo
do ambiente previstos na Directiva 96/96/CE e, por conseguinte, as normas
indicadas no Anexo II da presente proposta. Pode considerar-se que as normas de
medi¢3o da opacidade dos fumos de escape previstas na presente proposta
definem quais os limites de polui¢do considerados “excessivos” de acordo com a
defini¢3io da Convengdo de Viena.

Eventual adaptag#o dos requisitos de controlo técnico no futuro

A introdug#o de inspecgdes na estrada constitui o primeiro passo para o abandono
do método tradicional em que o Estado controla o estado de manuteng#o da frota
nacional através de controlos técnicos regulamentares. As tecnologias e as
préticas dos operadores evoluem e o sistema de controlo tem de responder a essa
evolugdo. Os pontos seguintes apresentam os dominios possiveis dessa evolug#o,
que serdo tidos em conta no futuro:

e Foi criada uma equipa de peritos cujo objectivo é estudar -os meios de
melhorar a utilizabilidade e a fiabilidade dos aparelhos de medida dos fumos
de escape actualmente utilizados e desenvolver um método de ensaio que
permita identificar no controlo técnico todos os motores altamente poluentes.
Varias autoridades estio também a estudar os modos de melhorar o teste
actual de controlo dos fumos quando o motor se encontra em aceleragio livre,
para poder repeti-lo mais vezes e torné-lo mais eficaz no controlo na estrada
dos niveis das emissdes de escape dos veiculos equipados com
motores diesel. Este trabalho inclui um inquérito as técnicas de medig3o dos
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fumos utilizadas noutros paises. O trabalho est a ser avaliado pela Comiss#o,
no contexto do programa Auto-Qil II, com vista a inclus3o das respectivas
recomendagdes na Directiva 96/96/CE, relativa ao controlo técnico, com
eventuais consequéncias nas inspecgdes técnicas a efectuar na estrada.

e Os operadores cujos veiculos obtém aprovagdo no controlo anual e se
encontram bem mantidos ao longo de todo o ano podem obter um certificado
de ‘alta qualidade’ e ser dispensados do controlo técnico anual. Nesse caso,
os operadores sfio os responsaveis pelo permanente bom estado de
manutengdo dos veiculos.

¢ Quando, de futuro, os veiculos estiverem sistematicamente equipados com
um sistema de diagndstico a bordo (OBD) que abranja todas as fungdes de
seguranca e de combate a polui¢o, o controlo da conformidade dos veiculos
com as normas poderd assumir uma forma diferente do controlo técnico
anual, podendo prever-se uma auditoria & manuteng3o feita pelo operador,
eventualmente com base na detec¢io € no registo automaticos das
deficiéncias no veiculo, quer na empresa, quer na estrada.

e A Comissfio reconhece que as inspecgdes na estrada aos automdveis de
passageiros trard também beneficios quer para a seguranga quer para o
ambiente e convida os Estados-membros a estudarem a possibilidade de
realizarem tais inspec¢des a nivel nacional. A futura introdu¢do do OBD nos
automoveis de passageiros facilitard também os controlos técnicos na estrada.
Do mesmo modo, estfo a ser avaliadas as técnicas de ‘sensores remotos na
estrada’ com vista & sua eventual utilizag8o na identifica¢fio e na selec¢do dos
veiculos grandes poluidores. Estes desenvolvimentos podem tornar as
inspecgdes na estrada aos automéveis de passageiros numa op¢do
particularmente atraente para o controlo da polui¢do atmosférica. Estes
aspectos sero aprofundados no Ambito do programa Auto-Oil 2.

9. Consultas
Para a elaborag3o da sua proposta, a Comiss#io consultou os governos dos
Estados-membros e dos paises da EFTA, bem como a CITA, a CLEPA, a
CECRA, a EGEA, a AIT/FIA, a IRU, a ACEA, a EUROPIA e a T&E.

B.  JUSTIFICACAO DA ACCAO A NIVEL COMUNITARIO

Susidiariedade

a) Quais os objectivos da acgdo proposta relativamente as obrigagoes da

Comunidade?

A proposta é uma medida que complementa o regime estabelecido pela
Directiva 96/96/CE alterada.
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b)

d)

e

A acglo proposta garantiri que os vefculos comerciais em circulagio na
Comunidade sejam mantidos a um nivel aceitdvel de seguranga e protecgdo do
ambiente.

A acgdo prevista é da competéncia exclusiva da Comunidade ou essa

. competéncia é partilhada com os Estados-membros?

Trata-se de uma competéncia partilhada com os Estados-membros, nos termos
das alineas c) e d) do artigo 75° do Tratado CE.

Qual a dimensdo comunitiria do problema (por exemplo, quantos
Estados-membros estdo envolvidos e que solugdo tem sido adoptada até agora)?

Todos os Estados-membros estdo ja vinculados pela Directiva 96/96/CE do
Conselho, que estabelece controlos técnicos regulares para esses veiculos.

A transposi¢do das disposi¢8es da directiva proposta para a legislagdo nacional
garantird a aplicag3o pelos Estados-membros de niveis suficientes de manutengéo
aos veiculos comerciais no seu territério, independentemente do facto de o
veiculo operar ou n3o em transportes internacionais ou estar ou n3o matriculado
num dado Estado-membro.

Qual a solugdo mais eficaz tendo em conta os meios ao dispor da Comunidade e
os dos Estados-membros?

A Inspecgdo e Manutengio foram estabelecidas como importante instrumento de
redugdo das emissdes no dmbito do primeiro programa comunitario Auto-Oil
(Auto-Qil I).

A acgio a nivel comunitario constitui o unico modo de solucionar os problemas
da manutengfo inadequada dos veiculos nas estradas da Comunidade.

Em caso de infraccdo grave e repetida, as autoridades competentes do
Estado-membro em que o vefculo se encontra matriculado ou em que a empresa
se encontra estabelecida podem ser chamadas a tomar as medidas adequadas para
garantir que apenas sejam colocados em operag#o os veiculos em boas condigdes
de manutengdo. Nos casos em que, com essa finalidade, o Estado-membro
competente proceda a uma avaliagfo da qualidade das instalagdes e servigos de
manutenglo e inspec¢do da empresa, os restantes Estados-membros envolvidos
serdo notificados dos resultados.

Qual o valor acrescentado real da ac¢do proposta pela Comunidade e quais os
custos da inacgdo?

Prevé-se que a realizagdio dessas inspecgdes na estrada fornega o incentivo a
melhoria répida do estado de manuteng#io dos veiculos comerciais em circulagéo
na Uni3lo Europeia, especialmente dos provenientes de paises terceiros.
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C.

Consequentemente, a proposta aumentard a seguran¢a rodovidria e reduzird o
impacto ambiental dos transportes. Os ganhos pecuniérios totais estimados s3o da
ordem dos 650 MECU, enquanto os custos para toda a Comunidade estio
estimados em cerca de 120 - 180 MECU. Além disso, foram considerados os
importantes ganhos ambientais n3o pecuniarios.

Quais as modalidades de ac¢do ao dispor da Comunidade (recomendagdes,
apoio financeiro, regulamento, reconhecimento mutuo, etc.)?

Considera-se que uma directiva ¢ o melhor meio disponivel para realizar o
objectivo da livre circulagdo dos veiculos comerciais cujo estado de manutenco
cumpre niveis aceitaveis. Urha directiva admite a flexibilidade para alterar as
regras nacionais existentes, evitando que sejam substituidas por um regulamento.
Uma recomendago € insuficiente por nfo ser uma acto juridicamente vinculativo.

E necessario um regulamento uniforme ou é suficiente uma directiva que
estabelega os objectivos gerais, deixando a cargo dos Estados-membros as
medidas de execu¢do?

A adop¢@o de uma directiva do Conselho constitui o procedimento adequado para
estabelecer um quadro juridico que garanta a seguranga e a protecgdo do ambiente
adequadas e a igualdade da concorréncia, deixando embora a cargo dos
Estados-membros as medidas de aplicag#o e implementag#o da directiva.

AMBITO DA PROPOSTA

O ambito da presente proposta de directiva incluira alguns veiculos que est3o sujeitos ao
controlo técnico no ambito da Directiva 96/96/CE. Esses veiculos estdo definidos no
Anexo | da mesma dircctiva como:

Categoria 1 - vefculos a motor afectos ao transporte de passageiros e tendo, além do lugar
de condutor, mais de oito lugares sentados.

Categoria 2 - veiculos a motor afectos ao transporte de mercadorias de massa maxima
admissivel superior a 3 500 kg. ’

Categoria 3 - reboques e semi-reboques de massa maxima admissivel superior
a3 500 kg.

D.

CONTEUDO DA PROPOSTA

O artigo 1° expde o objectivo da presente proposta e define o seu &mbito.

O artigo 2° define os seguintes termos:

-

veiculo
inspecgdo na estrada
controlo técnico
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O artigo 3° define a abordagem em trés etapas das inspecgdes na estrada orientadas.

O artigo 4° define a medida em que os Estados-membros efectuardo as inspecgdes na
estrada.

O artigo 5° define o conteudo técnico de uma inspecglio na estrada e as consequéncias
para os veiculos n3o aprovados nessa inspecgo.

O artigo 6° define a responsabilidade miitua de cada Estado-membro de informar outros
Estados-membros sobre os operadores que ndo cumprem os requisitos das inspecgdes na
estrada.

O artigo 7° ¢ o artigo 8° descrevem o procedimento a seguir no Comité de Adaptagdo ao
Progresso Técnico.

O artigo 9° estabelece as san¢des a aplicar a nivel nacional.

O artigo 10° contém disposigdes sobre a transposi¢do da directiva para as legislagSes
nacionais.

O Anexo I apresenta um formulério (lista de verificagdo) a preencher pelas autoridades
que fornece dados pormenorizados sobre os veiculos a inspeccionar e sobre o condutor,
que guarda uma cépia.

O Anexo II apresenta os requisitos técnicos da inspecg8o na estrada.
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Proposta de
DIRECTIVA DO CONSELHO

relativa as inspecg@es na estrada do estado técnico dos veiculos comerciais
que circulam na Comunidade

O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tatado que institui a Comunidade Europeia e, nomeadamente, o n° 1,
alineas c) e d), do seu artigo 75°, '

Tendo em conta a proposta da Comiss303,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social4,

Deliberando nos termos do procedimento previsto no artigo 189°-C do Tratado, em
cooperagiio com o Parlamento Europeu®,

1.

Considerando que o crescimento do trafego coloca a todos os Estados-membros
problemas de seguranca rodovidria e ambientais de natureza e gravidade
semelhantes;

Considerando que, por uma questio de seguranga rodoviaria, de protec¢do do
ambiente e de concorréncia equitativa, convém que os veiculos comerciais apenas
circulem se forem mantidos em muito boas condi¢des técnicas;

Considerando que as inspecgdes na estrada devem ser efectuadas sem
discriminag¢des em relag@o a nacionalidade do condutor ou ao pais de matricula do
veiculo comercial;

Considerando que as verificagdes do estado técnico dos vefculos comerciais, nos
termos da Directiva 96/96/CE do Conselho, de 20 de Dezembro de 1996, relativa
a aproximag#o das legislagdes dos Estados-membros respeitantes ao controlo
técnico dos veiculos a motor e seus reboques®, garantem que estes veiculos s3o
submetidos todos os anos a um controlo por um organismo autorizado;

Considerando que o controlo técnico anual regulamentado é considerado
insuficiente para garantir que os veiculos inspeccionados se encontram em boas
condi¢des técnicas durante todo o ano;

[= N T N VY]

JocC

JOL 46 de 17.2.1997, p. 1.
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10.

11.

Considerando que as inspecgdes orientadas suplementares na estrada constituem
um meio econdémico importante de controlar o nivel de manuten¢fio dos veiculos
comerciais na estrada;

- Considerando que, em conformidade com os principios da subsidiariedade e da

proporcionalidade referidos no artigo 3°-B do Tratado, os objectivos da acglio
proposta, nomeadamente o estabelecimento de um regime de inspec¢Bes na
estrada do estado técnico dos veiculos comerciais que circulam na Comunidade,
ndo podem ser cabalmente atingidos pelos Estados-membros, podendo ser melhor
alcangados ao nivel comunitario; que a presente directiva se limita a adoptar os
requisitos minimos necessarios para alcangar aqueles objectivos e n3o excede o
necessario para esse efeito;

Considerando que o método de selecgdio dos veiculos a inspeccionar se deve
basear numa abordagem orientada e por etapas, que aposte na identificagdio dos
veiculos aparentemente mais mal mantidos, aumentando com isso a eficicia das
autoridades que efectuam os controlos e reduzindo os custos € os atrasos impostos
aos condutores e aos operadores;

Considerando que o Conselho, no dmbito dos debates sobre o programa Auto-Qil,
convidou a Comiss3o a apresentar propostas que garantam a entrada em vigor
simultdnea das directivas relativas as normas para a homologag#o dos veiculos, &
qualidade dos combustiveis e ao controlo técnico;

Considerando que, em caso de infrac¢Oes graves e repetidas, as autoridades
competentes do Estado-membro em que o veiculo se encontra matriculado ou em
que a empresa em questdo se encontra estabelecida devem poder ser chamadas a
tomar medidas adequadas e que essas autoridades devem informar o
Estado-membro que apresenta o pedido das medidas tomadas na sua sequéncia;

Considerando que cada Estado-membro deve determinar o regime de sang¢des
aplicavel as violagdes das disposicdes adoptadas em aplicagdio da presente
directiva,

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1°

A presente directiva estabeléce um regime para a realizagdo de inspecgBes na
estrada do estado técnico dos veiculos comerciais que circulam na Comunidade;

A presente directiva n%o prejudica o direito de os Estados-membros efectuarem,
no respeito do direito comunitéario, controlos aos veiculos nfo abrangidos pela
presente directiva.
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Artigo 2°

Para cfeitos do disposto na presente directiva, entende-se por:

a)

b)

‘veiculo comercial’, os veiculos a molor ¢ reboques, como definidos nas
categorias 1, 2 ¢ 3 do Anexo | da Dircctiva 96/96/CE;

‘inspec¢do na estrada’, uma inspec¢fio ndo programada e, por conseguinte,
inesperada, de um veiculo comercial que circula no territério. de um
Estado-membro efectuada pelas autoridades na estrada ou no local que as mesmas
autoridades considerarem adequado.

‘controlo técnico’, um teste ao estado técnico do veiculo, como previsto no
Anexo I da Directiva 96/96/CE.

Artigo 3°

A primeira ctapa da inspecgdo na estrada consiste na inspecgio visual, feita por
um inspector qualificado, do cstado de manutenglo do vefculo comercial que se
encontra em circulaglio nesse momento.

Quando, na primeira etapa, se suspeitar que o veiculo comercial n3o se encontra
em bom estado de manuten¢do, passa-se d etapa seguinte, que consiste numa
inspecgdo rapida ao veiculo imobilizado, que inclui a verificagio da
documentag@o de conformidade com a regulamentag@o técnica, nomeadamente a
prova de que o veiculo comercial se submeteu ao controlo técnico regulamentar,
de acordo com o artigo 2° da Directiva 96/96/CE, ou a prova de que o veiculo
comercial foi objecto de uma inspec¢do recente efectuada na estrada, de acordo
com o n’ 1 do artigo 3° dessa mesma directiva.

Caso essa documentagiio ndo fornega provas suficientes de que o veiculo se
encontra bem mantido ou se o inspector continuar a suspeitar que o veiculo
comercial se encontra em mau estado técnico, a inspecglo passa 4 terceira etapa,
em conformidade com o Anexo II.

Artigo 4°

Os Estados-membros organizardo inspecgdes adequadas e regulares na estrada,
que abranjam, todos os anos, uma amostra vasta e representativa de veiculos
comerciais de todas as categorias abrangidas pela presente directiva.

Com um objectivo de eficécia, as inspecgdes na estrada abrangerdo uma parte da
rede rodoviaria suficientemente representativa.

As inspecgdes na estrada serfio efectuadas sem discrimina¢es em relaglio a
nacionalidade do condutor ou ao pais de matricula do veiculo comercial.
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Os Estados-membros comunicardo & Comiss3o, de dois em dois anos, o nimero
de veiculos comerciais inspeccionados, classificados por tipo e pais de matricula,
assim como as causas das deficiéncias detectadas.

Artigo 5°

Para realizarem as inspecgdes na estrada previstas na presente directiva, os
Estados-membros utilizardo a lista de verificag3o constante do Anexo I. Uma
copia dessa lista de verificagdo preenchida pela autoridade que procedeu a
inspec¢dio ou um certificado que apresente o resultado do controlo técnico regular
(cxigido pela Directiva 96/96/CE) ser3o fornecidos ao condutor do veiculo
comercial, que os apresentara a pedido das autoridades, por forma a simplificar ou
evitar subsequentes inspec¢des na estrada num periodo de tempo demasiado
curto.

Se o inspector do veiculo considerar que a deficiéncia de manuteng8o do veiculo
comercial justifica um novo exame, o veiculo comercial pode ser submetido a um
controlo técnico num centro de inspec¢des autorizado, de acordo com o artigo 2°
da Directiva 96/96/CE.

Se, na sequéncia de uma inspec¢do na estrada, se verificar que o veiculo
comercial ndo respeita o exigido no Anexo II ou n3io obtém aprovagiio num
eventual controlo técnico subsequente num centro de inspec¢Ses autorizado de
acordo com o artigo 2° da Directiva 96/96/CE e, por conseguinte, se considerar
que apresenta sérios riscos para os seus ocupantes ou outros utilizadores da
estrada, o veiculo comercial pode ser imediatamente proibido de circular nas
estradas publicas.

Artigo 6°

Os Estados-membros prestar-se-30 assisténcia mitua para fins de aplicagdo da
presente directiva.

As deficiéncias graves ou repetidas dos veiculos pertencentes a nfo residentes
devem ser comunicadas as autoridades competentes do Estado-membro em que o
veiculo comercial se encontra matriculado ou em que a empresa esté estabelecida.

As autoridades competentes de um Estado-membro que tenham detectado
deficiéncias graves ou repetidas em veiculos de ndo residentes podem solicitar as
autoridades competentes do Estado-membro em que o veiculo comercial estd
matriculado ou- em que a empresa estd estabelecida que tome as medidas
. adequadas em relag3o ao ou aos infractores.

Estas tltimas autoridades competentes notificardo as autoridades competentes do
primeiro Estado-membro que registaram as deficiéncias do veiculo das medidas
adoptadas em relag@o ao ou aos infractores.
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Artigo 7°

A Comissfo adoptard as eventuais alteragdes consideradas necessérias para adaptar os
requisitos técnicos definidos no Anexo II ao progresso técnico segundo o procedimento
previsto no artigo 8°.

Artigo 8°

A Comiss3o ¢ assistida por um comité para a adaptagiio ao progresso técnico da directiva
relativa ao controlo técnico dos veiculos a motor e seus reboques, a seguir designado
“comité”, composto por representantes dos Estados-membros e presidido por um
Representante da Comiss#o.

O Representante da Comissdo submete a apreéiacﬁo do Comité um projecto das medidas
a tomar. O Comité emite o seu parecer sobre esse projecto num prazo que o presidente
pode fixar em fun¢o da urgéncia da questio em causa, se necessério procedendo a uma
votag¢ao.

Esse parecer deve ser exarado em acta; além disso, cada Estado-membro tem o direito de
solicitar que a sua posig@o conste da acta.

A Comiss3o tomar4 na melhor conta o parecer emitido pelo Comité. O Comité sera por
ela informado do modo como tomou em considerag@o o seu parecer.

Artigo 9°

Os Estados-membros determinar3o os regimes das sang8es aplicdveis as violagdes das
disposi¢des nacionais adoptadas em aplicagsio da presente directiva, adoptando todas as
medidas necessarias para assegurar a sua aplicagfio. As sang®es previstas devem ser
efectivas, proporcionadas e dissuasivas. Os Estados-membros notificaro tais disposi¢des
a Comiss#io o mais tardar na data referida no primeiro parégrafo do n° 1 do artigo 10°,
bem como qualquer alteragiio posterior o mais rapidamente possivel.

Artigo 10°

1. Os Estados-membros por3o em vigor as disposig¢des legislativas, regulamentares e
administrativas necessarias para dar cumprimento & presente directiva com efeito
em 31 de Dezembro de 1998. Do facto informaro imediatamente a Comiss3o.

Sempre que os Estados-membros adoptarem tais disposi¢Bes, estas deverdio
incluir uma referéncia a presente directiva ou serem acompanhadas dessa
referéncia aquando da sua publicagiio oficial. As modalidades dessa referéncia
serdo adoptadas pelos Estados-membros.
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Os Estados-membros aplicardo essas disposi¢8es a partir de 1 de Julho de 1999.

2. Os Estados-membros comunicardio a8 Comissfio o texto das disposi¢des de direito
interno que adoptem no dominio regido pela presente directiva.

Artigo 11°

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagio no
Jornal Oficial das Comunidades Europeias.

Artigo 12°

Os Estados-membros s3o os destinatarios da presente directiva.
Feito em Bruxelas, em

Pelo Conselho
O Presidente
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ANEXO1

LISTA DE VERIFICACAO
Local da inspecgdo.........c.couurunern 2. Data....cocvecrviiernrenns 3. Hora......
Distico de nacionalidade e 5. Distico de nacionalidade e mimero de
nimero de matricula do veiculo.............. matricula do reboque/semi-reboque........

Tipo de veiculo

O Camifo (mais de 12 toneladas)!
O  Conjunto de veiculos? OVeiculo articulado com platforma’

O  Autocarro? O Mini-autocarroSl]  Veiculo de mercadorias mais
ligeiro (3,5-10 toneladas)®

Empresa que efectua o transporte/cnderego ...........ccvennnee. reeresrere et ene

seseeseseane $000000I00I00000NTIINeN00I0NIEIIIcETIIIIEINIIIEIIINS

Especificagdes dos veiculos de acordo com o Anexo II A da Directiva 70/156/CEE,

Veiculos a motor com, pelo menos, quatro rodas utilizados para o transporte de mercadorias e com
uma massa maxima superior a 12 toneladas (categoria N3).

Combinag#o de veiculos a motor utilizados para o transporte de mercadorias e com uma massa
mixima superior a 3,5 toneladas (categorias N2, N3) com reboques (categorias O).

Veiculo de tracg3o concebido para ser acoplado a um semi-reboque.

Veiculo a motor com, pelo menos, quatro rodas utilizado para o transporte de passagen'os, que conte
mais de oito lugares sentados para além do do condutor (categorias M2 e M3).

Veiculos a motor com, pelo menos, quatro rodas utilizados para o transporte de passageiros, com um
minimo de cinco lugares sentados € um méximo de oito para além do lugar do condutor
(categoria M1).

Veiculos a motor com, pelo menos, quatro rodas utilizados para o transporte de mercadorias e que
tenham uma massa maxima superior a 3,5 toneladas mas nfio superior a 12 toneladas (categoria N2).
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8. Nacionalidade ..........c...........

10.
11,
12.

13.

14.

15.

CONAULOL......covevererrrriiciirretensrsistie s secses st ssasae s ssrsssasesasassesssssasesasass
Expedidor, endereco, local de carga ...........ccecinivninnnnisnssnnnensisinens
Destinatario, enderego, local de descarga ............c.ocvvvunerisinnniinnenesesesesssesennes
Massa bruta da unidade ............coeveeeeeerniincnnenesnsisesenssssssssnsesnssissasassnnes
Motivo da n#o aprovagdo:

¢ Sistema de travagem e componentes

¢ Articulagdes do sistema de direcgfio

o Luzes, dispositivos de iluminag¢3o e de sinalizag3o luminosa

¢ Rodas/cubos /pneumaticos

e Sistema de escape

e Opacidade dos gases de escape (combustivel para motores diesel)

¢ Emissdes gasosas (gasolina)

Observagdes varias

Autoridade/agente que efectuou a inspecgdo
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16. Resultado da inspecgdo
e aprovado
¢ aprovado com pequenas deficiéncias
o deficiéncias graves ,
e proibi¢8io imediata

Assinatura do inspector/Autorizag3o

23



ANEXO II

Requisitos técnicos para as inspecgdes na estrada

Os veiculos comerciais definidos no artigo 2° devem apresentar um estado de
manuten¢fo que possa ser considerado aceitével pelas autoridades de inspecgo.

Os pontos a inspeccionar incluirdio os considerados importantes para o funcionamento
seguro e n3o poluente do veiculo. Paralelamente a controlos funcionais simples
(luzes, sinalizagdo luminosa, estado dos pneumaticoss, etc.), serdo realizados controlos
e/ou inspecgdes especificos aos travdes dos veiculos e s emissdes dos veiculos a motor
do seguinte modo:

4 1. Travdes

Exige-se que todas as pegas do sistema de travagem e os seus meios de funcionamento
sejam mantidas em bom estado e eficazes e estejam devidamente reguladas.

Os travdes do veiculo deverdo poder desempenhar as seguintes trés fungdes de travagem:

a) Em rclagfo aos vefculos a motor e scus rcboques e semi-reboques, um travdo de
servigo capaz de reduzir a velociade do veiculo e de o imobilizar com seguranga,
rapidez e eficiéncia, sejam quais forem as suas condi¢8es de carga e o declive
ascendente ou descendente da estrada em que circula;

b) Em relag3o aos veiculos a motor e seus reboques e semi-reboques, um travio de
estacionamento capaz de manter o veiculo estacionario, sejam quais forem as suas
condig¢des de carga, num declive ascendente ou descendente aprecidvel, sendo as
superficies operativas do travio mantidas em posi¢#o de travagem através de um
dispositivo de ac¢do puramente mecanica;

c) Em relag#o aos veiculos a motor, um travéo secundério (de emergéncia) capaz de
reduzir a velocidade do veiculo e de o imobilizar, sejam quais forem as suas
condi¢des de carga, numa distancia razoavel, mesmo em caso de falha do travéo
de servigo.

Em caso de divida quanto ao cstado de manutengio do veiculo, as autoridades
quc procedem a inspecgdo podem ensaiar o comportamento funcional dos travdes
de acordo com algumas ou com todas as disposi¢des do ponto 1 do Anexo II da
Directiva 96/96/CE.

2. Emissdes de escape

2.1  Emissdes de escape

2.1.1  Veiculos equipados com motores de ignigdo comandada (motores a gasolina).
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«) Se as emissdes de escape ndo forem controladas por sistemas avangados
de controlo de emissoes, tais como catalisadores de trés vias com sonda

lambda:
1. Inspecgdo visual do sistema de escape para verificar se existe fuga.
2. Se adequado, inspec¢do visual do sistema de controlo de emissdes

para verificar se os equipamentos exigidos estdo instalados.

Ap6s um periodo razoavel de condicionamento do motor (tendo em conta
as recomendagdes do fabricante do veiculo), mede-se o teor de mondxido
de carbono (CO) dos gases de escape com o motor a rodar em marcha
lenta sem carga.

O teor méximo admissivel de CO dos gases de escape é o indicado pelo
fabricante do veiculo. Na auséncia desta informag#o, ou se as autoridades
competentes dos Estados-membros decidirem n#o o utilizar como valor de
referéncia, o teor de CO n#o deve exceder os seguintes valores:

- para os veiculos matriculados ou postos pela primeira vez em
circulagio entre a data a partir da qual os Estados-membros
exigiam que os veiculos satisfizessem a Directiva 70/220/CEE! e
1 de Outubro de 1986: CO - 4,5% vol.,

- para os veiculos matriculados ou postos pela primeira vez em
circulag3o ap6s 1 de Outubro de 1986: CO - 3,5% vol.

b) Se as emissées de escape forem controladas por sistemas avangados de
controlo de emisssoes, tais como catalisadores de trés vias com sonda
lambdu:

1. Inspecg3o visual do sistema de escape para verificar se existem
fugas e se todas as pegas estdo completas.

2. Inspecgdo visual do sistema de controlo de emissdes para verificar
se os equipamentos exigidos estdo instalados.

3. Determinag3o da eficiéncia do sistema de controlo de emissGes do
veiculo através da medi¢3o do valor lambda e do teor de CO dos
gases de escape de acordo com o ponto 4 ou com os procedimentos
propostos pelos fabricantes e aprovados por ocasiio da
homologagdo. Para cada um dos controlos, o motor deve ser
condicionado de acordo com as recomendagdes do fabricante do
veiculo.

I Dircctiva 70/220/CEE do Conselho, de 20 de Margo de 1970, relativa & aproximagao das legislagdes
dos Estados-membros respeitantes as medidas a tomar contra a poluigio do ar pelas emissdes
provenientes dos veiculos a motor (JO L 76 de 9.3.1970, p. 15).
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2.1.2.

2.1.3:

2.2

4, Emiss&es pelo tubo de escape - valores-limite:
- Medig¢des com o motor em marcha lenta sem carga:

O teor maximo admissivel de CO dos gases de escape é o indicado
pelo fabricante do veiculo. Na auséncia desta informag#o, o teor
méximo de CO nio deve exceder 0,5% vol.

- Medigdo com velocidade sem carga elevada, a uma
velocidade de, pelo menos, 2 000 min': Teor de CO:
maximo 0,3% vol.

Lambda: 1 = 0,03 de acordo com as especificagdes do fabricante.

Veiculos a motor equipados com motores de ignicdo por compressdio
(motores diesel)

Medig¢3o da opacidade dos gases de escape em acelerag#o livre (sem carga desde a
velocidade de marcha lenta até a velocidade de corte). O nivel de concentragdo
ndio deve exceder o nivel indicado na chapa, nos termos da
Directiva 72/306/CEE2. Na auséncia desta informag3o, ou se as autoridades
competentes dos Estados-membros decidirem nd3o a utilizar como referéncia, os
valores-limite do coeficiente de absorgao so os seguintes:

Coeficiente de absorg3o méaximo para:
- motores diesel normalmente aspirados = 2,5 m”,
- motores diesel sobrealimentados = 3,0 m”

ou valores equivalentes, caso scja utilizado um equipamento diferente do que ¢
utilizado para a homologagio CE.

Estdo isentos do cumprimento destes requisitos os veiculos matriculados ou
postos pela primeira vez em circulagio antes de 1 de Janeiro de 1980.

Equipamentos de ensaio

As emissdes dos veiculos s30 ensaiadas utilizando equipamentos concebidos para
determinar com precisdo se os valores-limite prescritos ou indicados pelo
fabricante foram respeitados.

Se adequado, deve verificar-se o correcto funcionamento do sistema de
diagnéstico a bordo (OBD) de monitorizag&o das emissdes.

2 Directiva 72/306/CEE do Conselho, de 2 de Agosto de 1972, relativa 2 aproximacdo das legislagSes
dos Estados-membros respeitantes as medidas a tomar contra a emiss3io de poluentes provenientes dos
motores diesel destinados a propuls3o dos veiculos (JO L 190 de 20.8.1972, p. 1).
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