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Parecer do Comité Economico e Social sobre a «Proposta de directiva do Parlamento Europeu
e do Conselho que altera a Directiva 92/23/CEE do Conselho relativa aos pneumaticos dos
veiculos a motor e seus reboques bem como a respectiva instalagio nesses veiculos» (1)

(98/C 235/05)

Em 6 de Janeiro de 1998, o Conselho decidiu, nos termos do artigo 1009-A do Tratado que
institui a Comunidade Europeia, consultar o Comité Econoémico e Social sobre a proposta

supramencionada.

Foi incumbida da preparag¢do dos correspondentes trabalhos a Sec¢do de Induastria, Comércio,
Artesanato e Servigos, que emitiu parecer em 6 de Maio de 1998. Foi relator E. Bagliano.

Na 3552 reunido plenaria (sessio de 27 de Maio de 1998), o Comité Econdémico e Social
adoptou, por 101 votos a favor e 2 abstengdes, o seguinte parecer.

1. Introducio

1.1. O projecto de directiva proposto pela Comissio
vem colmatar uma lacuna nas medidas até agora
adoptadas contra o ruido provocado pelo trafego rodo-
viario.

1.2. A Directiva 70/157/CEE relativa ao nivel sonoro
admissivel dos veiculos a motor visa realgar e, por
conseguinte, limitar apenas o ruido proveniente do
escape e das partes mecanicas dos veiculos, que eram,
nessa época, de facto, as principais fontes de ruido.

1.2.1. O refor¢co dos requisitos técnicos impostos
pelas sucessivas modificagdes introduzidas na referida
directiva levaram a uma forte redugio do ruido provo-
cado por essas fontes, pondo, a0 mesmo tempo, em
evidéncia o problema do ruido provocado pelo contacto
dos pneumaticos com o pavimento.

1.3.  Talfoirealgado peloartigo 42 da ltima alterag¢do
a referida Directiva 70/157/CEE (Directiva 92/97/CEE
de 19 de Dezembro de 1992), em que o Conselho
encarrega a Comissio de apresentar uma proposta
destinada a limitar o ruido provocado pelo contacto
dos pneumaticos com o pavimento, conciliando esse
requisito com as exigéncias de segurancga. O projecto de
directiva em apreco da cumprimento a esse mandato.

1.3.1. O projecto de directiva, que constitui, na
realidade, uma alteragdo a Directiva 92/23/CEE relativa
aos pneumaticos dos veiculos a motor e seus reboques
bem como a respectiva instalagido nesses veiculos, cujo
objectivo nio era, porém, o ruido, define nio s6 o
método de medida para determinar o ruido de rolamento
do pneumatico, mas também o nivel maximo admitido
para os diversos tipos de pneus.

2. Consideracdes na generalidade

2.1. O ambito de aplicagio do projecto de directiva
abrange todos os tipos de pneumaticos instalados quer
em automoveis de passageiros (categoria M1), quer nos
veiculos comerciais ligeiros e pesados (categorias M2,
M3, N1, N2 e N3) e seus reboques. Dele ficam excluidos

(1) JO C 30 de 28.1.1998, p. 8.

os veiculos destinados a utilizagdes que nio o transporte
de pessoas ou mercadorias, que, esporadicamente, pos-
sam circular na via pablica (por exemplo, os tractores
agricolas).

2.1.1. A Comissio, tendo em conta este amplo Ambito
de aplicagio, desenvolveu, por conseguinte, um método
de medida comum, propondo, no entanto, niveis maxi-
mos de ruido admissiveis em fun¢io das categorias
de veiculos. Dentro de cada categoria, esses niveis
dependem:

— para os automoveis de passageiros, da largura
nominal do pneumatico (tendo em conta também
as limitagdes impostas por aspectos relativos ao
desempenho do veiculo e a utilizagdes especiais);

— para os veiculos comerciais, da utilizagdo especifica
do pneumatico (normal, para neve, especial).

2.1.2.  Procurou, deste modo, definir requisitos desti-
nados a limitar o ruido de rolamento produzido pelo
pneumatico em contacto com o pavimento respeitando,
ao mesmo tempo, as condi¢des de seguranga.

2.1.3.  Em contrapartida, o Ambito da directiva em
apreco ndo abrange os niveis de ruido correspondentes
a diversos revestimentos do pavimento (ou, alias, a
diversas condi¢des meteorologicas), para um mesmo
tipo de pneumaticos. A este proposito, o Comité recorda
que, na Directiva 92/97/CEE de 19 de Dezembro de
1992, no 12¢ considerando se diz ser necessario prosseguir
os estudos para poder determinar os indices numéricos
para estabelecer os critérios objectivos de conformidade
das estradas.

3. Calendario

3.1. O projecto de directiva preveé a entrada em vigor
das disposicdes em 1 de Outubro de 2001, que se
aplicardo tanto para os novos tipos de pneumaticos
comercializados como para os veiculos novos, que
deverio ser equipados exclusivamente com pneumaticos
conformes as prescri¢des.

3.2. A partir de 1 de Outubro de 2005, todos os
pneumaticos comercializados deverio respeitar as dispo-
si¢des previstas no projecto de directiva em aprego.
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3.3.  Essas exigéncias ndo se aplicam: os progressos ja alcangados pela indtstria automovel

— aos pneumaticos destinados a serem montados nos
veiculos matriculados pela primeira vez antes de
1 de Outubro de 1980;

— aos pneumaticos sobresselentes de utilizagio tempo-
raria, aos pneumaticos de velocidade inferior a
80 km/h ou cujo didmetro normal da jante seja
inferior ou igual a 254 mm.

4. Observagoes

4.1. O método de medida prevé que o ruido de
rolamento do pneumatico seja verificado a uma veloci-
dade normal de 80 km/h, com o motor desligado € em
ponto morto, € em pavimento normalizado.

4.1.1.  As medidas que venham a ser adoptadas
para dar cumprimento a estas disposi¢des terdo, por
conseguinte, um efeito consideravel na redu¢io do
ruido provocado pelo trafego rodoviario nas zonas
extra-urbanas e em condigoes de fluidez de transito.

4.1.2.  Em contrapartida, ndo ¢ verificado o nivel de
ruido do pneumatico em aceleragio ou travagem,
condi¢des que se verificam com maior frequéncia no
trafego urbano ou em situagio de congestionamento
rodoviario. O Comité reconhece, alis, que nio existe
actualmente um método de ensaio refor¢ado susceptivel
de abranger esta problematica, ainda que importante.

4.2.  Algumas solugdes técnicas exigidas para assegu-
rar as prestagdes dos pneumaticos destinados a uma
utilizagio especifica, tais como a condugdo com neve ou
em terra batida, justificam os valores-limites de ruido
mais elevados fixados pelo projecto de directiva.

42.1.  Justificam-se também limites diferenciados
para os pneumaticos (dos veiculos de passageiros), cujas
caracteristicas devem ser compativeis com as prestagdes
dos proprios veiculos em que sio montados a fim de
garantir a maxima seguranga de condugio. O Comité
concorda com esta abordagem.

4.3.  Os niveis de ruido propostos sio equilibrados,
pois, embora exigindo da induastria dos pneumaticos um
esforco consideravel, sao industrialmente realizaveis nos
prazos previstos.

4.3.1.  Estes «niveis» correspondem, além disso, as
expectativas de todos aqueles que esperam intervengdes
destinadas a reduzir o ruido provocado pelo trafego
rodoviario e constituem um contributo posterior para

Bruxelas, 27 de Maio de 1998.

neste dominio.

4.4. As datas de entrada em vigor das exigéncias
previstas no projecto de directiva em aprego sdo coeren-
tes com os prazos necessarios a industria dos pneumati-
cos para se adaptar.

4.4.1. O Conselho devera, no entanto, verificar junto
da indastria se existem ja tipos de pneumaticos confor-
mes a estas exigéncias para todos os modelos de veiculos
que serdo produzidos em 2001, data a partir da qual s6
poderdo ser montados pneumaticos que respeitem os
limites previstos no projecto de directiva em aprego.

4.4.2. O Comité considera realista prever um adia-
mento de, pelo menos, dois anos (isto &, 2003) para os
veiculos com um registo de matricula novo (modelos
antigos), mantendo-se o ano de 2001 como data de
referéncia unicamente para as novas homologacdes
(modelos novos).

4.5. E importante a declaragio da Comissio de que
estas prescrigdes constituem um primeiro passo na
luta contra o ruido provocado pelos pneumaticos em
movimento em contacto com o pavimento e de que
deverdo ser reexaminadas ulteriormente a luz do seu
efeito tanto no mercado quanto no ambiente.

4.5.1.  Esta declaragio, que consta da «exposi¢io de
motivos», deveria ser, no entanto, retomada no proprio
texto do projecto de directiva como sexto «conside-
rando» com a seguinte formulagio:

«Considerando que as prescrigdes que tém por
objectivo reduzir o ruido provocado pelo contacto
dos pneumaticos em movimento com o pavimento
constituem um primeiro passo na luta contra essa
fonte de ruido e que deverdo ser revistas ulterior-
mente a luz do seu efeito tanto no mercado quanto
no ambiente, e tendo em conta a cada vez maior
importancia que a tipologia do pavimento assume
como fonte de ruido.»

Este «considerando» proposto liga-se ao «considerando»
12 da Directiva 92/97/CEE, citada no ponto 2.1.3 supra.

5. Conclusoes

O Comité concorda com o objectivo da directiva e
recomenda, em particular, que:

— seja tida em consideragio a observagio referida no
ponto 4.4;

— seja dado maior realce, num novo considerando, a
necessidade de reexaminar a eficacia das medidas
adoptadas.

O Presidente
do Comité Econémico e Social

Tom JENKINS



