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EXPOSICAO DE MOTIVOS

GENERALIDADES

A Directiva 77/143/CEE do Conselho', com a dltima redac¢do que lhe foi dada pela
Directiva 94/23/CE da Comissio?, abrange o controlo técnico dos veiculos a motor ¢ scus
reboques (autocarros, veiculos pesados de mercadorias, reboques, semi-reboques, taxis,
ambuléncias, veiculos comerciais ligeiros e automdveis particulares). Estabelece os
intervalos com que os controlos devem ser efectuados e indica os pontos a controlar.

A instalac@o em determinadas categorias de veiculos e a utilizagdo na Comunidade de
dispositivos de limitagdo de velocidade foi tornada obrigatéria pela Directiva 92/6/CEE
do Conselho®.

A finalidade da presente proposta € alterar a Directiva 77/143/CEE de modo a:

- incluir o controlo efectivo e regular de dispositivos de limitagdo de velocidade
instalados em determinadas categorias de veiculos pesados de mercadorias e de
autocarros’ para assegurar que os valores maximos harmonizados de regulagio dos
dispositivos que foram montados para limitar a velocidade dos veiculos em questio
ndo possam ser excedidos e que os dispositivos funcionem de modo correcto;

- clarificar a situagao no que diz respeito aos veiculos de interesse histérico. Embora
os veiculos histéricos sejam abrangidos pelas disposi¢des do n® 3 do artigo 2° da
Directiva 77/143/CEE, deve ser reconhecido o direito de os Estados-membros
estabelecerem os seus proprios requisitos em relagdo a todas as normas e no apenas
a eficiéncia da travagem,;

- transferir a categoria 4 (tdxis e ambulédncias) da coluna da esquerda para a coluna da
direita (com as categorias 5 e 6) no Anexo II.

Simultaneamente, devia-se aproveitar a oportunidade para consolidar’® o texto muitas vezes
alterado da Directiva 77/143/CEE.

Por esta razdo, a consolidagado oficial é substituida por altera¢des reformuladas num tinico
texto.
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JO n°® L 47 de 18.02.1977, p. 47.
JO n® L 147 de 14.06.1994, p. 6.
JO n° L 57 de 02.03.1992, p. 27.
Incluido no programa legislativo da Comissdo (ponto 215) para 1994,

Incluida no programa legislativo da Comisséo (Anexo II) para 1994.
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B.  JUSTIFICACAO DE ACCAO A NiVEL COMUNITARIO

1. Subsidiariedade

a)

b)

c)

d)

Quais os objectivos da acgfio prevista relativamente as obrigacdes da
Comunidade?

E necessdria legislagio comunitéria para:

estabelecer o controlo dos dispositivos de limitagdo de velocidade cuja instalagdo
e utilizagdo sdo obrigatdrias a partir de 1 de Janeiro de 1994 nos camides de
mais de 12 toneladas e autocarros de mais de 10 toneladas;

assegurar que os vefculos sejam regulados e mantidos de modo suficiente para
garantir a seguranga rodovidria;

evitar distor¢oes de concorréncia entre transportadores devidas a diferengas nos
controlos técnicos efectuados por diferentes Estados-membros.

Simultaneamente, € necessdrio clarificar a situacdo legal através da substitui¢io da
Directiva 77/143/CEE relativa ao controlo técnico dos veiculos a motor e seus
reboques, muitas vezes alterada, por um texto \nico consolidado.

A accao prevista é da competéncia exclusiva da Comunidade ou ¢é
simultaneamente da competéncia desta e dos Estados-membros?

A jurisdicao € compartilhada uma vez que se trata de uma medida de harmonizagio
técnica baseada no n® 1, alinea ¢), do artigo 75° do Tratado.

Qual a dimensio comunitdria do problema (por exemplo, quantos
Estados-membros sdo afectados e que solugdo tem sido adoptada até ao
momento)?

Na auséncia de normas comuns aplicdveis pelos Estados-membros, os dispositivos de
limitagdo de velocidade ndo seriam controlados ou seriam apenas com base em
normas nacionais que variariam necessariamente de um Estado-membro para o outro.
Este facto significaria uma certa incerteza sobre o cumprimento das normas de
seguranga e resultaria num tratamento desigual dos transportadores.

Qual a solugfio mais eficaz em termos de uma comparagiio entre os meios da
Comunidade e os dos Estados-membros?

Ver alineas f) e g) do ponto B.



I1.

e) Qual a mais valia concreta decorrente da ac¢io proposta pela Comunidade e qual
o custo de uma nio intervengdo?

Conforme indicado na alinea c¢), a auséncia de normas comuns significaria uma certa
incerteza sobre o cumprimento das normas de seguranga e resultaria num tratamento
desigual dos transportadores.

Se cada Estado-membro fosse livre de decidir aplicar ou n3o os seus préprios
critérios sobre os controlos técnicos, esse facto levantaria entraves a livre circulacdo
dos veiculos rodovidrios em questdo.

Além disso, no interesse da eficécia, a legislagdo existente sobre o controlo técnico
dos veiculos rodovidrios deve ser alterada.

f) Quais as modalidades de ac¢do a disposicio da Comunidade (recomendagio,
apoio financeiro, regulamento, reconhecimento mituo, etc.)?

g) Serd necessdria uma regulamentac¢io uniforme ou serd suficiente uma directiva
que estabeleca os objectivos gerais, deixando a cargo dos Estados-membros as
medidas de execucdo?

E essencial um instrumento vinculativo para aperfeicoar a estrutura da legislacdo
comunitdria actual e garantir o0 mesmo nivel de seguranga e qualidade ambiental em
todos os Estados-membros.

O instrumento mais adequado seria uma directiva a alterar a directiva de base.

Razdes da consolidacido

Ao considerar como a legislagdo comunitdria poderia ser mais simples e mais
transparente, o Parlamento Europeu, a Comissdo e o Conselho foram confrontados com
uma superabundancia de instrumentos legislativos que tinham sido alterados vdrias vezes,
muitas vezes substancialmente, e acordaram unanimemente na necessidade de um método
de trabalho que utilizasse a consolidagdo legislativa como meio de alcangar uma maior
clareza e transparéncia.

A Comissao decidiu portanto, em 1 de Abril de 1987, dar instru¢cdes aos seus
funciondrios no sentido de que todas as medidas legislativas fossem consolidadas apds ndo
mais de dez alteragdes, sublinhando o facto de se tratar de um requisito minimo, e que
os servigos deveriam esforgar-se por consolidar a intervalos ainda menores os textos pelos
quais eram responsdveis, para assegurar que as regras comunitdrias se mantivessem claras
e facilmente compreensiveis.



A proposta em anexo da Comissdo de consolidagdo da Directiva do Conselho agrupa num
tnico texto a Directiva 77/143/CEE do Conselho relativa a aproximagio das legislagdes
dos Estados-membros respeitantes ao controlo técnico dos veiculos a motor e seus
reboques e suas alteragdes sucessivas:

- Directiva 88/449/CEE do Conselho
- Directiva 91/225/CEE do Conselho
- Directiva 91/328/CEE do Conselho
- Directiva 92/54/CEE do Conselho
- Directiva 92/55/CEE do Conselho
- Directiva 94/23/CE da Comissio.

Foi redigida de acordo com os principios fundamentais acordados pelo Conselho,
Parlamento Europeu e Comissdo em 1974, e tem por objectivo a consolidagdo legislativa:
as directivas existentes seriam substituidas por uma nova versdo, que nio tocaria nos
conteudos respectivos mas as reuniria num unico texto, apenas com as altera¢des formais
exigidas pela prépria operagao.

Tal como no passado, o texto agora fornecido € coligido das directivas originais
publicadas no Jornal Oficial. A antiga numeragdo dos artigos foi mantida 2 margem para
facilidade de referéncia, estando a nova numeragdo colocada acima dos artigos.

O Anexo IV contém uma tabela de correlagdo que relaciona o antigo sistema de
numeragdo com o novo. Para preservar as datas de transposi¢ao e aplica¢do de todas as
directivas envolvidas, uma nova Parte B do Anexo III indica os prazos de transposi¢ao
e aplicagao de cada uma das directivas agora revogadas.

a

AMBITO DA PROPOSTA

Conforme indicado em A, é necessdrio consolidar a legislagdo numa directiva inica e
clara.

Além disso, os dispositivos de limitagio de velocidade devem ser incluidos tio
rapidamente quanto possivel na lista dos pontos a verificar no controlo técnico anual.

I: ainda necessdrio clarificar a situa¢io no que diz respeito aos veiculos de interesse
histérico. -

Finalmente, no que diz respeito aos tdxis e as ambulancias (categoria 4), dado que os
requisitos técnicos - e assim os pontos a verificar - s30 0os mesmos que para Os
automdéveis particulares, aproveita-se a oportunidade para transferir a categoria 4 da
coluna da esquerda para a coluna da direita (com as categorias 5 e 6) no Anexo I

O objectivo da nova directiva proposta €, portanto, satisfazer essas necessidades.



CONTEUDO DA PROPOSTA

Conforme indicado em A, a proposta € simultaneamente uma consolidagao de directivas
existentes € uma extensao dos seus 4mbitos. Os artigos ou pontos a seguir indicados (em
itdlico na proposta) sao alterados ou novos e alterardo a situagdo actual do seguinte modo:

O n° 3 do artigo 4° d4 o direito aos Estados-membros de aplicarem os seus préprios
requisitos de controlo (ndo apenas para a eficiéncia da travagem) a todas as normas
relativas aos veiculos histéricos.

O artigo 11° fixa a data de entrada em vigor das altera¢oes e a inclusdo do dispositivo
de limitagdo de velocidade na lista dos pontos a controlar (sendo os prazos das directivas
substituidas protegidos).

O Anexo II transfere da coluna da esquerda para a coluna da direita (com as categorias
5 e 6) a categoria 4 (tdxis e ambulancias).

O ponto 7.9 do Anexo II que diz respeito a "existéncia e integridade dos selos de
tacégrafo” deve ser alargado porque os dispositivos de limitagdo de velocidade sdo
habitualmente activados pelos equipamentos de registo comunitdrios (tacégrafos) nos
veiculos.

O ponto 7.10 do Anexo II, intitulado "dispositivo de limitagio de velocidade", é aditado,
sendo descrita nessa rubrica,em trés travessoes, a inspeccao exigida.

Os artigos ou anexos a seguir indicados sao novos, mas tratam exclusivamente da
consolidagio do texto:

O Artigo 10° revoga a antiga directiva.
O Anexo III indica as directivas revogadas e as que ainda sio aplicdveis.

O Anexo IV relaciona a nova directiva com os textos pré-consolidados que a constituem.

IMPACTO NAS EMPRESAS

A adop¢ao de medidas que tornam obrigatério o controlo regular dos dispositivos de
limitagdo de velocidade ndo terdo efeitos no emprego nem nos custos do controlo técnico
do veiculo.

Também ndo envolverd a criagao de novas empresas.

Por outro lado, a presente proposta vai tornar idénticas as condi¢Ges de concorréncia
através da normalizag¢ao do tipo de controlo a aplicar.

INTERESSE PARA O EEE

De acordo com o artigo 99° do Acordo EEE, os paises da EFTA foram consultados e
concordaram com o principio da presente proposta.



G.

CONSULTAS

Lista das organizagOes que foram consultadas sobre a proposta e breve descrigdo dos seus
pontos de vista principais

- Todas as autoridades de controlo técnico dos Estados-membros

- Alguns pafses da EFTA _

- As organizag¢Ges aprovadas para o controlo técnico dos veiculos (CITA, DEKRA,
TOV) ,

- As principais organizagdes privadas de controlo

- As associagOes internacionais que representam a indistria automdvel europeia
(ACEA)

- A Associagdo Europeia dos Equipamentos para Garagens

- OrganizagOes que representam as empresas comerciais € de reparagdes automoveis
(Cecra, Clepa, Groeneveld Transport Efficiency, Mannesmann Kienzle)

- A associagdo internacional que representa todos os utilizadores de veiculos (IRU)



Proposta de Directiva do Conselho relativa & aproximacao
das legislagées dos Estados-membros
respeitantes ao controlo técnico dos veiculos a motor e seus reboques

O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia e, nomeadamente, o seu

artigo 75°,
Tendo em conta a proposta da Comissio’,
Em cooperagdo com o Parlamento Europeu?,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social®,

Considerando que a Directiva 77/143/CEE do Conselho, de 29 de
Dezembro de 1976, relativa a aproximagdo das legislagdes dos
Estados-membros respeitantes ao controlo técnico dos velculos a
motor e seus reboques® foi substancialmente alterada em vdrias
ocasioes, que, por ocasido de novas alteragdes, as referidas

directivas devem ser reformuladas, por razdes de clareza, num

unico texto,
1
JOn® C
2 Jon° C
3 Jon°C
4

JO n° L 47 de 18.02.1977, p. 47. Directiva com a tltima redacgéo que lhe foi dada pela Directiva 94/23/CE (JO n°® L
147 de 14.06.1994, p.6).



Considerando que, no dmbito da politica comum de transportes, a
circulagdo de determinados veiculos no espaco comunitdrio deve
efectuar-se nas melhores condig¢des, tanto no plano da seguranga
como no das condi¢des de concorréncia entre transportadores dos

vérios Estados-membros;

1° considerando
Directiva 77/143/CEE
(alterado)

Considerando que o crescimento da circulagdo rodovidria e o
aumento dos perigos € dos danos que dai resultam colocam a
todos os Estados-membros problemas de seguranca de natureza e

de gravidade andlogas;

29 considerando
Directiva 77/143/CEE

Considerando que as normas e os métodos actuais de controlo
variam de um Estado-membro para outro e que esta situagio
afecta a equivaléncia do nivel de seguranca e de qualidade
ecolégica dos veiculos controlados que circulam nos vdrios
Estados-membros; que, além disso, tal situagdo € susceptivel de
influir nas condigdes de concorréncia entre os transportadores dos

vdarios Estados-membros;

39 considerando
Directiva 91/225/CEE

Considerando que daf resulta a necessidade de harmonizar, na
medida do possivel, a periodicidade desses controlos € os pontos

obrigatdrios a controlar;

4° considerando
Directiva 77/143/CEE

Considerando que o controlo a efectuar durante o periodo de
utilizagao do veiculo deve ser relativamente simples, rdpido e ndo

oneroso,;

7° considerando

Directiva 92/55/CEE

Considerando que convém, portanto, que se definam normas e
métodos minimos comunitdrios para controlo técnico dos pontos
enumerados do Anexo II por meio de directivas especificas

adoptadas pelo Conselho;

4° considerando

Directiva 91/225/CE

Considerando que, a titulo transit6rio, as normas nacionais
continuam a ser aplicdveis no que diz respeito aos pontos que

ndo foram objecto de directivas especfficas;

5° considerando
Directiva 91/225/CEE




Considerando que o progresso técnico exige a possibilidade de 6° considerando

uma rdpida adaptagido das normas e métodos contidos nas Directiva 91/225/CEE
directivas especificas e que, para facilitar a execugdo das (12 frase)

medidas necessdrias para essem fim, deve ser instituido um
processo que estabelega uma estreita cooperagio entre os
Estados-membros e a Comissdo no 4mbito de um Comité para a

Adaptagao ao Progresso Técnico;
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Considerando que, no que diz respeito aos sistemas de travagem,
seria prematuro fixar valores de regulagao da pressdao de ar € os
tempos de enchimento do compressor, etc., dada a variedade dos

equipamentos e dos métodos de ensaio existentes na Comunidade;

7° considerando
Directiva 92/54/CEE
(alterado)

Considerando que se tenciona introduzir mais alteragdes na
presente directiva, a fim de incluir uma metodologia de controlo

aperfeigoada e uniforme;

8° considerando
Directiva 94/23/CE

Considerando que, até ao momento de existirem procedimentos e
préticas de controlo harmonizados, os Estados-membros podem
recorrer a0 seu bom senso em relagdo ao procedimento de
controlo que utilizam para estabelecer se o veiculo em questio

satisfaz os requisitos de travagem,;

5¢ considerando
Directiva 94/23/CE

Considerando que todas as partes envolvidas no controlo técnico
de veiculos reconhecem que o método de controlo e, em especial,
o facto de o veiculo ser objecto de controlo com carga, cargé
parcial ou sem carga, influenciam o grau de confianga que os

controladores depositam na aptiddo do sistema de travagem;

6° considerando
Directiva 94/23/CE

Considerando que a exigéncia de valores de referéncia para as
forcas de travagem relativamente a vdrios estados de carga para
cada modelo de veiculo contribuiria para restabelecer essa
confianga € que a presente directiva prevé o controlo técnico sob
este regime como alternativa 2 utilizagao de valores minimos para

o comportamento funcional para cada categoria de vefculos;

7° considerando
Directiva 94/23/CE

Considerando que, no que diz respeito aos sistemas de travagem,
a presente directiva abrange os veiculos recepcionados segundo o
disposto na Directiva 71/320/CEE’, recoxihecendo-se, no entanto,
que certos modelos de veiculos foram recepcionados segundo

normas nacionais que podem diferir dos requisitos desta directiva;

9° considerando
Directiva 94/23/CE
(12 frase)

5 Directiva do Conselho, de 26 de Julho de 1971, relativa a aproximagdo das legislagdes dos Estados-membros respeitantes

a travagem de certas categorias de veiculos a motor e seus reboques (JO n° L 202 de 06.09.1971, p. 37), com a iltima
redacgdo que lhe foi dada pela Directiva 91/422/CEE (JO n°® L 233 de 22.08.1991, p. 21).
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Considerando que os Estados-membros podem alargar o controlo
do sistema de travagem a categorias de veiculos ou a pontos ndo

abrangidos. pela presente directiva;

8° considerando

Directiva 92/54/CEE
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Considerando que os Estados-membros podem instaurar controlos

mais severos ou mais frequentes;

9¢ considerando

Directiva 92/54/CEE

Considerando que a presente directiva visa manter as emissdes do
escape a um nivel reduzido durante o perfodo de utilizagdo do
veiculo, por meio de um controlo periédico das emissdes de
escape, bem como assegurar a retirada de circulagdo de veiculos

altamente poluentes até estarem devidamente afinados;

3° considerando
Directiva 92/55/CEE

Considerando que a afinagdo deficiente do motor assim como uma
manutengdo insuficiente s3o nocivas ao préprio motor e ao
ambiente, na medida em que provocam o aumento da poluig¢ao e

do consumo de energia;

Considerando que é importante desenvolver meios de transporte

que respeitem o ambiente;

89 e 9° considerandos
Directiva 92/55/CEE

Considerando que, no que respeita aos motores a gasoleo (igni¢ao
por compressdo), a medi¢ao da opacidade das emissdes do escape
é considerada como um indicador suficiente da condigio de

manutencdo do veiculo no que se refere as emissoes;

10° considerando
Directiva 92/55/CEE

Considerando que, no 'que se refere aos motores a gasolina
(ignigdo por faisca), a medi¢do do mondxido de carbono das
emissdes do escape do veiculo, com o motor em velocidade de
marcha lenta sem carga, fornece informagdo suficiente quanto a

condigdo de manutengdo do vefculo no que se refere as emissoes;

119 considerando

Directiva 92/55/CEE

Considerando que a taxa de reprovagdo prevista, relativa as
emissdes de escape, dos veiculos acima mencionados pode ser
elevada se o veiculo ndo tiver sido sujeito a manutengio de

rotina;

12° considerando
Directiva 92/55/CEE
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Considerando que, no que se refere aos vefculos cujos requisitos
de recepgdo exijam que sejam equipados com sistemas avangados
de controlo de emissoes, tais como catalisadores de trés vias em
circuito fechado controlados por sonda lambda, o controlo da
norma das emissGes em funcionamento serd mais severo do que

no caso dos veiculos convencionais;

13° considerando

Directiva 92/55/CEE
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Considerando que os Estados-membros podem fixar as suas
préprias normas de controlo no que se refere aos veiculos
considerados como sendo de interesse histérico; que, ao
reconhecer o direito de os Estados-membros fixarem as suas
proprias normas relativamente aos veiculos histéricos, tais normas
n3o devem ser mais rigidas que as que o veiculo devia satisfazer

inicialmente;

9° considerando
(tltima frase)
(alterado)

¢ 10° considerando

Directiva 94/23/CE

Considerando que se tenciona adaptar a presente directiva, a fim
de ter em conta os desenvolvimentos futuros das disposigdes
relativas as medidas de construgdo de veiculos que facilitem a
inspec¢do em funcionamento, bem como os progressos realizados
na metodologia de controlo destinados a reflectir de um modo

mais fiel as condi¢des de funcionamento;

14° considerando
Directiva 92/55/CEE

Considerando que a Directiva 92/6/CEE do Conselho® prevé a
instalagdo e utilizagdo de dispositivos de limita¢do de velocidade

em determinadas categorias de velculos rodovidrios,

Considerando que esses dispositivos devem ser incluidos o mais
rapidamente possivel na lista dos pontos de controlo obrigatdrio
durante a inspecg¢do técnica anual para garantir, na medida do
possivel, que o valor mdximo harmonizado em relagdo ao qual o
dispositivo de um dado vefculo foi regulado ndo possa ser

excedido,

Considerando que, actualmente, a determina¢cdo do
Juncionamento correcto do dispositivo de limita¢do de velocidade
é deixada aos Estados-membros, que podem utilizar para o efeito
os meios que considerarem adequados;, que se pretende
harmonizar com o tempo os procedimentos e as normas de

controlo;

Directiva do Conselho, de 10 de Fevereiro de 1992, relativa a instalagdo e utilizagdo de dispositivos de limitagdo de

velocidade para certas casegorias de velculos a motor na Comunidade (JO n® L 57 de 02.03.1992, p. 27).
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Considerando que a Comissdo avaliard o funcionamento correcto
do limitador de velocidade, com base na experiéncia em servigo e
apresentard um relatério ao Conselho; que as conclusdes desse
relatério constituirdo a base de qualquer outra proposta relativa
aos requisitos do controlo técnico do dispositivo de limitagdo de

velocidade, se considerado necessdrio,;
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Considerando que os requisitos técnicos relativos aos tdxis e
ambulédncias sdo andlogos aos dos automdveis particulares, que
os pontos a controlar podem ser semelhantes, embora a

[frequéncia dos controlos seja diferente;

Considerando que, tendo em conta os efeitos desta ac¢do sobre o
sector em causa e face ao principio da subsidiariedade, as
medidas comunitdrias previstas na presente directiva sdo
necessdrias para alcangar o objectivo de harmonizagdo das
regras relativas ao controlo técnico, para impedir a distor¢do da
concorréncia entre os transportadores rodovidrios e para garantir |
que os veiculos sejam correctamente regulados e mantidos; que
esses objectivos ndo podem ser atingidos na sua totalidade pelos

Estados-membros actuando a nitvel individual;

Considerando que a presente directiva ndo deve afectar as
obrigacoes dos Estados-membros relativas aos prazos de
transposi¢cdo para a legislacdo nacional e para a aplicacdo
indicados na Parte B do Anexo 111,

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:
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CAPITULO 1

Disposicdes gerais

Artigo 1°

Em cada Estado-membro, os veiculos a motor
matriculados nesse Estado, bem como os seus reboques e
semi-reboques, devem ser submetidos a um controlo
técnico periédico, em conformidade com a presente

directiva e seus anexos I e I1.

Artigo 1°
77/143/CEE

As categorias de veifculos a controlar, a periodicidade do

N° 1 do artigo 2°

controlo técnico e os pontos obrigatdrios a controlar estio | 77/143/CEE
indicados nos Anexos I e II.
Artigo 2° Artigo 4°
77/143/CEE

O controlo técnico, na acepgdo da presente directiva, deve ser
efectuado pelo Estado ou por organismos ou estabelecimentos por

ele designados e actuando sob a sua vigildncia directa.

Artigo 3°

Os Estados-membros tomardo as medidas que considerem
necessdrias para que se possa provar que o veiculo foi
aprovado num controlo técnico respeitando, pelo menos, o

disposto na presente directiva.

N° 1 do artigo 5°
77/143/CEE

Essas medidas serdo comunicadas aos Estados-membros e

a Comissao.

N° 2 do artigo 5°
77/143/CEE
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Cada Estado-membro reconhecerd a prova emitida noutro
Estado-membro de que um vefculo a motor, matriculado
neste ltimo, bem como o seu reboque ou semi-reboque,
foram aprovados num controlo técnico respeitando, pelo
menos, as disposigdes da presente directiva, como se ele

proprio tivesse emitido essa prova.

N° 3 do artigo 5°
77/143/CEE

Os Estados-membros aplicardo os procedimentos
adequados no sentido de estabelecer, na medida do
possivel, que o comportamento funcional da travagem
dos vefculos matriculados nos respectivos territérios

satisfaz os requisitos especificados na presente directiva.

Artigo 2°
94/23/CE
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CAPITULO 11
Excepgdes e derrogagdes

Artigo 4°

Os Estados-membros podem excluir do &ambito de
aplicagdo da presente directiva os veiculos das forgas

armadas e das forgas de ordem piiblica.

N° 2 do artigo 2°
77/143/CEE

Os Estados-membros podem, ap6s consulta da Comissio,
excluir do 4mbito de aplicago da presente directiva, ou
submeter a disposi¢Oes especiais, determinados veiculos
que s3o explorados ou utilizados em condigches
excepcionais bem como veiculos que n@o utilizem nunca
ou quase nunca as vias publicas ou que estejam

temporariamente retirados da circulag@o.

N° 3 do artigo 2°
77/143/CEE

Os Estados-membros podem, apds consulta da Comissdo,
estabelecer as suas préprias normas de controlo em relagdo

a veiculos considerados como sendo de interesse historico.

Artigo 4°
94/23/CE

(alterado)
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Artigo 5°

Sem prejuizo das disposigdbes dos AnexosI ell, os

Estados-membros podem:

- antecipar a data do primeiro controlo técnico obrigatdrio e,
se for caso disso, submeter o veiculo a um controlo antes

da sua matricula;

- diminuir o intervalo entre dois controlos técnicos

obrigatérios sucessivos;

- tornar obrigatério o controlo técnico do equipamento

facultativo;
- aumentar o nimero de pontos a controlar;

- alargar a obrigagio do controlo técnico periédico a outras

categorias de veiculos;

- prescrever controlos especiais adicionais;

- exigir valores minimos de eficiéncia da travagem mais
elevados e incluir a realiza¢do do controlo com massas em
carga mais elevadas que os especificados no Anexo Il em
relagdo aos veiculos matriculados no seu territério, desde
que tais requisitos ndo excedam os valores aplicdveis para

a recepgao inicial do veiculo.

Artigo 3°
77/143/CEE

Artigo 3°

94/23/CE

21




Artigo 6°

Em derrogagdo das disposigoes dos Anexos I e II e até a
data limite de 1 de Janeiro de 71993, os Estados-membros

podem:

adiar a data do primeiro controlo técnico obrigatério;

- alargar o intervalo entre dois controlos técnicos

obrigatdrios sucessivos;

- reduzir o nimero de pontos a controlar;

- alterar as categorias de veiculos submetidos ao controlo

técnico obrigatério,

desde que todos os velculos comerciais ligeiros referidos
no ponto 5 do Anexo I sejam submetidos a um controlo
técnico em conformidade com a presente directiva antes

dessa data.

Todavia, nos Estados-membros onde nao existia sistema de
controlo técnico compardvel ao previsto na presente
~ directiva para esta categoria de veiculos em 26 de Julho de
1988, o n° 1 aplica-se até 1 de Janeiro de 1995.

N° 1 do artigo 7°
77/143/CEE

&

N° 1 do artigo 1°
88/449/CEE

(=>N° 2 do artigo 7°
77/143/CEE)
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No que diz respeito aos automéveis particulares referidos
no ponto 6 do Anexo I, o n° 1 aplica-se até 1 de Janeiro
de 1994,

Todavia, nos Estados-membros onde n3o existia sistema de
controlo técnico regular compardvel ao previsto na
presente directiva para essa categoria de veiculos em 31 de
Dezembro de 1991, o n°® 1 aplica-se até 1 de Janeiro

de 1998.

N° 1 do artigo 1°
91/328/CEE

(=N° 3 do artigo 7°
77/143/CEE)
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CAPITULO 11

Disposicoes finais

Artigo 7°

O Conselho, deliberando por maioria qualificada sob
proposta da Comissdo, adoptard as directivas especificas
necessdrias para definir as normas e os métodos minimos

relativos ao controlo dos pontos enumerados no Anexo II.

Artigo 1°
91/225/CEE

(=N° 1 artigo 5°-A
77/143/CEE)

Quaisquer alteragdes que sejam necessdrias para adaptar ao
progresso técnico as normas e os métodos definidos por
directivas especificas serdao adoptadas de acordo com o

processo estabelecido no Artigo 8°.

Artigo 1°
91/225/CEE

(=N° 2 artigo 5°-A
77/143/CEE)

Arti °

A Comissao serd assistida por um Comité para a
Adaptagao ao Progresso Técnico da directiva relativa ao
controlo técnico dos vefculos a motor e seus reboques, a
seguir denominado "Comité", que serd composto por
representantes dos Estados-membros e presidido por um

representante da Comiss2o.

O Comité adoptard o seu préprio regulamento interno.

Artigo 1°
91/225/CEE

(®=N° 1 e 2 do artigo
5°-B
77/143/CEE)
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O representante da Comissdo submere a apreciagio do
Comité um projecto das medidas a tomar. O Comité emite
0 seu parecer sobre esse projecto num prazo que O
presidente pode fixar em funcdo da urgéncia da questdo
em causa. O parecer ¢ emitido por maioria, nos termos
previstos no n° 2 do artigo 148° do Tratado para a
adopg¢ao das decisdes que o Conselho é chamado a tomar
sob proposta da Comiss3o. Nas votagdes no seio do
Comité, os votos dos representantes dos Estados-membros
estdo sujeitos a ponderacdo definida no mesmo artigo. O

presidente ndo participa na votagao.

a) A Comissao adopta as medidas projectadas desde que

sejam conformes com o parecer do Comité.

b) Se as medidas projectadas nao forem conformes com o
parecer do Comité, ou na auséncia de parecer, a
Comissao submeterd sem demora ao Conselho uma
proposta relativa as medidas a tomar. O Conselho

delibera por maioria qualificada.

Se, no prazo de trés meses a contar da data em que a
proposta lhe foi submetida, o Conselho ainda ndo tiver

deliberado, a Comissdo adoptard as medidas propostas.

Anigo 1°
91/225/CEE

(=N°s 3 e 4 do artigo
5°-B
77/143/CEE)
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Artigo 9°

O mais tardar até 31 de Dezembro de 1998, a Comissdo
apresentard ao Conselho um relatério sobre a aplicagdo do
controlo técnico aos automdveis particulares,
acompanhado de qualquer proposta necessdria,
nomeadamente em relagdo a periodicidade e contetido dos

controlos.

Artigo 3°
91/328/CEE

O mais tardar trés anos apls a introdugdo do controlo
regular dos dispositivos de limitacdo de velocidade, a
Comissdo examinard se, com base na experiéncia obtida
nessa altura, os controlos previstos sdo suficientes para
detectar dispositivos de limitagdo de velocidade defeituosos
ou manipulados abusivamente e se as regras precisam de

ser alteradas.
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Artigo 10°

As directivas indicadas na Parte A do Anexo Il sdo
revogadas, sem prejuizo das obrigagcdes dos
Estados-membros relativas aos prazos de transposi¢do e

aplicacdo estabelecidos na Parte B do Anexo 111

As referéncias as directivas revogadas serdo consideradas
como referéncias a presente directiva e devem ser lidas de
acordo com o quadro de correlagdo constante do

Anexo IV.

Artigo 11°

1. Os Estados-membros pordo em vigor as disposi¢coes
legislativas, regulamentares e administrativas necessdrias
para darem cumprimento a presente directiva antes de
1 de Janeiro de 1996, e desse facto informardo

imediatamente a Comissdo.

Quando os Estados-membros adoptarem tais disposigdes,
estas devem incluir uma referéncia & presente directiva ou
ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua
publicacdo oficial. As modalidades dessa referéncia serao

adoptadas pelos Estados-membros.

2. Os Estados-membros comunicardo a Comissdo os textos
das principais disposicoes de direito interno que

adoptarem no dominio regulado pela presente directiva.

Artigo 12°

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao

da sua publicagdo no Jornal Oficial das Comunidades Europeias.
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Artigo 13°

Os Estados-membros sdo os destinatdrios da presente directiva.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Conselho
O Presidente
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ANEXO 1

Categorias de veiculos

Periodicidade dos controlos

Veiculos a motor afectos ao
transporte de passageiros e tendo,
além do lugar do condutor, mais
de oito lugares sentados

Um ano apds a data da
primeira utiliza¢do, e a
seguir anualmente

Anexo |
Categoria 1
77/143/CEE

Veiculos a motor afectos ao
transporte de mercadorias de
massa mdxima admissivel superior
a 3500 kg

Um ano apés a data da
primeira utilizagdo, € a
seguir anualmente

Anexo I
Categoria 2
77/143/CEE

Reboques e semi-reboques de
massa médxima admissivel superior
a 3500 kg

Um ano apds a data da
primeira utilizagdo, e a
seguir anualmente

Anexo I
Categoria 3
77/143/CEE

Téxis, ambulancias

Um ano apés a data da
primeira utilizagdo, e a
seguir anualmente

Anexo 1
Categoria 4
77/143/CEE

Veiculos a motor, tendo no
minimo quatro rodas,
normalmente afectos ao transporte
rodovidrio de mercadorias e de
massa mdxima admissivel ndao
superior a 3 500 kg, com
excepgdo dos tractores e maquinas
agricolas

Quatro anos apds a data da
primeira utilizagdo, e a -
seguir de dois em dois anos

N° 2 do artigo
1 [¢]
88/449/CEE

(=Anexo I
Categoria 5
77/143/CEE)

Veiculos a motor afectos ao
transporte de passageiros e tendo,
além do lugar do condutor, n3o
mais de oito lugares sentados

Quatro anos apds a data da
primeira matricula, e a
seguir de dois em dois
anos.

N° 2 do artigo
10
91/328/CEE

(=Anexo I
Categoria 6
77/143/CEE)

29




ANEXO II

ANEXO I

O controlo deve incidir, pelo menos, nos pontos abaixo enumerados,
desde que digam respeito ao equipamento obrigatério do veiculo sujeito
a controlo no Estado-membro em questio.

Nota introdutéria (1)
71/143/CEE

Os controlos referidos no presente anexo podem ser efectuados
visualmente sem desmontagem de pecas do veiculo.

N° 1 do artigo 1°
92/54/CEE

Caso o veiculo apresente defeitos nos pontos de controlo abaixo
indicados, as autoridades competentes dos Estados-membros devem
adoptar um procedimento que fixe as condigdes nas quais o veiculo é
autorizado a circular até ser submetido satisfatoriamente a um novo
controlo técnico.

N° 1 do artigo 1°
92/54/CEE

Todavia, os Estados-membros devem tomar medidas para que 0s
veiculos que ndo satisfazem as disposi¢does minimas relativas aos

sistemas de travagem e as emissdes ndo circulem nas estradas.
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VEICULOS DAS CATEGORIAS 1,2, 3,4,5E 6

DISPOSITIVOS DE TRAVAGEM

O controlo dos dispositivos de travagem do veiculo deve incidir sobre os pontos a seguir indicados.
Os valores obtidos durante o controlo dos dispositivos de travagem devem corresponder, na medida
em que tal for praticdvel, s normas técnicas da Dircctiva 71/320/CEE.

N° 1 do artigo 1°
92/54/CEE

(=ponto 1 do Ancxo I

77/143/CEE)

Pontos a controlar

Estado mecénico e funcionamento

Razdes da ndo aprovagdo

N* 1 do artigo 1*
92/54/CEE (*)

Pivot do pedal do travdo de pé

- demasiado apertado
- rolamento gasto

- desgaste/folga excessivos

N° 1 do artigo 1°
92/54/CEE (*)

Estado do pedal e curso do
dispositivo de operagio do travao

curso excessivo, reserva de curso insuficiente
o travio liberta-se com dificuldade

borracha do pedal do travéo inexistente, mal fixada ou
gasta

N°® 1 do artigo 1°
92/54/CEE (*)

Bomba de vicuo ou compressor e
reservatérios

tempo necessdrio para criar pressio de ar/vdcuo para o
funcionamento eficaz dos travdes excessivo

pressio de ar/védcuo insuficientes para fornecer assisténcia
em pelo menos duas aplicagdes do travio apés o
dispositivo avisador ter funcionado (ou o manémetro
indica um valor pouco seguro)

fuga de ar causadora de uma queda de pressdo
significativa ou fugas de ar audiveis

N® 1 do artigo 1°
92/54/CEE (*)

Indicador de pressio baixa ou
manémetro

funcionamento defeituoso do indicador de pressio
baixa/manémetro de pressio de ar

N® 1 do artigo 1°
92/54/CEE (*)

Vilvula manual de comando do
travido

comando fissurado ou danificado, desgaste excessivo
funcionamento defeituoso da vélvula de comando

comando inseguro na haste da vélvula ou unidade da
vélvula insegura

conexdes mal fixadas ou fugas no sistcma

funcionamento pouco satisfatério

N° 1 do artigo 1°
92/54/CEE (*)

Travdo de ecstacionamento,
alavanca de controlo, cremalheira
do travdo de estacionamento

cremalheira do travdo de estacionamento ndo s¢ mantém
em posigdo correctamente

desgaste excessivo no pivot da alavanca ou no mecanismo
da cremalheira

movimento excessivo da alavanca indicando uma
regulagdo incorrecta

N° 1 do artigo 1°
92/54/CEE (*)

Vilvulas de travagem (vélvulas de
pé, vidlvulas de descarga,
reguladores, etc.)

danificadas, fugas de ar excessivas

perda excessiva de 6leo do compressor
fixagdo insegura/inadequada

perda de Sleo dos travdes

N° 1 do artigo 1°
92/54/CEE (*)
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Pontos a controlar

1.1.8. Conexdes dos travdes do reboque

Razdes da ndo aprovacdo

torneiras de isolamento ou vélvula autovedante
defeituosas

fixagdo insegura/inadequada

fugas excessivas

N° 1 do artigo 1°
92/54/CEE (*)

1.1.9.  Acumulador de energia,
reservatdrio de pressao

danificado, corroido, com fugas
dispositivo de purga inopcrativo

fixagdio insegura/inadequada

N¢ 1 do antigo 1*
92/54/CEE (*)

1.1.10. Unidades de assisténcia dos
travdes, cilindro principal
(sistemnas hidrdulicos)

unidade de assisténcia defeituosa ou ineficaz

cilindro principal defeituoso ou com fugas

cilindro principal inseguro

quantidade insuficiente de Sleo dos travdes

tampdo do reservatdrio do cilindro principal em falta
luz avisadora do leo dos travdes acesa ou defeituosa

funcionamento incorrecto do dispositivo avisador de
nivel do Sleo dos travdes

N° 1 do artigo 1°
92/54/CEE (*)

1.1.11. Tubagens rigidas dos travdes

risco de falha ou fractura
fugas nos tubos ou nas conexdes
danificadas ou excessivamente corroidas

mal localizadas

N® 1 do artigo 1°
92/54/CEE (*)

1.1.12. Tubagens flexiveis dos travdes

risco de falha ou fractura

danificadas, esfoladas, demasiado curtas, torcidas
fugas nos tubos ou nas conexdes

inchamento excessivo dos tubos sob pressio

porosidade

N° 1 do artigo 1°
92/54/CEE (*)

1.1.13. Cintas/calgos dos travies

desgaste excessivo

atacados por Sleo, gorduras, etc.

N° 1 do artigo 1°
92/54/CEE (*)

{.1.14. Tambores, discos dos travies

desgaste excessivo, existéncia excessiva de riscos ¢ de
fendas, inseguros ou fracturados

atacados por 6leo, gorduras, etc.

chapa de apoio insegura

N° 1 do artigo 1°
92/54/CEE (*)

1.1.15. Cabos, tirantes, articulagdes das
alavancas dos travdes

cabos danificados, com nés

desgaste ou corrosdo excessivos

juntas dos cabos ou dos tirantes inseguras
guia dos cabos defeituoso

quaisquer entraves a0 movimento livre do dispositivo de
travagem

qualquer movimento anormal das
alavancas/tirantes/articulagdes indicativo de mé
regulagio ou desgaste excessivo

N° 1 do artigo 1°
92/54/CEE (*)
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Pontos a controlar

1.1.16. Actuadores dos travdes (incluindo
travdes de mola e cilindros
hidrdulicos)

Razdes da ndo aprovagdo
fissurados ou danificados
com fugas
montagem insegura/inadequada
corrosiio excessiva

curso excessivo do émbolo ou do mecanismo de
diafragma

tampa de protecgdo contra o p6 em falta ou
excessivamente danificada

N° 1 do anigo 1°
92/54/CEE (*)

1.1.17. Vilvula sensora de carga

articulagdo defeituosa
regulagdo incorrecta
gripada, inoperativa

inexistente

N° 1 do artigo 1°
92/54/CEE (*)

1.1.18. Ajustadores automiticos de folgas

gripados ou movimento anormal, desgaste excessivo ou
mé regulagdo

defeituosos

N° 1 do artigo 1°
92/54/CEE (™

1.1.19. Sistema retardador (se montado
ou exigido)

conector ou fixagSes inseguros

defeituoso

N° 1 do artigo 1°
92/54/CEE (*)

1.2. Comportamento funcional e
eficiéncia dos travdes de servigo

N° 1 do artigo 1°
92/54/CEE (*)

1.2.1. Comportamento funcional
(aumentado progressivamente até
ao csforgo méximo)

esforgo de travagem inadequado de uma ou mais rodas

o esforgo de travagem de qualquer roda ¢ inferior a 70%
do valor mais alto registado noutra roda do mesmo eixo.
No caso de o ensaio de travagem ser realizado em estrada,
o desvio do veiculo em relagio a uma linha recta &
excessivo;

inexisténcia de variagdo gradual do esforgo de travagem
(trepidagéo)

tempo de resposta anormal na operagéo de travagem de
qualquer roda

flutuagio excessiva do esforgo de travagem devida a
existéncia de discos distorcidos ou de tambores ovalizados

Artigo 1°
94/23/CE (*)
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Ponios a_controlar Razdes da ndo aprovacdo

1.2.2. Eficiéncia - uma relagéo de travagem relacionada com a massa
méxima autorizada ou, no caso dos semi-reboques, com Antigo 1°
a soma das cargas por eixo autorizadas, inferior as 94/23/CE (*)
seguintes:

Eficiéncia minima de travagem

Categoria 1 : 50%’
Categoria 2 : 50%*
Categoria 3 : 40%°
Categoria 4 : 50%
Categoria 5 : 45%"°
Categoria 6 : 50%

- ou esforgo de travagem inferior aos valores de referéncia
quando indicados pelo fabricante do veiculo para o eixo
do veiculo"

1.3.

Comportamento funcional e N° 1 do artigo 1°
cficiéncia dos travoes de emergéncia 92/54/CEE (%)
(secund4rios) (se constituirem um
dispositivo separado)

1.3.1.

Comportamento funcional - travdo(0es) inoperativo(s) num dos lados N° [ do artigo 1°

- o esforgo de travagem dc qualquer roda € inferior a 70% | 92/54/CEE (*)
do valor mais alto registado noutra roda do mesmo eixo

- inexisténcia de variagdo gradual da eficiéncia (trepidagéo)

- odispositivo automético de travagem néo funciona no caso
dos reboques

1.3.2.

Eficiéncia - para todas as categorias de veiculos, uma relagio de | Artigo 1°
travagem inferior a 50%'* da relagdo definida no ponto | 94/23/CE (*)
1.2.2 relacionada com a massa méxima autorizada ou, no
caso dos semi-reboques, com a soma das cargas por eixo
autorizadas.

48 % para veiculos da categoria 1 néo equipados com ABS, ou recepcionados antes de 1 de Outubro de 1991 (data de proibigao
da primeira entrada em circulagdo sem a recepgéao CEE como componente [Directiva 88/194/CEE (JO n° L 92 de 09.04.1988,
p- 47N}.

45% para os veiculos matriculados apés 1988 ou a partir da data de adopgéo da Directiva 71/320/CEE de recepgdo por modelo,
alterada pela Directiva 85/647/CEE (JO n® L 380 de 31.12.1985, p. 1), no &mbito da legislagdo nacional dos Estados-membros,
tomando-se a data mais recente das duas.

43% para semi-reboques e reboques de langa de tracgdo matriculados apés 1988 ou a partir da data de adopgdo da Directiva
71/320/CEE de recepgdo do modelo,alterada  pela Directiva 85/647/CEE no ambito da legislagdo nacional dos
Estados-membros, tomando-se¢ a data mais recente das duas.

50% para veiculos da categoria 5 matriculados ap6s 1988 ou a partir da data de adopgdo da Directiva 71/320/CEE de recepgao
por modelo, alterada pela Directiva 85/647/CEE no ambito da legislagdo nacional dos Estados-membros, tomando-se a data mais
recente das duas.

Por valor de referéncia para o eixo do veiculo entende-se o esforgo de travagem, expresso em newlon, necessario para obler
csta forga minima de travagem fixada para a massa com que o veiculo ¢ apresentado.

Relativamente aos veiculos das categorias 2 e 5, o desempenho minimo do travdo secunddrio serd 2,2 m/s? (dado que este
desempenho do travdo secundério ndo € abrangido pela Directiva 85/647/CEE).
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Pontos a controlar

Razoes da ndo_aprovacdo

1.4. Comportamento funcional ¢ N° 1 do artigo 1°
eficiéncia do travéo de 92/54/CEE (*)
estacionamento

1.4.1. Comportamento funcional travio inoperativo num dos lados N° 1 do antigo 1°

92/54/CEE (*)

1.4.2. Eficiéncia para todas as categorias de veiculos, uma relagio de | Artigo 1°

travagem relacionada com a massa méxima autorizada | 94/23/CE (*)
inferior a 16 % ou, no caso dos veiculos a motor, uma

relagiio de travagem relacionada com a massa méxima de

combinag#o de veiculos inferior a 12%, conforme o valor

mais elevado

1.5. Comportamento funcional do inexisténcia de variagdo gradual da eficiéncia N° 1 do artigo 1°
retardador ou do dispositivo de (retardador) 92/54/CEE (*)

" travagem accionado pelo escape defeituoso
1.6. Sistema anti-bloqueio de travagem mau funcionamento do dispositivo avisador de N° 1 do artigo 1°

anti-bloqueio
defeituoso

92/54/CEE (*)
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VE{CULOS DAS CATEGORIAS
1,2E3

VE{CULOS DAS CATEGORIAS
4,5E6

*%

2. DIRECGAO E VOLANTE

2. VOLANTE

N® 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)

2.1. Estado mecénico
2.2. Volante de direcgao
2.3. Folgas na direcgdo

2.1. Estado mecénico

2.2. Folgas na direcgao

2.3. Fixag#o do sistema de direcgdo
2.4. Rolamentos das rodas

N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (%)

3. VISIBILIDADE

3. VISIBILIDADE

N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (%)

3.1. Campo de visio

3.2. Estado dos vidros
3.3. Espelhos retrovisores
3.4, Limpa-vidros

3.5. Lava-vidros

3.1. Campo de visdo

3.2. Estado dos vidros
3.3. Espelhos retrovisores
3.4. Limpa-vidros

3.5. Lava-vidros

N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)

4. LUZES, REFLECTORES E
EQUIPAMENTO ELECTRICO

4. EQUIPAMENTO DE ILUMINACAO

N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)

4.1. Luzes de estrada (mdximos) e luzes
de cruzamento (médios)

4.1.1 Estado e funcionamento

4.1.2. Alinhamento

4.1.3. Interruptores

4.1.4. Eficiéncia visual

4.1. Luzes de estrada (méximos) ¢ luzes de cruzamento
(médios)

4.1.1. Estado e funcionamento

4.1.2. Alinhamento

4.1.3. Interruptores

N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)

4.2, Luzes de presenga da frente e luzes
delimitadoras do veiculo

4.2.1. Estado e funcionamento

4.2.2. Cor e eficiéncia visual

4.2. Estado ¢ funcionamento, estado das lentes, cor e
eficiéncia visual de:

4.2.1. Luzes de presenga da frente e da retaguarda

4.2.2. Luzes de travagem

4.2.3. Luzes indicadoras da mudanga de direcgio

4.2.4. Luzes de marcha atrds

4.2.5. Luzes de nevoeiro

4.2.6. Luzes da chapa de matricula

4.2.7. Reflectores

4.2.8. Luzes de perigo

N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)
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1,2E3

VEfCULOS DAS CATEGORIAS
4,5E6

*%

43. Luzes de travagem
4.3.1. Estado ¢ funcionamento
4.3.2. Cor ¢ eficiéncia visual

N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)

4.4. Luzes indicadoras de mudanga de
direcgiio
4.4.1. Estado ¢ funcionamento

4.4.2. Cor e cficiéncia visual
4.4.3. Interruptores
4.4.4. Frequéncia de intermiténcia

N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)

45. Luzes de nevoeiro da frente e da
retaguarda

4.5.1. Localizagdo

4.5.2. Estado ¢ funcionamento

4.5.3. Cor e eficiéncia visual

N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (%)

4.6. Luzes de marcha atrés
4.6.1 Estado e funcionamento
4.6.2. Cor e eficiéncia visual

N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (%)

4.7. Luzes da chapa de matricula da
retaguarda

N° 3 do artigo 1°

88/449/CEE (*)

4.8. Reflectores
- Estado ¢ cor

*N° 3 do artigo 1°

88/449/CEE (*)

4.9. Avisadores

N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)

4.10. Ligagdes eléctricas entre o veiculo
tractor ¢ o reboque ou
semi-reboque

N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)

4.11. Instalagdo eléctrica

N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)

5. EIXOS, RODAS, 5. EIXOS, RODAS, PNEUMATICOS, SUSPENSAO N° 3 do artigo 1°
PNEUMATICOS, SUSPENSAO 88/449/CEE (%)
5.1.  Eixos 5.1.  Eixos N°3 doartigo 1°
88/449/CEE (*)
5.2. Rodas e pneuméticos 5.2. Rodas e pneuméticos N° 3 do artigo 1°
' ' 88/449/CEE (*)
5.3.  Suspensdo 5.3.  Suspensio N° 3 do artigo 1°

88/449/CEE (*)
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VEICULOS DAS CATEGORIAS VE[CULOS DAS CATEGORIAS **)
1,2E3 4,5E6
6. QUADRO E ACESSORIOS DO | 6. QUADRO E ACESSORIOS DO QUADRO N° 3 do artigo 1°
QUADRO 88/449/CEE (*)
6.1. Quadro ou estrutura ¢ acessérios 6.1. Quadro ou estruturas ¢ acessdrios N° 3 do artigo 1°
6.1.1. Estado geral 6.1.1. Estado geral 88/449/CEE (%)
6.1.2. Tubos dc escape ¢ silenciosos 6.1.2. Tubos de escapc e silenciosos
6.1.3. Reservatérios ¢ canalizagdes de 6.1.3. Reservatdrios ¢ canalizagdes de combustivel
combustivel 6.1.4. Suporte da roda de reserva
6.1.4. Caracteristicas geométricas ¢ 6.1.5. Seguranga do dispositivo de engate (se existente)
estado do dispositivo de protecgio
da retaguarda, veiculos pesados
6.1.5. Suporte da roda de reserva
6.1.6. Dispositivo de engate dos veiculos
tractores, dos reboques e dos
semi-reboques
6.2. Cabina e carrogaria 6.2. Carrogaria N° 3 do artigo 1°
6.2.1. Estado geral 6.2.1. Estado estrutural 88/449/CEE (*)
6.2.2. Fixagéo 6.2.2. Portas e fechos
6.2.3. Ponas e fechos
6.2.4. Piso
6.2.5. Banco do condutor
6.2.6. Estribos
7. EQUIPAMENTOS DIVERSOS 7. EQUIPAMENTOS DIVERSOS N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)
7.1. Cintos de scguranga 7.1. Fixagdo do banco do condutor N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)
7.2. Extintor de incéndios 7.2. Fixagio da bateria N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)
7.3.  Fechos e dispositivo anti-roubo 7.3.  Avisador sonoro N® 3 do artigo 1°

88/449/CEE (%)
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1,2E3 4,5E6
7.4.  Triangulo de pré-sinalizagdo 7.4.  Trilngulo de pré-sinalizagio N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)
7.5.  Caixa de primeiros socorros 7.5.  Cintos de seguranga N° 3 do artigo 1°
7.5.1. Seguranga da das fixagdes 88/449/CEE (*)
7.5.2. Estado dos cintos
7.5.3. Funcionamento
7.6.  Calgo(s) de roda(s) N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)
7.7.  Avisador sonoro N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)
7.8.  Velocimetro N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)
7.9.  Tacégrafo (existéncia e N° 3 do artigo 1°
integridade dos selos) 88/449/CEE (*)
- verificar a validade da chapa
do tacégrafo, se exigido pelo
Regulamento  (CEE) n°
3821/85 do Conselho"
- verificar se o perimetro dos
pneumdticos coincide com os
dados indicados na chapa do
tacdgrafo, se necessdrio
- se for possivel, verificar que
os selos do tacégrafo e, se
aplicdvel, quaisquer outros
meios de protecgdo das
conexdes contra a
manipulagdo fraudulenia,
estdo intactos
13

Regulamento (CEE) n® 3821/85 do Conselho, de 20 de Dezembro de 1985, relativo 2 introdugdo de um aparelho de controlo
no dominio dos transportes rodovidrios (JO n°® L 370 de 31.12.1985, p. 8). Com a iltima redacgdo que lhe foi dada pelo
Regulamento (CEE) n® 3688/92 da Comisséo (JO n°® L 374 de 22.12.1992, p. 12).
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7.10.

Dispositivo de limitagdo de
velocidade

se possivel, verificar se o
limitador de velocidade estd
maontado, se exigido pela
Directiva 92/6/CEE"*

verificar a validade da
chapa do limitador de
velocidade

se for posstvel, verificar que
os selos do limitador de
velocidade e, se aplicdvel,
quaisquer outros meios de
protecgdo das conexdes
contra a manipulagdo
fraudulenia, estdo intactos

PERTURBAGOES

8.

PERTURBACOES

N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)

8.1.

Ruido

8.1.

Ruido

N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (¥)

14

40

Directiva do Conselho, de 10 de Fevereiro de 1992, relativa 3 instalagdo e utilizagio de dispositivos de ‘limitaqﬁo de
velocidade para certas categorias de veiculos a motor na Comunidade (JO n® L 57 de 02.03.1992, p. 27).




VEfCULOS DAS CATEGORIAS 1,2,3,4,5E6

8.2.

Emissdes de gases de escape

N¢ | do antigo 1°
92/55/CEE (*)

8.2.1.

Velculos a motor equipados com motores de ignicdo comandada (motores a gasolina)

a) se as emissSes pelo escape ndo forem controladas por sistemas avangados de controlo de emissdes,
tais como catalisadores de trés vias com sonda lambda:

1. Inspecgdo visual do sistema de escape para verificar se existem fugas.

2. Se adequado, inspecgdo visual do sistema de controlo de emissGes para verificar se os
equipamentos exigidos estdo instalados.

Ap6s um periodo razoével de condicionamento do motor (tendo em conta as recomendagdes do
fabricante do veiculo), mede-se o teor de monéxido de carbono (CO) dos gases de escape com
o motor a rodar em marcha lenta (sem carga).

O teor méximo admissivel de CO dos gases de escape é o indicado pelo fabricante do veiculo.
Na auséncia desta informagdo, ou se as autoridades competentes dos Estados-membros
decidirem nao o utilizar como valor de referéncia, o tcor de CO ndo deve exceder os scguintes
valores:

- para os veiculos matriculados ou postos pela primeira vez em circulagdo entre a data a partir
da qual os Estados-membros exigiam que os veiculos satisfizessem a Directiva 70/220/CEE"
e 1 de Outubro de 1986:
CO-4,5 vol ®

- para os veiculos matriculados ou postos pela primeira vez em circulagio apés 1 de Outubro
de 1986: )

CO-3,5vol %

b) se as emissGes pelo escape forem controladas por sistemas avangados de controlo de emissdes, tais
como catalisadores de trés vias com sonda lambda:

1. Inspecgdo visual do sistema de escape para verificar se existem fugas e se todas as pegas estio
completas.

2. Inspecgao visual do sistema de controlo de emiss3es para verificar s¢ os equipamentos exigidos
estdo instalados.

3. Decterminagd@o da cficiéncia do sistema de controlo de emissdes do veiculo através da medigdo
do valor lambda e do teor de CO dos gases de escape de acordo com o ponto 4 ou com os
procedimentos propostos pelos fabricantes e aprovados por ocasido da recepgéo. Para cada um
dos controlos, o motor deve ser condicionado de acordo com as recomendagdes do fabricante do
veiculo.

4. Emissdes pelo tubo de cscape/valores-limite:

- Medigdes com o motor em marcha lenta sem carga:
O teor méximo admissivel de CO dos gases de escape é o indicado pelo fabricante do
veiculo. Na auséncia desta informagdo, ou se as autoridades competentes dos
Estados-membros decidirem ndo o utilizar como valor de referéncia, o teor mdximo de CO
‘ndo deve exceder 0,5 vol %.

- Medigio com o motor a rodar sem carga, a uma velocidade de pelo menos 2 000 min':

Teor de CO: mdximo 0,3 vol %

Lambda: 1 + 0,03 ou de acordo com as especificagdes do fabricante.

N° 1 do artigo 1°
92/55/CEE (*)

nova unidade

Directiva 70/220/CEE do Consetho, de 20 de Margo de 1970, relativa & aproximagéo das legislagdes dos Estados-membros
respeitantes as medidas a tomar contra a poluigdo do ar pelas emissdes provenientes dos veiculos a motor (JO n® L 76 de
9.3.1970, p. 1 + corr. JO n°® L 81 de 11.04.1970, p. 15), com a iiltima redacgéo que lhe foi dada pela Directiva 94/12/CE

do Parlamento Europeu e do Conselho (JO n® L 100 de 19.04.1992, p. 42).
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Veiculos a motor equipados com motores de ignigdo por compressdo (i es diesel)

Medigdo da opacidade dos gases de escape em aceleragdo livre (sem carga desde a velocidade de
marcha lenta até & velocidade de corte). O nivel de concentragéio nio deve exceder o nivel indicado na
chapa, nos termos da Directiva 72/306/CEE'. Na auséncia desta informagdo, ou se as autoridades
competentes dos Estados-membros decidirem nio o utilizar como referéncia, os valores-limite do
coceficiente de absorgdo séio os seguintes:

Cocficiente de absorgao mdximo para:

- Motores diesel normalmente aspirados = 2,5 m?,

- Motores diesel sobrealimentados = 3,0 m*

ou valores equivalentes, caso seja utilizado um equipamento diferente do que € utilizado para a
recepgao CEE.

deat; 1

Estéo isentos do cumpri > requisitos os
em circulag@o antes de 1 de Janeiro de 1980,

>s matriculados ou postos pela primeira vez

N° 1 do artigo 1°
92/55/CEE (*)

8.2.3.

Equipamentos de controlo

As emissoes dos veiculos sdo controladas utilizando equipamentos concebidos para estabelecer com
precisdo se os valores-limite prescritos ou indicados pelo fabricante {oram satisfeitos.

N° 1 do artigo 1°
92/55/CEE (*)

8.2.4.

Sempre que, por ocasido da recepgao CEE, um modelo de veiculo nio tenha podido respcitar os
valores-limite estabelecidos na presente directiva, os Estados-membros podem fixar valores-limite mais
elevados para esse modelo de veiculo, com base em provas fornecidas pelo fabricante. Desse facto
informaréo imediatamentc a Comissdio, que transmitird a informagéo aos restantes Estados-membros.

N° 1 do artigo 1°
92/55/CEE (*)

16

Directiva 72/306/CEE do Conselho, de 2 de Agosto de 1972, relativa A aproximagdo das legislagdes dos Estados-membros
respeitantes as medidas a tomar contra a emissiio de poluentes provenientes dos motores diesel destinados & propulséo dos
veiculos (JO n® L 190 de 20.8.1972, p. 1), com a tltima redacgdo que lhe foi dada pela Directiva 89/491/CEE da Comisséo

(JO n°® L 238 de 15.8.1989, p. 43).
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VEICULOS DAS CATEGORIAS VE{CULOS DAS CATEGORIAS **)
1,2E3 4,5E6
8.3. Supressio de interferéncias de 'N° 3 do artigo 1°
rédio 88/449/CEE (*)
9. CONTROLOS N° 3 do artigo 1°
SUPLEMENTARES PARA 88/449/CEE (*)
VEfCULOS DE TRANSPORTE
PUBLICO
9.1. Saida(s) de emergéncia (incluindo N° 3 do artigo 1°
martelos para partir os vidros), 88/449/CEE (*)
sinais indicadores da(s) saida(s)
de emergéncia
9.2. Sistema de aquecimento N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (%)
9.3. Sistema de ventilagdo N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)
9.4,  Disposigdo dos bancos N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)
9.5. lluminagédo interior N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)
10.  IDENTIFICAGCAO DO 10.  IDENTIFICACAO DO VEICULO N° 3 do artigo 1°
VEICULO 88/449/CEE (%)
10.1.  Chapas de matricula 10.1. Chapas de matricula N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)
10.2.  Nimero do quadro 10.2. Nimero do quadro N° 3 do artigo 1°
88/449/CEE (*)
™) = no mesmo ponto do Anexo II da Directiva 77/143/CEE, alterado.

**)

Os pontos a verificar para a categoria 4 (tixis e ambuldncias) estdo indicados na coluna da esquerda do Anexo Il da Dircctiva

77/143/CEE.
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ANEXO III
Parte A
, Directivas revogadas
(referidas no artigo 10°)

Directiva 77/143/CEE do Conselho relativa a aproximagao das legislagdes dos Estados-membros
respeitantes ao controlo técnico dos veiculos a motor e seus reboques e suas alteragdes

sucessivas:

- Directiva 88/449/CEE do Conselho
- Directiva 91/225/CEE do Conselho
- Directiva 91/328/CEE do Conselho
- Directiva 92/54/CEE do Conselho
- Directiva 92/55/CEE do Conselho
- Directiva 94/23/ CE da Comissao
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ANEXO III Parte B

Directiva Prazos
de transposicdo de aplicacdo

77/143/CEE 31 de Dezembro de 1977 31 de Dezembro de 1977
(JO n® L. 47 de 18.2.1977, p. 47)
88/449/CEE 27/28 de Julho de 1990 27/28 de Julho de 1990
(JO n° L 222 de 12.8.1988, p. 10)
91/225/CEE 1 de Janeiro de 1992 1 de Janeiro de 1992
(JO n° L 103 de 23.4.1991, p. 3)
91/328/CEE 1 de Julho de 1993 1 de Julho de 1993
(JO n° L 178 de 6.7.1991, p. 29)
92/54/CEE 21/22 de Junho de 1993 21/22 de Junho de 1993
(JO n° L 225 de 10.8.1992, p. 63)
92/55/CEE 21/22 de Junho de 1993

(JO n° L 225 de 10.8.1992, p. 68)

Para os veiculos referidos na alinea a) do ponto 8.2.1 do Anexo II: 1 de Janeiro de 1994
Para os veiculos referidos no ponto 8.2.2 do Anexo II: 1 de Janeiro de 1996
Para os veiculos referidos na alinea b) do ponto 8.2.1 do Anexo II: 1 de Janeiro de 1997
94/23/CE

(JO n° L 147 de 14.6.1994, p. 6) 1 de Janeiro de 1997 1 de Janeiro de 1997
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TABELA DE CORRELACAO N° 1

ANEXO 1V

Presente directiva 77/143/CEE 88/449/CEE 91/225/CEE 91/328/CEE 92/54/CEE 92/55/CEE 94/23/CE
N°®1doart. 1° Art. 1°

N° 2 do art. 1° N° 1 do art. 2°

Art. 2° Art. 4°

N° 1, 1° par., do

art, 3° N° 1 do art. 5° Art. 2°

N° 2, 2° par., do

art. 3° N° 2 do art. 5°

N° 2 do art. 3° N° 3 do art. 5°

N° 3 do art. 3°

N° 1 do art. 4° N° 2 do art. 2° Art. 4°

N° 2 do art. 4° N° 3 do art. 2°

N° 3 do art. 4°

Art. 5°

(1°-6° travessdo) Art. 3° Art. 3°

Art. 5° (7° N° 1 do art. 1°

travessio) . N° 1 do art. 1°

N° 1 do ant. 6° N° 1 do art. 7° Art. 1°

N° 2 do art. 6° Art. 1°

N° 1-2 do art. 7° Ar. 3°

N° 14 do art. 8°

N° 1 do art. 9°

N° 2 do art. 9° N° 1 do art. 2° N° 1 do art. 2° N° 1 do art. 2° N° | do art. 2° N°s 1a3doart: 2° | N° 1 do art. 5°
Art, 10° N° 2 do art. 2° N° 2 do art. 2° N° 2 do art. 2° N° 2 do art. 2° N° 4 do art. 2° N° 2 do art. 5°
N° 1 do art. 11° Art. 6°

N° 2 do art. 11° An. 3° Art. 3° Art. 4° Ant. 3° Art. 3° Art. 6°

Art. 12°

Art. 13° Art. 8°
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TABELA DE CORRELACAOQ N° 2

Presente directiva 71/143/CEE 88/449/CEE 91/225/CEE 91/328/CEE 92/54/CEE 92/55/CEE $4/23/CE
Anexo I Anexo 1

categoria 1 categoria 1

categoria 2 categoria 2

categoria 3 categoria 3

categoria 4 categoria 4

categoria S N° 2 do art. 1°

categoria 6 N® 2 do art. 1°
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TABELA DE CORRELACAO N° 3

Presente directiva

77/143/CEE

88/449/CEE

91/225/CEE

91/328/CEE

92/54/CEE

92/55/CEE

Proposta 697/92 rev.9

Anexo II ™
nota introd. 1
nota introd. 2
nota introd. 3
nota introd. 4

ponto 1
ponto 1.2

ponto 1.2.1
ponto 1.2.2

ponto 1.3
ponto 1.3.1

ponto 1.3.2

ponto 1.4
.ponto 1.4.1

ponto 1.4.2

ponto 1.5
ponto 1.6

ponto 2
ponto 7.8

ponto 7.9

(1°-3° travessdo)
ponto 7.10
(1°-3° travessio)

ponto 8
ponto 8.1

ponto 8.2
ponto 8.2.4

ponto 8.3
ponto 10.2

Anexo II
nota introd. 1

N° 3 do art. 1°

N°3 doar. 1°

N° 3 do art. 1°

N° 3 doart. 1°

N° 1 do art.
N° 1 do art.

N° 1 do art.

N° 1 do art.

N° 1 do art.

N° 1 do art.

1°
1°

1°

1°

10

1°

N° 1 do art. 1°

Artigo 1°

Artigo 1°

Artigo 1°

(*) N.B.: A categoria 4 (tdxis ¢ ambuléncias) ¢ transferida da coluna da esquerda para a coluna da direita (com as categorias 5 e 6) no Anexo I
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