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RELATORIO DA COMISSAO AO CONSELHO
sobre as acc¢oes em matéria da acessibilidade ao transporte
para as pessoas com mobil idade reduzida

1. INTRODUCAQ
1.1. Numa resolu¢do adoptada em 16 de Dezembro de 1991(1) o conselho e

os representantes dos Estados-membros reunidos no Conselho
solicitaram & Comissio que formulasse um programa de accgio
comunitario incluindo propostas para medidas concretas com vista a
melhorar a acessibilidade, por parte das pessoas com mobilidade
reduzida, a todos os modos de transporte publico e aos respectivos
pontos de acesso. Este programa de acc¢do faz parte da lista de
prioridades delineada no Livro Branco sobre a Futura Evoluc¢do da
Politica Comum dos Transportes.(2) No entanto, diversas outras
areas prioritarias referidas nesse documento dizem respeito, em
certa medida, ao desenvolvimento de meios de transporte
acessiveis. No Anexo do presente relatdédrio é apresentada uma lista
dos mesmos.

1.2. A Comissao, em cooperagdo com peritos dos Estados-membros
(incluindo pessoas deficientes) e de organiza¢des internacionais
de transportes, concebeu a série de ac¢bes abaixo apresentadas,
que incluem medidas a curto, médio e longo prazo destinadas a
facilitar o acesso aos transportes. Algumas destas medidas prevéem
o estabelecimento de directivas, outras a elaboracao de |inhas de
orientagdao ou de cddigos de conduta, outras ainda dizem respeito a
projectos de investiga¢do. Algumas areas dos transportes, bem como
a manutencdo das estradas, paragens de autocarros, etc. sio da
responsabilidade das autoridades locais. Outras s3o da
responsabilidade das autoridades regionais ou nacionais. Aquando
da elaboracdo deste relatdério a Comissdo tomou em conta o
principio da subsidiariedade sendo indicado na parte 5 o nivel de
responsabil idade previsto.

1.3. A expressao "um maior grau de acessibilidade" ndo diz
necessar iamente respeito a pessoas que se deslocam em cadeiras de
rodas. A Comissdo considera, no entanto, que, a longo prazo, todos
os modos de transporte deverdo em principio ser concebidos de
forma a incluirem o acesso a utilizadores de cadeiras de rodas. A
Comissdo verificou J&4 também que no caso das novas formas de
transporte tais como autocarros de piso baixo e metropolitano
ligeiro rapido que permitem o acesso a cadeiras de rodas, todos os
utilizadores sdo beneficiados, registando-se um aumento
significativo do numero de passageiros.

(1) Resolucdo do Conselho e dos representantes dos Governos dos Estados-
membros reunidos no Conselho em 16 de Dezembro de 1991 respeitante ao
programa de ac¢do comunitdrio relativo & participacio das pessoas com
mobilidade reduzida na circulagdo, JO C 18, 24.01.1992.

(2) COM(92) 494 final de 2.12.1992, ponto 287; ponto 4 do Anexo |11,
Prioridades para a Politica Comum dos Transportes - Proteccio Social;
melhoria dos transportes para as pessoas com mobilidade reduzida;
requisitos de acessibilidade.
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A ComissZo esta corsciente de que, para muitss pessoas deficientes,
o automdvel privado (adaptade, se necessario) constitul o medo ds
transporte mais facil e dedicou dois projectos de investigagdn, no
4mbito do segundo programa DRIVE, as necessidades dos conduiores
deficientes e idosos. No entanto, em conformidade com a Resoluc¢io do
Conselho de 16.12.1991 sobre transportes, este programa de acc¢ao
refere-se especialmente aos transpcrtes publicos (se se exceptuarem
as referéncias ao Ano Europeu da Terceira ldade e & necessidade d¢
promover o reconhecimento mutuo de cartdes nacionais de acesso #
zonas de estacionamento reservadas).

2. IDENTIFICACAQ DAS PESSOAS “COM MOBIL IDADE REDYZIDA"

2.1.

Na auséncia de uma definicdo uniforme, a nivel europeu, do conceito
de "pessoa deficiente” e tendo em conta que nem todos os deficientes
sao deficientes motores, torna-se impossivel quantificar o numero de
pessoas com mobilidade reduzida na Comunidade. Para além disso, ©
nimero de pessoas com mobilidade reduzida ultrapassa largamente o
nimero de pessoas que se consideram deficientes. No entanto, um
levantamento efectuado na Alemanha entre 1991 e 1983 demonstrou que
de um total estimado de 7465000 pessoas deficientes (12,1% da
populacio) 5290000 eram “"deficientes motores"(1).

Actualmente, na Comunidade Europeia, cerca de 60 a 80 milhdes de

pessoas sao deficientes ou idosos e fazem parte da populagcao com

mobilidade reduzida. inciuem, por exemplo, 0s seguintes passageiros

(ou potenciais passageiros):

- pessoas com dificuldades de locomoc¢do

- pessoas com dificuldade ao nivel da preensio (devido por exemplo
A artrite)

- pessoas com criang¢as pequenas em carrinhos ou cadeiras

- pessoas em cadeiras de rodas

- pessoas cegas, parcialmente cegas, surdas, com dificuldades ao
nivel da fala ou da comunicagao

- pessoas que viajam com um familiar ou um amigo deficiente

- pessoas temporariamente incapacitadas (devido a um acidente ou a
lesGes desportivas, etc.)

(1)

Eurostat - Pessoas deficientes : Dados estatisticos, 1991, Vol. |
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2.3. Por conseguinte e para efeitos do presente relatdério foi utilizada a
seguinte definicio:

- Entende-se por "pessoa com mobilidade reduzida" qualquer pessoa
com . dificuldades especiais ao nivel da wutilizacdo dos
transportes publicos. A mobilidade reduzida ndo implica
necessar iamente qualquer tipo de incapacidade médica.

3. ANTECEDENTES - ACCOES DA COMISSAO E DO PARLAMENTO EUROPEU RELATIVAS A

ACESSIBILIDADE _DQS TRANSPQRTES E ANTERIQRES PRQPQSTAS DA COMISSAO
RELATIVAS A PESSOAS DEF ICIENTES

3.1.

3.2.

3.3.

A participacdo comunitdria a nivel da promocio de meios de
transportes, acessiveis foi alvo de grande publicidade aquando da
realizacao do "European Seminar on Mobility and Handicap" (Seminario
Europeu Sobre Mobilidade e Pessoas Deficientes), em Janeiro de 1987,
na sequéncia do qual a indiustria dos transportes, bem como as
autoridades, aceleraram a evolu¢do tecnolégica de tipos de
transporte publico mais acessiveis as pessoas com dificuldades a
nivel da mobilidade.

Em 16 de Setembro de 1987 o Parlamento Europeu adoptou uma resolucio
sobre o transporte de deficientes e pessoas idosas, com base no
relatério de 2 de Julho de 1987 do Sr. Ramirez Heredias(1).

Desde h& diversos anos que a Comissdo tem vindo com &xito a
apresentar propostas (por exemplo em HELIOS 1(2) e HELIOS 11(3)) com
vista a melhoria das condi¢des de vida - especialmente das
possibilidades de emprego e de forma¢ao - das pessoas deficientes.

A proposta da Comissdo para uma directiva do Conselho relativa as
prescri¢des minimas destinadas a melhorar a mobilidade e o
transporte com seguran¢a dos trabalhadores com mobilidade reduzida
no trajecto para o local de trabalho(4) com a Ultima redaccio que
lhe foi dada (5) tem por objectivo garantir que os trabalhadores com
mobilidade reduzida possam viajar com seguranc¢a, facilitando assim o
seu acesso ao emprego. Especifica que, por “"trabalhador com
mobil idade reduzida" se entende qualquer trabalhador com
dificuldades especiais ao nivel da utilizagdo dos transportes
publicos para as suas actividades profissionais devido a uma séria
deficiéncia de origem fisica ou mental" (alinea a) do artigo 20). O
objectivo desta directiva n3o consiste em adaptar todos os meios de
transporte de modo a torna-~los acessiveis para os trabalhadores com

(1) JO C 281 de 19.10.1987.

(2)
(3
(4)
(3)

JO L 104 de 23.4.1988

JO L 56 de 9.3.1993

COM(90) 588 final de 28.2.1991
COM(91) 539 final de 19.12.1991
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mobilidade reduzida. O seu objectivo é mais modesto € consisie o
permitir a tais pessoas que viaJem em seguranca através ¢
utilizacio de transportes publicos, servigos especiais de transporte
para pessoas deficientes ou meios de transporte fornecidos peios
empregadores ou de outras medidas equivalentes tais como subsidios
para téAxis, adaptacdo de automdveis particulares etc. Uma vez que
esta proposta inclui um artigo especifico relativo 3 eliminacio de
quaisquer custos adicionais incorridos por pessoas com mobilidade
reduzida assistidas por um acompanhante, este importante aspecto de
harmoniza¢do n3o é abordado separadamente no programa de acc¢io
apresentado na parte 5. No entanto, o conceito da nao imposicdo de
uma carga financeira adicional as pessoas deficientes que necessitem
de um acompanhante é aplicdvel a todos os modos de transporte
publico.

4, VANTAGENS DOS TRANSPORTES PUBL 1COS ACESSIVEIS

4,

1.

Os transportes publicos acessiveis permitirio 4s pessoas idosas
continuarem a viver nas suas préprias casas e nio serem forcadas a
residir em lares para idosos. Tal facto contribuirad para reduzir os
custos dos servicos sociais, para além de contribuir para melhorar a
qualidade de vida das pessoas idosas. Para além disso, as previsdes
demogréaficas indicam que se verificard, durante os préximos anos, um
aumento substancial da propor¢ao de pessoas idosas e muito idosas na
populagao (um aumento de 40% até ao ano 2020; em 1.1.1991 existiam
na CEE 68576000 pessoas com mais de 60 anos de idade das quais
11936000 com 80 anos ou mais(1))

Permitirdo a muitas pessoas deficientes que actualmente dependem de
servicos de transportes especiais (STE) a utilizacdao de transportes
publicos (incluindo taxis subsidiados pelas autoridades locais).
Tal, por seu turno, permitird aos servigos de transporte especiais,
cujo funcionamento é muito dispendioso e incomodo para as
organiza¢bes de voluntidrios e para as autoridades locais -
concentrarem a sua actividade na prestacio de servigos de
ambuldncia/autocarros acessiveis porta a porta para as pessoas
demasiado fracas ou com incapacidades demasiado graves para lhes
permitirem a utilizag¢do dos transportes publicos.

Contribuirdo para melhorar os transportes publicos especialmente por
facilitarem o acesso por parte dos utilizadores. Tal, por seu turno,
reduzird o congestionamento do trafego, o nlmero de acidentes
rodoviarios e a poluig¢d3o nas 4dreas urbanas, contribuindo também para
reduzir o declinio rural.

Contribuirao para auxiliar as camadas mais vulneraveis da populacio,
alvo de exclusdo social, J4& que contribuirdo para a criacio de
empregos. Contribuirdo para auxiliar as pessoas (especialmente os
deficientes ou pessoas demasiado pobres para disporem de um
automével) a obterem e a conservarem um emprego; fardo aumentar a
procura de novos autocarros, eléctricos, equipamento electrénico
para passagens de pebes, paragens de autocarros, etc.; fario
aumentar a necessidade de servicos de transporte

(1) Eurostat - Estatisticas Demograficas



publico bem aprovisionados em termos de pessoal (incluindo as
estacdoes de caminhos-de-ferro) e contribuirdo para melhorar o
estatuto do pessoal de transportes uma vez que serd atribuida maior
importidncia ao seu recrutamento e formacgdo.

Trarao vantagem para o sector do turismo uma vez que muitas pessoas
deficientes dependem de outras cujo acessc aos transportes e ao
turismo é actualmente impossibilitado sempre que os mesmos ndo sao
acessiveis a pessoas deficientes (ver ponto 2.2. acima).

Contribuirdo para aumentar consideravelmente o potencial do mercado
de transporte de passageiros e, por seu turnc, o mercado de novos
veiculos de transporte publico e infra-estruturas de todos os tipos.

Contribuirdo para reduzir o periodo de tempo gasto pelos veiculos de
transporte publico nas paragens.

ACCOES A SEREM _LEVADAS A CABQ

Por todos estes motivos a Comissdo acolheu com agrado a resolucdo do
Conselho de 16.12.1991. A acgao comunitdria abaixo prevista devera
abranger toda uma série de medidas, bem como um plano para os
transportes publicos em geral, ja que a aplicagdao das medidas
incluidas no programa de acc¢do permitira uma melhoria global dos
transportes plblicos (por exemplo, serd mais facil e rapida para
todos os passageiros a entrada nos autocarros, comboios, etc.; o
tempo gasto nas paragens, e por conseguinte os custos, diminuirdo,
verificando-se simultaneamente um aumento do nimero de passageiros;
a melhoria e o aumento dos transportes plblicos urbanos contribuirio
para reduzir o ruido e a poluicdo nas cidades) em sintonia com a
politica comunitdria no dominio dos transportes, tal como previsto
no Livro Branco referido no ponto 1.1.

Para além da Directiva CE relativa ds prescri¢des minimas para a
acessibilidade dos transportes aos trabalhadores deficientes e seus
acompanhantes, ja em fase de discussao pelo Conselho, a acc¢io
comunitaria deveri incluir as iniciativas abaixo referidas.

Algumas das acg¢des propostas, tais como directivas e projectos de
investigacdo, estlo a ser iniciadas pela Comissao e decididas pelo
Conselho, enquanto outras dependem das autoridades nacionais,
regionais ou locais.

No entanto, a execuc3o das acgdes comunitarias previstas no presente
relatério deverd ser levada a cabo, na devida altura, pelos
Estados-membros, seja a nivel nacional ou regional. Em alguns
Estados-membros as autoridades locais s3o responsiveis por algumas
formas de transporte ou infra-estrututas de transporte, como por
exemplo aeroportos, eléctrico ligeiro, taxis, autocarros, etc. Este
relatério n3ao estipula, por conseguinte, de que modo as medidas
devem ser aplicadas. A atencido da Comissdo tem incidido, pelo
contrario, no tipo de medidas necessarias e quando devem ser
aplicadas.

Considera, para além disso, que tem um importante pape! a
desempenhar a nivel da promoc¢do de projectos-piloto, intercdmbio de
informagbes e financiamento de iniciativas destinadas a permitir as
pessoas com mobilidade reduzida a utilizacac dos transportes
publicos.



5.1. Norm técni .

Por motivos que se prendem com a constru¢do dos meios de transporte
e a sua livre circulacdao no interior da Comunidade, bem como com O
bom funcionamento do mercado interno, as decisdes estruturals
relativas a homologaciao e estabelecimento de normas técnicas para os
meios de transporte s3o tomadas a nivel comunitario. A sua
aplicaciao, no entanto, é da responsabilidade dos Estados-membros.

RTO PRAZ

*a,. Directiva CE relativa aos requisitos especiais para autocarros e
camionetas que autorizara a aprovagao pela CEE de autocarros e
camionetas que facilitem o' acesso dos deficientés motores. A
directiva incluirad os aspectos relacionados com a acessibilidade
dos deficientos motores aos autocarros e camionetas assim como a
possibilidade destes se movimentarem no interior dos veiculos.

*h Directiva CE de aprovacido de modelos relativo a veiculos de
traccdo por cabo, etc. Incluira um anexo sobre as necessidades
especificas dos passageiros deficientes. CE

*c. Directiva CE de aprovacdo de modelos relativa & aproximaci3o das
legislacdes dos Estados-membros no que respeita aos caminhos-de-
ferro. Esta directiva sera elaborada de acordo com o sistema
“nova abordagem" para o Mercado Unico e terad por base as |inhas
de orientagdao para um melhor acesso aos comboios ECMI/UIC
concebidas com vista ao estabelecimento de normas de acesso aos
comboios compativeis em toda a Europa. A directiva incluira
mecani smos de elevagao para [o}] comboios e também a
compatibilidade das superficies tacteis para os bordos das
plataformas. Algumas destas medidas podem ser aplicadas facil e
rapidamente mas a Comissio reconhece que a aplicacdo completa de
outras medidas (a eleva¢do dos niveis das plataformas por
exemplo) sb sera possivel dentro de alguns anos. CE

* Trabalhos ja em curso no que se refere a esta acc¢ao



5.2. Acesso e financiamento da infra-ezirutura de transportes

LY

As regras relativas a acessibilidade a todos c¢s modos de transporte
(aeroportos, terminais de aeroportos, pracas de taxis a saida dos
aeroportos, terminais de caminhos-de-ferro, camionetas, autocarros e
“"ferries", "ferries" de passageiros, navios de recreio, navios de
linha e portos, metropolitano, paregens de autocarros e eléctricos,
etc.) deverao, primordialmente, ser decididas e aplicadas pelos
Estados—-membros. No entanto, algumas medidas, e em especial as que
dizem respeito aos deficientes, poderiam ser decididas a nivel
comunitario, resultando da aplicacdo comum das melhores praticas. A
Comunidade pode, para além disso, apresentar recomendacdes no que se
refere as possibilidades de financiamento — com base na experiéncia
e hum processo bem definido de consulta com as autoridades nacionais
e regionais e as ONG de deficientes - especialmente no caso de
projectos que incluam plena acessibilidade (como, por exemplo, 0s
eléctricos ligeiros). Esse processo incluira:

Curto prazo

*b .

a.

Financiamento (e factores custos/beneficios) dos transportes
acessiveis e respectivas infra-estruturas. Serdo igualmente tidos em
conta os beneficios resultantes da reduc¢iao do congest ionamento do
trafego, os acidentes rodoviirios e a poluicao nas areas urbanas.

Todos os aspectos da acessibilidade aos aeroportos e aeronaves.
Terdao por base as recentes recomendacdes da Conferd&ncia Europeia da
Aviacdo Civil (CEAC) e incluirio também o acesso aos aeroportos por
caminho-de-ferro e a acessibilidade dentro dos aeroportos (incluindo
o acesso entre terminais aéreos); concepcdo dos aeroportos;
harmonizac3o das especifica¢cdes téchicas relativas & acessiblilidade.

* Trabalhos j4 em curso no que se refere a esta acc¢io.
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¢. Taxis acessiveis. Incluirdo a acessibilidade as pracas de tdxis nos
terminais aéreos, ferroviadrios, de autocarros, camionetas e ferries.

MED1O PRAZQ

e. Acessibilidade a ferries de passageiros, embarcagdes de recreio,
navios de linha e portos, incluindo procedimentos de emergéncia para
evacuacao.

e. Cédigos de conduta acordados no que se refere a pavimentos, paragens
de autocarros e eléctricos, painéis de indicacdo dos destinos, etc,
nos autocarros e eléctricos, manutencd3o dos elevadores, escadas
rolantes, etc

f. Directiva CE relativa & acessibilidade a todos os modos de
transporte terrestre e & infra-estrutura de transportes, incluindo,
sempre que praticavel, a retromontagem.

LONGO PRAZ

g. Acessibilidade nos metropolitanos.

5.3. Informacdes/sinais

De modo a garantir a sua eficacia, determinados aspectos relativos ao
a) fornecimento de informagcdes para os viajantes, por parte de agentes
de viagens ou destinadas aos mesmos, e aos Estados-membros e b) sinais,
deveriam ser organizados a nivel comunitario, seja pela prépria
Comunidade ou através de uma cooperac¢do estreita entre os Estados-
membros. Tal & especialmente necessidrio no caso dos percursos
internacionais e sempre que sejam necessarias informa¢des huma base
uniforme (sinais sonoros para cegos). As autoridades dos Estados-
membros est3o em melhor posicdo para decidirem quanto ao fornecimento
de informagGes com vista a ter em conta realidades locais e/ou
regionais especificas (como por exemplo paragens de autocarro, areas
para pebdes atravessadas por |inhas de eléctrico).



Curto-prazo

*a Regras relativas & acessibilidade a e no interior dos aeroportos e
aeronaves (ver alinea a) do ponto 5.2.); harmonizacdo das
informacdes; sinais internacicn.is; informacoes aos passageiros
antes e/ou durante o voo. :

*h Linhas de orientagdo para o fornecimento de informa¢des aos
passageiros deficientes (no que respeita a todos os modos de
transporte, locais e de longa distincia) de modo a maximizar a
utilizacio de todos os transportes acessiveis ja disponiveis.

*c Cooperacdo entre os Estados-membros no que respeita d& harmonizacio
de sinais audiveis nas passagens para pedes. Tal harmonizacido deverd
eliminar o actual perigo causado pelo facto de sinais idénticos
terem, consoante os paises, significados diferentes.

*d Guia para viajantes deficientes contendo |inhas de orientacdo para a
obtencdo de informacdes sobre servicos turisticos acessiveis em toda
a Comunidade (incluindo os transportes).

5.4. Formacio

Os cursos de formag¢do com vista 4 consciencializa¢do para os problemas
e necessidades dos deficientes destinados a pessoal dos transportes e
arquitectos, responsiveis pela planificacio na 4rea dos transportes,
operadores turisticos/agentes de viagens, etc. poderao beneficiar da
experiéncia adquirida a nivel comunitdrio, devendo no entanto ser
planeados e implementados por organismos nacionais, apdés consuita do
Comité Consultivo sobre Educacdo e Formacdo no dominio da Arquitectura
da CE (por exemplo).

Curto-prazo

*a Regras relativas & acessibilidade a e no interior dos aeroportos e
aeroportos (ver alinea b) do ponto 5.2); formacdo de pessoal dos
aeroportos, linhas aéreas e agéncias de viagens. :

Médio-prazo

b. Inclusdo de um curso especifico de sensibilizacdo para os problemas
e necessidades dos deficientes que deveri fazer parte das
qualificagdes formais exigidas aos arquitectos, responsdveis pela
planificacdo na area dos transportes, operadores turisticos/agentes
de viagens, etc. ’

* Trabalhos J4 em curso no que se refere a esta accao.
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¢. Cédigo de conduta para a formacdo, em termos de sensibilizacdo para

0s problemas e necessidades dos deficientes, de todo o pessoal dos
transportes em contacto com o publico.

5.5. Investigacdo e desenvolvimento

A Comunidade pode auxiliar os Estados-membros através de programas de
investiga¢do (como por exemplo COST 322, TIDE e DRIVE, EURET I1l) e
estudos relativos aos problemas comuns no que respeita a
acessibilidade/ndao acessibilidade, cujos resultados poderdo ser
explorados de forma mais pormenorizada e para fins especificos pelos
Estados-membros, operadores de transportes, conceptores, etc.,
beneficiando embora de economias de escala.

Curto prazo

*a Projecto de investigacdo COST 322 sobre autocarros de piso baixo e

: paragens adequadas. Este projecto recentemente aprovado inclui
aspectos de segurang¢a relacionados com 0 transporte de cadeiras de
rodas, uma revisdo da experi&ncia Ja adquirida, a concepcio de
paragens de autocarros (e eléctricos) e uma abordagem segura das
paragens pelos autocarros.

Médio-prazo

*b Investigacdo TIDE sobre cadeiras de rodas, incluindo a sua
transferabilidade para o interior do veiculo e edificios.

Longo-prazo

c. Apolicagdo de futuras investigacbes em matéria de transportes no que
se refere 3 acessibilidade de transportes urbanos/aéreos/maritimos e
por vias navegadveis, incluindo os procedimentos de emergéncia para
evacuamento.

d. Aplicag¢do dos resultados dos projectos de investigagio DRIVE e TIDE
relativos aos deficientes e as pessoas idosas.

5.6. Qutras accles destinadas a auxiliar os deficientes

Ano Europeu da Terceira Ildade, reguiamentos destinados a reduzir o
consumo do tabaco em todas as 4reas dos transportes bem como o
reconhecimento mutuo de cartdes nacionais de acesso a zonas de
estacionamento reservadas. Estas acc¢des exigem a participacio da
Comissdo, bem como das autoridades nacionais.

* Trabalhos ja em curso no que se refere a esta accio.



Curto prazo

*a3 Campanha realizada no 4mbito do Ano Europeu da Terceira ldade e da
Solidariedade entre Geragbes (1993) contra o estacionamento nas
paragens de autocarros, passagens para pedes, etc.

Médio-prazo

*p Alargamento do 4mbito dos regulamentos relativos 4 reducdo/proibigdo de
fumar em todas as 4reas de transporte (mesmo quando se trata de um
local de trabalho) de acordo com a Resolugao do Conselho Ngo 89/C 189/01
de 18.7.1979 relativa & proibicdo de fumar em locais abertos ao
publico. '

*c Reconhecimento mlituo de cartdes nacionais de acesso a A4reas de
. estacionamento reservadas.

* Trabalhos Ja& em curso no que se refere a esta accgdo
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ANEXO

Prioridades enunciadas no Livro Branco sobre a Futura Evoluc¢a@o da Politica
Comum dos Transportes — abordagem global relativa 3 criagdo de um quadro
comunitario para uma mobilidade sustentidvel [COM(92) 494 final de
2.12,1992]

Diversas destas prioridades dizem, em certa medida respeito ao
desenvolvimento de transportes acessiveis (ver parte 1.1.1. do presente
relatério relativo ds ac¢bes a serem adoptadas em matéria de
acessibilidade dos transportes no que se refere as pessoas com mobil idade
reduzida): f

1.a. Liberdade de prestacdao de servigos internacionais no sector dos
taxis.
1.b. Harmonizaci3o técnica dos veiculos rodoviarios.
1.c. Estabelecimento de uma abordagem | e D em matéria de transportes
coerente no 4mbito do quarto Programa-quadro.
1.d. Linhas de orienta¢do para os caminhos-de-ferro convencionais.
Linhas de orientagdao para uma “Rede de Cidaddaos" de servigos
“intermodais de passageiros.
3. Promog3o de transportes publicos seguros e apoio a iniciativas locais
em favor dos ciclistas e pedes com vista a contribuir para a qualidade
do ambiente urbano.
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