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EXPOS ICAO DOS MOTIVOS

A presente proposta diz respeito & velocidade maxima por construcdo (método de
medi¢ao) dos velculos a motor de duas ou trés rodas, bem como ao binario maximo
(método de medi¢do) e a poténcia Util maxima (valor limite admissivel e método
de medic¢do) dos motores dos referidos veiculos. Insere-se no contexto do
processo de recepc¢do desses veiculos, que foi objecto de uma proposta de
regulamento (Regulamento-quadro) transmitida pela Comissdo ao Conselho em 3 de
Abril de 1991.

Trata-se, com efeito, das prescricdes relativas aos métodos de medig¢do dessas
caracteristicas dos veiculos em questao, prescri¢des que, em conjunto com as
relativas aos outros elementos e caracteristicas previstos no Anexo | da
proposta de regulamento-quadro, devem ser aplicadas para a recep¢ao e a
colocacdo desses veiculos no mercado comunitario. Além disso, a poténcia Gtil
dos motores de qualquer veiculo de duas ou trés rodas foi limitada, por razdes
de seguranca, a 74 kW.

Ao elaborar a presente proposta, a Comissdo tomou em considerac¢do em larga
escala as prescricdes adoptadas pela Comissdao Econdémica para a Europa das Nagdes
Unidas no seu Regulamento n° 68, os projectos de revis3ao das normas 1SO n° 4106,
4164, 7116 e 7117 e a Directiva 80/1269/CEE relativa ao método de medi¢ao da
poténcia maxima dos veiculos a motor de quatro ou mais rodas.

Importa sublinhar que o método de medi¢c3ao da velocidade maxima por construcido é
especialmente importante para a classifica¢cdo destes veiculos em ciclomotores,

motociclos e triciclos, em que o pardmetro da velocidade maxima é fundamental.



PROPOSTA DE REGULAMENTO (CEE) DO CONSELHO
RELAT IVA
A VELOCIDADE MAXIMA POR CONSTRUCAO, BEM COMO
AO BINARIO MAXIMO E A POTENCIA UTIL MAXIMA DO MOTOR
DOS VEICULOS A MOTOR DE DUAS OU TRES RODAS

O CONSELHO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Econdémica Europeia e,
nomeadamente, o seu artigo 1000-A,

Tendo em conta o Regulamento (CEE) n* ..., de ....... , relativo & recep¢iao dos

veiculos a motor de duas ou tr8s rodas(1),

Tendo em conta a proposta da Comissio,

Em cooperag¢io com o Parlamento Europsu,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social(2),
Considerando que importa adoptar as medidas destinadas a estabelecer
progressivamente o mercado interno durante um periodo que termina em

31 de Dezembro de 1992; que o mercado interno compreende um espag¢o sem

fronteiras internas no qual a livre circulacdao das mercadorias, das pessoas, dos
servicos e dos capitais é assegurada;

Considerando que os métodos de medi¢cdo da velocidade maxima por construcio, bem

como do bindrio maximo e da poténcia Util maxima do motor dos veiculos a motor

(1) Jon L
(2) Jon"C....
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de duas e trés rodas diferem de um Estado-membro para outro; que, pela sua

disparidade, essas prescric¢cdes entravam o comércio na Comunidade;

Considerando que se revela necessario, por razdes de seguranc¢a, limitar a
poténcia util mixima dos motores dos referidos veiculos, mesmo que tal medida
ndo exista em nenhum Estado-membro;

Considerando que os entraves ao estabelecimento e ao funcionamento do mercado
interno podem ser eiiminados se forem adoptadas as mesmas prescri¢des por todos
os Estados-membros em vez das respectivas regulamentagdes nacionais;

Considerando que o estabelecimento de prescri¢Oes harmonizadas relativas a
velocidade maxima por constru¢3o, bem como ao binario maximo e a poténcia util
maxima do motor dos veiculos a motor de duas ou trés rodas € necessario para
permitir a aplica¢do, a cada modelo dos referidos veiculos, dos processos de

recepcdo e de homologacdo que s3o objecto do Regulamento (CEE) n°

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO

Artigo 1°

O presente regulamento aplica-se aos métodos de medicdo da velocidade mixima por
construcdao e do binario madximo do motor, bem como ac limite e ao método de
medicdo da poténcia Util maxima do motor de qualquer modelo de veiculo como
definido no artigo 10 do Regulamentc (CEE) n° .... do Conselho , de ........ ,

relativo & recepg¢do dos veiculos a motor de duas ou trés rodas.

Artigo 2°

0 processo para a concessao da homologac¢do do que diz respeito & velocidade
maxima por construcdo e ao bindrio maximo do motor (métodos de medicio), bem
como & poténcia Util maxima do motor (limite mdximo admissivel e método de
medi¢do) de um modelo de veiculo a motor de duas ou trés rodas bem como as

condi¢Oes para a livre circutacdo desses veiculos sdo os estabelecidos pelo
Regulamento (CEE) n~
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Artigo 3°

As alteracdes necessarias para adaptar os Anexos | e Il ao progresso técnico

ser3ao adoptadas em conformidade com o processo seguinte

E instituido um Comité, de natureza consultiva, para a Adaptagdo ao Progresso
Técnico dos reguiamentos relativos ao sector dos veiculos de duas ou trés rodas,
a seguir denominado "Comité", composto por representantes dos Estados-membros e
presidido por um representante da Comiss3o.

No caso de remissdo para o processo previsto no presente artigo o representante
da Comissdo submete & apreciacdo do Comité um projecto das medidas a tomar. O
Comité emite o seu parecer sobre esse projecto num prazo que o presidente pode

fixar em funcdo da urgéncia da questdo em causa, se necessirio procendendo a uma
votacgao.

Esse parecer deve exarado em acta; além disso, cada Estado-membro tem o direito
de solicitar que a sua posicao conste da acta.
A Comissdo tomard na melhor conta o parecer emitido pelo Comité.

O Comité serd por ela informado do modo como tomou em consideragao o seu
parecer.

Artigo 4°

0 presente regulamento entra em vigor em 1 de Janeiro de 1993.

0 presente regulamento é obrigatério em todos os
seus elementos e directamente aplicavel em todos os
Estados-membros.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Conselho.

.....
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LISTA DOS ANEXOS

ANEXO | : Prescricles relativas ao método de mediclio da velocidade méxima por
construcio
Apéndice 1 : Processo de determinag@o do coeficiente de correcgao relativo

ao anel de velocidade

Apéndice 2 : Ficha de informagdes relativa as caracteristicas essenciais do
modelo de veiculo que influenciam a sua velocidade maxima por
construgdo

Apéndice 3 : Certificado de homologagdo no que respeita & velocidade maxima

por constru¢do de um modelo de veiculo a motor de duas ou trés
rodas.

ANEXO 11 : Prescricdes relativas & poténcia méxima admissivel e aos métodos de
medic#o do bindrio maximo e da poténcia Gtil maxima dos motores

Apéndice 1 : Determinag¢@o do binario maximo e da poténcia Gtil maxima dos
motores de ignicdo comandada dos ciclomotores

* Subapéndice 1 : Ficha de informagdes relativa as caracteristicas
essenciais do tipo de motor que infjuenciam o seu
binario maximo e a sua poténcia Gtil maxima.

* Subapéndice 2 : Certificado de homologag¢do no que respeita ao
binario maximo e A poténcia Util maxima do motor de
um modelo de ciclomotor.

Apéndice 2 : Determinag¢do do binirio maximo e da poténcia util maxima dos
motores de igni¢do comandada dos motociclos e triciclos



Apéndice 3 :

Subapéndice 1

Subapéndice 2 :

Subapéndice 3 :
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Medig¢3o do binario maximo e da pcténcia util maxima
através do método da temperatura do motor

Ficha de informagdes relativa as caracteristicas
essenciais do tipo de motor que influenciam o seu
bindrio maximo @& a sua poténcia Gtil maxima.

Certificado de homologacio no que respeita ao
binirio maximo e A potdncia util maxima do motor de
um modelo de motociclo ou de triciclo.

Determinag3o do binirio maximo e da potdncia Gtil maxima dos

motores de igni¢3o por compressido dos veiculos de duas ou trés

rodas

Subapéndice 1

Subapéndice 2 :

Ficha de informagdes relativa ds caracteristicas
essenciais do tipo de motor que influenciam o seu
binidrio maximo e a sua poténcia util maxima.

Certificado de homologag¢io no que respeita ao
binario mdximo e A poténcia Gtil maxima do motor de
um modelo de veiculo a motor de duas ou trés rodas.
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ANEXO 1

PRESCRIQDES RELATIVAS AO METODO DE MEDICAO DA
VELOCIDADE MAXIMA POR CONSTRUGAO

1. Prescrigdes

1.1. A velocidade maxima por construcdo do veiculo mede-se em
conformidade com as prescri¢des que se seguem.

2. Preparagdo do veiculo

2.1. 0 velculo deve encontrar-se |impo, apenas estando em servigo os
acessor ios necessarios ao funcionamento do veiculo para a execugdo
do ensaio.

2.2. A regulag3o dos dispositivos de alimentagdo e de ignigdo, a

viscosidade dos &leos para as partes mecinicas em movimento e a
pressdo dos pneumaticos devem ser as prescritas pelo fabricante.

2.3. O motor, a transmissdio e os pneumaticos devem encontrar-se
: devidamente rodados, em conformidade com as prescri¢des do
fabricante.

2.4. Antes do ensaio, todas as partes do veiculo devem encontrar-se em
condi¢des de estabilidade térmica, A temperatura normal de
utilizagdo.

2.5. 0 vefculo deve ser apresentado com a sua massa em ordem de marcha.

2.6. A distribuigdo das cargas pelas rodas deve estar em conformidade com
a prescrita pelo fabricante.

3. Condutor

3.1. *  Velculos sem cabina

3.1.1. 0 condutor deve ter uma massa de 75 * 5 kg e uma altura de

1,75 = 0,05 m. Todavia, no caso dos ciclomotores, estas toleréncias
sdo reduzidas a £+ 2 kg e a + 0,02 m, respectivamente.

3.1.2. O condutor deve envergar um fato-macaco ajustado ou vestuéario
analogo.
3.1.3. O condutor deve estar sentado no lugar prescrito para o condutor,

com o8 pés nos pedais ou nos apoios e 08 bragos normaimente
estendidos. No que respeita aos veiculos cuja velocidade maxima com
o condutor sentado exceda 120 km/h, este deve adoptar o equipamento
e a posicao preconizados pelo fabricante.

Todavia, esta posi¢3o deve permitir que o condutor controle de modo
permanente a marcha do velculo durante o ensaio. A posi¢ido do
condutor deve ser sempre a mesma durante todo o ensaio; a descrigdo

da posig¢do deve ser ou especificada no relatério ou ilustrada por
fotografias.



3.2. Veliculos com cabina
3.2.1 0 condutor deve ter uma massa de 75 + 5 kg. Todavia, no caso dos
ciclomotores, esta tolerincia é reduzida a + 2 kg.
4. Caracteristicas do percurso do ensaio
4.1 0s ensalos devem efectuar-se numa estrada
4.1.1 que permita manter a velocidade maxima numa base de medigdo, tal
como definida no ponto 4.2. O acesso A& base de medig3do deve ser do
mesmo tipo que esta (pavimento e perfil longitudinal) e
suficientemente longo para que se alcance a velocidade maxima do
veiculo;
4.1.2 limpa, lisa, seca e asfaltada, ou com pavimento equivalente;
4.1.3 nio tendo mais de 1 % de declive, no sentido do comprimento, nem
mais de 3 %, lateraimente. A variagdo de aftitude entre quaisquer
dois pontos da base de ensaio nao deve exceder 1 m.
4.2, As formas possiveis da base de medicdo encontram-se ilustradas nos
pontos 4.2.1, 4.2.2 e 4.2.3.
4.2.1 Tipo 1
I_ L > 200 m l
o O
N .
4.2.2. Tipo 2
QSOm
L0 m Lt €£20m
O- O- O O—
4.2.3. Tipo 3
L L 2 200 m 3
! |
- .
K L 2 20m




4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.3.3.

6.3.1.

6.3.1.1,

- 10 -

Ambas as bases de medigdo L devem ter o mesmo comprimento e a sua
direcgcdo deve ser praticamente paralela;

Se ambas as bases de medic3o L tiverem forma curvilinea, a despeito
das disposig¢les do ponto 4.1.3, os efeitos da forga centrifuga devem
ser compensados pelo perfil transversal das curvas.

Em vez das duas bases L (ver ponto 4.2.3.1), a base de medig3do pode
coincidir com o comprimento total do anel de velocidade. Neste caso,
o raio minimo das curvas deve ser de 200 m e os efeitos da forga

centrifuga devem ser compensados pelio perfil transversal das curvas.

O compr imento da base de medi¢do, L, deve ser seleccionado atendendo
a4 precisdo da aparelhagem e ao método utilizado para medigdo da
duracdo, t, do percurso, por forma a que o valor da velocidade real
possa ser determinado com uma aproximagdo de = 1 ¥. Caso o
equipamento de medigdo seja de tipo manual, o comprimento da base de
medi¢do, L, ndo deve ser inferior a 500 m. Caso seja seleccionada a
base de medig¢3o de tipo 2, torna-se necessario utilizar equipamento
de medi¢do electrénico para a determinagdo do tempo t.

Condig¢des atmosféricas

-~ Pressdio atmosférica : 97 + 6 kPa

- Temperatura : compreendida entre 278 e 303 K
- Humidade relativa : 50 a 90 ¥

- Velocidade maxima do vento : 3 m/s

Procedimento de ensaio

Deve-se utilizar a relagdo da caixa de velocidades que permita que o
veliculo alcance a sua velocidade maxima em terreno plano. O comando
do acelerador deve ser mantido plienamente aberto e os dispositivos
de enriquecimento ndo devem encontrar-se em funcionamento.

0s condutores dos veiculos sem cabina devem manter a posi¢io de
condugdo definida no ponto 3.1.3.

0 velculo deve alcancar a base de medi¢do em velocidade
estabilizada. As bases de tipo 1 e 2 devem ser percorridas
sucessivamente nos dois sentidos.

No que respeita a4 base de medigdo de tipo 2, pode admitir-se que o
ensaio se realize num Unico sentido, caso, dadas as caracteristicas
do circuito, ndo seja possivel alcangar a velocidade maxima do
veiculo num dos dois sentidos. Nesta eventualidade :

O percurso deve ser repetido 5 vezes em sucessdo imediata;

A componente axial do vento deve ter uma velocidade que nio exceda
2 m/s;
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6.4, No que respeita A base de medicdio de tipo 3, as duas bases "L" devem
ser percorridas consecutivamente num dnico sentido, sem quaisquer
interrupgdes.

6.4.1. Caso a base de medig¢3o coincida com o comprimento total do circuito,

deve ser percorrida num unico sentido pelo menos duas vezes. A
diferenga entre os valores extremos medidos do tempo n3do deve
exceder 3 X.

6.5. 0 combustivel e o lubrificante devem ser os preconizados pelo
fabricante.
6.6. 0 tempo total, t, necessario para percorrer a base de medi¢3o nos

dois sentidos deve ser determinado com uma precis3o de 0,7%.

6.7. Determinagdo da velocidade média
A velocidade média V (km/h) para o ensaio é determinada do seguinte
modo :

V=3,6x2L=7,21L

t t
em que
L = comprimento da base de medi¢3o (m)
t = tempo total do percurso das duas bases de medigdo L (s)

6.7.2. Base de medi¢3o de tipo 2, percorrida num tnico sentido :
VeVaxvw . f
em que
Va = velocidade medida em cada passagem (km/h) = 3,6 L,
t
sendo t o tempo (s) necessario para percorrer a base de
medigao L (m)
Vw = velocidade do vento (km/h); utiliza-se o sinal + caso a
componente axial do vento se oponha ao sentido do veiculo e o
sinal - em caso contrério.
f = coeficiente de correc¢do = 0,6
6.7.3. Base de medigdo de tipo 3 :

6.7.3.1. Base de medi¢io composta por duas partes L (ver ponto 4.2.3.1.)

Ve3,6x2L=7,21L
t t

em que

L = comprimento da base de medigdo (m)
t = tempo total para o percurso das duas bases de medig¢do L (s)



6.7.3.2.

6.8,

8.2,
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Base de medicdo que coincida com o comprimento total do anel de
velocidade (ver ponto 4.2.3.3)

V=Va.Kk
em que

Va = velocidade medida (km/h) = 3,6 L
t
em que

L = comprimento da trajectéria efectivamente percorrida no
anel de velocidade (m);
t = tempo (8) necessario para dar uma volta completa (s)
- n
() =1. 2 . ti
n =1

em que

n= nimero de voltas
t = tempo (s8) do percurso de cada volta

K = factor de correc¢do (1,00 <k < 1,05); este 6 um factor
préprio do anel de velocidade utilizado e deve ser determinado
exper imentalmente, em conformidade com o Apéndice 1.

A medic3do da velocidade média deve efectuar-se pelo menos duas vezes
consecutivas.

Velocidade maxima

A velocidade maxima do velculo deve ser expressa em
quildémetros/hora, utilizando-se o nimero correspondente ao nimero
inteiro mais préximo da média aritmética dos valores das velocidades
medidas em dois ensaios consecutivos que n3o difiram entre si mais
de 3 X.

Se essa média aritmética se situar exactamente a meio do intervalo
entre dois nimeros inteiros, deve ser arredondada para o numero
superior.

Toler8ncias para a medigdo da velocidade maxima

A velocidade maxima tal como determinada peio servigo técnico pode
diferir £ 5§ X do valor especificado pelo fabricante.

Aquando de um controlo da conformidade da produgd@o, a velocidade
maxima pode diferir =+ § X do valor determinado por ocasi3o do ensaio
para a homologagcdo do modelo. Esse valor & levado a = 10 ¥ no caso
de ciclomotores cuja velocidade maxima por construc3o seja

< 30 km/h.
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APENDICE 1

PROCESSO DE DETERMINAGCAO DO COEFICIENTE DE CORRECCAO
RELATIVO AO ANEL DE VELOCIDADE

0 coeficiente k relativo ao anel deve ser determinado até a
velocidade maxima permitida.

0 coeficiente k deve ser determinado para varias velocidades, por
forma a que a diferenca entre duas velocidades consecutivas n3ao seja
superior a 30 km/h.

Em cada uma das velocidades seleccionadas, o ensaio deve efecutar-se
em conformidade com as prescri¢des do presente regulamento, e de
dois modos possiveis :

Velocidade medida em |linha recta, Vvd

Velocidade medida no anel, Va

Para cada uma das velocidades medidas, os valores Va e V devem ser

inscritos num diagrama (fig. 1), cujos pontos sucessivos devem ser
ligados entre si através de segmentos de recta.

vd

Va
fig. 1

Para cada uma das velocidades medidas, o coeficiente k obtém-se
através da férmula :

k = vd

va
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APENDICE 2

FICHA DE INFORMAQBES
RELATIVA AS CARACTERISTICAS ESSENCIAIS
DO MODELO DE VEICULO QUE INFLUENCIAM A SUA VELOCIDADE MAXIMA
POR CONSTRUGXO

(a anexar ao pedido de homologacdo, caso este seja apresentado independentemente
do pedido de recep¢do do veiculo)

N° de ordem (atribuido pelo requerente)

O pedido de homologacdo no que respeita A velocidade maxima por construgdo de um
modelo de velculo a motor de duas ou trés rodas deve ser acompanhado das
informagdes que figuram na Parte A do Anexo Il do Regulamento n°® ..., de ...,
nos pontos :

0.1

0.2

0.4 a 0.6

2.1 a 2.2.1

3.0 a 3.1.1

4.1 a 4.6

5.2

5§.2.2
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APENDICE 3

Denominacdo da autoridade administrativa

CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO
NO QUE RESPEITA A VELOCIDADE MAXIMA POR CONSTRUGXO
DE UM MODELO DE VEICULO A MOTOR DE DUAS OU TRES RODAS

MODELO

Relatérion® ......... do Servigo Técnico ......... em .... de .... de ....
N° da homologagdo : ......ccievveeeneenn N° da extensao ............cccvun..
1 Marca de fabrica ou denominagdo comercial do vefculo : ..........
2. MOdElo dO VEBICUIO : ...vtiiiiiieieneonroeesoeeoneeacaoeansonsanssns
3. Nome e morada do fabricante : ..........itiiiiieerersennasocnceas
4. Nome e morada do eventual mandatdrio : .............cctirencneannn
5. Veliculo apresentado a0 8NSAI0 BM : ....vuivieiennnnenneessannnnnas
6. Velocidade maxima : ...........c.00n. Crterereeeeanenanens km/h
7. A homologag3o é concedida/recusadal®) : .............. e

8. Local : ..... et eseeseseie et ses et aans cheersersesanas creeas
9. Data @ ...ciiiiiiiiiiititennacanne e e eeas et e e creeseeates
10. ASSINATUIA & .. iititereoeoeeacecncsassanessstassosasassossensassssans

(*) Riscar o que n3o interessa.



1.1,

1.2.

1.3.

1.4,
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ANEXO 11

PRESCRIQBES RELATIVAS A POTENCIA MAXIMA ADMISSIVEL
E AOS METODOS DE MEDICAO DO BINARIO MAXIMO E
DA POTENCIA UTIL MAXIMA DOS MOTORES

PRESCRIQDES GERAIS

A poténcia util maxima do motor de um vefculo a motor de duas ou
trés rodas n3o deve exceder 74 kW.

Na determinac3o do binario maximo e da poténcia Gti} maxima dos
motores (de ignigdo comandada) destinados aos ciclomotores, deve
aplicar-se o Apéndice 1.

Na determina¢do do binario maximo e da poténcia Gtil maxima dos
motores (de igni¢do comandada) destinados aos motociclos e
triciclos, deve aplicar-se o Apéndice 2.

Na determinac@o do binario miximo e da poténcia Gtil maxima dos
motores de igni¢3o por compress3o, deve aplicar-se o Apéndice 3.
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APENDICE 1

DETERMINACAO DO BINARIO MAXIMO E DA POTENCIA UTIL MAXIMA
DOS MOTORES DE IGNICAO COMANDADA DOS C!CLOMOTORES

DEF INIQBES

Para efeitos do disposto no presente regulamento, entende-se por :

1.1 *Poténcia atil",
a poténcia obtida no banco de ensaios, na extremidade da cambota ou
do 6rgdo equivalente, no regime de velocidade estabelecido pelo
fabricante e com os dispositivos auxiliares enumerados no Quadro 1.
Se a medi¢3o da poténcia s6 puder ser efectuada no motor equipado
com uma caixa de velocidades, ter-se-4 em conta o rendimento da
caixa de velocidades.

1.2. “Poténcia Gtil méxima",
o valor maximo da poténcia GUtil medida a plena carga do motor.

1.3. “Binério",
o binario medido nas condi¢des especificados no ponto 1.1.

1.4. *“Binario méximo",
o valor maximo do binirio medido a plena carga do motor.

1.5. *Dispositivos auxiliares”,
os aparelhos e dispositivos constantes da lista do Quadro 1.

1.6. “Equipamento de série”,
qualgquer equipamento previsto pelo fabricante para uma aplicagio
determinada.

2. PRECISAO DAS MEDIQBES DO BINARIO E DA POTENCIA A PLENA CARGA

2.1. Binirio : = 2 X do binario medido(1)

2.2. Velocidade de rotagdo : a precisdao da medi¢3ao deve ser de = 1 %.

2.3. Consumo de combustivel : £ 2 ¥ para o conjunto dos aparelhos
utilizados.

2.4. Temperatura do ar de admissdo do motor : + 2 K.

2.5. Pressdo barométrica : + 70 Pa.

2.6. Pressio e depressdo do escape : = 25 Pa.

(1) 0 dispositivo de medi¢do do binario deve ser aferido tendo em conta as

perdas por atrito. Esta precisdo poderd ser de = 2 %, para medigdes
realizadas a poténcias inferiores a 50 ¥ do valor maximo. Devera ser
sempre de = 1 X para a medicdo do binario maximo.



3.1.

3.1.

1.
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ENSAIO DE MEDICKXO DO BINARIO MAXIMO E DA POTENCIA UTIL MAXIMA DO
MOTOR

Dispositivos auxiliares
Dispositivos auxiliares a incluir

No decorrer do ensalio devem ser colocados no banco de ensaio, tanto
quanto possivel no local que ocupariam aquando da utillizag3o
prevista, os dispositivos auxlillares necessarios ao funcionamento do
motor para essa mesma utilizagdo (ver Quadro 1).

Dispositivos auxiliares a excluir

Aquando da realizacdo dos ensaios, devem ser retirados certos
dispositivos auxiliares do veiculo, necessarios apenas A utilizagdo
do préprio velculo e susceptiveis de serem montados no motor.

No que respeita aos equipamentos n3o desmontaveis, pode
determinar-se e adicionar-se 4 poténcia medida a poténcia que
absorvem sem carga.
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QUADRO |

Dispositivos auxiliares a incluir para o ensaio com vista

A determinag3o do binario e da poténcia Gtil do motor

Numero

Dispositivos auxiliares

A incluir para o ensaio
do binirio e da poténcia
util do motor

Sistema de admissdo

- Colector de admissdo

- Filtro de ar

- Silencioso de aspiragdo

- Tomada de reciclagem
dos gases do cérter

- Limitador de velocidade

De

série

Sistema de escape

- Depurador de escape

-~ Colector

- Tubagens (1)
-~ Silencioso (1)
- Tubo de escape (1)

De

série

sim

Carburador

De

série

Equipamento de injec¢do do combustivel

- Pré-filtro

- Filtro

- Bomba

- Tubagem

- Injector

- Eventuaimente, borboleta de admissdo
do ar (2)

- Regulador (caso exista)

De

série

sim

Equipamento de arrefecimento por

I fquido

-~ Radiador

Ventoinha (4)(5)
Bomba de agua

Termostato (6)

De

série

sim

(3)

Arrefecimento por ar

- Carenagem

- Insuflador (4)(5)

- Dispositivo de regula¢do da
temperatura

- Insuflador auxiliar do banco

De

série

De série - sim

Sim,

se necessirio

Equipamento eléctrico

De série - sim

(7)

Dispositivos antipoluigdo

De série - sim




QD)

(2)

(3

(4)

(5)

(6)

(7)
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Caso seja dificil utilizar o sistema de escape standard, podera
instalar—-se para o ensaio, mediante acordo do fabricante, um sistema
de escape cujas caracteristicas conduzam a uma perda de carga
equivalente. No laboratério de ensaios, o sistema de evacua¢do dos
gases de escape n3o deve, com o motor |igado, criar na conduta de
evacua¢io, no ponto onde esta se |iga ao sistema de escape do
velculo, uma pressdo que difira da pressao atmosférica de + 740 Pa
(7,40 mbar), salvo se o fabricante aceitar, antes do ensaio, uma
contrapressdo mais elevada.

A borboleta de admissdo do ar é a borboleta de comando do regulador
pneumiatico da bomba de injecgdo.

No banco de ensaio, o radiador, a ventoinha, a carenagem da
ventoinha, a bomba de &4gua e o termostato devem ocupar entre si a
mesma posi¢3o relativa que no veiculo. A circulagdo do |fquido de
arrefecimento deve ser produzida unicamente pela bomba de agua do
motor.

0 arrefecimento do |fquido pode fazer-se quer pelo radiador do motor
quer por um circuito exterior, desde que as perdas de carga deste
circuito sejam sensiveimente iguais as do sistema de arrefecimento
do motor. Se existir uma cortina no radiador, deve estar aberta.

Caso se trata de uma ventoinha ou de um insuflador desmembréaveis,
indicar primeiro a poténcia Util do motor com a ventoinha (ou o
insuflador) desembraiada(o), e, em seguida, a poténcia Util do motor
com a ventoinha (ou o insuflador) embraiada(o).

Caso uma ventoinha fixa com comando eléctrico ou mecidnico n3o possa
ser montada no banco de ensaio, a poténcia absorvida pela ventoinha
deve ser determinada nos mesmos regimes de rota¢do utilizados para a
medi¢do da poténcia do motor. Esta poténcia deve ser reduzida da
poténcia corrigida, para que se obtenha a poténcia util.

0 termostato pode ser fixado na posi¢do de compietamente aberto.

Débito minimo do gerador : o gerador deve fornecer a corrente
estritamente necessaria para a alimentagdo dos dispositivos
auxiliares indispensaveis ao funcionamento do motor. Durante o
ensalo deve ser excluida qualquer carga da bateria.
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Condi¢des de regulagio
As condi¢Oes de regulacdo, aquando dos ensaios com vista a
determinacdo do binario maximo e da poténcia Gtil maxima, sdo
indicadas no Quadro 2.

QUADRO 2

Condicdes de regulagio

1 Regulacdo do(s)

carburador (es)
Regulacdo conforme com as
2 Regulacdo do débito da especificagdes do fabricante
bomba de injecc¢do para a série e utilizada sem

nenhuma modificagdo para o
fim em vista

3 Regulag¢do da ignigdo
ou da injecg¢do (curva
de avango)

CondigGes de ensaio

Os ensaios com vista & determinacdo do binirio maximo e da poténcia
util mixima devem ser efectuados com plena abertura dos gases,
devendo o motor estar equipado com todos os dispositivos
especificados no Quadro |I.

As medigdes devem ser efectuadas em condigdes normais e
estabilizadas de funcinamento; a alimentagao de ar do motor deve ser
suficiente. Os motores devem ter sido rodados nas condigdes
recomendadas pelo fabricante. As cimaras de combustio podem conter
depésitos, mas em quantidades |imitadas.

As condig¢bes de ensaio, por exemplo a temperatura de admiss3o do ar,
devem aproximar-se tanto quanto possivel das condig¢des de referéncia
(ver ponto 4.2) para diminuir a relevincia do factor de correccio.

A temperatura do ar de admissdo do motor (ar ambiente) deve ser
medida a 0,15 m, no maximo, a montante da entrada do filtro de ar,
ou, n3o havendo filtro, a 0,15 m da trompa de entrada de ar. O
termémetro ou o termopar deve estar protegido contra a irradiagdo de
calor e colocado directamente na passagem do ar. Deve igualmente
estar protegido contra os vapores do combustivel. Deve ser utilizado
um nimero de posigoes suficiente para que se obtenha uma temperatura
média de admissdao representativa.

N3ao deve ser efectuada qualquer medig¢ao enquanto o binario, a
velocidade de rotacdo e as temperaturas nao tiverem permanecido
sensivelmente constantes durante pelo menos 30 s.

Apds ter sido escolhida uma velocidade de rotagdo para as medigdes,
0 seu valor n3o deve variar mais do que = 2 %.
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As leituras da carga no freio e da temperatura do ar de admissio
devem ser efectuadas simultaneamente e o valor retido deve ser a
média de duas leituras establi|izadas sucessivas que n3o difiram em
mais de 2 X no que respeita A& carga no freio.

Caso de utilize um dispositivo de comando automdtico para a medigdo
da velocidade de rotacdo, esta deve durar pelo menos 10 s; se o
dispositivo de medigdo for de comando manual, a referida duragao
deve ser de pelo menos 20 s.

A temperatura do liquido de arrefecimento tomada a saida do motor
deve ser mantida a + 5 K da temperatura superior de regulacio do
termostato especificada pelo fabricante. Se este n3o der quaisquer
indicagbes, a temperatura deve ser de 352 K = 5 K.

Para os motores arrefecidos por ar, a temperatura num ponto
determinado pelo fabricante deve ser mantida a + 0/- 20 K da

temperatura maxima prevista pelo fabricante nas condigdes de
referéncia.

A temperatura do combustivel deve ser medida a entrada do carburador
ou do sistema de injec¢io e mantida dentro dos limites fixados pelo
fabricante.

A temperatura do lubrificante, medida no carter ou a safda do
radiador de 6leo, caso exista, deve estar compreendida entre os
limites fixados pelo fabricante.

A temperatura de salda dos gases de escape deve ser medida num ponto
adjacente a(s) fixagao(des) do(s) colectores ou dos orificios de

Combustivel

Deve utilizar-se um combustivel comercializado, sem quaisquer
aditivos antifumo suplementares. Em caso de contestag¢do, o
combustivel de referéncia deve ser o definido no Regulamento (CEE)
n° ... do Conselho, de ..., relativo as medidas contra a poluic¢do
atmosférica emitida pelos veiculos a motor de duas ou trés

Desenrolar dos ensaios

As medigdes devem efectuar-se a um numero suficiente de velocidades
de rotag¢do para que se defina correctamente a curva de poténcia
entre a menor e a maior das velocidades recomendadas pelo
fabricante. Esta gama de velocidades deve abranger a velocidade de
rotagdo na qual o motor d4 a sua poténcia mAxima. Para cada

velocidade, deve determinar-se a média de pelo menos duas medigdes
establilizadas.

3.3.6.
3.3.7.
3.3.8.
3.3.9.
3.3.10.
3.3.11.
escape.
3.3.12.
rodas(1),
3.4.
(1) JOn° L ....
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4.2,

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

4.4.
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Dados a medir
Os dados a medir s3o os constantes do Subapéndice 1.
FACTORES DE CORRECGRO DO BINARIO E DA POTENCIA

Definigdo dos factores K

Factores pelos quais os valores do binirio e da poténcia observados
devem ser multiplicados para determinar o binario e a poténcia de um
motor, reduzidos as condigbGes atmosféricas de referéncia
especificadas no ponto 4.2.

Condi¢des atmosféricas de referéncia

Temperatura : 25°C (298 K).

Pressdo total

100 kPa (1000 mbar), sem indicacdo do grau higrométrico.

Nota :

No intervalo de temperaturas compreendido entre 283 e 318 K, e ainda
que em certos casos tal se n3o verifique, considerar-se-4
desprezivel a infludncia da humidade no valor do factor de
correc¢do, tendo em conta, alids, a precisdo da medigdo.

Restricles & utilizagdo da férmula de correcgao

A férmula de correcgdo apenas é aplicavel se o factor de correcg¢do
estiver compreendido entre 0,93 e 1,07.

Caso estes valiores—limite sejam excedidos, deve especificar-se o
valor corrigido obtido e o relatério de ensaio deve precisar de modo
exacto as condig¢des dos ensaios (temperatura e pressdo).

Nota :
Sao permitidos ensaios efectuados em salas climatizadas em que seja
possivel fazer variar as condig¢Oes atmosféricas.

Determinacdo dos factores de correcg¢ao

Dentro dos limites definidos no ponto 4.3, o factor de correccido
obtém-se utilizando a seguinte férmula :

K= (100) (_T 0.5
P 298

em que

T = temperatura absoluta do ar aspirado pelo motor, em kelvin,
P = pressdo atmosférica total, em quilopascal.

Esta férmula aplica-se ao bindrio e A poténcia lidos no freio, sem
atender ao rendimento mecénico do motor.
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RELATORIO DO ENSAIO

0 relatério do ensaio deve indicar os resultados e todos os calculos
necessar ios para obter o binirio maximo e a potédncia util maxima
indicados no Subapéndice 2, assim como as caracteristicas do motor
indicadas no Subapéndice 1.

TOLERANCIAS NAS MEDIQBES DO BINARIO MAXIMO E DA POTENCIA UTIL
MAX IMA

O bindrio maximo e a poténcia Gtil maxima do motor, tais como
determinados pelo servigco técnico, podem diferir + 10 X, se a
poténcia medida for < 1 kW, e =+ 5 %, se a poténcia medida for
> 1 kW, dos valores especificados pelo fabricante, com uma
toleréncia de 1,5 X para o regime do motor.

O bindrio maximo e a poténcia Util maxima de um motor, aquando de um
ensaio de conformidade da produ¢do, podem diferir = 20 %, se a
poténcia medida for < 1 kW, e = 10 %, se a poténcia medida for

> 1 kW, dos valores determinados por ocasido dos ensaios de

homo logag3o do modelo.
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SUBAPEND ICE 1

FICHA DE INFORMAQDES
RELAT IVA
AS CARACTERISTICAS ESSENCIAIS DO TIPO DE MOTOR(1)
QUE INFLUENCIAM O SEU BINARIO MAXIMO E A SUA POTENCIA (TIL MAXIMA
(Motores de igni¢c¥o comandada dos cicliomotores)

(a anexar ao pedido de homologacdo, caso este seja apresentado independentemente
do pedido de recepgdo do veiculo)

N° de ordem (atribuido pelo requerente) : .........cic0evsuns Ceeeeees e

0 pedido de homologag¢do no que respeita ao binario maximo e A poténcia util
maxima do motor de um modelo de ciciomotor deve ser acompanhado das informacgdes
que figuram na parte A do Anexo || do Reguiamento n® ..., de ..., nos pontos :
0.1

0.2

3.2.4 a 3.2.4.1.5
3.2.4.3 a 3.2.6.8.2
3.2.7 a 3.2.12.2.1

3.5 a3.6.3.1.2

1) Para os motores ou sistemas n3o convencionais, o fabricante forneceri os
dados equivalentes aos mencionados a seguir.
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SUBAPEND ICE 2

Denominagdo da autoridade administrativa

CERTIFICADO DE HOMOLOGAGAO NO QUE RESPEITA AO BINARIO MAXIMO E
A POTENCIA OTIL MAXIMA DO MOTOR DE UM MODELO DE CICLOMOTOR

MODELO

Relatérion® ......... do Servigo Técnico ......... em .... de .... de ....
N° da homologagdo : .........cvveveennn. N° da extensdo ...... et teenaeee s
1 Marca de fabrica ou denominag3o comercial do veifculo : ..........
2 Modelo do VBICUIO & ...ttt eeeeronncansnsasonoaeennns
3 Nome e morada do fabricante : ..... Cereeeeaeaas ettt eeeee e
4 Nome e morada do eventual mandatédrio : ...........cciiiiienennnn.
5. Velculo apresentado a0 6NSAI0 @M : ........ivvrrertnentennnennens
6. BinArio maximo : ......... R ' T S min-1
7. Poténcia Gtil maxima : ....... KW @ covreeeeinenneennnns min—1
8. A homologagdo & concedida/recusadal™) ...........................
9. I« T T
10. 10T T - T
11. Assinatura :

....................................................

(*) Riscar o que n3o interessa.
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APENDICE 2

DETERMINAGAO DO BINARIO MAXIMO E DA POTENCIA UTIL MAXIMA DOS MOTORES
DE IGNICAO COMANDADA DOS MOTOCICLOS E TRICICLOS

DEF INIQDES

Para efeitos do disposto no presente regulamento, entende-se por
“Poténcia utii",

a poténcia que é obtida no banco de ensaios, na extremidade da
cambota ou do érgdo equivalente, no regime estabelecido pelo
fabricante e com os dispositivos auxiliares enumerados no Quadro |.
Se a medicdo da poténcia sb puder ser efectuada no motor equipado
com uma caixa de velocidades, ter-se-4 em conta o rendimento da
caixa de velocidades;

"Poténcia Gtil maxima",
o valor maximo da poténcia Gtil! medida a plena carga do motor;

“Bindrio",
o binario medido nas condi¢des especificadas no ponto 1.1;

“Binario miximo",
o valor maximo do bindrio medido a plena carga do motor;

“Dispositivos auxiliares”,
os aparelhos e dispositivos constantes da lista do Quadro 1;

“Equipamento de série"”,

qualquer equipamento previsto pelo fabricante para uma aplicagdo
determinada.

PRECISAO DAS MEDIQSES DO BINARO E DA POTENCIA A PLENA CARGA
Binario : + 1 % do binario medido(1),

Velocidade de rotagdo : a precisdao da medicdo deve ser de = 1 %.

Consumo de combustivel : £ 1 ¥, para o conjunto dos aparelhos
utilizados.

Temperatura do ar aspirado : = 1 K.
Pressdo barométrica : + 70 Pa.

Pressdo e depressdo do escape : x 25 Pa

1)

O dispositivo de medi¢3o do bindrio deve ser aferido tendo em conta as
perdas por atrito. Esta precisdo poderd ser de = 2 ¥, para medi¢des
realizadas a poténcias inferiores a 50 ¥ do valor maximo. Deveri ser
sempre de = 1 ¥ para a medigao do binario maximo.
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ENSAI0S DE MEDICKO DO BINARIO MAXIMO E DA POTENCIA (UTIL MAXIMA DO
MOTOR

Dispositivos auxiliares
Dispositivos auxiliares a incluir

No decurso do ensaio, devem ser colocados no banco de ensaio, tanto
quanto possivel no local que ocupariam aquando da utilizag3o
prevista, os dispositivos auxiliares necessarios ao funcionamento do
motor para essa mesma utilizagdo (Quadro |I).

Dispositivos auxiliares a excluir

Aquando da realiza¢do dos ensaios, devem ser retirados certos
dispositivos auxiliares do veliculo, necessarios apenas a utilizag3io
do préprio velculo e susceptiveis de serem montados no motor.

No que respeita aos equipamentos n3ao desmontaveis, pode
determinar-se e adicionar-se & poténcia medida a poténcia que
absorvem sem carga.
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QUADRO |

Dispositivos auxiliares a incluir para o ensaio com vista
4 determinacdo do binario e da poténcia Gtil do motor

Namero

Dispositivos auxiliares

A incluir para o ensalio
do binario e da poténcia
tutil do motor

Sistema de admissdo

Colector de admissdo

Filtro de ar

Silencioso de aspiragao

Tomada de reciclagem dos gases
do cérter

Limitador de velocidade
Dispositivo eléctrico de
controlo (caso exista)

De série - sim

Dispositivo de reaquecimento do
colector de admissdo

De série - sim (se possi-
vel, deve ser regulado na
posigao mais favoréavel)

Sistema de escape

Colector de escape

Tubagens

Silencioso

Tubo de escape

Dispositivo de sobreal imentagdo
Dispositivo eléctrico de controlo
(caso exista)

De série sim

Bomba de alimentacdo de combustivel

De série sim

Carburador

De série sim

Equipamento de injec¢do do combustivel

Pré-filtro

Filtro

Bomba

Tubagem de alta pressdo
Injector

De série - sim
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7 Equipamento de arrefecimento por
lfquido
- Capota do motor N3o
- Radiador
- Ventoinha
- Carenagem da ventoinha De série - sim
- Bomba de Aagua
- Termostato
8 Arrefecimento por ar
- Carenagem De série - sim
- Insuflador
- Dispositivo de regulagido da
temperatura
9 Equipamento eléctrico De série - sim
10 Equipamento de sobre-al imentagao
(caso exista)
- Compressor accionado directamente
pelo motor e/ou pelos gases de De série — sim
escape
- Permutador intermédio de calor
- Bomba do liquido de arrefecimento
ou ventoinha (accionada pelo motor)
- Dispositivo de regulagdao do débito
do liquido de arrefecimento
(caso exista)
11 Radiador de 6leo (caso exista) De série -~ sim
12 Dispositivos antipoluigio De série -~ sim
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3.3.

3.3.

1.

2.
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Condi¢cdes de regulagido
As condi¢des de regulacdo, aquando dos ensaios com vista 3
determinag3o do binario maximo e da poténcia Gtil maxima, s3o
indicadas no Quadro 2.

QUADRO 2

Condigdes de regulagio

1 Regulagdo do(s)
carburador (es)
Regulac¢do efectuada em
2 Reguiac3o do débito da | conformidade com as

bomba de injec¢do indicagdes do fabricante
para a série e utilizada sem
3 Regulacdo da ignigdo nenhuma modificac3o para o
ou da injecgdo (curva fim em vista
de avango)

CondigOes de ensaio

0s ensaios com vista & determinagdo do binario maximo e da poténcia
util maxima devem ser efectuados com plena abertura dos gases, com o
motor equipado como especificado no Quadro 1.

As medi¢des devem ser efectuadas em condig¢des normais e
estabilizadas de funcionamento; a alimenta¢do de ar ao motor deve
ser suficiente. Os motores devem ter sido rodados nas condig¢des
recomendadas pelo fabricante. As cimaras de combustio podem conter
depdsitos, mas em quantidades |imitadas.

As condi¢des do ensaio, por exemplo a temperatura de admissdo do ar,
devem aproximar-se tanto quanto possivel das condi¢des de referéncia
(ver ponto 4.2) para diminuir a relevincia do factor de correcg¢io.

Caso o sistema de arrefecimento no banco de ensaio preencha as
condi¢des minimas de uma boa instalagdo, muito embora ndo permita
reproduzir as condi¢des suficientes de arrefecimento do motor, e,
portanto, a execucdo de medicdes nas condi¢des normais e
establi |l izadas de funcionamento, poderéa recorrer-se ao método
descrito no Apéndice 1.

As condi¢des minimas que devem ser preenchidas pela instalagdo de
ensaio e a possibilidade de efectuar os ensaios de acordo com o
Apéndice 1 sdo definidas como se segue

Vi1 é a velocidade maxima do veiculo;

Vo é a velocidade maxima do fluxo de ar de arrefecimento & salda
da ventoinha;

® é a 4rea da secgdo do fluxo de ar de arrefecimento.



- 32 -

As condi¢des minimas consideram-se satisfeitas caso Va3 > Vi e
@ > 0,25 m2. Se n3o for possivel estabilizar as condig¢des de
funcionamento, aplica-se o método descrito no Apéndice 1.

Se Vo < V4 e/ou @ < 0,25 m2 :

a. caso seja possivel estabilizar as condigdes de funcionamento,
apliica-se o método do ponto 3.3;

b. caso ndo seja possivel estabiliizar as condiges de
funcionamento :

I - seVy> 120 km/h e © > 0,25 m2, a instalag3o preenche
as condigdes minimas e pode aplicar-se o método descrito no
Apéndice 1.

il - se Vo < 120 km/h e/ou @ < 0,25 m2, a instalagdo ndo
preenche as condigcdes minimas e deve melhorar-se o sistema
de arrefecimento do equipamento de ensaio.

3.3.3. A temperatura do ar de admissdao do motor (ar ambiente) deve ser
medida a 0,15 m, no midximo, a mentante da entrada do filtro de ar,
ou, n3do havendo filtro, a 0,15 m da trompa de entrada de ar. O
termémetro ou o termopar deve estar protegido contra a irradiagdo de
calor e achar-se colocado directamente na passagem do ar. Deve
igualmente estar protegido contra os vapores do combustivel. Deve
ser utilizado um nimero de posi¢des suficiente para que se obtenha
uma temperatura média de admissdo representativa.

3.3.4. Ndo deve ser efectuada qualquer medig¢do enquanto o binario, a
velocidade de rotagio e as temperaturas ndo tiverem permanecido
sensiveimente constantes durante pelo menos 30 s.

3.3.5. 0 regime do motor n3do deve variar mais de = 1 ¥ durante um periodo
de marcha ou de leitura.

3.3.6. As leituras de carga no freio e da temperatura do ar de admissdo
devem ser efectuadas simultaneamente e o valor retido deve ser a
média de duas leituras estabilizadas e sucessivas, que n3o difiram
mais de 2 ¥ no que respeita A& carga no freio.

3.3.7. A temperatura do liquido de arrefecimento tomada & safda do motor
deve ser mantida a + 5 K da temperatura superior da regulagiao do
termostato especificada pelo fabricante. Se este ndo der quaisquer
indicacbes, a temperatura deve ser de 353 K = 5 K.

Para os motores arrefecidos por ar, a temperatura num ponto
determinado pelo fabricante deve ser mantida entre + 0/- 20 K da
temperatura méxima prevista pelo fabricante nas condi¢des de
referédncia.
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3.3.11.

3.3.12,

3.3.13.

3.4,
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A temperatura do combustivel deve ser medida A& entrada do carburador

ou do sistema de injeccdao e mantida dentro dos limites fixados pelo
fabricante.

A temperatura do lubrificante, medida no cirter ou 4 salida do
radiador de 6leo, se existir, deve estar compreendida entre os
limites fixados pelo fabricante.

A temperatura de saida dos gases de escape deve ser medida num ponto

adjacente a(s) fixac@o(Bes) do(s) colectores ou dos orificios de
escape.

Caso se utilize um dispositivo de comando automatico para a medigao
da velocidade de rotac3o e do consumo, esta deve durar pelo menos
10 s; se o dispositivo de medigio for de comando manual, a referida
duracdo deve ser de pelo menos 20 s.

Combustivel

Deve utilizar-se um combustivel comercializado, sem quaisquer
aditivos antifumo supliementares. Em caso de contestag¢do, o
combustive! de referéncia deve ser o definido no Regulamento (CEE)
n° ... do Conselho, de ..., relativo as medidas contra a poluigdo
atmosférica emitida pelos veliculos a motor de duas ou trés
rodas(1),

Caso n3o seja possivel utilizar no ensaio a panela de sescape
normal izada, deve recorrer-se a um dispositivo compativel com o
regime normal do motor, em conformidade com as especifica¢des do
fabricante.

Nomeadamente no laboratério de ensaio, quando o motor se encontre em
funcionamento, o dispositivo de evacuagdo dos gases de escape, no
ponto em que estd ligado o dispositivo de escape do banco de ensaio,
ndo deve gerar nas condutas de evacuacdo dos gases de escape uma
pressdo que difira mais de = 740 Pa (7,4 mbar) da pressao
atmosférica, a menos que o fabricante tenha expressamente indicado a
contrapressdo existente antes do ensaio, caso em que deve
utilizar-se a menor destas duas pressdes.

Desenrolar dos ensaios

As medigles devem efectuar-se a um nimero suficiente de velocidades
de rotac¢3o para que se defina correctamente a curva de potédncia
entre a maior e a menor das velocidades recomendadas pelo
fabricante. Esta gama de velocidades deve abranger a velocidade de
rotag3o na qual o motor da a sua poténcia maxima. Para cada

velocidade, deve determinar-se a média de pelo menos duas medic¢des
establi | izadas.

(1

JO n°

L ....
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Dados a medir
Os dados a medir s3o os constantes do Subapéndice 2.
FACTORES DE CORREOCKO DO BINARIO E DA POTENCIA

Definig¢d3o dos factores &L | © (X 2

Factores pelos quais os valores do binario e da poténcia medidos
devem ser multiplicados para determinar o binario e a poténcia de um
motor, atendendo ao rendimento da transmissdo (factor OC 1)
eventuaimente utilizada nos ensaios, e para reduzir este binario e
esta poténcia s condigdes atmosféricas de referéncia especificadas
no ponto 4.2.1 (factor & 7).

A férmula de correccio da poténcia é a seguinte :
Po=&¢4 x Qp xP
em que

Po é a poténcia corrigida (ou seja, a potédncia nas condigles de
referéncia e na extremidade da cambota),

oL1 & o factor de correcgdo para o rendimento da transmissdo,

o2 é o factor de correcgdo para as condi¢des atmosféricas de
referéncia, a,za ou O 2p;

P é a poténcia medida (poténcia observada).

Condi¢Bes atmosféricas

Condig¢des atmosféricas de referéncia

Temperatura de referéncia (Tg)
298 K (25°C)

Pressdo seca de referéncia (Pgq)
99 kPa

Nota : A pressdo seca baseia-se numa pressdo total de 100 kPa e
numa pressdo de vapor de agua de 1 kPa

Pso = Pao - Pwo

em que

Pao © a pressdo total de referéncia (100 kPa);

Pwo & a pressd@o do vapor de 4dgua de referéncia (1 kPa).

Pressdo total de referéncia (Paq)

100 kPa (1000 mbar), sem indicagdo do grau higrométrico, caso se
trate de motores a dois tempos.
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Nota : No intervalo de temperatura compreendido entre 283 e 318 K,
considerar-se-4 desprezavel a infludncia da humidade no
valor do factor de correc¢do, ainda que, em certos casos,
tal se nio verifique atendendo, alias, A precisio da

medigdo.
CondigOes atmosféricas de ensaio

Durante o ensaio, as condigdes atmosféricas devem estar
compreendidas no intervalio de valores que se segue.

Temperatura dos ensaios (T)

283 K < T < 318K

Determinag3do dos factores de correcc¢io

Determinagdo do factor QU

- caso o ponto de medigdo se situe A& safida da cambota, este factor
deve ser igual a 1;

- caso o ponto de medi¢do se nio situe A& saida da cambota, este
factor deve ser calculado através da férmula :

oy =1
nt

em que ny é o rendimento da transmiss3do situada entre a cambota
e 0 ponto de medigdo.

Este rendimento da transmissdo ny corresponde ao produto do
rendimento n; de cada um dos elementos constituintes da
transmissdo : ngy = Ny X N2 X .... X n;j

0 rendimento n; de cada um dos elementos constituintes da
transmiss3o consta do quadro que se segue.
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Tipo Rendimento
Engrenagem Dentes rectos 0,98
Dentes heiicoldais 0,97
Dentes coénicos 0,96
Corrente de rolos 0,95
silenciosa 0,98
Correia dentada 0,95
trapezoidal 0,94
Acop lador ou Acoplador hidraulico 9P 0,92
conversor
hidraulico Conversor hidraulico (1) 0,92
4.3.2. Determinag3o do factor (v p(2)
4.3.2.1. Defini¢cdo das grandezas fisicas T, Pg @ P, e dos factores de

correccdo Ol o3 © O 2p-

T é a temperatura absoluta do ar aspirado pelo motor, em kelvin
(X).

Pg é a pressdo atmosférica do ar seco em quilopascal (kPa), ou

seja, a pressao barométrica total menos a pressdo do vapor de
adgua.

Pa 6 a pressdo barométrica.
4.3.2.2. Motores a gquatro tempos - Factor O o,

0 factor de correc¢do O 25 para os motores a quatro tempos
obtém-se a partir da férmula :

g9 1.2 T 0.6
0023 - (- e (=—)
Ps 298

(1) Caso n3o esteja bloqueado.

(2) Os ensaios podem efectuar-se em salas de ensaio climatizadas em que possam
ser controladas as condi¢des atmosféricas.
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Apenas se deve aplicar esta férmula se :
0,95 < &g < 1,05

Caso estes valores-limite sejam excedidos, deve indicar-se o valor
corrigido, especificando de modo exacto no relatério do ensaio as
condicdes dos ensaios (temperatura e pressio).

Motores a dois tempos - Factor (U ap

0 factor de correcgdo OL op para os motores a dois tempos obtém-se
a partir da férmula :

100 T 0.5
OLop=-— . (—)
Pa 298

Apenas se deve aplicar esta férmula se :
0,96 < X op < 1,04

Caso estes valores-limite sejam excedidos, deve indicar-se o valor
corrigido, especificando de modo exacto no relatério do ensaio as
condigdes dos ensalos (temperatura e pressdo).

RELATOR10 DO ENSAIO

O relatdrio do ensaio deve indicar os resultados e todos os céliculos
necessar ios para obter o binario maximo e a poténcia Gtil maxima
indicados no Subapéndice 3, assim como as caracteristicas do motor
indicadas no Subapéndice 2.

TOLERANCIAS NAS MEDIQBDES DO BINARIO MAXIMO E DA POTENCIA UTIL MAXIMA

O binidrio maximo e a a poténcia Gutil madxima do motor, tais como
determinados pelo servigo técnico, podem diferir £+ 5 ¥, se a
poténcia medida for < 11 kW, e = 2 %, se a poténcia medida for
> 11 kW, dos valores especificados pelo fabricante, com uma
tolerincia de 1,5 ¥ para o regime do motor.

O binario maximo e a poténcia ttil maxima de um motor, aquando de um
ensaio de conformidade da produgdo, podem diferir = 10 ¥, se a
poténcia medida for < 11 kW, e =+ 5 X, se a poténcia medida for

> 11 kW, dos valores determinados por ocasifo dos ensaios de

homo logagdo do modelo.
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SUBAPENDICE 1

MEDICXO DO BINARIO MAX'MO E DA POTENCIA UTIL MAXIMA
ATRAVES DO METODO DA TEMPERATURA DO MOTOR

CONDIQBES DOS ENSAIOS

Os ensaios com vista & determinacdo do binario maximo e da poténcia
util maxima devem ser efectuados com plena abertura dos gases e com
o motor equipado como consta do Quadro 1.

As medicdes devem ser efectuadas em condigdes estabilizadas de
funcionamento. A alimentagdo de ar do motor deve ser suficiente. Os
motores devem ter sido rodados nas condigdes recomendadas pelo
fabricante. As cimaras de combust3o dos motores de ignig¢do comandada
podem conter depdsitos, mas em quantidades |imitadas.

As condigdes do ersaio, por exemplo a temperatura de admissdao do ar,
devem aproximar-se tanto quanto possivel das condicdes de referéncia
(ver ponto 4.2.1) para diminuir a relevincia do factor de correcgio.

A temperatura do ar de admissdo do motor (ar ambiente) deve ser
medida a 0,15 m, no madximo, a montante da entrada do filtro de ar
ou, ndo havendo filtro, a 0,15 m da trompa de entrada de ar. O
termbmetro ou termopar deve estar protegido contra a irradiagdo de
calor e achar-se colocado directamente na passagem do ar. Deve
igualmente estar protegido contra os vapores do combustive!. Deve
ser utilizado um nimero de posig¢des suficiente paa se obter uma
temperatura média de admissdo representativa.

Tendo sido escolhida uma velocidade de rota¢3o para as medigdes, ©
seu valor nao deve variar mais do que = 1 % durante as leituras.

As medigOes da carga no freio do motor de ensaio devem ser |idas no
dinambmetro na altura em que a temperatura do monitor do motor
atingir a temperatura de regulagdo, mantendo-se quase constante a
velocidade do motor.

As leituras da carga no freio, do consumo de combustivel e da
temperatura do ar de admissdo devem ser efectuadas simultaneamente;
o valor retido para a medigio deve ser a média de duas leituras
estabilizadas, que difiram menos de 2 ¥ no que respeita a carga no
freio e ao consumo de combustivel.

As medic¢Oes do consumo de combustivel devem iniciar-se quando haja a
certeza de que o motor tenha atingido a velocidade especificada.

Caso se utilize, na medig¢do da velcoidade de rotagdo e do consumo,
um dispositivo de comando automatico, a durag3do da medig3o deve ser
de pelo menos 10 s; se o dispositivo de medig3do for de comando
manual, a referida duragdo deve ser de pelo menos 20 s.
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Caso o motor seja arrefecido por liquido, a temperatura do fluido de
arrefecimento, tomada A& safida do motor, n3o se deve desviar mais de
+ 5 K da temperatura maxima regulada pelo termostato e especificada
pelo fabricante. Se este a n3o tiver especificado, a temperatura
lida deve ser de 353 = § K.

Caso o0 motor seja arrefecido por ar, a temperatura tomada ao nivel
da junta da vela de ignigdo deve corresponder A temperatura
especificada pelo fabricante com uma aproximagao de = 10 K. Se este
a ndo tiver especificado, a temperatura deve ser de 483 + 10 K.

A temperatura ao nivel da junta da vela de ignigdo dos motores
arrefecidos por ar deve ser medida por intermédio de um termémetro
com termopar e jJunta de vedag3o.

A temperatura do combustivel A& entrada da bomba de injec¢do ou do
carburador deve ser mantida dentro dos limites fixados pelo
fabricante.

A temperatura do lubrificante, medida no cirter ou 4 saida do
radiador de 6leo, se existir, deve estar compreendida entre os
limites fixados pelo fabricante.

A temperatura de saida dos gases de escape deve ser medida num ponto
adjacente a(s) fixagdo(des) do(s) colectores ou dos orificios de
escape.

Deve utilizar-se um combustivel comercia!izado, sem quaisquer
aditivos antifumo suplementares. Em caso de contestacdo, o
combustivel de referéncia deve ser o definido no Regulamento (CEE)
n° ... do Conselho, de ..., relativo as medidas contra a poluigéao
atmosférica emitida pelos velculos a motor de duas ou trés
rodas(1).

Caso n3o seja possivel utilizar no ensaio a panela de escape
normalizada, deve recorrer-se a um dispositivo compativel com o
regime normal do motor, em conformidade com as especificagbes do
fabr icante. Nomeadamente no laboratério de ensaio, quando o motor se
encontre em funcionamento, o dispositivo de evacuagdo dos gases de
escape, nNo ponto em que estd ligado o dispositivo de escape do banco
de ensaio, nao deve gerar, na conduta de evacua¢io dos gases de
escape, uma press@o que difira mais de = 740 Pa (7,4 mbar) da
pressdo atmosférica, a menos que o fabricante tenha expressamente
indicado a contrapressdo existente antes do ensaio, caso em que deve
utilizar-se a menor das duas pressdes.

m

JO n°

L
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SUBAPEND ICE 2

FICHA DE INFORMAQDES
RELAT IVA
AS CARACTERISTICAS ESSENCIAIS DO TIPO DO MOTOR(1)
QUE INFLUENCIAM O SEU BINARIO MAXIMO E A SUA POTENCIA OTIL MAXIMA
(Motores de ignigdo comandada dos motociclos e triciclos)

(a anexar ao pedido de homologagdo, caso este seja apresentado independentemente
do pedido de recepgdo do veicuio)

N° de ordem (atribuido pelo requerente)

0 pedido de homologacdo no que respeita ao binario maximo e A poténcia atil

maxima do motor de um modelo de motociclo ou de triciclo deve ser acompanhado

das informagdes que figuram na parte A do Anexo Il do Regulamento n°® ..., de
., hos pontos :

3.2.4 a 3.2.4.1.5
3.2.4.3 a2 3.2.6.8.2

3.2.7 a 3.2.12.2.1

(1 Para os motores ou sistemas ndo convencionais, o fabricante fornecera os
dados equivalentes aos mencionados a seguir.
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SUBAPEND ICE 3

Denominagdo da autor idade administrativa

CERTIFICADO DE HOMOLOGAGAO
NO QUE RESPEITA AO BINARIO MAXIMO E A POTENCIA UTIL MAXIMA DO MOTOR
DE UM MODELO DE MOTOCICLO OU DE TRICICLO

MODELO

Relatérion® ......... do Servigo Técnico ......... em .... de .... de ...

N° da homologagao : ........cvvnneveennn N° da extens&o ..........coecevnnn.
1 Marca de fabrica ou denomina¢do comercial do veiculo : ..........
2 Modelo do veiculo : ............. . et . ceetreseens .

3 Nome e morada do fabricante : ........ccieeiivernsnnncns ceessenaa
4 Nome e morada do eventual mandatario ettt ieee et e
5. Veiculo apresentado ao ensalo em : ..........cccitiiecnconsnanans
6. BinArio maximo : ............ NI B oeenneeeinneennnaeennns min=—1
7. Poténcia Gtil maxima : ....... KW @ vovrnnnnnnnnnnn. R min-1
8. A homologagdio é concedida/recusadal™) ............. e,
9. [ o Y o 1
10. Data : ...t Ceerteesensaeanan Ce ettt iicece ettt a e
11. ASSinNatUra : ... .ttt ittt ettt anenans Cesiesana

(*) Riscar o que ndo interessa.
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APENDICE 3

DETERMINAGAO DO BINARIO MAXIMO E DA POTENCIA UTIL MAXIMA
DOS MOTORES DE IGNIGCAO POR COMPRESSAO
DOS VEICULOS DE DUAS E TRES RODAS

DEF INIQBES

Para efeitos do disposto no presente regulamento, entende-se por

*Poténcia atil",

a poténcia que é obtida no banco de ensaios, na extremidade da
cambota ou do é6rgdo equivaiente, no regime adequado e com os
dispositivos auxiliares enumerados no Quadro |. Se a medigao da
poténcia sé puder ser sfectuada no motor equipado com uma caixa de
velocidades, ter-se-4 em conta o rendimento da caixa de velocidades;

*Poténcia util maxima",
o valor maximo da poténcia Gtil medida a plena carga do motor;

*Binério",
o binario medido nas condigdes especificadas no ponto 1.1;

"Bindrio maximo",
o valor maximo do binadrio medido a plena carga do motor;

“Dispositivos auxiliares",
os aparelhos e dispositivos constantes da lista do Quadro 1;

“Equipamento de série”,

qualquer equipamento previsto pelo fabricante para uma aplicacio
determinada.

PRECISAO DAS MEDICBES DO BINARO E DA POTENCIA A PLENA CARGA
Bindrio : £ 1 % do binario medido(1),

Velocidade de rotacdo :

A precisdo da medicdo deve ser de + 1 %¥. A velocidade de rotag3o do
motor deve ser medida de preferéncia com um conta rotacdes e um
cronémetro, sincronizados automaticamente.

Consumo de combustivel : + 1 ¥ do consumo medido.

Temperatura do combustivel : = 2 K.

Temperatura do ar de admissdo do motor : x 2 K.

Press3ao barométrica : + 100 Pa.

1)

O dispositivo de medigdo do binirio deve ser aferido tendo em conta as
perdas por atrito. Esta precisdo poderd ser de + 2 %, para medigdes
realizadas a poténcias inferiores a 50 ¥ do valor maximo.
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Pressdo na conduta de admissdo : £ 50 Pa (ver nota 1a no Quadro 1).

Pressdao na conduta de escape do velculo : = 200 Pa (ver nota 1b no
Quadro 1).

ENSAI0S DE MEDIGRO DO BINARIO MAXIMO E DA POTENCIA UTIL MAXIMA DO
MOTOR DE IGNICKO POR COMPRESSAO

Dispositivos auxilliares
Dispositivos auxiliares a incluir

No decurso do ensaio, devem ser colocados no banco de ensaio, tanto
quanto possivel no local que ocupariam aquando da utilizagio
prevista, os dispositivos auxiliares necessarios ao funcionamento do
motor para essa mesma utilizag¢do (Quadro 1).

Dispositivos auxiliares a excluir

Aquando da realiza¢dao dos ensaios, devem ser retirados certos
dispositivos auxiliares do veliculo, necessarios apenas a utilizagido
do préprio veiculo e susceptiveis de serem montados no motor.

A titulo de exemplo, apresenta-se de seguida uma |ista n3o
limitativa :

- compressor de ar para os travdes,

- compressor do sistema de assisténcia da dircgio,
- compressor do sistema de suspensido,

- sistema de condicionamento de ar.

No que respeita aos equipamentos ndo desmontaveis, pode
determinar-se e adicionar-se A poténcia medida a poténcia que
absorvem sem carga.

Dispositivos auxiliares de arranque de motores de ignigao por
compressao

Quanto aos dispositivos auxiliares que servem apra o arranque de
motores de igni¢do por compressio, considerar-se-ao os dois casos
seguintes :

a. Arranque eléctrico : o gerador deve estar montado e alimentar,
quando for caso disso, os dispositivos auxiliares indispenséaveis
ao funcionamento do motor.

b. Arranque n3o eléctrico : se existirem dispositivos auxiliares
eléctricos indispensaveis ao funcionamento do motor, o gerador
deve estar montado para alimentar esses dispositivos. Caso
contrario, seré retirado.

Em ambos os casos, o sistema de produgdo e acumulagdo da energia
necessdria ao arranque deve estar montado e funcionar sem débito.
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QUADRO |

Dispositivos auxiiiares a inciuir para o ensaio com vista
A determinag3c do binario e da poténcia util do motor
de ignig¢do por compressio

Namero

Dispositivos auxiliares

A incluir para o ensaio
do binario e da poténcia
uti! do motor

Sistema de admissdo

Colector de admiss3o

Filtro de ar (1a)
Silencioso de aspiracgao (1a)
Tomada de reciclagem dos gases

do céarter

De série - sim

- Limitador de velocidade (1a)
2 Dispositivo de reaquecimento do De série - sim (se possi-
colector de admissdo vel, deve ser regulado na
posigao mais favoravel)
3 Sistema de escape
- Depurador de escape
- Colector de escape
- Tubagens (1b) De série - sim
- Silencioso (1b)
- Tubo de escape (1b)
- Retardador . (2)
- Dispositivo de sobreal imentagido
4 Bomba de alimentacdo de combustive! (3) De série - sim
5 Equipamento de injec¢3o do combustivel

Pré-fiitro

Filtro

Bomba

Tubagem de alta pressio

Injector

Eventuaimente, borboleta de admissdo
de ar (4)
Sistema de regulagio electrénico,
debitémetro de ar, etc.

(caso existam)

De série - sim
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6 Arrefecimento por liquido
- Capota do motor N3o
- Safda do ar da capota
~ Radliador
- Ventoinha (5)(8)
- Carenagem da ventoinha De série - sim (5)
- Bomba de 4gua
- Termostato (7)
7 Arrefecimento por ar
- Carenagem De série - sim
- Insuflador (5)(6)
- Dispositivo de regulagdo da
temperatura
8 Equipamento eléctrico De série - sim (8)
9 Equipamento de sobre-aiimentagdo
(caso exista)
- Compressor accionado directamente
pelo motor e/ou pelos gases de De série -~ sim
escape
- Permutador intermédio de calor (9)
- Bomba do liquido de arrefecimento
ou ventoinha (accionadas pelo motor)
- Dispositivo de regulacao do débito
do liquido de arrefecimento
(caso exista)
10 Ventoinha auxiliar do banco de ensaios Sim, se necessario
11 Dispositivos antipoluigdo (10) De série - sim
(1a) O sistema completo de admissio deve ser montado conforme previsto

para a aplicacdo pretendida :

- quando houver o risco de um efelto apreciavel sobre a poténcia do
motor;

- no caso de motores a 2 tempos;

- quando o fabricante pedir que tal seja feito.

Nos outros casos, pode ser utilizado um sistema equivaliente e deve
ser feita uma verificagdo para assegurar que a pressdao de admissdo
n3do difira mais de 100 Pa do valor limite especificado pelo
fabricante para um filtro de ar |impo.
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O sistema compieto de escape deve ser montado conforme previsto para
aplicagdo pretendida :

o

- quando houver o risco de um efeito apreciidvel sobre a poténcia do
motor;

- nO caso de motores a 2 tempos;
- quando o fabricante pedir que tal seja feito.

Nos outros casos, pode ser instalado um sistema equivalente desde
que a pressdo medida 4 salda do sistema de escape do motor ndo
difira mais de 1000 Pa do valor especificado pelo fabricante.

A salda do sistema de escape do motor é definida como um ponto
150 mm a jusante da extremidade da parte do sistema de escape
montado no motor.

Se existir um retardador do escape incorporado no motor, a borboleta
do retardador deve estar na posi¢do completamente aberta.

A pressido de alimentacdo do combustivel pode ser ajustada, se
necessario, a fim de reproduzir as pressdes existentes na aplicagido
considerada (nomeadamente quando for utilizado um sistema de retorno
de combustivel).

A borboleta de admissdo do ar é a borboleta de comando do regulador
pneumatico da bomba de injecg3dao. O regulador ou o sistema de
injecgcdo podem conter outros dispositivos que possam influir sobre a
quantidade de combustivel injectado.

O radiador, a ventoinha, a carenagem da ventoinha, a bomba de agua e
o termostato devem ocupar entre si, no banco de ensaios, a mesma
posic¢3o relativa que no velculo. A circulacdio do liquido de
arrefecimento deve ser produzida unicamente pela bomba de agua do
motor. O arrefecimento do liquido pode fazer-se quer pelo radiador
do motor quer por um circuito exterior, desde que as perdas de carga
deste circuito e a pressdo A entrada da bomba sejam sensivelmente
iguais as do sistema de arrefecimento do motor. Se existir uma
cortina no radiador, deve estar aberta.

Caso, por razdes de comodidade, o radiador, a ventoinha e a
carenagem da ventoinha n3o possam ser montados no motor, a poténcia
absorvida pela ventoinha, montada separadamente na posig¢ido correcta
em relagdo ao radiador e A carenagem (se esta existir), deve ser
determinada para as velocidades de rotagao correspondentes aos
regimes de rotagdo do motor utilizados na ocasido da determinacio da
poténcia do motor, quer por calculo a partir de caracteristicas
tipicas, quer por ensaios priticos. Esta poténcia, reduzida as
condigbes atmosféricas normais definidas no ponto 4.2, deve ser
deduzida da poténcia corrigida.

No caso de uma ventoinha ou de um insuflador desembraidveis ou
progressivos, o ensaio deve ser efectuado com a ventoinha (ou o

insuf lador) desembraiada(o) ou a funcionar com o escorregamento
maximo.

0 termostato pode ser fixado na posi¢c3do de completamente aberto.

Débito minimo do gerador : o gerador deve fornecer a corrente
estritamente necessiria para a alimentagdo dos dispositivos
indispensdveis ao funcionamento do motor. Se for necessario ligar
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uma bateria, deve-se utilizar uma em bom estado e completamente
carregada.

Os motores que utilizem ar de sobrealimentagdo arrefecido devem ser
ensaiados com o sistema de arrefecimento do ar de sobreal imentagdo,
quer por meio de liquido quer por meio de ar, mas se o fabricante
preferir, um sistema do banco de ensaios pode substituir o
permutador ar/ar. Em qualquer dos casos, a medigio da poténcia a
cada velocidade deve ser feita com a mesma perda de carga e descida
de temperatura do ar do motor ao atravessar o sistema de
arrefecimento do ar de sobreal imentagdo no sistema do banco de
ensaios que os valores especificados pelo fabricante para o sistema
no veiculo completo.

Podem incluir, por exemplo, um sistema de circulagdo de gases de
escape, conversor catalitico, reactor térmico, sistema de
alimentagao de ar secundario e sistema de protecgdo contra a
evaporagao do combustivel.

Condigdes de regulagio
As condi¢des de reguiagdo, aquando dos ensaios com vista A
determinag¢3o do binario maximo e da poténcia util maxima, sio

indicadas no Quadro 2.

QUADRO 2
Condigdes de regulagio

1 Regulagdo do débito da
bomba de injec¢ao

Regulagdo efectuada em

2 Regulagdo da igni¢do ou conformidade com as
da injecg¢do (curva de indicagbes do fabricante
avanco) para a série e utilizada
sem nenhuma modificagao

3 Regulagdo do regulador para o fim em vista

4 Dispositivos antipoluigdo

Condicdes de ensaio

Os ensaios com vista & determinagdo do bindrio maximo e da poténcia
util maxima devem ser efectuados com débito a plena carga da bomba
de injecgdo, com o motor equipado como especificado no Quadro 1.

As medigdes devem ser efectuadas em condi¢des normais e
estabilizadas de funcionamento; a alimentagdo de ar ao motor deve
ser suficiente. Os motores devem ter sido rodados nas condig¢des
recomendadas pelo fabricante. As cimaras de combustio podem conter
depbsitos, mas em quantidades |imitadas.
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As condic¢cdes do ensaio, por exemplo a temperatura de admissdo do ar,
devem aproximar-se tanto quanto possivei das condig¢des de referéncia
(ver ponto 4.2) para diminuir a relevincia do factor de correcgdo.

A temperatura do ar de admissao do motor (ar ambiente) devs ser
medida a 0,15 m, no maximo, a montante da entrada do filtro de ar,
ou, n3ao havendo filtro, a 0,15 m da trompa de entrada de ar. O
termémetro ou o termopar deve estar protegido contra a irradiagdo de
calor e achar-se colocado directamente na passagem do ar. Deve
igualmente estar protegido contra os vapores do combustivel. Deve
ser utilizado um nimero de posicdes suficiente para que se obtenha
uma temperatura média de admissdo representativa.

Ndo deve ser efectuada quaiquer medi¢3o enquanto o binario, a
velocidade de rotagdo e as temperaturas n3o tiverem permanecido
sensiveimente constantes durante pelo menos um minuto.

O regime do motor n3o deve variar mais de =+ 1 ¥ ou de 10 min=1 em
relacdo & velocidade escolhida durante um periodo de marcha ou de
leitura, sendo considerada a maior dessas duas toleréincias.

As leituras de carga no freio e da temperatura do ar de admiss3o
devem ser efectuadas simultaneamente e o valor retido deve ser a
média de duas leituras estabilizadas e sucessivas, que n3o difiram
mais de 2 ¥ no que respeita a carga no freio.

A temperatura do liquido de arrefecimento tomada & salda do motor
deve ser mantida a + 5 K da temperatura superior da regulagio do
termostato especificada pelo fabricante. Se este ndo der quaisquer
indicagbes, a temperatura deve ser de 353 K + § K.

Para os motores arrefecidos por ar, a temperatura num ponto
determinado pelo fabricante deve ser mantida entre + 0/- 20 K da
temperatura maxima prevista pelo fabricante nas condi¢des de
referéncia.

A temperatura do combustivel deve ser medida 3 entrada do sistema de
inJecgdo e mantida dentro dos limites fixados pelo fabricante.

A temperatura do lubrificante, medida no carter ou a salida do

radiador de 6leo, se existir, deve estar compreendida entre os
limites fixados pelo fabricante.

Pode ser utilizado, se necessirio, um sistema auxiliar de regulagdo
para manter as temperaturas dentro dos limites definidos nos pontos
3.3.7, 3.3.8 8 3.3.9.
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Combustivel

Deve utilizar-se um combustivel comercializado, sem quaisquer
aditivos antifumo suplementares. Em caso de contestagdo, o
combustivel de referéncia deve ser o definido no Regulamento (CEE)

n° ... do Conselho, de ..., relativo as medidas contra a poluigao
atmosférica emitida pelos veiculos a motor de duas ou trés
rodas(1),

Desenrolar dos ensaios

As medigGes devem efectuar-se a um niumero suficiente de velocidades -
de rotacdo para que se defina correctamente a curva de poténcia

entre a maior e a menor das velocidades recomendadas pelo

fabricante. Esta gama de velocidades deve abranger a velocidade de

rotacdo na qual o motor d4 a sua poténcia maxima. Para cada

velocidade, deve determinar-se a média de pelo menos duas medigdes

estabi | izadas.
Medi¢3o do indice de fumo

Deve-se controlar, no decurso do ensaio, que os gases de escape
obedecem as condi¢des estabelecidas no Apéndice | do Anexo 111 do
Regulamento relativo s medidas contra a polui¢do atmosférica
emitida pelos velculos a motor de duas ou trés rodas(1),

FACTORES DE CORRECGAO DO BINARIO E DA POTENCIA
Definigdo

Factores pelos quais os valores do binirio e da poténcia medidos
devem ser multiplicados para determinar o binario e a poténcia de um
motor reduzidos as condicdes atmosféricas de referéncia
especificadas no ponto 4.2.

Po-OL. P

em que

Po 6 a poténcia corrigida (poténcia reduzida as condi¢des
atmosféricas de referéncia);

O 6 o factor de correcgdo (0L, ou (X ¢);

P é a poténcia medida (poténcia do ensaio).

Condi¢des atmosféricas de referéncia

Temperatura (Tg) : 298 K (25°C)

Pressdo seca (Pggy) : 99 kPa

Nota : A pressio seca baseia-se numa pressio total de 100 kPa e
numa pressdo de vapor de 4gua de 1 kPa,

1) Jon° L ....
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4.3. Condigdes atmosféricas de ensaio

Durante o ensaio, as condi¢Oes atmosféricas devem estar
compreendidas no intervalo de valores que se segue :

4.3.1. Temperatura (T) : 283 K < T < 313 K
4.3.2. Pressdo (pg) : 80 kPa < pg < 110 kPa
4.4, Determinagio dos factores de correcgdo O 5 e oL q(1)

0 factor de correcgdo da poténcia (Ol 4) dos motores a débitos
constantes de combustivel é obtido aplicando a férmula :

Kg=(fa) fm
em que
fa 6 o factor atmosférico;

fm 6 0 paréimetro caracteristico de cada tipo de motor e
ajustamento.

4.4.1. Factor atmosférico f,

Este factor indica os efeitos das condigOes ambientais (press3o,
temperatura e humidade) sobre o ar aspirado pelo motor.
A férmula do factor atmosférico difere de acordo com o tipo de

motor.
4.4.1.1. Motores naturaimente aspirados e mecanicamente sobreal imentados.
99 T 0.7
fa =(—) . (-—)
Ps 298
4.4.1.2. Motores turbo comprimidos com ou sem arrefecimento do ar de
admiss3o.
99 0.7 T 1.5
fa=(~-—-) . (=)
Ps 298
4.4.2. Factor do motor fp,

fm 6 fungdo de qo (débito do combustivel corrigido)

fm = 0,036 q¢ —- 1,14

(1) Os ensaios podem efectuar-se em salas de ensaio climatizadas em que possam
ser controladas as condi¢des atmosféricas.
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em que
Qc = a/r
em que

Q é o débito de combustivel em miligramas por ciclo por litro de
volume variado total [mg/(litro.ciclo)];

r é a razdo de pressbes A salda do compressor e A entrada do
compressor (r = 1 para motores naturalmente aspirados).

Esta férmula é valida para um intervalo de valores de qc
compreendido entre 40 mg/(litro.ciclo) e 65 mg/(litro.ciclo).

Para valores de q¢c inferiores a 40 mg/(litro.ciclo), tomar-se-a um
valor constante de fy igual a 0,3C¢(f, = 0,3).

Para valores de qc superiores a 65 mg/(litro.ciclo), tomar-se-a um
valor constante de f igual a 1,2%(f, = 1,2) (ver figura).

0.4 4
03
0.2 4

Q¢

Condig¢des que devem ser cumpridas no laboratédrio

Para que um ensaio seja reconhecido como valido, o factor de
correcgdo (X ¢4 deve ser tal que 0,9 <Ol g < 1,1,

Caso estes valores-limite sejam excedidos, deve indicar-se o valor
corrigido, especificando de modo exacto no relatério do ensaio as
condigdes dos ensaios (temperatura e pressio).

RELATORIO DO ENSAI0

O relatério do ensaio deve indicar os resultados e todos os calculos
necessarios para obter o binirio maximo e a poténcia Gti! maxima
indicados no Subapéndice 2, assim como as caracteristicas do motor
indicadas no Subapéndice 1.
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TOLERANCIAS NAS MEDIQDES DO BINARIO MAXIMO E DA POTENCIA OTIL MAXIMA

O binirio méximo e a a poténcia Gtil maxima do motor, tais como
determinados pelo servigo técnico, podem diferir =+ 5 ¥, se a
pot8ncia medida for < 11 kW, e =+ 2 ¥, se a poténcia medida for
> 11 kW, dos valores especificados pelo fabricante, com uma
tolerincia de 1,5 % para o regime do motor.

O binario maximo e a poténcia Gtil maxima de um motor, aquando de um
ensaio de conformidade da produgdo, podem diferir = 10 %, se a
poténcia medida for < 11 kW, e + § X, se a poténcia medida for

> 11 kW, dos valores determinados por ocasido dos ensaios de

homo logag¢do do modeio.
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SUBAPEND ICE 1

FICHA DE INFORMAQDES
RELAT IVA
AS CARACTERISTICAS ESSENCIAIS DO TIPO DO MOTOR(1)
QUE INFLUENCIAM O SEU BINARIO MAXIMO E A SUA POTENCIA OTIL MAXIMA
(Motores de ignic¥o por compressio dos veiculos de duas ou tré8s rodas)

(a anexar ao pedido de homologagdo, caso este seja apresentado independentements
do pedido de recepcdo do veiculo)

N°® de ordem (atribufdo pelo requerente) : .........civivereereeenenenanesnans

0 pedido de homologa¢do no que respeita ao binario maximo e A poténcia atil
maxima do motor de um modelo de veiculo a motor de duas ou trés rodas deve ser
acompanhado das informagdes que figuram na parte A do Anexo |l do Regulamento
n® ..., de ..., nos pontos :

0.1

0.2

0.4 a 0.6

3 a3.2.1.5

3.2.2.

3.2.4.2 a 3.2.4.2.8.3

3.2.5 a 3.2.6.8

3.2.7 a 3.2.12.2.1

3.5 a 3.6.3.1.2

(1) Para os motores ou sistemas n3ao convencionais, o fabricante forneceri os
dados equivalentes aos mencionados a seguir.
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SUBAPEND ICE 2

Denominagdo da autoridade administrativa

CERTIFICADO DE HOMOL
NO QUE RESPEITA AO BINARIO MAXIMO E A POTENCIA UTIL MAXIMA DO MOTOR
DE UM MODELO DE VEICULO A MOTOR DE DUAS OU TRES RODAS

MODELO
Relatérion® ......... do Servigo Técnico ......... em de . de .
N° da homologagao : .......ccvveenernnn. N° da extens@o ............... ce
1 Marca de fabrica ou denominag¢3do comercial do vefculo : ..........
2 MOdBIO dO VBICUIO 1 . iitiiiii ittt tetnerneseosnnenonnensonnns
3 Nome e morada do fabricante : ...........coiitermeneennnonncenns
4 Nome e morada do eventual mandatario : ...........cciceeeeerecenns
5 Velculo apresentado ao ensaioem : .............. . e e
6 Binario maximo : ............ N B oeteeenerneennnennanns min-1
7 Poténcia Gtil maxima : ....... KW @ ttieiiieninenenennnsns min-1
8 A homologa¢do é concedida/recusadal®) ...................... .
9. [« Y o2 T Y Ceesiieiseneane .
10. 107 - L, Cecseereertrerenane
11. Assinatura :

--------------------------------------------

(*) Riscar o que n3o interessa.



EICHA FINANCEIRA

(Deve ser concedido um prazo minimo de 10 dias Uteis para a obtencdo do
parecer da DG XIX. Este parecer apenas pode ser fornecido em presen¢a das trés
componentes a seguir)

1. Designagdo da acgdo :
Proposta de Regulamento (CEE) do Conselho relativo 3 velocidade maxima por
construcdao, bem como ao binirio maximo e & poténcia Util maxima do motor

dos veiculos a motor de duas ou trés rodas.

2. Rubricas orc¢amentais envolvidas :
—~ A 2510 : Despesas de reunides de comités cuja consulta se insere
obrigatoriamente no procedimento de formagao de actos
comunitarios.

~ A 250 : Reunides e convocatérias em geral.

3. Base legal :
-~ Artigo 100 A.
- Proposta de Regulamento (CEE) do Conselho relativo a recepc¢ido dos
veiculos a motor de duas ou trés rodas (doc. COM(90)669 final-SYN 331).

4. Descricdo da accio :

4.1 Harmonizacio das legisiac¢des nacionais. Introducd3o de um procedimento
de homologac¢do no que diz respeito 3 velocidade maxima por
construcdo, bem como ao binario midximo e & poténcia util maxima do

motor dos velculos a motor de duas ou trés rodas.

4.2 Durac¢do indeterminada (dado que a validade do regulamento n3o esta
limitada no tempo).

4.3 Fabricantes de veiculos a motor de duas ou trés rodas e fabricantes

de componentes para esses meios veiculos.
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§. Classifticacio da despesa ou das receitas :

5.1 DNO

5.2 DND

6. Natureza da despesa ou das receitas :

6.4 Despesas de reunido de comités.

6.5 Nio.

6.6 Nao.

7. Incidéncia financeira sobre as dota¢des de intervencdo (parte B do
orcamento)

Nenhuma, excepto no caso de esgotamento da dota¢d@o da DG |Il na parte A do
orcamento, que tornaria necessdrio um financiamento complementar na
rubrica B 8-530 (ac¢bes relativas & criagdo do mercado interno - despesas
de apoio e ajuda).

8. Qualis sio as disposi¢cOes anti-fraude previstas na proposta de acg¢ido ?
Controlo habitual da realizacdo de reunides do Comité.

componente 2 : Despesas administrativas (parte A do orcamento)

Esta componente da ficha financeira deve ser transmitida & DG |X para parecer.
Em seguida, a DG IX transmite-a & DG XIX.

1. A accdo proposta implicard um aumento do nimero de efectivos da Comissdo ?

Nao.

2. Indicar o montante das despesas de funcionamento e de pessoal criadas pela
proposta de accdo. Especificar o modo de calculo :

As despesas respeitantes ao Comité consultivo para a adaptacio ao progresso

técnico dos regulamentos relativos ao sector dos veiculos de duas ou trés
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rodas, instituido pelo artigo 160 da proposta de Regulamento (CEE) do

Conselho relativo 4 recepcdo dos veiculos a motor de duas ou trés rodas
(doc. COM(90)669 final, de 3 de Abril de 1991), foram estimadas, na ficha

financeira anexada & proposta desse regulamento-quadro, em 16.860 ecus por

ano a partir de 1994. Este montante cobre igualmente as despesas |igadas

aos procedimentos de adapta¢dao ao progresso técnico do conjunto dos

regulamentos especificos previstos no Anexo | do regulamento-quadro.

nen : nt de anali ti

Objectivos e coer8ncia com a programacao financeira :

1.1

1.2

1.3

Introdugcdo de um procedimento de homologa¢do no que diz respeito a
velocidade maxima por construcdo, bem como ao binario maxima e &
poténcia Uutil maxima do motor dos veiculos a motor de duas ou trés

rodas.
Sim.

Realiza¢@o do mercado interno.
Subojectivo 1 : Aboli¢d3o das fronteiras técnicas.

Justificacdo da acg#o :

Livro Branco : introducdo de um procedimento de recep¢iao por modeio
dos velculos a motor de duas ou trés rodas e adaptacdo da
regulamentacao comunitaria.

N3o existe alternativa valida para atingir os mesmos objectivos.

Acompanhamento e avalia¢do da acgdo :

3.1

Relatério sobre o estado de progresso dos trabalhos com vista &

real izacao do mercado interno.
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E IMPACT RE _A D

Proposta de Reguliamento (CEE) do Conselho relativo ao dispositivo de
a4 velocidade maxima por construcao, bem como ao binirio maximo e 3 poténcia

uti! madxima do motor dos velculos a motor de duas ou trés rodas.
|. Qua! é a principal Justificacdo da medida ?

- Estabelecimento de um processo de homologacdo do dispositivo de &
velocidade mixima por construcdo, bem como ao binirio maximo e A
poténcia Gtil maxima do motor dos veiculos a motor de duas ou trés
rodas.

~ Harmoniza¢do das legislac¢des nacionais.

- Aumento da seguran¢a da circulagao rodoviaria.
Il. Caracteristicas das empresas a que diz respeito, concretamente :

- Namero elevado de PME ? N@o.

- Observa-se uma concentracdo das empresas em regides susceptiveis de
serem seleccionadas :
- para os auxilios regionais dos Estados-membros ? N3o.
- para o Feder ? Nido.

11l. Quais sfo as obriga¢cdes impostas s empresas ?

Respeitar o disposto no regulamento, garantindo assim o livre acesso dos
seus veiculos em todos o territério da Comunidade.

IV. Quais s3o as obrigacdes susceptiveis de serem impostas indirectamente as
empresas por intermédio das autoridades locais ?

Nenhuma obriga¢ao suplementar.

V. Existem medidas especiais para as PME ? Nao.
- quais ?
Vli. Qual é o efeito previsivel sobre :

- a competitividade das empresas ? n3ao ha efeito previsivel.
- o emprego ? nao ha efeito previsivel.

VIi. Foram consultados os parceiros sociais ? Sim.

- Parecer dos parceiros sociais : favoravel.
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