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ATOS ADOTADOS POR INSTANCIAS CRIADAS POR ACORDOS
INTERNACIONAIS

S6 os textos originais UNECE fazem fé ao abrigo do direito internacional publico. O estatuto e a data de entrada em vigor do presente regulamento devem
ser verificados na versio mais recente do documento UNECE comprovativo do seu estatuto, TRANS/WP.29/343, disponivel no seguinte enderego:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamento n.° 85 da Comissio Econémica das Nacdes Unidas para a Europa (UNECE) — Prescri¢des
uniformes relativas a homologacio de motores de combustio interna ou de unidades de tracio elétricas

N N

destinadas a propulsio dos veiculos a motor das categorias «<M» e «N» no que diz respeito 3 medicio da
poténcia dtil e da poténcia mdxima de 30 minutos de unidades de tracio elétricas

Integra todo o texto valido até:

Suplemento 6 a versio original do regulamento — Data de entrada em vigor: 15 de julho de 2013
INDICE

1. Ambito de aplicacio

2. Defini¢des

3. Pedido de homologagdo

4. Homologagio

5. Especificacdes e ensaios

6. Conformidade da produgio

7. Sangdes pela ndo-conformidade da produgdo

8. Modificacdo e extensdo da homologagdo de um tipo de unidade de tracdo

9. Cessagdo definitiva da producio

10. Designacdes e enderegos dos servicos técnicos responsdveis pela realizagio dos ensaios de homologagdo
e das entidades homologadoras

ANEXOS

1. Caracteristicas essenciais do motor de combustdo interna e informagdes relativas a realizacio
dos ensaios

2. Caracteristicas essenciais da unidade de tracdo elétrica e informagdes relativas a realizacio dos
ensaios

3-A Comunicagdo relativa @ concessdo, extensio, recusa ou revogacdo da homologagio ou a
cessacdo definitiva da produc¢do de um tipo de unidade de tragdo nos termos do Regulamento
n.° 85


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

7.11.2014 Jornal Oficial da Unido Europeia L 323/53

3-B Comunicagdo referente a concessdo, extensdo, recusa ou revoga¢do da homologacio ou a
cessagdo definitiva da produgio de um modelo de veiculo no que respeita a unidade de tragio
nos termos do Regulamento n.° 85

4. Disposi¢des das marcas de homologagio
5. Método de medicdo da poténcia util dos motores de combustdo interna

6. Método de medigdo da poténcia ttil e da poténcia maxima de 30 minutos das unidades de
tracdo elétricas

7. Controlo da conformidade da produgio
8. Combustiveis de referéncia
1. AMBITO DE APLICACAO

1.1. O presente regulamento aplica-se a representacdo da curva, em funcdo do regime do motor, da poténcia a
plena carga indicada pelo fabricante para os motores de combustdo interna ou unidades de tragdo elétricas e da
poténcia maxima de 30 minutos de unidades de tracdo elétricas destinadas a propulsio dos veiculos a motor
das categorias M e N (!).

1.2. Os motores de combustdo interna pertencem a uma das seguintes categorias:

Motores de émbolos alternativos (ignicio comandada ou igni¢do por compressio), com exclusio dos motores
de émbolos livres;

Motores de émbolos rotativos (ignicio comandada ou igni¢do por compressao);

Motores naturalmente aspirados ou sobrealimentados.

1.3. As unidades de tragdo elétricas sio compostas por controladores e motores e sdo utilizadas para a propulsdo de
veiculos como modo tnico de propulsdo.

2. DEFINICOES

2.1. «Homologacdo de uma unidade de tragio», a homologac¢do de um tipo de unidade de tragdo no que diz respeito a
sua poténcia util, medida em conformidade com o procedimento indicado nos anexos 5 ou 6 do presente
regulamento;

2.2. «Tipo de unidade de tragdo», uma categoria de motores de combustdo interna ou de unidades de tragdo elétricas

para instalacio num veiculo a motor que ndo difiram entre si em aspetos essenciais como os definidos nos
anexos 1 e 2 do presente regulamento;

2.3. «Poténcia tutil, a poténcia que é obtida no banco de ensaio, na extremidade da cambota ou do 6rgio equivalente
com os regimes dos motores correspondentes e com os dispositivos auxiliares referidos no quadro 1 do anexo
5 ou no anexo 6 do presente regulamento e determinada sob condi¢des atmosféricas de referéncia;

2.4. «Poténcia util mdxima», o valor maximo da poténcia Gtil medida a plena carga do motor;

(") Tal como definidas na Resolucio consolidada sobre a construcdo de veiculos (RE3), documento ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.2, ponto
2. - www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29resolutions.html
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2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

3.1.

«Poténcia mdxima de 30 minutos», a poténcia util mdxima de uma unidade de tragdo elétrica em corrente
continua, conforme definido no ponto 5.3.1 do presente regulamento, que uma unidade de tragio pode
fornecer durante um periodo de 30 minutos, em média;

«Veiculos hibridos (VH)»:

«Veiculo hibrido (VH)», um veiculo equipado com, pelo menos, dois conversores de energia diferentes e dois
sistemas diferentes de armazenagem de energia (no veiculo) para assegurar a sua propulsio;

«Veiculo hibrido elétrico (VHE)», um veiculo cuja propulsio mecénica é assegurada pela energia proveniente das
duas fontes (a bordo do veiculo) de energia seguintes:

— Um combustivel consumivel;

— Um dispositivo de acumulacio de energia/poténcia elétrica (por exemplo: bateria, condensador, volante de
inércia/gerador, etc.);

Num veiculo hibrido elétrico, o «grupo de tracdo» inclui uma combinacio de dois tipos diferentes de unidades
de tragio:

— Um motor de combustio interna; e

— Uma (ou vérias) unidade(s) de tracio elétrica(s);

«Equipamento de série», qualquer equipamento previsto pelo fabricante para uma aplicacdo determinada;

«Motor com duplo combustivel», um sistema motor homologado nos termos do Regulamento n.° 49 ou montado
num modelo de veiculo homologado no que diz respeito as respetivas emissdes ao abrigo do Regulamento
n.° 49 e que é concebido para funcionar simultaneamente com combustivel para motores diesel e um
combustivel gasoso, sendo ambos os combustiveis medidos separadamente e podendo a quantidade consumida
de um dos combustiveis em relagdo ao outro variar consoante o funcionamento;

«Veiculo com duplo combustivel», um veiculo movido por um motor com duplo combustivel e que fornece os
combustiveis usados pelo motor a partir de sistemas separados de armazenagem instalados a bordo;

«Modo duplo combustivel», 0 modo normal de funcionamento de um motor com duplo combustivel durante o
qual o motor usa simultaneamente combustivel para motores diesel e um combustivel gasoso em certas
condi¢des de funcionamento do motor;

«Modo diesel», 0 modo normal de funcionamento de um motor com duplo combustivel durante o qual o motor
ndo utiliza qualquer combustivel gasoso para qualquer condi¢do de funcionamento.

PEDIDO DE HOMOLOGAGCAO

O pedido de homologacio relativo a um tipo de unidade de tragdo no que diz respeito a medicdo da poténcia
util e da poténcia mdxima de 30 minutos de unidades de tragdo elétricas deve ser apresentado pelo fabricante
da unidade de tracdo, pelo fabricante do veiculo, ou pelo seu representante devidamente acreditado.
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3.2. Deve ser acompanhado de uma descricdo, em triplicado, da unidade de tragdo que inclua todos os aspetos
especificados em:

— Anexo 1, para veiculos movidos apenas por um motor de combustdo interna; ou

— Anexo 2, para veiculos exclusivamente elétricos; ou

— Anexos 1 e 2, para veiculos hibridos elétricos.

3.3. Para os veiculos hibridos elétricos (VHE), os ensaios devem ser realizados separadamente no motor de
combustdo interna, em conformidade com o anexo 5, e na(s) unidade(s) de tragdo elétrica(s), em conformidade
com o anexo 6.

3.4, Deve ser apresentado ao servico técnico responsavel pela realizacio dos ensaios de homologacio, em conjunto
com o equipamento prescrito nos anexos 5 e 6 do presente regulamento, uma unidade de tragdo (ou conjunto
de unidades de tracdo) representativa do tipo de unidade de tragdo (do conjunto de unidades de tragdo) a

homologar.
4. HOMOLOGACAO
4.1. Se a poténcia da unidade de tracdo apresentada para homologagdo nos termos do presente regulamento tiver

sido medida em conformidade com as indicagdes constantes do ponto 5 seguinte, é concedida a homologagio
a esse tipo de unidade de tracdo.

4.2. £ atribuido um ndimero de homologagio a cada tipo de unidade de tragio homologado. Os dois primeiros
algarismos (atualmente 00 para o regulamento na sua versio original) indicam a série de alteragdes que
incorpora as principais e mais recentes alteragdes técnicas ao regulamento a data de emissdo da homologagio.
A mesma parte contratante ndo pode atribuir o mesmo nimero a outro tipo de unidade de tragdo.

4.3. A comunicagio da concessdo, extensdo ou recusa da homologacio de um tipo de unidade de tragio nos
termos do presente regulamento deve ser feita as partes no Acordo de 1958 que apliquem o presente
regulamento através de um formuldrio conforme ao modelo constante do anexo 3-A do presente regulamento.

4.4, A comunicagdo da concessdo, extensdo ou recusa da homologacio de um modelo de veiculo no que diz
respeito ao tipo de unidade de tragdo nos termos do presente regulamento deve ser feita as partes contratantes
no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento através de um formuldrio conforme ao modelo
constante do anexo 3-B do presente regulamento.

4.5. Em todos as unidades de tragio conformes a um tipo de unidade de tragdo homologado nos termos do
presente regulamento, deve ser afixada, de maneira visivel e num local facilmente acessivel indicado no
formuldrio de homologa¢do, uma marca de homologacio internacional composta por:

4.5.1. Um circulo envolvendo a letra «E», seguida do nimero distintivo do pafs que concedeu a homologacio (');
4.5.2. O ntmero do presente regulamento, seguido da letra R», de um travessio e do nimero de homologacio, a

direita do circulo previsto no ponto 4.5.1.

(") Os nimeros distintivos das partes contratantes no Acordo de 1958 sdo reproduzidos no anexo 3 da Resolugdo consolidada sobre a
construcdo de veiculos (RE3), documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2[Amend.3 - www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/
[wp29gen/wp29resolutions.html
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4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

Em alternativa, em vez de afixar estas marcas e simbolos de homologa¢do na unidade de tracdo, o fabricante
pode decidir que cada tipo de unidade de tragio homologado ao abrigo do presente regulamento seja
acompanhado por um documento contendo esta informagdo, de modo a permitir que as marcas e o simbolo
de homologag¢do sejam afixados no veiculo.

Se a unidade de tragdo for conforme a um tipo de unidade de tragio homologado nos termos de um ou mais
dos regulamentos anexados ao Acordo no pais que concedeu a homologacio nos termos do presente regu-
lamento, o simbolo previsto no ponto 4.5.1 anterior ndo tem de ser repetido. Nesse caso, os niimeros de
regulamento e de homologagdo de todos os regulamentos ao abrigo dos quais a homologacio foi concedida no
pais que a emitiu em aplicacdo do presente regulamento devem ser dispostos em colunas verticais situadas a
direita do simbolo previsto no ponto 4.5.1.

A marca de homologacio deve ser claramente legivel e indelével.

A marca de homologacdo deve ser colocada na proximidade dos niimeros de identificacio da unidade de
tragdo fornecidos pelo fabricante.

O anexo 4 do presente regulamento inclui exemplos de disposi¢des da marca de homologacio.

ESPECIFICACOES E ENSAIOS

Generalidades

Os componentes suscetiveis de influenciar a poténcia da unidade de tracdo devem ser concebidos, construidos
e montados de modo que, em condi¢des normais de utilizagdo e apesar das vibracdes as quais possa estar
sujeita, a unidade de tragdo cumpra as disposi¢des do presente regulamento.

Descrigdo dos ensaios para motores de combustdo interna

O ensaio com vista a determinacdo da poténcia util é efetuado com plena abertura da admissdo para os
motores de ignicio comandada e com débito a plena carga da bomba de injecdo para os motores de ignicdo
por compressdo e motores com duplo combustivel, estando o motor equipado conforme indicado no quadro 1
do anexo 5 do presente regulamento.

No caso de um motor com duplo combustivel com um modo diesel, o ensaio deve consistir em uma vez no
modo duplo combustivel e outra no modo diesel do mesmo motor.

As medigdes devem ser efetuadas a um nimero suficiente de regimes do motor para definir corretamente a
curva de poténcia entre a velocidade mais baixa e a mais elevada do motor recomendadas pelo fabricante. Esta
gama de regimes deve incluir os regimes de rotagdo a que correspondem a poténcia mdxima e o bindrio
méximo do motor. Para cada velocidade, deve-se determinar a média de pelo menos duas medigdes estabili-
zadas.

O combustivel utilizado deve ser o seguinte:

Para os motores de igni¢gdo comandada alimentados a gasolina:

O combustivel utilizado é o que estiver disponivel no mercado. Em caso de litigio, o combustivel ¢ um dos
combustiveis de referéncia definidos pelo CEC (') para os motores alimentados a gasolina nos documentos CEC
RF-01-A-84 e RF-01-A-85.

Para os motores de igni¢do comandada e os motores com duplo combustivel alimentados a GPL:

(") Conselho Europeu de Coordenagio.
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5.2.3.2.1. Se o motor tiver alimentacdo autoadaptdvel:

O combustivel utilizado é o que estiver disponivel no mercado. Em caso de litigio, o combustivel ¢ um dos
combustiveis de referéncia especificados no anexo 8;

5.2.3.2.2. Se o motor ndo tiver alimenta¢do autoadaptével:

O combustivel utilizado é o combustivel de referéncia indicado no anexo 8, com o teor mais baixo de C3, ou

5.2.3.2.3. Se o motor estiver etiquetado para uma composi¢io especifica de combustivel:

O combustivel utilizado é o combustivel para o qual o motor estd etiquetado.

5.2.3.2.4. O combustivel utilizado é especificado no relatério de ensaio.

5.2.3.3.  Para os motores de ignicio comandada e os motores com duplo combustivel alimentados a gds natural:

5.2.3.3.1. Se o motor tiver alimenta¢do autoadaptdvel:

O combustivel utilizado é o que estiver disponivel no mercado. Em caso de litigio, o combustivel ¢ um dos
combustiveis de referéncia especificados no anexo 8;

5.2.3.3.2. Se o motor ndo tiver alimenta¢do autoadaptével:

O combustivel utilizado é o combustivel disponivel no mercado com um indice de Wobbe de, pelo menos,
52,6 M]m'3 (4 °C, 101,3 kPa). Em caso de litigio, o combustivel utilizado é o combustivel de referéncia G20
especificado no anexo 8; isto é, o combustivel com o indice de Wobbe mais elevado; ou

5.2.3.3.3. Se o motor for etiquetado para uma gama especifica de combustiveis:

O combustivel utilizado é o combustivel disponivel no mercado com um indice de Wobbe de, pelo menos,
52,6 Mjm™ (4 °C, 101,3 kPa), se o motor estiver etiquetado para a gama de gases H, ou de pelo menos 47,2
MJm™ (4°C, 101,3 kPa), se o motor estiver etiquetado para a gama de gases L. Em caso de litigio, o
combustivel utilizado é o combustivel de referéncia G20 indicado no anexo 8, se o motor estiver etiquetado
para a gama de gases H, ou o combustivel de referéncia G23, se o motor estiver etiquetado para a gama de
gases L; isto é, o combustivel com o indice de Wobbe mais elevado para a gama em causa; ou

5.2.3.3.4. Se o motor estiver etiquetado para uma composi¢io especifica de GNL:

O combustivel utilizado é o combustivel para o qual o motor estd etiquetado ou o combustivel de referéncia
G20 indicado no anexo 8, se o motor tiver a etiqueta GNL20.

5.2.3.3.5. Se o motor estiver etiquetado para uma composi¢do especifica de combustivel:

O combustivel utilizado é o combustivel para o qual o motor estd etiquetado.
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5.2.3.3.6. O combustivel utilizado é especificado no relatério de ensaio.

5.2.3.4. Para os motores de igni¢do por compressio e motores com duplo combustivel:

O combustivel utilizado é o que estiver disponivel no mercado. Em caso de litigio, o combustivel é o
combustivel de referéncia definido pelo CEC para os motores de ignicio por compressio no documento
CEC RF-03-A-84.

5.2.3.5. Os motores de ignicio comandada que podem ser alimentados tanto a gasolina como a um combustivel
gasoso devem ser ensaiados com ambos os combustiveis, em conformidade com o disposto nos pontos 5.2.3.1
a 5.2.3.3. Os veiculos que podem ser alimentados tanto a gasolina como a um combustivel gasoso mas em que
o sistema de gasolina se destina a situag¢des de emergéncia ou unicamente ao arranque ¢ em que a capacidade
méxima do reservatério de gasolina é de 15 litros sdo considerados, para efeitos de ensaio, como veiculos
alimentados exclusivamente a combustivel gasoso.

5.2.3.6.  Os motores ou veiculos com duplo combustivel que possuem um modo diesel devem ser ensaiados com os
combustiveis adequados a cada modo, em conformidade com o disposto nos pontos 5.2.3.1 a 5.2.3.5.

5.2.4. As medicdes sdo efetuadas em conformidade com o disposto no anexo 5 do presente regulamento.

5.2.5. O relatério de ensaio deve conter os resultados e todos os cdlculos necessdrios para obter a poténcia util,
indicados no apéndice do anexo 5 do presente regulamento, assim como as caracteristicas do motor indicadas
no anexo 1 do presente regulamento. Para elaborar este documento, a entidade competente pode utilizar o
relatério preparado por um laboratério aprovado ou reconhecido nos termos das disposi¢des do presente
regulamento.

5.3. Descrigdo dos ensaios para medi¢do da poténcia dtil e da poténcia méxima de 30 minutos de unidades de
tracdo elétricas

A unidade de tracio elétrica deve estar equipada conforme indicado no anexo 6 do presente regulamento. A
unidade de tracdo elétrica deve ser alimentada a partir de uma fonte de corrente continua com quebra de
tensdo maxima de 5 %, em funcdo do tempo e da corrente (excluindo-se os periodos inferiores a 10 segundos).
A tensdo de alimentacdo para o ensaio deve ser indicada pelo fabricante do veiculo.

Nota: Se a bateria limitar a poténcia mdxima de 30 minutos, a poténcia maxima de 30 minutos de um veiculo
elétrico pode ser inferior a poténcia mdxima de 30 minutos da unidade de tracdo do veiculo, em
conformidade com este ensaio.

5.3.1. Determinacdo da poténcia til

5.3.1.1. O motor e o conjunto do seu equipamento devem ser condicionados a temperatura de 25 °C * 5 °C durante
duas horas, no minimo.

5.3.1.2. O ensaio de poténcia ttil deve realizar-se com o controlador de poténcia no maximo.

5.3.1.3. Imediatamente antes de iniciar o ensaio, o0 motor deve funcionar no banco de ensaio durante trés minutos,
atingindo uma poténcia igual a 80 % da poténcia mdxima ao regime recomendado pelo fabricante.

5.3.1.4. As medices devem ser efetuadas a um ndmero suficiente de regimes de motor para definir corretamente a
curva de poténcia entre zero e o regime maximo recomendado pelo fabricante. O ensaio total deve ser
completado em 5 minutos.

5.3.2. Determinacdo da poténcia méxima de 30 minutos



7.11.2014 Jornal Oficial da Unido Europeia L 323/59

5.3.2.1. O motor e o conjunto do seu equipamento devem ser condicionados a temperatura de 25 °C * 5 °C durante
quatro horas, no minimo.

5.3.2.2. A unidade de tragdo elétrica deve funcionar no banco de ensaio a uma poténcia que seja a melhor estimativa
do fabricante para a poténcia maxima de 30 minutos. A velocidade deve estar numa gama de velocidades em
que a poténcia til seja superior a 90 % da poténcia maxima, medida conforme indicado no ponto 5.3.1. Esta
velocidade deve ser recomendada pelo fabricante.

5.3.2.3. A velocidade e a poténcia devem ser registadas. A poténcia deve situar-se numa gama de * 5 % do valor da
poténcia no inicio do ensaio. A poténcia méxima de 30 minutos é a média da poténcia num periodo de 30
minutos.

5.4. Interpretagdo dos resultados

A poténcia util e a poténcia maxima de 30 minutos de unidades de tragdo elétricas declarada pelo fabricante
para o tipo de unidade de tragdo em causa ¢ aceite se ndo diferir mais de * 2 % da poténcia mdxima e mais de
t 4 % nos outros pontos de medi¢do na curva, com uma tolerdncia de * 2 % para o regime do motor, ou
dentro da gama de velocidades do motor (X1 min™ + 2 %) a (X2 min' — 2 %) (X1 < X2), dos valores medidos
pelo servico técnico na unidade de tragdo apresentada para ensaio.

No caso de um motor com duplo combustivel, a poténcia util indicada pelo fabricante é a medida no modo
duplo combustivel do motor.

6. CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os procedimentos relativos a conformidade da producdo devem estar de acordo com os indicados no apéndice
2 do Acordo (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), tendo em conta o seguinte:

6.1. Os motores homologados nos termos do presente regulamento devem ser fabricados de modo a serem
conformes ao tipo homologado.

6.2. Devem ser cumpridos os requisitos minimos aplicdveis aos procedimentos de controlo da conformidade da
produgdo constantes do anexo 7 do presente regulamento.

7. SANCOES PELA NAO-CONFORMIDADE DA PRODUCAO

7.1. A homologacio concedida a um tipo de unidade de tragdo nos termos do presente regulamento pode ser
revogada se os requisitos acima indicados ndo forem cumpridos ou se uma unidade de tragio que apresente a
marca de homologagdo ndo for conforme ao tipo homologado.

7.2. Se uma parte contratante no Acordo de 1958 que aplique o presente regulamento revogar uma homologagio
que havia previamente concedido, deve notificar imediatamente desse facto as restantes partes contratantes que
apliquem o presente regulamento, por meio de um formuldrio de comunicagio conforme ao modelo apre-
sentado no anexo 3-A ou no anexo 3-B do presente regulamento.

8. MODIFICACAO E EXTENSAO DA HOMOLOGACAO DE UM TIPO DE UNIDADE DE TRACAO

8.1. Qualquer modificacdo de um tipo de unidade de tracdo no que diz respeito as caracteristicas referidas nos
anexos 1 e 2 deve ser notificada a entidade homologadora que o homologou. Essa entidade homologadora
pode entdo:

8.1.1. Considerar que as modificagdes introduzidas sdo insuscetiveis de ter efeitos adversos aprecidveis e que, em

qualquer dos casos, o veiculo ainda cumpre as disposi¢des aplicaveis; ou
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8.2.

8.3.

10.

Exigir um novo relatério de ensaio do servigo técnico responsavel pela realizacdo dos ensaios.

A confirmagdo ou a recusa da homologagio, com indicacdo das modificagdes introduzidas, deve ser comuni-
cada as partes no Acordo que apliquem o presente regulamento por meio do procedimento indicado no ponto
4.3 anterior.

A entidade homologadora responsdvel pela extensio da homologacio atribui um ndmero de série a essa
extensdo e informa do facto as restantes partes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento,
por meio de um formuldrio de comunicagdo conforme ao modelo apresentado no anexo 3-A ou no anexo 3-B
do presente regulamento.

CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular de uma homologagdo deixar completamente de fabricar um tipo de unidade de tragdo homologado
nos termos do presente regulamento, deve desse facto informar a entidade homologadora que concedeu a
homologacdo. Apds receber a correspondente comunicagio, essa autoridade deve do facto informar as outras
partes no acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento, por meio de um formuldrio de comunicacdo
conforme ao modelo apresentado no anexo 3-A ou no anexo 3-B do presente regulamento.

DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS ENSAIOS DE
HOMOLOGACAO E DAS ENTIDADES HOMOLOGADORAS

As partes signatdrias do Acordo que apliquem o presente regulamento devem comunicar ao Secretariado da
Organizagio das Nagdes Unidas os nomes e os enderegos dos servigos técnicos responsaveis pela realizacdo dos
ensaios de homologagdo efou das entidades homologadoras que concedem as homologacdes e aos quais devem
ser enviados os formuldrios de homologagdo, extensdo ou recusa da homologacio emitidos por outros paises.
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ANEXO 1

CARACTERISTICAS ESSENCIAIS DO MOTOR DE COMBUSTAO INTERNA E INFORMACOES RELATIVAS A

REALIZACAO DOS ENSAIOS

As seguintes informacdes, se aplicaveis, devem ser fornecidas em triplicado e incluir um indice. Se houver desenhos,
devem ser fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados nesse formato. Se
houver fotografias, estas devem ter o pormenor suficiente.

No caso de os sistemas, os componentes ou as unidades técnicas terem comando eletronicos, devem ser fornecidas as
informacdes pertinentes relacionadas com o seu desempenho.

0.

0.1.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.6.

1.1.

1.2.

1.3.

2.0.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

[dentificagdo geral dO VEICULO: ....iiuuecueceeecieceiec ettt bbb bbbttt
Marca (denominagdo comercial do fabIICANTE): ....ovueiiieieicirie ettt ettt sss s sess s

Modelo e designagdo(des) comercial(is) GEral(is): .......comeemrmmmecemmecrmmmeerimnecersnneceusnnee

Meios de identificacio do modelo, se Marcados N0 VEICULO: ...vuorvverriernrienriinniinsiiesesiesssssessssessssssssssssssssssssssssssnnss

Localizagdo dessa MArCaACA0: ......ooewureeereeeeeesseeesseesseeesseessseesssesessessssnessneees ettt

Categoria dO VEICUIO: ..cvveererveieccrreiiecereiiseesies s sssassesssssassesssssassssssssasses et s sssssasesssssassssssassaesssssssnssssssenns
Nome € eNdereco do fADTICANTE: ....uuiveerieeeeeeeeeeeeeee ettt sttt ss s ss sttt

Endereco(s) da(s) instalacdo(des) de montagem: ......ocecmeceneceeneeeeneerinnens e

Caracteristicas gerais de construcdo do veiculo

Fotografias efou desenhos de um veiculo representativo:

Lado da conducio: direito[SQUETAO (1): ..vvwmereremeerrermeesneeereesmnereesiassssssssssessssssssssssssassesssssssss sosseesssssssssssssssmassssens

Veiculo com duplo combustivel: Sim/Nio (1)
Motor com duplo combustivel com um modo diesel: Sim/Ndo (})
Motor

Fabricante: ........ccoccoeeveevenee et ettt ettt s bbbt s e st ae s s s aerasaesanaes

Cédigo do fabricante para o motor (conforme marcado no motor, ou outro meio de identificagdo): ...........

Principio de funcionamento: igni¢do comandadafigni¢do por compressio, quatro tempos/dois tempos (')

NOmero e disposigio dOS CIIMAIOS: .u.uuvveumeeeemereeiereieerieiseeesese e sessesesssesssssesessssessses s esss sessssesssesessse s sesesssssses

DHAIMELIO: ottt et s et bbb e s e s ebebebese s ssssasases sessbesesesesesesesaseses bbb esesesebesesetesessssssasasemsesesebesesesasan mm

Ordem de inflamacio: ......ccooecomeeerneceneceeneeeennncens e Rttt

CHENATAAAL et eee e es st e s sesssse st asssaseas s sssssasesssaesassassassassassassases cm’

Taxa de COMPIESSAO VOIUIMGIIICA: ovuuuurveermrerererersseeeiseeesssesesssesessseessssesasssse st esss e eses st e ebssseseb st ebesessssscsssesessnnes

Desenhos da camara de combustio, face superior do émbolo e, no caso de motores de ignicio comandada,
SEQIMIETITOS:  ceverseeeeesssseeessssseseesssssesessessssseeseessssssseesssseeseeesssseeeeess e EER8 100 ER RS2 RE R RS04 1442 R Rk
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2.11. Poténcia til MAXiMa: ....ccoceeverreereerrrrrenenn. KW @ e min! (valor declarado pelo fabricante)
2.12. Velocidade maxima admitida do motor conforme prescrita pelo fabricante: .........coeecenmeceenrecernnecennee min~!
2.13. Bindrio atil mAximo (1): .ooveeeveeerreeererrerreenne NM @ oo min! (valor declarado pelo fabricante)
3.0. Combustivel: gaséleo/gasolina/GPL/GNC/GNL (')

3.0.1. Se for caso disso, o ou os carateres adicionais na marca de homologacio exigidos pelo Regulamento n.° 49,

sendo o objetivo distinguir o tipo de motor ao qual foi concedida a homologa¢io (por exemplo, HLY).

3.1. TOP, COM CRUITIDO: ettt et et et s aee s et aeeess s e s eas e aeseeeseeeeaeseessetassetasaesasaseassasasessaseasanen
3.2. [OP, SemM CHUMDO: .ot es e

3.3. Alimentacdo de combustivel

3.3.1. Por meio de carburador(es): Sim/Ndo (')

3.3.1.1. IMEATCA(S):  evuverrereereeeusesseseessesesstssasessssssesssssssseseessessessassessesssss s sn s et s ees e s e s e s e s s ee s e st s s e e s s s en st et s et A e s s s et n b et et et ensen

3.3.1.2. TIPO(S): wevverremrrrerrrreersnerieniesssesisecassssessesasessesssessssssssssesssessnessnsane

3.3.1.3. Quantidade INSTAlAda: ....c.evveevveeriseeece sttt sttt enen

3.3.1.4. Regulagdes

3.3.1.4.1.  Pulverizadores do CarbUrador: ... s ssssas seeas

3.3 1042, VENTULIS: oiveveveteteeeeeeeeeeeeteeetet et se e se e s st s st s seseseseseseseseasasasaseseseseses et et esssessesesesesesesebeseseses e asasasas bbb st eseseseteseseseasasasasasane

3.3.1.4.3. Nivel na cuba: ... ettt a ettt saesane s

0 B S I T o Yo 3 T OO

3.3.1.4.5.  Agulha da Dofa: ..o sssssasesseneenne ettt

Ou a curva de débito do combustivel tracada em funcio do débito de ar e indicagdo dos limites de regulacio
para respeitar a curva

3.3.1.5. Sistema de arranque a frio: manual/automatico ()

3.3.1.5.1.  Principio(s) de fUNCIONAIMENTO: .....iveeumreeeureeiineceiineeeieseesissesessseeesssessssssssssesssssesssssssess e sbss e sbsss st s b sbsesersnne

3.3.1.5.2.  Limites[regulacdes de funcionamento (1): ......ccooeomeereenmeeeeemereeesmseeesesssssessssssesesssnees

3.3.2. Por inje¢do de combustivel (igni¢gdo por compressdo apenas): Sim/Nao (1)
3.3.2.1. Descrigdo do sistema: ..........oveeeeeereeens et
3.3.2.2. Principio de funcionamento: inje¢do direta/pré-cimara/camara de turbuléncia (*)

3.3.2.3. Bomba de injegdo

3.3.2.3. 1. MATCA(S): cvrveereeersereeseuessessssesessesesssssnsssssssssssssssssessssessssessssessesssssessssesssessssessssesssssnsssssssssnssssesssssss sesesessssssesessesessessssesassesnssessssesans

3.3.2.3.20 THPO(S): covurreeeemreemeimeieseiaeess s sss st ss s e e s
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3.3.2.3.3. Débito méaximo de combustivel (}): ....ccooeerrrreerernnce mm?/curso ou ciclo a velocidade da bomba de: ... min™!
ou, alternativamente, um diagrama CaraCteriSTICO: ....wwumrmmmrermeeesseeesssesesssesessseessssseessssesessssesessssssssssesessscessnscssnnes

3.3.2.3.4. ReEQUIACAD A IMJECAO: .ouuvveurcreereeieseieiseeeiiseceisseseissesesssesesssetssss e sbs s bbb bbb

3.3.2.3.5.  Curva do avango da IJEGAO: ..c.rreemueeriiiseeiieeeessssesssesesssesessssssessssssesssssesasssssssssesesessesessssssessssn sesssesesens

3.3.2.3.6. Procedimento de calibragio: banco de ensaio/motor (%)

3.3.2.4. Regulador

3.3. 21410 THPO: ettt s bRt e

33,2420 MATCA: oot R R

3.3.2.4.3.  Ponto de corte

3.3.2.4.3.1. PONLO € COTE €I CATGAL .uurvurreurceuseeisersseeeseeiseeessee st ssse s esssessse st s bbb bbb bbbt min~!

3.3.2.4.3.2. PONLO € COTLE SEIM CATGA: oourrevernrreessresesseeesssseeesssssssessssssssssssessssssesssssssssssssssssssesssssssssssssesssssessssssessssssassssns . min’!

3.3.2.4.4. Velocidade mdxima sem carga: ... min~!

3.3.2.4.5.  MArcha leNa SEM CAIGA: ....uerveeuereeereeeieeeeesseeeesssesssss e esss e ssbses e ess s sbss st be b ek b bbbt

3.3.2.5.  Tubagem da injegdo

0 O €350 53 5141 1 PR mm

3.3.2.5.2. DIAMELIO INEEITIO! .ouciiieiiiecieecireeetreee e sese s ese s s ssese s ese s esesseas sesesasesessesesse s saessae s sasssassesasseasseassnsanes mm

3.3.2.6. Injetor(es)

3.3.2.6. 1. MATCA(S): evevverererserseeseesensansssssssssssssssssssssssssssssssesssssesessssssessssssssssssessessessessessssssssssensessessessesssssnss esssssessessessessessesasssssansessnsensensnns

3.3.2.0.2. TIPO(S): cevurreererererumermrerusnersnesssesssesssesissssessssesssesssesssesssesssessssssasesasesase sessasssasesasesasesssesssessssesanesanessnesssessaesans

3.3.2.6.3. Pressdo de abertura: kPa ou diagrama caracteristico:

3.3.2.7. Sistema de arranque a frio

3.3.2.7. 10 MATCA(S): wereueerrereesseieeaeeuseeseessessesssesssse s sase s ssse s es s s s e s bbb

3.3.2.7.20 TIPO(S): cevureeeermreemremmsesessemaesssesse s ssse s ssessse s e e e e e

3.3.2.7.3. DESCIIGAO: ettt s bR R R

3.3.2.8. Unidade de controlo eletrénico

3.3.2.8. 1. MIATCA(S): evreerrereereeseuneureseessessassssssssessssesssssssssssssssssessessessesssssssssse s et sseessaseesee s et s et et e s eese e s e s e aees e s et eesee s et s e e s e s s et st en b st enaen

3.3.2.8.2.  DESCIIGAO (O SISLEIMA: .uuruuureerreeseeeeseeessseeessesesseesseessseessseesssseessseesss et sessssecessaeeset et Es et Es et Re e Eb e b Rs et ces e essnesene

3.3.3. Por inje¢do de combustivel (ignicdo comandada apenas): Sim/Nao (')

3.3.3.1. Principio de funcionamento: coletor de admissdo (monoponto/multiponto (') injecdo direta/outro (especifi-
CAT) (1)1 crrrieeruesseesees s see st see st sae st bs e b st st st s st b st b s R AR RS R R R AR AR AR AR RS b RS s et s e st e bae st s baentns

3.3.3.2. IMEATCA(S):  vvrrerrereersersaressssssssesssssesssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssessessssssssssssssassnssnssssnsanes sssnsnsessnssnsssssnsassssssssenssssssssnes

3.3.3.3. THPO(S): weeereeremmceseeeseese et essse s e e e e e

3.3.3.4. Descricdo do sistema

3.3.3.4.1.  Tipo ou niimero da unidade de CONLIOLO: ..oiiiireieeeriiecieieceiee et sesisesesese s sssssessssssessssses s esbesesessesessssssesesen
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3.3.3.4.2.  Tipo do regulador de COMDUSLIVEL: .....iveucrreecrreceierecrrimcrrisncssesessseresssssecssssecsssssesssescssesssessesssesecssssnecess

3.3.3.4.3.  Tipo do sensor do CaUAl de AT ...t ssese s ssessesesesee bt sse bbbt

3.3.3.4.4.  Tipo do distribuidor de COMDBUSHIVEL ......evueueeeeereiireeeiseeriiseeceee st ssssseesssssesssssssssssssesssseesssssssseesees

3.3.3.4.5.  Tipo dO reQUlAdOr de PIrESSA0: .ovuerieeemreeesereeiseseesssesessesesssessssssessssssesess s ssssesess e sess s sssssessssssesess s ssssssssssessssssasees

3.3.3.4.6. Tipo do alojamento da borboleta do acelerador: ........ccenecrnecemnnecrinecsieeerieseseesssseesssesesennes

No caso de sistemas que ndo sejam de injecdo continua, indicar pormenores equivalentes.

3.3.3.5. Injetores: Pressdo de abertura: .............. ... kPa ou diagrama caracteriStico: .........cc.coseeeeereenne

3.3.3.6. Regulagdo da INJEGAO: ....rvuercrreercrriecrrinecrresecerercssisscssasnecssssesssesesssercssssncees

3.3.3.7. Sistema de arranque a frio

3.3.3.7.1.  Principio(s) de fUNCIONAIMENTO: ...uuuveeeureeimsereisseeeesseeesseeesssesessssesessssesessseesssssesessssessss s ss s sbss bbb sbs s ssessnoe

3.3.3.7.2.  Limites[regulacdes de fUnCIONAMENTO (1): ..vereeemereummeeeeeseresssessssssesssssessssssesssssessssessssssssssssssssssssssssssessssssssssnnns

3.4. Motores a gas e com duplo combustivel
3.4.1. Alimentacdo autoadaptdvel: Sim/Nio (1)
3.4.2. Se o motor ndo tiver alimentacio autoadaptdvel: composi¢io especifica do gds/gama de gases para a qual o

motor estd calibrado.

4.0. Bomba de alimentagdo

4.1. PIESSAO: eivvuricrumceumerimeeiseesaeesseeseseeseessssesss s sssse bbb bbbttt kPa ou diagrama caracteristico:
5.0. Sistema elétrico

5.1. TensA0 NOMINAL ..ouvveerreiereceeieeeiie s sesese s ssessesssesesssesensnece V, terra positiva/negativa (')
5.2. Gerador

5.2.1. TIPO: e s

5.2.2. Saida nominal: ....... et ettt VA
6.0. Ignicao

6.1. IMEATCA(S):  rvurvererrersensensesssnsssssssssssssssssasssssssssssssssssesssssssssssssssssesssssssssssssssssnssnsssnssssesssnssssassssssssessnss sanssnsasssnsanes

6.2. TIPO(S): ettt sass s sassasssass seas

6.3. Principio de fUNCIONAIMENTO: .....uvueercreercreeneeeierceiieeeseeseesseseessessssssesssssesessssesssssesesss sessesesessssessssns

6.4. Curva de avango da IQMHGAO: ....ieeererecueeeiseereeeeesesecesssesesseesesseeees e ss et eb s bbb bbb
6.5. Regulacdo estdtica da IZMICAO: ...cuceerereureeieiierieseeiseesiesssesssessssessseessssessssessssesseneses graus antes do PMS
6.6. Folga dos platiNados: .......cc.ccemcceiceriecerinecesinecesicssisesesssesssesesssssnessssnsssssmssssssnsssssnsusnecs mm

6.7. ANGUIO A CAIME! orreeeeeeeeeereee e sssieseeee s sssssssss s ssses s e graus
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7.0. Sistema de arrefecimento (liquido/ar) (*)

7.1. Regulagdo nominal do mecanismo de controlo da temperatura do motor:

7.2. Liquido

7.2.1. Natureza do HQUIdO: .....ovcciveeemceicerccccessecccseseeieeseeesieseenes et bbb

7.2.2. Bombas de circulagio: Sim/Nio (})

7.2.3. CATACLETISTICAS: ouvvuveesieescnsseesscsceaesssese s s s s e s s bbb s ss st

7.2.3.1. IMATCA(S):  vereerermeereenesreenetuseese st ase i s bbb bbb b bbb bbbttt

7.2.3.2. THPO(S): weeereeeerimeeeaeeeeeseete et es s e e

7.2.4. ReElaCAO(0€S) A€ tIANSINISSAOD: .uurverreerreesreesresseesssessssessssessssesssssssssesssesssseesssesss st esssssesssesssssssssnssssessssnssssnsssssssssnesses

7.2.5. Descri¢do da ventoinha e do respetivo mecanismo de COMANAO: .......ceuceeeeerneeeeemmeeceremmseeeemssasessssmmssseessesseneeees

7.3. Ar

7.3.1. Ventilador: Sim/Nio (1)

7.3.2. CATACTETISTICAS: cvuvrveerrenrrercrerrisresecaseesssessessesssesssesasessssesssesssesasesssessessssesssessesssessnesssessasmssnessnesssesssessssesaes , ou

7.3.2.1. IMEATCA(S):  rvereerereesersaesaessesssssssssessessssessssss s sssstessessessessesasssssss s e s s s st es s s s s s e b s s s s see s s e st s s e s s s s b se b e es st et st essen s st ebansaesse b e b s s s tntentns

7.3.2.2. TIPO(S): wevverermrumemrermermerieniectesisecasessessesesesssessesssecssessesssesssessnsane

7.3.3. RelaCAO(0€S) A€ LIANSITISSAO: .uuruuureeureeesseeeseeeseeeseeesssessseesssseesssessssesssses s ss st ss et sesbsseebssee s ss st st s stssasens

8.0. Sistema de admissdo

8.1. Sobrealimentador: Sim/No (1)

8.1.1 IMEATCA(S):  vvurerrererreeearessessessesssstsassssssssssssssssseseessessessssseasass e s e s et e s eessesee s s s e s e s ee s et s s e e s E e e en e s et ea s e s e e A eesessn st b e s n s et st ensen

8.1.2. THPO(S): weeerereeerimeeaeieeetse et e e et

8.1.3. Descrigdo do sistema (por exemplo, pressio maxima de sobrealimentacio: .........ceeceesecemseeeemmsecessnecessnnes
kPa, valvula de descarga, S€ apLICAVEL): ......cooveureereemeeriinreciiieceteeeeeeseeesteesss e sss st sss s ess s b sabesesssb s sss s

8.2. Permutador intermédio de calor: Sim/Nio (!)

8.3. Descri¢do e desenhos das tubagens de admissdo e respetivos acessérios (cdmara de admissdo, dispositivo de
aquecimento, entradas de ar adiCIONAIS, ELC.): .rirrererrereuereieeeeseeesseeesseeesee st sb s sss e ss bbb sbssecssseseen

8.3.1. Descri¢do do coletor de admissdo (incluir desenhos efou fotografias): ..........cc.......

8.3.2. FIltro de ar, deSEnNOS: ...t ssesesssessessses st sss s sssee s , ou

8.3.2.1. IMEATCA(S):  vvrrerrererreueueeseeasessesssetssssessssssesss s s s et essessess s e s et et e s s s s s s s ee s e st s e s s e es sttt s s s e s et b e b et et st enten

8.3.2.2. THPO(S): ettt e



L 323/66 Jornal Oficial da Unido Europeia 7.11.2014
8.3.3. Silencioso de admissdo, dESENNOS: .......cwcrrierrimcriiecrriresriercsereressisecssisesssesesssesesssssnes seesssssesssesesssensssssnecees , ou
8.3.3.1. Marca(s): ...
8.3.3.2. TIPO(S): werererrermeirerneiireeerireeeiset et eiseesetaeae st sstsse s esst e sassasesass sees
9.0. Sistema de escape
9.1. Descri¢do efou desenho do COIEtOr de ESCAPE: ......coiveueuccreememccieiiieeceesssecsesssssessesssssssssssssesssssssses s s sessssssesessens
9.2. Descri¢do efou desenho do SiStema de ESCAPE: .......rvceuumcrreeummcceeeesmeneeesssesssssssseessssssssssssssssessssssssesssssssessessasanens
9.3. Contrapressio mdxima admissivel no escape a velocidade nominal do motor e a 100 % da carga: ...... kPa
10.0. Secgdes transversais minimas das janelas de admissdo € de €SCAPE: ..c.eurveeerrreemeeriineeresseeeiesesisesssiesssssesssseeeees
11.0. Regulagdo das valvulas ou dados equivalentes
11.1. Elevacio maxima das vilvulas, angulos de abertura e de fecho ou indicagdes respeitantes a sistemas alter-

nativos de distribui¢do, em relacdo aos pontos mortos:
11.2. Gamas de referéncia efou de regulagdo (1): .oerereenrerrrneerminecrrierreeeceseseesssenens
12.0. Medidas adotadas contra a polui¢do do ar
12.1. Dispositivos antipoluicdo adicionais (se existirem e ndo forem abrangidos por outra rubrica)
12.2. Catalisador: Sim/Ndo (1)
12.2.1. Nimero de cataliSadores € ElEmMEmNTOS: ......ruumrreemeeeiinereiseereesesesesseesssseesssssessssesssssessssssssesseses ssesessssesssens
12.2.2. Dimensoes, forma e volume do(s) CataliSAdOT(ES): ......covvuerverrurereiieeiesiesseee st see s sss s sess s sassans
12.3. Sensor de oxigénio: Sim/Ndo (')
12.4. Injecdo de ar: Sim/Néo (')
12.5. Recirculagdo dos gases de escape: Sim/Ndo (')
12.6. Coletor de particulas: Sim/Nao (1)
12.6.1. Dimensdes, forma e capacidade do coletor de partictlas: .......oocoeeeenmereeennereensereeeeseessesessseessssesesnns
12.7. Outros sistemas (descricio € fUNCIONAMENTO): ....vvuervrrverrienrieresenseessesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns
13.0. Sistema de alimentagdo a GPL: Sim/Nao (!)
13.1. Namero de homologagio nos termos do Regulamento N.% 67: ...c.ocrrnecermnecerneemineessisecssisecssensesssensesssaneces
13.2. Unidade de controlo eletrénico de gestio do motor para a alimentacdo @ GPL: .....cccomcermmecernmecemmecemmsnecrnonne
13.2.1. IMEATCA(S):  evurerrereereueuseseeseesseessetss s st sttt e s st s s st ettt ee s s e s s ae bkt s A A en A b b et AR s e s et b sttt aen
13.2.2. THPO(S): weeerrenrimreieeee ettt e e
13.2.3. Possibilidades de regulagio relacionadas cOM as EMISSTES: ...cvuumerrumreremecrrimecermeceimeessseserssesesssecsssssesssesssssesessnne
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13.3. OULTA dOCUMENTACAO: ..vevrververreesressisesssesssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssss sesssnns
13.3.1. Descrigdo do sistema de salvaguarda do catalisador na comutagio da gasolina para GPL e vice-versa: ........
13.3.2. Configuragdo do sistema (circuitos elétricos, ligacdes de vacuo, tubagem de compensagdo, €tC.): ...

13.3.3. DesSenho do STMDOLO: ... e

14.0. Sistema de alimentagdo a GN: Sim/Nio (1)
14.1. Namero de homologagio nos termos do Regulamento 1n.% 110: .cocenecernecemnnecemeesieeesssesesssesesssesssssseessnnes
14.2. Unidade de controlo eletrénico da gestio do motor para a alimentagio @ GN: ....c...cooeereecmnecccmmirnecrremesnecceneens

14.2.1. MarCa(S): oovereereeererereseereseseseesessessnnens

14.2.2. THPO(S): weeerrenireremteee ettt et

14.2.3. Possibilidades de regulagio relacionadas com as emiSSOES: .....veremerermmecemmeeeesmeeersneeesnnnne ettt senen
14.3. OULTa AOCUMENTAGAO: ..crvurereereeeeseriserisseeeeseesseesssee st ssssee e et ss st ss st sb s bss et st sbse e b sesessbeees

14.3.1. Descrigdo do sistema de salvaguarda do catalisador na comutagio da gasolina para GN e vice-versa: .......
14.3.2. Configuragdo do sistema (circuitos elétricos, ligagdes de vacuo, tubagem de compensagdo, €tC.): ...

14.3.3. DESENNO dO STMDOLO: et s st s e s s s sass s s s e sessesaseaseassassassassassasssnas

15.0. Temperaturas admitidas pelo fabricante
15.1. Sistema de arrefecimento
15.1.1. Arrefecimento por liquido
Temperatura MAXima & SAIAA: .....veeerereeereeeerreeereeeeesseeesesesesssssesssesessssesessssssessssssessssse essessssens °C
15.1.2. Arrefecimento por ar

15.1.2.1. PONEO € TEIEIENCIAL wecvuveeeeeeceeece et st e sase e ss e s s estastsssasssssssssssesassassassasen

15.1.2.2.  Temperatura maxima no ponto de referfncia: .......occemesmerermeereceessessecerseenne °C
15.2. Temperatura méxima a saida do permutador intermédio de calor: ................. °C
15.3. Temperatura maxima dos gases de escape no(s) ponto(s) do(s) tubo(s) de escape adjacente(s) a(s) flange(s)
exterior(es) do(s) COLEtOr(ES) A€ ESCAPE: ..vvuuurreeemrreemereieneeessseeeeseeessssesesssesessseesss s ssssssess e sss e s sss s sess s ssssesssen °C
15.4. Temperatura do combustivel
IMITHITIL oot iese s e et bbb s bbb bbb °C
IMIAKIIMIAL ettt tss et b e sas bbb b bbb bbbt °C
15.5. Temperatura do lubrificante
MITHITIAL oot ssse s s s b bse e s bbb s bbb bbbt °C

IMAXIITIAL vttt ettt b et s s ae bbb s e s et et s s essetes sasasaet et esasassebes b et et s e s b et et s as e e b et es s e s e st et et es s e s et en s asanteterann °C
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16.0. Sistema de lubrificagdo

16.1. Descri¢do do sistema

16.1.1. Posi¢do do reservatdrio de lubrificante: .......c.cocorvvereerienrrnriennens

16.1.2. Sistema de alimentagdo (por bomba/inje¢do na admissdo/mistura com combustivel, etc.) (1): wveeereeeernecernecenne

16.2. Bomba de lubrificacio

16.2.1. Marca(s): ...

16.2.2. TIPO(S): wevereumermmeeumnerererierieriseessessesesesesesasesisesssessssessesasessse s sssesss sesesssesssssssssssssssssessnesssens

16.3. Mistura com combustivel

16.3.1. PEICENTAZEIILL ..oooveeiet ettt bR rns

16.4. Radiador de dleo: Sim/Nio (1)

16.4.1. DESENNO(S):  wrvurverreeetestee sttt bbb s bbbt ettt ettt ., ou

TO.4. 1.1 MATCA(S): wvereerrererurieruseiseesesssessesssisssse s sssessesssesse s esse s ssse s sase st s st ettt ettt esas

S O T 1Y LA
Outros equipamentos auxiliares movidos pelo motor (de acordo com o ponto 2.3.2 do anexo 5) (lista e
breve descricdo, se necessario):

17.0. Informagdes adicionais sobre as condi¢gdes de ensaio (exclusivamente para motores de ignicdo comandada e
com duplo combustivel)

17.1. Velas de ignicdo

17.1.1. MATCA: oot bR AR

17.1.2. ID 0 ettt bbb ba ARt

17.1.3. Regulagdo da folga dos elétrodos das velas de ignigao: ......cceoveceeevecenene

17.2. Bobina da ignigdo

17.2.1. MarCa: ..

17.2.2. TIPO: s

17.3. Condensador de ignigdo

17.3.1. MarCa: ...

17.3.2. Tipo:

17.4. Equipamento de eliminacdo de interferéncias rddio

17.4.1. MarCa: ...

17.4.2. Tipo:

17.5. Combustivel gasoso usado no ensaio: Combustivel de referéncia (2)/outro (%)

17.5.1. Se o combustivel gasoso usado no ensaio é um combustivel de referéncia, etiqueta desse gas: .....ocommrreerrerns

17.5.2. Se o combustivel gasoso usado no ensaio ndo é um combustivel de referéncia, composicdo desse gés: ...

(Data, processo)

(") Riscar o que ndo interessa.
(%) Conforme especificado no anexo 8 do presente Regulamento.
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ANEXO 2

CARACTERISTICAS ESSENCIAIS DA UNIDADE DE TRACAO ELETRICA E INFORMACOES RELATIVAS A REALIZACAO
DOS ENSAIOS

1. Generalidades
L.1. MATCAD oottt ettt a e bbb e bbb e s b ese b e b e s e et eheas s eae AR et s e A e e b A e Rt et shesbeseae et esens s ese st s esen st eaenseseaeeseseasneaernrene
1.2 THPO: it s saes

1.3.  Unidade de tracdo (!): Monomotor/multimotores (NUMEIO) ........oowwuereemmeeessmeeessnsesssesessssssesssssssssssessssesssssssssssssssssncssnnes

1.4.  Configuragdo da transmissdo: paralelajtransversal/outras a precisar:

1.5, TENSAO A€ EINISAIO:  weurreurieurreereeeeseeeesseeesseeesseeesseeasseesssee st sss s s es st bbbt \
1.6.  Regime de Dase dO MOLOT: ..cceucreiecerieceriecerieceisneessseeesesesssesecssssessssnesssssne sosssessssnees min~!
1.7.  Regime mdximo do motor medido Na CAMDOLA: ......ccovvuuuucrreeummecrieesienieeesseseesssseesssssssessesssssesssssssseesesssssesssssseses min~!

(ou por Omissdo): ........oeeeeens redutor/veio de saida da caixa de velocidades (2) .ooovemecemnecrneceiinneneerisecennnee min~!
1.8. Regime a que se obtém a poténcia mdxima (}) (indicado pelo fabricante): .....coccommeceonmecernnecerneenes . min~}
1.9. Poténcia méxima (indicada Pelo fADIICANTE): ...uiveereeeeerereieeereinse i eesssse s ssssessss e sess sesssssssssesesssesesens kw
1.10. Poténcia médxima de 30 minutos (indicada pelo fabricante): ........coccemeceismneeeeenneceirseeesseeessereeseseeees kw

1.11. Gama flexivel (em que P > 90 % da poténcia médximay):

Regime N0 INICIO 8 GAMA: ..ottt sb bbb bbbt min~!
Regime no fim da gama: ... min!
2. Motor elétrico
2.1.  Principio de funcionamento
2.1.1. Corrente continua (DC)/corrente alternada (AC) (1) NUMETO de faSES:...c.uuiumreueeeereeiireeirecee et seeesseeesseeesssessseessnees
2.1.2. Excitagdo[separada/série/composta (')
2.1.3. Sincrono/assincrono (1)
2.1.4. Rotor bobinado/com magnetos permanentes/encapsulado (1)
2.1.5. NUMEr0 de POLOS dO MOLOLT ...oouumureeeermrireessseeesiasseseesssssesssssssssssssssseesssssssssssssassesssssssessssssssessssssssaessssssssasssssssssssssenns
2,20 MASSA A€ IMEICIAL ourieerceeecieeceieceieeie st sese bbb be e bbb s b bbbt
3. Controlador de poténcia
310 MATCAD ot R R R SRR AR AR AR
3.2 THPO: s
3.3.  Principio de controlo: vetorial/circuito aberto/circuito fechadofoutro, a precisar:
3.4.  Corrente maxima efetiva fornecida a0 MOLOT (3): ..oiieiverrerieeriernienseee st sse e sss e sas s sennes A

durante ......ccomeecennne. .. segundos

3.5. Gama de tensdes de fUNCIONAMENTO: ....ooeceieiereeieeeeeeeeeeeeeseeseeeeeeseseesseseaenans RV R .V
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4. Sistema de arrefecimento:

Motor: liquido/ar (')

Controlador: liquido/ar ()
4.1.  Caracteristicas do sistema de arrefecimento por liquido
4.1.1. Natureza do HQUIAO ettt eesssse s sess s ssesss s bombas de circulagdo: Sim/Nio (1)
4.1.2. Caracteristicas ou marca(s) € tipo(s) da DOMDA: .....ccuuereueeriicrriecirieceierseseiseessiecesesesssesesssssesssessesstssesesessssenesees
4.1.3. TermOStato: FEGUIACAO: ..uuveuercrrurmcerircererecerireensecesseesaseesesesesesesssesessssss s esss s resesesesessssssssssssesisnes
4.1.4. Radiador: desenho(s) OU MArCA(S) € LIPO(S): wreerrerrmeermmeermmcrmreersresssseeesssenssesssesssseessssessssessssesssssessssessanesees
4.1.5. Vélvula de descompressdo: regulagio da pressio: ...
4.1.6. Ventoinha: caracteristicas ou marca(s) € tipo(s): weeeeeeererersrreeersseceennnee
4.1.7. CONAULA da VENTOINNA: o.eureeeeieeieee ettt ettt sb s as s se et s8R
4.2.  Caracteristicas do sistema de arrefecimento por ar
4.2.1. Insuflador: caracteristicas Ou MArCa(s) € LIPO(S): cwuwererremmerrereeerermereieresessneessseessessessssssesssssesssessesssssesssssnesssseesssnsees
4.2.2. CONAULAS € AT A SEITE: .urruurreeeeeeseeeieeeeeecesseeetase s et et eesse et es st e e bbb bbb ettt
4.2.3. Sistema de regulagio da temperatura: Sim/Nao (1)
4.2.4. DESCrICA0 SUCINLAL ..euvuuiuiieirincrcicicncnsiisssssissss s sssssssssssssssssssssssssesses sasssnes
4.2.5. Filtro de ar ..coeeoeerecnmrerenieseneesneseseseesenees 0 EER (o1 ) I (570701 OO TR
4.3, Temperaturas admitidas pelo fabricante
4.3.1. A 5aida dO MOLOLT (INMAX.) coovvveeeeeeeeseeeeeeeeeeeeeeeseescoeeoesseessssssessesse s ee e seesssssssessssssssssssesesssesseeseee . °C
4.3.2. A entrada do controlador: (méx.) °C
4.3.3. No(s) ponto(s) de referéncia do MOLOr: (IMEX.) oveerrreeermrreeserreerreeessseeessseesssesessssesssssssssssssssssssessssssessssnseees °C
4.3.4. No(s) ponto(s) de referéncia do controlador: (méx.) °C
5. Categoria de ISOLAMEIITO: .......occvueureeereeriereceeessceeasseeesesesessesessssssesessssesessseesssssessssese s s ssssese s sssese s essssesess s sesesesessssesessssesessssesssasesenes
6. C6digo de protegao iNterNACIONAl (IP): ..ccueuereeeureeemsereiumseeessseeessseeesssesessssessssse sessseessssesessssesssssssessssssesssssesssesebsssesssssssssssssessnnes
7. Principio do sistema de lubrifica¢io (!):

Chumaceiras: atrito/rolamento
Lubrificante: Massa lubrificante/6leo
Estanque: Sim/Ndo

Circulagdo: com/sem

(') Riscar o que ndo interessa.
(?) Velocidade engatada.
(}) Especificar as tolerancias.
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ANEXO 3-A

COMUNICACAO

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

emitida por: Designacdo da administracio

Referente a (3): Concessdo da homologagio
Extensio da homologagio
Recusa da homologagdo
Revogagdo da homologacio
Cessagdo definitiva da producio

de uma unidade de tracdo nos termos do Regulamento n.° 85.

Homologagdo 0% ....ooviiiiiiiiiiinin i EXIeNnsao 0% ...
1. Designagdo comercial ou marca da unidade de tragdo ou do conjunto de unidades de tragdo: ................
2. Motor de combustdo interna:

21 daT A L
2.2 P Or
23 Nome e enderego do fabIHCAIIte: ... .o
3. Unidade(s) de tragdo elétrica(s):

3.1 VA L.
3.2 PO
3.3 Nome e endereco do fabricante: ..........o.iiiiiiii
4, Unidade de tracdo ou conjunto de unidades de tracdo apresentados para homologagdo em: ...................
5. Servico técnico responsdvel pela realizagdo dos ensaios de homologagio: ...........coocoiiiiiiiiiiii.
6. Data do relatorio emitido POr eSS SEIVIGO: ......iuinriuinn ittt
7. Ndmero do relatério emitido POr €SSe SEIVICO: ....ouuvuinriuintit ittt
8. Localizagio da marca de homologagdo: ... .....oiii i
9. Razdo(Bes) da extensdo da homologacio (se aplicavel): ........ ...
10. Motor de combustdo interna

10.1  Valores declarados

10.1.1 Poténcia Gtil MAXIMA: .....vvver KW a min
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10.1.2. Bindrio Gtil MAXIMO: .....ooee NI @ oot min

10.2.  Caracteristicas essenciais do tipo de motor:
Principio de funcionamento: quatro tempos/dois tempos (%)
Nimero e disposicio dos cllindros: .........oiii it
CHENAIAAA: .o cm?
Alimentagdo de combustivel: carburador/injecdo indireta/injecdo direta (?)
Dispositivo de sobrealimentacdo: Sim/Nao (%)
Dispositivo de limpeza dos gases de escape: Sim/Nao (?)

Motor com duplo combustivel: Sim, com um modo diesel/Sim, sem um modo diesel/Nao (?)

10.3. Exigéncias do motor em matéria de combustivel: gasolina com chumbo/gasolina sem chumbo/gaséleo/GNC/
G LGP () oot e

11. Unidade(s) de tragdo €lBtriCals): .....vvenrtintt it

11.1. Valores declarados

11.1.1. Poténcia Gtil maxima: .............cooiiiiiiniiii. KW a oo min’!
11.1.2. Bindrio Gtil maXimo: ........oooiiiiiiniiiii, NI @ i min’!
11.1.3. Bindrio Gtil maximo a velocidade ZEro: .........oouiiuiitii i Nm
11.1.4. Poténcia MAXiMa de 30 MINULOS: . ..ivutintt ittt ettt et et et et et et et e et e aaeenaeanees kw

11.2.  Caracteristicas essenciais da unidade de tracio elétrica
11.2.1. TentsB0 CC de EISAI0N .. uutntt ettt ettt et et et ettt v
11.2.2. Principio de fUncionamento: ... .. ...o.iieit ittt

11.2.3. Sistema de arrefecimento:
Motor: liquido/ar (3)

Variador: liquido/ar (2)

12. A homologacio foi objeto de concessdo/extensdo/recusa/revogagdo (%)

13. LG oo
14. D -
15. Ty 13 1 -

16. A documentacio anexada ao pedido ou a extensdo da homologagdo pode ser obtida a pedido.

(1) Nimero distintivo do pafs que procedeu & corcessio/extensdo/recusa/revogacio da homologacio (ver disposictes de homologagio
no texto do regulamento).
(®) Riscar o que ndo interessa.
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ANEXO 3-B

COMUNICACAO

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

emitida por: Designagdo da administracio

Referente a (3): Concessdo da homologagio
Extensio da homologagio
Recusa da homologagdo
Revogagdo da homologacio
Cessagdo definitiva da producio

de um modelo de vefculo no que respeita a unidade de tracdo nos termos do Regulamento n.° 85.

Homologagdo 0% ....ooiviiiiiiiiiiiiii Extensdo n.% ...
1. Marca e modelo do velculo: ... i
2. Nome e enderego do fabIICAIIte: ... .o i
3. Se aplicavel, nome e endereco dos representantes do fabricante:

4. Designacdo comercial ou marca da unidade de tragdo ou do conjunto de unidades de trago: ................
5. Motor de combustdo interna:

5.1 G
0 {1
5.3.  Nome e endereco do fabriCamite: ... .....i.iiiit i
6. Unidade(s) de tragdo elétrica(s):

L &
0 o0
6.3.  Nome e endereco do fabricante: ..ot
7. Unidade de tracdo ou conjunto de unidades de tracdo apresentados para homologagdo em: ...................
8. Servico técnico responsdvel pela realizacdo dos ensaios de homologacho: ..o,
9. Data do relatério emitido POr eSS SEIVIGO: ......iuinreuint ittt ittt
10.  Namero do relatério emitido Por eSSe SEIVIGO: .......uvuineiuinninint ittt
11. Localizagio da marca de homologagdo: ... .....oiii i
12. Razdo(Bes) da extensdo da homologacio (se aplicavel): ....... ...
13. Motor de combustdo interna

13.1. Valores declarados



L 323/74 Jornal Oficial da Unido Europeia 7.11.2014

13.1.1. Poténcia Gtil MAXIMA: .....oovee e KW a o min’!
13.1.2. Bindrio Gtil MAXIMO: .........ovviiiiriiriii e NI @ oottt min!

13.2.  Caracteristicas essenciais do tipo de motor:
Principio de funcionamento: quatro tempos/dois tempos (2)
Namero e disposico dos cllindros: ..........ooiiiii i
CHHNAIAdar © o cm?
Alimentacdo de combustivel: carburador/injecio indireta/injedo direta (?)
Dispositivo de sobrealimentacdo: Sim/Nao (?)
Dispositivo de limpeza dos gases de escape: Sim/Nio (?)
Motor com duplo combustivel: Sim, com um modo diesel/Sim, sem um modo diesel/Nao ()

13.3. Exigéncias do motor em matéria de combustivel: gasolina com chumbo/gasolina sem chumbo/gaséleo/GNC/
GNL/GPL (:

14. Unidade(s) de traco €l8triCal): ... oneii it

15.1. Valores declarados

15.1.1. Poténcia Gtil MAKIMA: ... ..ooeieieiie i KW a o min’!
15.1.2. Bindrio atil mAXimo: .........oveuiiiiiiiiiii NI & it min’!
15.1.3. Bindrio Gtil maximo a velocidade Zero: .........oouiieiint i Nm
15.1.4. Poténcia mAxima de 30 (MINULOS: . ..ovutinttintt ettt et ettt et et et et et et e e e eae e kw

15.2.  Caracteristicas essenciais da unidade de tragdo elétrica
15.2.1. TennsB0 CC de EISAI0T ..ttt ettt et v
15.2.2. Principio de fUnCIONAIMENTO: ... .ttt et ettt et et et e et e et

15.2.3. Sistema de arrefecimento:
Motor: liquido/ar (?)

Variador: liquido/ar (%)

16. A homologacido foi objeto de concessdo/extensdo|recusa/revogagdo (%)

17. LG oo
18. D 1
19. YN T Y & - S

20. A documentacio anexada ao pedido ou a extensdo da homologagdo pode ser obtida a pedido.

(1) Nimero distintivo do pafs que procedeu & corcessio/extensdo/recusa/revogacio da homologacio (ver disposictes de homologagio
no texto do regulamento).
(®) Riscar o que ndo interessa.
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ANEXO 4

DISPOSICOES DAS MARCAS DE HOMOLOGAGCAO

Modelo A

(Ver ponto 4.4 do presente regulamento)

] 1= 1 85R-002492

a =8 mm min.

A marca de homologagdo acima afixada a uma unidade de tragdo indica que o tipo de unidade de tragdo em causa foi
homologado nos Paises Baixos (E4), no que se refere 8 medicdo da poténcia ttil, nos termos do Regulamento n.° 85, com
o nimero de homologagdo 002492. O nimero de homologacio indica que a homologacio foi concedida em confor-
midade com o disposto na versdo original do Regulamento n.° 85.

Modelo B

(Ver ponto 4.5 do presente regulamento)

... “|[85] 002492
-|[31]011628

a =8 mm min.

-]

A marca de homologagdo acima indicada, afixada num veiculo, indica que o modelo de veiculo em causa foi homologado
nos Paises Baixos (E4), nos termos dos Regulamentos n.° 85 e 31 (!). Os dois primeiros algarismos do nimero de
homologacio indicam que, nas datas em que as respetivas homologacdes foram concedidas, o Regulamento n.° 85 ndo
tinha sofrido quaisquer alteragdes e que o Regulamento n.° 31 jd inclufa a série 01 de alteragdes.

(") O segundo niimero ¢ indicado apenas a titulo de exemplo.
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ANEXO 5
METODO DE MEDICAO DA POTENCIA UTIL DOS MOTORES DE COMBUSTAO INTERNA

1. ESTAS DISPOSICOES SAO APLICAVEIS AO METODO DE DETERMINACAO DA CURVA DE POTENCIA A PLENA CARGA
DE UM MOTOR DE COMBUSTAO INTERNA EM FUNCAO DO REGIME DO MOTOR.

2. CONDICOES DE REALIZACAO DOS ENSAIOS

2.1. O motor deve ter sido rodado de acordo com as recomendagdes do fabricante.

2.2. Se a medi¢do da poténcia s6 puder ser efetuada num motor equipado com caixa de velocidades, deve ter-se em
conta o rendimento da caixa de velocidades.

2.3. Dispositivos auxiliares

2.3.1. Dispositivos auxiliares a instalar
Durante o ensaio, devem ser colocados no banco de ensaio, tanto quanto possivel nos locais que ocupariam
aquando da utilizagdo prevista, os dispositivos auxiliares necessdrios ao funcionamento do motor para a
utilizacdo prevista (quadro 1).

2.3.2. Dispositivos auxiliares a remover

Alguns acessérios do veiculo que sdo apenas necessdrios para o seu funcionamento e que possam estar
instalados no motor devem ser retirados para a realizacio do ensaio. A titulo de exemplo, é apresentada
uma lista ndo exaustiva:

Compressor de ar para os travdes, compressor da dire¢do assistida, compressor do sistema de suspensdo
Sistema de ar condicionado

Para os acessorios que ndo possam ser desmontados, a poténcia que absorvem na condi¢do sem carga pode ser
determinada e adicionada a poténcia do motor medida.

Quadro 1
Dispositivos auxiliares a instalar para o ensaio com vista a determinac¢io da poténcia 4til do motor

(Por «equipamento de série», entende-se qualquer equipamento fornecido pelo fabricante para uma aplicagdo
especifica)

N.° Dispositivos auxiliares Instalados para o ensaio da poténcia ttil do motor

1 Sistema de admissdo

Coletor de admissdo

. . , Sim, equipamento de série
Sistema de controlo das emissdes do carter » equip

Filtro de ar
Silencioso de admissdo Sim, equipamento de série (1%
Dispositivo de limitagdo da velocidade

2 Dispositivo de aquecimento por indugio do Sim, equipamento de série. Se possivel, a ins-
coletor de admissdo talar na posi¢do mais favordvel.
3 Sistema de escape

Purificador do escape

Coletor de escape

Dispositivo de sobrealimentacio
Tubos de ligacdo (1Y) Sim, equipamento de série
Silencioso (1b)

Tubo de saida ('b)
Travdo de escape ()

4 Bomba de alimentacio de combustivel (3) Sim, equipamento de série
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N.° Dispositivos auxiliares Instalados para o ensaio da poténcia ttil do motor

5 Carburador

Sistema de controlo eletronico, caudalime-

. Sim, equipamento de série
tro de ar, etc. (se instalados) quip

Redutor de pressio Equipamento para motores a gas
Evaporador
Misturador

6 Equipamento de inje¢do de combustivel (gaso-
lina e gasdleo)

Pré-filtro

Filtro

Bomba

Tubo de alta pressdo

Injetor

Viélvula de admissdo de ar (¥, se instalada
Sistema de controlo eletrénico, caudalime-
tro de ar, etc. (se instalados)
Regulador/sistema de controlo. Batente au-
tomadtico de plena carga da cremalheira de
controlo, dependendo das condicdes at-
mosféricas

Sim, equipamento de série

7 Equipamento de arrefecimento por liquido

Capd do motor
Saida do ar do capo

Ventoinha do radiador (°) ()
Carenagem da ventoinha
Bomba de dgua

Thermostat (7)

Sim (°), equipamento de série

8 Arrefecimento por ar
Carenagem Sim, equipamento de série
Insuflador (%) (%)
Dispositivo de regulagdo da temperatura Sim, equipamento de série
9 Equipamento elétrico Sim (), equipamento de série
10 Equipamento de sobrealimentagdo (se instalado)

Compressor acionado diretamente pelo mo-
tor efou pelos gases de escape

Sistema de arrefecimento do ar de sobre-
alimentacio (°)

Bomba ou ventoinha do fluido de arrefeci-
mento (acionada pelo motor)

Dispositivos de regulacido do caudal do
fluido de arrefecimento (se instalados)

Sim, equipamento de série

11 Ventoinha auxiliar do banco de ensaio Sim, se necessario

12 Dispositivos antipolui¢do (') Sim, equipamento de série

(%) O sistema completo de admissdo deve ser montado conforme previsto para a aplicagdo pretendida: Quando hd risco de
um efeito aprecidvel sobre a poténcia do motor;
No caso de motores a dois tempos e de igni¢do comandada;
Quando solicitado pelo fabricante.
Noutros casos, poJJe ser utilizado um sistema equivalente e deve ser efetuada uma verificacio de que a pressio da
admissdo ndo difere em mais de 100 Pa do limite superior especificado pelo fabricante para um filtro de ar limpo.
(") O sistema completo de escape deve ser instalado conforme estabelecido para a utilizacdo prevista: Quando hd risco de
um efeito aprecidvel sobre a poténcia do motor;
No caso de motores a dois tempos e de igni¢gdo comandada;
Quando solicitado pelo fabricante.
Noutros casos, pode ser instalado um dispositivo equivalente, desde que a pressio medida a saida do sistema de escape
do motor ndo difira mais de 1000 Pa do valor especificado pelo fa%ricante.
A saida do sistema de escape do motor ¢ definida como um ponto 150 mm a jusante da terminagdo da parte do sistema
de escape montado no motor.
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%) Se existir um travdo acionado pelo escape incorporado no motor, a borboleta da vélvula deve estar na posicdo
completamente aberta.

%) A pressdo de alimentacdo do combustivel pode ser regulada, se necessdrio, a fim de reproduzir as pressdes existentes na
aplicagio considerada (nomeadamente quando for utilizado um sistema de «etorno do combustivel»).

) A vélvula de admissdo de ar ¢ a vélvula de controlo do regulador pneumdtico da bomba de inje¢do. O regulador ou o
equipamento da bomba de injecdo podem conter outros dgispositivos suscetiveis de afetar a quantidade de combustivel
injetado.

) O radiador, a ventoinha, a carenagem da ventoinha, a bomba de dgua e o termdstato devem ocupar, no banco de ensaio,
a mesma posi¢do relativa que no veiculo. A circulagdo do liquido de arrefecimento deve ser operada unicamente pela
bomba de dgua do motor.

O arrefecimento do liquido pode fazer-se quer pelo radiador do motor, quer por um circuito externo, desde que as
perdas de carga deste circuito ¢ a pressdo a entrada da bomba sejam sensivelmente iguais as do sistema de arrefecimento
do motor. Se existir uma cortina no radiador, esta deve estar aberta.

Caso a ventoinha, o radiador e a carenagem da ventoinha ndo possam ser corretamente montados no motor, a poténcia
absorvida pela ventoinha, montada separadamente na posicdo correta em relacdo ao radiador e a carenagem (se existir),
deve ser determinada para os regimes correspondentes aos regimes do motor utilizados para determinagdo da poténcia
do motor, quer por cdlculo a partir de caracteristicas normalizadas, quer através de ensaios praticos. Esta poténcia,
reduzida as condi¢des atmosféricas normais [293,2 K (20 °C) e 101,3 kPa], deve ser deduzida da poténcia corrigida.

%) No caso de uma ventoinha ou de um insuflador desembraiaveis ou progressivos, o ensaio deve ser efetuado com a
ventoinha (ou o insuflador) desembraidvel desembraiada(o), ou com a ventoinha (ou o insuflador) progressiva(o) a
funcionar com o escorregamento méaximo.

) O termdstato pode ser fixado na posi¢do de abertura maxima.
§) Poténcia minima do gerador: a poténcia elétrica do gerador deve limitar-se & poténcia necessdria ao funcionamento dos
acessOrios que sejam indispensaveis ao funcionamento do motor. Se for necessdrio ligar uma bateria, deve utilizar-se
uma em bom estado e completamente carregada.
Os motores que utilizem ar de sobrealimentagdo arrefecido devem ser ensaiados com o sistema de arrefecimento do ar
de sobrealimentacdo, quer por meio de liquido, quer por meio de ar, mas, se o fabricante do motor o preferir, um
sistema de banco de ensaio pode substituir o ermutagor arfar. Em qualquer dos casos, a medicdo da poténcia a cada
velocidade deve ser feita com a mesma perda de carga e descida de temperatura do ar do motor ao atravessar o sistema
de arrefecimento do ar de sobrealimentagdo no sistema do banco de ensaio que os valores especificados pelo fabricante
para o sistema no veiculo completo.

(%) Estas podem incluir, por exemplo, o sistema EGR (Recirculacdo dos gases de escape), um catalisador, um reator térmico,

um sistema secunddrio de alimentacdo de ar e um sistema de protecdo contra a evaporacio do combustivel.

=

5

<

]
2

2.3.3. Dispositivos auxiliares de arranque de motores de igni¢do por compressio

Quanto aos dispositivos auxiliares que servem para o arranque de motores de ignicio por compressio, devem
considerar-se os dois casos seguintes:

a) Arranque elétrico. O gerador deve estar montado e alimentar, quando for caso disso, os dispositivos
auxiliares indispensaveis ao funcionamento do motor;

b) Arranque ndo elétrico. Se existirem dispositivos auxiliares elétricos indispensdveis ao funcionamento do
motor para os quais foi montado um gerador. Caso contrério, deve ser retirado.

Em ambos os casos, o sistema de producio e armazenamento da energia necessria ao arranque deve estar
montado e funcionar na condi¢do sem carga.
2.4. Condigdes de regulacio
As condicdes de regulacio para o ensaio, com vista a determinagdo da poténcia dtil, sio indicadas no
quadro 2.
Quadro 2

Condicoes de regulacio

1. Regulagio do(s) carburador(es)

2. Regulacio do débito da bomba de injecio

Em conformidade com as especificagdes de produgio

3. Regulacdo da ignicdo ou da injecdo (curva de do fabricante e sem outras altera¢des para a aplicagio

avango)
em causa
4. Regulagdo do regulador
5. Dispositivos de controlo das emissdes
3. DADOS A REGISTAR
3.1. O ensaio com vista a determinacdo da poténcia ttil é efetuado com plena abertura da admissio para os

motores de igni¢do comandada, e com débito a plena carga da bomba de inje¢do para os motores de ignicio
por compressdo, estando o motor equipado de todos os dispositivos especificados no quadro 1.
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3.2. Os dados a registar sdo os indicados no ponto 4 do apéndice do presente anexo. Os dados relativos ao
desempenho devem ser obtidos em condigdes estabilizadas de funcionamento e com uma alimentagdo sufi-
ciente de ar fresco ao motor. As cidmaras de combustio podem conter depésitos, mas em quantidades
limitadas. As condigdes de ensaio, por exemplo a temperatura do ar de admissdo, devem ser selecionadas
de forma a aproximarem-se tanto quanto possivel das condi¢des de referéncia (ver ponto 5.2 do presente
anexo), para diminuir a relevincia do fator de corregio.

3.3. A temperatura do ar de admissio do motor (ar ambiente) é medida a 0,15 m, no maximo, a montante da
entrada do filtro de ar ou, ndo havendo filtro, a 0,15 m da trompa de entrada de ar. O termdémetro ou o
termopar deve estar protegido contra a irradiacdo de calor e colocado diretamente na passagem do ar. Deve
igualmente estar protegido contra o refluxo dos vapores de combustivel. Utiliza-se um ntmero de posicdes
suficiente para se obter uma temperatura média de admissdo representativa.

3.4. Nio deve ser efetuada qualquer medi¢do enquanto o bindrio, a velocidade e as temperaturas ndo tiverem
permanecido substancialmente constantes durante, pelo menos, um minuto.

3.5. A velocidade do motor, durante um periodo de marcha ou de leitura, ndo deve variar mais de £ 1 % ou + 10

min~! em relagio a velocidade escolhida, sendo considerada a maior destas duas tolerancias.

3.6. Os dados observados relativos a carga no freio, ao consumo de combustivel e a temperatura do ar de admissdo
serdo lidos simultaneamente, e serdo a média de dois valores consecutivos estabilizados que ndo variem mais
do que 2 % para a carga no freio e o consumo de combustivel.

3.7. A temperatura do fluido de arrefecimento a saida do motor deve ser mantida conforme ao valor especificado
pelo fabricante. Se este ndo der quaisquer indicagdes, a temperatura serd 353 K = 5 K. Para os motores
arrefecidos a ar, a temperatura num ponto indicado pelo fabricante deve ser mantida dentro de 4-%K do
valor mdximo especificado pelo fabricante nas condigdes de referéncia.

3.8. A temperatura do combustivel é medida a entrada do carburador ou no sistema de injecdo do combustivel e
mantida dentro dos limites fixados pelo fabricante do motor.

3.9. A temperatura do 6leo lubrificante, medida na bomba de 6leo, no cirter ou a saida do radiador de dleo, se
existir, deve ser mantida dentro dos limites fixados pelo fabricante do motor.

3.10. Pode ser utilizado, se necessdrio, um sistema auxiliar de regulagio para manter a temperatura dentro dos
limites definidos nos pontos 3.7, 3.8 e 3.9 do presente anexo.

4. PRECISAO DAS MEDICOES

4.1. Bindrio: + 11 % do bindrio medido.

O sistema de medigdo do bindrio deve ser calibrado de forma a ter em conta as perdas por atrito. A precisio
na metade inferior da escala de medida do banco dinamométrico pode ser de + 2 % do bindrio medido.

4.2. «Velocidade do motor»: A medicdo da velocidade deve efetuada com uma precisdo de + 0,5 %. A velocidade do
motor deve ser medida de preferéncia com um conta-rotagdes e um crondémetro sincronizados automatica-
mente.

4.3, Consumo de combustivel: + 1 % do consumo medido.

4.4. Temperatura do combustivel: + 2 K.

4.5. Temperatura do ar de admissdo do motor: + 1 K.

4.6. Pressio barométrica: + 100 Pa.

4.7. Pressdo na conduta de admissdo: + 50 Pa.

4.8. Pressio na conduta de escape: + 200 Pa.
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5. FATORES DE CORRECAO DA POTENCIA
5.1. Definicdo

O fator de corre¢do da poténcia é o coeficiente L para determinar a poténcia do motor nas condi¢des
atmosféricas de referéncia especificadas no ponto 5.2 seguinte.

Em que
Po=L:-P
P, é a poténcia corrigida (i.e., poténcia nas condi¢des atmosféricas de referéncia)
L é o fator de correcdo (L, ou Ly)
P ¢ a poténcia medida (poténcia de ensaio)

5.2. Condigdes atmosféricas de referéncia
5.2.1. Temperatura (T,): 298 K (25 °C)
5.2.2. Pressdo seca (Pg.): 99 kPa

Nota: A pressdo seca baseia-se numa pressdo total de 100 kPa e numa pressio do vapor de dgua de 1 kPa.

5.3. Condicdes atmosféricas de ensaio

As condicdes atmosféricas durante o ensaio devem ser as seguintes:

5.3.1. Temperatura (T)

Para motores de ignicdo comandada 288 K<T< 308K

Para os motores diesel 283K<T<313K

5.3.2. Pressao (P,)
PS

80 kPa < P, < 110 kPa
5.4. Determinagdo dos fatores de corregdo a, e ay (1)
5.4.1. Fator a, dos motores de igni¢do comandada naturalmente aspirados ou sobrealimentados

O fator de correcdo a, é obtido utilizando a férmula:
1,2 0.6

SEROK

Em que

P, é a pressdo atmosférica seca total, em quilopascais (kPa); ou seja, a pressdo barométrica total menos a
pressdo do vapor de dgua

T é a temperatura absoluta do ar aspirado pelo motor, em Kelvin (K).
Condi¢des que devem ser cumpridas no laboratério
Para que um ensaio seja reconhecido como vilido, o fator de correcdo a, deve ser tal que 0,93 < a, < 1,07

Caso estes valores-limite sejam excedidos, deve indicar-se o valor corrigido obtido, devendo as condi¢des de
ensaio (temperatura e pressdo) ser indicadas com exatidio no relatério de ensaio.

(") Os ensaios podem efetuar-se em recintos de ensaio climatizados em que seja possivel controlar as condigdes atmosféricas.

(%) Para os motores equipados com controlo automdtico da temperatura do ar, se o dispositivo for tal que a plena carga a 25 °C ndo seja
adicionado ar aquecido, o ensaio serd efetuado com o dispositivo completamente fechado. Se o dispositivo estiver ainda a funcionar a
25 °C, o ensaio ¢ efetuado com o dispositivo a funcionar normalmente, e o expoente do termo da temperatura no fator de correcio
serd tomado como zero (ndo hd correcdo da temperatura).
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5.4.2.  Motores diesel - Fator ag

O fator de correcdo da poténcia (ag) dos motores diesel a débitos constantes de combustivel obtém-se
aplicando a férmula:

Em que a4 = (f) f,

f, é o fator atmosférico

f,, é o pardmetro caracteristico para cada tipo de motor e regulagio
5.4.2.1. Fator atmosférico f,

Este fator indica os efeitos das condi¢des ambientes (pressdo, temperatura e humidade) sobre o ar aspirado pelo
motor. A férmula do fator atmosférico a utilizar difere em fungdo do tipo de motor.

5.4.2.1.1. Motores normalmente aspirados e motores com sobrealimentacdo mecanica

- (2) (3

5.4.2.1.2. Motores turbocomprimidos, com ou sem arrefecimento do ar de admissdo
07
99 T
f,= 1= =
Py 298

f,, é funcio de q. (débito de combustivel corrigido) segundo a férmula:

f,=0036q - 1,14

0,7

1,5

5.4.2.2. Fator do motor f,

Sendo: q. = qr

Em que:

q é o débito de combustivel em miligramas por ciclo e por litro de cilindrada total [mg/(litro.ciclo)]

r é a razdo entre as pressdes a saida e & entrada do compressor (r = 1 para motores naturalmente aspirados)
Esta formula ¢ vélida para valores de q. compreendidos entre 40 mg/(litro.ciclo) e 65 mg/(litro.ciclo).

Para valores de q. inferiores a 40 mg/(litro.ciclo), toma-se um valor constante de f, igual a 0,3 (f,, = 0,3).

Para valores de q. superiores a 65 mg|(litro.ciclo), toma-se um valor constante de f,; igual a 1,2 (f,, = 1,2) (ver
figura):

0,4
0,3 1
0,2 |- 1

] ] l ] ]
20 30 40 50 60 9

5.4.2.3.  Condic¢des que devem ser cumpridas no laboratério
Para que um ensaio seja reconhecido como vilido, o fator de correcdo ay deve ser tal que 0,9 < a4 < 1,1

Caso estes valores-limite sejam excedidos, deve indicar-se o valor corrigido obtido, devendo as condi¢des de
ensaio (temperatura e pressdo) ser indicadas com exatidio no relatério de ensaio.
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Apéndice

Resultados dos ensaios para medicio da poténcia dtil do motor

Este formuldrio deve ser preenchido pelo laboratério que realiza o ensaio.

1. Condi¢des de realizagdo dos ensaios

1.1.  Pressdes medidas a poténcia mdxima

1.1.1. Pressdo Daromerica TOTAl: ... erceeereieeceesee e esssesesssecssssesesssssesssessssssesssss bbb bbb Pa
1.1.2. Pressdo dO VAPOI d@ AQUAL ..cwwrcveecreemcererecerisceesesecssssnecssssnesssesessseseesssssecssssnesssssess sresssssnesssssesssenessssncssssnecses Pa
1.1.3.  Pressdo no escape: ... e bbb eh e aeen Pa
1.2. Temperaturas medidas a poténcia méxima

1.2.1. Do ar de admissdo: .........courvemmnerreusmnncsiisnanenienns . K
1.2.2. A saida do permutador intermédio de Calor dO MOTOT: ooowvvverrsoceveeersssesseeessssssseeesssssseesssssssseesssssseesssssssseessss s K

1.2.3. Do fluido de arrefecimento

1.2.3.1. A saida do fluido de arrefecimento do motor: ............... ceeeree et st nsaes K"
1.2.3.2. No ponto de referéncia, caso 0 arrefeCimento SEJ@ @ L% ...owcueceeemerermeeessreesssessseessseeesssesesssesessssesessssessssssssssnns K (1)
1.2.4. Do 0leo lUDIfICAnte: .....oocceeeeeeerereemereiineceiieeeisesesssesesessessseseseees K (indicar o ponto em que foi feita a medigio)

1.2.5. Do combustivel

1.2.5.1. A entrada da bomba de COMDUSHIVEL ...vvvvorrscccceveeeeeeesesccceeeeeeeeessessscsssssseeesesssssssssessssesssssssssssssssssseeesessssssssseeseeeesssses K
1.2.5.2. No dispositivo de medi¢do do consumo de combustivel: ......coccomeverneeuene. . K
1.2.6. Do escape, medida no ponto adjacente a(s) fixagdo(des) do(s) coletor(es) de €SCaPE: ....ovveweeeeeeeeereceereeeerserssnecens °C
1.3. Velocidade do motor em marcha lenta SEM CArga: ......ccmcceenecereneeeiesessieeessiseessssesesessesssessesssssesssessesssecees min™!
1.4. Caracteristicas do dinamdémetro

141, Marca: .ceeneeeeeeeeeeneseenns Modelo: oo,

T4 20 TIPO: e SRR R R R R AR R R e
1.5. Caracteristicas do opacimetro

LL5.T0 MATCAL ottt st e et e Rt ettt et ane
1.5.20 0 THPO! s bR R R s
2. Combustivel

2.1 Para os motores de igni¢gdo comandada a combustivel liquido

21.T. MATCAD ettt s e e ettt eae seaenne
2.1.20 ESPECIICAGAD: vvvemmieeremeeieniereisscsssseesseseessesessssse st st ese ke b4 b RSk bbbk
2.1.3.  Aditivo antidetonante (ChUMDO, €1C.): wiomriicrniirnriinriieniisssss st sssssssssssss s sssssssssnss

D3N U 30 TR T

(") Riscar o que ndo interessa.
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2.1.3.20 TEOIE eeeeeerieeemneceeesnesesesssesenesssassesssasesssesessssssesssssse e e ek Rt .. mg/l
214, INAICE de OCANO TOP: wooooeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeemesaeeesesssssssssssssessesesesesessssssssmeesseseseeessesssesssssssessssssssemmenens (ASTM D 26 99-70)
2.1.4.1. INICE e OCLANO TOM: w.ovvvooosseeveeesesesseesessssesessssssseesssssseesssssssssessssssssss e sssssss s ssssssses s ssssssessssssssessssssssee
2.1.4.2. Densidade eSPECIICA: ..ureumeeeeeceeeeeeiseeeetseeessssesesssesessssesesssesssssessssssessss s esssesssssssess s esss et ssss s sssssssssenes glem® a 288 K
2.1.4.3. Poder calorifiCo INFETION: ...ttt ettt b bbbt kJ/kg
Velocidade do motor Caudal nominal G Valores-limite de Valores de absor¢do
(min!) (litros[segundo) absorgio (m™) medidos (m™)

1

2

3

4

5

6

Poténcia Gtil MAXIMA: ..o KW @ e min~!

Bindrio Gtil MAXIMO: oo NIM @ et seenns min!
2.2. Para os motores de igni¢do comandada e os motores com duplo combustivel alimentados a combustivel gasoso
22010 MATCAD ettt e e s e s Rttt s e seaenne
2.2.2. ESPECIICAGAO: ovvuureereeeseeeseeisseeissecesseesssee st ssssecesseesssee e e b bbb s bbbttt
2.2.3.  Pressao de armMazenamento: ... ceeremcemismecesesmcssessesssersessssncssssmesssssnesssessessssnessss essssessssssessssnessssneessssnecees bar
2.2.4, PressAo de ULHZAGAO: oiuuiuueeeeeeeeureceee ettt et esseess e as et b s es kbbb bbbt bar
2.2.5.  POder CalOrifiCO INTEIIOT! .....oouurieeeeucrreeeieceereasneesesiisesesssssseessssssssessssseseessssssses et s ssssassessssssasessssssssesssssssssssnes kJ/kg
2.3. Para os motores de igni¢do por compressdo quando funcionam com combustiveis gasosos
2.3.1. Sistema de AlIMENTACAO: ..uiveerreeerereeeeeeeeseeestsseeeesseeessssesetsssssss st ess e sss s sstsses s ssss s sss s ssss s sssssssssssesees . gas
2.3.2.  Especificagdo do gas ULLIZAA0: ....c.ovveeeerreeerieieceiiecrireieceeiecesisecsssssssssnesesises s sssseesssssessssessssssessssnece
2.3.3. PIOPOIGAO QASOLEO[GAS: .oururvvernrererereimnieesisncesisseeesisesesesesesssesesssee st sese bbb bbb bbbt
2.3.4. POdEr CAlOTIfICO INEEIIOL: .euirveuiceeereciiieceieeceieeeeste s s b abseeess bbb bbb bbb
2.4. Para os motores de ignicdo por compressio e motores com duplo combustivel quando funcionam com com-

bustivel para motores diesel

B B .0 -
2.4.2.  Especificacio do cOmMDUSHIVE] UHHZAAO: .ooeuuiveemcieereceieeeceiieeeeieceeie sttt ssis s sesssss s sssesessss s sssssseseeeees
2.4.3. Indice de cetano (ASTM D 976-71) oooceeeeeroessssscosessesssssssssssssssessssssssssssssssssssssessssssssssssesssssssssssssssessssssssnsees

2,44, Densidade eSPECIfICA: ..ureureeeeeeeieeiesee et sees s ess s asss s sss s ess s ebs s ss s sb e glem® a 288 K
2.4.5.  Poder CalorifiCo INFETION: ittt et se et ss e st se s kj/kg
3. Lubrificante
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3.2. ESPECITICAGAO: ouurveuecieeceeceie et ces e ctse s st as bbb bbb
3.3. VISCOSIAAAR SAE: ..oouuiiiieeeiiiceiensciiiiseceeesssssesassessessssesssssss s ssss s sssss ossss s sssss s ssss s ssss e
4. Resultados pormenorizados das medicdes (%)

(%) As curvas caracteristicas da poténcia ttil e do bindrio Gtil sdo tracadas em funcdo do regime do motor.

Velocidade do motor, min~!

Bindrio medido, Nm

Poténcia medida, kW

Caudal do combustivel medido, g/h

Pressdo barométrica, kPa

Pressio do vapor de dgua, kPa

Temperatura do ar de admissdo, K

Poténcia a adicionar para N.° 1
os dispositivos auxiliares para além N.° 2
do quadro acima, kW N.° 3

Fator de correcdo da poténcia

Poténcia ao freio corrigida, kW (com/sem (') ventoinha)

Poténcia da ventoinha, kW (a subtrair caso ndo exista ventoinha)

Poténcia til, kW

Binario 1til, Nm

Consumo especifico de combustivel corrigido, g/(kWh) (2)

Temperatura do liquido de arrefecimento a saida, K

Temperatura t do dleo lubrificante no ponto de medigdo, K

Temperatura do ar depois do sobrealimentador, K ()

Temperatura do combustivel a entrada da bomba de inje¢do, K

Temperatura do ar depois do arrefecedor do ar de sobrealimenta-
¢do, K ()

Pressdo depois do sobrealimentador, kPa (%)

Pressio depois do arrefecedor do ar de sobrealimentagdo, kPa

Notas:

(1) Riscar o que ndo interessa.

(%) Calculado com a poténcia util para motores de ignicio por compressdo e motores de ignicio comandada; neste dltimo caso,

multiplicado pelo fator de correcdo da poténcia.
() Riscar o que ndo ¢ aplicdvel.
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ANEXO 6

METODO DE MEDICAO DA POTENCIA UTIL E DA POTENCIA MAXIMA DE 30 MINUTOS DAS UNIDADES DE TRACAO
ELETRICAS

1. ESTAS DISPOSICOES SAO APLICAVEIS PARA MEDICAO DA POTENCIA UTIL MAXIMA E DA POTENCIA MAXIMA DE 30
MINUTOS DE UNIDADES DE TRACAO ELETRICAS UTILIZADAS PARA A PROPULSAO DE VEICULOS RODOVIARIOS
EXCLUSIVAMENTE ELETRICOS.

2. CONDICOES DE REALIZACAO DOS ENSAIOS

2.1. A unidade de tragdo deve ter sido rodada de acordo com as recomendacdes do fabricante.

2.2.  Se a medigdo da poténcia sé puder ser efetuada numa unidade de tracdo equipada com caixa de velocidades ou
redutor, deve ter-se em conta o rendimento da caixa de velocidades.

2.3.  Dispositivos auxiliares

2.3.1. Dispositivos auxiliares a instalar

Durante o ensaio, os dispositivos auxiliares necessarios ao funcionamento da unidade de tracdo na utilizagdo
prevista (tal como enumerados no quadro 1 do presente anexo) devem ser montados na mesma posicio que
ocupariam no vefculo.

2.3.2. Dispositivos auxiliares a remover

Os dispositivos auxiliares necessdrios para o funcionamento correto do veiculo, e eventualmente instalados no
motor, devem ser retirados para a realizacdo do ensaio. A titulo de exemplo, apresenta-se a seguir uma lista ndo
exaustiva:

Compressor de ar para os travdes; compressor da direcdo assistida; compressor do sistema de suspensdo; sistema
de ar condicionado, etc.

Para os equipamentos que ndo possam ser desmontados, a poténcia que absorvem na condigdo sem carga pode ser
determinada e adicionada a poténcia medida.
Quadro 1

Dispositivos auxiliares a instalar para o ensaio para determinar a poténcia til e a poténcia méxima de 30 minutos de
unidades de tragdo elétricas

(Por «equipamento de séries, entende-se qualquer equipamento fornecido pelo fabricante para uma aplicagio espe-

cifica).
NC© Dispositivos auxiliares Instalados para o ensaio de poténcia util e da poténcia
méxima de 30 minutos
1 Fonte de corrente continua Quebra de tensio durante o ensaio inferior
as>%
2 Variador de velocidade e dispositivo de con- | Sim, equipamento de série
trolo
3 Arrefecimento por liquido
Cap6 do motor N
. R Nao
Saida de ar do capo
Radiador (1) (3)
Ventoinha
Carenagem da ventoinha Sim, equipamento de série
Bomba
Termostato (%)
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Instalados para o ensaio de poténcia 1til e da poténcia

N.° Dispositivos auxiliares (. .
méxima de 30 minutos

Arrefecimento por ar

Filtro de ar
Carenagem . . £

Sim, equipamento de série
Insuflador

Sistema de regulacdo da temperatura

4 Equipamento elétrico Sim, equipamento de série

5 Ventoinha auxiliar do banco de ensaio Sim, se necessario

(") O radiador, a ventoinha, a carenagem da ventoinha, a bomba de dgua e o terméstato devem ocupar, no banco de ensaio, a
mesma posicdo relativa que no veiculo. A circulagio do liquido de arrefecimento deve ser apenas ativada pela bomba de dgua
da unidade de tragdo.

O arrefecimento do liquido pode fazer-se quer pelo radiador da unidade de tracdo, quer por um circuito externo, desde que as
perdas de carga deste circuito e a pressdo a entrada da bomba sejam sensivelmente iguais as do sistema de arrefecimento da
unidade de tragdo. Se existir uma cortina no radiador, esta deve estar aberta.

Caso a ventoinha, o radiador e a carenagem da ventoinha ndo possam ser corretamente montados no banco de ensaio, a
poténcia absorvida pela ventoinha, montada separadamente na posi¢do correta em relagdo ao radiador e a carenagem (se
existir), deve ser determinada aos regimes de rotagdo correspondentes aos regimes do motor utilizados para determinacio da
poténcia do motor, quer por célculo a partir de caracteristicas normalizadas, quer através de ensaios préticos. Esta poténcia,
reduzida as condi¢des atmosféricas normais, deve ser deduzida da poténcia corrigida.

(%) No caso de uma ventoinha ou de um insuflador desembraidveis ou progressivos, o ensaio deve ser efetuado com a ventoinha
(ou o insuflador) desembraidvel desembraiada(o), ou a funcionar com o escorregamento maximo.

() O termoéstato pode ser fixado na posi¢do de abertura médxima.

2.4.  Condicdes de regulagdo

As condi¢des de regulagio devem ser conformes as especificagdes do fabricante para o motor de série e ser
utilizadas sem outras altera¢des para a aplicagdo especifica.

2.5. Dados a registar

2.5.1. O ensaio para determinacdo da poténcia util deve ser realizado com o comando do acelerador regulado na posigdo
méxima.

2.5.2. O motor deve ter sido rodado em conformidade com as recomendacdes do requerente da homologacio.

2.5.3. Os dados relativos ao bindrio e a velocidade devem ser registados em simultaneo.

2.5.4. Se necessdrio, a temperatura do liquido de arrefecimento registada a saida do motor deve ser mantida a £ 5K da
temperatura de regulacdo do termoéstato especificada pelo fabricante.

Para as unidades de tragdo arrefecidas a ar, a temperatura num ponto indicado pelo fabricante deve ser mantida a
+0/-20K do valor maximo especificado pelo fabricante.

2.5.5. A temperatura do 6leo lubrificante, medida no cérter ou a saida do permutador de calor do 6leo (se existir) deve
estar compreendida entre os limites fixados pelo fabricante.

2.5.6. Pode ser utilizado, se necessdrio, um sistema auxiliar de regulacdo para manter a temperatura dentro dos limites
especificados nos pontos 2.5.4 e 2.5.5 anteriores.
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3. PRECISAO DAS MEDICOES

3.1. Bindrio: *+ 1 % do bindrio medido.

O sistema de medicdo do bindrio deve ser calibrado de forma a ter em conta as perdas por atrito. A precisdo na
metade inferior da escala de medida do banco dinamométrico pode ser de + 2 % do bindrio medido.

3.2.  Velocidade do motor: 0,5 % da velocidade medida.

3.3. Temperatura do ar de admissdo do motor: * 2 K.
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ANEXO 7

CONTROLO DA CONFORMIDADE DA PRODUCAO

1. GENERALIDADES

As presentes prescricdes sio compativeis com os ensaios a efetuar para verificar a conformidade da produgdo, em
conformidade com o ponto 6 e respetivos subpontos.

2. PROCEDIMENTOS DE ENSAIO

Os métodos de ensaio e os instrumentos de medi¢do sdo os descritos nos anexos 5 e 6 do presente regulamento.

3. RECOLHA DE AMOSTRAS

Tem de ser selecionada uma unidade de tracdo. Se, apds o ensaio descrito no ponto 5.1, a unidade de tragdo ndo for
considerada conforme aos requisitos do presente regulamento, devem ser submetidas a ensaio mais duas unidades de
tracdo.

4. CRITERIOS DE MEDICAO
4.1. Poténcia 1til de um motor de combustdo interna

Durante os ensaios de verificacgdo da conformidade da producdo, a poténcia deve ser medida a dois regimes do
motor S1 e S2, correspondentes aos pontos de medicdo da poténcia méxima e do bindrio médximo, respetivamente,
aceites para homologacdo. A estes dois regimes, com uma tolerancia de * 5 %, a poténcia ttil medida, pelo menos,
num ponto das gamas S1 +5% e S2 £ 5 % ndo deve diferir mais de 5% do valor de homologagio.

4.2. Poténcia util e poténcia maxima de 30 minutos das unidades de tragdo elétricas

Durante os ensaios de verificacdo da conformidade da produgio, a poténcia deve ser medida ao regime S1 do motor
correspondente ao ponto de medicdo da poténcia mdxima aceite para homologagdo. A este regime, a poténcia util
ndo deve diferir mais de * 5% do valor de homologagio.

5. AVALIACAO DOS RESULTADOS

5.1. Se a poténcia ttil e a poténcia maxima de 30 minutos da unidade de tragdo submetida a ensaio nos termos do ponto
2 cumprir o disposto no ponto 4 anterior, a producido ¢ considerada conforme a homologagio.

5.2. Se o disposto no ponto 4 ndo for cumprido, submetem-se duas outras unidades de tragdo a ensaio da mesma forma.

5.3. Se os dados relativos a poténcia ttil e a poténcia méxima de 30 minutos da segunda efou da terceira unidades de
tragdo referidas no ponto 5.2 ndo cumprirem o disposto no ponto 4 anterior, a producdo deve ser considerada ndo
conforme as disposi¢des do presente regulamento, e ¢ aplicado o disposto no ponto 7.1.
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ANEXO 8

COMBUSTIVEIS DE REFERENCIA

1. Dados técnicos dos combustiveis GPL de referéncia

Combustivel A Combustivel B Método de ensaio
Composicgao: ISO 7941
C3 % vol 30 2 85+ 2
C4 % vol diferenga diferenga
<(C3,>C4 % vol méx. 2 % max. 2%
Olefinas % vol 9+3 123
Residuo de evaporagio ppm méx. 50 méx. 50 NFM 41-015
Teor de dgua nada nada inspegdo visual
Teor de enxofre ppm em mas- | mix. 50 méx. 50 EN 24260

sa (%)

Sulfureto de hidrogénio nada nada
Corrosdo do cobre classificagdo classe 1 classe 1 ISO 625 1 (*)
Odor caracteristico caracteristico
IOM min. 89 min. 89 EN 589 Anexo B

(*) Valor a determinar em condi¢des normalizadas [293,2 K (20 °C) e 101,3 kPa].
(**) Este método pode ndo determinar com precisdo a presenca de materiais corrosivos se a amostra contiver inibidores da corrosio
ou outros produtos quimicos que diminuam a corrosividade da amostra a lamina de cobre. Assim sendo, € proibida a adicdo de

tais compostos com a tnica finalidade de influenciar o método de ensaio.

. Caracteristicas técnicas dos combustiveis GN de referéncia

G20 G23 G25
Composigao:
CH, % vol 100 92,5 86
N, % vol 0 7,5 14
Indice de Wobbe (¥) MJ/m? 53,6 £ 2% 48,2 + 2% 439+ 2%

(*) Com base no poder calorifico superior e calculado para 0 °C.

Os gases constituintes das misturas devem ter, no minimo, as seguintes purezas:

Ny: 99 %

CH,: 95 % com um teor total de hidrogénio, monéxido de carbono e oxigénio inferior a 1 % e um teor total de azoto
e diéxido de carbono abaixo de 2 %.
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O indice de Wobbe ¢ a razdo entre o poder calorifico de um gds por unidade de volume e a raiz quadrada da sua
densidade relativa nas mesmas condi¢des de referéncia:

fndice de Wobbe = Hay, Y240
Pgas

com

Hgas

poder calorifico do combustivel em MJ/m?
pair = densidade do ar a 0°C
= densidade do combustivel a 0 °C

Pgas

Diz-se que o indice de Wobbe é superior ou inferior consoante o poder calorifico utilizado seja o poder calorifico
superior ou inferjor.
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