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Comunicagio referente a concessdo, extensdo, recusa ou revogacdo da homologacdo ou a
cessagdo da produgdo de um modelo de sistema de alarme para veiculos nos termos da parte I
do Regulamento n.° 97

Ficha de informacio

Comunicago relativa a concessdo ou extensdo, recusa ou revogagio da homologacio ou a
cessacdo da produgio de um modelo de veiculo no que diz respeito ao seu sistema de alarme
nos termos da parte II do Regulamento n.° 97

Comunicagio referente a concessdo, extensdo, recusa ou revogacdo da homologagio ou a

cessagdo da produgdo de um modelo de imobilizador nos termos da parte Il do Regulamento
o

n.° 97

Comunicagio relativa a concessdo, extensdo, recusa ou revogacdo da homologagdo ou a
cessagdo da producdo de um modelo de veiculo no que diz respeito ao seu imobilizador
nos termos da parte III do Regulamento n.° 97

Disposi¢des das marcas de homologacdo
Modelo de certificado de conformidade
Modelo de certificado de instalagdo

Ensaio dos sistemas de prote¢do do habitdculo
Compatibilidade eletromagnética

Especificagdes dos comutadores de chave mecénicos



8.5.2012

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 122)21

1.1.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

AMBITO DE APLICACAO

O presente regulamento aplica-se:

PARTE I: aos sistemas de alarme para veiculos (SAV) que se destinem a ficar permanentemente
instalados em veiculos da categoria M;, ou em veiculos da categoria N; cuja massa médxima
tecnicamente admissivel ndo exceda 2 toneladas. (*)

PARTE II: aos veiculos da categoria M; e aos veiculos da categoria N; cuja massa mdxima ndo
exceda 2 toneladas, no que diz respeito ao(s) sistema(s) de alarme (SA) respetivo(s). (*)

PARTE III: aos imobilizadores e aos veiculos da categoria M; e aos veiculos da categoria N; cuja
massa maxima nido exceda 2 toneladas, no que diz respeito aos imobilizadores. (¥)

A instalacdo dos dispositivos especificados nas partes 1I e IIl em veiculos ndo pertencentes as
categorias M;, ou N; cuja massa maxima ndo exceda 2 toneladas é facultativa, mas qualquer
destes dispositivos instalados tem obrigatoriamente de cumprir todas as disposi¢des aplicdveis do
presente regulamento. Os veiculos homologados nos termos das disposi¢des das partes III ou IV
do Regulamento n.° 116 sdo considerados como estando em conformidade com as partes II e III
do presente regulamento.

PARTE I - HOMOLOGACAO DE SISTEMAS DE ALARME PARA VEICULOS
DEFINICOES

Para efeitos da parte I do presente regulamento, entende-se por:

«Sistema de alarme para veiculos» (SAV): um sistema que se destina a ser instalado num ou mais
modelos de veiculos e que foi concebido para assinalar a ocorréncia de intrusdes no veiculo ou
de interferéncias com o veiculo, podendo oferecer protegio suplementar contra a utilizacio ndo
autorizada do veiculo;

«Sensor» um dispositivo sensivel a uma alteragdo que poderd ter sido provocada por uma
intrusdo no veiculo ou por uma interferéncia com o veiculo;

«Avisador» um dispositivo que assinala a ocorréncia de intrusdes ou interferéncias;

«Equipamento de comando»: o equipamento necessdrio para a ativacdo, desativacdo e ensaio do
SAV e para o envio de um sinal de disparo do alarme aos avisadores;

«Ativado» o estado de um SAV no qual é possivel a transmissio de um sinal de disparo do
alarme aos avisadores;

«Desativado»: o estado de um SAV no qual é impossivel a transmissdo de um sinal de disparo do
alarme aos avisadores;

«Chave»: qualquer dispositivo concebido e fabricado para constituir um meio de acionar um
sistema de bloqueamento que tenha sido concebido e fabricado para sé poder ser acionado
por esse dispositivo.

«Tipo de sistema de alarme para veiculos» um conjunto de sistemas que ndo apresentem entre si
diferencas significativas em aspetos essenciais como:

a) designagdo comercial ou marca do fabricante,
b) o tipo de sensor,

¢) o tipo de avisador,

d) o tipo de equipamento de comando;

«Homologag¢do de um sistema de alarme para veiculos» a homologagdo de um modelo de SAV
relativamente aos requisitos estabelecidos nos pontos 5, 6 e 7 infra;

«dmobilizador» um dispositivo cujo objetivo é impedir a movimentag¢io do veiculo sob a acdo do
seu proprio motor;

«Alarme de emergéncia». um dispositivo que permite a uma pessoa fazer disparar o alarme
instalado no veiculo para pedir ajuda em caso de emergéncia.

(*) S6 sdo abrangidos os veiculos cujos sistemas elétricos sejam de 12 V.
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4.2.

4.3.

2.12. «Componente» um dispositivo sujeito as prescri¢des do presente regulamento e destinado a fazer

parte de um veiculo, que pode ser homologado separadamente se o presente regulamento o
previr expressamente.

2.13. «Unidade técnica auténoma». um dispositivo sujeito as prescri¢des do presente regulamento e

destinado a fazer parte de um veiculo, que pode ser homologado separadamente, mas apenas em
relacio a um ou mais modelos especificados de veiculos se o presente regulamento o previr
expressamente.

PEDIDO DE HOMOLOGACAO DE SISTEMA DE ALARME PARA VEICULOS

O pedido de homologagdo de um SAV deve ser apresentado pelo fabricante do SAV ou pelo seu
mandatario devidamente acreditado.

Para cada tipo de VAS, o pedido deve ser acompanhado de uma ficha de informacio elaborada
segundo o modelo constante do anexo 1A, parte 1, que contenha uma descricdo das caracteris-
ticas técnicas do SAV, do método de instalagdo para cada marca e modelo de veiculo em que o
SAV se destina a ser instalado.

3.2.1. Um ou mais veiculos equipados com o modelo de SAV a homologar, escolhidos pelo fabricante

mediante acordo do servi¢o técnico responsdvel pela realizagdo dos ensaios de homologacio.

3.2.2. Instrugdes em triplicado, em conformidade com o disposto no ponto 8 infra.

HOMOLOGACAO

Se o SAV apresentado para homologagdo nos termos do presente regulamento cumprir o
disposto nos pontos 5, 6 e 7 infra, é concedida a homologacio ao tipo de sistema de alarme
para veiculos em questdo.

Deve ser atribuido um niimero de homologagdo a cada modelo homologado. Os dois primeiros
algarismos (atualmente 01, correspondendo a série 01 de alteracdes) indicam a série de alteragdes
que incorpora as principais e mais recentes alteracdes técnicas ao regulamento a data da homo-
logagdo. A mesma parte contratante ndo pode atribuir o mesmo ntimero a outro tipo de SAV.

A concessdo, extensdo ou recusa da homologagio de um tipo de SAV, nos termos do presente
regulamento, deve ser comunicada as partes contratantes do acordo que apliquem o presente
regulamento, mediante o envio de um formuldrio correspondente ao modelo apresentado no
anexo 1 do presente regulamento.

4.4. Nos principais componentes do SAV conformes com um tipo de SAV homologado nos termos

do presente regulamento, deve ser afixada de maneira visivel, num local facilmente acessivel e
indicado na ficha de homologacdo, uma marca de homologagdo internacional composta por:

4.4.1. Um circulo a envolver a letra «E», seguida do nimero distintivo do pais que concedeu a homo-

logagio (1);

4.4.2. O namero do presente regulamento, seguido da letra «R», de um simbolo «A» ou «I» ou ainda

«Al, que indica se o componente em questio ¢ um sistema de alarme para veiculos, um
imobilizador ou uma combinagdo de ambos, de um travessio e do niimero de homologacio
na proximidade do circulo previsto no ponto 4.4.1.

4.4.3. A marca de homologacio deve ser claramente legivel e indelével.

(1) 1 para a Alemanha, 2 para a Franga, 3 para a Itdlia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a

Hungria, 8 para a Republica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Sérvia, 11 para o Reino Unido, 12 para a Austria, 13
para o Luxemburgo, 14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlindia, 18 para a
Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Pol6nia, 21 para Portugal, 22 para a Federacdo da Russia, 23 para a
Grécia, 24 para a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrtissia, 29 para
a Esténia, 30 (ndo utilizado), 31 para a Bosnia e Herzegovina, 32 para a Leténia, 33 (ndo utilizado), 34 para a
Bulgdria, 35 (ndo utilizado), 36 para a Litudnia, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o Azerbaijdo, 40 para a
antiga Republica jugoslava da Maceddnia, 41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologagdes emitidas
pelos Estados-Membros utilizando os respetivos simbolos ECE), 43 para o Japao, 44 (ndo utilizado), 45 para a
Austrdlia, 46 para a Ucrdnia, 47 para a Africa do Sul, 48 para a Nova Zelandia, 49 para Chipre, 50 para Malta,
51 para a Republica da Coreia, 52 para a Maldsia e 53 para a Tailandia. Os nimeros seguintes serdo atribuidos a
outros paises pela ordem cronoldgica da sua ratificagdo ou adesdo ao Acordo relativo a adogdo de prescri¢des técnicas
uniformes aplicdveis aos veiculos de rodas, aos equipamentos e as pegas suscetiveis de serem montados ou utilizados
num veiculo de rodas e as condi¢des de reconhecimento reciproco das homologagdes emitidas em conformidade com
essas prescri¢des; os nimeros assim atribuidos serdo comunicados pelo Secretdrio-Geral da Organizagdo das Nacdes
Unidas as partes contratantes no Acordo.
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4.4.4.

4.5.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

O anexo 5 do presente regulamento inclui exemplos de disposi¢cdes de marcas de homologagio.

Em alternativa & marca de homologagdo descrita no ponto 4.4, pode ser emitido um certificado
de conformidade para cada um dos sistemas de alarme para veiculos a comercializar.

Quando um fabricante de sistemas de alarme para veiculos fornecer um sistema de alarme para
veiculos ainda sem marca, mas jd homologado, a um fabricante de veiculos para ser instalado por
este como equipamento de origem de um modelo de veiculo ou de uma gama de modelos de
veiculos, o fabricante do sistema de alarme para veiculos deve fornecer ao fabricante de veiculos
um ndmero suficiente de exemplares do certificado de conformidade para este poder obter a
homologagio do veiculo em conformidade com a parte II do presente regulamento.

Se o sistema de alarme para veiculos for constituido por componentes separados, ofs) seu(s)
componente(s) principal(ais) deve(m) ostentar uma marca de referéncia e o certificado de con-
formidade deve incluir uma lista dessas marcas de referéncia.

No anexo 6 do presente regulamento figura um modelo de certificado de conformidade.

PRESCRICOES GERAIS

O SAV deve produzir um sinal de alarme em caso de intrusdo no veiculo ou de interferéncia com
o veiculo.

O sinal de alarme deve ser sonoro, podendo adicionalmente incluir avisadores luminosos, ou um
radioalarme, ou qualquer combinagio destes sistemas.

O SAV deve ser concebido, fabricado e instalado de forma que, uma vez montado no veiculo,
este continue a satisfazer os requisitos técnicos aplicdveis, designadamente no que respeita a
compatibilidade eletromagnética (CEM).

Se ao SAV estiver associada a possibilidade de radiotransmissdes, por exemplo para ativar ou
desativar o alarme ou para a transmissdo do alarme, essas radiotransmissdes devem ser confor-
mes com as normas do ETSI nesta matéria (%), por exemplo, EN 300 220-1 V1.3.1. (2000-09),
EN 300 220-2 V1.3.1. (2000-09), EN 300 220-3 V1.1.1. (2000-09) e EN 301 489-3 V1.2.1.
(2000-08) (incluindo quaisquer requisitos consultivos). A frequéncia e a poténcia radiada maxima
das radiotransmissdes para ativar e desativar o sistema de alarme deve cumprir a Recomendacio
70-03 (17 de fevereiro de 2000) do CEPT/ERC (?) relativa a utilizacdo de dispositivos de banda
curta. (%)

A instalacdo de um SAV num veiculo ndo deve poder influenciar o comportamento funcional do
veiculo (no estado desativado), nem as condigdes de seguranca do seu funcionamento.

O SAV e os seus componentes nio devem poder disparar inadvertidamente, em particular
quando o motor estiver em funcionamento.

Em caso de avaria do SAV ou de falha da sua alimentagio elétrica, as condi¢des de seguranca do
funcionamento do veiculo ndo devem poder ser afetadas.

O SAV, os seus componentes e as pecas do veiculo sobre as quais exercem controlo devem ser
concebidos, fabricados e instalados de forma a minimizar o risco de poderem ser neutralizados
ou destruidos rapidamente € sem atrair as atengoes, utilizando, por exemplo, ferramentas, apare-
lhagem ou equipamentos pouco dispendiosos, ficeis de dissimular e facilmente acessiveis ao
publico em geral.

A forma de ativar e desativar o SAV deve ser concebida de modo a ndo contrariar os requisitos
do Regulamento n.° 18. Sdo permitidas ligagdes elétricas a componentes abrangidos pelo pre-
sente regulamento.

(3 ETSL: European Telecommunications Standards Institute (Instituto Europeu de Normas de Telecomunicagdes).

Se essas normas ainda ndo tiverem sido adotadas a data da entrada em vigor do presente regulamento, serdo aplicdveis
as disposi¢des nacionais pertinentes.
(}) CEPT: Conference of European Posts and Telecommunications (Conferéncia dos Correios e Telecomunicacdes Euro-

peus).

ERC: European Radio communications Committee (Comité Europeu das Radiocomunicagdes).
() As partes contratantes podem proibir a frequéncia efou a poténcia e podem autorizar a utilizagdo de outra frequéncia
efou poténcia.
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5.9.

5.10.

6.1.
6.1.1.

6.1.2.1.

6.1.2.2.

O sistema deve ser concebido de forma a que o curto-circuito de qualquer um dos circuitos do
sinal de alarme ndo deixe inoperacional outros elementos ou funcdes do sistema de alarme, para
além do circuito que sofreu curto-circuito.

O SAV pode incluir um imobilizador, que dever ser conforme aos requisitos da parte III do
presente regulamento.

PRESCRICOES ESPECIFICAS
Raio de alcance da protecdo

Prescri¢des especificas
No minimo, o SAV deve detetar e assinalar a abertura de qualquer uma das portas do veiculo, da
tampa do motor e do compartimento de bagagens. A acdo de controlo ndo deve ser afetada se

determinadas fontes luminosas (por exemplo, a luz do habitdculo) nio estiverem a funcionar ou
tiverem sido apagadas.

E permitida a instalacio de sensores suplementares para efeitos de informagdo/visualizacdo,
nomeadamente:

a) de intrusdes no veiculo, por exemplo, controlo do habitdculo, dos vidros das janelas ou da
quebra de qualquer superficie envidragada) ou

b) ou da tentativa de roubo do veiculo (por exemplo, sensores de inclinagdo)

tendo em conta as medidas tomadas para evitar o desencadeamento desnecessdrio de alarmes
sonoros (isto ¢, falsos alarmes; ver ponto 6.1.2).

Na medida em que estes sensores suplementares produzem em um sinal de alarme mesmo depois
da ocorréncia de uma intrusio (por exemplo, por quebra de uma superficie envidragada) ou
devido a influéncias externas (por exemplo, vento), o sinal de alarme ndo deve ser disparado mais
de 10 vezes pelos sensores acima referidos num mesmo periodo de ativagio do SAV.

Neste caso, considera-se que o periodo de ativacio termina com a desativacdo autorizada em
resultado da acio do utilizador do veiculo.

Alguns sensores suplementares, por exemplo os sensores de controlo do habitdculo (por ultras-
sons ou infravermelhos) e os sensores de inclinagdo, podem ser desativados intencionalmente.
Neste caso, serd necessdria uma acdo especifica deliberada nesse sentido antes de cada ativacido do
SAV. Os sensores em questdo ndo devem poder ser desativados quando o sistema de alarme
estiver no estado ativado.

Protegdo contra falsos alarmes

Por meio de medidas adequadas, por exemplo:

a) da conce¢do mecénica e da concegdo dos circuitos elétricos de acordo com condigdes espe-
cificas dos veiculos a motor,

b) da selegdo e aplicagdo de principios de funcionamento e comando do sistema de alarme e dos
respetivos componentes,

deve garantir-se que, tanto no estado ativado como no estado desativado, o SAV nédo poderd vir a
desencadear desnecessariamente o sinal de alarme sonoro em caso de:

a) colisdo com o veiculo: ensaio especificado no ponto 7.2.13;

b) compatibilidade eletromagnética: ensaios especificados no ponto 7.2.12;

¢) queda de tensdo da bateria por descarga continua: ensaio especificado no ponto 7.2.14;

d) falso alarme do controlo do habitdculo: ensaio especificado no ponto 7.2.15.

Se o requerente da homologagio puder demonstrar (por exemplo, através de dados técnicos) que

a protegdo contra falsos alarmes ¢é satisfatoria, o servico técnico responsavel pela realizacdo dos
ensaios de homologagdo poderd dispensar alguns dos ensaios acima referidos.
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.3.3.

6.3.
6.3.1.

Alarme sonoro
Generalidades

O sinal de alarme deve ser claramente audivel e facilmente reconhecivel, devendo também
distinguir-se dos demais sinais sonoros utilizados no trafego rodovidrio.

Como complemento do dispositivo de sinal de alarme sonoro do equipamento de origem,
permitida a instalagdo de um dispositivo de sinal de alarme sonoro distinto nas zonas do veiculo
sujeitas ao controlo do SAV, dispositivo esse que deve ser protegido de forma a ndo ser facil e
rapidamente acessivel.

Se for utilizado um dispositivo de sinal de alarme sonoro distinto em conformidade com o ponto
6.2.3.1, é permitido que o avisador sonoro de série do equipamento de origem acione também o
SAV, desde que qualquer tentativa de manipulagdo deste Gltimo (em geral, de acesso mais fcil)
ndo afete o funcionamento do dispositivo de sinal de alarme sonoro distinto.

Duracdo do sinal de alarme sonoro

minimo: 25 s

maximo: 30 s

O sinal de alarme sonoro s6 deve voltar a tocar depois de nova interferéncia com o veiculo, ou
seja, transcorrido o periodo de tempo acima referido.

(Restri¢des: ver pontos 6.1.1 e 6.1.2 supra).
A desativagio do sistema de alarme deve silenciar imediatamente o sinal.
Especificacdes relativas ao sinal de alarme sonoro.

Dispositivo de sinal de alarme de tonalidade constante (espetro de frequéncia constante), por
exemplo, buzinas: carateristicas actsticas e outras conformes a parte I do Regulamento n.° 28.

Sinal de alarme intermitente (emissdo sonora/pausa):

Frequéncia de disparo: ... (2+ 1) Hz

Tempo de emissdo sonora = tempo de pausa £ 10 %

Dispositivo de sinal de alarme sonoro de frequéncia modulada:

carateristicas acisticas e outras conformes a parte I do Regulamento n.° 28, mas com passagem
idéntica em ambos os sentidos de uma banda de frequéncias significativa dentro da banda acima

referida (1 800 Hz a 3 550 Hz).

Frequéncia de passagem: ........oceeonmeceene. (2% 1) Hz

Nivel sonoro
A fonte sonora deve ser:
a) um avisador sonoro homologado nos termos da parte I do Regulamento n.® 28,

b) ou um dispositivo que cumpra os requisitos dos pontos 6.1. ¢ 6.2. da parte I do Regulamento
n.° 28.

Contudo, no caso de uma fonte sonora diferente do avisador sonoro do equipamento de
origem, o nivel sonoro minimo pode ser reduzido para 100 dB(A), medido nas condigdes
descritas na parte I do Regulamento n.° 28.

Alarme luminoso, se estiver montado
Generalidades

Em caso de intrusdo no veiculo ou de interferéncia com o veiculo, o dispositivo deve disparar um
sinal de alarme luminoso conforme especificado nos pontos 6.3.2 e 6.3.3.
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6.3.2.

6.3.3.

6.4.

6.5.
6.5.1.

6.6.
6.6.1.

6.6.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

6.6.2.3.

6.7.

6.8.

Duracdo do sinal de alarme luminoso
Depois de o alarme ter sido disparado, deve ser emitido um sinal de alarme luminoso durante um
periodo compreendido entre 25 segundos e 5 minutos.

A desativagio do sistema de alarme deve apagar imediatamente o sinal.

Tipo de sinal de alarme luminoso

lluminagdo intermitente de todos os indicadores de mudanca de direcdo efou da luz do habita-
culo do veiculo, incluindo todas as luzes do mesmo circuito elétrico.

Frequéncia de disparo: (2 1) Hz

Em relacdo ao sinal sonoro, sdo igualmente admitidos sinais assincronos.

Tempo de emissdo luminosa = tempo de pausa = 10 %

Radioalarme (recetor portitil), se estiver montado

O SAV pode incluir um dispositivo que produza um sinal de alarme por radiotransmissdo.

Bloqueamento de seguranca contra a ativagio do sistema de alarme

Deve ser impossivel ativar o sistema de alarme, deliberadamente ou por inadverténcia, quando o
motor estiver em funcionamento.

Ativagdo e desativacdo do SAV
Ativagdo

Para a ativacdo do SAV, sio admitidos todos os meios que se revelem apropriados, desde que ndo
deem azo a falsos alarmes por inadverténcia.

Desativacdo

A desativagdo do SAV deve ser efetuada por meio de um, ou de uma combinacio, dos dispo-
sitivos a seguir enumerados. S3o permitidos outros dispositivos que garantam resultados equiva-
lentes.

Uma chave mecanica (conforme aos requisitos do anexo 10 do presente regulamento), que
também poderd servir para acionar o sistema de bloqueamento centralizado com que o veiculo
podera estar equipado, cujo nimero de variantes ndo seja inferior a 1 000 e que se destine a
acionar o sistema a partir do exterior.

Um dispositivo elétrico/eletrénico, por exemplo de controlo remoto, com, pelo menos, 50 000
variantes e que disponha de cédigos rolantes efou tenha um tempo de varrimento minimo de 10
dias, por exemplo 5 000 variantes, no maximo, por 24 horas pelas 50 000 variantes no minimo.

Uma chave mecénica ou um dispositivo elétricofeletronico no interior do habitdculo protegido,
com um retardamento de entradafsaida cronometrado.

Retardamento de saida

Se o dispositivo de ativagdo do SAV estiver instalado no interior da zona protegida, deve existir
um retardamento do disparo a saida. O periodo de retardamento que se segue ao acionamento
do dispositivo de ativacio deve poder ser regulado entre 15 e 45 segundos. Para poder ser
ajustado as necessidades especificas de cada utilizador, o periodo de retardamento deve poder ser
regulado.

Retardamento de entrada

Se o dispositivo de desativagdo do SAV estiver instalado no interior da zona protegida, deve
existir um retardamento minimo de 5 segundos e méaximo de 15 segundos antes do disparo dos
sinais de alarme sonoro e luminoso. Para poder ser ajustado as necessidades especificas de cada
utilizador, o periodo de retardamento deve poder ser regulado.
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6.9.
6.9.1.

6.9.2.

6.10.

6.11.

6.11.1.

6.11.2.

7.1.1.

7.1.2.

Indicador de estado

Sdo permitidos indicadores luminosos de estado do SAV (ativado, desativado, periodo de ativacio
do alarme, alarme disparado) no interior e no exterior do habitdculo. A intensidade dos sinais
luminosos dos indicadores instalados no exterior do habitdculo ndo poderd exceder 0,5 cd.

As indicac¢des eventualmente fornecidas sobre o decurso de processos «dindmicos» rapidos, como
a passagem de «ativado» a «desativado», e vice-versa, devem ser luminosas e satisfazer os requisitos
do ponto 6.9.1. Essas indicagdes luminosas poderdo também consistir no funcionamento simul-
taneo dos indicadores de mudanca de direcdo efou da(s) luz(es) do habitdculo, desde que, no caso
dos indicadores de mudanga de diregdo, a sua duragdo ndo seja superior a 3 segundos.

Alimentac¢io de energia

A fonte de energia do SAV pode ser quer a bateria do veiculo quer uma bateria recarregavel.
Quando prevista, pode ser utilizada uma bateria adicional recarregavel ou ndo-recarregdvel. Tais
baterias ndo podem fornecer energia a outras partes do sistema elétrico do veiculo.

Especificaces das funcdes facultativas
Verificagdo automatica, indicagdo automadtica de anomalias

Trata-se de uma fungdo de verificacdo automdtica que, aquando da ativagdo do SAV, permite
detetar e identificar situa¢des andmalas como, por exemplo, portas abertas (verifica se estdo
reunidas as condi¢des para o correto funcionamento do sistema).

Alarme de emergéncia

Permite-se a existéncia de um alarme luminoso efou sonoro efou de um radioalarme indepen-
dente do estado (ativado ou desativado) efou da funcdo do SAV. Este género de alarme sé deve
poder ser disparado do interior do veiculo e ndo deve afetar o estado (ativado ou desativado) do
SAV. Além disso, uma vez disparado, o utilizador do veiculo deve poder desligd-lo. Caso se trate
de um alarme sonoro, a duragdo do sinal sonoro emitido na sequéncia do disparo ndo deve estar
sujeita a limites temporais. Os alarmes de emergéncia nio devem impedir o motor de arrancar,
nem o devem desligar se estiver em funcionamento.

PARAMETROS DE FUNCIONAMENTO E DE REALIZACAO DOS ENSAIOS (°)
Parametros de funcionamento

Todos os componentes do SAV devem funcionar sem qualquer deficiéncia nas condi¢des a seguir
descritas:

Condigoes climéticas

Sdo definidas duas classes de temperatura ambiente:
- 40°C a + 85°C, para as pegas instaladas no habitdculo ou no compartimento de bagagens,

—40°C a + 125 °C, para as pegas instaladas no compartimento do motor, salvo se especificado
de outro modo.

Grau de protegdo da instalagdo

Sdo exigidos os seguintes graus de protegdo, de acordo com a norma da CEI (Comissdo Ele-
trotécnica Internacional) 529-1989:

para as pecas instaladas no habitdculo: IP 40;

para as pegas instaladas no habitdculo de automéveis descapotdveis e de automdveis com teto de
abrir, se a posi¢do de instalagdo recomendar um grau de protegdo superior ao IP 40;

para todas as outras pegas: IP 54.

O fabricante do SAV deve especificar nas instru¢des de instalagdo todas as restricdes que possam
existir quanto a localizacdo de pegas do sistema no que respeita a poeiras, dgua e temperatura.

Resisténcia aos agentes atmosféricos

Sete dias, com base na norma CEI 68-2-30-1980.

(°) As luzes que sdo utilizadas como parte integrante de dispositivos de alarme luminosos e fazem parte do sistema de

iluminacdo de série do veiculo ndo tém de ser cumprir os pardmetros de funcionamento especificadas no ponto 7.1,
nem sdo submetidas aos ensaios previstos no ponto 7.2.
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7.2.
7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7.2.2.

7.2.2.1.

7.2.2.2.

7.2.2.3.

7.2.2.4.

Carateristicas elétricas
Tensio nominal de alimentacdo: 12 V

Gama de tensdes de funcionamento: entre 9V e 15V, na gama de temperaturas prevista no
ponto 7.1.1.

Periodos mdximos de sobretensdo a 23 °C: U = 18 V: mdximo 1 hora

U = 24V: maximo 1 minuto.
Condicdes de ensaio
Ensaios de funcionamento

Para os ensaios de funcionamento previstos nos pontos 7.2.3, 7.2.4, 7.2.5, 7.2.6 e 7.2.8.4, se
alguns dos ensaios requeridos em cada um destes pontos antes de os ensaios de funcionamento
serem realizados em série num dnico SAV, o ensaio de funcionamento pode ser efetuado uma s6
vez ap6s os ensaios selecionados terem sido concluidos em vez de efetuar os ensaios de funcio-
namento exigidos naqueles pontos apds cada um dos ensaios selecionados. Os fabricantes de
veiculos e os fornecedores devem garantir resultados satisfatorios apenas em procedimentos ndo
acumulados.

Deve verificar-se a conformidade do SAV com as especificacdes seguintes:
a) duracdo do alarme, de acordo com os pontos 6.2.2 e 6.3.2;

b) frequéncia e a relacdo tempo de emissio/tempo de pausa, de acordo com os pontos 6.3.3 e,
consoante o caso, 6.2.3.1 ou 6.2.3.2;

¢) ao nimero de ciclos de alarme, de acordo com o ponto 6.1.1, quando aplicdvel;

d) bloqueamento de seguranga contra a ativacdo do sistema de alarme, de acordo com o ponto
6.5.

Condigdes normais de realizacdo dos ensaios

TENSAO: vttt ssss s ssssssses s s snanens U=(12+£02)V

TEMPEIALULA .coeveereeeereceecereeesceeeneesenseesensessaeessseeenes 0 =(23=%5)°C

Resisténcia a variacdes de temperatura e de tensio

Deve também ser verificada a conformidade com as especificagdes definidas no ponto 7.2.1.1.
nas seguintes condicdes:

Temperatura de ensaio ®=(-40+ 2) °C

Tensdo de ensaio U=19+02V

Tempo de permanéncia em armazém 4 horas

No caso das pegas instaladas no habitdculo ou no compartimento de bagagens:
Temperatura de ensaio Q= (+851z%2) °C

Tensdo de ensaio U=(15+02V

Tempo de permanéncia em armazém 4 horas

No caso de pecas instaladas no compartimento do motor, salvo se especificado de outro modo:
Temperatura de ensaio ®=(+125%2) °C

Tensdo de ensaio U=(15+02)V

Tempo de permanéncia em armazém 4 horas

Submeter 0 SAV a uma sobretensdo de 18 V + 0,2 V durante uma hora, nos estados ativado e
desativado.
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7.2.2.5.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.2.6.

7.2.7.

Submeter o SAV a uma sobretensio de 24 V + 0,2 V durante um minuto, nos estados ativado e
desativado.

Seguranca de funcionamento depois dos ensaios de resisténcia a penetragio de corpos estranhos e
de estanquidade

Depois dos ensaios de resisténcia a penetracio de corpos estranhos e de estanquidade em
conformidade com a norma CEI 529-1989, realizados para confirmar os graus de protecdo
previstos no ponto 7.1.2, devem repetir-se os ensaios de funcionamento previstos no ponto
7.2.1.

Com o acordo do servi¢o técnico, ndo é necessdrio aplicar este requisito nas seguintes circuns-
tancias:

a) Homologagdo de um SAV que vai ser homologado enquanto unidade técnica auténoma
Neste caso, o fabricante do SAV deve:

i) Especificar no n.° 4.5 da ficha de informagio (anexo 1A, parte 1) que o requisito deste
ponto néo foi aplicado ao SAV (nos termos da parte I do presente regulamento) e,

ii) Especificar no n.° 4.1 da ficha de informacdo a lista de veiculos em que o SAV se destina a
ser instalado e as condigdes de instalacio pertinentes previstas no n.° 4.2.

b) Homologacdo de um veiculo no tocante a um SA

Neste caso, o fabricante do veiculo deve especificar no n.° 3.1.3.1.1 da ficha de informacio
(anexo 1A, parte 2), que o requisito deste ponto ndo se aplica a instalagdo do SA devido a
natureza das condi¢des de instalagdo; o fabricante do veiculo deve comprovar o facto me-
diante apresentacdo de documentos correspondentes.

¢) Homologagdo de um veiculo no tocante a instalacio de um SAV que é homologado enquanto
unidade técnica auténoma

Neste caso, o fabricante do veiculo deve especificar no n.° 3.1.3.1.1 da ficha de informagio
(anexo 1A, parte 2), que o requisito deste ponto ndo se aplica a instalacio do SAV sempre que
as condi¢des de instalacdo pertinentes sejam cumpridas.

Este requisito ndo se aplica em casos em que a informacio exigida no n.° 3.1.3.1.1 do anexo 1A,
parte 2, ja foi apresentada para a homologac¢do da unidade técnica auténoma.

Seguranca de funcionamento depois do ensaio de condensacio de humidade

Depois do ensaio de resisténcia a humidade em conformidade com a publicagdo CEI 68-2-30
(1980), devem repetir-se os ensaios de funcionamento previstos no ponto 7.2.1.

Ensaio de resisténcia a inversio de polaridades

O SAV e os seus componentes ndo devem ficar destruidos se forem submetidos, durante 2
minutos, a tensdes até 13V com polaridade invertida.

Depois deste ensaio, devem repetir-se os ensaios de funcionamento previstos no ponto 7.2.1, se
necessario apos substitui¢do dos fusiveis queimados.

Ensaio de protecdo contra curtos-circuitos

As ligagdes elétricas do SAV devem estar protegidas contra curtos-circuitos por ligagio a massa;
essa protecio pode ser assegurada pela imposicdo de uma tensio mdxima de 13V efou de
tusiveis.

Depois deste ensaio, devem repetir-se os ensaios de funcionamento previstos no ponto 7.2.1, se
necessario apos substitui¢do dos fusiveis queimados.

Consumo de energia no estado ativado
Nas condigdes especificadas no ponto 7.2.1.2, o consumo de energia do sistema de alarme

completo no estado ativado, incluindo o indicador de estado, ndo deve exceder 20 mA em
média.
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7.2.8.1.

7.2.8.2.

7.2.8.2.1.

7.2.8.2.2.

7.2.8.2.3.

7.2.8.3.

Com o acordo do servi¢o técnico, ndo é necessdrio aplicar este requisito nas seguintes circuns-
tancias:

a) Homologagdo de um SAV que vai ser homologado enquanto unidade técnica auténoma
Neste caso, o fabricante do SAV deve:

i) Especificar no n.° 4.5 da ficha de informacdo (anexo 1A, parte 1), que o requisito do
presente ponto ndo foi aplicado ao SAV (nos termos da parte I do presente regulamento);

ii) Especificar no n.° 4.1 da ficha de informacdo, a lista de veiculos nos quais o SAV se
destina a ser instalado e as condicdes de instalagdo pertinentes enunciadas no n.° 4.2, ¢;

iii) Provar que os requisitos de consumo de energia ndo sio excedidos, apresentando os
documentos correspondentes.

b) Homologacdo de um veiculo no tocante a um SA
Neste caso, o fabricante do veiculo deve especificar no n.° 3.1.3.1.1 da ficha de informagido
(anexo 1A, parte 2), que o requisito deste ponto ndo se aplica a instalagio do SA devido a
natureza das condigdes de instalacdo; o fabricante do veiculo deve comprovar o facto me-

diante apresentagdo de documentos correspondentes.

¢) Homologagio de um veiculo no tocante a instalacdo de um SAV que é homologado enquanto
unidade técnica auténoma

Neste caso, o fabricante do veiculo deve especificar no n.° 3.1.3.1.1 da ficha de informagio
(anexo 1A, parte 2), que o requisito deste ponto ndo se aplica a instalacdo do SAV sempre que

as condi¢des de instalacdo pertinentes sejam cumpridas.

Este requisito ndo se aplica em casos em que a informacdo exigida no n.° 3.1.3.1.1 do anexo 1A,
parte 2, ja foi apresentada para a homologacdo da unidade técnica auténoma.

Seguranga de funcionamento depois do ensaio de vibragdo

Para a realiza¢do deste ensaio, os componentes sio subdivididos em dois tipos:
Tipo 1: componentes normalmente montados no veiculo;
Tipo 2: componentes que se destinam a ser instalados no motor.

Os componentes/SAV devem ser submetidos a um modo de vibragdo sinusoidal com as seguintes
carateristicas:

Para o tipo 1

A frequéncia deve variar entre 10 Hz e 500 Hz, com uma amplitude mdxima de * 5 mm e uma
aceleragdo mdxima de 3 g (0-pico).

Para o tipo 2

A frequéncia deve variar entre 20 Hz e 300 Hz, com uma amplitude mdxima de *+ 2 mm e uma
aceleragdo maxima de 15 g (0-pico).

Tipos 1 e 2
a) A variacdo da frequéncia deve ser de uma oitava por minuto;

b) O ntmero de ciclos a executar é 10 e o ensaio deve ser realizado ao longo de cada um dos
trés eixos;

¢) Nas baixas frequéncias, as vibragdes devem ser aplicadas com amplitude mdxima constante;
nas altas frequéncias, com aceleracgdo maxima constante.

Durante o ensaio, 0 SAV deve ter alimentacdo elétrica e o cabo de ligacdo deve ter um ponto de
suporte a 200 mm de distancia.
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7.2.8.4.

7.2.9.

7.2.10.

7.2.10.1.

7.2.11.

7.2.12.

7.2.13.

7.2.14.

7.2.15.

Depois do ensaio de vibracdo, devem repetir-se os ensaios de funcionamento previstos no ponto
7.2.1.

Ensaio de durabilidade

Nas condigdes especificadas no ponto 7.2.1.2, desencadear 300 ciclos de alarme completos
(sonoros efou luminosos), permitindo um tempo de repouso do dispositivo sonoro de 5 minutos.
Ensaios do comutador de chave externo (instalado no exterior do veiculo)

Os ensaios a seguir especificados s6 devem ser efetuados se ndo for utilizado o canhdo da

fechadura da porta do equipamento de origem.

O comutador de chave deve ser concebido e fabricado de forma a manter-se em perfeito estado
de funcionamento mesmo depois de 2 500 ciclos ativagio/desativagio em cada sentido, seguidos
de um minimo de 96 horas de exposi¢do salina, num ensaio de resisténcia a corrosio realizado
em conformidade com a norma CEI 68-2-11-1981.

Ensaio dos sistemas de prote¢do do habitdculo

O alarme deve disparar quando se proceder a introdugdo no habiticulo de uma placa vertical
com 0,2 m x 0,15 m, numa extensio de 0,3 m (medidos a partir do centro da placa), através de
uma janela aberta de uma porta da frente, para a frente, paralelamente a estrada, a velocidade de
0,4 mfs e segundo um 4angulo de 45° em relagdo ao plano longitudinal médio do veiculo. (Ver
figuras do anexo 8 do presente regulamento.)

Compatibilidade eletromagnética
O SAV deve ser submetido aos ensaios descritos no anexo 9.
Neste caso, considera-se que um SAV que cumpra todos os estados funcionais dos ensaios do

anexo 9 ndo desencadeia desnecessariamente o sinal de alarme sonoro em associagdo com os
requisitos do ponto 6.1.2.1.

No que diz respeito a conformidade do estado funcional em cada ensaio, considera-se que um
SAV concebido para desencadear o sinal de alarme no estado ativado em algumas das condi¢des
de ensaio indicadas no anexo 9 e desencadear o sinal de alarme nos ensaios funciona como
previsto nos ensaios, pelo se considerada que satisfaz o estado funcional dos ensaios. Neste caso,
cabe ao fabricante do SAV prova-lo mediante apresentagdo de documentacio correspondente.
Protecdo contra falsos alarmes em caso de colisio com o veiculo

Deve verificar-se se um impato de energia ndo superior a 4,5 ] da superficie curva de um corpo
hemisférico com 165 mm de didmetro e dureza Shore A de 70 + 10 contra qualquer ponto da
carrogaria ou dos vidros do veiculo ndo provoca falsos alarmes.

Protecdo contra falsos alarmes em caso de queda de tensdo

Deve verificar-se se a queda lenta de tensdo da bateria principal até 3 V, por descarga continua de
0,5 V/h, ndo provoca falsos alarmes.

Condigdes de ensaio: cf. ponto 7.2.1.2 supra.

Ensaio de protecdo contra falsos alarmes do sensor de controlo do habiticulo

Os sistemas que se destinem a prote¢do do habitdculo, tal como descrita no ponto 6.1.1 supra,
devem ser ensaiados juntamente com um veiculo em condi¢des normais de realizagio dos
ensaios (ponto 7.2.1.2).

Instalado de acordo com as instrucdes do fabricante, o sistema ndo deve disparar ao ser subme-
tido por cinco vezes, com intervalos de 0,5 segundo, ao ensaio descrito no ponto 7.2.13.

Com as janelas fechadas, o facto de uma pessoa tocar na parte exterior do veiculo ou de se
movimentar a sua volta ndo deve provocar falsos alarmes.

INSTRUCOES

Todos os SAV devem ser acompanhados do seguinte:
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8.2.

8.3.

8.4.
8.5.
8.6.

8.7.

10.

10.1.

10.2.

Instrugdes de instalacdo:

A lista de veiculos e de modelos de veiculos a que o dispositivo se destina. Esta lista pode ser
especifica ou genérica, por exemplo, «todos os automdveis com motor a gasolina equipados com
baterias de 12 V com a massa no pdlo negativo».

O método de instalacdo, ilustrado por meio de fotografias efou desenhos perfeitamente claros.

No caso dos SAV que incluem um imobilizador, é necessdrio fornecer instrugdes suplementares
que assegurem a satisfacdo dos requisitos da parte III do presente regulamento.

Um certificado de instalagdo em branco, de que se apresenta um exemplo no anexo 7.
Um enunciado geral dirigido ao comprador do SAV, chamando a atengdo deste para o seguinte:
0 SAV deve ser instalado de acordo com as instrugdes do fabricante;

¢ recomendado o recurso a um instalador idéneo (o fabricante do SAV podera indicar ins-
taladores habilitados, mediante contato nesse sentido);

o certificado de instalagdo fornecido com o SAV deve ser preenchido pelo instalador.

Instrugdes de utilizacio
Instrugdes de manutencio

Uma adverténcia geral para o perigo de se efetuarem quaisquer modificagdes ou acrescentos ao
sistema; tais modificacdes ou acrescentos invalidardo automaticamente o certificado de instalacio
referido no ponto 8.2 supra.

Uma indicacdo da localizagdo (ou das diversas localizacdes) da marca de homologag¢do interna-
cional prevista no ponto 4.4 do presente regulamento efou do certificado de conformidade
previsto no ponto 4.5 do presente regulamento.

MODIFICACAO DO MODELO DE SISTEMA DE ALARME PARA VEICULOS E EXTENSAO DA HOMOLO-
GACAO

Qualquer modificagdo do modelo de SAV deve ser notificada ao departamento administrativo que
o homologou.

Essa entidade pode entio:

a) considerar que as modifica¢des introduzidas ndo sdo suscetiveis de ter efeitos adversos apre-
cidveis e que o SAV ainda cumpre as prescri¢des; ou

b) exigir um novo relatério de alguns ou de todos os ensaios previstos nos pontos 5, 6 e 7 do
presente regulamento ao servico técnico responsdvel pela realizacdo dos ensaios.

A confirmagdo ou recusa de homologagio, com especificagdo das modificagdes, deve ser comu-
nicada, pelo procedimento previsto no ponto 4.3, as partes contratantes no Acordo que apliquem
o presente regulamento.

A autoridade competente que emite uma extensdo da homologagdo atribui um nimero de série a
cada formuldrio de comunicagdo emitido para a referida extensdo.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os procedimentos relativos a conformidade da producdo devem estar de acordo com os indica-
dos no apéndice 2 do Acordo (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), tendo em conta o seguinte:

Os sistemas de alarme para veiculos homologados nos termos do presente regulamento devem
ser fabricados de modo a ser conformes ao modelo homologado, cumprindo as prescri¢des
estabelecidas nos pontos 5, 6 e 7 supra.

Para cada modelo de sistema de alarme para veiculos, os ensaios prescritos nos pontos 7.2.1. a
7.2.10 do presente regulamento devem ser realizados de forma estatisticamente controlada e
aleatéria, em conformidade com um dos procedimentos normais de garantia da qualidade.
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12.

13.

14.

14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

15.

15.1.

A entidade que concedeu a homologagdo pode, em qualquer momento, verificar os métodos de
controlo da conformidade utilizados em cada unidade de produgdo. A frequéncia normal das
verificacdes deve ser uma de dois em dois anos.

SANCOES PELA NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

A homologacio concedida a um modelo de SAV nos termos do presente regulamento pode ser
revogada se ndo se cumprir o disposto no ponto 10.

Se uma parte contratante no Acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homo-
logagdo que havia previamente concedido, deve notificar imediatamente desse facto as restantes
partes contratantes que apliquem o regulamento, utilizando um formuldrio conforme ao modelo
apresentado no anexo 1 do presente regulamento.

CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular da homologagdo deixar definitivamente de fabricar um tipo de SAV homologado nos
termos do presente regulamento, deve informar desse facto a autoridade que concedeu a homo-
logacio.

Apbs receber a comunicacdo pertinente, essa autoridade deve do facto informar as outras partes
no Acordo que apliquem o presente regulamento, utilizando um formuldrio conforme ao modelo
apresentado no anexo 1 do presente regulamento.

DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS
ENSAIOS DE HOMOLOGACAO E DOS RESPETIVOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes contratantes no Acordo que apliquem o presente regulamento devem comunicar ao
Secretariado das Nagdes Unidas as designacdes e enderegos dos servigos técnicos responsdveis
pela realizacio dos ensaios de homologagdo e dos servicos administrativos que concedem as
homologagdes, aos quais devem ser enviados os formuldrios que certificam a concessio, extensdo,
recusa ou revogagio da homologagio emitidos noutros paises.

PARTE Il - HOMOLOGACAO DE UM MODELO DE VEICULO NO QUE RESPEITA AO SEU SISTEMA DE
ALARME

Quando, num veiculo apresentado para homologacio ao abrigo da parte II do presente regula-
mento, tiver sido instalado um SAV homologado ao abrigo da parte I do presente regulamento,
ndo é necessdrio repetir os ensaios do SAV ja realizados aquando da sua homologacio com base
na parte 1.

DEFINICOES

Para efeitos da parte Il do presente regulamento, entende-se por:

«Sistema(s) de alarme» (SA): um arranjo de componentes instalado como equipamento de origem
num modelo de veiculo e concebido para assinalar a ocorréncia de intrusdes no veiculo ou de
interferéncias com o veiculo, podendo oferecer prote¢do suplementar contra a utilizacio ndo
autorizada do mesmo;

«Modelo de veiculo no que diz respeito ao seu sistema de alarme» um conjunto de veiculos que
ndo apresentam entre si diferencas significativas em aspetos essenciais como:

a) a designagio comercial ou marca do fabricante;
b) as carateristicas do veiculo que influenciam de modo significativo o funcionamento do SA;
¢) o tipo e concegdo do SA ou SAV.

«Homologagdo de um veiculo» a homologacio de um veiculo no que respeita aos requisitos
estabelecidos nos pontos 17, 18 e 19 infrg;

No ponto 2 do presente regulamento figuram outras defini¢des aplicaveis a parte II.

PEDIDO DE HOMOLOGACAO

O pedido de homologacio de um modelo de veiculo no que diz respeito ao seu SA deve ser
apresentado pelo fabricante do veiculo ou pelo seu mandatdrio devidamente acreditado.
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15.2.

15.3.

15.4.

16.
16.1.

16.2.

16.3.

16.4.

16.4.1.

16.4.2.

16.5.

16.6.

16.7.

16.8.

17.
17.1.

17.2.

Deve ser acompanhado de um documento informativo conforme com o modelo constante do
anexo 1A, parte 2.

Deve ser apresentado ao servico técnico um veiculo representativo do modelo a homologar.

Poderd ser aceite para o ensaio um veiculo que ndo inclua todos os componentes especificos do
modelo, desde que o requerente possa demonstrar, de modo satisfatério a autoridade competente,
que a auséncia dos componentes ndo produz qualquer efeito nos resultados dos controlos, no
que diz respeito aos requisitos do presente regulamento.

HOMOLOGACAO

Se o veiculo apresentado para homologacio nos termos do presente regulamento cumprir o
prescrito nos pontos 17, 18 e 19, a homologagdo ¢ concedida.

Deve ser atribuido um niimero de homologagdo a cada modelo homologado. Os dois primeiros
algarismos (atualmente 01, correspondendo & série 01 de alteracdes) indicam a série de alteracdes
que incorpora as principais e mais recentes alteragdes técnicas ao regulamento a data da homo-
logagdo. A mesma parte contratante nio pode atribuir o mesmo niimero a outro modelo de
veiculo.

A concessdo, extensdo ou recusa de homologacdo de um modelo de veiculo, nos termos do
presente regulamento, deve ser comunicada as partes contratantes no acordo que apliquem o
presente regulamento, mediante o envio de um formuldrio correspondente ao modelo apresen-
tado no anexo 2 do presente regulamento.

Nos veiculos conformes com modelos homologados nos termos do presente regulamento, deve
ser afixada de maneira visivel, num local facilmente acessivel e indicado no formuldrio de
homologagdo, uma marca de homologacgio internacional composta por:

Um circulo a envolver a letra «E», seguida do nimero distintivo do pais que concedeu a homo-
logagdo (°);

O nimero do presente regulamento, seguido da letra «R», de um simbolo «A» ou «I» ou ainda «Al»
que indica se o veiculo foi homologado no que se refere ao seu sistema de alarme ou imobili-
zadores ou uma combinac¢do de ambos, de um travessio e do nimero de homologacio na
proximidade do circulo previsto no ponto 16.4.1.

Se o veiculo for conforme a um modelo de veiculo homologado nos termos de um ou mais dos
regulamentos anexados ao Acordo no pais que concedeu a homologagio nos termos do presente
regulamento, o simbolo previsto no ponto 16.4.1 ndo tem de ser repetido; nesse caso, os
ntimeros do regulamento e da homologacio e os simbolos adicionais de todos os regulamentos
ao abrigo dos quais tiver sido concedida a homologacio no pais em causa nos termos do
presente regulamento devem ser dispostos em colunas verticais a direita do simbolo prescrito
no ponto 16.4.1.

A marca de homologacio deve ser claramente legivel e indelével.

A marca de homologacio deve ser colocada sobre a chapa de identificagdo do veiculo afixada
pelo fabricante, ou na sua proximidade.

O anexo 5 do presente regulamento inclui exemplos de disposi¢des de marcas de homologagdo.

PRESCRICOES GERAIS

Os SA devem ser concebidos e fabricados de modo a produzir um sinal de alarme em caso de
intrusdo no veiculo ou de interferéncia com o veiculo e podem incluir um imobilizador.

O sinal de alarme deve ser sonoro, podendo adicionalmente incluir avisadores luminosos, ou um
radioalarme, ou qualquer combinagdo destes sistemas.

Os veiculos equipados com sistemas de alarme devem satisfazer os requisitos técnicos aplicaveis,
designadamente no que respeita a compatibilidade eletromagnética (CEM).

(°) Ver nota de rodapé 1.
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17.3.

17.4.

17.5.

17.6.

17.7.

17.8.

18.
18.1.
18.1.1.

18.1.2.

18.1.2.1.

Se ao SA estiver associada a possibilidade de radiotransmissdes, por exemplo para ativar ou
desativar o alarme ou para a transmissdo do alarme, essas radiotransmissdes devem ser conformes
com as normas do ETSI nesta matéria (ver nota de rodapé 2 ao ponto 5.3), por exemplo, EN 300
220-1 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-3 V1.1.1. (2000-09) e
EN 301 489-3 VI.2.1. (2000-08) (incluindo quaisquer requisitos consultivos). A frequéncia e a
poténcia mdxima radiada das radiotransmissdes para ativar e desativar o sistema de alarme devem
cumprir a Recomendagdo do CEPT/ERC (ver nota de rodapé 3 ao ponto 5.3). Recomendagdo 70-
-03 (17 de fevereiro de 2000) relativa a utilizagdo de dispositivos de banda curta (ver nota de
rodapé 4 ao ponto 5.3).

O SA e os seus componentes ndo devem poder disparar inadvertidamente, em particular quando
o motor estiver em funcionamento.

Em caso de avaria do SA ou de falha da sua alimentagdo elétrica, as condi¢des de seguranca do
funcionamento do veiculo ndo devem ser afetadas.

O sistema de alarme, os seus componentes e as pegas sobre as quais exercem controlo devem ser
instalados de forma a minimizar o risco de poderem ser neutralizados ou destruidos rapidamente
e sem atrair as atengdes, utilizando, por exemplo, ferramentas, aparelhagem ou equipamentos
pouco dispendiosos, ficeis de dissimular e facilmente acessiveis ao publico em geral.

O sistema deve ser concebido de forma a que o curto-circuito de qualquer um dos circuitos do
sinal de alarme ndo deixe inoperacional outros elementos ou funcdes do sistema de alarme, para
além do circuito que sofreu curto-circuito.

O SAV pode incluir um imobilizador que deve ser conforme aos requisitos da Parte III do
presente regulamento.

PRESCRICOES ESPECIFICAS
Raio de alcance da prote¢do

Prescri¢des especificas

No minimo, o SA deve detetar e assinalar a abertura de qualquer uma das portas do veiculo, da
tampa do motor e do compartimento de bagagens. A acdo de controlo ndo deve ser afetada se
determinadas fontes luminosas (por exemplo, a luz do habitdculo) nio estiverem a funcionar ou
tiverem sido apagadas.

E permitida a instalacio de sensores suplementares eficientes para efeitos de informagdo/visuali-
za¢do, nomeadamente:

a) de intrusdes no veiculo, por exemplo, controlo do habitdculo, dos vidros das janelas ou da
quebra de qualquer superficie envidragada, ou

b) ou da tentativa de roubo do veiculo (por exemplo, sensores de inclinacdo),

tendo em conta as medidas destinadas a evitar o desencadeamento desnecessirio de alarmes
sonoros (isto ¢, falsos alarmes, ver ponto 18.1.2).

Na medida em que estes sensores suplementares produzem um sinal de alarme mesmo depois da
ocorréncia de uma intrusdo (por exemplo, por quebra de uma superficie envidragada) ou devido a
influéncias externas (por exemplo, vento), o sinal de alarme ndo deve ser disparado mais de 10
vezes pelos sensores acima referidos num mesmo periodo de ativagdo do SA.

Neste caso, considera-se que o periodo de ativacdo termina com a desativacdo autorizada em
resultado da acdo do utilizador do veiculo.

Alguns sensores suplementares, por exemplo os sensores de controlo do habitdculo (por ultras-
sons ou infravermelhos) e os sensores de inclinagdo, podem ser desativados intencionalmente.
Neste caso, serd necessdria uma acdo especifica deliberada nesse sentido antes de cada ativagdo do
SA. Os sensores em questdo ndo devem poder ser desativados quando o sistema de alarme estiver
no estado ativado.

Protecdo contra falsos alarmes

Deve garantir-se que, tanto no estado ativado como no estado desativado, o SA ndo pode vir a
desencadear desnecessariamente o sinal de alarme sonoro em caso de:

a) colisdo com o veiculo: ensaio especificado no ponto 7.2.13;
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18.1.2.2.

18.2.
18.2.1.

18.2.2.

18.2.3.
18.2.3.1.

18.2.3.2.

18.2.3.3.

b) compatibilidade eletromagnética: ensaios especificados no ponto 7.2.12;

¢) queda de tensdo da bateria por descarga continua: ensaio especificado no ponto 7.2.14;

d) falso alarme do controlo do habitdculo: ensaio especificado no ponto 7.2.15.

Se o requerente da homologagdo puder demonstrar (por exemplo, através de dados técnicos) que
a protegdo contra falsos alarmes ¢ satisfatoria, o servico técnico responsavel pela realizagio dos

ensaios de homologagdo poderd dispensar alguns dos ensaios acima referidos.

Alarme sonoro
Generalidades

O sinal de alarme deve ser claramente audivel e facilmente reconhecivel, devendo também
distinguir-se dos demais sinais sonoros utilizados no trfego rodovidrio.

Como complemento do dispositivo de sinal de alarme sonoro do equipamento de origem,
permitida a instalacio de um dispositivo de sinal de alarme sonoro distinto nas zonas do veiculo
sujeitas ao controlo do SAV, dispositivo esse que deve ser protegido de forma a ndo ser ficil e
rapidamente acessivel.

Se for utilizado um dispositivo de sinal de alarme sonoro distinto em conformidade com o ponto
18.2.3.1, é permitido que o avisador sonoro de série do equipamento de origem acione também
o0 SAV, desde que qualquer tentativa de manipulacio deste tltimo (em geral, de acesso mais facil)
ndo afete o funcionamento do dispositivo de sinal de alarme sonoro distinto.

Duracio do sinal de alarme sonoro

minimo: 25s

maximo: 30 s.

O sinal de alarme sonoro sé deve voltar a tocar depois de nova interferéncia com o veiculo, ou
seja, transcorrido o periodo de tempo acima referido.

(Restri¢des: ver pontos 18.1.1 e 18.1.2)
A desativagdo do sistema de alarme deve silenciar imediatamente o sinal.

Especificagdes relativas ao sinal de alarme sonoro.

Dispositivo de sinal de alarme de tonalidade constante (espetro de frequéncia constante), por
exemplo, buzinas: carateristicas acsticas e outras conformes a parte I do Regulamento n.° 28.

Sinal de alarme intermitente (emissio sonora/pausa):

Frequéncia de diSparo: .......cceceennecemmnnecemmeecusmecessnecesnnnee (2% 1) Hz

Tempo de emissio luminosa = tempo de pausa + 10 %

Dispositivo de sinal de alarme sonoro de frequéncia modulada: caracteristicas actisticas e outras
conformes a parte I do Regulamento n.° 28, mas com passagem idéntica em ambos os sentidos
de uma banda de frequéncias significativa dentro da banda acima referida (1 800 Hz a 3 550 Hz).

Frequéncia de passagem: ... (2+ 1) Hz

Nivel sonoro

A fonte sonora deve ser:

a) um avisador sonoro homologado nos termos da parte I do Regulamento UNECE n.° 28;

b) ou um dispositivo que cumpra os requisitos dos pontos 6.1 e 6.2 da parte I do Regulamento
UNECE n.° 28. Contudo, no caso de uma fonte sonora que nido o avisador sonoro do

equipamento de origem, o nivel sonoro minimo pode ser reduzido para 100 dB(A), medido
nas condi¢des descritas na parte [ do Regulamento UNECE n.° 28.
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18.3.
18.3.1.

18.3.2.

18.3.3.

18.4.

18.5.
18.5.1.

18.6.

18.6.1.

18.6.2

18.6.2.1.

18.6.2.2.

18.6.2.3.

18.7

18.8.

Alarme luminoso, se estiver montado
Generalidades

O dispositivo deve disparar um sinal de alarme luminoso conforme especificado nos pontos
18.3.2 e 18.3.3 em caso de intrusdo no veiculo ou de interferéncia com o veiculo.

Duracdo do sinal de alarme luminoso

Depois de o alarme ter sido disparado, deve ser emitido um sinal de alarme luminoso durante um
periodo compreendido entre 25 segundos e 5 minutos. A desativagio do sistema de alarme deve
apagar imediatamente o sinal.

Tipo de sinal de alarme luminoso

lluminacdo intermitente de todos os indicadores de mudanga de dire¢do efou da luz do habitd-
culo do veiculo, incluindo todas as luzes do mesmo circuito elétrico.

Frequéncia de diSParo: .......occeeceermminecemseesssseesssessssnessssnsesssnnes (2£ 1) Hz
Em relacdo ao sinal sonoro, sio igualmente admitidos sinais assincronos.
Tempo de emissdo luminosa = tempo de pausa = 10 %

Radioalarme (recetor portitil), se estiver montado

O SA pode incluir um dispositivo que produza um sinal de alarme por radiotransmissdo.

Bloqueamento de seguranca contra a ativagdo do sistema de alarme

Deve ser impossivel ativar o sistema de alarme, deliberadamente ou por inadverténcia, quando o
motor estiver em funcionamento.

Ativagdo e desativacdo do SA
Ativacdo

Para a ativacdo do SA sdo admitidos todos os meios que se revelem apropriados, desde que ndo
deem azo a falsos alarmes por inadverténcia.

Desativacdo

A desativagio do SA deve ser efetuada por meio de um, ou de uma combinacio, dos dispositivos
a seguir enumerados. Admitem-se outros dispositivos, desde que garantam resultados equivalen-
tes.

Uma chave mecénica (conforme aos requisitos do anexo 10 do presente regulamento), que
também poderd servir para acionar o sistema de bloqueamento centralizado com que o veiculo
poderd estar equipado, cujo nimero de variantes ndo seja inferior a 1 000 e que se destine a
acionar o sistema a partir do exterior.

Um dispositivo elétrico/eletrénico, por exemplo de controlo remoto, com, pelo menos, 50 000
variantes e que disponha de cddigos rolantes efou tenha um tempo de varrimento minimo de 10
dias, por exemplo 5 000 variantes, no mdximo, por 24 horas pelas 50 000 variantes no minimo.

Uma chave mecénica ou um dispositivo elétricofeletronico no interior do habitdculo protegido,
com um retardamento de entrada/saida cronometrado.

Retardamento de saida

Se o dispositivo de ativacdo do SA estiver instalado no interior da zona protegida, deve existir um
retardamento do disparo a saida. O periodo de retardamento que se segue ao acionamento do
dispositivo de ativagdo deve poder ser regulado entre 15 e 45 segundos. Para poder ser ajustado
as necessidades especificas de cada utilizador, o periodo de retardamento deve poder ser regulado.

Retardamento de entrada

Se o dispositivo de desativagdo do SA estiver instalado no interior da zona protegida, deve existir
um retardamento minimo de 5 segundos e mdximo de 15 segundos antes do disparo dos sinais
de alarme sonoro e luminoso. Para poder ser ajustado as necessidades especificas de cada
utilizador, o periodo de retardamento deve poder ser regulado.
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18.9.
18.9.1.

18.9.2.

18.10.

18.11.
18.11.1.

18.11.2.

19.

19.1.

19.2.

20.

20.1.

20.2.

20.3.

21.
21.1.

21.1.1.

Indicador de estado

E permitida a instalacio de indicadores luminosos de estado do SA (ativado, desativado, periodo
de ativacdo do alarme, alarme disparado) no interior e no exterior do habitdculo. A intensidade

dos sinais luminosos dos indicadores instalados no exterior do habitdculo ndo poderd exceder 0,5
cd.

As indicacdes eventualmente fornecidas sobre o decurso de processos «dindmicos» rapidos, como
a passagem de «ativado» a «desativado» e vice-versa, devem ser luminosas e satisfazer os requisitos
do ponto 18.9.1. Essas indicagdes luminosas poderdo também consistir no funcionamento si-
multineo dos indicadores de mudanca de direcdo efou da(s) luz(es) do habitculo, desde que, no
caso dos indicadores de mudanga de direcdo, a sua duragdo ndo seja superior a 3 segundos.

Alimentacdo de energia

A fonte de energia do SA pode ser tanto a bateria do veiculo como ou uma bateria auténoma
recarregdvel. Se existir uma bateria suplementar, esta tanto pode ser de tipo recarregdvel como
ndo-recarregdvel. Tais baterias ndo podem fornecer energia a outras partes do sistema elétrico do
veiculo.

Especificagdes das fungdes facultativas
Verificagdo automdtica, indicagdo automdtica de anomalias

Trata-se de uma funcdo de verificagdo automadtica que, aquando da ativagdo do SA, permite
detetar e identificar situagdes andémalas como, por exemplo, portas abertas (verifica se estdo
reunidas as condi¢des para o correto funcionamento do sistema).

Alarme de emergéncia

Permite-se a existéncia de um alarme luminoso efou sonoro efou de um radioalarme indepen-
dente do estado (ativado ou desativado) efou da funcdo do SA. Este género de alarme sé deve
poder ser disparado do interior do veiculo e ndo deve afetar o estado (ativado ou desativado) do
SA. Além disso, uma vez disparado, o utilizador do veiculo deve poder desligd-lo. Caso se trate de
um alarme sonoro, a duragdo do sinal sonoro emitido na sequéncia do disparo ndo deve estar
sujeita a limites temporais. Os alarmes de emergéncia ndo devem impedir o motor de arrancar,
nem o devem desligar se estiver em funcionamento.

CONDICOES DE ENSAIO

Todos os componentes do SAV ou SA devem ser ensaiados de acordo com os procedimentos
descritos no ponto 7.

Esta prescri¢do ndo ¢é aplicavel a:

Componentes instalados e ensaiados como pega do veiculo, independentemente da instalacdo do
SAV/SA (por exemplo, luzes); ou,

Componentes ja ensaiados como pega do veiculo, de acordo com as provas documentais facul-
tadas.

INSTRUCOES

Todos os veiculos devem ser acompanhados do seguinte:
Instrugdes de utilizacio;
Instrugdes de manutencio;

Uma adverténcia geral para o perigo de se efetuarem quaisquer modificagdes ou acrescentos ao
sistema.

MODIFICACAO DO MODELO DE VEICULO E EXTENSAO DA HOMOLOGACAO

Qualquer modificagdo do modelo do veiculo deve ser notificada ao servico administrativo que o
homologou.

Essa entidade pode entdo:

Considerar que as modificagdes introduzidas ndo sdo suscetiveis de ter um efeito adverso apre-
cidvel e que, em qualquer caso, o SA cumpre ainda as prescri¢des;
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21.1.2.  Exigir um novo relatério ao servio técnico.

21.2. A confirmacio ou recusa de homologacio, com especificagio das modificagdes, deve ser comu-
nicada, pelo procedimento previsto no ponto 16.3, as partes contratantes no Acordo que apli-
quem o presente regulamento.

21.3. A autoridade competente que emite uma extensio da homologagio atribui um ndmero de série a
cada formuldrio de comunicagdo emitido para a referida extensdo.

22. CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os procedimentos relativos a conformidade da producdo devem estar de acordo com os indica-
dos no apéndice 2 do Acordo (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), tendo em conta o seguinte:

22.1. Todos os veiculos homologados nos termos do presente regulamento devem ser fabricados de
modo a serem conformes ao modelo homologado, cumprindo o disposto nos pontos 17, 18 e
19 supra.

22.2. A entidade que concedeu a homologagdo pode, em qualquer momento, verificar os métodos de

controlo da conformidade utilizados em cada unidade de produgdo. A frequéncia normal das
verificacdes deve ser uma de dois em dois anos.

23. SANCOES PELA NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

23.1. A homologagio concedida a um modelo de veiculo nos termos do presente regulamento pode
ser revogada se os requisitos enunciados no ponto 22 nio forem cumpridos.

23.2. Se uma parte contratante no Acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homo-
logagdo que havia previamente concedido, deve notificar imediatamente desse facto as restantes
partes contratantes que apliquem o regulamento, utilizando um formuldrio conforme ao modelo
apresentado no anexo 2 do presente regulamento.

24, CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular da homologagdo deixar definitivamente de fabricar um modelo de veiculo homolo-
gado nos termos do presente regulamento, deve informar desse facto a entidade que concedeu a
homologagio.

Apbs receber a comunicagdo pertinente, essa autoridade deve do facto informar as outras partes
no Acordo que apliquem o presente regulamento, utilizando um formuldrio conforme ao modelo
apresentado no anexo 2 do presente regulamento.

25. DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS
ENSAIOS DE HOMOLOGACAO E DOS RESPETIVOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes contratantes no Acordo que apliquem o presente regulamento devem comunicar ao
Secretariado das Nagdes Unidas as designacdes e enderecos dos servicos técnicos responsdveis
pela realizacio dos ensaios de homologagio e dos servicos administrativos que concedem as
homologagdes, aos quais devem ser enviados os formuldrios que certificam a concesséo, extensdo,
recusa ou revogacido da homologacido emitidos noutros paises.

PARTE IIl - HOMOLOGACAO DE IMOBILIZADORES E HOMOLOGACAO DE UM VEICULO NO QUE
RESPEITA AO SEU IMOBILIZADOR

26. DEFINICOES

Para efeitos da parte IIl do presente regulamento, entende-se por:

26.1. «mobilizador» um dispositivo cuja finalidade é impedir a movimenta¢do do veiculo sob a acdo
do seu préprio motor (impedimento de uso ndo autorizado).

26.2. «Equipamento de comando»: o equipamento necessario para ativar efou desativar o imobilizador.

26.3. «ndicador de estado» qualquer dispositivo cuja finalidade seja indicar o estado em que se
encontra o imobilizador (ativado/desativado, passagem de ativado a desativado e vice-versa),

26.4. «Estado ativado»: o estado no qual ndo é possivel mover o veiculo pelos seus proprios meios.
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26.5.

26.6.

26.7.

26.8.

26.9.

26.10.

27.
27.1.

27.2.

27.2.1.

27.2.2.

27.2.3.

27.2.4.

28.
28.1.

28.2.

28.3.

«Estado desativado»: o estado no qual o veiculo pode ser conduzido normalmente.

«Chave»: qualquer dispositivo concebido e fabricado para constituir um meio de acionar um
sistema de bloqueamento que tenha sido concebido e fabricado para sé poder ser acionado
por esse dispositivo.

«Prote¢do de seguranca»: uma carateristica de constru¢do que permite bloquear o imobilizador no
estado desativado.

«Codigo rolante»: um cddigo eletrénico constituido por vdrios elementos, cuja combinagdo se
altera de forma aleatéria apds cada operagdo da unidade transmissora.

«Modelo de imobilizador» um conjunto de sistemas que ndo apresentam entre si diferengas
significativas em aspetos essenciais como:

a) a designagdo comercial ou marca do fabricante;
b) o tipo de equipamento de comando;

¢) a concegdo do seu modo de atuacdo sobre os sistemas pertinentes do veiculo (tal como
mencionado no ponto 32.1).

«Modelo de veiculo no que diz respeito ao seu imobilizador»: um conjunto de veiculos que ndo
apresentam entre si diferencas significativas em aspetos essenciais como:

a) a designagdo comercial ou marca do fabricante;

b) as carateristicas do veiculo que influenciam de modo significativo o funcionamento do imo-
bilizador;

¢) o tipo e a conce¢do do imobilizador.

PEDIDO DE HOMOLOGAGAO DE UM IMOBILIZADOR

O pedido de homologa¢do de um imobilizador deve ser apresentado pelo fabricante do imobi-
lizador ou pelo seu mandatdrio devidamente acreditado.

Para cada tipo de imobilizador, o pedido deve ser acompanhado por:

Uma ficha de informagio elaborada segundo o modelo constante do anexo 1A, parte 1, com a
descricio das caracteristicas técnicas do imobilizador, das medidas tomadas contra a ativacio
inadvertida e o respetivo método de instalagio em cada marca e modelo de veiculo em que o
imobilizador se destina a ser instalado;

Trés amostras do tipo de imobilizador a homologar, com todos os seus componentes. Os
componentes principais devem ostentar, claramente legiveis e indeléveis, a marca ou firma do
requerente e a designacdo do tipo desse componente.

Um ou mais veiculos equipados com o modelo de imobilizador a homologar, escolhido(s) pelo
requerente de acordo com o servico técnico responsdvel pela realizagio dos ensaios de homo-
logagio.

Instrugdes em triplicado, em conformidade com o disposto no ponto 34 infra.

PEDIDO DE HOMOLOGACAO DE UM VEICULO

Quando, num veiculo apresentado para homologagdo com base na parte Il do presente regu-
lamento, tiver sido instalado um imobilizador ja homologado com base na parte IIl do presente
regulamento, ndo é necessdrio repetir os ensaios do imobilizador jd realizados aquando da sua
homologagio com base na parte III do presente regulamento.

O pedido de homologacio de um modelo de veiculo no que diz respeito aos seus imobilizadores
deve apresentado pelo fabricante do veiculo ou pelo seu mandatdrio devidamente acreditado.

Deve ser acompanhado de uma ficha de informagio com uma descricio das caracteristicas
técnicas do imobilizador e do respetivo método de instalagio em cada marca e modelo de
veiculo em que o imobilizador se destina a ser instalado, elaborada segundo o modelo constante
do anexo 1A, parte 2 ou 3, consoante 0 caso.
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28.4.
28.5.

28.6.

29.
29.1.

29.2.

29.3.

29.4.

29.4.1.

29.4.2.

29.5.
29.6.
29.7.

30.
30.1.

30.2.

Deve ser apresentado ao servico técnico um veiculo representativo do modelo a homologar.

Poderd ser aceite para o ensaio um veiculo que ndo inclua todos os componentes especificos do
modelo, desde que o requerente possa demonstrar, de modo satisfatorio a autoridade competente,
que a auséncia dos componentes ndo produz qualquer efeito nos resultados dos controlos, no
que diz respeito aos requisitos do presente regulamento.

Quando se utilizar um imobilizador com base na parte IIl do presente regulamento, a comuni-
cagdo de homologacdo dos imobilizadores deve ser igualmente apresentada ao servigo técnico.

HOMOLOGACAO DE UM IMOBILIZADOR

Se o imobilizador apresentado para homologacdo nos termos do presente regulamento satisfizer
o prescrito nos pontos 31 e 32 infra, a homologagdo é concedida.

Deve ser atribuido um ndmero de homologagio a cada tipo homologado. Os dois primeiros
algarismos (atualmente 01, correspondendo a série 01 de alteracdes) indicam a série de alteragdes
que incorpora as principais e mais recentes alteragdes técnicas ao regulamento a data da homo-
logagdo. A mesma parte contratante ndo pode atribuir o mesmo nidmero a outro tipo de
imobilizador.

A concessdo, extensdo ou recusa de homologa¢do de um modelo de imobilizador nos termos do
presente regulamento deve ser comunicada as partes contratantes do Acordo que apliquem o
presente regulamento, por meio de um formuldrio conforme ao modelo apresentado no anexo 3
do presente regulamento.

Nos principais componentes dos imobilizador conforme a um tipo de imobilizador homologado
nos termos do presente regulamento, deve ser afixada de maneira visivel, num local facilmente
acessivel e indicado no formuldrio de homologacdo, uma marca de homologacio internacional
composta por:

Um circulo a envolver a letra «E», seguida do niimero distintivo do pais que concedeu a homo-
logacio ();

O ntmero do presente regulamento, seguido da letra R», de um simbolo «A» ou «I» ou ainda
«Aly, que indica se o componente em questio é um sistema de alarme para veiculos, um
imobilizador ou uma combinagdo de ambos, de um travessio e do niimero de homologacio
na proximidade do circulo previsto no ponto 29.4.1.

A marca de homologacio deve ser claramente legivel e indelével.
O anexo 5 do presente regulamento inclui exemplos de disposi¢cdes de marcas de homologagio.

Em alternativa a marca de homologacdo descrita nos pontos 29.4 supra, poderd ser emitido um
certificado de conformidade para cada um dos imobilizadores a comercializar.

Quando um fabricante de imobilizadores fornecer um imobilizador ainda sem marca, mas ja
homologado, mas ja homologado, a um fabricante veiculos para ser instalado por este como
equipamento de origem de um modelo de veiculo ou de uma gama de modelos de veiculos, o
fabricante do imobilizador deve fornecer ao fabricante de veiculos um niimero suficiente de
exemplares do certificado de conformidade para este poder obter a homologagio do veiculo
em conformidade com o ponto 30 do presente regulamento.

Se o imobilizador for constituido por componentes separados, os seus componentes principais
devem ostentar uma marca de referéncia e o certificado de conformidade deve incluir uma lista
dessas marcas de referéncia.

No anexo 6 do presente regulamento figura um modelo de certificado de conformidade.

HOMOLOGACAO DE UM VEICULO

Se o veiculo apresentado para homologagio nos termos do presente regulamento cumprir o
prescrito nos pontos nos pontos 31, 32 e 33 infra, a homologagdo é concedida.

Deve ser atribuido um nimero de homologacio a cada tipo homologado. Os dois primeiros
algarismos (atualmente 01, correspondendo a série 01 de alteracdes) indicam a série de alteragdes
que incorpora as principais e mais recentes altera¢des técnicas ao regulamento a data da homo-
logagdo. A mesma parte contratante ndo pode atribuir o mesmo nimero a outro modelo de
veiculo.

(7) Ver nota de rodapé 1.
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30.3.

30.4.

30.4.1.

30.4.2.

30.5.

30.6.

30.7.

30.8.

31.
31.1.

31.2.

31.3.

31.4.

A concessdo, extensdo ou recusa de homologagdo de um modelo de veiculo, nos termos do
presente regulamento, deve ser comunicada as partes contratantes no acordo que apliquem o
presente regulamento, mediante o envio de um formuldrio correspondente ao modelo apresen-
tado no anexo 4 do presente regulamento.

Nos veiculos conformes aos modelos homologados nos termos do presente regulamento, deve
ser afixada de maneira visivel, num local facilmente acessivel e indicado no formuldrio de
homologacdo, uma marca de homologagdo internacional composta por:

Um circulo a envolver a letra «E», seguida do niimero distintivo do pais que concedeu a homo-
logagio (%);

O namero do presente regulamento, seguido da letra «R», de um simbolo «A» ou «I» ou ainda
«Al, que indica se o veiculo foi homologado no que se refere ao seu sistema de alarme ou
imobilizadores ou ainda a uma combina¢do de ambos, de um travessio e do niimero de
homologacio na proximidade do circulo previsto no ponto 30.4.1.

Se o veiculo for conforme a um modelo de veiculo homologado nos termos de um ou mais dos
regulamentos anexados ao Acordo no pais que concedeu a homologacio nos termos do presente
regulamento, o simbolo previsto no ponto 30.4.1 ndo tem de ser repetido; nesse caso, 0s
ntimeros do regulamento e da homologacdo e os simbolos adicionais de todos os regulamentos
ao abrigo dos quais tiver sido concedida a homologacio no pais em causa nos termos do
presente regulamento devem ser dispostos em colunas verticais a direita do simbolo prescrito
no ponto 30.4.1.

A marca de homologacio deve ser claramente legivel e indelével.

A marca de homologagio deve ser colocada sobre a chapa de identificacio do veiculo afixada
pelo fabricante, ou na sua proximidade.

O anexo 5 do presente regulamento inclui exemplos de disposi¢des de marcas de homologacio.

PRESCRICOES GERAIS

Deve ser possivel ativar e desativar o imobilizador satisfazendo os requisitos a seguir enunciados.

Se ao imobilizador estiver associada a possibilidade de radiotransmissdes, por exemplo para ativar
ou desativar o alarme ou para a transmissio do alarme, essas radiotransmissdes devem ser
conformes as normas do ETSI nesta matéria (ver nota de rodapé 2 ao ponto 5.3), por exemplo,
EN 300 220-1 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-3 VI1.1.1
(2000-09) e EN 301 489-3 VI.2.1.(2000-08) (incluindo quaisquer requisitos consultivos). A
frequéncia e a poténcia mdxima radiada das radiotransmissdes para ativar e desativar o alarme
devem cumprir a Recomendagdo 70-03 (1997) do CEPT/ERC (ver nota de rodapé 3 ao ponto
5.3). A Recomendagio 70-03 (17 de fevereiro de 2000) relativa a utilizacdo de dispositivos de
banda curta (ver nota de rodapé 4 ao ponto 5.3).

O imobilizador e a respetiva instalacio devem ser concebidos de tal maneira que os veiculos
equipados com o dispositivo continuem a satisfazer os requisitos técnicos aplicaveis.

Deve ser impossivel ao imobilizador passar ao estado ativado quando a chave de ignigdo estiver
na posi¢io de funcionamento do motor, exceto quando:

a) o veiculo estiver equipado ou se destinar a ser equipado para funcionar como ambulancia,
veiculo para combate a incéndios ou como veiculo das forgas policiais; ou

b) o motor se destinar a:

i) conduzir maquinaria que faga parte do veiculo, ou esteja montada neste, para outros fins
que ndo o de conduzir o veiculo; ou

ii) manter a alimentacio elétrica das baterias do veiculo ao nivel requerido para conduzir essa
maquinaria ou equipamento;

e o veiculo estiver parado e com o travdo de estacionamento aplicado. Sempre que seja aplicada
esta excecdo, este facto deve ser declarado no n.° 2 da adenda a comunicagio (anexo 2 do
presente regulamento).

(®) Ver nota de rodapé 1.
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31.5.

31.6.

31.7.

31.8.

31.9.

31.10.

31.11.

32.
32.1.
32.1.1.

32.1.1.1.

32.1.1.2.

32.1.2.

32.2.

32.3.

32.4.
32.4.1.

Néo deve ser possivel acionar permanentemente um imobilizador.

O imobilizador deve ser concebido e fabricado de forma a que, uma vez instalado, ndo afete
negativamente o funcionamento previsto e em condi¢des de seguranca do veiculo, mesmo em
caso de avaria.

O imobilizador deve ser concebido e fabricado de forma a que, uma vez instalado num veiculo
de acordo com as instrug¢des do fabricante, ndo possa ser neutralizado ou destruido rapidamente
e sem atrair as atengdes, utilizando, por exemplo, ferramentas, aparelhagem ou equipamentos
pouco dispendiosos, ficeis de dissimular e facilmente acessiveis ao publico em geral. A subs-
tituicio de um componente (ou conjunto de componentes) importante para impedir a entrada
em funcionamento do imobilizador deve ser uma operagio dificil e demorada.

O imobilizador deve ser concebido e fabricado de forma a que, uma vez instalado de acordo com
as especificagdes do fabricante, seja capaz de resistir as condi¢des ambientes carateristicas do
interior do veiculo durante um periodo (tempo de vida) razoavel (no que respeita a ensaios, ver o
ponto 33). Em particular, a instalagdo do imobilizador ndo deve ter efeitos negativos nas pro-
priedades elétricas dos circuitos de bordo (sec¢des dos condutores, seguranca dos contactos, etc.).

O imobilizador pode ser combinado com outros sistemas do veiculo ou pode ser integrado
nesses sistemas (por exemplo, gestdo do motor, sistemas de alarme, etc.).

Deve ser impossivel que um imobilizador impega a libertagdo dos travdes do veiculo, exceto no
caso de um imobilizador que impega a libertacio de travdes de mola desbloqueados pneumati-
camente (?) e funcione de tal modo que, em condi¢des normais de funcionamento, ou em caso de
avaria, os requisitos técnicos do Regulamento n.° 13 em vigor a data de pedido de homologacio
nos termos do presente regulamento sejam cumpridos.

A observancia do disposto no presente ponto ndo isenta um imobilizador que impega a liber-
tacdo de travdes de mola desbloqueados pneumaticamente do cumprimento dos requisitos téc-
nicos constantes do presente regulamento.

Nédo deve ser possivel um imobilizador funcionar de molde a acionar os travdes do veiculo.

PRESCRICOES ESPECIFICAS
Grau de inativacdo

O imobilizador deve ser concebido de forma a impedir o funcionamento do veiculo por meio do
seu motor por pelo menos um dos processos a seguir enumerados:

tornar inoperantes, no caso de instalagio pds venda ou de um veiculo equipado com um motor
diesel, pelo menos dois circuitos independentes que sejam necessarios para o funcionamento do
veiculo com o seu préprio motor (por exemplo, os circuitos do motor de arranque, da igni¢do ou
da alimentagdo de combustivel, travdes de mola desbloqueados pneumaticamente, etc.);

interferir, por meio de um cédigo, em pelo menos uma unidade de comando necessiria ao
funcionamento do veiculo.

Os imobilizadores que se destinem a ser instalados em veiculos equipados com catalisador nio
devem provocar a passagem de combustivel nio queimado para o sistema de escape.

Fiabilidade do funcionamento

A conce¢do do imobilizador deve ser tal que, nas condicbes ambientes carateristicas do interior
do veiculo, o seu funcionamento seja fidvel (ver pontos 31.8 e 33).

Seguranca de funcionamento

Deve garantir-se que nenhum dos ensaios previstos no ponto 33 modificard o estado (ativado/
[desativado) do imobilizador.

Ativagdo do imobilizador

O imobilizador deve ativar-se, sem qualquer acdo especifica por parte do condutor, por pelo
menos um dos processos a seguir enumerados:

(°) Tal como definido no anexo 8 do Regulamento n.° 13, alterado.
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32.4.2.

32.5.
32.5.1.

32.5.1.1.

32.5.1.2.

32.5.1.3.

32.6.
32.6.1.

32.6.2.

33.
33.1.

33.2.

33.3.

a) ao rodar a chave de ignicdo para a posi¢do «0» na igni¢do e com o acionamento de uma porta;
também se admite que os imobilizadores que sejam desativados imediatamente antes ou
durante o processo normal de arranque do veiculo sejam ativados ao desligar-se a ignicdo;

b) no mdximo 1 minuto depois de a chave ter sido retirada da ignicdo.

Se o imobilizador puder passar ao estado de ativado quando a chave de ignicdo estiver na
posicdo de funcionamento, conforme indicado no ponto 31.4, o imobilizador poderd também
ser ativado pela abertura da porta do lado do condutor efou como resultado de uma agdo
deliberada de um utilizador autorizado.

Desativacdo

A desativagdo deve ser conseguida por meio de um, ou de uma combinagdo, dos dispositivos a
seguir enumerados. E permitida a utilizacdo de outros dispositivos que garantam resultados e um
nivel de seguranca equivalentes.

Um teclado que permita a introducdo de um cddigo seleciondvel dentre pelo menos 10 000
variantes.

Um dispositivo elétrico/eletrénico, por exemplo de controlo remoto, com, pelo menos, 50 000
variantes e que disponha de c6digos rolantes efou tenha um tempo de varrimento minimo de 10
dias, por exemplo 5 000 variantes, no maximo, por 24 horas pelas 50 000 variantes, no minimo.

Se a desativacdo puder ser obtida através de controlo a distancia, o imobilizador tem de regressar
a posicdo de ativado nos 5 minutos seguintes a sua desativacdo, se nio tiver sido levada a cabo
qualquer agdo adicional no circuito de arranque.

Indicador de estado

Para indicagdo do estado do imobilizador (ativado/desativado, passagem de ativado a desativado
ou vice-versa), permite-se a existéncia de um indicador luminoso no interior ou no exterior do
habitéculo. A intensidade dos sinais luminosos dos indicadores instalados no exterior do habi-
ticulo ndo pode exceder 0,5 cd.

As indicac¢des eventualmente fornecidas sobre o decurso de processos dindmicos rdpidos, como a
passagem de «ativado» a «desativado» e vice-versa, devem ser luminosas e satisfazer os requisitos
do ponto 32.6.1. Essas indicagdes luminosas poderdo também consistir no funcionamento si-
multineo dos indicadores de mudanga de diregdo efou da(s) luz(es) do habitdculo, desde que, no
caso dos indicadores de mudanga de direcdo, a sua duracio ndo seja superior a 3 segundos.

PARAMETROS DE FUNCIONAMENTO E DE REALIZACAO DOS ENSAIOS
Parametros de funcionamento

Todos componentes do imobilizador devem satisfazer os requisitos do ponto 7 do presente
regulamento.

Esta prescri¢do ndo ¢ aplicavel:

aos componentes instalados e ensaiados como pega do veiculo independentemente da instalacio
do imobilizador (por exemplo, luzes); ou,

aos componentes ji ensaiados como peca do veiculo, de acordo com as provas documentais
apresentadas.

Condicdes de ensaio

Todos os ensaios previstos devem ser realizados sequencialmente num dnico imobilizador.
Contudo, fica ao critério da entidade responsdvel pelos ensaios decidir da utilizacdo de outras
amostras, se for entendido que tal ndo influencia os resultados dos restantes ensaios.

Ensaio de funcionamento

Depois de concluidos todos os ensaios a seguir indicados, e para verificar se continua a funcionar
normalmente, o imobilizador deve ser ensaiado nas condi¢des normais de realizagio dos ensaios
especificadas no ponto 7.2.1.2 do presente regulamento. Sendo necessdrio, poderdo substituir-se
os fusiveis antes do ensaio.

Todos os componentes do imobilizador devem satisfazer os requisitos dos pontos 7.2.2 a 7.2.8 e
7.2.12 do presente regulamento.
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34, INSTRUCOES

(Os pontos 34.1 a 34.3 s6 sdo aplicdveis para efeitos da instalacio de componentes que nido
sejam de origem.)

Os imobilizadores devem ser acompanhados do seguinte:
34.1. Instrucdes de instalagdo

34.1.1. A lista de veiculos e de modelos de veiculos a que o dispositivo se destina. Esta lista pode ser
especifica ou genérica, por exemplo, «todos os automéveis com motor a gasolina equipados com
baterias de 12 V com a massa no pdlo negativor.

34.1.2. O método de instalacdo, ilustrado por meio de fotografias efou desenhos perfeitamente claros.

34.1.3.  As instrucdes de instalagio fornecidas pelo fornecedor do imobilizador devem ser de molde a
que, quando corretamente seguidas por um instalador competente, a seguranca e a fiabilidade do
veiculo ndo sejam afetadas.

34.1.4.  As instrucdes de instalacdo devem ainda fazer referéncia aos requisitos do imobilizador em
termos de alimentagdo elétrica e recomendar a instalacio de um bateria de maior capacidade
nos casos em que tal se justifique.

34.1.5. O fornecedor deve prever procedimentos pés-instalagdo para inspegdo do veiculo, dispensando
particular atengdo aos aspetos ligados a seguranca.

34.2. Um certificado de instalagdo em branco, de que se apresenta um exemplo no anexo 7.
34.3. Uma adverténcia geral dirigida ao comprador do imobilizador, chamando a atengdo deste para o
seguinte:

34.3.1. O imobilizador deve ser instalado de acordo com as instru¢des do fabricante;

34.3.2. E recomendado o recurso a um instalador idéneo (o fabricante do imobilizador poderd indicar
instaladores habilitados, mediante contato nesse sentido);

34.3.3. O certificado de instalagdo fornecido com o imobilizador deve ser preenchido pelo instalador.

34.4, Instrucdes de utilizacdo
34.5. Instrugdes de manutencio
34.6. Uma adverténcia geral para o perigo de se efetuarem quaisquer modificagdes ou acrescentos ao

imobilizador, os quais, a serem efetuados, invalidardo automaticamente o certificado de instalagio
referido no ponto 34.2 supra.

35. MODIFICACAO DO TIPO DE IMOBILIZADOR OU DO MODELO DE VEICULO E EXTENSAO DA HOMO-
LOGACAO

Qualquer modificagdo do tipo de imobilizador ou do modelo de veiculo deve ser notificada ao
servico administrativo que homologou este tipo de imobilizador.

Essa entidade pode entdo:

a) Considerar que as modificacdes introduzidas ndo sio suscetiveis de produzir efeitos adversos
aprecidveis e que, de qualquer modo, o imobilizador ou o veiculo continuam a cumprir os
requisitos definidos; ou

b) exigir um novo relatério de alguns ou de todos os ensaios previstos nos pontos 31, 32 e 33
do presente regulamento ao servi¢o técnico responsavel pela realizagio dos ensaios.

A confirmagdo ou recusa de homologacio, com especificacio das modificacdes, deve ser comu-
nicada, pelo procedimento previsto no ponto 29.3, as partes contratantes no Acordo que apli-
quem o presente regulamento.

A autoridade competente que emite uma extensdo da homologacio atribui um niimero de série a
cada formuldrio de comunicacio emitido para a referida extensdo.

36. CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os procedimentos relativos ao controlo da conformidade da producdo devem cumprir o disposto
no apéndice 2 do Acordo (E[ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), tendo em conta o seguinte:
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36.1.

36.2.

37.
37.1.

37.2.

38.

39.
39.1.

39.1.1.

39.1.2.

39.2.

39.2.1.

40.

Todos os imobilizadores ou veiculos homologados nos termos do presente regulamento no que
respeita ao seu imobilizador devem ser fabricados de molde a serem conformes ao modelo ou
tipo homologado, cumprindo as prescri¢des enunciadas nos pontos 31, 32 e 33 supra.

A entidade que concedeu a homologagio pode, em qualquer momento, verificar os métodos de
controlo da conformidade utilizados em cada unidade de producdo. A frequéncia normal das
verificacdes deve ser uma de dois em dois anos.

SANCOES PELA NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

A homologagido concedida a um tipo de imobilizador ou a um modelo de veiculo nos termos do
presente regulamento pode ser revogada se ndo se cumprir o disposto no ponto 36 supra.

Se uma parte contratante no Acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homo-
logagdo que tenha anteriormente concedido, deve avisar imediatamente do facto as outras partes
contratantes que apliquem o presente regulamento, por meio de um formuldrio de comunicagdo
conforme aos modelos apresentados no anexo 3 e no anexo 4 do presente regulamento.

CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular da homologacdo deixar definitivamente de fabricar um tipo de imobilizador ou um
modelo de veiculo homologados nos termos do presente regulamento, deve informar desse facto
a entidade homologadora.

Apo6s receber a comunicacdo pertinente, essa autoridade deve do facto informar as outras partes
no Acordo que apliquem o presente regulamento, utilizando um formulério conforme ao modelo
apresentado no anexo 4 do presente regulamento.

DISPOSICOES TRANSITORIAS
Homologagdo de um tipo de imobilizador

Uma vez decorridos 36 meses ap6s a data de entrada em vigor do Suplemento 4 a série 01 de
alteracdes, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento s6 devem conceder
homologacdes se o componente ou unidade técnica auténoma a homologar cumprir os requisitos
do presente regulamento, com a redacdo que lhe foi dada pelo Suplemento 4 a série 01 de
alteragdes.

As partes contratantes que apliquem o presente regulamento devem continuar a emitir homolo-
gacdes para esses tipos de componentes ou unidades técnicas auténomas que satisfacam as
prescri¢des da versdo original do presente regulamento, com a redagdo que lhe foi dada por
qualquer série anterior de alteracdes, desde que os componentes ou unidades técnicas auténomas
se destinem a montagem em veiculos em circulagio como dispositivos de substituicio e que ndo
seja tecnicamente possivel montar componentes ou unidades técnicas que cumpram os requisitos
do presente regulamento, com a redagdo que lhe foi dada pelo Suplemento 4 a série 01 de
alteragdes.

Homologac¢do de um modelo de veiculo

Uma vez decorridos 36 meses ap6s a data de entrada em vigor do Suplemento 4 a série 01 de
alteracdes, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento s6 devem conceder
homologacdes se o modelo de veiculo a homologar cumprir os requisitos do presente regula-
mento, com a redacdo que lhe foi dada pelo Suplemento 4 a série 01 de alteragdes.

DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS
ENSAIOS DE HOMOLOGACAO E DOS RESPETIVOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes contratantes no Acordo que apliquem o presente regulamento devem comunicar ao
Secretariado das Nagdes Unidas as designacdes e enderegos dos servigos técnicos responsaveis
pela realizacio dos ensaios de homologacio e dos servicos administrativos que concedem as
homologagdes, aos quais devem ser enviados os formuldrios que certificam a concessdo, extensio,
recusa ou revogacdo da homologacio emitidos noutros paises.
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ANEXO 1

COMUNICACAO

[Formato médximo: A4 (210 x 297 mm)]

emitida por:  Designa¢io do servio administrativo competente:

relativa a: ()  CONCESSAO DA HOMOLOGACAQ

EXTENSAO DA HOMOLOGACAO
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um tipo de sistema de alarme para veiculos (SAV) nos termos da parte [ do Regulamento n.° 97
N.° de homologacio: N.° de extensdo:

1. Designacfio comercial ou marca do SAV:

2. Tipo de SAV:

3. Nome e morada do fabricante:

4. Se aplicdvel, nome e morada do representante do fabricante:

5. Breve descri¢io do SAV e do imobilizador (se aplicével):

6. Modelo de veiculo no qual o SAV foi ensaiado:

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

O
A

. Sistema apresentado para homologacdo em:
. Servico técnico responsdvel pela realizagio dos ensaios de homologacio:

. Data do relatério emitido por esse servigo:

Niimero do relatério emitido por esse servigo:

A homologacio foi objeto de concessdo/recusa/extensdo/revogagio: (%)

Razdo(Ges) da extensdo:

Se aplicavel, posi¢do das marcas de homologacio nos principais componentes:
Local:

Data:

Assinatura:

Em anexo & presente comunicagdo, figuram os seguintes documentos que incluem o nimero de homologagio
acima indicado:

lista dos componentes, devidamente identificados, que constituem o sistema de alarme para veiculos;

lista dos documentos entregues ao servico administrativo que concedeu a homologacdo de tipo, e que podem ser
obtidos a pedido.

Niimero distintivo do pafs que procedeu a concessdo/extensdo/recusa/revogacio da homologagdo (ver disposi¢des de homologacio no
texto do regulamento).
Riscar o que ndo interessa.
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ANEXO 1A

PARTE 1

Ficha de informagdo nos termos da parte I do Regulamento n.° 97 relativo & homologacdo ECE de tipo de componente
ou de unidade técnica auténoma que respeita aos sistemas de alarme dos veiculos, consoante os casos

[Formato maximo: A4 (210 mm x 297 mm)]

1. Generalidades

1.1. Marca (denominagdo comercial do fabricante):

1.2.  Tipo:

1.3.  Meios de identificacdo do tipo, se marcados no dispositivo: (1)

1.3.1. Localizagdo dessa marcacio:

1.4.  Nome e endereco do fabricante:

1.5. Localiza¢do da marca de homologacio ECE:

1.6.  Enderego(s) das instala¢des de montagem:

2. Descrigdo do dispositivo

2.1.  Descri¢gdo pormenorizada do sistema de alarme e das partes do veiculo relacionadas com o sistema instalado:

2.1.1. Lista dos principais componentes que constituem o sistema de alarme:

2.1.2. Medidas adotadas para evitar falsos alarmes:

2.2, Protegdo oferecida pelo dispositivo:

2.3.  Método de ativacio|/desativacio do dispositivo:

2.4.  Numero de cbdigos intermutdveis efetivos, se aplicavel:

2.5. Lista dos componentes principais do dispositivo e, se aplicdvel, das respetivas marcas de referéncia: .......cccooeeevceeee

3. Desenhos

3.1.  Desenhos dos componentes principais do dispositivo (os desenhos devem mostrar o espago previsto para a marca

de homologagdo ECE):

4. Instrucoes

4.1. Lista dos veiculos nos quais o dispositivo se destina a ser instalado:

4.2.  Descri¢do do método de instalagdo, ilustrado por fotografias efou desenhos:

4.3.  Instrucdes de utilizacdo:

4.4, Instrugdes de manutengdo, se for o caso:

4.5. A indicagdo dos pontos do presente regulamento que ndo sdo aplicdveis por for¢a das condigdes de instalagio de
um tipo de SAV homologado enquanto unidade técnica auténoma que se destina a ser instalado em locais

especificados em veiculos especificos:

(") Se os meios de identificacio de tipo contiverem carateres ndo pertinentes para a descrigdio do componente ou da unidade técnica

auténoma abrangidos por esta ficha de informacdo, esses carateres devem ser representados na documentac¢io por meio do simbolo «?»
(por exemplo, ABC??123??).
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PARTE 2

Ficha de informagdo nos termos da parte II do Regulamento n.° 97 relativo ao sistema de homologagdo ECE de um
modelo de veiculo no tocante aos sistemas de alarme e de imobilizagio

[Formato maximo: A4 (210 mm x 297 mm)]
sem/com um sistema de alarme (")

sem/com um imobilizador (')

1. Generalidades

1.1. Marca (denominagdo comercial do fabricante):

1.2. Tipo:

1.3. Meios de identificagdo do tipo, se marcados no dispositivo (%):
1.3.1. Localizagdo dessa marcacio:

1.4. Categoria do veiculo (%):

1.5. Nome e endereco do fabricante:

1.6. Localizagdo da marca de homologacdo ECE:

1.7. Enderego(s) das instalagdes de montagem:

2. Caracteristicas gerais de construcdo do veiculo

2.1. Fotografias ou desenhos de um veiculo representativo:

2.2. Condugio a esquerda/condugdo a direita (1)

3. Diversos

3.1 Dispositivos de prote¢do contra a utilizagdo ndo autorizada do veiculo
3.1.2. Imobilizador do veiculo:

3.1.2.1.  Numero de homologacio, se disponivel:

3.1.2.2. Para os imobilizadores ainda ndo homologados:

3.1.2.2.1. Descricdo técnica pormenorizada do imobilizador do veiculo e das medidas tomadas contra a ativacdo inad-
vertida:

3.1.2.2.2. O(s) sistema(s) sobre o qual o imobilizador do veiculo atua:

3.1.2.2.3. Nimero de cddigos intermutdveis efetivos, se aplicavel:

3.1.3. Sistema de alarme, se aplicdvel:

3.1.3.1. Numero de homologacio, se disponivel:

3.1.3.1.1. Descricio pormenorizada do modelo de veiculo no que respeita a disposicio do SAV instalado ilustrada
por fotografias efou desenhos (no caso de o SAV jd ter sido homologado enquanto unidade técnica
auténoma, pode remeter-se para a descri¢do que figura no n.° 4.2 da ficha de informagdo do fabricante do
SAV):

3.1.3.2.  Para os sistemas de alarme ainda ndo homologados:

3.1.3.2.1. Descri¢do pormenorizada do sistema de alarme e das partes do veiculo relacionadas com o sistema instalado:

3.1.3.2.2. Lista dos principais componentes que constituem o sistema de alarme:

(") Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicivel mais de uma entrada).

(3 Se os meios de identificagdo de tipo contiverem carateres ndo pertinentes para a descrigdo do componente ou da unidade técnica
auténoma abrangidos por esta ficha de informacdo, esses carateres devem ser representados na documentagdo por meio do simbolo «?»
(por exemplo, ABC??1237?).

(%) Conforme definido no anexo 7 da Resolugdo consolidada sobre a construcdo de veiculos (R.E.3) (documento TRANS/WP.29/78/Rev.1,
com a tltima redagdo que lhe foi dada).
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PARTE 3

Ficha de informagdo nos termos da parte IIl do Regulamento n.° 97 relativo & homologa¢do ECE de tipo de componente
ou de unidade técnica auténoma no que respeita ao sistema de imobilizacio

[Formato maximo: A4 (210 mm x 297 mm)]

1. Generalidades

1.1. Marca (denominagdo comercial do fabricante):

1.2.  Tipo:

1.3.  Meios de identificagdo do tipo, se marcados no dispositivo (')

1.3.1.
Localizagdo dessa marcagio:

1.4, Nome e endereco do fabricante:

1.5.  Localizagdo da marca de homologacdo ECE:

1.6.  Enderego(s) das instala¢des de montagem:

2. Descricdo do dispositivo

2.1.  Descri¢gdo pormenorizada do sistema de alarme e das partes do veiculo relacionadas com o sistema instalado:

2.1.1. Lista dos principais componentes que constituem o sistema de alarme:

2.1.2. Medidas adotadas para evitar falsos alarmes:

2.2.  Protegdo oferecida pelo dispositivo:

2.3. Método de ativagio/desativagdo do dispositivo:

2.4, Numero de codigos intermutdveis efetivos, se aplicavel:
2.5. Lista dos componentes principais do dispositivo e, se aplicdvel, das respetivas marcas de referéncia: ........cooeeeeeeeer

3. Desenhos

3.1.  Desenhos dos componentes principais do dispositivo (os desenhos devem mostrar o espago previsto para a marca
de homologacio ECE ou para a marca de referéncia, consoante o caso):

4. Instrugdes

4.1. Lista dos veiculos nos quais o dispositivo se destina a ser instalado:

4.2, Descri¢io do método de instalacdo, ilustrado por fotografias efou desenhos:

4.3.  Instrugdes de utilizacdo:

4.4. Instrugdes de manutencdo, se for o caso:

(") Se os meios de identificacio de tipo contiverem carateres ndo pertinentes para a descrigdio do componente ou da unidade técnica
abrangidos por esta ficha de informagdes, esses carateres devem ser representados na documenta¢io por meio do simbolo «» (por
exemplo, ABC??123??).
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ANEXO 2

COMUNICACAO

[Formato médximo: A4 (210 x 297 mm)]

emitida por: Designacio do servico administrativo competente:

relativa a: (%) CONCESSAO DA HOMOLOGACAO

EXTENSAO DA HOMOLOGACAO
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um modelo de veiculo no que diz respeito ao seu sistema de alarme nos termos da parte II do Regulamento n.° 97.

N.° de homologagio: N.° de extensdo:

1.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Q]
Q]

. Modelo de veiculo:
. Nome e morada do fabricante:
. Se aplicdvel, nome e morada do representante do fabricante:
. Descri¢do sucinta:
. Veiculo apresentado para homologagio em:
. Servico técnico responsdvel pela realizacio dos ensaios de homologacio:
. Data do relatério emitido por esse servico:

. Ntmero do relatério emitido por esse servico:

Designacdo comercial ou marca do vefculo:

A homologagio foi objeto de concessdo/recusa/extensio/revogagdo: (%)

Razdo(des) da extensdo:

Posicdo da marca de homologagio no veiculo:

Local:

Data:

Assinatura:

Em anexo & presente comunicacdo, figuram os seguintes documentos que incluem o ntmero de homologacio
acima indicado:

lista dos componentes que identificam os SAV que podem ser instalados no modelo de veiculo;

lista dos documentos entregues ao servico administrativo que concedeu a homologacio de tipo, e que podem ser
obtidos a pedido.

Niimero distintivo do pais que procedeu & concessdo/extensdo/recusa/revogacio da homologacio (ver disposi¢Bes de homologacio
no texto do regulamento).
Riscar o que ndo interessa.
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ANEXO 3

COMUNICACAO

[Formato mdximo: A4 (210 x 297 mm)]

emitida por: Designacio do servico administrativo compe-
tente:

relativa a: (%) CONCESSAO DA HOMOLOGACAO
EXTENSAO DA HOMOLOGAGCAO
RECUSA DA HOMOLOGACAQ
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um tipo de imobilizador nos termos da parte IIl do Regulamento n.° 97

N.° de homologacio: N.° de extensdo:

1. Designacdo comercial ou marca do imobilizador:

2. Tipo do imobilizador:

3. Nome e morada do fabricante:

4. Se aplicavel, nome e morada do representante do fabricante:

5. Breve descri¢do do imobilizador:

6. Modelo de vefculo no qual o imobilizador foi ensaiado:

7. Se aplicavel, modelos de vefculos nos quais o imobilizador se destina a ser instalado:

8. Sisterna apresentado para homologacio en:

9. Servico técnico responsavel pela realizaco dos ensaios de homologagio:

10. Data do relatério emitido por esse servico:

11. Nimero do relatério emitido por esse servico:

12. A homologagio foi objeto de concessdofextensdo/recusa/revogagio ()

13. Razdo(Bes) da extensdo:

14. Se aplicdvel, posicdo das marcas de homologacdo nos principais componentes:

15. Local:

16. Data:

17. Assinatura:

18. Em anexo a presente comunicagio, figuram os seguintes documentos que incluem o niimero de homologacio acima
indicado:

lista dos componentes, devidamente identificados, que constituem o imobilizador;

lista dos documentos entregues ao servico administrativo que concedeu a homologacio de tipo, e que podem ser
obtidos a pedido.

(1) Ndmero distintivo do pais que procedeu a concessdo/extensdo/recusa/revogagio da homologagio (ver disposicdes de homologagdo no
texto do regulamento).
(®) Riscar o que ndo interessa.
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ANEXO 4

COMUNICACAO

[Formato médximo: A4 (210 x 297 mm)]

emitida por: Designacdo do servigo administrativo competente:

relativa a: () CONCESSAO DA HOMOLOGAGAO
EXTENSAO DA HOMOLOGACAO
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um modelo de veiculo no que diz respeito ao seu imobilizador nos termos da parte IIl do Regulamento n.° 97.

N.° de homologagio: N.° de extensdo:

1. Designacdo comercial ou marca do veiculo:

2. Modelo de veiculo:

3. Nome e morada do fabricante:

4. Se aplicdvel, nome e morada do representante do fabricante:

5. Descrigdo sucinta:

6. Veiculo apresentado para homologacdo em:

7. Servico técnico responsdvel pela realizagio dos ensaios de homologagdo:

8. Data do relatério emitido por esse servico:

9. Numero do relatério emitido por esse servico:

10. A homologacio foi objeto de concessdo/extensdo/recusa/revogagio (%):

11. Razdo(es) da extensdo:

12. Posicdo da marca de homologagdo no veiculo:

13. Local:

14, Data:

15. Assinatura;

16. Em anexo a presente comunicagio, figuram os seguintes documentos que incluem o nimero de homologacio acima
indicado:

breve descricdo do imobilizador e das pecas do vefculo sobre as quais atua:

lista dos documentos entregues ao servico administrativo que concedeu a homologacio de tipo, e que podem ser
obtidos a pedido.

(1) Ntmero distintivo do pafs que procedeu & concessio/extensio/recusa/revogagio da homologagio (ver disposicdes de homologagdo no
texto do regulamento).
(®) Riscar o que ndo interessa,
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ANEXO 5
DISPOSICOES DAS MARCAS DE HOMOLOGA(;AO
MODELO A

Figura 1

+ { E 4 )=97RA - 011234 _§=

Figura 2

+ [(E 4 )m=97R1 - 011234 4«

Figura 3

«=97R Al- 011234 (=

m
=
¥,

. S

a = 8§ mm (min.)

A marca de homologacio indicada na figura 1, afixada num veiculo ou num SAV, indica que o tipo ou modelo em causa
foi homologado nos Paises Baixos (E4) nos termos dos Regulamentos n.° 97, com a redagdo que lhe foi dada pela série
01 de alteragdes, com o niimero de homologacdo 011234.

A marca de homologagdo indicada na figura 2, afixada num veiculo ou num imobilizador, indica que o tipo ou modelo
em causa foi homologado nos Paises Baixos (E4) nos termos do Regulamento n.® 97, com a redagdo que lhe foi dada pela
série 01 de altera¢des, com o niimero de homologagio 011234.

A marca de homologagdo indicada na figura 3, afixada num veiculo ou num SAV e num imobilizador, indica que o tipo
ou modelo em causa foi homologado nos Paises Baixos (E4) nos termos do Regulamentos n.° 9, com a redagdo que lhe
foi dada pela série 01 de alteragdes, com o nimero de homologacio 011234.

Os dois primeiros algarismos do nimero de homologa¢do indicam que a homologagdo foi concedida em conformidade
com o disposto no Regulamento n.° 97, com a redacdo que lhe foi dada pela série 01 de alteragdes.
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MODELO B

— 18] 022492 [7= |~
 \E4 =l 97 1A 00 1288 % [ -

a = 8§ mm (min.)

A marca de homologacdo acima indicada, afixada num veiculo, mostra que o modelo de veiculo em causa foi homo-
logado, no que se refere ao seu sistema de alarme, nos Paises Baixos (E 4), nos termos dos Regulamentos n.* 18 (*) e 97.

Os dois primeiros algarismos dos niimeros de homologa¢io indicam que, a data de concessdo das respetivas homolo-
gacdes, o Regulamento n.° 18 inclufa a série 02 de alteracdes e o Regulamento n.° 97 inclufa a série 01 de alteragdes.

(*) O segundo nimero ¢ indicado apenas a titulo de exemplo.
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ANEXO 6

MODELO DE CERTIFICADO DE CONFORMIDADE

U= o T 1) (O = Y11 = (o TR USRS
(nome completo)

certifico que o sistema de alarme para veiculos/ imobilizador () em seguida descrito:

(localidade onde foi concedida a homologagéo) (data)

conforme indicado no formulario de comunicagdo com 0 N.° de hoMOIOGAGAD ......ccvcveriveeiiieveeiss e

Identificagéo do(s) componente(s) principal(ais)

COMPONEBNLE: ..ot e MAICAGAD: ...ttt e e
FeIto BM: oo e AR i s
Enderego completo e carimbo do fabricante: ...
ASSINATUIAL oottt bbbt e r e b (indicar as fungdes desempenhadas)

(1) Riscar o que ndo interessa.
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ANEXO 7

MODELO DE CERTIFICADO DE INSTALACAO

U Lo Tz 1) (o T= == [ T=To o TR
instalador profissional, certifico que procedi & instalagéo do sistema de alarme para veiculos a seguir especificado, em
conformidade com as instrugbes de instalagio fornecidas pelo fabricante do sistema.

Descrigéo do veiculo:
1Y (oo =1L T PO SPP O PR PP

[N [ g L= o [T OSSPSR PSPPI

NUMEIO A8 MAIHCUIR: ...iiveciiiiieiie ettt et s s re et et et ere e s e s e e st eae sees et e e rese et e s e e Rt ese e seessebeenese et eseerennearenreerennen

Descrigéo do sistema de alarme para veiculos/ imobilizador (1):

NUMero de NOMOIOGAGAOD: ..o b e bbb bbb s

FEItO BMI i ALAT o s

Endereco completo e carimbo do fablCANTE: ..o e s

() Riscar o que ndo interessa.



L 122/58 Jornal Oficial da Unido Europeia 8.5.2012

ANEXO 8

PONTOS 7.2.11 E 19

Ensaio dos sistemas de protecio do habitdculo
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ANEXO 9

COMPATIBILIDADE ELETROMAGNETICA

Nota: Para ensaiar a compatibilidade eletromagnética, devem aplicar-se quer o ponto 1 quer o ponto 2, consoante as
instalagdes em que se realiza o ensaio.

1. METODO ISO
Prote¢do contra perturba¢des provenientes dos cabos de alimentacio

Aplicar os impulsos de ensaio, 1, 2a/2b, 3a, 3b, 4 e 5a/5b em conformidade com a norma ISO 7637-2:2004 aos
cabos de alimentagdo, bem como a outras conexdes do SAV/SA que possam estar ligadas de forma operacional a
cabos de alimentagdo.

Relativamente ao impulso 5, o impulso 5b deve ser aplicado aos veiculos equipados de alternador com diodo limitador
interno, devendo o impulso 5a ser aplicado aos outros casos.

Relativamente ao impulso 2, deve ser sempre aplicado o impulso 2a e o impulso 2b poderd ser aplicado mediante
acordo entre o fabricante do veiculo e os servicos técnicos de homologagio.

Com o acordo do servico técnico, ndo ¢ necessdrio aplicar o ensaio de impulso 5a/5b nas seguintes circunstincias:

a) Homologagdo de um SAV que vai ser homologado enquanto unidade técnica auténoma e que se destina a ser
montado em veiculos sem alternadores

Neste caso, o fabricante do SAV deve:

i) Especificar no n.° 4.5 da ficha de informacdo (anexo 1A, parte 1), que o requisito do presente ponto nio foi
aplicado ao SAV (em conformidade com a parte I do presente regulamento);e

ii) Especificar no n.° 4.1 da ficha de informagdo a lista de veiculos nos quais o SAV se destina a ser instalado e as
condigdes de instalagdo pertinentes enunciadas no n.° 4.2.

b) Homologagdo de um veiculo no tocante a um SA que se destina a ser montado em veiculos sem alternadores

Neste caso, o fabricante do veiculo deve especificar no n.° 3.1.3.1.1 da ficha de informagdo (anexo 1A, parte 2),
que o requisito do presente ponto ndo se aplica a instalagdo do SAV devido a natureza das condi¢des de instalagdo.

¢) Homologacdo de um veiculo no tocante a instalagdo de um SAV que é homologado enquanto unidade técnica
auténoma e que se destina a ser montado em veiculos sem alternadores

Neste caso, o fabricante do veiculo deve especificar no n.° 3.1.3.1.1 da ficha de informagdo (anexo 1A, parte 2),
que o requisito deste ponto ndo se aplica a instalacio do SAV sempre que as condigdes de instalagdo pertinentes
sejam cumpridas.

Este requisito ndo se aplica em casos em que a informagdo exigida no n.° 3.1.3.1.1 do anexo 1A, parte 2, ja foi
apresentada para a homologac¢do da unidade técnica auténoma.

SAV/[SA em estado desativado e estado ativado

Devem aplicar-se os impulsos de ensaio 1 a 5. O estado funcional requerido relativamente a todos os impulsos de
ensaio aplicdveis ¢ o indicado no quadro 1.

Quadro 1

Severidade/estado funcional (para cabos de alimentacio)

N.° dos impulsos do ensaio Nivel de ensaio Estado funcional
1 11 C
2a 11 B
2b 11 C
3a 111 A
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N.° dos impulsos do ensaio

Nivel de ensaio

Estado funcional

3b il A
4 il B
5a | 5b il A

Protecdo contra perturbagdes transmitidas por acoplamento de condutores de sinalizagio

Os cabos que ndo estejam ligados a cabos de alimentagdo (especialmente, condutores de sinalizagdo) devem ser
ensaiados em conformidade com a Norma Internacional ISO/DIS 7637:1993 parte 3. O estado funcional requerido
relativamente a todos os impulsos de ensaio aplicdveis é o indicado no quadro 2.

Quadro 2

Nivel de ensaiofestado funcional (para condutores de sinalizacio)

N.° dos impulsos do ensaio

Nivel de ensaio

Estado funcional

3a

III

C

3b

111

A

Protecdo contra perturbagdes por radiagdo a alta frequéncia

O ensaio de imunidade de um SAV[SA num veiculo pode ser efetuado em conformidade com as prescri¢des do
Regulamento n.° 10, série 02 de alteragdes e com os métodos de ensaio descritos no anexo 6, para os veiculos, e no
anexo 9, para uma unidade técnica auténoma.

Perturbagdes elétricas resultantes de descargas eletrostaticas

A protecdo contra as perturbacdes elétricas deve ser ensaiada em conformidade com a ISO[TR (Relatério Técnico)
10605-1993.

Com o acordo do servio técnico, ndo é necessdrio aplicar este requisito nas seguintes circunstancias:
a) Homologacdo de um SAV que vai ser homologado enquanto unidade técnica auténoma
Neste caso, o fabricante do SAV deve:

i) Especificar no n.° 4.5 da ficha de informagdo (anexo 1A, parte 2), que o requisito do presente ponto ndo foi
aplicado ao SAV (em conformidade com a parte I do presente regulamento), e

i) Especificar no n.° 4.1 da ficha de informagdo a lista de veiculos nos quais o SAV se destina a ser instalado e as
condi¢des de instalacdo pertinentes enunciadas no n.° 4.2.

b) Homologagdo de um veiculo no tocante a um SA

Neste caso, o fabricante do veiculo deve especificar no n.° 3.1.3.1.1 da ficha de informagdo (anexo 1A, parte 2),
que o requisito do presente ponto ndo se aplica a instalagdo do SAV devido a natureza das condigdes de instalago.

¢) Homologacdo de um veiculo no tocante a instalagio de um SAV que é homologado enquanto unidade técnica
auténoma

Neste caso, o fabricante do veiculo deve especificar no n.° 3.1.3.1.1 da ficha de informagdo (anexo 1A, parte 2),
que o requisito deste ponto ndo se aplica a instalacio do SAV sempre que as condi¢des de instalagdo pertinentes
sejam cumpridas.

Este requisito ndo se aplica em casos em que a informagdo exigida no n.° 3.1.3.1.1 do anexo 1A, parte 2, ja foi
apresentada para a homologagdo da unidade técnica auténoma.

Emissdes radiadas

Os ensaios devem ser realizados em conformidade com o Regulamento n.° 10, séric 02 de alteragdes, e com os
métodos de ensaio descritos nos anexos 4 ¢ 5, para os veiculos, ou anexos 7 e 8, para uma unidade técnica auténoma.
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2. METODO CEI

Campo eletromagnético

O SAV/ SA deve ser submetido ao ensaio de base. Deve ser submetido ao ensaio de campo eletromagnético A-13,
descrito na norma CEI 839-1-3-1998, com uma gama de frequéncia de 20 até 1 000 MHz e para um limite de
intensidade de campo de 30 V/me.

Para além disso, o SAV/SA deve ser submetido aos ensaios de transitdrios elétricos conduzidos e acoplamento
descritos na norma internacional ISO 7637 partes 1:1990 e 3:1993, consoante o caso.

Perturbagdes elétricas resultantes de descargas eletrostaticas

O SAV/[ SA deve ser submetido ao ensaio de base. Deve ser submetido a ensaio de imunidade contra as descargas
eletrostaticas, conforme descrito quer na EN 61000-4-2, quer no ISO/TR (Relatério Técnico) 10605-1993, a escolha
do fabricante.

Emissdes radiadas

O SAV/SA deve ser submetido a ensaio de supressio das interferéncias de radiofrequéncia, em conformidade com os
ensaios prescritos no Regulamento n.° 10, série 02 de alteragdes, ¢ em conformidade com os métodos de ensaio
descritos nos anexos 4 e 5, para os veiculos, e anexos 7 e 8, para uma unidade técnica auténoma.
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ANEXO 10

ESPECIFICACOES DOS COMUTADORES DE CHAVE MECANICOS

1. O canhio dos comutadores de chave ndo deve ficar saliente mais de 1 mm em relagdo a carrocaria, devendo a parte
saliente ser conica.

2. A jungdo entre o canhdo interior e o bloco envolvente deve ser capaz de resistir a uma forca de tragdo de 600 N e a
um bindrio de 25 Nm.

3. Os comutadores de chave devem estar preparados para resistir a tentativa de violagdo do canhdo com um berbequim.
4. O desenho das chaves deve ter pelo menos 1 000 variantes efetivas.

5. Os comutadores de chave ndo devem funcionar com uma chave que difira da chave respetiva apenas numa per-
mutagao.

6. A abertura para a inser¢do da chave dos comutadores de chave deve ser protegida por um obturador, ou por outro
processo adequado, da eventual entrada de poeiras ou de dgua.
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