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REGULAMENTO DE EXECUGAO (UE) 2023/1695 DA COMISSAO
de 10 de agosto de 2023

relativo a especificacio técnica de interoperabilidade para os subsistemas de controlo-comando e
sinalizagdo do sistema ferrovidrio da Unido Europeia e que revoga o Regulamento (UE) 2016/919

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta a Diretiva (UE) 2016797 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio de 2016, relativa a
interoperabilidade do sistema ferrovidrio na Unido Europeia ('), nomeadamente o artigo 5.°, n.° 11,

Considerando o seguinte:

(1)

O Regulamento (UE) 2016/919 da Comissdo (%) estabelece a especificacdo técnica de interoperabilidade (ETI) para os
subsistemas de controlo-comando e sinaliza¢io (CCS).

Nos termos do artigo 3.%, n.° 5, alineas b) e f), da Decisdo Delegada (UE) 2017/1474 da Comissdo (), as ETI devem
ser revistas, a fim de ter em conta a evolucio das atividades de investigacdo e inovacio relacionadas com o sistema
ferrovidrio da Unido e atualizar as referéncias a normas.

Em 24 de janeiro de 2020, em conformidade com o artigo 19.°, n.° 1, do Regulamento (UE) 2016/796 do
Parlamento Europeu e do Conselho (%), a Comissao solicitou a Agéncia Ferrovidria da Unido Europeia (<Agéncia») a
elaboragdo de recomendagBes para a realizacio de um conjunto de objetivos especificos estabelecidos nos
artigos 3.° e 7.° da Decisdo Delegada (UE) 2017/1474.

Em 30 de junho de 2022, a Agéncia publicou uma recomendacio para os subsistemas CCS (ERA-REC-
-1175-1218-2022/REC). O presente regulamento baseia-se nessa recomendagio.

O quadro regulamentar existente deve ser modernizado, a fim de permitir novas funcionalidades associadas a
digitalizagdo das redes ferrovidrias. A eficiéncia e a sustentabilidade do transporte ferrovidrio de mercadorias devem
ser melhoradas através de uma maior harmonizagdo do Sistema Europeu de Gestdo do Trifego Ferrovidrio (ERTMS)
e de uma implantagdo mais ampla e sistemdtica do ERTMS em toda a Unido, nomeadamente na rede transeuropeia
de transportes.

As novas funcionalidades associadas a digitalizacdo das redes ferrovidrias e identificadas no relatério da Agéncia
sobre as perspetivas de longo prazo do ERTMS exigiram a atualizacio da ETI relativa aos subsistemas CCS. Estas
novas tecnologias, também solicitadas pelo setor ferrovidrio, foram o futuro sistema de comunica¢des moveis
ferrovidrias (FRMCS), a condugdo automadtica de comboios, o posicionamento avangado dos comboios e os engates
automdticos digitais.

Por conseguinte, esta revisdo apresenta especificacdes completas para a condugdo automatica de comboios (grau de
automatizacdo 2) e a interface com o FRMCS, que se encontravam disponiveis. O FRMCS completo, o
posicionamento avancado dos comboios e as especificagdes dos engates automdticos digitais ainda nio estavam
disponiveis devido a necessidade de um maior desenvolvimento.

JOL 138 de 26.5.2016, p. 44.

Regulamento (UE) 2016/919 da Comissdo, de 27 de maio de 2016, relativo a especificacio técnica de interoperabilidade para os
subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo do sistema ferrovidrio da Unido Europeia (JO L 158 de 15.6.2016, p. 1).

Decisdo Delegada (UE) 2017/1474 da Comissdo, de 8 de junho de 2017, que complementa a Diretiva (UE) 2016/797 do Parlamento
Europeu e do Conselho no que respeita aos objetivos especificos para a elaboracdo, adogdo e revisdo de especificacdes técnicas de
interoperabilidade (JO L 210 de 15.8.2017, p. 5).

Regulamento (UE) 2016/796 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio de 2016, relativo a Agéncia Ferrovidria da Unido
Europeia e que revoga o Regulamento (CE) n.° 881/2004 (JO L 138 de 26.5.2016, p. 1).
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(8) A fim de acompanhar o ritmo da evolugdo tecnoldgica, poderdo ser necessdrias solugdes inovadoras que nio
satisfacam as especificagdes estabelecidas no anexo I ou as quais ndo seja possivel aplicar os métodos de avaliagio
nele prescritos. Essas solucdes inovadoras, em especial as provenientes da Empresa Comum Setor Ferrovidrio
Europeu (ERJU), deverdo ser promovidas e a sua aplicagdo voluntdria deverd ser autorizada, mediante determinadas
condicdes. Para o efeito, é conveniente prever um processo harmonizado para que todos os Estados-Membros
validem tais solugdes inovadoras para aplica¢do voluntaria.

(9) A Decisio de Execugdo (UE) 2021/1730 da Comissdo (°) estabelece as condi¢des harmonizadas para a
disponibilidade e a utilizagdo eficiente do espetro de radiofrequéncias para as radiocomunicacdes moéveis
ferrovidrias (RMR). Os Estados-Membros devem utilizar estas frequéncias para planear a implantagdo do FRMCS.

(10) O sistema europeu de controlo dos comboios (ETCS) é o principal sistema de sinalizagdo e controlo-comando
utilizado no 4mbito do ERTMS. A fim de adapta-lo as necessidades atualizadas do setor ferrovidrio, sdo introduzidas
duas novas versdes do sistema ETCS (versdo 2.2 do sistema e versio 3.0 do sistema) na dltima atualiza¢io do ETCS,
ou seja, a versdo de base 4, e incluidas na presente revisdo. A versdo 2.2 do sistema ¢ totalmente retrocompativel. A
versdo 3.0 do sistema ndo é compativel porque inclui funcionalidades que sdo necessarias a bordo quando aplicadas
na via.

(11) A fim de alcangar uma maior harmonizacdo do ERTMS, a presente revisdo prevé um novo regime coerente de
transi¢do e migragdo, assegura um procedimento sélido de correcio de erros nas especificacdes, reduz a
possibilidade de cumprimento parcial e elimina gradualmente a necessidade de verificacdes de compatibilidade.

(12) O novo regime de transi¢do e migracdo foi desenvolvido para proporcionar um quadro coerente para a implantacdo
de novas funcionalidades relacionadas com a ETI CCS na rede ferrovidria. O objetivo deste regime consiste em
assegurar um equilibrio entre os interesses das partes interessadas do setor ferrovidrio, em especial os gestores de
infraestrutura e as empresas ferrovidrias.

(13) Tendo em conta que o ERTMS ¢é um sistema complexo baseado em software que exige a manutencdo ativa das
especificagdes, a Agéncia, na sua qualidade de autoridade do sistema para o ERTMS, deve apoiar a correcdo de erros
nas especificacdes do ERTMS. A fim de garantir a seguranca e a interoperabilidade, deve ser especificado o
procedimento de aplicagdo destas correcdes de erros nos componentes de interoperabilidade e nos subsistemas CCS.

(14) O pleno cumprimento da ETI garante a concretizagdo do espaco ferrovidrio europeu tnico de um ponto de vista
técnico. Assegura a interoperabilidade dos veiculos e aumenta o seu potencial valor de reutilizagdo. O cumprimento
parcial foi inicialmente considerado necessdrio para ter em conta algumas restri¢des nacionais, mas o seu dmbito
deve ser significativamente reduzido no presente regulamento de modo a alcancar o objetivo supracitado.

(15) Mesmo um processo de certificagdo eficaz nem sempre pode impedir que um dos subsistemas deixe repetidamente
de funcionar ou de ter o desempenho previsto, em determinadas condi¢des, quando um subsistema CCS de bordo
interage com um subsistema CCS de via. Por conseguinte, deverdo efetuar-se controlos para demonstrar a
compatibilidade técnica dos subsistemas CCS na drea de utilizacdo de um veiculo.

(16) Estes controlos devem ser encarados como uma medida tempordria para reforcar a confianca na compatibilidade
técnica entre os subsistemas. Em especial, os principios aplicaveis a esses controlos devem ser transparentes e
preparar o terreno para uma maior harmonizagdo. Deve ser dada prioridade a possibilidade de execugdo desses
controlos num laboratério que represente a configuracio de via, a disponibilizar pelo gestor da infraestrutura. A
fim de limitar ao minimo os controlos, cada Estado-Membro deve promover a harmonizacio intrinseca das suas
infraestruturas.

() Decisdo de Execucdo (UE) 2021/1730 da Comissdo, de 28 de setembro de 2021, relativa & utilizacdo harmonizada das faixas de
frequéncias emparelhadas 874,4-880,0 MHz e 919,4-925,0 MHz e da faixa de frequéncias ndo emparelhada 1 900-1 910 MHz para
as radiocomunicagdes moveis ferrovidrias (JO L 346 de 30.9.2021, p. 1).
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(17) Devem ser consideradas as medidas necessdrias para aumentar, o mais rapidamente possivel, a confianca na
compatibilidade técnica das unidades de bordo com as diferentes aplicacdes de via do ERTMS e para reduzir e
eliminar os ensaios ou verificagdes necessarios para comprovar a compatibilidade técnica das unidades de bordo
com as diferentes aplicagdes de via do ERTMS. Por conseguinte, a Agéncia deve avaliar as divergéncias técnicas
subjacentes e definir as medidas necessdrias para eliminar os ensaios ou os controlos destinados a comprovar a
compatibilidade técnica das unidades de bordo com as diferentes aplica¢des de via.

(18) A andlise dos sistemas de dete¢do de comboios visa melhorar a interoperabilidade e a harmonizagio do sistema
ferrovidrio europeu, sempre que tal seja economicamente vidvel. Parte desta andlise € a identificagdo transparente
dos sistemas de detegdo de comboios ndo conformes com as ETL.

(19) Por conseguinte, o Regulamento (UE) 2016/919 deve ser revogado.

(20) As medidas previstas no presente regulamento estdo em conformidade com o parecer do comité estabelecido em
conformidade com o artigo 51.°, n.° 1, da Diretiva (UE) 2016/797,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°
Objeto

O presente regulamento estabelece a especificagdo técnica de interoperabilidade (ETI) para os subsistemas de controlo-
-comando e sinalizacio (CCS) do sistema ferrovidrio da Unido.

Artigo 2.°
Ambito de aplicacio

1. AETIé aplicdvel a todos os novos subsistemas CCS de via e CCS de bordo do sistema ferrovidrio, conforme definido
no anexo II, secgdes 2.3 e 2.4, da Diretiva (UE) 2016/797. O ponto 7.2.2 do anexo I do presente regulamento ¢é aplicével a
todas as modificacdes a um subsistema CCS de bordo existente.

2. AETInido ¢ aplicavel aos subsistemas CCS de via e aos subsistemas CCS de bordo existentes do sistema ferrovidrio ja
colocados em servico numa parte ou no conjunto da rede ferrovidria dos Estados-Membros até 28 de setembro de 2023.

3. No entanto, a ETI é aplicdvel aos subsistemas CCS de via e de bordo existentes que tenham uma das seguintes
caracteristicas:

a) O subsistema estd sujeito a renovagdo ou adaptagdo em conformidade com o capitulo 7 do anexo I do presente
regulamento;

b) adrea de utilizagdo de um veiculo é alargada em conformidade com o artigo 54.%, n.° 3, da Diretiva (UE) 2016/797, caso
em que ¢ aplicdvel o ponto 7.4.2.3 do anexo I do presente regulamento, a menos que ndo seja indicada no RINF
qualquer instalagio do ETCS nos cinco anos subsequentes na nova area de utilizagio e que a drea de utilizagio seja
limitada a dois Estados-Membros;

¢) O subsistema est4 sujeito aos requisitos de manutengdo das especificagdes estabelecidos no ponto 7.2.10 do anexo I do
presente regulamento.

4. O dominio técnico e geografico de aplicagio da presente ETI é definido nos pontos 1.1 e 1.2 do anexo L.

Artigo 3.
Pontos em aberto

1.  No que respeita aos aspetos classificados como «pontos em aberto» no apéndice F do anexo I ao presente
regulamento, as condi¢des a satisfazer para a verificagdo dos requisitos essenciais previstos no anexo III da Diretiva
(UE) 2016797 podem ser as estabelecidas nas normas nacionais em vigor num Estado-Membro.
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2. Até 28 de marco de 2024, cada Estado-Membro deve apresentar a Agéncia, em conformidade com o procedimento
previsto no artigo 25.° do Regulamento (UE) 2016/796, as seguintes informacdes, a menos que essas informagdes ja
tenham sido comunicadas a Agéncia ou a Comissdo nos termos da versdo anterior do presente regulamento:

a) As normas nacionais referidas non. 1;

b) Os procedimentos de avaliacio da conformidade e de verificagdo a executar no contexto da aplicacio das normas
nacionais referidas non.° 1;

¢) Os organismos designados para executar os referidos procedimentos de avaliagio da conformidade e de verificacdo no
que diz respeito aos pontos em aberto.

Artigo 4.
Casos especificos

1.  No que respeita aos casos especificos enumerados no ponto 7.7.2 do anexo I, as condicdes a satisfazer para a
verificacdo dos requisitos essenciais estabelecidos no anexo III da Diretiva (UE) 2016/797 sdo as definidas no ponto 7.7.2
do anexo I ou, se houver justificagdo, podem ser as definidas nas regras nacionais em vigor num Estado-Membro.

2. Até 28 de marco de 2024, cada Estado-Membro deve apresentar a Agéncia, em conformidade com o procedimento

.z

previsto no artigo 25.° do Regulamento (UE) 2016/796, as seguintes informacdes, a menos que essas informagdes ja
tenham sido comunicadas a Agéncia ou a Comissdo nos termos da versdo anterior do presente regulamento:

a) As normas nacionais referidas no n.° 1;

b) Os procedimentos de avaliacio da conformidade e de verificacdo a executar no contexto da aplicagdo das normas
nacionais referidas no n.° 1;

¢) Os organismos designados para executar os referidos procedimentos de avaliagio da conformidade e de verificagdo no
que diz respeito aos casos especificos.

Artigo 5.°
Execucdo

1. Os fabricantes e os requerentes de autorizagdes de entrada em servigo de infraestruturas ou de coloca¢io no mercado
de veiculos devem assegurar que os subsistemas a que se refere o artigo 2.° do presente regulamento e se destinem a
utilizagdo nas redes a que se refere o artigo 2.°, n.° 1, da Diretiva (UE) 2016/797 estejam em conformidade com a ETI
estabelecida no anexo I do presente regulamento.

2. Os fabricantes e os gestores de infraestrutura, as empresas ferrovidrias ou qualquer outra entidade responsével pelo
veiculo ou pela infraestrutura ferrovidria devem assegurar que os subsistemas a que se refere o artigo 2.° cumpram os
requisitos de manutengio das especificacdes estabelecidos no ponto 7.2.10 do anexo L

3. Os organismos notificados devem assegurar que os certificados baseados no capitulo 6 do anexo I do presente
regulamento sejam emitidos no 4mbito das suas responsabilidades para componentes de interoperabilidade ou
subsistemas, em conformidade com os artigos 10.° ou 15.° da Diretiva (UE) 2016/797, respetivamente.

4. Os Estados-Membros devem notificar os seus planos nacionais de aplicagio elaborados em conformidade com o
ponto 7.4.4 do anexo [ a Comissdo e a Agéncia até 15 de junho de 2024.

Artigo 6.°
Disponibilidade de produtos de bordo ETCS, ATO e FRMCS

1. A Agéncia elabora, até 1 de janeiro de 2025, um relatério a Comissdo sobre:
a) Disponibilidade de produtos ETCS de bordo conformes com as especificagdes da versdo de base 4 do ETCS.

b) Disponibilidade de produtos ATO de bordo conformes com as especificagdes da versdo de base 1 do ATO.
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c¢) Disponibilidade de protétipos de bordo do FRMCS baseados em projetos de especificacdes.

2. A Comissdo apresentard o seu relatério ao comité referido no artigo 51.° da Diretiva (UE) 2016/797 e tomard as
medidas adequadas.

Artigo 7.°

Sistemas de classe B

1. Os Estados-Membros devem assegurar que a funcionalidade, o desempenho e as interfaces dos sistemas de classe B
continuem a ser os especificados no anexo II do presente regulamento, a menos que sejam necessirias modificagdes para
mitigar erros criticos para a seguranga nesses sistemas.

2. Os Estados-Membros devem notificar a Comissdo e a Agéncia das alteracdes referidas no n.° 1 e solicitar um parecer
técnico de conformidade a Agéncia, com base no artigo 10.°, n.* 1 e 3, do Regulamento (UE) 2016/796.

Artigo 8.°
Projetos financiados pela Unido

1. O apoio financeiro proveniente dos fundos da Unido para as despesas relacionadas com o CCS estd limitado aos
custos elegiveis diretamente relacionados com a instalagdo ou a adaptagdo do ERTMS de via e de bordo ou com a
preparacio de uma futura aplicacio do ERTMS, incluindo sistemas de detecio de comboios conformes com o presente

regulamento € encravamentos.

O apoio financeiro proveniente dos fundos da Unido pode também abranger projetos atuais e futuros de execugdo dos
planos de recuperagio e resiliéncia e dos planos nacionais de aplicagio do ERTMS disponiveis a data de entrada em vigor

do presente regulamento.

2. Os veiculos abrangidos pelo n.° 1 que exijam que os sistemas de classe B de bordo circulem em trocos equipados
apenas com sistemas de classe B podem beneficiar de fundos da Unido, se utilizarem as opg¢des indicadas no anexo I,
pontos 4.2.6.1 (1), (2) e (3).

Artigo 9.°

Correcdes de erros

1. Em conformidade com o seu papel de autoridade do sistema para o ERTMS nos termos do artigo 28.° do
Regulamento (UE) 2016/796, a Agéncia deve analisar todos os pedidos de modificagdo do sistema que lhe sejam
apresentados. Deve dar prioridade aos pedidos de modificagdo que classifique como erros suscetiveis de prejudicar o
funcionamento normal do sistema ferrovidrio.

2. A Agéncia deve fornecer regularmente, a pedido da Comissdo, uma versdo de manutencio das especificagdes, em
conformidade com o procedimento de manutengdo das especificagdes estabelecido no anexo I do presente regulamento.

Artigo 10.°
Futuro sistema de comunicacdes méveis ferrovidrias

Se a Agéncia tiver emitido um parecer com o projeto de especificagdes relativo ao futuro sistema de comunicagdes méveis
ferrovidrias (FRMCS), os fabricantes e os primeiros responsaveis pela sua aplicagdo devem utilizar essas especificacdes nos
seus projetos-piloto e informar a Comissdo e a Agéncia sobre cada projeto-piloto logo que tenha inicio, bem como manté-
-las informadas acerca dos seus subsequentes progressos.
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Artigo 11.°

Solucdes inovadoras

1. No caso de solugdes inovadoras que o progresso tecnoldgico exija e que tenham sido aprovadas pelo pilar «Sistema»
da Empresa Comum Setor Ferrovidrio Europeu, esta tltima deve apresentar solugdes inovadoras a Comissdo, juntamente
com informagdes sobre a forma como essas solucdes divergem das disposi¢des pertinentes da presente ETI ou as
complementam.

2. A Comissio deve solicitar um parecer a Agéncia sobre a solugdo inovadora nos termos do artigo 6. da
Diretiva (UE) 2016/797.

3. A Agéncia, enquanto autoridade do sistema, deve emitir um parecer sobre a solu¢io inovadora. A Comissdo analisa o
parecer da Agéncia e pode solicitar 8 Empresa Comum Setor Ferrovidrio Europeu que forneca as especificagdes funcionais e
de interface adequadas, bem como o método de avaliagio, que devem ser incluidos na ETI, a fim de possibilitar a utilizagdo
da solugdo inovadora.

4. A Comissdo pode solicitar a Agéncia que integre as especificagdes e os métodos de avaliagio numa recomendagio da
ERA, nos termos do artigo 5.° da Diretiva (UE) 2016/797. Enquanto aguarda a revisdo da ETI, a Comissdo pode solicitar a
Agéncia que emita um parecer com o projeto de especifica¢des e 0 método de avaliagio da solu¢io inovadora.

Artigo 12.°
Compatibilidade com o ERTMS e revisio futura

Até 28 de margo de 2024, os gestores de infraestrutura devem apresentar a Agéncia a definicdo das verificacdes da
compatibilidade dos veiculos com a infraestrutura no que respeita ao sistema ETCS e ao sistema via rddio para as linhas
existentes equipadas com ERTMS ou GSM-R em exploragdo. Os Estados-Membros devem revogar as regras nacionais
conexas até 8 mesma data. Até 1 de junho de 2024, a Agéncia deve apresentar a Comissdo a sua andlise sobre a forma de
eliminar gradualmente os controlos destinados a comprovar a compatibilidade técnica das unidades de bordo com as
diferentes aplicacdes de via do ERTMS e a harmonizar as regras de engenharia e as regras operacionais para o espago
ferrovidrio europeu tnico.

Artigo 13.°
Compatibilidade da detegio de comboios

1. Até 31 de dezembro de 2024, os Estados-Membros cujos gestores de infraestrutura explorem sistemas de dete¢do de
comboios ndo conformes com o presente regulamento devem solicitar um caso especifico e notificar a Agéncia desses
sistemas, informando-a sobre:

a) Os limites das correntes de interferéncia dos circuitos de via, incluindo os métodos de avaliagdo e a impedancia do
veiculo, em conformidade com a cldusula 3.2.2 do documento ERAJERTMS/033281 rev 5.0;

b) Os limites de campo para contadores de eixos no eixo X, Y, Z, incluindo os métodos de avaliacio em conformidade com
a cliusula 3.2.1 do documento ERAJ/ERTMS/033281 rev 5.0;

c) Os casos especificos dos sistemas de detecio de comboios ndo conformes com o presente regulamento devem utilizar o
modelo referido no anexo B.1 do documento ERA/ERTMS 033281 rev 5.0.

2. Até 31 de dezembro de 2024, os gestores de infraestrutura devem informar a Agéncia sobre os atuais limites|fre-
quéncias da corrente de interferéncia exigidos para a gestdo das frequéncias dos sistemas de detecio de comboios
conformes com a ETI, tal como especificado nas sec¢des 3.2.2.1 a 3.2.2.6 do documento ERA/ERTMS/033281 rev 5.0
para as respetivas redes. Estes limites/frequéncias sdo publicados no sitio Web da Agéncia.

3. Os gestores de infraestrutura devem atualizar em conformidade os valores dos parametros pertinentes do registo da
infraestrutura.

4. Com a publicacdo dos casos especificos nos termos do artigo 13.°, n.° 1, até 31 de dezembro de 2025, os Estados-
-Membros devem revogar todas as regras nacionais relativas a compatibilidade com os sistemas de detecio de comboios,
exceto nos casos abrangidos pelo artigo 13.°, n.° 2, alinea f), da Diretiva (UE) 2016/797.
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5. Até 31 de dezembro de 2027, os casos especificos dos sistemas de dete¢do de comboios e as datas de expiragdo
correspondentes devem ser reexaminados, com o objetivo de melhorar a interoperabilidade e a harmonizagdo do sistema
ferrovidrio europeu, no que diz respeito a viabilidade econémica.

Artigo 14.°
Revogacio e disposicdes transitorias
O Regulamento (UE) 2016/919 é revogado.

No entanto, continua a aplicar-se aos subsistemas autorizados nos termos desse regulamento que ndo sejam abrangidos
pelo ambito de aplicacdo do presente regulamento em conformidade com o artigo 2.°

Os respetivos capitulos/quadros/documentos do regulamento revogado devem continuar a aplicar-se aos subsistemas e
componentes de interoperabilidade, na medida e enquanto existir um regime transitério previsto para esses capitulos|
[quadros/documentos, em conformidade com o apéndice B do anexo 1.

Os gestores de infraestrutura continuam a estar obrigados a notificar a defini¢do das verificagdes da compatibilidade dos
veiculos com a infraestrutura no que respeita ao sistema ETCS e ao sistema via radio para as linhas existentes com ERTMS
ou GSM-R em exploragio nos termos do ponto 6.1.2.4 do anexo do Regulamento (UE) 2016/919 até 16 de janeiro de
2020. No que respeita aos projetos iniciados apds 16 de janeiro de 2020 e antes da entrada em vigor do presente
regulamento, os gestores de infraestrutura devem notificar essas informacdes no prazo de seis meses a contar da data de
entrada em vigor do presente regulamento.

Artigo 15.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 10 de agosto de 2023.

Pela Comissdo
A Presidente
Ursula VON DER LEYEN
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1. INTRODUCAO

1.1. Dominio técnico de aplicagio

A presente ETI diz respeito ao subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de bordo e ao subsistema de controlo-
-comando e sinalizacio de via.

Aplica-se aos subsistemas de controlo-comando e sinalizacdo de via da rede ferrovidria definida no ponto 1.2 (Dominio
geografico de aplicacdo) da ETI e aos subsistemas de controlo-comando e sinaliza¢io de bordo dos veiculos explorados (ou
que se destinam a sé-lo) nessa rede. Estes veiculos pertencem a um dos tipos seguintes [definidos no anexo I, ponto 2, da
Diretiva (UE) 2016/797]:

1) Locomotivas e material circulante de passageiros, incluindo unidades de tragdo térmicas ou com motores elétricos,
automotoras com motores térmicos ou elétricas e carruagens de passageiros, se equipadas com uma cabina de
condugio;

2) Veiculos especiais, tais como maquinas de via, se equipados com cabina de condugio e destinados a serem utilizados em
configuragdo de transporte sobre as suas proprias rodas.

A presente lista de veiculos inclui os veiculos que sio concebidos especialmente para circular nos diferentes tipos de linhas
de alta velocidade descritas no ponto 1.2 (Dominio geografico de aplicagio).

1.2. Dominio geogrifico de aplicacio

O dominio geogréfico de aplicagdo da presente ETI é a rede que abarca o sistema ferrovidrio na sua globalidade, tal como
descrito no anexo [, ponto 1, da Diretiva (UE) 2016/797, e exclui os casos de infraestruturas referidos no artigo 1.°, n.* 3
e 4, da Diretiva (UE) 2016/797.

A ETI é aplicdvel as redes com bitolas de 1435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm e 1 668 mm. No entanto, ndo ¢
aplicavel a pequenos trogos de linha transfronteiricos de bitola de 1 520 mm que estdo ligadas a rede de paises terceiros.

1.3. Teor da ETI
Nos termos do artigo 4.°, n.° 3, da Diretiva (UE) 2016/797, a presente ETL:
1) Define o 4mbito de aplicacio previsto — capitulo 2 (Defini¢do e dominio de aplicagdo do subsistema);

2) Estabelece os requisitos essenciais aplicdveis aos subsistemas de controlo-comando e sinalizacdo e as respetivas
interfaces com outros subsistemas — capitulo 3 (Requisitos essenciais aplicaveis aos subsistemas de controlo-comando
e sinalizagdo);

3) Define as especificagdes funcionais e técnicas a que devem obedecer os subsistemas e as respetivas interfaces
relativamente aos outros subsistemas — capitulo 4 (Caracterizacdo dos subsistemas);

4) Determina os componentes de interoperabilidade e as interfaces que devem ser objeto de especificagdes europeias,
incluindo as normas europeias, necessdrios para assegurar a interoperabilidade do sistema ferrovidrio da Unido —
capitulo 5 (Componentes de interoperabilidade);

5) Indica, em cada caso considerado, os procedimentos que devem ser utilizados para avaliar a conformidade ou a aptidio
para utilizacio dos componentes de interoperabilidade e para proceder a verificagdo CE dos subsistemas — capitulo 6
(Avaliacdo da conformidade e/ou da aptiddo para utilizagdo dos componentes e verificagdo dos subsistemas);

6) Indica a estratégia de aplicacdo da presente ETI — capitulo 7 (Aplicagdo da ETI Controlo-Comando e Sinalizagdo);

7) Indica as qualificacdes profissionais e as condi¢des de higiene e seguranca no trabalho exigidas para o pessoal envolvido
na exploracio e na manutengio destes subsistemas e na aplicagio da ETI — capitulo 4 (Caracterizacio dos subsistemas);

8) Indica as disposicdes aplicaveis aos subsistemas existentes, nomeadamente em caso de adaptagdo ou renovagio e, nesses
casos, as modifica¢des que requerem um pedido de nova autoriza¢io para o subsistema «veiculo» ou «subsistema de via»
— capitulo 7 (Aplicagdo da ETI Controlo-Comando e Sinalizagdo);
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9) Indica os pardmetros dos subsistemas que a empresa ferrovidria deve verificar e os procedimentos a aplicar para a
verificacdo desses pardmetros apds a emissio da autorizacio de colocagio do veiculo no mercado e antes da sua
primeira utilizacdo, para garantir a compatibilidade dos veiculos com os itinerdrios em que vio ser utilizados —
Capitulo 4 (Caracterizagdo dos subsistemas

Nos termos do artigo 4.°, n.° 5, da Diretiva (UE) 2016/797, sdo estabelecidas, no capitulo 7 (Aplicacdo da ETI Controlo-
-Comando e Sinaliza¢do), disposigdes para os casos especificos.

A presente ETI estabelece ainda, no capitulo 4 (Caracterizacdo dos subsistemas), as regras de exploragio e manutengio
especificamente aplicaveis a0 4mbito indicado nos pontos 1.1e 1.2 supra.

2. DEFINICAO E DOMINIO DE APLICACAO DO SUBSISTEMA

2.1 Introdugio
Os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo sdo definidos no anexo II da Diretiva (UE) 2016/797 do seguinte modo:

1) Controlo-comando e sinalizagdo de via: «Todos os equipamentos de via necessdrios para garantir a seguranca e para o
comando e controlo da circulagdo dos comboios autorizados a circular na rede.»

2) Controlo-comando e sinaliza¢do de bordo: «Todos os equipamentos de bordo necessdrios para garantir a seguranga e
para o comando e controlo da circulagdo dos comboios autorizados a circular na rede».

Os subsistemas de controlo-comando e sinalizacio apresentam as seguintes caracteristicas:

1) As funcdes essenciais para o controlo seguro do trifego ferrovidrio, bem como para a sua exploracdo, incluindo as
funcdes necessdrias para os modos degradados (');

2) As interfaces;

3) O nivel de desempenho necessario para satisfazer os requisitos essenciais.

2.2. Ambito de aplicacio

A ETI para o subsistema de controlo-comando e sinalizacdo especifica apenas os requisitos necessdrios para garantir a
interoperabilidade do sistema ferrovidrio da Unido e o cumprimento dos requisitos essenciais (?).

Os subsistemas de controlo-comando e sinalizagio incluem as seguintes partes:
1) Sistema de protecio de comboios;

2) Radiocomunicag¢des vocais;

3) Radiocomunicacdes de dados;

4) Detecdo de comboios.

5) Condugio automdtica do comboio (3).

O ERTMS (Sistema Europeu de Gestdo do Trifego Ferrovidrio) é composto pela prote¢do dos comboios (ETCS), pelas
radiocomunicacdes (RMR) e pela conducio automadtica de comboios (ATO).

O sistema de prote¢do de comboios da classe A é o ETCS (sistema europeu de controlo dos comboios) (*) enquanto o
sistema via rddio da classe A é o RMR (sistema de radiocomunicacdes méveis ferrovidrias). Na presente ETI, o RMR
compreende dois sistemas via rddio da classe A: GSM-R e FRMCS (futuro sistema de comunica¢des moveis ferrovidrias)
que podem ser implementados em simultdneo ou cada um deles de forma independente (°).

(") Os modos degradados sio modos de exploracdo concebidos para fazer face a eventuais falhas. Foram tidos em conta aquando da
concegido dos subsistemas de controlo-comando e sinalizagio.

() Atualmente, a ETI CCS néo especifica qualquer requisito de interoperabilidade para encravamentos, passagens de nivel ou outros
elementos especificos do CCS.

() No presente documento, o termo ATO refere-se as especificacdes do ERTMS/ATO, correspondentes a condugdo automdtica de
comboios da classe A.

(*) Nalguns dos documentos a que se faz referéncia na presente ETI, o termo <ERTMS» (sistema europeu de gestdo do tréfego ferrovidrio) é
usado para indicar um sistema que inclui 0 ETCS, o RMR e 0 ATO-R e o termo «ETCS» é indicado como <ERTMS/ETCS>.

() Quando se refere a ambos os sistemas da classe A, ¢ utilizado o termo «sistema RMR». Quando se refere especificamente a um destes
sistemas da classe A, utilizam-se os termos «GSM-R» ou «<FRMCS».
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Relativamente ao sistema de detecdo de comboios, a presente ETI especifica apenas os requisitos para a interface com outros
subsistemas.

A lista de sistemas da classe B consta do anexo II do presente regulamento.

Os requisitos aplicaveis ao subsistema de controlo-comando e sinalizagio de bordo sdo especificados em relagdo aos radios
moveis, a prote¢do dos comboios e a condugdo automdtica de comboios da classe A.

Os requisitos aplicaveis ao subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de via sdo especificados em relagdo ao seguinte:
1) Rede de rddio da classe A;

2) Prote¢do dos comboios da classe A;

3) Condugio automdtica de comboios da classe A;

4) Requisitos para as interfaces dos sistemas de dete¢do de comboios, a fim de assegurar a sua compatibilidade com o
material circulante.

Todos os subsistemas de controlo-comando e sinalizacio, ainda que ndo especificados na presente ETI, serdo avaliados em
conformidade com o Regulamento de Execugdo (UE) n.° 402/2013 da Comisséo (°).

2.3. Niveis de implementagio de via (ETCS)
As interfaces especificadas pela presente ETI definem os meios de transmissdo de dados de (se for caso disso) e para os
comboios. As especificagdes ETCS referidas pela presente ETI indicam os niveis de aplicagdo a partir dos quais uma

implementagio do sistema de via pode escolher os meios de transmissdo que satisfazem as suas necessidades.

A presente ETI define os requisitos para todos os niveis de aplicagdo. Para a defini¢do técnica dos niveis de aplicagdo ETCS,
ver apéndice A, quadro A 1, 4.1 c.

3. REQUISITOS ESSENCIAIS APLICAVEIS AOS SUBSISTEMAS DE CONTROLO-COMANDO E SINALIZACAO

3.1. Generalidades

Nos termos da Diretiva (UE) 2016/797, os subsistemas e componentes de interoperabilidade, incluindo as interfaces, devem
satisfazer os requisitos essenciais enunciados em termos gerais no anexo III da diretiva.

Os requisitos essenciais sdo os seguintes:

1) Seguranga;

2) Fiabilidade e disponibilidade;

3) Satide;

4) Protecdo do ambiente;

5) Compatibilidade técnica;

6) Acessibilidade.

Os requisitos essenciais aplicaveis aos sistemas da classe A sdo descritos no Quadro 3.1.

Os requisitos aplicdveis aos sistemas da classe B sdo da responsabilidade do Estado-Membro em causa.

O quadro seguinte indica os requisitos essenciais, estabelecidos e enumerados no anexo III da Diretiva (UE) 2016/797,
contemplados nos pardmetros fundamentais definidos no Capitulo 4 da presente ETL

(®) Regulamento de Execugdo (UE) n.° 402/2013 da Comissdo, de 30 de abril de 2013, relativo a um método comum de seguranga para a
determinacdo e a avaliagdo dos riscos e que revoga o Regulamento (CE) n.° 352/2009 (JO L 121 de 3.5.2013, p. 8).
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Quadro 3.1
Relagdo entre os requisitos essenciais e os parimetros fundamentais
Ponto
relativo ao S Fiabilidade e Protecio Compatibili
pardmetro Titulo do pardmetro fundamental esur disponibili- Saude r(};.ega | d cllnpéi o
fundamen- anca dade ambienta. ade tecnica
tal
4.2.1 Caracteristicas de seguranga do controlo- | 1.1.1. 1.2
comando e sinalizacdo relevantes paraa | 1.1.3.
interoperabilidade 2.3.1.
4.2.2 Funcionalidade ETCS de bordo 1.1.1. 1.5
2.3.2.
4.2.3 Funcionalidade ETCS de via 1.1.1. 1.5
2.3.2.
4.2.4 Fung¢des de comunicacdes méveis para 1.4.3. 1.5
caminhos-de-ferro — RMR 2.3.2.
4.2.5 Interfaces de transmissio RMR, ETCS e 1.5
ATO 2.3.2.
4.2.6 Interfaces de bordo internas ao controlo- 1.5
comando e sinaliza¢io 2.3.2.
4.2.7 Interfaces de via internas ao controlo- 1.5
comando e sinalizagio 2.3.2.
4.2.8 Gestdo de chaves 1.5
2.3.2.
429 Gestdo de identificadores ETCS 1.5
2.3.2.
4.2.10 Sistemas de detecio de comboios 1.5
instalados na via 2.3.2.
4.2.11 Compatibilidade eletromagnética entre o 1.4.3. 1.5
material circulante e os equipamentos de 2.3.2.
controlo-comando e sinalizagdo
instalados na via
4.2.12 Interface maquinista-maquina (DMI) do 1.5
ETCS 2.3.2.
4.2.13 Interface maquinista-mdquina (DMI) do 1.5
RMR 2.3.2.
4214 Interface com o registo de dados para fins | 1.1.1. 1.5
regulamentares 2.3.2.
4.2.15 Objetos de controlo-comando e 1.5
sinaliza¢do instalados na via 2.3.2.
4.2.16 Construcdo do equipamento usado nos 1.1.3. 1.3.2. 1.4.2.
subsistemas CCS 1.1.4
42.17 Compatibilidade do ETCS e do sistema via 1.5
radio 2.3.2.
4.2.18 Funcionalidade ATO de bordo 1.5

2.3.2.
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4.2.19 Funcionalidade ATO de via 1.5
2.3.2.
4.2.20 Documentagdo técnica para manutengdo | 1.1.5.
1.1.1.
3.2. Aspetos especificos dos subsistemas de controlo-comando e sinalizacio
3.2.1. Seguranga

Cada projeto dos subsistemas de controlo-comando e sinalizacdo deve prever as medidas necessdrias para assegurar que o
nivel de risco de ocorréncia de erro no dmbito destes subsistemas ndo é superior ao objetivo fixado para o servigo.

Para assegurar que as medidas tomadas para garantir a seguranca ndo prejudicam a interoperabilidade, tém de ser satisfeitos
os requisitos do pardmetro fundamental definidos no ponto 4.2.1 (Caracteristicas de seguranga do controlo-comando e
sinalizacdo relevantes para a interoperabilidade).

Em relagdo ao sistema ETCS da classe A, o objetivo de seguranca é partilhado pelos subsistemas de controlo-comando e
sinalizacdo de bordo e de via. Os requisitos pormenorizados sdo especificados no pardmetro fundamental definido no
ponto 4.2.1 (Caracteristicas de seguranga do controlo-comando e sinalizacdo relevantes para a interoperabilidade). Este
requisito de seguranca deverd ser satisfeito em conjunto com os requisitos de disponibilidade definidos no ponto 3.2.2

(Fiabilidade e disponibilidade).

3.2.2. Fiabilidade e disponibilidade

Em relagdo ao sistema da classe A, os objetivos de fiabilidade e disponibilidade sdo partilhados entre os subsistemas de
controlo-comando e sinalizacio de bordo e de via. Os requisitos pormenorizados sdo especificados no parametro
fundamental definido no ponto 4.2.1 (Caracteristicas de seguranga do controlo-comando e sinaliza¢do relevantes para a
interoperabilidade).

O nivel de risco deve ser controlado a medida que os componentes do subsistema envelhecem e se desgastam. Os requisitos
a cumprir em matéria de manutengio sdo indicados no ponto 4.5.

3.2.3. Compatibilidade técnica
A compatibilidade técnica inclui as fungdes, as interfaces e os desempenhos necessarios para assegurar a interoperabilidade.
Os requisitos de compatibilidade técnica estdo subdivididos nas trés categorias seguintes:

1) A primeira categoria enuncia os requisitos gerais de engenharia relativos a interoperabilidade, nomeadamente, as
condi¢des ambientais, a compatibilidade eletromagnética (CEM) interna dentro dos limites do dominio ferrovidrio e a
instalagdo. Esses requisitos de compatibilidade sdo definidos no presente capitulo.

2) A segunda categoria descreve o modo como os subsistemas de controlo-comando e sinaliza¢do devem ser tecnicamente
aplicados e as fungdes que tém de desempenhar para que a interoperabilidade seja assegurada. Esta categoria é definida
no capitulo 4.

3) A terceira categoria descreve o0 modo como os subsistemas de controlo-comando e sinaliza¢do se interligam com o
subsistema «exploragdo e gestdo do trafego» para que a interoperabilidade operacional seja assegurada. Esta categoria é
definida no capitulo 4.

3.2.3.1. Compatibilidade em matéria de engenharia

3.2.3.1.1. Condigdes fisicas ambientais

Os equipamentos de controlo-comando e sinalizacio devem estar aptos a funcionar nas condigdes climdticas e fisicas que
caracterizam a zona onde a parte pertinente do sistema ferrovidrio da Unido estd implantada.

Devem ser cumpridos os requisitos do pardmetro fundamental 4.2.16 (Construcio do equipamento usado nos subsistemas
CCs).
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3.2.3.1.2. Compatibilidade eletromagnética no interior do sistema ferrovidrio

O parametro fundamental relativo a compatibilidade eletromagnética entre o material circulante e os equipamentos de
controlo-comando e sinalizacdo de via é descrito no ponto 4.2.11 (Compatibilidade eletromagnética entre o material
circulante e os equipamentos de controlo-comando e sinalizagdo instalados na via).

3.3. Requisitos essenciais ndo abrangidos diretamente pela presente ETI

3.3.1. Seguranga

O requisito essencial 1.1.2 do anexo III da Diretiva (UE) 2016/797 ndo é abrangido pelo ambito de aplicagdo da presente
ETIL

O requisito essencial 1.1.4 do anexo III da Diretiva (UE) 2016/797 para os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo
de via é abrangido pelas disposi¢des europeias e nacionais aplicaveis em vigor.

3.3.2. Saiide

Em conformidade com a legislacdo da Unido e com a legislagdo nacional compativel com o direito da Unido, devem ser
tomadas precaugBes para assegurar que os materiais utilizados nos subsistemas de controlo-comando e sinalizagio, bem
como a conceg¢do dos proprios subsistemas, ndo constituem um perigo para a satide das pessoas que a eles tenham acesso.
Tal estd relacionado com o requisito essencial 1.3.1 do anexo III da Diretiva (UE) 2016/797. O requisito essencial 1.3.2 do
anexo IIl da Diretiva (UE) 2016/797 para os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo de via ¢ abrangido pelas
disposi¢des europeias e nacionais aplicdveis em vigor.

3.3.3. Protecio do ambiente
De acordo com a legislacdo da Unido e com a legislacdo nacional compativel com o direito da Unido:

1) Os equipamentos de controlo-comando e sinalizagdo, quando sujeitos a um calor excessivo ou ao fogo, ndo devem
exceder os limites de emissdo de fumos ou gases prejudiciais para o ambiente. Tal estd relacionado com o requisito
essencial 1.4.2 do anexo III da Diretiva (UE) 2016/797;

2) Os equipamentos de controlo-comando e sinalizagio ndo devem conter substincias que possam, durante a sua
utilizagdo normal, contaminar anormalmente o ambiente. Tal estd relacionado com o requisito essencial 1.4.1 do
anexo Il da Diretiva (UE) 2016/797;

3) Os equipamentos de controlo-comando e sinalizacdo devem estar conformes com a legislagdo da Unido em vigor que
controla os valores-limite de emissdo de interferéncias eletromagnéticas e de suscetibilidade a essas perturbagdes ao
longo dos limites do dominio ferrovidrio. Tal estd relacionado com o requisito essencial 1.4.3 do anexo Il da
Diretiva (UE) 2016/797;

4) Os equipamentos de controlo-comando e sinalizacdo devem cumprir as disposi¢des regulamentares existentes em
matéria de polui¢do sonora. Tal estd relacionado com o requisito essencial 1.4.4 do anexo III da Diretiva (UE) 2016/797;

5) Os equipamentos de controlo-comando e sinalizacdo ndo devem provocar um nivel de vibra¢des inadmissivel, que

prejudique a integridade da infraestrutura (quando esta estiver em bom estado de manutengio). Tal estd relacionado
com o requisito essencial 1.4.5 do anexo IIl da Diretiva (UE) 2016/797.

3.3.4. Compatibilidade técnica

3.3.4.1. Compatibilidade eletromagnética no interior do sistema ferrovidrio
Em conformidade com a legislagio da Unido e com a legislagio nacional compativel com o direito da Unido, os

equipamentos de controlo-comando e sinalizacio nio devem criar perturbacdes nem sofrer perturbacdes criadas por
outros equipamentos de controlo-comando e sinalizagdo ou por outros subsistemas.

3.3.5. Acessibilidade

O requisito essencial 1.6 do anexo IIl da Diretiva (UE) 2016/797 ndo é abrangido pelo 4mbito de aplicagdo da presente ETL
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4. CARACTERIZACAO DOS SUBSISTEMAS
4.1. Introdugio
4.1.1. Pardmetros fundamentais

Em conformidade com os requisitos essenciais aplicaveis, os subsistemas de controlo-comando e sinalizagio sio
caracterizados pelos seguintes parametros fundamentais:

—

) Caracteristicas de seguranca do controlo-comando e sinaliza¢io relevantes para a interoperabilidade (ponto 4.2.1)

N

) Funcionalidade ETCS de bordo (ponto 4.2.2)

N

) Funcionalidade ETCS de via (ponto 4.2.3)

N

) Fungdes de comunica¢des moveis para caminhos-de-ferro — RMR (ponto 4.2.4)

1

) Interfaces de transmissio RMR, ETCS e ATO (ponto 4.2.5)

=)

) Interfaces de bordo internas ao controlo-comando e sinaliza¢do (ponto 4.2.6)

~

) Interfaces de via internas ao controlo-comando e sinalizacdo (ponto 4.2.7)

&)

) Gestdo de chaves (ponto 4.2.8)
9)  Gestdo de identificadores ETCS (ponto 4.2.9)
10) Sistemas de detecio de comboios instalados na via (ponto 4.2.10)

11) Compatibilidade eletromagnética entre o material circulante e os equipamentos de controlo-comando e sinaliza¢io
instalados na via (ponto 4.2.11)

) Interface maquinista-mdquina (DMI) do ETCS (ponto 4.2.12)
) Interface maquinista-méquina (DMI) do RMR (ponto 4.2.13)
14) Interface com o registo de dados para fins regulamentares (ponto 4.2.14)
) Objetos de controlo-comando e sinalizacdo instalados na via (ponto 4.2.15)
) Construcdo do equipamento usado nos subsistemas CCS (ponto 4.2.16)
Compatibilidade do ETCS e do sistema via rddio (ponto 4.2.17)

)

18) Funcionalidade ATO de bordo (ponto 4.2.18)
) Funcionalidade ATO de via (ponto 4.2.19)
)

Documentagdo técnica para manutengio (ponto 4.2.20)

4.1.2. Panordamica dos requisitos

Todos os requisitos estabelecidos no ponto 4.2 (Especificagdes técnicas e funcionais para os subsistemas) relacionados com
estes pardmetros fundamentais devem ser aplicados ao sistema da classe A.

Os requisitos aplicdveis aos sistemas da classe B e aos STM (que permitem que o sistema de bordo da classe A funcione
numa infraestrutura equipada com um sistema da classe B) sio da responsabilidade do Estado-Membro em causa.

A presente ETI assenta no principio de que os subsistemas de controlo-comando e sinalizagio de via devem poder ser
compativeis com os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo de bordo. Para atingir este objetivo:

1) As fungdes, interfaces e desempenhos do subsistema de controlo-comando e sinaliza¢do de bordo sdo normalizados de
modo a garantir que todos os comboios reagem de forma previsivel aos dados recebidos da via;

2) Em relacdo ao subsistema de controlo-comando e sinaliza¢io de via, as comunicagGes entre a via e o comboio e entre o
comboio e a via sdo totalmente normalizadas na presente ETL. As especifica¢des referidas nos pontos abaixo permitem
que a funcionalidade de controlo-comando e sinalizacio de via seja aplicada de forma flexivel, a fim de otimizar a sua
integragdo no sistema ferrovidrio. Esta flexibilidade deve ser explorada sem limitar o movimento de veiculos com
subsistemas de bordo conformes com a ETL

As fungdes de controlo-comando e sinalizagio estdo classificadas em categorias que indicam se sdo opcionais (O) ou
obrigatérias (M). As categorias sdo definidas no ponto 7.2.9 da presente ETI e nas especificagdes a que se refere o
apéndice A, sendo que estes textos também indicam a forma como as fung¢des sdo classificadas.
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O apéndice A, quadro A 1, 4.1 ¢, apresenta o glossdrio de termos e defini¢des do ETCS e do ATO utilizados nas
especificagdes mencionadas no apéndice A.

4.1.3. Partes dos subsistemas de controlo-comando e sinalizagio

De acordo com o ponto 2.2 (Ambito de aplicagdo), os subsistemas de controlo-comando e sinalizagio podem ser
subdivididos em partes.

O quadro a seguir indica os parametros fundamentais relevantes para cada subsistema e para cada parte.

Quadro 4.1

Partes dos subsistemas de controlo-comando e sinalizacio

Subsistema Parte Parametros fundamentais
Controlo-comando e Sistema de protegdo de comboios 4.2.1,42.2,42.5,4.2.6,4.2.8,42.9,4.2.12,4.2.14,
sinalizagdo de bordo 4.2.16,4.2.17,4.2.20

Comunicag¢do voz por ridio 4.2.1.2,42.4.1,4.2.4.2,4.25.1,4.2.13,4.2.16,
4.2.17,4.2.20

Comunicac¢do dados por rddio 4.2.1.2,4.2.4.1,42.4.3,4.2.5.1,4.2.6.2, 4.2.16,
4.2.17,4.2.20

Conducio automdtica do comboio 42.1.2,4.2.5.1,4.2.6,4.2.12,4.2.16,4.2.18,4.2.20

Controlo-comando e Sistema de protegdo de comboios 4.2.1,4.2.3,4.2.5,4.2.7,4.2.8,4.2.9,4.2.15,4.2.16,
sinalizacdo de via 42.17,4.2.20
Comunicagdo voz por radio 4.2.1.2,4.2.4,4.2.5.1,4.2.7,4.2.16,4.2.17, 4.2.20
Comunicac¢io dados por rddio 4.2.1.2,4.2.4,4.2.5.1,4.2.7,4.2.16,4.2.17, 4.2.20
Dete¢do de comboios 4.2.10,4.2.11

Condugdo automdtica do comboio 4.2.1.2,425.1,4.2.7,4.2.16,4.2.19, 4.2.20

4.2. Especificacdes técnicas e funcionais para os subsistemas

4.2.1. Caracteristicas de seguranga do controlo-comando e sinalizagio relevantes para a interoperabilidade

Este parametro fundamental descreve os requisitos aplicdveis ao subsistema de controlo-comando e sinalizagio de bordo e
ao subsistema de via referidos no ponto 3.2.1 (Seguranga) e no ponto 3.2.2 (Fiabilidade e disponibilidade).

Para conseguir a interoperabilidade, aquando da implantagio dos subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo de bordo
e de via, devem aplicar-se as disposi¢Bes seguintes:

1) A concegido, implantagdo e utilizacgdo de um subsistema de controlo-comando e sinaliza¢do de bordo ou de via ndo
devem exportar quaisquer requisitos

a) através da interface entre os subsistemas de controlo-comando e sinalizacdo de bordo e de via, para além dos
especificados na presente ETI,

b) para qualquer outro subsistema, adicionalmente aos requisitos especificados nas ETI correspondentes.

2) Devem ser cumpridos os requisitos definidos nos pontos 4.2.1.1 e 4.2.1.2 infra.

4.2.1.1. Seguranca

Os subsistemas de controlo-comando e sinalizagio de bordo e de via devem satisfazer os requisitos aplicdveis aos
equipamentos e instalacdes ETCS indicados na presente ETI.
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A taxa de risco tolerdvel (THR) para o perigo de desrespeito dos limites de velocidade e/ou de distancia aconselhdveis para o
ETCS, tanto para os equipamentos de bordo como para os de via, corresponde a 10° h, para avarias de cardter aleatério.
Ver apéndice A, quadro A 1, 4.2.1 a.

Para assegurar a interoperabilidade, o ETCS de bordo deve satisfazer integralmente todos os requisitos especificados no
apéndice A, quadro A 1, 4.2.1. No entanto, sdo aceitdveis requisitos de seguranga menos rigorosos para o ETCS de via,
desde que, em conjunto com subsistemas de controlo-comando e sinalizacio de bordo conformes com a ETI, satisfacam o
nivel de seguranca do servigo.

Para o sistema ETCS da classe A:

1) As alteracdes efetuadas pelas empresas ferrovidrias e pelos gestores de infraestrutura para a aplicagio de medidas de
manutencdo preventiva ou corretiva devem ser geridas em conformidade com os processos e procedimentos do seu
sistema de gestdo da seguranca, em conformidade com o artigo 9.° da Diretiva (UE) 2016/798 do Parlamento Europeu
e do Conselho (Diretiva Seguranga) ();

2) Outros tipos de alteragBes efetuadas pelas empresas ferrovidrias e pelos gestores de infraestrutura (por exemplo,
alteragdes do projeto ou da aplicacdo do ETCS), bem como as alteragdes efetuadas por outros intervenientes (por
exemplo, fabricantes ou outros fornecedores), devem ser geridos de acordo com o processo de gestdo de riscos
estabelecido no anexo I do Regulamento de Execugio (UE) n.° 402/2013, a que se refere o artigo 6.°, n.° 1, alinea a), da
Diretiva (UE) 2016/798.

Além disso, a correta aplicacdo do processo de gestdo de riscos, tal como estabelecido no anexo I do Regulamento de
Execu¢do (UE) n.° 402/2013, bem como a adequacdo dos resultados dessa aplicacdo, devem ser avaliadas de forma
independente por um organismo de avaliagio MCS em conformidade com o artigo 6.° do mesmo regulamento. Nio
devem existir restri¢cdes no que diz respeito ao tipo A, B ou C de independéncia do organismo de avaliagio MCS permitido
pelo Regulamento de Execugdo (UE) n.° 402/2013. O organismo de avaliagio MCS designado deve ser acreditado ou
reconhecido de acordo com os requisitos do anexo II do Regulamento de Execucdo (UE) n.° 402/2013 no dominio do
subsistema «controlo-comando e sinaliza¢do», tal como enumerado no item 5 «Classificacdo» da entrada relativa aos
organismos de avaliagdo da base de dados ERADIS.

A acreditacio ou o reconhecimento, no dominio do subsistema «controlo-comando e sinaliza¢io», abrange a competéncia
do organismo de avaliagio MCS para avaliar de forma independente a «integra¢do segura» ao nivel de um subsistema ETCS
ou de um componente de interoperabilidade ETCS, que inclui competéncia para:

1) A avaliacio da integracdo segura de todos os componentes e interfaces internos que constituem a arquitetura do
subsistema ETCS ou do componente de interoperabilidade ETCS;

2) A avaliacdo da integracdo segura de todas as interfaces externas do subsistema ETCS ou do componente de interopera-
bilidade ETCS, no seu contexto fisico, funcional, ambiental, operacional e de manutengio direto.

A aplicagdo das normas referidas no apéndice A, Quadro A 3, constitui um meio adequado para respeitar plenamente o
processo de gestdo do risco, tal como estabelecido no anexo I do Regulamento de Execucdo (UE) n.° 402/2013, para a
concegdo, a implementacio, a produgio, a instalagdo e a validagdo (incluindo a aceitacdo da seguranga) dos componentes
de interoperabilidade e dos subsistemas. Quando forem aplicadas normas diferentes das referidas no apéndice A, Quadro
A 3, deve demonstrar-se, no minimo, a equivaléncia.

Sempre que, para um subsistema ETCS ou um componente de interoperabilidade ETCS, as especificacdes referidas no
apéndice A, Quadro A 3, sejam utilizadas como um meio adequado para cumprir integralmente o processo de gestio de
riscos, tal como estabelecido no anexo I do Regulamento de Execugdo (UE) n.° 402/2013, a fim de evitar uma duplicacio
desnecessdria de trabalhos de avaliagio independentes, as atividades de avaliagdo da seguranca independentes exigidas
pelas especificacdes referidas no apéndice A, Quadro A 3, devem ser realizadas por um organismo de avaliagio MCS
acreditado ou reconhecido conforme especificado na sec¢do anterior, e ndo por um avaliador de seguranga independente
do CENELEC.

4.2.1.2. Disponibilidade [ fiabilidade

Este ponto diz respeito a ocorréncia de modos de avaria que ndo implicam riscos para a seguranga, mas que criam situagdes
degradadas, cuja gestdo poderia reduzir a seguranga global do sistema.

No contexto deste pardmetro, por avaria entende-se a cessa¢do da capacidade de um elemento para implementar uma
funcdo requerida com o nivel de desempenho exigido e por «<modo avaria» o efeito através do qual a avaria é constatada.

() Diretiva (UE) 2016/798 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio de 2016, relativa a seguranga ferrovidria O L 138 de
26.5.2016, p. 102).
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A fim de assegurar que sdo dadas aos gestores de infraestruturas e a empresa ferrovidria todas as informagdes de que
necessitam para definir os procedimentos adequados a gestdo de situagdes degradadas, o processo técnico que acompanha
a declaragdo CE de verificagdo de um subsistema de controlo-comando e sinalizacio de bordo ou de via deve incluir os
valores calculados de disponibilidade/fiabilidade relativos aos modos de avaria com impacto na capacidade do subsistema
CCS para supervisionar a circulagio segura de um ou mais veiculos ou estabelecer comunicagdes de voz via radio entre os
maquinistas e o controlo do trafego.

Deve ser assegurada a conformidade com os seguintes valores calculados:

1) Periodo médio de horas de funcionamento entre avarias de um subsistema CCS de bordo que exigem o isolamento das
funcdes de protecio do comboio: (ponto em aberto).

2) Periodo médio de horas de funcionamento entre avarias de um subsistema CCS de bordo que impedem as
comunicagdes de voz via radio entre o maquinista e o controlo do trafego: (ponto em aberto).

A fim de permitir que os gestores de infraestruturas e as empresas ferrovidrias monitorizem, ao longo do ciclo de vida dos
subsistemas, o nivel de risco e o respeito dos valores de fiabilidade/disponibilidade utilizados para a defini¢do de
procedimentos de gestdo das situa¢des degradadas, devem ser cumpridos os requisitos de manutencio indicados no ponto
4.2.20 (Documentacdo técnica para manutencio).

4.2.2. Funcionalidade ETCS de bordo

O parametro fundamental para a funcionalidade ETCS de bordo descreve todas as fun¢des necessdrias para um comboio
circular em seguranca. A fungdo principal consiste em assegurar a prote¢do automdtica dos comboios e a sinalizagdo
automdtica na cabina mediante:

1) A definicdo das caracteristicas do comboio (por exemplo, velocidade méaxima do comboio, desempenho de frenagem);
2) A sele¢do do modo de supervisio com base nas informagdes provenientes da via;

3) A execucdo das func¢des de odometria;

4) Alocalizagdo do comboio num sistema de coordenacio baseado nas posigdes das Eurobalizas;

5) O célculo do perfil dindmico de velocidade para a missio do comboio com base nas caracteristicas do mesmo e nas
informagdes provenientes da via;

6) A supervisio do perfil dindmico de velocidade durante a missdo;
7) O fornecimento da fungo de intervencio.

Estas fungdes devem ser implementadas em conformidade com o apéndice A, quadro A 1, 4.2.2 b, e o seu desempenho
deve estar conforme com o apéndice A, quadro A 1, 4.2.2 a.

Os requisitos para os ensaios sdo especificados no apéndice A, quadro A. 1, 4.2.2 c.

A funcionalidade principal é apoiada por outras fun¢des, as quais o apéndice A, quadro A. 1, 4.2.2 ae 4.2.2 b, também sio
aplicdveis, juntamente com as especificagdes complementares a seguir indicadas:

1) Comunicagdo com o subsistema de controlo-comando e sinalizacio de via.

a) Transmissdo de dados Eurobaliza. Ver ponto 4.2.5.2 (Comunicacio Eurobaliza com o comboio para as aplicagdes
ERTMS).

b) Transmissdo de dados Eurolago. Ver ponto 4.2.5.3 (Comunicagio Eurolaco com o comboio para as aplicacdes
ERTMS). Esta funcionalidade é opcional a bordo, a menos que tal seja exigido em casos especificos do ponto 7.7,
que apenas devem remeter para as especificagdes do apéndice A.

¢) Transmissdo de dados por rddio para radio in-fill. Ver o apéndice A, quadro A 1, 4.2.2 d, ponto 4.2.5.1 (Interface de
transmissio RMR), ponto 4.2.6.2 (Interface entre as comunicagdes de dados RMR e as aplicagdes ETCS/ATO) e
ponto 4.2.8 (Gestdo de chaves). Esta funcionalidade é opcional a bordo, a menos que tal seja exigido em casos
especificos do ponto 7.7. A implementacdo desta funcionalidade, incluindo dos casos especificos, deve ser
conforme as especificacdes constantes do apéndice A.

d) Transmissdo de dados por rddio. Ver ponto 4.2.5.1 (Interface de transmissdo RMR), ponto 4.2.6.2 (Interface entre as
comunicagdes de dados RMR e as aplicagdes ETCS/ATO) e ponto 4.2.8 (Gestdo de chaves). A transmissdo de dados
por radio é opcional, a ndo ser que esteja a funcionar a partir de uma linha ETCS de nivel 2 (anteriormente ETCS de
nivel 2 ou de nivel 3).
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2) Comunicagdo com o maquinista. Ver apéndice A, quadro A 1, 4.2.2 ¢, ponto 4.2.12 (Interface maquinista-maquina
(DMI) do ETCS).

3) Comunicag¢do com o STM. Ver ponto 4.2.6.1 (ETCS e sistema de prote¢io de comboios da classe B). Esta fungdo inclui:
a) A gestdo da informagdo do STM,
b) O fornecimento dos dados a utilizar pelo STM,
) A gestdo das transi¢des STM.

4) A gestdo das informagdes relativas:

a) A integralidade do comboio — A comunica¢do de informacdes sobre a integridade do comboio e 0 comprimento
seguro da composicio ao subsistema de bordo ¢ facultativa, exceto se exigida pela via;

b) A dete¢io de movimento a frio — O equipamento ETCS de bordo deve estar equipado com um sistema de detecio
de movimento a frio.

5) Monitoriza¢do do estado dos equipamentos e apoio em modo degradado. Esta fungio inclui:
a) A inicializa¢do da funcionalidade ETCS de bordo,
b) O apoio em modo degradado,
¢) O isolamento da funcionalidade ETCS de bordo.

6) Apoio ao registo de dados para fins regulamentares. Ver ponto 4.2.14 (Interface com o registo de dados para fins
regulamentares).

7) Transmissdo de informagdes/ordens e recegdo de informagdes sobre o estado do material circulante:
Para/da unidade de interface do comboio. Ver apéndice A, quadro A 1, 4.2.2 f.
Nota: O ETCS de bordo deve ser conforme com o FFFIS do comboio apenas em projetos de veiculos recentemente

desenvolvidos que exijam uma primeira autorizacdo, tal como definido no artigo 14.°, n.° 1, alinea a), do
Regulamento de Execugdo (UE) 2018/545 da Comissdo (¥).

8) Transmissdo de informag¢des/ordens e rece¢do de informacdes sobre o estado do ATO de bordo. Ver apéndice A,
quadro A 1, 4.2.2 h.

4.2.3. Funcionalidade ETCS de via

Este pardmetro fundamental descreve a funcionalidade ETCS de via. Contém todas as funcionalidades do ETCS para
assegurar um itinerdrio seguro a um comboio especifico.

As funcionalidades principais consistem no seguinte:

1) Localizagdo de um comboio especifico num sistema de coordenadas baseado em posi¢des das Eurobalizas (ETCS de
nivel 2);

2) Tradugdo da informacdo do equipamento de sinalizagdo instalado na via para um formato normalizado utilizado pelo
equipamento de controlo-comando e a sinalizagdo de bordo;

3) Envio de autorizagdes de movimento, incluindo a descri¢do da via e as ordens dirigidas a um comboio especifico.

Estas funcdes devem ser aplicadas em conformidade com o apéndice A, quadro A 1, 4.2.3 b, e o seu desempenho deve estar
conforme com o apéndice A, quadro A 1, 4.2.3 a.

A funcionalidade principal é apoiada por outras fun¢des, as quais o apéndice A, quadro A. 1, 4.2.3 ae 4.2.3 b, também sdo
aplicaveis, juntamente com as especificagdes complementares a seguir indicadas:

1) Comunica¢do com o subsistema de controlo-comando e sinaliza¢io de bordo. Compreende:

a) Transmissdo de dados Eurobaliza. Ver ponto 4.2.5.2 (Comunicacio Eurobaliza com o comboio para as aplicagdes
ERTMS) e ponto 4.2.7.4 (Eurobaliza/LEU

(*) Regulamento de Execucdo (UE) 2018/545 da Comissdo, de 4 de abril de 2018, que estabelece as regras detalhadas para a autoriza¢do
dos veiculos ferrovidrios e para o processo de autorizacio de tipo de veiculo ferrovidrio nos termos da Diretiva (UE) 2016/797 do
Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 90 de 6.4.2018, p. 66).



L 222[402 Jornal Oficial da Unido Europeia 8.9.2023

b) Transmissdo de dados Eurolago. Ver ponto 4.2.5.3 (Comunicagdo Eurolaco com o comboio para as aplicacdes
ERTMS) e ponto 4.2.7.5 (Eurolaco/LEU). Eurolago s6 € relevante no nivel 1, em que é facultativo,

¢) Transmissdo de dados por rddio para rddio in-fill. Ver ponto 4.2.5.1.2.1 (Interface de transmissdo GSM-R para a
aplicagdo ETCS), ponto 4.2.7.3.1.1 (GSM-RJETCS de via) e ponto 4.2.8 (Gestdo de chaves). O sistema rddio in-fill s6
¢ relevante no nivel 1, em que é facultativo,

d) Transmissdo de dados por rddio. Ver ponto 4.2.5.1 (Interface de transmissdo RMR), ponto 4.2.7.3 (RMR/ETCS de via
e RMR/ATO de via) e ponto 4.2.8 (Gestdo de chaves). A transmissdo de dados por radio sé ¢ relevante para o ETCS
de nivel 2.

2) Geragio de informagdes/ordens para o ETCS de bordo, nomeadamente informagio para fechar/abrir os defletores de ar,
baixar/subir o pantdgrafo, abrir/fechar o interruptor principal da alimentacio elétrica, passar do sistema de tragdo A
para o sistema de tragdo B. A aplicagdo desta funcionalidade é opcional para a via. Pode, contudo, ser exigida por
outras ETI ou normas nacionais aplicaveis ou pela aplicagdo de uma avaliagdo ou andlise dos riscos, a fim de garantir a
integragdo segura dos subsistemas.

3) Gestdo das transi¢des entre as zonas supervisionadas pelos diferentes blocos centrais de radio (BCR) (relevante apenas
para o ETCS de nivel 2). Ver ponto 4.2.7.1 (Interface funcional entre BCR) e ponto 4.2.7.2 (BCR/BCR).

4.2.4. Fungdes de comunicagles moveis para caminhos-de-ferro — RMR

Este pardmetro fundamental descreve as fungdes de radiocomunicagdes. Essas fun¢des devem ser implementadas nos
subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo de bordo e de via, de acordo com as especifica¢des a seguir indicadas.

4.2.4.1. Func¢ido de comunicacdo bédsica

4.2.4.1.1. Fungdo de comunica¢do bdsica do GSM-R

Os requisitos gerais sdo especificados no apéndice A, quadro A 1, 4.2.4 a.
Além disso, devem ser respeitadas as seguintes especificagdes:

1) Caracteristicas ASCI; apéndice A, quadro A 1, 4.2.4 b;

2) Cartdo SIM; apéndice A, quadro A 1, 4.2.4 ¢;

3) Tratamento dependente da localizacdo; apéndice A, quadro A 1, 4.2.4 e.

4.2.4.1.2. Fungdo de comunicacdo bdsica do FRMCS
Os requisitos gerais sdo especificados no apéndice A, quadro A 1, 4.2.4 1.
Além disso, devem ser respeitadas as seguintes especificagdes:

1) Perfil do FRMCS; apéndice A, quadro A 1, 4.2.4 n;

4.2.4.2. Aplicagdes de comunicagdo de voz e operacional

4.2.4.2.1. Aplicagdes de comunicagdo de voz e operacional do GSM-R
Os requisitos gerais sdo definidos no apéndice A, quadro A 1, 4.2.4 {.

Os requisitos para os ensaios sdo especificados no apéndice A, quadro A. 1, 4.2.4 g.
Além disso, devem ser respeitadas as seguintes especifica¢des:

1) Confirmagdo das chamadas de alta prioridade; apéndice A, quadro A 1, 4.2.4 h;
2) Enderecamento funcional; apéndice A, quadro A 1, 4.2.4 j;

3) Apresentagio dos niimeros funcionais; apéndice A, quadro A 1, 4.2.4 k;

4) Sinalizacdo de utilizador a utilizador; apéndice A, quadro A 1, 4.2.4 d.
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4.2.42.2. Aplicagdes de comunicagdo de voz e operacional do FRMCS
Os requisitos gerais sdo definidos no apéndice A, quadro A 1, 4.2.4 m.

Os requisitos para os ensaios s3o especificados no apéndice A, quadro A. 1, 4.2.4 o.

4.2.4.3. Aplicagio de comunicacio de dados para o ETCS e 0 ATO

4.2.43.1. Comunicacdo de dados para o ETCS

A parte das radiocomunica¢des de dados do subsistema de controlo-comando e sinalizacdo de bordo deve poder apoiar a
realizagio de pelo menos duas sessdes simultdneas de comunicagdo com o ETCS.

4.2.4.3.1.1. Comunicacio de dados do GSM-R para o ETCS
Os requisitos gerais sdo definidos no apéndice A, quadro A 1, 4.2.4 f.
Os requisitos para os ensaios s3o especificados no apéndice A, quadro A. 1, 4.2.4 g.

Esta funcionalidade s6 é obrigatdria no caso das aplicagdes ETCS de nivel 2 e das aplicacdes de rddio in-fill.

4.2.4.3.1.2. Comunicagio de dados do FRMCS para o ETCS
Os requisitos gerais sdo definidos no apéndice A, quadro A 1, 4.2.4 m.
Os requisitos para os ensaios sdo especificados no apéndice A, quadro A. 1, 4.2.4 o.

Esta funcionalidade é obrigatéria no caso das aplicagdes ETCS de nivel 2.

4.2.43.2.  Comunica¢do de dados para o ATO

4.2.4.3.2.1. Comunicagio de dados do GSM-R para o ATO
Os requisitos gerais sdo definidos no apéndice A, quadro A 1, 4.2.4 f.

Os requisitos para os ensaios s3o especificados no apéndice A, quadro A. 1, 4.2.4 g.

4.2.4.3.2.2. Comunicacio de dados do FRMCS para o ATO
Os requisitos gerais sdo definidos no apéndice A, quadro A 1, 4.2.4 m.

Os requisitos para os ensaios s3o especificados no apéndice A, quadro A. 1, 4.2.4 o.

4.2.5. Interfaces de transmissdo RMR, ETCS e ATO

Este pardmetro fundamental especifica os requisitos para a transmissdo entre os subsistemas de controlo-comando e
sinalizacdo de bordo e de via e deve ser tido em conta conjuntamente com os requisitos para as interfaces entre os
equipamentos ETCS, ATO e RMR, tal como previsto no ponto 4.2.6 (Interfaces de bordo internas ao controlo-comando e
sinaliza¢do) e no ponto 4.2.7 (Interfaces de via internas ao controlo-comando e sinalizagio).

Este pardmetro fundamental inclui:

1) Os valores fisicos, elétricos e eletromagnéticos que devem ser respeitados para permitir um funcionamento seguro;
2) O protocolo de comunicagdo que deve ser usado;

3) A disponibilidade do canal de comunicacio.

As especificagdes aplicdveis sdo enumeradas a seguir.

4.2.5.1. Interface de transmissao RMR

4.2.5.1.1.  Interface de transmissdo geral do RMR
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4.2.5.1.1.1. Interface de transmissdao GSM-R

A interface de transmissdo deve cumprir os requisitos especificados no apéndice A, quadro A 1, 4.2.5a e 4.2.4 f.

Nota 1: as interfaces de radiocomunica¢des GSM-R devem funcionar na banda de frequéncias especificada no apéndice A,
quadro A 1,4.2.5ae4.2.4f.

Nota 2: Os subsistemas de controlo-comando e sinalizagio de bordo devem ser protegidos contra interferéncias,
satisfazendo os requisitos especificados no apéndice A, quadro A 1, 4.2.4 f.

4.2.5.1.1.2. Interface de transmissao FRMCS

A interface de transmissdo deve cumprir os requisitos especificados no apéndice A, quadro A 1, 4.2.5 f.

4.2.5.1.2.  Interface de transmissdo RMR para a aplicagdo ETCS

4.2.5.1.2.1. Interface de transmissdo GSM-R para a aplicagdo ETCS
Os protocolos de comunicagio de dados devem cumprir o disposto no apéndice A, quadro A 1, 4.2.5b.

Quando for aplicado o sistema radio in-fill, devem ser adicionalmente respeitados os requisitos constantes do apéndice A,
quadroA 1, 4.2.5c.

4.2.5.1.2.2. Interface de transmissio FRMCS para a aplicacio ETCS

Os protocolos de comunicagio de dados devem cumprir o disposto no apéndice A, quadro A 1, 4.2.5 j.

4.2.5.1.3.  Interface de transmissdo RMR para a aplicagio ATO

4.2.5.1.3.1. Interface de transmissdo GSM-R para a aplicagio ATO

Deve ser utilizada a comunicagio por comutacio de pacotes e os protocolos de comunicagio de dados devem cumprir os
requisitos pertinentes do apéndice A, quadro A 1, 4.2.5 h.

A utilizacdo de outras redes de comunicagdes mdveis sem fios, operadas, por exemplo, por um operador de rede mével
publico ou privado, é autorizada para a aplicagdo ATO, embora se considere que estd fora do 4mbito desta ETL

A utilizacdo dessas redes nio interferird com as comunicag¢des de voz e de dados GSM-R.

4.2.5.1.3.2. Interface de transmissdo FRMCS para a aplicagio ATO

Os protocolos de comunicagdo de dados devem cumprir o disposto no apéndice A, quadro A 1, 4.2.5 i.

4.2.5.2. Comunicac¢do Eurobaliza com o comboio para as aplicacdes ERTMS

As interfaces de comunicacio Eurobaliza devem cumprir o disposto no apéndice A, quadro A 1, 4.2.5 d.

4.2.5.3. Comunicacdo Eurolago com o comboio para as aplicagdes ERTMS

As interfaces de comunicag¢des Eurolago devem cumprir o disposto no apéndice A, quadro A 1, 4.2.5 €.

4.2.6. Interfaces de bordo internas ao controlo-comando e sinalizagdo

Este pardmetro fundamental é constituido por cinco partes.

4.2.6.1. ETCS e sistema de protecdo de comboios da classe B

Se estiverem instaladas a bordo fung¢des do ETCS e de protegio de comboios da classe B, a integragdo e as transi¢des entre
elas devem ser geridas com um dos seguintes elementos:

1) Uma interface normalizada (STM); ou

2) Uma interface ndo normalizada; ou
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3) Classe B e classe A integradas no mesmo equipamento (por exemplo, «normas duplas»); ou
4) sem interface direta entre ambos os equipamentos.

Se a integragdo e as transi¢des entre os sistemas ETCS e da classe B forem geridas com a interface normalizada (STM), devem
cumprir os requisitos especificados no apéndice A, quadro A 1, 4.2.6 a.

O apéndice A, quadro A 1, 4.2.6 b, especifica a interface K (para permitir que certos STM leiam as informagdes recebidas
das balizas da classe B através da antena ETCS de bordo) e o apéndice A, quadro A 1, 4.2.6 ¢, a interface G (transmissdo
entre a antena ETCS de bordo e as balizas da classe B).

A implementagdo da interface K é opcional, mas se for feita deve estar conforme com o apéndice A, quadro A 1,
ponto 4.2.6 b.

Além disso, se a interface K for implementada, a funcionalidade de canal de transmissdo a bordo deve ser compativel com as
propriedades constantes do apéndice A, quadro A 1, 4.2.6 c.

Se a integragdo e as transicdes entre o ETCS e o sistema de protecdo de comboios da classe B de bordo ndo forem geridas
através da utilizagdo da interface normalizada especificada no apéndice A, quadro A 1, 4.2.6 a, 0 método ndo deve impor
requisitos adicionais ao subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de via.

4.2.6.2. Interface entre as comunicacdes de dados RMR e as aplicagdes ETCS/ATO
4.2.6.2.1. Interface entre as comunicagdes de dados RMR e ETCS

4.2.6.2.1.1. Interface entre as comunica¢des de dados GSM-R e ETCS

Os requisitos para a interface entre o GMS-R de bordo e a funcionalidade ETCS de bordo sdo especificados no apéndice A,
quadro A 1, 4.2.6 d.

Em caso de aplicagdo do sistema radio in-fill, devem ser cumpridos os requisitos indicados no apéndice A, quadro A 1,
42.6e.

4.2.6.2.1.2. Interface entre as comunica¢des de dados FRMCS e ETCS

Os requisitos para a interface entre o FRMCS de bordo e a funcionalidade ETCS de bordo sdo especificados no apéndice A,
quadroA 1, 4.2.6 g.

4.2.6.2.2. Interface entre as comunicagdes de dados RMR e ATO

4.2.6.2.2.1. Interface entre as comunicacdes de dados GSM-R e ATO

Os requisitos para a interface entre 0 GMS-R de bordo e a funcionalidade ATO de bordo sdo especificados no apéndice A,
quadro A 1, 4.2.6j.

4.2.6.2.2.2. Interface entre as comunicacdes de dados FRMCS e ATO

Os requisitos para a interface entre o FRMCS de bordo e a funcionalidade ATO de bordo sdo especificados no apéndice A,
quadro A 1, 4.2.6 k.

4.2.6.2.3. Interface entre a aplicacdo de voz FRMCS de bordo e o FRMCS de bordo

Os requisitos para a interface entre a aplicacio de voz FRMCS de bordo e o FRMCS de bordo sdo especificados no
apéndice A, quadro A 1, 4.2.6 1.

4.2.6.3. Odometria

Nio existem requisitos especificos para a interface de odometria.

4.2.6.4. Interface entre ATO e ETCS

Os requisitos para a interface entre a funcionalidade ATO de bordo e a funcionalidade ETCS de bordo sdo especificados no
apéndice A, quadro A 1, 4.2.6 h.
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4.2.6.5. Interfaces internas adicionais do CCS de bordo

42.6.5.1. Camadas de comunica¢do do CCS da rede da composigdo

A interface entre os dispositivos terminais (por exemplo, ETCS de bordo, ATO de bordo e FRMCS de bordo) e a rede
Ethernet da composi¢do deve cumprir o disposto no apéndice A, quadro A 1, 4.2.6 i, salvo se especificado em contrério.
Esta interface s6 ¢ aplicdvel a projetos de veiculos recentemente desenvolvidos que exijam uma primeira autorizagio, tal
como definido no artigo 14.°, n.° 1, alinea a), do Regulamento de Execugdo (UE) 2018/545.

4.2.7. Interfaces de via internas ao controlo-comando e sinalizagio

Este pardmetro fundamental € constituido por cinco partes.

4.2.7.1. Interface funcional entre BCR

Esta interface define os dados que devem ser trocados entre BCR vizinhos para permitir a circulagdo segura de um comboio
da zona de um BCR para a seguinte:

1) Asinformagdes do BCR de origem para o BCR de destino;
2) As informagdes do BCR de destino para o BCR de origem.

3) Os requisitos sdo especificados no apéndice A, quadro A 1, 4.2.7 a.

427.2. BCR/BCR

Trata-se da interface técnica entre dois BCR. Os requisitos s3o especificados no apéndice A, quadro A 1, 4.2.7 b.

4.2.7.3. RMR/ETCS de via e RMR/ATO de via
4.2.7.3.1. RMR/ETCS de via

4.2.7.3.1.1. GSM-RJETCS de via

Os requisitos para a interface entre 0 GSM-R e a funcionalidade ETCS de via sdo especificados no apéndice A, quadro A 1,
4.2.7 c.

4.2.7.3.1.2. FRMCS/ETCS de via

Os requisitos para a interface entre o FRMCS e a funcionalidade ETCS de via sdo especificados no apéndice A, quadro A 1,
4.2.7 1.

42.7.3.2. RMR/ATO de via

4.2.7.3.2.1. GSM-R/ATO de via

Os requisitos para a interface entre 0 GSM-R e a funcionalidade ATO de via s3o especificados no apéndice A, quadro A 1,
427 g.

4.2.7.3.2.2. FRMCS/ATO de via

Os requisitos para a interface entre o FRMCS e a funcionalidade ATO de via sdo especificados no apéndice A, quadro A 1,
4.2.7 h.

4.2.7.4. Eurobaliza/LEU
Trata-se da interface entre a Eurobaliza e a LEU. Os requisitos sdo especificados no apéndice A, quadro A 1, 4.2.7 d.

Esta interface s6 contribui para este pardmetro fundamental quando a Eurobaliza e a LEU sdo fornecidas como
componentes de interoperabilidade separados (ver ponto 5.2.2, Agrupamento dos componentes de interoperabilidade).
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4.2.7.5. Eurolago/LEU
Trata-se da interface entre o Eurolago e a LEU. Os requisitos sdo especificados no apéndice A, quadro A 1, 4.2.7 e.

Esta interface s6 contribui para este pardmetro fundamental quando o Eurolaco e a LEU sdo fornecidos como componentes
de interoperabilidade separados (ver ponto 5.2.2, Agrupamento dos componentes de interoperabilidade).

4.2.8. Gestdo de chaves

Este pardmetro fundamental especifica os requisitos aplicdveis a gestdo das chaves criptograficas utilizadas para protecdo
dos dados transmitidos via rddio.

Os requisitos sdo especificados no apéndice A, quadro A 1, 4.2.8 a. S6 se inserem no dominio de aplicacdo da presente ETI
os requisitos relativos as interfaces dos equipamentos de controlo-comando e sinalizacio.

4.2.9. Gestdo de identificadores ETCS

Este pardmetro fundamental diz respeito aos identificadores do ETCS (ETCS-ID) para os equipamentos dos subsistemas de
controlo-comando e sinalizacdo de via e de bordo.

Os requisitos sdo especificados no apéndice A, 4.2.9 a.

4.2.10. Sisternas de detecdo de comboios instalados na via

Este pardmetro fundamental especifica os requisitos para as interfaces entre os sistemas de detecdo de comboios instalados
na via e o material circulante, relacionados com a conceco e a exploragido do veiculo.

Os requisitos de interface que devem ser cumpridos pelos sistemas de dete¢do de comboios sdo especificados no
apéndice A, quadro A 1, 4.2.10 a.

4.2.11. Compatibilidade eletromagnética entre o material circulante e os equipamentos de controlo-comando e sinalizagdo
instalados na via

Este parametro fundamental especifica os requisitos para as interfaces relativos a compatibilidade eletromagnética entre o
material circulante e os equipamento de controlo-comando e sinalizagdo para dete¢do de comboios instalados na via.

Os requisitos de interface que devem ser cumpridos pelos sistemas de dete¢do de comboios sdo especificados no
apéndice A, quadro A 1, 4.2.11 a.

4.212. Interface maquinista-mdquina (DMI) do ETCS

Este pardmetro fundamental descreve as informacdes fornecidas pelo ETCS e pelo ATO ao maquinista e por este
introduzidas no sistema de bordo. Ver apéndice A, quadro A 1, 4.2.12 a.

Compreende:

1) A ergonomia (incluindo visibilidade);

2) As fungdes ETCS e ATO que devem ser visualizadas;
3) As fungdes ETCS e ATO acionadas pelo maquinista.

4.2.13. Interface maquinista-mdquina (DMI) do RMR

Este pardmetro fundamental descreve as informagdes fornecidas pelo RMR ao maquinista e por este introduzidas no
sistema RMR de bordo.

Compreende:

1) A ergonomia (incluindo visibilidade);

2) As fungdes RMR que devem ser visualizadas;

3) As informacdes relativas a chamadas que saem;

4) As informagdes relativas a chamadas que entram.
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4.2.13.1. DMI (Interface maquinista-maquina) do GSM-R
Ver apéndice A, quadro A 1, 4.2.13 a, para o GSM-R.

4.2.13.2. Interface maquinista-mdquina (DMI) do FRMCS

Ver apéndice A, quadro A 1, 4.2.13 b para o FRMCS-R.

4.2.14. Interface com o registo de dados para fins regulamentares

Este parametro fundamental descreve a transmissdo de dados entre o ETCS de bordo e o dispositivo de registo do material
circulante;

Ver apéndice A, quadro A 1, 4.2.14 a.

4.2.15. Objetos de controlo-comando e sinalizagdo instalados na via

Este pardmetro fundamental descreve:

1) As caracteristicas dos sinais retrorrefletores para assegurar a correta visibilidade;

2) As caracteristicas dos sinais indicadores interoperaveis.

3) O posicionamento de sinais indicadores interoperdveis para cumprir o objetivo operacional previsto.
No caso do ponto 1 e do ponto 2, ver apéndice A, quadro A 1, 4.2.15 a.

No caso do ponto 3, ver apéndice A, quadro A 1, 4.2.15 b.

Além disso, a instalagdo de objetos para o controlo-comando e sinaliza¢do da via deve ser compativel com o campo de
visdo do maquinista e com os requisitos da infraestrutura.

4.2.16. Construgdo do equipamento usado nos subsistemas CCS

Devem ser satisfeitas as condi¢des ambientais especificadas nos documentos enumerados no apéndice A, Quadro A 2, da
presente ETI.

Os componentes de interoperabilidade e os subsistemas de controlo-comando e sinaliza¢do de bordo devem satisfazer os
requisitos para os materiais a que se refere o Regulamento (UE) n.° 1302/2014 da Comissdo (°) (ETI LOC/PASS) (por
exemplo, relativos a protegdo contra incéndios).

4.2.17. Compatibilidade do ETCS e do sistema via rddio

Devido as diferentes aplicagdes possiveis e ao estado da migragdo para subsistemas CCS plenamente conformes, devem ser
efetuados controlos para demonstrar a compatibilidade técnica entre os subsistemas CCS de bordo e de via. A necessidade
destes controlos deve ser considerada uma medida para estimular a confianca na compatibilidade técnica entre os
subsistemas CCS. Prevé-se que estes controlos sejam reduzidos até se concretizar o principio enunciado na secgdo 6.1.2.1.

4.2.17.1. Compatibilidade do sistema ETCS

A compatibilidade do sistema ETCS (ESC) designa o registo da compatibilidade técnica entre os componentes ETCS de
bordo e de via dos subsistemas CCS dentro de uma 4rea de utilizagdo.

Cada tipo de ESC identifica o conjunto de verificagdes ESC (por exemplo, verificagdo documental, ensaio laboratorial ou de
via, etc.) aplicaveis a um trogo ou grupo de trogos dentro de uma drea de utilizagdo. E possivel utilizar o mesmo tipo de ESC
para as infraestruturas transfronteirigas e para diferentes infraestruturas nacionais.

Os resultados das verificacdes ESC de uma unidade de bordo ao nivel do componente de interoperabilidade ou do
subsistema, incluindo as conclusdes e as condigdes resultantes, sdo registados no relatdrio de verificagdo ESC.

() Regulamento (UE) n.° 1302/2014 da Comissdo, de 18 de novembro de 2014, relativo a especificacio técnica de interoperabilidade
para o subsistema «material circulante — locomotivas e material circulante de passageiros» do sistema ferrovidrio da Unido Europeia
(JOL 356 de 12.12.2014, p. 2238).
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«Configuragdo representativa» refere-se a uma configuragdo com base na qual podem ser obtidos resultados de ensaios,
vélidos para virias configuragdes do mesmo componente de interoperabilidade ETCS de bordo certificado ou de um
subsistema de bordo certificado. Estes resultados devem também ser equivalentes para vdrias configuragdes de um
subsistema ETCS de via certificado.

Para as verificagdes ESC ao nivel do componente de interoperabilidade ETCS de bordo, deve observar-se o seguinte:

1) A declaragio do componente de interoperabilidade ESC regista os resultados ESC do componente de interoperabilidade
ETCS de bordo para o(s) tipo(s) de ESC, que sdo validos independentemente da configuracio especifica do componente
de interoperabilidade ETCS de bordo. Este documento deve ser elaborado pelo fornecedor de bordo. Deve ser utilizado o
modelo disponibilizado no Apéndice C.2 ou C.6.

2) A declaracio do componente de interoperabilidade ESC deve incluir o resumo das conclusdes e condigdes do(s)
relatério(s) de verificacdo ESC sobre os resultados das verificagdes ESC aprovadas (definidas num ou em vérios tipos de
ESC), que sdo vélidas independentemente dos pardmetros de configuragdo especificos do componente de interopera-
bilidade de bordo e podem, por conseguinte, ser utilizadas em todos os niveis especificos do subsistema CCS de bordo
aplicaveis.

3) A declaracio do componente de interoperabilidade ESC deve incluir a lista das verificagdes ESC efetuadas para ofs)
tipo(s) de ESC.

4) A declaragdo do componente de interoperabilidade ESC deve incluir a referéncia ao relatério de avaliagio do organismo
notificado de acordo com o ponto 6.2.4.3 (Verificagdes da compatibilidade do ETCS e do sistema de radiocomunicagdes
relativo ao componente de interoperabilidade).

O ESC do subsistema CCS de bordo especifico para um ou mais tipos de ESC ¢é estabelecido na declaragio ESC. Deve ser
utilizado o modelo disponibilizado no Apéndice C.1 ou C.5.

A nivel do subsistema, a declaracio ESC deve também incluir o resumo do relatério de verificacio ESC e demonstrar o
cumprimento das verificacdes ESC exigidas (para cada tipo de ESC incluido na declaragio) publicadas no documento
técnico ESC/RSC da Agéncia, para além das declara¢des do componente de interoperabilidade ESC jd fornecidas.

A declaracio ESC deve também incluir a lista completa das declara¢des do componente de interoperabilidade ESC tidas em
conta na avalia¢do (se for caso disso), as condigdes (se for caso disso) no que respeita aos diferentes tipos de ESC e o
relatério de avaliagdo do organismo notificado de acordo com o ponto 6.3.3.1 (Verificagdes de compatibilidade do ETCS e
do sistema via radio).

4.2.17.2.  Requisitos para o sistema de compatibilidade do ETCS

O gestor de infraestrutura é responsavel pela definicio do(s) tipo(s) de ESC. Todos os trocos da rede da Unido que exijam o
mesmo conjunto de verificagdes para a demonstragdo da ESC devem ter o mesmo tipo de ESC.

A lista de tipos de ESC ¢ publicada e mantida pela Agéncia Ferrovidria da Unido Europeia no documento técnico <ESC/RSC
Technical document, TD/011REC1028». Ver apéndice A, quadro A 1, 4.2.17 a. A Agéncia deve avaliar as verificagdes, a
menos que tenham sido avaliadas por um organismo notificado, conforme exigido no quadro 6.3, linha 10. Apés ter
recebido as mesmas, a Agéncia procederd a sua avaliagio no prazo de 2 meses, a menos que seja acordado um prazo mais
longo entre a Agéncia e o gestor da infraestrutura, prazo esse, porém, que ndo deve exceder 4 meses no total. O documento
técnico serd atualizado no prazo de dez dias tteis apds uma avaliagdo positiva.

Os tipos de ESC s6 devem ser utilizados quando publicados com o estado «Vélido» no documento técnico da Agéncia
supracitado.

Os gestores de infraestrutura, em colabora¢do com os fornecedores do ETCS da sua rede, devem apresentar a Agéncia a
definicio das verificagdes necessdrias para cada tipo de ESC na sua rede. As informagdes minimas a incluir sdo as seguintes:

1) Defini¢do de cada verificacdo a efetuar;
2) Critérios de aprovacio de cada verificagio;

3) Se s6 é exigida uma verificagdo para comboios compativeis com uma funcionalidade M_VERSION especifica e uma
determinada versdo da ETT;
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4) Se as verificacdes devem ser efetuadas em laboratdrios ou na via. No caso da via, deve indicar-se se é necessrio um local
especifico;

5) Dados de contacto para solicitar a realizagdo de cada verificagdo;

6) Descri¢do da configuracio representativa de uma verificacdo, sempre que definida pelo GI relevante, a realizar num
laboratério;

7) Proposta do periodo de transi¢do entre a nova versio da definicdo de tipos de ESC e a versdo anterior ou o
procedimento nacional. Deve igualmente indicar-se a validade dos tipos de ESC anteriores. O periodo de transi¢do final
é acordado com a Agéncia. Caso ndo haja acordo, este periodo serd de seis meses.

Os gestores de infraestrutura devem classificar as linhas ETCS de acordo com os tipos de ESC e registar os tipos de ESC no
RINF. Se nio for publicada uma defini¢io de ESC no documento técnico ESC/RSC ou se a Agéncia ndo receber essa
defini¢do para as linhas existentes equipadas com ETCS, considerar-se-d que ndo sdo necessdrias verificacdes ESC para as
linhas em causa.

O gestor de infraestrutura deve disponibilizar os meios, o laboratério ou o acesso & infraestrutura necessarios para realizar
as verificagdes exigidas pelo artigo 6.° do Regulamento de Execucdo (UE) 2018/545.

Os gestores da infraestrutura devem apresentar a Agéncia quaisquer alteragdes aos controlos de rede referidos.

Os tipos de ESC sdo validos indefinidamente, salvo se forem alterados ou retirados pelo gestor de infraestrutura. Em caso de
alteracdo, as disposi¢des constantes do ponto 7.2.3.4 (Impacto sobre a compatibilidade técnica entre as partes de bordo e de
via dos subsistemas CCS) devem ser respeitadas. Se for necessdrio proceder a uma nova verificagdo de bordo, apenas é
necessario efetuar as verificagdes ESC novasfatualizadas, aplicando o principio de que as verificagdes ja aprovadas
permanecem validas se o veiculo ndo for modificado.

Quando as verificagdes ESC forem publicadas ou atualizadas pela Agéncia no documento técnico «ESC/RSC Technical
document, TD/011REC1028», as regras nacionais existentes correspondentes para os ensaios de compatibilidade com o
ETCS devem ser retiradas e apenas devem ser efetuadas verificagdes ESC para demonstrar a compatibilidade técnica entre
subsistemas. O GI deve indicar a equivaléncia (nenhuma, parcial ou total) do ESC com o procedimento nacional anterior,
caso exista. Nesse caso, o componente de interoperabilidade ou os subsistemas que tenham demonstrado compatibilidade
técnica com o procedimento nacional anterior podem reutilizar esse elemento como prova para a demonstragio da
conformidade com a parte equivalente do novo ESC, sem necessidade de executar os controlos novamente. Se ndo for
totalmente equivalente, o GI deve indicar um perfodo de transigdo, tal como mencionado no ponto (7) supra.

A entidade responsavel pela demonstragido do ESC deve definir uma configuracio representativa do subsistema ETCS de

bordo.
A declaragio ESC € elaborada pela entidade que solicita a demonstragdo ESC.

A entidade que solicita a demonstracdo ESC deve mandar avaliar o relatério de verificacdo do ESC relativo ao componente
de interoperabilidade ou subsistema por um organismo notificado, em conformidade com o ponto 6.2.4.3 (Verificagdes da
compatibilidade do ETCS e do sistema de radiocomunica¢des relativo ao componente de interoperabilidade) ou o
ponto 6.3.3.1 (Verificagdes de compatibilidade do ETCS e do sistema via rddio).

Se um relatério de verificacio ou uma declara¢do do componente de interoperabilidade do sistema ESC a que se refere a
declaragio ESC contiver condicdes, todas as condi¢des devem ser registadas, refletindo o estado e, se acordado, a forma
como sdo geridas pela parte afetada (por exemplo, EF disposta a demonstrar a compatibilidade com um itinerario),
devendo essa responsabilidade ser registada na declaragdo ESC.

4.2.17.3. Compatibilidade do sistema via rddio

A compatibilidade do sistema via rddio (RSC) designa o registo da compatibilidade técnica entre a comunicagio de voz ou
dados por rddio de bordo e as componentes de via do RMR dos subsistemas CCS numa drea de utilizagdo.

Cada tipo de RSC identifica o conjunto de verificagdes RSC (por exemplo, verificagdo documental, ensaio laboratorial ou de
via, etc.) aplicdveis a um trogo ou grupo de trogos dentro de uma drea de utilizagdo. E possivel utilizar o mesmo tipo de RSC
para as infraestruturas transfronteiricas e para diferentes infraestruturas nacionais.

Os resultados das verificagdes RSC de uma parte da comunicagio de voz ou dados por rddio de bordo ao nivel do
componente de interoperabilidade ou do subsistema, incluindo as conclusdes e as condigdes resultantes, sdo registados no
relatério de verificagdo RSC.
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«Configuragdo representativa» refere-se a uma configuragdo com base na qual podem ser obtidos resultados de ensaios,
vélidos para vdrias configuragdes do mesmo componente de interoperabilidade certificado ou de um subsistema de bordo
certificado. Estes resultados devem também ser equivalentes para vdrias configuragdes de um subsistema RMR de via
certificado.

Para as verificagdes RSC ao nivel dos componentes de interoperabilidade, deve observar-se o seguinte:

1) A declaragdo do componente de interoperabilidade RSC regista os resultados do RSC do componente de interopera-
bilidade (por exemplo, rddio de cabina ou EDOR) para o(s) tipo(s) de RSC vilido(s) independentemente da configuracio
especifica dos componentes de interoperabilidade. Este documento deve ser elaborado pelo fornecedor. Deve ser
utilizado o modelo disponibilizado no Apéndice C.4 ou C.6.

2) A declaracdo do componente de interoperabilidade RSC deve incluir o resumo das conclusdes e condigdes do(s)
relatério(s) de verificagdo RSC sobre os resultados das verificagdes RSC aprovadas (definidas num ou em vdrios tipos de
RSC), que sdo validas independentemente dos pardmetros de configuragio especificos do componente de interopera-
bilidade de bordo e podem, por conseguinte, ser utilizadas em todos os niveis especificos do subsistema CCS de bordo
aplicdveis.

3) A declaragdo do componente de interoperabilidade RSC deve incluir a lista das verificagdes RSC efetuadas para ofs)
tipo(s) de RSC.

4) A declara¢ido do componente de interoperabilidade RSC deve incluir a referéncia ao relatério de avaliacdo do organismo
notificado de acordo com o ponto 6.2.4.3 (Verificagdes da compatibilidade do ETCS e do sistema de radiocomunicagdes
relativo ao componente de interoperabilidade).

O RSC do subsistema CCS de bordo especifico para um ou mais tipos de RSC é estabelecido na declaragio RSC. Deve ser
utilizado o modelo disponibilizado no Apéndice C.3 ou C.5.

A nivel do subsistema, a declaragdo RSC deve também incluir o resumo do relatério de verificagdo ESC e demonstrar o
cumprimento das verificagdes RSC exigidas (para cada tipo de RSC incluido na declaragido) publicadas no documento
técnico ESC/RSC da Agéncia, para além das declara¢des do componente de interoperabilidade RSC jé fornecidas.

A declaracio RSC deve também incluir a lista completa das declara¢des do componente de interoperabilidade RSC tidas em
conta na avaliacdo (se for caso disso), as condigdes (se for caso disso) no que respeita aos diferentes tipos de RSC e o
relatério de avaliagdo do organismo notificado de acordo com o ponto 6.3.3.1 (Verificagdes de compatibilidade do ETCS e
do sistema via rddio).

42.17.4. Requisitos para a compatibilidade do sistema via rddio

O gestor de infraestrutura é responsavel pela defini¢do do(s) tipo(s) de RSC. Todos os trogos da rede da Unido que exijam o
mesmo conjunto de controlos para a demonstragio da RSC devem ter o mesmo tipo de RSC.

A lista de tipos de RSC é publicada e mantida pela Agéncia Ferrovidria da Unido Europeia no documento técnico <ESC/RSC
Technical document, TD/011REC1028>. Ver apéndice A, quadro A 1, 4.2.17 a. A Agéncia deve avaliar as verificagdes, a
menos que tenham sido avaliadas por um organismo notificado, conforme exigido no quadro 6.3, linha 10. Apds ter
recebido as mesmas, a Agéncia procedera a sua avaliagdo no prazo de 2 meses, a menos que seja acordado um prazo mais
longo entre a Agéncia e o gestor da infraestrutura, prazo esse, porém, que ndo deve exceder 4 meses no total. O documento
técnico serd atualizado no prazo de dez dias Gteis apds uma avaliagio positiva.

Os tipos de RSC s6 devem ser utilizados quando publicados com o estado «Valido» no documento técnico da Agéncia
supracitado.

Os gestores de infraestrutura, em colaboragio com os fornecedores do RMR da sua rede, devem apresentar a Agéncia a
definicio das verificagBes necessdrias para cada tipo de RSC na sua rede. As informag¢des minimas a incluir sdo as seguintes:

1) Defini¢do de cada verificacdo a efetuar;
2) Critérios de aprovacio de cada verificagio;

3) Se s6 ¢é exigida uma verificacdo para comboios equipados com uma versio de base RMR/GSM-R/FRMCS especifica e
uma determinada versdo da ETI;

4) Se as verificagdes devem ser efetuadas em laboratérios ou na via. No caso da via, deve indicar-se se é necessario um local
especifico;
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5) Dados de contacto para solicitar a realizagio de cada verificagdo;

6) Descricdo da configuracdo representativa de uma verificacdo, sempre que definida pelo GI relevante, a realizar num
laboratério;

7) Proposta do periodo de transicio entre a nova versio da definicdo de tipos de RSC e a versdo anterior ou o
procedimento nacional. Deve igualmente indicar-se a validade dos tipos de RSC anteriores. O periodo de transigdo final
é acordado com a Agéncia. Caso ndo haja acordo, este periodo serd de seis meses.

Os gestores da infraestrutura devem classificar as suas linhas de acordo com os tipos de RSC para as comunicagdes vocais e,
se for caso disso, os dados ETCS. Esta classificagdo do tipo de RSC deve ser registada no RINF. Se ndo for publicada uma
definicio de RSC no documento técnico ESC/RSC ou se a Agéncia ndo receber essa definicdo para as linhas existentes
equipadas com RMR GSM-R, considerar-se-d que ndo sio necessarias verificagdes RSC para as linhas em causa.

O gestor de infraestrutura deve disponibilizar os meios, o laboratério ou o acesso a infraestrutura necessarios para realizar
as verificagdes exigidas pelo artigo 6.° do Regulamento de Execucdo (UE) 2018/545 da Comissdo.

Os gestores da infraestrutura devem apresentar a Agéncia quaisquer alteracdes aos controlos de rede referidos.

Os tipos de RSC sio vilidos indefinidamente, salvo se forem alterados ou retirados pelo gestor de infraestrutura. Em caso de
alteracdo, as disposigdes constantes do ponto 7.2.3.4 (Impacto sobre a compatibilidade técnica entre as partes de bordo e de
via dos subsistemas CCS) devem ser respeitadas. Se for necessdrio proceder a uma nova verificagdo de bordo, apenas é
necessario efetuar as verificagdes RSC novas/atualizadas, aplicando o principio de que as verifica¢des ja aprovadas
permanecem validas se o veiculo ndo for modificado.

Quando as verificacdes RSC forem publicadas ou atualizadas pela Agéncia no documento técnico «ESC/RSC Technical
document, TD/011REC1028», as regras nacionais existentes correspondentes para os ensaios de compatibilidade com o
ETCS devem ser retiradas e apenas devem ser efetuadas verificacdes RSC para demonstrar a compatibilidade técnica entre
subsistemas. O GI deve indicar a equivaléncia (nenhuma, parcial ou total) do RSC com o procedimento nacional anterior,
caso exista. Nesse caso, o componente de interoperabilidade ou os subsistemas que tenham demonstrado compatibilidade
técnica com o procedimento nacional anterior podem reutilizar esse componente como prova para o RSC, sem
necessidade de executar os controlos novamente.

A entidade responsével pela demonstragio RSC deve definir uma configuracio representativa do subsistema de rddio de
bordo.

A declaragio RSC ¢ elaborada pela entidade que solicita a demonstragdo RSC.

A entidade que solicita a demonstragio RSC deve mandar avaliar o relatério de verificagdo do componente de interopera-
bilidade ou do subsistema por um organismo notificado, em conformidade com os pontos 6.2.4.3 (Verificagdes da
compatibilidade do ETCS e do sistema de radiocomunicagdes relativo ao componente de interoperabilidade) ou 6.3.3.1
(Verificagdes de compatibilidade do ETCS e do sistema via radio).

Se um relatério de verificagdo ou uma declaragido do componente de interoperabilidade do sistema RSC a que se refere a
declaragdo RSC contiver condicdes, todas as condi¢des devem ser registadas, refletindo o estado e, se acordado, a forma
como sdo geridas pela parte afetada (por exemplo, EF disposta a demonstrar a compatibilidade com um itinerdrio),
devendo essa responsabilidade ser registada na declaracdo RSC.

4.2.18. Funcionalidade ATO de bordo

Este parametro fundamental descreve a funcionalidade ATO de bordo necessdria para operar um comboio até ao grau de
automatizacdo 2, sendo que o ETCS disponibiliza a funcionalidade automatica de protegdo de comboios que o permite. As
fungdes devem ser implementadas em conformidade com o apéndice A, quadro A 1, 4.2.18 a para além das exigidas no
ponto 4.2.2 (Funcionalidade ETCS de bordo).

A funcionalidade ATO ¢ apoiada pelas especificagdes adicionais a seguir indicadas:

1) Comunica¢do com o subsistema de controlo-comando e sinalizacdo de via para transmissdo de dados via radio. Ver
ponto 4.2.5.1 (Interface de transmissio RMR) e ponto 4.2.6.2 (Interface entre as comunica¢des de dados RMR e as
aplicacdes ETCS/ATO);

2) Comunicagdo com o maquinista. Ver apéndice A, quadro A 1, 4.2.2 e ¢ 4.2.12 a (DMI do ETCS).
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3) Transmissdo de informagdes/ordens e rececdo de informagdes sobre o estado do material circulante. Ver apéndice A,
quadro A 1, 4.2.18 .

4) Transmissdo de informagdes/ordens e rececdo de informacdes a partir do ETCS de bordo. Ver apéndice A, quadro A 1,
4.2.184d.

Os requisitos para os ensaios sdo especificados no apéndice A, quadro A. 1, 4.2.18 b.

4.2.19. Funcionalidade ATO de via

Este parametro fundamental descreve a funcionalidade ATO de via necessdria para operar um comboio até ao grau de
automatizacdo 2, sendo que o ETCS disponibiliza a funcionalidade automdtica de protecio de comboios que o permite.

Para além das exigidas no ponto 4.2.3 (Funcionalidade ETCS de via), as fungdes devem ser implementadas em
conformidade com o apéndice A, quadro A 1, 4.2.19 a.

A funcionalidade ATO ¢é apoiada pelas especificagdes adicionais para a comunicagdo com o subsistema de controlo-
-comando e sinalizagdo de bordo com base na transmissdo de dados via rddio. Ver apéndice A, ponto 4.2.5.1 (Interface de
transmissio RMR) e ponto 4.2.7.3 (RMR/ETCS de via e RMR/ATO de via).

Os requisitos para os ensaios sdo especificados no apéndice A, quadro A. 1, 4.2.19 b.

4.2.20. Documentacdo técnica para manutengdo

Este pardmetro fundamental descreve os requisitos necessirios em relacio & documentacio técnica de manutencio a
cumprir pelos fabricantes dos equipamentos e pelo requerente da verificagdo do subsistema.

4.2.20.1. Responsabilidade do fabricante dos equipamentos
O fabricante dos equipamentos incorporados no subsistema deve especificar:

1) Todos os requisitos e procedimentos de manutenc¢io (incluindo a monitorizagido do estado dos equipamentos, o
diagnéstico de ocorréncias, os métodos e ferramentas de ensaio, bem como as qualificacdes profissionais) necessarios
para satisfazer os requisitos essenciais e os valores mencionados nos requisitos obrigatérios da presente ETI ao longo
de todo o ciclo de vida do equipamento (transporte e armazenagem antes da instala¢do, funcionamento normal,
avarias e respetivas consequéncias, operacdes de reparacdo, verificagdes e intervengdes de manutengdo, desativacio,
etc.). Para mais pormenores sobre as corregdes de erros, ver os pontos 6.5 (Gestdo de erros) e 7.2.10 (Manutengio das
especificagdes (correcdes de erros));

2) Todos os requisitos e procedimentos (métodos e ferramentas de ensaio, competéncia profissional exigida e avaliagdo do
impacto no componente de interoperabilidade atualizado do subsistema) necessirios para implementar componentes
de interoperabilidade atualizados devido a corre¢des de erros nas especificagdes ao longo do ciclo de vida do
equipamento (manutencio das especificagdes). Tal inclui a definicdo dos procedimentos necessdrios para as
atualizacdes dos modulos e processos do sistema aprovados, durante todas as fases do ciclo de vida, sempre que haja
correcdes de erros em conformidade com o artigo 9.° do presente regulamento aplicdvel aos subsistemas;

3) Osriscos para a saide e a seguranca que possam afetar o publico e o pessoal de manutengio;

4) As condi¢Oes para a manutengdo de primeira linha, isto ¢, a definicdo de unidades substituiveis em primeira linha (Line
Replaceable Units — LRU), a defini¢do de versdes compativeis aprovadas de hardware e software, os procedimentos de
substituicdo de LRU avariadas e as condi¢des de armazenagem de LRU e de reparagdo de LRU avariadas;

5) As verificagdes a realizar, caso o equipamento esteja sujeito a um esforco excecional (por exemplo, condi¢des
ambientais adversas ou choques anormais);

6) As verificacdes a realizar aquando da manutencdo de outros equipamentos que nio os equipamentos de controlo-
-comando e sinaliza¢do, e que influam nos subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo (por exemplo, altera¢do do
didmetro da roda).

4.2.20.2. Responsabilidade do requerente pela verificacdo dos subsistemas
O requerente deve:

1) Assegurar que, em relagio a todos os componentes abrangidos pelo dominio de aplicagio da presente ETI,
independentemente de serem componentes de interoperabilidade ou ndo, sejam definidos os requisitos de manutencio
descritos no ponto 4.2.20.1 (Responsabilidade do fabricante dos equipamentos);
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2) Completar os requisitos mencionados no ponto 4.2.20.1 tendo em conta os riscos resultantes das interacdes entre os
diversos componentes do subsistema e as interfaces com outros subsistemas.

3) Definir procedimentos para a implantacio de componentes de interoperabilidade atualizados devido a correcdes de
erros nas especificagdes (manutencio das especificacdes) de acordo com a documentagio pertinente do componente de
interoperabilidade, se for caso disso. O requerente deve fornecer um sistema de gestdo da configuragio para identificar o
impacto no subsistema. O requerente deve assegurar a disponibilidade da documentagdo relativa a versio dos
componentes de interoperabilidade incluidos nos seus subsistemas.

4.2.20.3.

Identificador do sistema

A funcionalidade ERTMS (ETCS, RMR, ATO) de um componente de interoperabilidade ou de um subsistema deve ser
descrita com um «dentificador de sistema», que é um sistema de numeragdo destinado a identificar a versdo do sistema e
distinguir entre um identificador funcional e um identificador de realizagdo. O «identificador funcional» faz parte do
identificador do sistema e designa um niimero ou uma série de niimeros definidos pela gestdo da configuragdo individual,
que representa uma referéncia da funcionalidade para o CCS implementada num subsistema CCS ou num componente de
interoperabilidade. O «identificador de realizagdo» faz parte do identificador do sistema e designa um niimero ou uma série
de nimeros definidos pela gestdo da configuracio individual de um fornecedor, que representa uma configuracio especifica
(por exemplo, HW e SW) de um subsistema CCS ou um componente de interoperabilidade. Cada fornecedor deverd definir
o «dentificador de sistema», o «identificador funcional» e o «identificador de realizagdo».

4.3 Especificacdes funcionais e técnicas das interfaces com os outros subsistemas

4.3.1. Interface com o subsistema «exploragdo e gestdo do trifego»

Interface com a ETI «Exploracdo e gestdo do trifego»

Referéncia ETI CCS

Referéncia ETI «Exploragdo e gestdo do
trafego» (1)

Parametro Ponto Pardmetro Ponto
Regras de exploragdo 4.4 Guia de  Procedimentos do | 4.2.1.2.1
. T Apéndice E Maquinista 4.4
Lista das indica¢des e mensagens de Avéndi
X ~ péndice D3
texto harmonizadas apresentadas na Regras de exploracdo
interface maquinista/médquina do ETCS Informacdes de engenharia de via do
ERTMS relevantes para a exploragdo
Objetos de controlo-comando e | 4.2.15 Requisitos relativos ao | 4.2.2.8
sinalizacio instalados na via reconhecimento a distdncia da
sinalizagdo lateral e dos sinais
indicadores de via
Desempenho e caracteristicas do | 4.2.2 Frenagem do comboio 4.2.2.6
sistema de frenagem
Utilizacdo de areeiros 4.2.10 Guia de  Procedimentos do | 4.2.1.2.1
Dispositivo de lubrificagdio  dos Magquinista
verdugos a bordo
Utilizagdo de cepos de freio compoésitos
Interface com o registo de dados para | 4.2.14 Registo de dados 4.2.3.5
fins regulamentares
Interface maquinista-mdquina (DMI) do | 4.2.12 Estrutura do niimero de comboio 4.2.3.2.1
ETCS
Interface maquinista-mdquina (DMI) do | 4.2.13 Estrutura do nimero de comboio 4.23.2.1

RMR
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Gestio de chaves 4.2.8 Garantia de que o comboio estd em | 4.2.2.7
ordem de marcha
Controlo de compatibilidade de | 4.9 Pardmetros de compatibilidade do | Apéndice D1

veiculo e do comboio com o
itinerdrio previsto

itinerdrios previamente a utilizagdo
dos veiculos autorizados

(") Em conformidade com o Regulamento de Execucdo (UE) 2019/773 da Comissdo, de 16 de maio de 2019, relativo a especifica¢do
técnica de interoperabilidade para o subsistema «explora¢do e gestdo do trafego» do sistema ferrovidrio da Unido Europeia e que revoga
a Decisdo 2012/757/UE (JO L 139 I de 27.5.2019, p. 5).

4.3.2.

Interface com o subsistema «material circulante»

Interface com a ETI «Material Circulante»

Referéncia ETI CCS Interface com a ETI «Material Circulante»

Parametro Ponto Parametro Ponto
Compatibilidade com | 4.2.10 Caracteristicas do material circulante ETI LOC/PASS 423.3.1.1
os sistemas de dete¢io para ser compativel com os sistemas de
de cgmbops instalados d.ete(;.ao de cqmbmos baseados nos ETI Vagdes () 4232
na via: projeto do circuitos da via
veiculo

Caracteristicas do material circulante ETI LOC/PASS 4.2.3.3.1.2
para ser compativel com os sistemas de
detegdo de combmos baseados nos ETI Vagoes 4233
contadores de eixos
Caracteristicas do material circulante ETI LOC/PASS 42.3.3.1.3
para ser compativel com o equipamento
de indugdo ETI Vagdes 4233
Compatibilidade 4211 Caracteristicas do material circulante ETI LOC/PASS 4.2.3.3.1.1
eletromagnética entre o para ser compativel com os sistemas de
mat§r1a1 circulante e os dfetegfio de combmos baseados nos ETI Vagdes 4233
equipamentos de circuitos da via
controlo-comando e
i:;lili{azagao instalados Caracteristicas do material circulante ETI LOC/PASS 4.2.3.3.1.2
para ser compativel com os sistemas de
detegdo de combmos baseados nos ETI Vagdes 4233
contadores de eixos
Desempenho e 422 Desempenho da frenagem ETI LOC/PASS 42452
caracteristicas do 4218 Frenagem de
sistema de frenagem emergéncia
ETI LOC/PASS 42453
Frenagem de servico
ETI Vagdes 42412
Posicdo das antenas de | 4.2.2 Gabari cinemdtico ETI LOC/PASS 423.1
controlo-comando e
sinalizacio de bordo ETI Vagdes Nenhuma
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Isolamento da 422 Regras de exploragdo ETI LOC/PASS 42123
funcionalidade ETCS de
bordo ETI Vagdes Nenhuma
Objetos de controlo- 4.2.15 Visibilidade para o exterior ETI LOC/PASS 427.1.1
comando e sinalizagio Fardis frontais
instalados na via ETI Vagdes Nerthuma
Campo de visdo exterior do maquinista | ETI LOC/PASS 429.13.1
Campo de visdo
ETI LOC/PASS 4.2.9.2
Para-brisas
ETI Vagdes Nenhuma
Interface com o registo | 4.2.14 Dispositivo de registo ETI LOC/PASS 4.2.9.6
de dados para fins
regulamentares ETI Vagdes Nenhuma
ETCS de bordo: 4.2.2 Secgdes de separacdo ETI LOC/PASS 4.2.8.209.8
Transmissio de
1nforr~rlago§s/ ordensNe ETI Vagoes Nenhuma
rece¢do de informagdes
sobre o estado do
material circulante Comando do freio dinAmico ETI LOC/PASS 4.2.4.4.4
ETI Vagdes Nenhuma
Freio de via magnético ETI LOC/PASS 42482
ETI Vagdes Nenhuma
Freio de via por correntes de Foucault ETI LOC/PASS 42483
ETI Vagdes Nenhuma
Poténcia maxima e corrente méxima da | ETI LOC/PASS 4.2.8.2.4
catendria
ETI Vagdes Nenhuma
Abertura das portas ETI LOC/PASS 4.2.5.5.6
ETI Vagdes Nenhuma
Requisitos de desempenho ETI LOC/PASS 4.2.8.1.2
ETI Vagdes Nenhuma
Controlo dos fumos ETI LOC/PASS 4.2.10.4.2
ETI Vagdes Nenhuma
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Funcio de radiotelecomando para o ETI LOC/PASS 4.2.9.3.6
pessoal de manobra

ETI Vagdes Nenhuma
Posto de condugio: ergonomia ETI LOC/PASS 42.9.1.6
ETI Vagdes Nenhuma
Requisitos paraa gestdo dos modos ETCS: | ETI LOC/PASS 429.3.7.1
modo de laténcia
ETI Vagdes Nenhuma
Requisitos para a gestdo dos modos ETCS: | ETI LOC/PASS 4.2.9.3.7.2
manobras passivas
ETI Vagdes Nenhuma
Requisitos paraa gestdo dos modos ETCS: | ETI LOC/PASS 429373
ndo dianteira
ETI Vagdes Nenhuma
Tipo de sistema de freio ETI LOC/PASS 4243
ETI Vagdes Nenhuma
Estado de tragdo ETI LOC/PASS 4.2.9.3.8
ETI Vagdes Nenhuma
Comportamento dindmico em marcha | ETI LOC/PASS 4.2.3.4.2
ETI Vagdes Nenhuma
ATO de bordo: 4.2.18 Requisitos de interface com a condugdo | ETILOC/PASS 4213
Transmissdo de automdtica do comboio de bordo
inforrpagé?s/ ordensNe ETI Vagdes Nenhuma
rececdo de informagdes
sobre o estado do
material circulante
Comando de frenagem | 4.2.2 Comando de frenagem de emergéncia ETI LOC/PASS 4.2.4.4.1
de emergéncia
ETI Vagdes Nenhuma
Construgdo do 4.2.16 Requisitos dos materiais ETI LOC/PASS 4.2.10.2.1
equipamento usado
nos subsistemas CCS ETI Vagdes Nenhuma
Comando do freiode | 4.2.2 Comando do freio de servigo ETI LOC/PASS 42442
servico
ETI Vagdes Nenhuma

(") Em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 321/2013 da Comissdo, de 13 de marco de 2013, relativo a especificacdo técnica de
interoperabilidade para o subsistema material circulante — vagdes de mercadorias do sistema ferrovidrio da Unido Europeia e que
revoga a Decisdo 2006/861/CE (JO L 104 de 12.4.2013, p. 1).
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4.3.3. Interfaces com o subsistema infraestrutura

Interface com a ETI Infraestrutura

Referéncia ETI CCS Referéncia ETI Infraestrutura
Parametro Ponto Parametro Ponto
Comunicagdes Eurobaliza (espago 4.2.5.2 Gabari de obstdculos ETIINF () 4.2.3.1

para instalacdo)

Comunicagdes Eurolaco (espago 4253 Gabari de obstaculos ETI INF 4.2.3.1
para instalacio)

Objetos de controlo-comando e 4.2.15 Gabari de obstaculos ETI INF 4231
sinalizagdo instalados na via

(") A ETI INF constitui o Regulamento (UE) n.° 1299/2014 da Comissdo, de 18 de novembro de 2014, relativo a especificacdo técnica de
interoperabilidade para o subsistema «infraestrutura» do sistema ferrovidrio da Unido Europeia JO L 356 de 12.12.2014, p. 1).

4.3.4. Interfaces com o subsistema «energia»
Interface com a ETI Energia
Referéncia ETI CCS Referéncia ETI Energia
Pardmetro Ponto Parametro Ponto
Comandos para os equipamentos do | 4.2.2 Secgdes de separacdo de fase | ETIENER () 4.2.15
material circulante 423 ~ 4.2.16
Zonas de separacio de
sistemas

(") A ETIENER constitui o Regulamento (UE) n.° 1301/2014 da Comissdo, de 18 de novembro de 2014, relativo a especificacdo técnica de
interoperabilidade para o subsistema «energia» do sistema ferrovidrio da Unido (JO L 356 de 12.12.2014, p. 179).

4.4, Regras de exploragio

As regras de exploragdo de um servigo ferrovidrio com o ETCS, o ATO e o RMR sio especificadas na ETI Exploragio e
Gestio do Trifego.

As indicagdes e mensagens de texto harmonizadas apresentadas na interface maquinista/maquina do ETCS sdo enumeradas
no Apéndice E.

4.5. Regras de manutengio

As regras de manutencdo dos subsistemas a que se aplica a presente ETI devem assegurar que os valores mencionados nos
parametros fundamentais indicados no capitulo 4 sdo mantidos dentro dos limites requeridos ao longo de todo o ciclo de
vida dos subsistemas. No entanto, durante a manutengio preventiva ou corretiva, o subsistema pode ndo ser capaz de
atingir os valores mencionados nos pardmetros fundamentais. As regras de manutencio devem assegurar que a seguranca
ndo é prejudicada durante estas atividades.

A entidade responsdvel pelos subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo deve estabelecer regras de manutencio para
atingir os objetivos supracitados. Estas regras devem ser preparadas com a ajuda dos requisitos referidos no ponto 4.2.20
(Documentagdo técnica para manutengao).

4.6. Qualificacdes profissionais

Os fabricantes dos equipamentos e dos subsistemas devem fornecer informagdes suficientes para definir as qualificagdes
profissionais necessarias para a instalagdo, a inspegdo final e a manutencdo dos subsistemas de controlo-comando e
sinalizacdo. Ver ponto 4.5 (Regras de manutencio).
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4.7. Condicdes de satide e de seguranga

Devem ser tomadas precaucdes para garantir a satide e a seguranca do pessoal que trabalha na manutenco e na exploracio,
em conformidade com a legislagdo da Unido e com a legislacdo nacional compativel com o direito da Unido.

Os fabricantes devem indicar os riscos para a satide e a seguranca decorrentes da utilizacdo e manutengdo dos seus
equipamentos e subsistemas. Ver ponto 4.4 (Regras de exploragdo) e ponto 4.5 (Regras de manutengio).

4.8. Registos

Os dados a fornecer para os registos previstos nos artigos 48.° e 49.° da Diretiva (UE) 2016/797 sdo os indicados na Decisdo
de Execugdo 2011/665/UE da Comissio (') e no Regulamento de Execugdo (UE) 2019/777 da Comissdo ().

4.9. Controlo de compatibilidade de itinerdrios previamente a utilizacio dos veiculos autorizados

Os pardmetros do subsistema CCS a utilizar pela empresa ferrovidria, para efeitos do controlo da compatibilidade dos
itinerarios, sdo descritos no apéndice D1 do Regulamento de Execucdo (UE) 2019/773.

5. COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE

5.1. Definicio

Em conformidade com o artigo 2.°, n.° 7, da Diretiva (UE) 2016/797, componente de interoperabilidade ¢ qualquer
componente elementar, grupo de componentes, subconjunto ou conjunto completo de materiais incorporados ou destinados a ser
incorporados num subsistema do qual dependa, direta ou indiretamente, a interoperabilidade do sistema ferrovidrio, abrangendo tanto
0s objetos materiais como os imateriais.

5.2. Lista de componentes de interoperabilidade

5.2.1. Componentes bdsicos de interoperabilidade

Os componentes bésicos de interoperabilidade dos subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo sdo definidos nos
seguintes quadros:

1) Quadro 5.1. para o subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de bordo;

2) Quadro 5.2. para o subsistema de controlo-comando e sinalizacdo de via.
5.2.2. Agrupamento dos componentes de interoperabilidade

5221 As fungdes dos componentes bésicos de interoperabilidade podem ser combinadas de modo a formar um
grupo. Este grupo é depois definido por essas funcdes e pelas interfaces externas remanescentes. Se um grupo
for assim formado, serd considerado um componente de interoperabilidade.

Nao € necessdrio verificar a conformidade das interfaces internas do grupo de componentes de interoperabilidade com os
parametros fundamentais do capitulo 4. A conformidade das interfaces externas ao grupo de componentes de interopera-
bilidade tem de ser verificada e demonstrada com os pardmetros fundamentais dos requisitos dessas interfaces externas.

5222 Quando os componentes de interoperabilidade estdo agrupados, as fungdes agrupadas e o seu enderegamento
devem ser configurdveis de modo que as funcdes agrupadas do ATO, do ETCS e dos CI de rddio possam ser
substituidas durante o ciclo de vida do subsistema CCS por um ATO, um ETCS ou CI de rddio externos. Por
conseguinte, as seguintes interfaces num componente de interoperabilidade agrupado devem ser
disponibilizadas externamente nas camadas de comunica¢io do CCS da rede da composicdo, conforme
especificado no apéndice A, quadro A 1, 4.2.6 i:

(") Decisio de Execucdo 2011/665/UE da Comissdo, de 4 de outubro de 2011, relativa ao registo europeu dos tipos de veiculos
ferrovidrios autorizados (JO L 264 de 8.10.2011, p. 32)

(") Regulamento de Execuc¢do (UE) 2019/777 da Comissdo, de 16 de maio de 2019, relativo as especificagdes comuns do registo da
infraestrutura ferrovidria e que revoga a Decisdo de Execu¢do 2014/880/UE (JO L 139 I de 27.5.2019, p. 312).
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1) Interface entre o ATO de bordo e o ETCS de bordo, conforme especificado no apéndice A, quadro A 1, 4.2.6 h;

2) Interface entre o ATO de bordo e a interface de radiocomunicacdes de dados GSM-R de bordo, conforme especificado
no apéndice A, quadro A 1, 4.2.6 j;

3) Interface entre o FRMCS de bordo e as aplicagdes CCS (ETCS no apéndice A, quadro A 1, 4.2.6 g, e ATO no apéndice A,
quadro A 1, 4.2.6 k);

5.3. Desempenho e especificacdes dos componentes

Os quadros do capitulo 5 descrevem, relativamente a cada componente bésico de interoperabilidade ou grupo de
componentes de interoperabilidade:

1) Na coluna 3, as fungdes e interfaces. Note-se que alguns componentes de interoperabilidade tém fung¢des efou interfaces
que sdo opcionais;

2) Na coluna 4, as especificagdes obrigatdrias para a avaliagdo da conformidade de cada fungdo ou interface (se aplicdvel)
por referéncia a secgdo pertinente do capitulo 4.

Quadro 5.1

Componentes bdsicos de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando e sinalizagio de bordo

Requisitos especificos a
Componente de q P

N.° interoperabilidade (CI) Caracteristicas avaliar por referéncia ao
capitulo 4
1 ETCS de bordo Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e seguranca | 4.2.1.1
(RAMS): 4212
4.2.20.1
Seguranga
Disponibilidade | fiabilidade
Manutenibilidade
Funcionalidade ETCS de bordo (excluindo a odometria) 422
Identificador do sistema 4.2.20.3
Interfaces de transmissio ETCS 425
BCR (transmissdo de dados via rddio opcional) 1%2%% 1
Unidade de rddio in-fill (funcionalidade opcional) 4.2.5.2
Transmissdo Eurobaliza 4253
Transmissdo Eurolaco (funcionalidade opcional)
Interfaces 4.2.6.1
L . . 4.2.6.2.1.1
STM (aplicagdo da interface K opcional) 426212
Radiocomunicag¢des de dados GSM-R 4.2.8
4.2.9
FRMCS de bordo 4212
Gestdo de chaves 422
Gestdo de identificadores ETCS 4.2.14
4.2.6.4
Interface maquinista-maquina ETCS 4.2.6.5.1

Interface do comboio (ver nota infra)
Dispositivo de registo de bordo

Interface ATO
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Camadas de comunicagdo do CCS da rede da com-
posicdo.
Nota relativa a interface do comboio: a aplicagdo de to-
das as funcdes descritas no documento do
apéndice A, indice 7, é obrigatdria ao nivel
dos componentes de interoperabilidade.
Construgdo do equipamento 4.2.16
Compatibilidade do sistema ETCS (ESC) (opcional) 42171
4.2.17.2
2 Equipamento de odometria Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e seguranca | 4.2.1.1
(RAMS): 4212
4.2.20.1
Seguranga
Disponibilidade [ fiabilidade
Manutenibilidade
Funcionalidade ETCS de bordo: apenas odometria 4.2.2
Construgdo do equipamento 4.2.16
3 Interface normalizada STM Interfaces 4.2.6.1
ETCS de bordo
4 Rédio de voz da cabina GSM-R | Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade (RAM): 4212
Nota: O cartdo SIM, a antena, Disponibilidade | fiabilidade 4.2.20.1
os cabos de ligagio e os filtros
ndo fazem parte deste compo- Manutenibilidade
nente de interoperabilidade
Funcdes de comunicacio bdsicas 42411
Aplicagdes de comunicagio de voz e operacional 42421
Identificador do sistema 4.2.20.3
Interfaces 425.1.1.1
Transmissdo GSM-R 42.13.1
Interface maquinista-maquina GSM-R
Construgdo do equipamento 4.2.16
Compatibilidade do sistema via radio (RSC) (opcional) 4217.3
4.2.17.4
5 Radiocomunicag¢des de dados | Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade (RAM) 4.2.1.2
GSM-R . o1 . 1.1 4.2.20.1
Nota: O cartio SIM, a antena, Disponibilidade [ fiabilidade
os cabos de ligacdo e os filtros Manutenibilidade
ndo fazem parte deste compo-
nente de interoperabilidade
Fungdes de comunicacio bsicas 42411
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Aplicagdes de comunicagdo de dados ETCS 42.43.1.1
Identificador do sistema 4.2.20.3
Interfaces 42.6.2.1.1
4.2.6.2.2.1
ETCS de bordo 425.1.1.1
ATO de bordo 4.2.5.1.2.1
Transmissao GSM-R 4.25.1.3.1
Transmissdo GSM-R para o ETCS
Transmissao GSM-R para o ATO
Construgdo do equipamento 4.2.16
Compatibilidade do sistema via radio (RSC) (opcional) 4217.3
4.2.17.4
6 Cartdo SIM GSM-R Funcdes de comunicacio bsicas 42411
Nota: Aresponsabilidade pela | Identificador do sistema 4.2.20.3
entrega as empresas ferrovidri-
as dos cartdes SIM a inserir no ~ .
equipamento terminal GSM-R Construgdo do equipamento 4.2.16
cabe ao operador da rede
GSM-R Compatibilidade do sistema via rddio (RSC) (opcional) 42173
4.2.17.4
7 ATO de bordo Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade (RAM) 42122
Disponibilidade | fiabilidade 4.2.20.1
Manutenibilidade
Funcionalidade ATO de bordo (excluindo comunicacio) 4218
Identificador do sistema 4.2.20.3
Interfaces de transmissio ATO 425.1.3
Interfaces 4.2.6.2.2.1
Radiocomunicag¢des de dados GSM-R 1%?8222
FRMCS de bordo 4.2.6.4
Interface do comboio 4.2.6.5.1
Interface ETCS
Camadas de comunica¢do do CCS da rede da com-
posicao
Construgdo do equipamento 4.2.16
8 Aplicagdo de voz FRMCS de Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade (RAM) 4.2.1.2
bordo Disponibilidade | fiabilidade 4.2.201
Manutenibilidade
Funcdes de comunicacio bdsicas 4.2.4.1.2
Aplicagdes de comunicagio de voz e operacional 42422
Identificador do sistema 4.2.20.3
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Interfaces 4.2.6.2.3
FRMCS de bordo 4.2.13.2
Interface maquinista-maquina FRMCS
Construgdo do equipamento 4.2.16
Compatibilidade do sistema via ridio (RSC) (opcional) 4217.3
4.2.17.4
9 FRMCS de bordo Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade (RAM) 421.2
Disponibilidade | fiabilidade 4.2.20.1
Manutenibilidade
Funcdes de comunicacio basicas 42.4.1.2
Identificador do sistema 4.2.20.3
Interfaces 4.2.6.2.3
- 4.2.5.1.1.2
Aplicagio de voz FRMCS de bordo 425122
Transmissao FRMCS 4.2.5.1.3.2
Transmissio FRMCS para a aplicacdo ETCS 4.2.6.2.1.2
4.2.6.2.2.2
Transmissdo FRMCS para a aplicagio ATO 4.2.6.5.1
ETCS de bordo
ATO de bordo
Camadas de comunicagdo do CCS da rede da com-
posicdo
Construgdo do equipamento 4.2.16
Compatibilidade do sistema via rddio (RSC) (opcional) 4217.3
4.2.17.4
10 | Perfil do FRMCS Funcdes de comunicacio basicas 42.4.1.2
Nota: é da responsabilidade | Identificador do sistema 4.2.20.3
do operador da rede FRMCS
assegurar que o perfil de Construgdo do equipamento 4.2.16
FRMCS seja disponibilizado
aos assinantes. Compatibilidade do sistema via radio (RSC) (opcional) 4217.3
4.2.17.4
Quadro 5.2
Componentes bisicos de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando e sinalizagio de via
1 2 3 4
. Componente de o Rquisitos especjficps a
N. . .- Caracteristicas avaliar por referéncia ao
interoperabilidade (CI) ,
capitulo 4
1 BCR Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e seguranca | 4.2.1.1
(RAMS): 4212
4.2.20.1

Segurancga
Disponibilidade [ fiabilidade
Manutenibilidade
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Funcionalidade ETCS de via (excluindo comunicag¢des via | 4.2.3
Eurobaliza, rddio in-fill e Eurolaco) 4.2.20.3
Identificador do sistema
Interfaces de transmissio RMR, ETCS e ATO: s6 4.2.5.1.2.1
comunicagdes radio com os comboios 4.2.5.1.2.2

Interface de transmissio GSM-R para o ETCS
Interface de transmissdo FRMCS para o ETCS
Interfaces 4.2.7.1,42.7.2
.. 4.2.7.3.1.1
BCR vizinho 42.7.3.1.2
Radiocomunicac¢des de dados GSM-R 4.2.8
FRMCS de via 4.2.9
Gestido de chaves
Gestdo de identificadores ETCS
Construgdo do equipamento 4.2.16
2 Unidade de radio in-fill Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e seguranga | 4.2.1.1
(RAMS): 4.2.1.2
4.2.20.1
Seguranga
Disponibilidade | fiabilidade
Manutenibilidade
Funcionalidade ETCS de via (excluindo as comunica¢des | 4.2.3
via Eurobalizas, Eurolago e a funcionalidade de nivel 2) 4.2.20.3
Identificador do sistema
Interfaces de transmissio RMR, ETCS e ATO: s6 4.2.5.1.2.1
comunicagdes radio com os comboios
Interface de transmissdo GSM-R para o ETCS
Interfaces 42.7.3
Radiocomunicag¢des de dados GSM-R :gg
Gestido de chaves 423
Gestdo de identificadores ETCS
Encravamento e LEU
Construgdo do equipamento 4.2.16
3 Eurobaliza Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e seguranga | 4.2.1.1
(RAMS) 4212
4.2.201
Seguranga
Disponibilidade | fiabilidade
Manutenibilidade
Interfaces de transmissdo ETCS e RMR: s6 comunicacdes | 4.2.5.2
Eurobaliza com os comboios 4.2.20.3

Identificador do sistema
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Interfaces 4.2.7.4
LEU — Eurobalise

Construgdo do equipamento 4.2.16
4 Eurolaco Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e seguranga | 4.2.1.1
(RAMS): 42.1.2
4.2.20.1
Seguranga
Disponibilidade | fiabilidade
Manutenibilidade

Interfaces de transmissio ETCS e RMR: s6 comunicacdes | 4.2.5.3
Eurolaco com os comboios 4.2.20.3
Identificador do sistema

Interfaces 4.2.7.5
LEU — Euroloop

Construcdo do equipamento 4.2.16
5 LEU — Eurobaliza Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e seguranga | 4.2.1.1
(RAMS): 4212
4.2.20.1
Seguranga
Disponibilidade [ fiabilidade
Manutenibilidade

Funcionalidade ETCS de via (excluindo a comunicagdo via | 4.2.3
rddio in-fill, Eurolaco e funcionalidade de nivel 2) 4.2.20.3
Identificador do sistema

Interfaces 4.2.7.4
LEU — Eurobaliza

Construgdo do equipamento 4.2.16
6 LEU — Eurolaco Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e seguranga | 4.2.1.1
(RAMS): 4212
4.2.20.1
Seguranga
Disponibilidade | fiabilidade
Manutenibilidade

Funcionalidade ETCS de via (excluindo a comunicagdo via | 4.2.3
radio in-fill, Eurolago e funcionalidade de nivel 2) 4.2.20.3
Identificador do sistema

Interfaces 4.2.7.5
LEU — Eurolaco

Construgdo do equipamento 4.2.16

7 Contador de eixos Sistemas de detecdo de comboios instalados na via (apenas | 4.2.10
pardmetros relevantes para os contadores de eixos)

Compatibilidade eletromagnética (apenas pardmetros 4211
relevantes para os contadores de €ixos)
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8 Painel de sinalizacio Objetos de controlo-comando e sinalizacio de via (apenas | 4.2.15
os pontos 1 e 2)

Construgdo do equipamento 4.2.16
9 ATO de via Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade (RAM) 42.1.2

Disponibilidade | fiabilidade 4.2.20.1
Manutenibilidade

Funcionalidade ATO de via 4.2.19

Identificador do sistema 4.2.20.3

Interfaces de transmissio RMR, ETCS e ATO: s6 4.2.5.1.3.1

comunicagdes radio com os comboios 4.2.5.1.3.2

Interface de transmissdo GSM-R para o ATO
Interface de transmissdo FRMCS para o ATO

Interfaces: 4.2.7.3.2.1
Radiocomunicag¢des de dados GSM-R 4.27.3.2.2
FRMCS de via
Construgdo do equipamento 4.2.16
6. AVALIACAO DA CONFORMIDADE E/OU DA APTIDAO PARA UTILIZACAO DOS COMPONENTES E VERIFICACAO DOS
SUBSISTEMAS
6.1. Introdugio
6.1.1. Principios gerais
6.1.1.1. Conformidade com os pardmetros fundamentais

O cumprimento dos requisitos essenciais constantes do capitulo 3 da presente ETI é assegurado pela conformidade com os
parametros fundamentais especificados no capitulo 4.

Esta conformidade é demonstrada da seguinte forma:

1) Avaliagdo da conformidade dos componentes de interoperabilidade especificados no capitulo 5 (ver pontos 6.2.1, 6.2.2,
6.2.3, 6.2.4);

2) Verifica¢do dos subsistemas (ver ponto 6.3 e ponto 6.4).

Em caso de alteragdes dos subsistemas existentes, a avaliacio deve ter em conta os requisitos no ponto 7.2.2 aplicaveis aos
subsistemas de bordo e no ponto 7.2.3 aplicdveis aos subsistemas de via.

6.1.1.2. Disposi¢des em caso de cumprimento parcial dos requisitos da ETI

Se preencher as duas condigdes seguintes, o subsistema de bordo pode ndo aplicar todas as funcionalidades obrigatérias
especificadas na presente ETI:

1) as funcionalidades encontram-se enumeradas no Apéndice G;

2) O gestor da infraestrutura (com a colaboracio do Estado-Membro) indicou no RINF que o cumprimento parcial do
requisito que consta da lista de requisitos ndo obsta a seguranga da circulagdo e a um funcionamento 6timo na sua rede;

Caso um componente de interoperabilidade de controlo-comando e sinaliza¢do ou um subsistema ndo aplique todas as
funcionalidades especificadas na presente ETI, as condi¢des de utilizagdo pertinentes devem refleti-las em conformidade
com o disposto nos pontos 6.5.1 € 6.5.2.
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6.1.2. Principios aplicdveis aos ensaios do ETCS, do ATO e do RMR

6.1.2.1. Principio

Um subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de bordo abrangido por uma declaragio CE de verificagio deve
funcionar em todos os subsistemas de controlo-comando e sinalizacio de via abrangidos por uma declaracio CE de
verificacdo, nas condigdes especificadas na presente ETI, sem que sejam necessdrias verificagdes adicionais.

A consecugio deste objetivo é facilitada por:
1) Regras de concegio e de instalagio dos subsistemas de controlo-comando e sinaliza¢ido de bordo e de via;

2) Especificagdes de ensaio para comprovar que os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo de bordo e de via
satisfazem os requisitos da presente ETI e sdo mutuamente compativeis.

6.1.2.2. Cendrios de ensaio operacionais

Para efeitos da presente ETI, por «cendrio de ensaio operacional» entende-se uma sequéncia de eventos de via e de bordo
relacionados com ou suscetiveis de influenciar os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo (por exemplo,
envio/rececio de mensagens, ultrapassagem do limite de velocidade, acdes de operadores) e o intervalo especificado entre
eles, para testar a exploragdo prevista do sistema ferrovidrio em situagdes relevantes para o ETCS, o ATO e o RMR (por
exemplo, a entrada de um comboio numa zona equipada, a ativacgio de um comboio, o ndo respeito de um sinal de
paragem obrigatoria).

Os cendrios de ensaios operacionais baseiam-se nas regras de engenharia adotadas para o projeto.

A verificacdo da conformidade de uma implementacio real com um cendrio de ensaio operacional deve ser possivel via a
recolha de informagdes através de interfaces facilmente acessiveis (de preferéncia as interfaces normalizadas especificadas
na presente ETI).

6.1.2.3. Requisitos para os cendrios de ensaio operacionais

O conjunto de regras de engenharia disponibilizadas para as partes do ETCS, do ATO e do RMR de via e os cendrios de
ensaio operacionais associados ao subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de via devem permitir descrever todas as
operagdes previstas do sistema relevantes para o subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de via, em condigdes
normais e em situagdes degradadas identificadas, e:

1) Ser coerentes com as especificacdes a que é feita referéncia na presente ETI;

2) Partir do pressuposto de que as fungdes, interfaces e niveis de desempenho dos subsistemas de controlo-comando e
sinaliza¢do de bordo que interagem com o subsistema de via sio conformes com os requisitos da presente ETI;

3) Ser os utilizados na verificagdo CE do subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de via para verificar se as fungdes,
interfaces e niveis de desempenho implementados podem garantir o respeito pela exploragdo prevista do sistema, em
combinacio com os modos e as transi¢des relevantes entre niveis e modos dos subsistemas de controlo-comando e
sinalizacdo de bordo.

6.2. Componentes de interoperabilidade

6.2.1. Procedimentos de avaliagio dos componentes de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando e sinalizagio

Antes de colocar um componente de interoperabilidade e/ou um grupo de componentes de interoperabilidade no mercado,
o fabricante ou o seu mandatario estabelecido na Unido Europeia deve elaborar uma declaracdo CE de conformidade nos
termos do artigo 10.°, n.° 1, e do artigo 9.°, n.° 2, da Diretiva (UE) 2016/797.
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O procedimento de avaliacdo deve ser realizado utilizando um dos médulos especificados no ponto 6.2.2 (Mddulos para os
componentes de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando e sinaliza¢io).

Os componentes de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando e sinalizacdo ndo necessitam de uma
declaragdo CE de aptiddo para utilizagdo. A conformidade com os pardmetros fundamentais relevantes, conforme
demonstrado pela declaracio CE de conformidade, é suficiente para colocar os componentes de interoperabilidade no
mercado (3.

6.2.2. Moédulos para os componentes de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando e sinalizacdo

Para avaliar os componentes de interoperabilidade no ambito dos subsistemas de controlo-comando e sinalizacdo, o
fabricante ou o seu mandatério estabelecido na Unido Europeia podem optar entre:

1) O procedimento de exame do tipo (Médulo CB) para a fase de projeto e desenvolvimento, conjugado com o
procedimento baseado no sistema de gestdo da qualidade do processo de produgdo (Médulo CD) para a fase de fabrico;
ou ou

2) O procedimento de exame do tipo (Mddulo CB) para a fase de projeto e desenvolvimento, conjugado com o
procedimento de verificagdo do produto (Médulo CF); ou ou

3) O sistema de gestdo da qualidade total com procedimento de exame do projeto (Médulo CH1).

Além disso, para verificar o componente de interoperabilidade do cartdo SIM e dos sinais indicadores, o fabricante ou o seu
mandatério podem escolher o Médulo CA.

Os médulos sdo apresentados em pormenor na Decisdo 2010/713/UE (V).
ClarificagBes para utilizagdo de alguns dos médulos:

1) No que se refere ao capitulo 2 do <Mddulo CB», o exame CE do tipo deve ser realizado através de uma combinagio do
tipo de produgio e do tipo de projeto;

2) No que se refere ao capitulo 3 do «Médulo CF» (verificagdo do produto), ndo é permitida a verificacdo estatistica, ou seja,
todos os componentes de interoperabilidade devem ser examinados individualmente.

6.2.3. Requisitos de avaliagdo
Independentemente do médulo escolhido:

1) No caso do componente de interoperabilidade «<ETCS de bordo» devem ser cumpridos os requisitos indicados no ponto
6.2.4.1 da presente ETI;

2) As atividades que figuram no Quadro 6.1.1 deverdo ser realizadas aquando da avaliagdo da conformidade de um
componente de interoperabilidade ou de um grupo de componentes de interoperabilidade, conforme definido no
capitulo 5 da presente ETI. Todas as verificacdes sdo realizadas por referéncia ao quadro aplicdvel constante do capitulo
5 e aos pardmetros fundamentais nele indicados.

3) O fabricante do equipamento deve informar o organismo notificado de todas as altera¢des que afetem a conformidade
do componente de interoperabilidade devido aos requisitos da versdo da ETI aplicdvel. O fabricante deve igualmente
demonstrar se estas especificagdes de corre¢des de erros exigem novas verificagdes, em conformidade com o
Quadro 6.1.1 e mediante a aplicacio dos médulos para a conformidade CE de acordo com o ponto 6.2.2. Esta
informagdo deve ser fornecida pelo fabricante com as referéncias correspondentes a documentagio técnica relativa ao
certificado CE existente. O fabricante deve justificar e documentar que os requisitos aplicdveis continuam a ser
cumpridos ao nivel do componente de interoperabilidade, o que tem de ser avaliado por um organismo notificado.

O fabricante deve informar as entidades afetadas sobre as alteracdes, designadamente no que diz respeito a exploracio e a
manutengio, se afetarem produtos/componentes existentes e jd implementados.

(") A verificagdio de que um componente de interoperabilidade é utilizado de forma adequada faz parte da verificagio global dos
subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo de bordo e de via, conforme especificado nas sec¢des 6.3.3 e 6.3.4.

() Decisio 2010/713/UE da Comissdo, de 9 de novembro de 2010, relativa aos médulos para os procedimentos de avaliagio da
conformidade ou da aptiddo para utilizacdo e de verificacdo CE a utilizar no 4mbito das especificagdes técnicas de interoperabilidade
adotadas ao abrigo da Diretiva 2008/57/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 319 de 4.12.2010, p. 1).
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Quadro 6.1.1

Requisitos de avaliacgio da conformidade de um componente de interoperabilidade ou de um grupo de

componentes de interoperabilidade

N.° Aspeto O que avaliar Elementos comprovativos
la Fungdes, interfaces e | Verificar se sdo implementadas todasas | Documentagio do projeto e criagdo de
desempenhos funcdes, interfaces e niveis de | situacdes de ensaio e de sequéncias de
desempenho obrigatérios descritos | ensaio  conforme  descrito  nos
nos  pardmetros  fundamentais | pardmetros fundamentais referidos no
constantes do quadro pertinente do | quadro pertinente do capitulo 5
capitulo 5 e se satisfazem os requisitos
da presente ETI
1b Verificar que fungdes opcionais e | Documentacgdo do projeto e criagdo de
interfaces descritas nos pardmetros | situacdes de ensaio e de sequéncias de
fundamentais referidos no quadro | ensaio  conforme  descrito  nos
pertinente do capitulo 5 sdo | pardmetros fundamentais referidos no
implementadas e se satisfazem os | quadro pertinente do capitulo 5
requisitos da presente ETI
1lc Verificar que fungdes e interfaces | Avaliacdo de impacto
adicionais (ndo especificadas na
presente ETI) sdo implementadas e se
ndo suscitam conflitos com as fungdes
implementadas  especificadas  na
presente ETI
2a Construgdo do | Verificar a conformidade com as | Documentacdo sobre o material usado e,
equipamento condicdes  obrigatorias,  quando | se necessdrio, ensaios para assegurar o
especificadas nos parametros | cumprimento dos  requisitos  dos
fundamentais referidos no quadro | pardmetros fundamentais referidos no
pertinente do capitulo 5 quadro pertinente do capitulo 5
2b Complementarmente, verificar se o | Ensaios de acordo com as especificagdes
componente de interoperabilidade | do requerente
funciona corretamente nas condicdes
ambientais para as quais foi concebido
3 Fiabilidade, disponibilidade, | Verificar o cumprimento dos requisitos | 1.  Calculos das taxas de risco tolerdveis

manutenibilidade e
seguranca (RAMYS)

de seguranca se especificados nos
pardmetros fundamentais referidos no
quadro pertinente do capitulo 5, ou
seja, se:

1. sdo respeitadas as taxas de risco to-
lerdveis quantitativas causadas por
avarias de cardter aleatério

2. o processo de desenvolvimento ¢é
capaz de detetar e eliminar as avarias
sistematicas

causadas por avarias de cardter alea-
torio, baseadas em dados de fiabili-

dade

2.1. A gestdo da qualidade e da segu-
ranca pelo fabricante ao longo do
projeto, da produgdo e dos en-
saios estd conforme com uma
norma reconhecida (ver nota)
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2.2.  Os ciclos de desenvolvimento do
software e do hardware e a sua inte-
gragdo foram realizados em con-
formidade com uma norma reco-
nhecida (ver Nota).

2.3. O processo de verificagdo e de va-
lidagdo da seguranga foi realizado
em conformidade com uma nor-
ma reconhecida (ver nota) e satis-
faz os requisitos de seguranca de-
scritos nos parametros
fundamentais referidos no quadro
pertinente do capitulo 5.

2.4.  Osrequisitos de seguranga funcio-
nal e técnica (funcionamento cor-
reto sem falhas, efeitos das falhas e
de influéncias externas) sdo verifi-
cados em conformidade com uma
norma reconhecida (ver nota).

Nota: A norma deve satisfazer, pelo me-
nos, os seguintes requisitos:

(1) Cumprir os requisitos relativos ao
c6digo de conduta, tal como enun-
ciados no anexo I, ponto 2.3.2, do
Regulamento de Execugio (UE)
n.° 402/2013;

(2) Ser amplamente reconhecida no do-
minio ferrovidrio. Se ndo for esse o
caso, a norma terd de ser justificada e
aceitavel para o organismo notifica-

do;

(3) Ser pertinente para o controlo dos
perigos considerados no sistema
em avaliacdo;

(4) Estar publicamente disponivel para
todos os atores que a queiram utili-
zar.

Verificar se é cumprido o objetivo
quantitativo de fiabilidade
(relacionado com avarias de cardter
aleatério) indicado pelo requerente

Calculos
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5 Eliminar as avarias sistemdticas Ensaios do equipamento (todo o
componente de interoperabilidade ou
separadamente para os subconjuntos)
em condi¢des de exploragio, com
reparacdio quando sejam detetados
defeitos.

Documentagdo que acompanha o
certificado, indicando o tipo de
verificagdes  efetuadas, as normas
aplicadas e os critérios adotados para
considerar esses ensaios concluidos (de
acordo com decisdes do requerente).

6 Documentagdo técnica para | Verificar a conformidade com os | Verificagdo dos documentos
manuten¢do requisitos de  manutengio —
ponto 4.2.20.1.

6.2.4. Questdes especiais

6.2.4.1. Ensaios obrigatérios para o ETCS de bordo

Deve ser dada especial atenc¢do a avaliagdo da conformidade do componente de interoperabilidade ETCS de bordo, dada a
sua complexidade e o papel fundamental desempenhado na concretizagio da interoperabilidade.

Independentemente do médulo escolhido (CB ou CH1), o organismo notificado deve verificar se:

1) Um exemplar representativo do componente de interoperabilidade foi submetido a um conjunto completo de
sequéncias de ensaio, incluindo todas as situacdes de ensaio necessrias para verificar as fungdes referidas no
ponto 4.2.2 (Funcionalidade ETCS de bordo). Caso tal ndo conste das especificagdes referidas na presente ETI, o
requerente é responsével pela defini¢do dos casos de ensaios e pela sua organizagio em sequéncias;

2) Os ensaios foram realizados em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 765/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho (**) e as normas referidas no Quadro A 4 do apéndice A, num laboratério acreditado para efetuar ensaios,
aplicando a arquitetura de ensaios e os procedimentos especificados no apéndice A, quadro A 1:

a) Para o ETCS de bordo que suporta até a versdo 2.1 do sistema: 4.2.2 c.

b) Para o ETCS de bordo que suporta até as versdes 2.2 e 3.0 do sistema: ndo incluidos, ver ponto 1 anterior.

O laboratério deve apresentar um relatério exaustivo, com indica¢do clara das situacdes de ensaio e das sequéncias
utilizadas. O organismo notificado é responsdvel por avaliar a adequagdo das situagdes e das sequéncias de ensaio para

verificar a conformidade com todos os requisitos pertinentes e avaliar os resultados dos ensaios tendo em vista a
certificagio do componente de interoperabilidade.

6.2.4.2. Interfaces da classe B

Cada Estado-Membro é responsavel pela verificagdo da conformidade com os seus requisitos nacionais dos sistemas da
classe B e das respetivas interfaces com o componente de interoperabilidade ETCS de bordo.

A verificagdo da interface normalizada dos STM com o ETCS de bordo exige uma avaliagio da conformidade realizada por
um organismo notificado.

(*) Regulamento (CE) n.° 765/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 9 de julho de 2008, que estabelece os requisitos de
acreditagio e fiscalizacio do mercado relativos a comercializacio de produtos, e que revoga o Regulamento (CEE) n.° 339/93
(O L 218 de 13.8.2008, p. 30).
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6.2.4.3. Verifica¢des da compatibilidade do ETCS e do sistema de radiocomunicagdes relativo ao
componente de interoperabilidade

Uma vez que ndo sdo exigidas no Quadro 6.1.1, as verificagdes ESC/RSC ndo sio necessdrias para a emissdo de um
certificado de componente de interoperabilidade.

Se os controlos ESC/RSC forem executados ao nivel do componente de interoperabilidade, a tarefa do organismo notificado
no que diz respeito a(s) declaracio(des) do componente de interoperabilidade ESC/RSC e ao relatério conexo consiste em
verificar a exatiddo e a exaustividade do relatério de verificagio ESC/RSC relativo ao componente de interoperabilidade,
em conformidade com os requisitos do presente ponto.

Em conformidade com a Diretiva (UE) 2016/797, o organismo notificado que efetua esta avaliagio pode diferir do
organismo notificado que executa o procedimento de avaliagio da conformidade ou de aptiddo CE do componente de
interoperabilidade.

Quadro 6.1.2

Avaliacio pelo organismo notificado da verificacio da compatibilidade com o ETCS ou o sistema de radiocomu-
nicagdes dos componentes de interoperabilidade.

N Aspeto O que avaliar Elementos comprovativos

1 Disponibilidade dos resultados | Avaliar se o relatério de verificacgdo faz | Avaliacio do relatdrio de verificagdo
referéncia as verifica¢des de acordo com a | ESC/RSC.

definigdo dos tipos de ESC/RSC no
documento técnico publicado pela ERA ().
Avaliar se o relatorio de verificagio dos
componentes de interoperabilidade indica
claramente quais as verificacdes que
foram efetuadas a partir do tipo de
ESC/RSC.

2 Disponibilidade dos resultados | Avaliar se os resultados do ESC/RSC | Avaliagio do relatério de verificagdo
indicam, para cada verificacio ESC/RSC, | ESC/RSC.

se a verificacdo ESC/RSC foi ou ndo
aprovada conforme especificado;

3 Incompatibilidades e erros | Avaliar se, para cada verificagio ESC/RSC | Avaliagio do relatério de verificagio
comunicados que ndo tenha sido aprovada conforme | ESC/RSC.
especificado, sio indicadas as
incompatibilidades e os erros
comunicados durante as verificagBes
ESC/RSC;

4 Avaliagdo de impacto Avaliar se, para cada verificagdio ESC/RSC | Avaliacgio do relatério de verificacdo
que ndo tenha sido aprovada conforme | ESC/RSC.

especificado, foi realizada e registada uma
andlise de impacto dos efeitos no ESC/RSC,
utilizando o modelo fornecido no
Apéndice D.

() Este inclui os documentos referidos no documento técnico ESC/RSC da Agéncia.

6.3. Subsistemas de controlo-comando e sinalizacio

6.3.1. Procedimentos de avaliagdo dos subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo

O presente capitulo trata da declaracio CE de verificagdo para o subsistema de controlo-comando e sinalizagio de bordo e
da declaracio CE de verificagdo para o subsistema de controlo-comando e sinalizacdo de via.

A pedido do requerente, o organismo notificado deve realizar uma verificacdo CE dos subsistemas de controlo-comando e
sinaliza¢do de bordo ou de via em conformidade com o anexo IV da Diretiva (UE) 2016/797.

O requerente deve elaborar a declaragio CE de verificagdo para os subsistemas de controlo-comando e sinalizagio de bordo
ou de via em conformidade com o artigo 15.°, n.* 1 e 9, da Diretiva (UE) 2016/797.
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O contetido da declaracio CE de verificagdo deve estar conforme com o artigo 15.°, n.° 9, da Diretiva (UE) 2016/797.

O procedimento de avaliagdo deve ser realizado utilizando os médulos especificados no ponto 6.3.2 (Médulos para os
subsistemas de controlo-comando e sinalizacio).

As declaracdes CE de verificacio de um subsistema de controlo-comando e sinalizacio de bordo e de um subsistema de
controlo-comando e sinalizagio de via, juntamente com os certificados de conformidade, devem ser considerados
suficientes para garantir que os subsistemas sio compativeis, nas condigdes especificadas na presente ETL.

6.3.2. Moédulos para os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo

Todos os médulos a seguir indicados sdo especificados na Decisdo 2010/713/UE.

6.3.2.1. Subsistema de bordo
Para verificar o subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de bordo, o requerente pode optar entre:

1) O procedimento de exame do tipo (Mdédulo SB) para a fase de projeto e desenvolvimento, conjugado com o
procedimento baseado no sistema de gestio da qualidade do processo de produgdo (Mddulo SD) para a fase de fabrico;
ou ou

2) O procedimento de exame do tipo (Mddulo SB) para a fase de projeto e desenvolvimento, conjugado com o
procedimento de verificagdo do produto (Médulo SF); ou ou

3) O sistema de gestdo da qualidade total com procedimento de exame do projeto (Mddulo SH1).

6.3.2.2. Subsistema de via
Para verificar o subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de via, o requerente pode optar entre:
1) O procedimento de verificagdo da unidade (M6dulo SG); ou

2) O procedimento de exame do tipo (Mddulo SB) para a fase de projeto e desenvolvimento, conjugado com o
procedimento baseado no sistema de gestio da qualidade do processo de produgdo (Mddulo SD) para a fase de fabrico;
ou

3) O procedimento de exame do tipo (Médulo SB) para a fase de projeto e desenvolvimento, conjugado com o
procedimento de verificagdo do produto (Mddulo SF); ou

4) O sistema de gestdo da qualidade total com procedimento de exame do projeto (M6édulo SH1).

6.3.2.3. Condicdes de utilizagdo dos médulos para os subsistemas de bordo e de via
No que se refere ao ponto 4.2 do Médulo SB (exame do tipo), é exigida uma reapreciagio do projeto.

Quanto ao ponto 4.2 do Mddulo SH1 (Sistema de gestdo da qualidade total e exame do projeto), ¢ exigido um ensaio
adicional do tipo.

6.3.3. Requisitos de avaliagio aplicdveis aos subsistemas de bordo

O Quadro 6.2.1 indica as verificagdes que devem ser realizadas para avaliar um subsistema de controlo-comando e
sinalizacdo de bordo e os parametros fundamentais que devem ser respeitados.

Independentemente do médulo escolhido:

1) A verificagdo deve demonstrar que o subsistema de controlo-comando e sinaliza¢io de bordo respeita os pardmetros
fundamentais quando estd integrado no veiculo;

2) A funcionalidade e os desempenhos dos componentes de interoperabilidade ja abrangidos pela sua declaracio CE de
conformidade ndo necessitam de verificagdes adicionais.

3) A atualizagdo devida a manutencio das especificagdes de um componente de interoperabilidade jd integrado ndo exigird
uma verificacdo adicional por parte de um organismo notificado do subsistema se o organismo notificado do
componente de interoperabilidade confirmar que o impacto da atualizagdo a avaliar se limita a0 componente de
interoperabilidade e se o organismo de avaliagio MCS que avalia a integragdo da atualizacdo no subsistema ndo tiver
identificado qualquer impacto a nivel do subsistema.
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Quadro 6.2.1

Requisitos de avaliacio da conformidade para o subsistema de bordo ou para grupos de partes

N.

Aspeto

O que avaliar

Elementos comprovativos

la

1b

1c

Utilizagdo dos componentes
de interoperabilidade

Verificar se os componentes de
interoperabilidade a integrar no
subsistema estdo todos cobertos por
uma declaracio CE de conformidade e
pelo certificado correspondente

O subsistema deve ser verificado com
um cartdo SIM em conformidade com
os requisitos da presente ETL. A troca do
cartdo SIM por outro conforme com a
ETI ndo constitui uma modificacio do
subsistema.

Existéncia e conteido dos documentos.

Verificar as condi¢des e os limites de
utilizagdo dos componentes de
interoperabilidade relativamente as
caracteristicas do subsistema e do
ambiente.

Andlise por verificagio dos documentos.

Para 0s componentes de
interoperabilidade que tenham sido
certificados em func¢do de uma versdo
da ETI CCS que seja diferente da versdo
aplicada para a verificagdo CE do
subsistema efou em func¢do de um
conjunto de especificagdes diferente
do conjunto de especificacdes
aplicado para a verificagio CE do
subsistema, verificar se o certificado
continua a assegurar a conformidade
do subsistema com os requisitos da
ETI em vigor.

Avaliagdo de impacto por verificagdo dos
documentos.

2a

2b

2¢

Integragdo dos
componentes de
interoperabilidade no
subsistema

Verificar a  instalagio e o
funcionamento corretos das interfaces
internas do subsistema — pardmetro
fundamental 4.2.6.

Verificagdes de  acordo

especificagdes.

com  as

Verificar se as funcdes adicionais (ndo
especificadas na presente ETI) ndo
afetam as funcdes obrigatérias.

Avaliagdo de impacto.

Verificar se os  valores dos
identificadores ETCS estdo dentro do
intervalo permitido e, se exigido pela
presente ETI, tém valores tinicos —
pardmetro fundamental 4.2.9.

Verificacdo das especificagdes de projeto.
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2d Verificar se existe um identificador de | Verificagdo dos documentos.
sistema para a parte relativa ao ETCS do
subsistema.
Em caso de modificacgdo da parte
funcional ou de realizagio do
identificador do sistema, se a
modificagdo corresponde a definicdo
— parametro fundamental 4.2.20.3.
3 Integracdo das partes no | Verificar as interfaces e a integracdo das | Avaliacio de impacto por verificacdo dos
subsistema diferentes partes do subsistema — | documentos.
Quadro 41 e o pardmetro
fundamental 4.2.6.
4a Integragdo com o material | Verificar a correta instalagdio dos | Resultados das verificacdes (de acordo
circulante equipamentos — pardmetros | com as especificacdes referidas nos
fundamentais 4.2.2, 4.2.4, 4.2.14, | parimetros fundamentais e nas normas
4.2.18 e condigdes para a instalacio | de instalacdo do fabricante).
dos equipamentos especificadas pelo
fabricante.
4b Verificar se o subsistema de controlo- | Verificagdo dos documentos (certificados
comando e sinalizacgdo de bordo é | doscomponentes de interoperabilidade e
compativel com o ambiente do | possiveis métodos de integracdo
material circulante — pardmetro | verificados com base nas caracteristicas
fundamental 4.2.16. do material circulante).
4c Verificar se os pardmetros (por | Verificacdo dos documentos (valores dos
exemplo, os pardmetros de frenagem) | pardmetros verificados com base nas
estdo corretamente configurados e se | caracteristicas do material circulante).
estdo dentro do intervalo permitido.
5a Integragdo com a classe B, | Verificar se a interface normalizada | Nada a submeter a ensaio: existe uma
dependendo das interfaces | STM estd ligada ao ETCS de bordo | interface normalizada que jd foi objeto
ETCS de bordo e da classe B | com interfaces conformes com a ETI. | de ensaio a nivel dos componentes de
interoperabilidade. (0] seu
funcionamento jd foi submetido a
ensaios aquando da verificacio da
integracgdo  dos  componentes de
interoperabilidade no subsistema.
5b Verificar se as fungdes da classe B | Nada a submeter a ensaio: tudo foi ji

implementadas no ETCS de bordo —
pardmetro fundamental 4.2.6.1 —
ndo estabelecem requisitos adicionais
para o subsistema de controlo-
comando e sinalizacio de via devido
as transigoes.

objeto de ensaio a nivel dos
componentes de interoperabilidade.
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5¢ Verificar se os diferentes equipamentos | Nada a submeter a ensaio: nio hd
da classe B que ndo estdo ligados ao | interfaces (!)
ETCS de bordo — pardmetro
fundamental 4.2.6.1 — ndo criam
requisitos adicionais para o subsistema
de controlo-comando e sinalizagdo de
via devido as transigdes.
5d Verificar se os diferentes equipamentos | Andlise de impacto por verificagdo
da classe B ligados ao ETCS de bordo | documental e relatério dos ensaios da
que utilizam (parcialmente) interfaces | integragio.
nio conformes com a ETI —
pardmetro fundamental 4.2.6.1 —
ndo estabelecem requisitos adicionais
para o subsistema de controlo-
comando e sinalizacio de via devido
as transicdes. Verificar também se as
func¢des ETCS ndo sdo afetadas.
6a Integracdo com os | Verificar se os telegramas Eurobaliza | Ensaio com um Eurobaliza certificado: o
subsistemas de controlo- | podem ser lidos (o 4mbito de | elemento comprovativo ¢é a capacidade
comando e sinalizagdo de | aplicagdo deste ensaio estd limitado a | de ler corretamente o telegrama.
via verificagdo da correta instalacio da
antena. Os ensaios jd realizados a nivel
dos componentes de interoperabilidade
ndo devem ser repetidos) — Pardmetro
fundamental 4.2.5.
6b Verificar se os telegramas Eurolago (se | Ensaio com um Eurolago certificado: o
aplicvel) podem ser lidos—pardmetro | elemento comprovativo é a capacidade
fundamental 4.2.5. de ler corretamente o telegrama.
6¢ Verificar se o equipamento ¢é | Ensaio com uma rede RMR certificada. O
compativel com uma chamada RMR | elemento comprovativo é a capacidade
de voz e dados (se aplicivel) — | de realizar, manter e interromper uma
pardmetro fundamental 4.2.5. ligagdo.
7a Fiabilidade, disponibilidade, | Verificar se o equipamento satisfaz os | Aplicacdo dos procedimentos
manutenibilidade e | requisitos de seguranga — pardmetro | especificados no método comum de
seguranga (RAMS) fundamental 4.2.1. seguranga para a determinagio e a
avaliacio dos riscos.
7b Verificar se o objetivo de fiabilidade | Célculos.
quantitativo é atingido — pardmetro
fundamental 4.2.1.
7¢c Verificar o cumprimento dos requisitos | Verificagdo dos documentos.

relativos a
ponto 4.2.20.2.

manuten¢do —
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8 Integragdo com os | Submeter o comportamento do | Relatérios dos ensaios.
subsistemas de controlo- | subsistema a ensaio no maior ndmero
comando e sinalizagdo de | de condi¢des de exploracio diferentes
via e outros subsistemas: que seja razoavelmente possivel que
ensaios em condicdes que | representem a operagio pretendida
representam a operacdo | (por exemplo, inclinagio da via,

pretendida. velocidade do comboio, vibragdes,
poténcia de tracdo, condicdes
atmosféricas, concegio da

funcionalidade do controlo-comando
e sinalizacdo de via). O ensaio deve
permitir verificar:

1) que as fun¢des de odometria sdo
corretamente desempenhadas —
parametro fundamental 4.2.2;

2) que o subsistema de controlo-co-
mando e sinalizacio de bordo é
compativel com o ambiente do ma-
terial circulante — pardmetro fun-
damental 4.2.16.

Estes ensaios também devem permitir
aumentar a confianga em que ndo se
verificardo avarias sistematicas.

O ambito destes ensaios ndo inclui os
ensaios realizados em fases diferentes:
devem ser tidos em conta os ensaios dos
componentes de interoperabilidade e os
ensaios do subsistema em ambiente
simulado.

Ndo sdo necessarios ensaios em
condi¢gdes  ambientais  para 0
equipamento RMR de voz instalado a
bordo.

Nota: Indicacio no certificado das
condi¢des que foram objeto de ensaio
e das normas aplicadas.

(") Neste caso, a avaliagdo da gestdo das transicdes far-se-d de acordo com as especificagdes nacionais.

6.3.3.1. Verifica¢des de compatibilidade do ETCS e do sistema via rddio

A tarefa do organismo notificado no que diz respeito ao relatério de verificagio ESC/RSC consiste em verificar a exatiddo e
a exaustividade do relatério de verificagdo ESC/RSC relativo ao subsistema, de acordo com os requisitos do presente ponto.

Uma vez que ndo sdo exigidas no Quadro 6.2.1, as verificagdes ESC/RSC ndo sdo necessirias para a emissio de um
certificado do subsistema de bordo. Por conseguinte, esse subsistema de bordo sé serd considerado compativel com as
infraestruturas da classe A se ndo for necessiria uma verificacio ESC/RSC especifica para demonstrar a compatibilidade
técnica (ou seja, identificada no RINF pelo GI como ESC-EU-0 ou RSC-EU-0).
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Quadro 6.2.2

Avaliagio pelo organismo notificado da verificacio da compatibilidade com o ETCS ou o sistema via ridio dos

subsistemas de bordo.

N. Aspeto

O que avaliar

Elementos comprovativos

1 Disponibilidade dos resultados

Avaliar se o relatério de verificagio faz
referéncia as verificacdes de acordo com a
defini¢gdo dos tipos de ESC/RSC no
documento técnico publicado pela ERA (Y).
Avaliar se todas as verificagdes ESC/RSC
exigidas desse tipo de ESC/RSC foram
avaliadas.

Avaliacgio do relatério de

ESC/RSC.

verificagdo

2 Disponibilidade dos resultados

Avaliar se os resultados do ESC/RSC
indicam, para cada verificagio ESC/RSC,
se a verificagdio ESC/RSC foi ou ndo
aprovada conforme especificado.

Avaliagio do relatério de

ESC/RSC.

verificagdo

3 Incompatibilidades e
comunicados

€rros

Avaliar se, para cada verificagio ESC/RSC
que ndo tenha sido aprovada conforme
especificado, sio indicadas as
incompatibilidades e 0s erros
comunicados durante as verificaches
ESC/RSC.

Avaliagdo do relatério de

ESC/RSC.

verificacdo

4 Avaliagdo de impacto

Avaliar se, para cada verificagio ESC/RSC
que ndo tenha sido aprovada conforme
especificado, foi realizada e registada uma
andlise de impacto dos efeitos no ESC/RSC,
utilizando o modelo fornecido no
Apéndice D.

Avaliagdo do relatério de

ESC/RSC.

verificagdo

5 Condicoes

Avaliar se todas as condi¢des sdo referidas
no relatério de verificagdo.

Avaliacgdo do relatério de verificacdo

ESC/RSC.

6 Integragdo das declara¢des dos
componentes de
interoperabilidade ESC/RSC

Avaliar, caso a declaracio ESC/RSC se
baseie em declaragdes dos componentes
de interoperabilidade ESC/RSC, se os

Avaliagdo do relatério de

ESC/RSC.

verificacdo

resultados da declaragdo dos componentes
de interoperabilidades ESC/RSC  sdo
aplicdveis ao subsistema em causa.

() Este inclui os documentos referidos no documento técnico ESC/RSC da Agéncia.

O organismo notificado ndo deve voltar a verificar qualquer aspeto ji tido em conta no quadro do procedimento de
verificacdo CE jd realizado para o subsistema de bordo ou na declaragdo dos componentes de interoperabilidade ESC/RSC.

Em conformidade com a Diretiva (UE) 2016/797, o organismo notificado que efetua esta avaliagdo pode ser diferente do
organismo notificado que executa o procedimento de verificagdo CE do subsistema de bordo ou do organismo notificado
que efetua a avaliagdo do relatério de verificagdo dos componentes de interoperabilidade ESC/RSC.

6.3.4. Requisitos de avaliagdo aplicdveis aos subsistemas de via

A finalidade das avalia¢Ges realizadas no 4mbito da presente ETI € verificar se os equipamentos satisfazem os requisitos do
capitulo 4.

Contudo, para a concegdo da parte ETCS do subsistema de controlo-comando e sinalizagio de via, sdo necessarias
informagdes especificas sobre as diversas aplicacdes. Nessas informagdes incluem-se:

1) As caracteristicas da via como rampas, distincias, posi¢des dos elementos da linha, Eurobalizas/Eurolagos, posi¢des a
proteger, etc.;

2) Asinformacdes e regras de sinaliza¢do que tém de ser tratadas pelo sistema ETCS.
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A presente ETI ndo abrange as verificacdes destinadas a avaliar se as informacdes relativas a aplicacdes especificas estdo

corretas.

Independentemente do médulo escolhido:

1) O Quadro 6.3 indica as verificagdes que devem ser realizadas para controlar um subsistema de controlo-comando e
sinaliza¢do de via e os pardmetros fundamentais que devem ser respeitados.

2) A funcionalidade e o desempenho ja controlados ao nivel dos componentes de interoperabilidade ndo necessitam de

uma verificagdo adicional.

3) A atualizagdo devida a manutencio das especificagdes de um componente de interoperabilidade jd integrado ndo exigird
uma verificagdo adicional por parte de um organismo notificado do subsistema se o organismo notificado do
componente de interoperabilidade confirmar que o impacto da atualizagio a avaliar se limita ao componente de
interoperabilidade e se o organismo de avaliagio MCS que avalia a integragio da atualiza¢io no subsistema ndo tiver
identificado qualquer impacto a nivel do subsistema.

Quadro 6.3

Requisitos de avaliacio da conformidade para o subsistema de via

N.° Aspeto

O que avaliar

Elementos comprovativos

la Utilizagdo dos componentes
de interoperabilidade

1b

1c

Verificar se todos os componentes de
interoperabilidade a integrar no
subsistema estdo cobertos por uma
declaragio CE de conformidade e pelo
certificado correspondente.

Existéncia e contetido dos documentos.

Verificar as condi¢des e as restri¢des a
utilizagdo dos  componentes de
interoperabilidade relativamente as
caracteristicas do subsistema e do
ambiente.

Avaliagdo de impacto por verificagdo dos
documentos.

Para 0s componentes de
interoperabilidade que tenham sido
certificados em func¢do de uma versdo
da ETI CCS que seja diferente da versdo
aplicada para a verificagdo CE do
subsistema efou em fun¢io de um
conjunto de especificagdes diferente
do conjunto de especificacdes
aplicado para a verificagdo CE do
subsistema, verificar se o certificado
continua a assegurar a conformidade
com os requisitos da ETI em vigor.

Avaliagdo de impacto por comparagio
das especificacoes referidas na ETI e dos
certificados dos componentes de
interoperabilidade.

2a Integragdo dos
componentes de
interoperabilidade no
subsistema

Nota: Apenas os que dis-
poem de uma avalia-
¢do especifica a nivel
do subsistema.

Verificar se as interfaces internas do
subsistema  foram  corretamente
instaladas e se funcionam de forma
adequada — parametros
fundamentais 4.2.5, 4.2.7 e condicdes
especificadas pelo fabricante.

(Néo aplicavel no caso dos contadores
de eixos e sinais indicadores dos
componentes de interoperabilidade).

Verificagdes de acordo

especificagdes.

com  as
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2b

2c

2d

e

Verificar se as funcdes adicionais (ndo
especificadas na presente ETI) ndo
afetam as funcdes obrigatorias.

(Ndo aplicavel no caso dos contadores
de eixos e sinais indicadores dos
componentes de interoperabilidade)

Avaliacio de impacto.

Verificar se os  valores dos
identificadores ETCS estdo dentro do
intervalo permitido e, se exigido pela
presente ETI, tém valores tinicos —
pardmetro fundamental 4.2.9.

(Ndo aplicavel no caso dos contadores
de eixos e sinais indicadores dos
componentes de interoperabilidade)

Verificagdo das especificagdes de projeto.

No caso dos contadores de eixos dos
componentes de interoperabilidade
(apenas):

A integracdo do componente de
interoperabilidade no subsistema deve
ser verificada:

Verificar o documento do indice 77,
capitulo 4, quadro 16 «avaliagio da
conformidade».

Verificar a correta instalagio do
equipamento e das  condicdes
especificadas pelo fabricante efou pelo
gestor da infraestrutura.

Verifica¢do dos documentos.

Verificar se existe um identificador de
sistema para a parte relativa ao ETCS do
subsistema.

Em caso de modificacgdo da parte
funcional ou de realizacio do
identificador do sistema, se a
modificagdo corresponde a definicdo
— parametro fundamental 4.2.20.3

Verificagdo dos documentos.

Objetos  de  controlo-
comando instalados na via

Verificar se foram cumpridos os
requisitos  aplicdveis aos  sinais
indicadores especificados na presente
ETI [caracteristicas, compatibilidade
com os requisitos de infraestrutura
(bitola, etc.)], compatibilidade com o
campo de visio do maquinista,
posicionamento dos sinais indicadores
interoperdveis para que cumpram a
respetiva  finalidade  operacional
prevista — parametro
fundamental 4.2.15.

Documentacdo relativa a concegio,
resultados de ensaios ou ensaios com o
material circulante conforme com a ETL
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4a Integragdo com a | Verificar se os equipamentos de ETCS, | Resultados das verifica¢des (de acordo
infraestrutura RMR e ATO foram adequadamente | com as especificacdes referidas nos
instalados . pardmetros | pardmetros fundamentais e as normas
fundamentais 4.2.3, 4.2.4, 4.2.19 e | de instalacdo do fabricante).
condicdes de instalagdo especificadas
pelo fabricante.
4b Verificar se o equipamento do | Verificacdo dos documentos (certificados
subsistema de controlo-comando e | doscomponentes de interoperabilidade e
sinalizagdo de via é compativel com o | possiveis métodos de integragio
ambiente da via — pardmetro | verificados com base nas caracteristicas
fundamental 4.2.16. da via).
5a Integragdo com a | Verificar se todas as fun¢Oes exigidas | Verificacdo dos documentos
sinalizacdo instalada na via | pela aplicacdo sdo implementadas em | (especificagdes do projeto do requerente
(ndo aplicavel a parte | conformidade com as especificacdes | e certificados dos componentes de
relativa @ detecdo de | referidas na presente ETI — pardmetro | interoperabilidade).
comboios) fundamental 4.2.3.
5b Verificar a correta configuragdo dos | Verificacdo dos documentos (valores dos
pardmetros (telegramas Eurobaliza, | pardmetros verificados com base nas
mensagens BCR, posi¢des dos sinais | caracteristicas da via e na sinalizagdo).
indicadores, etc.).
5¢ Verificar se as interfaces estdo | Verificacgdo do projeto e ensaios de
corretamente instaladas e funcionam | acordo com as informagdes fornecidas
adequadamente. pelo requerente.
5d Verificar se o subsistema de controlo- | Verificacgdo do projeto e ensaios de
comando e sinaliza¢do de via funciona | acordo com as informagdes fornecidas
corretamente de acordo com as | pelo requerente.
informacdes nas interfaces com a
sinalizacdo de via (por exemplo,
producdo adequada de telegramas
Eurobaliza por uma LEU ou de
mensagens pelos BCR).
6a Integracdo com os | Verificar a cobertura do RMR — | Medicdes no local.
subsistemas de controlo- | pardmetro fundamental 4.2.4.
comando e sinalizacio de — N — - - )
6b Verificar se todas as funcdes exigidas | Relatérios dos cendrios de ensaios

bordo

pela aplicagdo sdo implementadas em
conformidade com as especificacdes
referidas na  presente ETI —
pardmetros fundamentais 4.2.3, 4.2.4
e4.2.5.

operacionais especificados no ponto
6.1.2 com, pelo menos, dois
subsistemas de controlo-comando e
sinalizacio de bordo certificados de
diferentes fornecedores. Os relatdrios
devem indicar os cendrios operacionais
de ensaio que foram objeto de ensaio, os
equipamentos de bordo utilizados e se os
ensaios ~ foram  realizados  em
laboratérios, em linhas de ensaio ou em
condicdes reais.
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7 Compatibilidade dos | Verificar se os sistemas de detecdo de | Prova  da  compatibilidade  do
sistemas de detecio de | comboios cumprem os requisitos da | equipamento das instalacdes existentes
comboios presente  ETI ~ —  parametros | (para os sistemas jd em utilizagdo);
. fundamentais 4.2.10 e 4.2.11. | realizacdo de ensaios de acordo com as
(excluindo contadores de i d do indi X
eixos) Veri 1c1ar o documento do indice 77 — | normas para os novos tipos.
capitulo 4. - .
p Medi¢des no local destinadas a
Verificar a correta instalacgdo do | comprovar a corregdo da instalacio.
equipamento e das  condicdes P
quipar : ¢ Verificagdo documental da correta
especificadas pelo fabricante efou pelo | . N .
: instalagdo do equipamento.
gestor da infraestrutura.
8a Fiabilidade, disponibilidade, | Verificar a conformidade com os | Aplicacdo dos procedimentos
manutenibilidade e | requisitos de seguranga — pardmetro | especificados no método comum de
seguranca (RAMYS) fundamental 4.2.1.1. seguranga para a determinagio e a
. ~ avaliagdo dos riscos.
(excluindo a detecio de ¢
8b comboios) Verificar se os objetivos de fiabilidade | Calculos.
quantitativos sdo respeitados —
pardmetro fundamental 4.2.1.2.
8¢ Verificar o cumprimento dos requisitos | Verificagdo dos documentos.
relativos a manuten¢ao —
ponto 4.2.20.2.
9 Integragdo com os | Submeter o comportamento do | Relatérios dos ensaios.

subsistemas de controlo-
comando e sinalizacio de
bordo e com o material
circulante:  ensaios em
condig¢des que representam
a operacdo pretendida.

subsistema a ensaio, no maior nimero
de condigdes de exploragdo diferentes
que seja razoavelmente possivel que
representem a operacdo pretendida
(por exemplo, velocidade do comboio,
nimero de comboios na linha,
condi¢des atmosféricas). O ensaio
deve permitir verificar:

1) o desempenho dos sistemas de de-
tecdo de comboios — pardmetros
fundamentais 4.2.10, 4.2.11;

2) seosubsistema de controlo-coman-
do e sinalizagdo de via é compativel
com o ambiente da via— pardmetro
fundamental 4.2.16.

Estes ensaios também aumentardo a
confianca na inexisténcia de avarias
sistematicas.

O ambito destes ensaios ndo inclui os
ensaios ja realizados em fases
diferentes: devem ser tidos em conta
os ensaios dos componentes de
interoperabilidade e os ensaios do
subsistema em ambiente simulado.

Nota: Indicacdo no certificado das
condic¢des que foram objeto de
ensaio e das normas aplicadas.
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10 Compatibilidade do ETCS e | As verificagdes ESC e RSC propostas | Verificagio documental dos tipos de
do sistema via radio abrangem apenas os requisitos da ETI | ESC/RSC previstos, caso sejam novos
e estio em conformidade com as | ou modificados.
especificagdes — parametro ou

fundamental 4.2.17.
As verificacdes de compatibilidade
técnica do tipo de ESC e RSC sido
publicadas  como  «Vidlidas»  no
documento  técnico ESC/RSC  da
Agéncia, se permanecerem inalteradas.

6.4. Disposicdes em caso de cumprimento parcial dos requisitos da ETI

6.4.1. Avaliagdo de partes dos subsistemas de controlo-comando e sinalizaggo

Nos termos do artigo 15.°, n.° 7, da Diretiva (UE) 2016/797, o organismo notificado pode emitir certificados CE de
verificacdo para certas partes de um subsistema, caso seja autorizado a fazé-lo ao abrigo da ETI pertinente.

Conforme salientado no ponto 2.2 (Ambito de aplicacio) da presente ETI, os subsistemas de controlo-comando e
sinalizacdo de via e de bordo sdo compostos por partes, tal como especificado no ponto 4.1 (Introdugido), e a presente

secgdo refere-se exclusivamente a essas partes especificas.

Pode ser emitido um certificado CE de verificagdo para cada parte ou para uma combina¢do de partes especificada na
presente ETI.

Independentemente do médulo escolhido, o organismo notificado verifica se os requisitos (todos os requisitos relevantes tal
como especificado no Quadro 6.2.1) estdo cumpridos para:

1) A parte em questdo; e
2) As respetivas interfaces com as partes inalteradas do subsistema; e
3) A integracdo em relagdo as partes inalteradas do subsistema.

Para o subsistema CCS de bordo: Em qualquer caso de avaliacdo de partes, o(s) certificado(s) CE de verificacdo emitido(s)
pelo(s) organismo(s) notificado(s) deve(m) prever uma das seguintes op¢des:

1) Um certificado CE de verificagdo do subsistema CCS de bordo que abranja todas as partes; ou

2) Um certificado CE de verificagdo para cada um dos seguintes grupos de partes:
a) Protecdo do comboio, radiocomunicagdo de dados e partes para a condugdo automdtica de comboios; e
b) parte radiocomunicacdes de voz.

O certificado CE de verificagdo deve indicar e fornecer provas do cumprimento de todos os requisitos constantes do
Quadro 6.2.1, e das possiveis interfaces entre as partes ou da auséncia das mesmas, de uma das seguintes formas:

1) auséncia de interfaces com a outra parte/o grupo de partes; ou

2) no caso de interfaces com a outra parte/o grupo de partes, a auséncia das condigdes e os limites de utilizagdo da outra
parte/ do grupo de partes.

No caso de interfaces que exijam condicdes e limites de utilizagdo conformes com os requisitos especificados na ETI do
Quadro 6.2.1 da presente ETI e com as restri¢des a exportacdo da outra parte/do grupo de partes, deve existir um
certificado CE para o subsistema; ou

3) No caso de o subsistema consistir apenas numa parte/num grupo de partes, ndo é necessdria uma avaliacdo adicional a
nivel do subsistema se a avaliacdo da parte/do grupo de partes abranger todos os requisitos da ETI para essa parte/esse
grupo de partes. Neste caso, o certificado CE de verificagdo relativo a parte substitui o certificado CE de verificagdo
para o subsistema.
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6.4.2. Declaragdo de verificagdo intermédia

No caso de a conformidade ser avaliada para partes de subsistemas especificadas pelo requerente e diferentes das partes
autorizadas no Quadro 4.1, e o processo de avaliagio ser diferente do processo descrito no ponto 6.4.1 (Avaliagio de
partes dos subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo) da presente ETI, ou de serem executadas apenas determinadas
etapas do procedimento de verificagdo, s6 pode ser emitida uma declaragdo de verificagio intermédia.

6.5. Gestdo de erros

Caso sejam detetados desvios relativamente as fungdes e/ou niveis de desempenho previstos durante os ensaios ou durante a
vida 1til de um subsistema, os requerentes efou os operadores devem informar imediatamente a Agéncia e a entidade que
concedeu as autorizacdes para os subsistemas de via ou veiculos em causa, de modo a lancar os procedimentos
estabelecidos no artigo 16.° da Diretiva (UE) 2016/797. Em resultado da aplicagdo do artigo 16.°, n.° 3, da referida diretiva:

1) Se os desvios se deverem a incorreta aplicacdo da presente ETI ou a erros de concegdo ou de instalagio de equipamento,
o requerente dos certificados em causa deve tomar as medidas corretivas necessirias, devendo atualizar esse
certificados efou a documentacgdo técnica correlata (para os componentes de interoperabilidade e/ou os subsistemas),
bem como as declaragdes CE correspondentes;

2) Se os desvios se deverem a erros da presente ETI ou nas especificacdes nela referidas, deve ser dado inicio ao
procedimento previsto no artigo 6.° da Diretiva (UE) 2016/797.

Os requerentes efou fornecedores podem aplicar a sua prépria solucdo ao erro identificado assim que o pedido de
modificacdo relativo ao erro tenha sido validado pelo processo de gestdo do controlo das modificacdes (GCM) em
conformidade com o artigo 28.°, n.° 2, do Regulamento (UE) 2016/796. Esta validagdo deve ser efetuada no prazo de trés
meses apos a apresentacdo da informagio completa.

Poderd ser aplicada uma solu¢do tempordria para o erro identificado, que ndo exporte restri¢des para o outro subsistema,
até que a correcdo de erro acordada seja adotada numa nova versdo da ETI CCS. Uma vez adotada uma solugdo para o erro
identificado numa nova versdo da ETI, os requerentes e/ou fornecedores devem aplicar a solugdo adotada aos veiculos
existentes em conformidade com a seguinte das condi¢des que ocorrer primeiro:

a) caso a aplicagdo da correcdo do erro ndo requeira autoriza¢do: na préxima ocasido em que a corregdo do erro seja
obrigatéria em virtude do disposto na primeira linha do quadro B1.1, e, em qualquer caso, ndo antes de 1.1.2026;

b) caso a aplicagdo da correcdo do erro requeira autoriza¢do: na proxima reautorizagdo resultante de outra modificagio do
sistema de protegdo dos comboios (ETCS);

¢) aquando da préxima adaptagdo para uma versio superior do sistema de protegdo de comboios.

Nota: No caso dos componentes de interoperabilidade para os quais o resultado das informagdes a fornecer, tal como
descritas no ponto 7.2.10.1, indique que ndo hd impacto em termos de seguranga, explora¢do e interoperabilidade,
ndo é necessdria uma adaptacio.

As correcdes de erros podem afetar os subsistemas CCS tanto de via como de bordo. A Agéncia deve organizar um
tratamento eficiente de toda a informagio recebida, de modo a facilitar o processo de gestdo do controlo das modifica¢des
para aperfeicoamento/desenvolvimento das especificagdes, incluindo das especificagdes de ensaio.

6.5.1. Teor dos certificados CE

Em conformidade com o Regulamento de Execu¢do (UE) 2019/250 da Comissio (), os organismos notificados devem
descrever as restri¢des e condigdes de utilizagdo dos componentes de interoperabilidade e dos subsistemas nos certificados
CE pertinentes.

Em qualquer caso, os organismos notificados devem coordenar com a Agéncia a forma como os erros, as restrigdes e as
condi¢des de utilizagdo dos componentes de interoperabilidade e dos subsistemas sdo geridos nos certificados CE
pertinentes e nos processos técnicos apensos no grupo de trabalho instituido nos termos do artigo 29.° do
Regulamento (UE) 2016/796.

(**) Regulamento de Execugdo (UE) 2019/250 da Comissdo, de 12 de fevereiro de 2019, sobre os modelos de declaracdes e certificados CE
dos componentes de interoperabilidade e subsistemas ferrovidrios, sobre o modelo da declaracdo de conformidade com um tipo
autorizado de veiculo ferrovidrio e sobre os procedimentos de verificagio CE dos subsistemas em conformidade com a Diretiva
(UE) 2016797 do Parlamento Europeu e do Conselho e que revoga o Regulamento (UE) n.° 201/2011 da Comissdo (JO L 42 de
13.02.2019, p. 9).
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No processo técnico apenso emitido pelo organismo notificado, deve ser utilizado o modelo do Apéndice D.

6.5.2. Teor das declaracdes CE

Em conformidade com o Regulamento de Execugdo (UE) 2019/250, o fabricante dos componentes de interoperabilidade ou
o requerente do subsistema deve descrever na declaragio CE de conformidade ou de verificacdo as restri¢des e condicdes de
utilizagdo.

Nos processos técnicos apensos, deve ser utilizado o modelo do Apéndice D.

7. APLICACAO DA ETI CONTROLO-COMANDO E SINALIZAGCAO

7.1. Introdugio

O presente capitulo descreve as medidas técnicas para aplicagdo da ETI e, em particular, as condigdes de migragdo para os
sistemas da classe A.

Deve ter-se em conta o facto de a aplicacdo de uma ETI dever ser ocasionalmente coordenada com a aplicacdo de outras ETL

7.2. Regras geralmente aplicdveis

7.2.1. Adaptaciio ou renovagdo total ou parcial dos subsistemas de controlo-comando

A adaptagdo ou renovacdo dos subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo pode ser total ou parcial, tal como
especificado no ponto 2.2 (Ambito de aplicacio).

Estas diferentes partes dos subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo podem, por conseguinte, ser adaptadas ou
renovadas separadamente, se a interoperabilidade ndo ficar comprometida.

Para a defini¢do dos pardmetros fundamentais relativos a cada uma das partes, ver o ponto 4.1 (Introducio).

7.2.2. Alteragdes ao subsistema de bordo existente

Este ponto define os principios a aplicar pelas entidades que gerem as alteragdes e as entidades de autorizacdo em
conformidade com o procedimento de verificacdo CE descrito no artigo 15.°, n.° 9, no artigo 21.°, n.° 12, e no anexo IV da
Diretiva (UE) 2016/797. Este procedimento é aprofundado nos artigos 13.°, 15.° e 16.° do Regulamento de Execugdo
(UE) 2018/545 e na Decisdo 2010/713|UE.

O presente ponto aplica-se em caso de alteragdo(des) a um subsistema de bordo existente ou tipo de subsistema, incluindo a
renovagdo ou a adaptacdo. Ndo ¢ aplicdvel no caso das alteragdes abrangidas pelo artigo 15.°, n.° 1, alinea a), do
Regulamento de Execugdo (UE) 2018/545.

7.2.2.1. Regras para gerir as altera¢des nos subsistemas CCS de bordo

1) As partes, tal como definidas no Quadro 4.1 da presente ETI, e os pardmetros fundamentais do subsistema de
bordo que ndo sejam afetados pela(s) alteracio(3es) estdo isentos da avaliacdo de conformidade a luz das
disposi¢des da presente ETL A lista de partes e pardmetros fundamentais afetados deve ser fornecida pela
entidade que gere a alteragio.

2) A entidade que gere a alteragdo deve informar um organismo notificado de todas as alteracdes que afetem a
conformidade do subsistema com as prescricdes da(s) ETI pertinente(s), que exijam novos controlos, em
conformidade com os artigos 15° e 16° do Regulamento de Execugio (UE) 2018/545 ¢ a
Decisdo 2010/713[UE, e em aplicagdo dos médulos SB, SD/SF ou SH1 para a verificagdo CE e, se aplicdvel, do
artigo 15.°, n.° 5, da Diretiva (UE) 2016/797. Esta informacio deve ser fornecida pela entidade que gere a
alteragdo com as referéncias correspondentes a documentagio técnica relativa ao certificado CE existente.

3) A entidade que gere a alteragdo tem de justificar e documentar que os requisitos aplicdveis continuam a ser
coerentes ao nivel do subsistema, o que tem de ser avaliado por um organismo notificado.
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4) As alteragdes com impacto nas caracteristicas fundamentais do projeto do subsistema de bordo sdo definidas
no Quadro 7.1 (Caracteristicas de base do projeto) e devem ser classificadas em conformidade com o
artigo 15.° n.° 1, alinea c) ou d), do Regulamento de Execugdo (UE) 2018/545 e, em conformidade com o
Quadro 7.1 (Caracteristicas de base do projeto), as alteragdes que ndo afetem, mas que se relacionem com as
caracteristicas de base do projeto devem ser classificadas pela entidade que gere a alteragdo, de acordo com o
artigo 15.°, n.° 1, alinea b), do Regulamento de Execugdo (UE) 2018/545.
5) As alteragdes ndo abrangidas pelo ponto 7.2.2.1(4) supra sdo consideradas como nio tendo qualquer impacto
nas caracteristicas de concegdo de base. Serdo classificadas pela entidade que gere a alteracdo em conformidade
com o artigo 15.°, n.° 1, alinea a) ou b), do Regulamento de Execucio (UE) 2018/545.
Nota: A classificagdo das alteracdes indicadas nos pontos 7.2.2.1(4) e anteriormente, no presente ponto, é
efetuada pela entidade gestora da alteracdo, sem prejuizo da autorizacdo relativa a seguranga, referida
no artigo 21.°, n.° 12, alinea b), da Diretiva (UE) 2016/797.
6) Todas as alteragdes devem permanecer conformes com as ETI (') aplicdveis, independentemente da sua
classificacio.
Quadro 7.1
Caracteristicas de base do projeto
1. Ponto ETI 2. Caracteristicas bé- 3. AlteragBes que 4. Alteragdes com | 5. Altera¢des com im-
sicas correlatas do ndo tenham impacto | impacto na caracte- pacto nas caracteristi-
projeto nas caracteristicas ba- ristica de base do cas de base do projeto e
sicas do projeto, de | projetomasdentroda | fora da gama de para-
acordo com o arti- | gama de pardmetros | metros aceitdvel, clas-
gol5°,n.°1,alineab), | aceitdvel, classificada, | sificadas, por conse-
do Regulamento de | por conseguinte, co- guinte, como
Execugdo (UE) mo artigo 15.°,n.° 1, artigo 15.°, n.° 1, ali-
2018/545 alinea c), do Regula- | nead), do Regulamento
mento de Execugdo de Execucio (UE)
(UE) 2018/545 2018/545
4.2.2 Funcionalidade | EquipamentoETCSde | Nio aplicdvel Nao aplicavel Utilizar outro conjunto
ETCS de bordo bordo e conjunto de de especificagdes do
especificagdes  do apéndice A.
apéndice AdaETICCS
Envolvente das | Nio aplicavel Nio aplicével Instalagdo ou inicio da
versdes do sistema utilizagdo operacional
ETCS legalmente do ETCS;
exploradas Alteragdo da
envolvente das versdes
do sistema  ETCS
legalmente exploradas
a partir do conjunto de
especificagdes do
apéndice A.

(*) De acordo com o Parecer 2017/3 da Agéncia, se ndo houver necessidade de uma nova autorizagdo, a ETI aplicdvel corresponde a
utilizada para a certificacdo original. Os pareceres técnicos publicados pela Agéncia indicam que se considera que os erros detetados
na ETI definem o estado de funcionalidade j esperado durante a certificagdo ou autorizagdo originais.
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Implementagdo  de | Cumprimento de | Nao aplicdvel Ndo cumprimento de
equipamentos ETCS | todas as condigdes todas as condicdes do
de bordo do ponto 7.2.2.2 ponto 7.2.2.2

(alteracdo do (alteracdo do
identificador de identificador funcional)
realizagdo)
Gestdo da informacdo | Ndo aplicavel Aditamento ou | Nio aplicavel
sobre a integralidade supressdo da
da composicio (ndo supervisio da
proveniente do integralidade da
maquinista) composi¢ao
Informagdes sobre o | Nio aplicdvel Adicdo ou supressdo | Ndo aplicdvel
comprimento seguro de informagdes sobre
da composicio a ) comprimento
partir  de  bordo seguro da
necessaria para composi¢ao
aceder 4 linha e ao
nivel SIL
4217.1 Compati- | Compatibilidade do | Nio aplicavel Adigdo ou supressdo | Adi¢do ou supressdo de
bilidade do sistema | sistema ETCS de uma declaragio | uma declaragio ESC
ETCS ESC que preencha | que ndo preencha
todas as condicdes | todas as condicdes do
do ponto 7.2.2.4. ponto 7.2.2.4.

4.2.4 Funcdes de co-
municagoes moveis pa-
ra caminhos-de-ferro
— RMR

4.2.4.2.1 Aplicacdes
de comunicagio de voz
e operacional do
GSM-R

Voz por ridio GSM-R
de bordo e respetiva

Utilizagdo de outra
versio de base que

Nio aplicével

Instalacdo ou inicio da
utilizagdo operacional

versao preencha todas as do raddio de cabina
condicdes do GSM-R;
ponto 7.2.2.3 Utilizagdo de outra
versdo de base que ndo
preencha todas as
condi¢des do
ponto 7.2.2.3.
Implementagdo  de | Cumprimento  de | Néo aplicdvel Ndo cumprimento de
comunicagio de voz | todas as condicdes todas as condigdes do
e operacional do | do ponto 7.2.2.3 ponto 7.2.2.3
GSM-R (alteracdo do (alteracdo do
identificador de identificador funcional)
realizacdo)

Assisténcia do cartdo
SIM de voz do
grupo ID 555

Nio aplicavel

Alteragio do cartdo
SIM — assisténcia do
Grupo ID 555

Nio aplicével

42173 Compati-
bilidade do ETCS e do
sistema via rddio

Compatibilidade do
sistema de voz por
radio

Nio aplicavel

Adigdo ou supressio
de uma declaragio
RSC que preencha
todas as condicdes
do ponto 7.2.2.4.

Adicdo ou supressdo de
uma declaracdio RSC
que ndo preencha
todas as condi¢des do
ponto 7.2.2.4.
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4.2.4 Funcdes de co-
municagoes moveis pa-
ra caminhos-de-ferro
— RMR

4.2.43.1.1 Comuni-
cacio de dados do
GSM-R para o ETCS

4.2.4.3.2.1 Comu-
nicagdo de dados do
GSM-R para o ATO

Comunicacdo de
dados por radio

Utilizagdo de outra
versio de base que

Nao aplicdvel

Instalagdo ou inicio da
utilizagdo operacional

GSM-R de bordo e | preencha todas as do EDOR GSM-R;
respetiva versdo de | condigdes do Utilizacdo de outra
base ponto 7.2.2.3. versdo de base que ndo
preencha todas as
condi¢Bes do
ponto 7.2.2.3.
Comunicacio de | Cumprimento de | Nio aplicavel Nio cumprimento de
dados GSM-R para a | todas as condigdes todas as condigdes do
implementagdio do | do ponto 7.2.2.3 ponto 7.2.2.3
ETCS e do ATO (alteragdo do (alteracdo do
identificador de identificador funcional)
realizacio)

42173 Compati-
bilidade do ETCS e do
sistema via radio

Compatibilidade do
sistema de dados por
ridio (RDS)

Nio aplicavel

Adi¢do ou supressdo
de uma declaracio
RSC que preencha
todas as condicdes
do ponto 7.2.2.4.

Adicdo ou supressdo de
uma declaracio RSC
que ndo preencha
todas as condi¢des do
ponto 7.2.2.4.

4.2.4 Funcdes de co-
municagdes moveis pa-
ra caminhos-de-ferro
— RMR

4.2.4.1.1 Funcio de
comunicagdo  bdsica
do GSM-R

Rede local GSM-R do
cartdo SIM voz

Nao aplicdvel

Substituicio de um
cartdo SIM GSM-R
conforme com a ETI
por outro cartdo SIM
GSM-R conforme
com a ETI com uma
rede local GSM-R
diferente

Nio aplicdvel

Rede local GSM-R do
cartdo SIM dados

Nio aplicdvel

Substituicio de um
cartdo SIM GSM-R
conforme com a ETI
por outro cartdo SIM
GSM-R conforme
com a ETI com uma
rede local GSM-R
diferente

Nio aplicavel

4.2.18 Funcionalida-
de ATO de bordo

Versio do sistema
ATO de bordo

Nio aplicavel

Alteragio da versdo
do sistema ATO que
preenche todas as
condi¢des do
ponto 7.2.2.3.

Adicdo ou supressdo da
parte ATO do
subsistema CCS de
bordo; Inicio da
utilizagdo operacional
do ATO.

Ou alteragdo da versdo
do sistema ATO que
ndo preencha todas as
condicdes do
ponto 7.2.2.3.
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Implementagdo  do | Cumprimento de | Nao aplicdvel Ndo cumprimento de
ATO de bordo todas as condigGes todas as condi¢oes do
do ponto 7.2.2.3 ponto 7.2.2.3
(alteracdo do (alteracdo do
identificador de identificador funcional)
realizagdo)
7.2.5 Sistemasantigos | Sistemas de controlo | Os requisitos | Os requisitos | Adicionar ou remover

da velocidade, de
comando de
comboios e de aviso
da classe B ou outros
instalados (sistema e,
se aplicavel, versdo)

aplicaveis ao sistema
da classe B sdo da
responsabilidade do
Estado-Membro em
causa.

aplicdveis ao sistema
da classe B sdo da
responsabilidade do
Estado-Membro em
causa.

sistemas de protecdo
de comboios da classe
B.

Os requisitos aplicdveis
ao sistema da classe B
sdo da
responsabilidade  do
Estado-Membro  em
causa.

Sistemas de radio da
classe B ou outros
instalados (sistema e,
se aplicavel, versdo)

Os requisitos
aplicaveis ao sistema
da classe B sdo da
responsabilidade do
Estado-Membro em
causa.

Os requisitos
aplicdveis ao sistema
da classe B sdo da
responsabilidade do
Estado-Membro em
causa.

Adicionar ou remover
sistemas antigos de
rddio da classe B.

Os requisitos aplicaveis
a0 sistema da classe B
sdo da
responsabilidade  do
Estado-Membro  em
causa.

7) A fim de estabelecer o certificado CE de verificagdo, o organismo notificado pode fazer referéncia:

a) ao certificado CE de verificacdo inicial para as partes do projeto que ndo sofreram alteragdes ou que foram
alteradas sem afetar a conformidade do subsistema, na medida em que ainda sejam validas;

b) as alteragdes ao certificado CE de verificagdo inicial para as partes alteradas do subsistema que afetem a
conformidade do subsistema com a versdo da ETI aplicdvel, utilizada para a verificacdo CE.

7.2.2.2.

Em qualquer caso, a entidade que gere a alteragio deve assegurar que a documentacio técnica relativa ao
certificado CE seja atualizada em conformidade.

A documentacgio técnica atualizada, relacionada com o certificado CE, deve figurar no processo técnico
apenso a declaracdo CE de verificagdo, emitida pela entidade que gere a alteragdo para o subsistema de bordo
declarado conforme com o tipo modificado.

Condi¢Bdes para uma alteracio da funcionalidade ETCS de bordo que ndo afete as
caracteristicas bdsicas do projeto

A funcionalidade visada (’) mantém-se inalterada ou é fixada no estado ja esperado durante a certificacio ou
autorizacdo inicial. Considera-se a funcionalidade visada inalterada ao aplicar o processo de manutengio das
especificagdes (correcdo de erros) descrito no ponto 7.2.10, que inclui a aplicacdo de corregdes de erros ou a
aplicacdo de medidas de atenuacio.

() A funcionalidade visada refere-se a funcionalidade ETCS que foi avaliada no certificado CE do subsistema. Os pareceres técnicos
publicados pela Agéncia indicam que se considera que os erros detetados na ETI definem o estado de funcionalidade jd esperado
durante a certificacdo ou autorizacdo inicial.
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2) As interfaces relevantes para a seguranga e compatibilidade técnica permanecem inalteradas ou so fixadas em
relagdo ao estado jd esperado durante a certificagdo ou autoriza¢do inicial.

3) O resultado da autorizagio de seguranga (por exemplo, caso de seguranga em conformidade com a norma EN
50126) mantém-se inalterado.

4) Nio foram introduzidas novas condi¢des de aplicagdo relacionadas com a seguranca ou restri¢des de
interoperabilidade na sequéncia da alteragdo.

5) Um organismo de avaliagio MCS (MCS-AR), conforme especificado no ponto 4.2.1, avaliou de forma
independente a avaliagdo de risco do requerente e a demonstragio correspondente de que a alteracdo nio
afeta negativamente a seguranga. A demonstragio do requerente deve incluir a prova de que a alteragio
corrige as causas do desvio inicial da funcionalidade.

6) Consoante o tipo de alteracio:

a) No caso de a alteragdo ser efetuada devido a um erro no produto: a alteragio ¢ efetuada ao abrigo de um
sistema de gestdo da qualidade aprovado por um organismo notificado. Para outros médulos, deve
justificar-se por que razdo a verificacdo efetuada permanece vilida (**).

b) Caso a alteragdo seja efetuada devido ao processo de manutencdo das especifica¢des (existem especifica¢des
atualizadas no apéndice A Quadro A 2, com as descri¢des da corregdo dos erros): é necessirio um
certificado de exame CE do projeto ou um certificado de exame CE do tipo atualizado para os
componentes de interoperabilidade ou para o subsistema com a aplicagdo das correcdes de erros. Neste
caso sdo aplicaveis as disposi¢des do ponto 6.3.3(3).

7) A gestio da configuragdo individual define um «dentificador de sistema» (tal como definido no
ponto 4.2.20.3) e o «dentificador funcional» do «dentificador de sistema» ndo foi alterado apés a alteragio.

8) A alteragdo deve fazer parte da gestdo da configuracdo prevista no artigo 5.° do Regulamento de Execucido
(UE) 2018/545.

7.2.2.3. Condicdes para uma alteracdo das fun¢des de comunicagdo mével de bordo dos comboios
ou da funcionalidade ATO de bordo que ndo afetam as caracteristicas bdsicas de projeto

1) A funcionalidade visada (**) mantém-se inalterada ou é fixada no estado jé esperado durante a certificacio ou
autorizacdo inicial. Considera-se a funcionalidade visada inalterada ao aplicar o processo de manutengio das
especificagdes (correcdo de erros) descrito no ponto 7.2.10, que inclui quer a aplicacdo de correcdes de erros
ou a aplicacdo de medidas de atenuagio.

2) As interfaces relevantes para a compatibilidade técnica permanecem inalteradas ou sdo estabelecidas em
relagdo ao estado ja esperado durante a certificagdo ou autorizagdo inicial.

3) Consoante o tipo de alteracio:

a) No caso de a alteragdo ser efetuada devido a um erro no produto: a alteragdo é efetuada ao abrigo de um
sistema de gestdo da qualidade aprovado por um organismo notificado. Para outros médulos, deve
justificar-se por que razdo a verificagdo efetuada permanece vilida (¥).

(") Todas as atividades necessdrias para uma modificacdo que sejam executadas fora de um sistema de gestdo da qualidade aprovado por
um organismo notificado podem exigir exames ou ensaios adicionais por parte desse organismo.

(") A funcionalidade de referéncia refere-se a funcionalidade de comunica¢do mével que foi avaliada no certificado CE do subsistema.
Considera-se que os pareceres técnicos publicados pela Agéncia e as corre¢des de erros no ambito das especificacdes publicadas que
corrigem os erros na ETI definem o estado de funcionalidade ji esperado durante a certificagdo ou autorizagdo inicial.

(*) Todas as atividades necessdrias para uma modificacdo que sejam executadas fora de um sistema de gestdo da qualidade aprovado por
um organismo notificado podem exigir exames ou ensaios adicionais por parte desse organismo.
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b) Caso a alteragio seja efetuada devido ao processo de manutencdo das especificagdes (existem especificagdes
atualizadas no apéndice A Quadro A 2, com as descri¢des da corre¢do dos erros): é necessirio um
certificado de exame CE do projeto ou um certificado de exame CE do tipo atualizado para os
componentes de interoperabilidade ou para o subsistema com a aplicagdo das correcdes de erros. Neste
caso sdo aplicaveis as disposi¢des do ponto 6.3.3(3).

4) A alteragdo deve fazer parte da gestdo da configuracdo prevista no artigo 5.° do Regulamento de Execucdo
(UE) 2018/545.

7.2.2.4. Condi¢des para uma alteragio do subsistema de bordo no que diz respeito a
compatibilidade do ETCS ou do sistema via rddio que ndo afete as caracteristicas bdsicas
do projeto

1) Nio foram adicionadas ou suprimidas quaisquer condi¢des de aplica¢io relacionadas com a seguranca (SRAC)

ou restricdes de interoperabilidade relacionadas com a compatibilidade técnica com a rede devido a adigdo ou
supressdo de uma declaragdo ESC ou RSC.

2) Nio foram adicionados ou suprimidos quaisquer condicionalismos de interoperabilidade (restricdes ou
condicdes de utilizacdo) relacionados com a compatibilidade técnica com a rede devido a declaragio ESC ou
RSC.

7.2.3. Adaptagdo ou renovacdo do subsistema de via existente

Este ponto define os principios a aplicar pelas entidades que gerem a alteragdo e as entidades de autorizagio,
segundo o procedimento de verificacio CE descrito no artigo 15.°, n.° 9, e no artigo 18.°, n.° 6, da Diretiva
(UE) 2016797 e na Decisdo 2010/713/UE.

7.2.3.1. Regras de gestdo da adaptacdo ou renovacdo dos subsistemas CCS de via existentes

Em caso de adaptagio ou de renovacio dos subsistemas de controlo-comando e sinaliza¢do que ostentem o certificado CE
de verificagdo, sdo aplicdveis as seguintes regras:

1) As alteragOes requerem uma nova autorizagdo, caso tenham impacto em pardmetros fundamentais, conforme definido
no Quadro 7.2.

Quadro 7.2

Alteracio dos parimetros fundamentais da via que exigem uma nova autorizacio

Parametro fundamental Alteragdo que requer uma nova autorizacio
4.2.3 Funcionalidade ETCS de via Nio cumprimento de todas as condi¢des do
ponto 7.2.3.2
4.2.4 Funcdes de comunica¢des méveis para caminhos- | Ndo cumprimento de todas as condi¢des do
424 de-ferro — RMR ponto 7.2.3.3
Aplicagdes de comunicagdo de voz e operacional
4.2.4 Funcdes de comunica¢des méveis para caminhos- | Ndo cumprimento de todas as condicdes do
4.2.43 de-ferro — RMR ponto 7.2.3.3
Aplicagdo de comunicacio de dados para 0 ETCS e 0
ATO
4.2.19 Funcionalidade ATO de via Nio cumprimento de todas as condi¢des do
ponto 7.2.3.3

2) As alteragdes podem ser tratadas apenas reavaliando as alteragdes que afetam a conformidade do subsistema com a
versdo de ETI aplicavel utilizada para a verificagdo CE. A entidade que gere a alteracdo tem de justificar e documentar
que os requisitos aplicdveis continuam a ser coerentes ao nivel do subsistema, o que tem de ser avaliado por um
organismo notificado.
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3) A entidade que gere a alteragio deve informar o organismo notificado de todas as alteragdes suscetiveis de afetar a
conformidade do subsistema com as prescri¢des pertinente(s) da(s) ETI ou as condi¢des de validade do certificado.

o

Esta informagdo deve ser fornecida pela entidade que gere a alteragio com as referéncias correspondentes
documentacio técnica relativa ao certificado CE existente.

4) Deve ser estabelecido por um organismo notificado um certificado CE de que constem as altera¢des que afetam a
conformidade com a ETL A fim de estabelecer o certificado CE, o organismo notificado pode fazer referéncia:

a) ao certificado CE inicial para as partes do projeto que ndo sofreram alteracdes ou que foram alteradas sem afetar a
conformidade do subsistema, na medida em que ainda sejam validas;

b) ao certificado CE adicional (que altera o certificado inicial) para as partes do projeto alteradas que afetem a
conformidade do subsistema com a versdo da ETI aplicdvel, utilizada para a verificacdo CE.

5) Em qualquer caso, a entidade que gere a alteragdo deve assegurar que a documentagio técnica relativa ao certificado CE
seja atualizada em conformidade.

6) «Gestdo da configuragio», um processo sistematico organizacional, técnico e administrativo implementado ao longo do
ciclo de vida de um veiculo efou de um tipo de veiculo a fim de assegurar que a coeréncia da documentacio e a
rastreabilidade das alteragdes sdo estabelecidas e mantidas para que:

a) sejam preenchidos os requisitos do direito da Unido e das legislagdes nacionais pertinentes;

b) as alteragdes sejam controladas e documentadas quer nos processos técnicos quer no processo que acompanha a
autorizacio emitida;

¢) asinformacdes e os dados mantenham a sua atualidade e exatiddo;

d) as partes interessadas sejam informadas das alteragdes, se for necessario.

7.2.3.2. Condigdes para uma adaptagdo ou renovagdo da funcionalidade ETCS de via que, caso ndo
se encontrem preenchidas, requerem uma nova autorizacido de entrada em servigo.

1) A funcionalidade visada (*') do pardmetro fundamental 4.2.3 mantém-se inalterada ou ¢é fixada no estado jd
esperado durante a certificagdo ou autorizagdo inicial. Considera-se a funcionalidade visada inalterada ao
aplicar o processo de manutencdo das especificagdes (corregdo de erros) descrito no ponto 7.2.10, que inclui
a aplicagdo de corregdes de erros ou a aplicagdo de medidas de atenuagio.

2) As interfaces do pardmetro fundamental 4.2.3 relevantes para a seguranca e compatibilidade técnica
permanecem inalteradas ou sdo fixadas em relagio ao estado jd esperado durante a certificacio ou
autorizacdo inicial.

3) O resultado da autorizagdo de seguranga (por exemplo, caso de seguranga em conformidade com a norma EN
50126) mantém-se inalterado.

4) Nio foram introduzidas novas condi¢des de aplicagdo relacionadas com a seguranca ou restri¢des de
interoperabilidade na sequéncia da alteragdo.

5) Se, como requerido no ponto 4.2.1, um organismo de avaliagio MCS (MCS-AR) tiver avaliado de forma
independente a avaliagdo de risco do requerente e a demonstragio correspondente de que a alteracdo ndo
afeta negativamente a seguranca. No caso de a alteragdo se dever a um erro no produto, a demonstragio do
requerente deve incluir a prova de que a alteracio corrige efetivamente as causas do erro no produto.

(*") A funcionalidade visada refere-se & funcionalidade ETCS que foi avaliada no certificado CE do subsistema. Considera-se que os
pareceres técnicos publicados pela Agéncia e as corregdes de erros no ambito das especificagdes publicadas que corrigem os erros na
ETI definem o estado de funcionalidade ja esperado durante a certificacdo ou autorizagio inicial.
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6) Consoante o tipo de alteracio:

a) no caso de a alteragdo ser efetuada devido a um erro no produto: a alteragdo é efetuada ao abrigo de um
sistema de gestdo da qualidade aprovado por um organismo notificado. Para outros médulos, deve
justificar-se por que razdo a verificacio efetuada permanece vilida (*).

b) caso a alteragdo seja efetuada devido ao processo de manutengio das especificagdes (existem especificagdes
atualizadas no apéndice A Quadro A 2, com as descri¢des da solucdo para a correcdo dos erros): é
necessario um certificado CE atualizado para os componentes de interoperabilidade ou para o subsistema
com a aplicacdo das corregdes de erros. Neste caso sdo aplicdveis as disposi¢des do ponto 6.3.4(3).

7) A gestio da configuragdo individual define um «dentificador de sistema» (tal como definido no
ponto 4.2.20.3) e o «identificador funcional» do «dentificador de sistema» ndo foi alterado apés a alteragio.

8) A alteracio deve fazer parte da gestdo da configuracio tal como definida em 7.2.1b.1.7.

7.2.3.3. Condigdes para uma adaptacdo ou renovagdo das comunica¢gdes moéveis de via para os
caminhos de ferro ou para a funcionalidade ATO de via que, caso ndo se encontrem
preenchidas, requerem uma nova autorizagio de entrada em servigo.

1) A funcionalidade visada (¥) dos pardmetros fundamentais 4.2.4.2, 4.2.4.3 e 4.2.19 mantém-se inalterada ou é
fixada no estado ja esperado durante a certificagdo ou autorizagio inicial. Considera-se a funcionalidade visada
inalterada ao aplicar o processo de manutengdo das especificagdes (correcio de erros) descrito no
ponto 7.2.10, que inclui quer a aplicagdo de corre¢des de erros ou a aplicacdo de medidas de atenuagio.

2) As interfaces dos pardmetros fundamentais 4.2.4.2, 4.2.4.3 e 4.2.19 relevantes para a compatibilidade técnica
permanecem inalteradas ou sdo fixadas no estado ji esperado durante a certificagdo ou autorizac¢do inicial.

3) Consoante o tipo de alteracio:

a) no caso de a alteracdo ser efetuada devido a um erro no produto: A alteragio ¢ efetuada ao abrigo de um
sistema de gestdo da qualidade aprovado por um organismo notificado (por exemplo, de acordo com os
moédulos CH1, SH1, CD, SD). Para outros mddulos (por exemplo, CF, SF, SG), deve justificar-se por que
razdo a verificacdo efetuada permanece valida (*).

b) caso a alteragdo seja efetuada devido ao processo de manutencio das especificagdes (existem especifica¢des
atualizadas no apéndice A Quadro A 2, com as descri¢des da solucdo para a correcio dos erros): é
necessério um certificado CE atualizado para os componentes de interoperabilidade ou para o subsistema
com a aplicagdo das corregdes de erros. Neste caso sdo aplicdveis as disposi¢des do ponto 6.3.4(3).

4) A alteragdo deve fazer parte da gestdo da configuracio tal como definida em 7.2.3.1(6).

7.2.3.4. Impacto sobre a compatibilidade técnica entre as partes de bordo e de via dos
subsistemas CCS

Os gestores da infraestrutura devem assegurar que as alteragdes a um subsistema existente de via permitem a continuacio
da operacdo dos subsistemas de bordo conformes () com a ETI, em funcionamento nas linhas abrangidas pelas alteracdes.

(*) Todas as atividades necessdrias para uma modificacdo que sejam executadas fora de um sistema de gestdo da qualidade aprovado por
um organismo notificado podem exigir exames ou ensaios adicionais por parte desse organismo, conforme descrito da
Decisio 2010/713UE.

(*) A funcionalidade de referéncia refere-se a funcionalidade de comunicacdo mével que foi avaliada no certificado CE do subsistema. Os
pareceres técnicos publicados pela Agéncia indicam que se considera que os erros detetados na ETI definem o estado de
funcionalidade jé esperado durante a certificacdo ou autorizacio inicial.

(* Todas as atividades necessdrias para uma modificacdo que sejam executadas fora de um sistema de gestdo da qualidade aprovado por
um organismo notificado podem exigir exames ou ensaios adicionais por parte desse organismo.

(*) Os subsistemas de bordo com as condicdes e restri¢des de utilizagdo ou as deficiéncias ndo detetadas ndo sdo considerados conformes
no que diz respeito a esta cldusula.
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Este requisito ndo ¢ aplicavel quando as alteracdes se deverem a implementa¢do de um novo nivel de aplicagdo na via,
gragas a requisitos definidos no ponto 7.2.9.1 (1) e (4), ou a requisitos de uma aplicacdo incompativel (por exemplo,
alteracdo para um novo X da M_VERSION, tal como definido no ponto 7.4.2.4).

7.2.4. Certificados de exame CE de tipo ou de projeto
7.2.4.1. Subsistema CCS de bordo
7.2.41.1. Definigdes

1) Quadro de avaliagdo inicial do subsistema CCS de bordo

O quadro de avaliacdo inicial é a ETI CCS aplicével no inicio da fase de projeto, quando o requerente designa o
organismo notificado para o subsistema CCS de bordo.

2) Quadro de certificagdo para o subsistema CCS de bordo

O quadro de certificacdo é a ETI CCS aplicdvel no momento da emissdo do certificado de exame CE de tipo ou
de projeto. Trata-se do quadro de avaliacdo inicial alterado com as revisdes das ETI que entraram em vigor
durante a fase de projeto e aplicdvel de acordo com o regime transitério descrito no apéndice B.

3) Fase de projeto para o subsistema CCS de bordo

A fase de projeto do subsistema CCS corresponde ao periodo que tem inicio com a designagio, pelo
requerente, do organismo notificado que serd responsével pela verificagio CE e termina com a emissdo do
certificado de exame CE de tipo ou de projeto.

Uma fase de projeto abrange o subsistema CCS integrado num tipo de veiculo e uma ou mais variantes do tipo
e versdes do tipo. Para todas as variantes e para todas as versdes do tipo, considera-se que a fase de projeto tem
inicio a0 mesmo tempo que para o tipo principal.

4) Fase de producio do subsistema CCS de bordo

A fase de producio corresponde ao periodo durante o qual o subsistema CCS de bordo poderd ser colocado no
mercado com base numa declaragio CE de verificagdo que remete para um certificado de exame CE de tipo ou
de projeto vilido.

5) Veiculo em funcionamento

encontra-se registado sob o cddigo de registo «Valido» «00», no registo nacional de material circulante em
conformidade com a Decisdo 2007/756/CE da Comissdo (*), ou no registo europeu de veiculos em
conformidade com a Decisdo de Execugdo (UE) 20181614 da Comissdo (¥), e ¢ mantido em bom estado de
funcionamento em conformidade com o Regulamento de Execucio (UE) 2019/779 da Comissdo (*).

7.2.41.2. Regras relativas ao certificado de exame CE do tipo ou do projeto

1) O organismo notificado deve emitir o certificado de exame CE de tipo ou de projeto que remete para o quadro
de certificagdo.

2) Quando uma revisdo da presente ETI entrar em vigor durante a fase de projeto, o organismo notificado deve
emitir o certificado de exame CE de tipo ou de projeto de acordo com as seguintes regras:

(*) Decisdo da Comissdo 2007/756/CE, de 9 de novembro de 2007, que adota especificacdes comuns do registo nacional de material
circulante previsto nos n.os 4 e 5 do artigo 14.° da Diretiva 96/48/CE e da Diretiva 2001/16/CE (JO L 305 de 23.11.2007, p. 30).

(*) Decisdo de Execucdo (UE) 2018/1614 da Comissdo, de 25 de outubro de 2018, que estabelece especificagdes para os registos de
veiculos referidos no artigo 47.° da Diretiva (UE) 2016/797 do Parlamento Europeu e do Conselho e que altera e revoga a
Decisdo 2007/756/CE da Comissdo (JO L 268 de 26.10.2018, p. 53).

(*) Regulamento de Execugdo (UE) 2019/779 da Comissdo, de 16 de maio de 2019, que estabelece disposi¢des pormenorizadas no que
respeita ao sistema de certificagdo das entidades responsaveis pela manutencdo de veiculos nos termos da Diretiva (UE) 2016/798 do
Parlamento Europeu e do Conselho e que revoga o Regulamento (UE) n.° 445/2011 da Comissdo (JO L 139 I'de 27.5.2019, p. 360).
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No caso de alteragdes das ETI ndo referenciadas no Apéndice B, a conformidade com o quadro de avaliagio
inicial resulta na conformidade com o quadro de certificagdo. O organismo notificado deve emitir o
certificado de exame CE de tipo ou de projeto que remete para o quadro de certificacio sem uma avaliacio
adicional.

No caso de alteracdes das ETI referenciadas no Apéndice B, a sua aplicagdo é obrigatéria de acordo com o
regime transitério definido neste Apéndice B. Durante o periodo transitério definido, o organismo notificado
pode emitir o certificado de exame CE de tipo ou de projeto que remete para o quadro de certificagdo sem uma
avaliagdo adicional. O organismo notificado deve enumerar no certificado de exame CE de tipo ou de projeto
todos os pontos (constantes do Quadro B1.1) avaliados de acordo com o quadro de avaliacdo inicial.

3) Quando, durante a fase de projeto, entrarem em vigor vdrias revisdes da presente ETI, aplicar-se-d
sucessivamente a todas as revisdes o niimero (2) acima.

4) E sempre admissivel (mas nio obrigatério) utilizar uma versio mais recente de qualquer ETI, na totalidade ou
em relacio a pontos especificos, salvo disposicdo expressa em contrdrio na revisdo dessas ETL; caso se
apliquem apenas determinadas sec¢es, o requerente deve justificar e documentar que os requisitos aplicaveis
mantém a coeréncia, sendo necessdria a aprovacio do organismo notificado.

7.2.41.3.  Validade do certificado de exame CE de tipo ou de projeto

Quando uma revisdo da presente ETI entrar em vigor, o certificado de exame CE de tipo ou de projeto para o subsistema
permanece vélido, a menos que deva ser revisto de acordo com o regime transitério especifico de uma alteragdo da ETI
conforme definido no Apéndice B da presente ETL

7.2.4.2. Subsistema CCS de via

Nos termos do artigo 4.°, n.° 2, da Diretiva (UE) 2016/797, o subsistema CCS de via deve cumprir a ETI em vigor a data do
pedido de autoriza¢io de entrada em servico.

Quando uma revisio da presente ETI entrar em vigor, o certificado de exame CE de tipo ou de projeto para o subsistema
permanece vélido, a menos que deva ser revisto de acordo com o regime transitério especifico de uma alteragdo da ETI
conforme definido no Apéndice B (Quadro B2) da presente ETL

7.2.4.3. Componentes de interoperabilidade

O certificado de exame CE do tipo ou do projeto do componente de interoperabilidade ja colocado no mercado com base
numa verso anterior da ETI permanece vilido mesmo que entre em vigor uma revisdo da presente ETI, a menos que seja
aplicével ao nivel do subsistema CCS um requisito que afete o componente de interoperabilidade (conforme especificado
no Quadro B1.1 ou no Quadro B2 do Apéndice B) ou salvo disposi¢do expressa em contririo especificada na revisdo da
presente ETI no dmbito do Quadro B3 do Apéndice B.

Durante esse periodo, esses componentes de interoperabilidade podem ser colocados no mercado sem uma nova avaliacdo
do tipo ou do projeto.

7.2.5. Sistemas antigos

Os Estados-Membros devem assegurar que a funcionalidade dos sistemas antigos e das suas interfaces permanece inalterada,
exceto se forem necessarias modificagdes para atenuar as insuficiéncias destes sistemas em matéria de seguranga (¥).

7.2.6. Disponibilidade de médulos de transmissdo especifica e interfaces com a classe B de bordo

Se as vias abrangidas pelo 4mbito da presente ETI ndo estiverem equipadas com o sistema de protecdo dos comboios da
classe A, o Estado-Membro deve assegurar a disponibilidade de um mddulo de transmissdo especifica (STM) ou de
produtos efou especificagdes que permitam a integracdo do seu antigo sistema de protegdo de comboios da classe B no
sistema de bordo da classe A. Para as linhas equipadas com mais do que um sistema da classe B, o requisito aplica-se a,
pelo menos, um desses sistemas da classe B.

(*) A extensdo da funcionalidade ndo é reconhecida como uma atenuagio de uma falha relacionada com a seguranga.
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O Estado-Membro deve notificar, no prazo de um ano a contar da data de entrada em vigor da ETI, ofs) sistema(s) da
classe B relativamente ao(s) qual(is) o requisito é satisfeito.

A classe B de bordo e a respetiva interface, para os produtos existentes que ji tenham demonstrado a sua integragdo com os
produtos conformes com a ETI da classe A, devem corresponder a qualquer uma das possibilidades técnicas definidas no
ponto 4.2.6.1. Caso ndo exista um sistema disponivel que ja tenha demonstrado a sua integragdo com o sistema de bordo
conforme com a ETI da classe A, a solucdo disponibilizada deve ser com uma interface normalizada (STM).

O Estado-Membro deve notificar as especificagdes das interfaces entre os sistemas de protecio de comboios da classe A e da
classe B no prazo de um ano a contar da data de entrada em vigor da ETL

Caso para um determinado sistema de classe B a tnica solugdo disponivel no mercado sejam a Classe B e a Classe A
integradas no mesmo equipamento, os titulares das especificagdes de classe B (por ex., o fornecedor, a empresa ferrovidria,
o gestor de infraestrutura) devem prever as especificacdes, relativas as pecas na sua posse, necessdrias a integracdo deste
sistema de classe B especifico num ETCS de bordo em conformidade. Qualquer propriedade intelectual relevante de que
sejam titulares deve ser disponibilizada em condicdes FRAND (justas, razodveis e ndo discriminatdrias). Os titulares das
especificagdes devem assegurar que as informacdes prestadas sdo suficientes para permitir a outros fabricantes integrar a
classe B em qualquer ETCS de bordo presente em material circulante existente.

Neste contexto, deve ter-se devidamente em conta a necessidade de garantir um mercado aberto para a classe B e 0 STM, em
condigdes comerciais justas. Se, por razdes de ordem técnica ou econdmica, incluindo os direitos de propriedade intelectual
aplicaveis, ndo for possivel garantir a disponibilidade de um STM ou de uma classe B, com as suas especificagdes de
interface completas para um sistema da classe A, o Estado-Membro em causa deve informar o Comité a que ¢ feita
referéncia no artigo 51.°, n.° 1, da Diretiva (UE) 2016/797 das razdes subjacentes a esse problema e das medidas de
atenuacio que tenciona adotar para permitir o acesso dos operadores, nomeadamente dos operadores estrangeiros, a sua
infraestrutura.

7.2.7. Equipamentos adicionais da classe B numa linha equipada com classe A

Numa linha equipada com ETCS efou RMR, é possivel instalar equipamentos de via adicionais da classe B, a fim de permitir
o funcionamento de material circulante ainda ndo compativel com a classe A durante a fase de implantacio da classe A de

bordo.

Cada gestor de infraestrutura é responsavel por verificar se o projeto de via suporta as transicdes entre a classe A e a classe B
e ndo impde requisitos adicionais ao CCS da classe A de bordo, devendo, pois, o subsistema de controlo-comando e
sinaliza¢do de via ser concebido como se o controlo-comando e sinaliza¢do de bordo utilizasse uma interface normalizada
(STM) entre os sistemas da classe A e da classe B.

7.2.8. Veiculo com equipamentos da classe A e da classe B

O veiculo pode estar equipado simultaneamente com sistemas da classe A e da classe B para permitir a exploragdo em
diversas linhas.

O Estado-Membro em causa pode restringir a utilizacdo de um sistema da classe B de bordo nas linhas onde o sistema da
classe B nio estd instalado na via.

Um veiculo equipado tanto com a classe A como com a classe B deve demonstrar a compatibilidade técnica com a classe A
de via em linhas duplamente equipadas com a classe A em paralelo com a classe B. O facto de as linhas estarem equipadas
com um sistema da classe B, a acrescer a classe A, ndo deve constituir um requisito de compatibilidade de um veiculo com
as linhas em que o sistema da classe B esteja instalado em paralelo com a classe A.

No caso de um veiculo equipado com a classe A, podem ser instalados sistemas de prote¢do de comboios da classe B de
acordo com os requisitos definidos no ponto 4.2.6.1 e observando os requisitos constantes do ponto 7.2.6.

7.2.9. Condigdes para as fungdes obrigatdrias e opcionais

O requerente da verificacio CE de um subsistema de controlo-comando e sinaliza¢do de via deve verificar se as fun¢des de
via desse subsistema, definidas como «opcionais» na presente ETI, sdo exigidas por outras ETI, por normas nacionais ou pela
aplicacdo da avaliagdo e andlise dos riscos, de modo a garantir a integracdo segura dos subsistemas.
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A aplicagio na via das funcdes nacionais ou opcionais deve ser tecnicamente compativel e ndo deve impedir a utilizagdo
dessa infraestrutura por um comboio que apenas satisfaca os requisitos obrigatérios do sistema da classe A de bordo,
exceto na medida do necessdrio para as seguintes fungdes de bordo opcionais referidas nos pontos 7.2.9.1 e 7.2.9.3. A
aplicagdo na via de uma destas fun¢des opcionais, que conduz a um novo requisito obrigatério de bordo em linhas
especificas, deve ser notificada, pelo menos, cinco anos antes de a fungdo poder tornar-se um requisito obrigatério de
bordo. A notificacio de um novo requisito obrigatério de bordo deve ser feita no 4mbito do RINF e estas altera¢des do
RINF devem ser enumeradas nas especificagdes da rede, em conformidade com o artigo 27.° da Diretiva 2012/34/UE do
Parlamento Europeu e do Conselho (*). S6 é permitido um perfodo de notificagdo inferior a cinco anos se tal for acordado
entre o GI e a EF que explora servigos ou tenciona explorar servigos (no momento da celebragdo do acordo) nessas linhas.
Este acordo sobre a reducio do prazo de notificagdo deve ser notificado a Comissdo Europeia.

Um subsistema de bordo, que incorpore um STM KER, pode tornar necessario implementar a interface K.
7.2.9.1. ETCS

1) Uma aplicacdo ETCS de via de nivel 2 sem detegdo de comboios ou com um nivel reduzido de detegio de
comboios (anteriormente ETCS de nivel 3) baseia-se em informagdes de bordo para determinar a ocupagdo
da via e exige a capacidade de bordo para cumprir os requisitos em matéria de informacdo confirmada
relativamente ao comprimento do comboio, tal como especificado no apéndice A, quadro A 2, indice 27.

2) Uma aplicagdo ETCS de via de nivel 1 com in-fill exige um equipamento de bordo correspondente para a
transmissdo de dados in-fill (Eurolago ou rdio), se a velocidade de execugdo for fixada em zero por motivos
de seguranca (por exemplo, protegdo de pontos de perigo).

3) Nos casos em que o ETCS necessita de comunicar dados via radio, ¢ exigida a parte «comunicacdo dados por
rddio» especificada na presente ETL

4) Nos casos em que o ETCS de via necessita de uma versdo especifica do sistema ETCS, o sistema de bordo deve
ser equipado de acordo com os requisitos de aplicacdo enumerados no ponto 7.4.2.4.2.

7.2.9.2. ATO

1) ATO de via: a implementacdo do ATO de via é uma func¢io opcional de interoperabilidade que ndo impede
tecnicamente a utilizagdo dessa infraestrutura por um comboio que nio esteja equipado com ATO de bordo.
Se a funcionalidade ATO GoA1l/2 for implementada através do ETCS de via, devem ser aplicadas as
especificagdes do ATO constantes do apéndice A da presente ETI.

Nota: Nos casos em que a funcionalidade ATO GoA1/2 € aplicada na via da classe B, devem ser aplicadas as
especificagdes do ATO de via constantes do apéndice A da presente ETI, a fim de facilitar a futura
migragdo para o ATO nas linhas a equipar com o ETCS.

2) ATO de bordo: a instalacio do ATO num subsistema CCS de bordo é obrigatéria (*!) ao implementar o ETCS
pela primeira vez no veiculo e quando o veiculo também se destinar a ser utilizado numa linha que inclua,
pelo menos, um trogo equipado com ATO, caso o GI tenha notificado no RINF os servi¢os que exigem a
instalagdo obrigatéria do ATO de bordo.

(**) Diretiva 2012/34/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de novembro de 2012, que estabelece um espago ferrovidrio
europeu tnico (reformulagdo) (JO L 343 de 14.12.2012, p. 32).

(") O requisito obrigatério de instalagio do ATO de bordo ndo estd ligado a compatibilidade técnica, mas estd relacionado com a
necessidade regulamentar de os Estados-Membros ou o gestor de infraestrutura ndo desenvolverem um mecanismo de incentivo
especifico para a implementacio do ATO de bordo nos veiculos que implementam o ETCS pela primeira vez.
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Nota: nos casos em que a funcionalidade ATO GoA1/2 ¢ aplicada na via da classe B, a aplicagio do ATO de
bordo baseia-se em acordos contratuais entre o GI e as EF e, como tal, ndo existem requisitos
obrigatérios de implementagdo do ATO GoA1/[2 enquanto as linhas ATO de via e da classe B de via
ndo migrarem para um ETCS plenamente conforme, incluindo as especificagdes do ATO de via
constantes do apéndice A da presente ETL

7.2.9.3. RMR

O GSM-R efou o0 FRMCS devem ser aplicados de acordo com os requisitos de aplicagdo enumerados no ponto 7.3.2.

7.2.10. Manutengdo das especificacdes (corregdes de erros)

7.2.10.1. Responsabilidades durante o processo de gestdo do controlo das modificagdes

Durante o processo de gestdo do controlo das modificagdes (GCM) das especificacdes do ERTMS e antes da entrada em
vigor da préxima versdo legal da presente ETI, os erros serdo classificados como impedindo o servico normal ou como néo
impedindo o servigo normal.

Para os erros que impedem o servico normal, os fabricantes de bordo, os operadores, que prestam, por exemplo,
informagdes sobre a ocorréncia de erros durante o servico normal, e os gestores de infraestrutura com o contributo
necessdrio dos fabricantes de via, devem descrever os seus produtos e as aplicagdes do sistema relativamente a situagio
identificada respondendo aos questiondrios da ERA (que incluem as resolugdes dos erros e as medidas de mitigacio).

As respostas a estes questiondrios da ERA devem ser fornecidas no prazo de trés meses apds a sua publicagdo e, em especial,
o gestor de infraestrutura deve avaliar no 4mbito do questiondrio da ERA se:

1) O impacto do erro ¢ aceitdvel no que respeita a seguranca e a exploragdo da rede;
2) O impacto do erro ¢é aceitdvel para a interoperabilidade, o que significa que:

a) a ndo aplicacio da corregdo do erro de via permitiria que qualquer veiculo ERTMS conforme com a versdo mais
recente da ETI prestasse um servi¢o normal na rede,

ou

b) ando aplicagio da correcio do erro de bordo permitiria que o veiculo ERTMS prestasse um servico normal na rede
conforme a ETL

A Agéncia deve publicar os resultados dos questiondrios da ERA de forma transparente.

7.2.10.2. Responsabilidades do fabricante de bordo e de via

Apbs a publicagdo das corregdes de erros numa versdo legal, os fabricantes devem atualizar os seus componentes de
interoperabilidade em conformidade e sdo responsdveis pela manutengio dos componentes de interoperabilidade, tal
como previsto no ponto 4.2.20.1 (incluindo a manutengdo dos certificados CE associados) e de acordo com os requisitos
de transi¢do constantes do apéndice B (Quadro B3). Estes componentes de interoperabilidade atualizados (incluindo os
certificados CE associados) devem ser disponibilizados para integragdo nos subsistemas em causa, em conformidade com o
apéndice B (Quadro B3).

Nota: No caso dos componentes de interoperabilidade para os quais as informagdes anteriormente fornecidas, tal como
descritas no ponto 7.2.10.1, indiquem que ndo hd impacto em termos de seguranga, exploragio e interopera-
bilidade, ndo é necessdria uma atualizagio.
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7.2.10.3. Responsabilidades do gestor de infraestrutura e da empresa ferrovidria

7.2.10.3.1. Responsabilidades do gestor da infraestrutura

Caso o impacto de um dos erros, tal como descrito no ponto 7.2.10.1, seja identificado como inaceitdvel na rede do gestor
de infraestrutura, este Gltimo, com base nas informacdes previamente fornecidas pelos fabricantes de bordo nos
questiondrios da ERA, deve identificar os veiculos ERTMS autorizados a circular na sua rede ou em processo de
autorizacdo de circulagdo na sua rede que ndo tenham implementado uma solugdo para atenuar o problema de interopera-
bilidade ou de seguranca causado pelo erro na especificacdo. Na eventualidade de um impacto significativo sobre os
veiculos existentes que circulam na sua rede, notificado pelos fabricantes de bordo (com o apoio dos operadores), o gestor
da infraestrutura pode decidir avaliar a aplicacio de medidas tempordrias de atenuacio na via, a fim de facilitar a
continuidade dos servicos dos veiculos existentes até que sejam aplicadas correcdes dos erros de bordo.

O gestor de infraestrutura deve registar no pardmetro do RINF correspondente (*?) quais sdo as corre¢des de erros de bordo
aplicaveis (ou seja, erros que impedem o servico normal na rede). Esse registo deve ser efetuado o mais tardar 12 meses
ap0s a entrada em vigor da ETI ou em caso de nova implementacio ou de adaptagdo do sistema de via dentro da sua rede.

No caso dos subsistemas ERTMS de via afetados, os gestores de infraestrutura devem aplicar as corre¢des de erros de via
pertinentes que permitam a um sistema CCS de bordo conforme com a ETI (incluindo a aplicagdo da corre¢do de erros de
bordo) prestar um servico normal, em conformidade com o apéndice B (Quadro B2) da presente ETI CCS.

O gestor de infraestrutura deve atualizar — se aplicdvel — o tipo de verificagdo da compatibilidade do ETCS e do sistema
via radio (ESC/RSC) existente (ou seja, tal ndo deve conduzir a criagdo de um novo tipo de ESC/RSC).

7.2.10.3.2. Responsabilidades das empresas ferrovidrias

As empresas ferrovidrias devem comparar as corre¢des de erros registadas no RINF para a drea de utilizagdo do veiculo com
as informacdes anteriormente fornecidas, tal como descrito no ponto 7.2.10.1, a fim de identificar as corregdes de erros
necessérias a aplicar nos veiculos.

No caso dos subsistemas ERTMS de bordo afetados, as empresas ferrovidrias, com o apoio dos fabricantes de bordo, devem
aplicar as corre¢des de erros necessdrias nos subsistemas CCS de bordo, em conformidade com o apéndice B (Quadro B1.1)

da presente ETI CCS.
7.3. Regras de execucio especificas do RMR
7.3.1. Instalagdes de via
7.3.1.1. E obrigatéria a instalagio do GSM-R ou do FRMCS nos seguintes casos:
(1) Instalagdo, pela primeira vez, da parte «radiocomunica¢des» de um subsistema de controlo-
-comando e sinalizacdo de via; quando o FRMCS for primeiro sistema via rddio da classe A numa
linha, devem ser respeitadas as condigdes do ponto 7.3.1.3.
(2) Adaptagdo da parte «radiocomunicac¢des» de um subsistema de controlo-comando e sinaliza¢io
de via jd em servico, de tal forma que altere as fungdes ou o desempenho do subsistema. Tal ndo
abrange as modificagdes consideradas necessdrias para atenuar os defeitos relacionados com a
seguranga da instalacdo antiga;
(3) A aplicagdo do ETCS de nivel 2 exige radiocomunicagdes de dados.
(4) A aplicacdo do ETCS de nivel 1 com rédio in-fill exige radiocomunica¢des de dados GSM-R.

(*») Podem ser utilizadas as especificagdes da rede como instrumento para a notificagdo desta alteracdo no caso de o RINF ndo ter sido
ainda atualizado.
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7.3.1.2. O GSM-R sé6 pode ser retirado de servigo se estiverem preenchidas as seguintes
condigdes:

— Condigdo 1: periodo minimo de notificacio de cinco anos em que os servicos GSM-R devem ser
interrompidos. Esta notificacgdo s6 deve ser efetuada quando as especificacdes dos componentes de
interoperabilidade FRMCS de bordo, enumeradas no Quadro 5.1 e no apéndice A, estiverem finalizadas e
forem publicadas com uma alteracio da presente ETI CCS, o que permite o procedimento de concurso
para todo o equipamento FRMCS de bordo. Esta notificagdo deve ser efetuada no RINF e estas alteragdes
do RINF devem ser enumeradas nas especificagdes da rede, no ambito do artigo 27 da
Diretiva 2012/34/UE.

e ainda
— Condi¢do 2: o FRMCS estd em servico.

E permitido um periodo mais curto se tal for acordado entre o GI e a EF que explora servicos ou tenciona
explorar servicos (no momento da celebracio do contrato) nessas linhas. Este acordo sobre um prazo de
notificagdo mais curto deve ser notificado a Comissdo Europeia.

7.3.1.3. E permitida a aplicacio do FRMCS apenas de via, sem o GSM-R preexistente, se estiver
preenchida a seguinte condigio:

Periodo minimo de notificacdo de cinco anos em que os servicos FRMCS devem estar operacionais. Esta
notificagio sé deve ser efetuada quando as especificagdes dos componentes de interoperabilidade FRMCS de
bordo, enumeradas no Quadro 5.1 e no apéndice A, estiverem finalizadas e forem publicadas com uma
alteragdo da presente ETI CCS, o que permite o procedimento de concurso para todo o equipamento FRMCS
de bordo. Esta notificacio deve ser efetuada no RINF e estas alteracdes do RINF devem ser enumeradas nas
especificagdes da rede, no dmbito do artigo 27.° da Diretiva 2012/34/UE.

E permitido um perfodo mais curto se tal for acordado entre o GI e a EF que explora servigos ou tenciona
explorar servicos (no momento da celebracio do contrato) nessas linhas. Esse acordo é comunicado a

Comissdo.
7.3.2. Instalagdes de bordo
7.3.2.1. A instalacio do GSM-R em material circulante a utilizar numa linha que inclua, no minimo, uma secgio

equipada com GSM-R e ndo equipada com FRMCS ou numa linha que inclua, no minimo, um BCR nio
equipado com FRMCS (ainda que sobreposta a um sistema de radiocomunicagdes antigo) é obrigatdria nos
seguintes casos:

(1) Instalagdo, pela primeira vez, da parte «radiocomunica¢des de voz» de um subsistema de controlo-
-comando e sinaliza¢io de bordo;

(2) Adaptacio da parte «radiocomunicac¢des de voz» de um subsistema de controlo-comando e sinaliza¢do de
bordo ja no mercado (Classe B), de tal forma que altere as fungdes ou o desempenho do subsistema. Tal
ndo abrange as modificacdes consideradas necessdrias para atenuar os defeitos relacionados com a
seguranga da instalacdo antiga;

(3) A aplicacdo do ETCS de nivel 2 ou de nivel 1 com rddio in-fill exige radiocomunicagdes de dados.

7.3.2.2. A instalagdo do FRMCS no material circulante é obrigatdria para os veiculos destinados a circular numa linha
em que o GI tenha notificado a aplicagio do FRMCS de via:

(1) Instalagdo, pela primeira vez, da parte «radiocomunica¢des de voz» de um subsistema de controlo-
-comando e sinaliza¢io de bordo;

(2) Adaptacio da parte «radiocomunicacdes de voz» de um subsistema de controlo-comando e sinaliza¢io de
bordo ja no mercado (Classe B ou GSM-R), de tal forma que altere as fun¢des ou o desempenho do
subsistema. Tal ndo abrange as modificacdes consideradas necessdrias para atenuar os defeitos
relacionados com a seguranga da instalacdo antiga;

(3) A aplicacio do ETCS de nivel 2 exige radiocomunica¢des de dados.
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7.4. Regras de execucio especificas do ETCS

7.4.1. Instalagdes de via

Sdo aplicaveis os artigos 1.° e 2.° e 0 anexo I do Regulamento de Execugdo (UE) 2017/6 da Comissdo (*), tal como referido
no artigo 47.° do Regulamento (UE) n.° 1315/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho (**) e em qualquer atualizagdo do
presente regulamento.

A transmissdo de dados Eurolago e rddio in-fill ndo deve ser instalada nem operada, exceto nas linhas/dreas situadas ao
longo da via enumeradas como casos especificos no ponto 7.7.

As instalagdes de via devem cumprir as regras de engenharia harmonizadas referidas no indice 13 (subconjunto 40) e ser
operadas sem restricdes ao abrigo das regras de exploragdo estabelecidas no apéndice A do Regulamento de Execucio
(UE) 2019/773. A Agéncia, ao emitir aprovagdes de via nos termos do artigo 19.° da Diretiva (UE) 2016/797, e a ANS, ao
autorizar a coloca¢do em servico de instalacdes fixas, devem confirmar a conformidade.

O gestor da infraestrutura deve comunicar aos operadores, através do RINF, a hora e a data em que as instalagdes de via do
ERTMS autorizadas entrardo em funcionamento.

7.4.1.1. Rede de alta velocidade
E obrigatério instalar o ETCS na via nos seguintes casos:

1) Instalagdo, pela primeira vez, da parte de protegdo do comboio de um subsistema de controlo-comando e sinalizagio de
via (com ou sem um sistema da classe B); ou

2) Adaptagio da parte de prote¢do do comboio de um subsistema de controlo-comando e sinalizacio de via, de tal forma
que altere as fungdes, o desempenho efou as interfaces (de transmissdo) relevantes para a interoperabilidade do sistema
antigo existente. Tal ndo abrange as modificagdes consideradas necessarias para atenuar os defeitos relacionados com a
seguranga da instalacdo antiga.

7.4.1.2. Conjunto de especificacdes de versdes anteriores da ETI CCS.

As redes que implementem e explorem linhas ETCS de acordo com o antigo conjunto #1, como no anexo A, quadro A2.1,
de versdes anteriores da presente ETI, antes da entrada em vigor da presente ETI e com mais de 1 000 km ou 25 % em
funcionamento ou em construgdo nos corredores da rede principal antes de 31 de dezembro de 2020, podem, a titulo
excecional, continuar a utilizar essas especificacdes ETCS para a entrada em servico durante sete anos apds a publica¢io da
presente ETI para os novos projetos e durante dez anos apds a entrada em vigor da presente ETI para os projetos adaptados
ou renovados na rede, nas seguintes condigdes:

1) Foi enviada a Comissdo Europeia no prazo de dois anos a contar da publica¢do da presente ETI notificagdo da intencio
de aplicar o anterior conjunto de especificacdes #1, bem como do dmbito de aplicagdo e do plano previstos.

2) O gestor de infraestrutura deve assegurar que essas linhas incluam a aplicagdo de todas as medidas de corregdo de erros
pertinentes que permitam a um ETCS de bordo conforme com a presente ETI (incluindo a aplicacdo da corregio de
erros de bordo) prestar um servigo normal.

3) O gestor de infraestrutura deve aplicar as corregdes de erros pertinentes e as medidas de atenuagdo harmonizadas ou
equivalentes constantes dos pareceres da Agéncia ou das versdes publicadas das especificagdes, em conformidade com
o ponto 7.2.10.

4) Além disso, qualquer modificacio efetuada numa infraestrutura conforme com o anterior conjunto de especificacdes
#1 deve assegurar que as condigdes anteriores (2) e (3) também sejam preservadas.

¢
¢4

Regulamento de Execugdo (UE) 2017/6 da Comissdo, de 5 de janeiro de 2017, relativo ao Plano de Implantacdo do Sistema Europeu
de Gestdo do Trafego Ferrovidrio (JO L 3 de 6.1.2017, p. 6).

Regulamento (UE) n.° 1315/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de dezembro de 2013, relativo as orientagdes da
Unido para o desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes e que revoga a Decisio n.° 661/2010/UE (JO L 348 de
20.12.2013, p. 1).
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As redes que implementem e explorem linhas ETCS de acordo com os antigos conjuntos #2 e #3, como no anexo A,
quadros A2.2 e A2.3, de versdes anteriores da presente ETI, antes da entrada em vigor da presente ETI, podem, a titulo
excecional, continuar a utilizar essas especificacdes de entrada em servigo durante sete anos apds a publicagio da presente
ETI para novos projetos e durante 10 anos apés a entrada em vigor da presente ETI para projetos adaptados ou renovados
da rede nas seguintes condigdes:

1) O gestor de infraestrutura deve assegurar que essas linhas incluam a aplicagdo de todas as medidas de corre¢io de erros
pertinentes que permitam a um ETCS de bordo conforme com a presente ETI (incluindo a aplicacdo da correcio de
erros de bordo) prestar um servico normal.

2) O gestor de infraestrutura deve aplicar as corregdes de erros pertinentes e as medidas de atenuagdo harmonizadas ou
equivalentes constantes dos pareceres da Agéncia ou das versdes publicadas das especificagdes, em conformidade com
o ponto 7.2.10.

3) Além disso, qualquer modificacio efetuada numa infraestrutura conforme com o anterior conjunto de especificagdes
#2 e #3 deve assegurar que as condigdes anteriores (1) a (2) também sejam preservadas.

7.4.1.3. Regras de aplicacdo da versdo do sistema ETCS

A aplicacdo de via pode selecionar as fungdes ETCS que devem ser implementadas a partir do conjunto de especificacdes do
apéndice A. As especificagdes do apéndice A contém fungdes das seguintes versdes do sistema: 1.0, 1.1, 2.0, 2.1, 2.2, 2.3
e 3.0. De acordo com o processo definido no ponto 7.4.4, o GI deve notificar as linhas que utilizam uma versio do
sistema e qual ¢ essa versdo. Esta notificagio deve ser efetuada no RINF e estas alteragdes do RINF devem ser enumeradas
nas especificacdes da rede, no 4mbito do artigo 27.° da Diretiva 2012/34/UE.

E permitida a aplicagio de via das funcdes que exigem a versio 3.0 do sistema ETCS de bordo se estiverem preenchidas as
seguintes condigdes:

Periodo minimo de notificagdo de cinco anos das linhas em que a versdo 3.0 do sistema ETCS é um requisito de bordo
obrigatério para os veiculos que circulam na sua rede. A notificacdo das linhas para as quais é exigida a versio 3.0 do
sistema ETCS de bordo, tanto para os veiculos autorizados como para os veiculos que operam na sua rede, s pode
tornar-se obrigatéria apés uma alteracio da presente ETI CCS (*%) (ver Quadro B1.1). E permitido um prazo mais curto se
tal for acordado entre o GI e a EF que explora servigos ou tenciona explorar servicos (no momento da celebragio do
contrato) nessas linhas. Esse acordo é comunicado a Comissio.

7.4.2. Instalagdes de bordo

7.4.2.1. Veiculos novos

Para serem colocados no mercado em conformidade com o artigo 21.° da Diretiva (UE) 2016/797, os veiculos novos devem
estar equipados e prontos a circular com o ETCS em conformidade com a presente ETL

7.4.2.2. Veiculos existentes

Para que lhes possa ser concedida uma autoriza¢do nos termos do artigo 21.° da Diretiva (UE) 2016/797, os veiculos
existentes devem estar equipados e prontos a circular com o ETCS (sistema de protecio de comboios da classe A) em
conformidade com a presente ETI se for instalado um novo sistema de protegdo de comboios da classe B num subsistema
de controlo-comando e sinalizagdo de bordo.

E obrigatério cumprir os pontos 7.4.2.4.1 e 7.4.2.4.2 em caso de adaptagio da parte relativa ao ETCS de bordo existente
num veiculo.

Nao € necessdrio cumprir os pontos 7.4.2.4.1 e 7.4.2.4.2 em caso de corregdo da funcionalidade ETCS de bordo existente
num veiculo.

7.4.2.3. Regras para o alargamento da drea de utilizagdo para veiculos existentes

Ao requerer um alargamento da drea de utilizagdo, aplicam-se as regras seguintes aos veiculos existentes em funcionamento
e registados no registo nacional de veiculos em conformidade com a Decisdo 2007/756/CE, ou no registo europeu de
veiculos em conformidade com a Decisdo de Execucio (UE) 2018/1614:

(**) Esta alteracdo inclui a publicagdo das especificagdes FRMCS de bordo ou a engenharia de via e as regras operacionais relacionadas com
a funcionalidade de manobra supervisionada.
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1) Os veiculos devem cumprir as disposigdes especiais aplicaveis nos casos especificos referidos na secgdo 7.7 do presente
anexo e nas regras nacionais pertinentes referidas no artigo 13.°, n.° 2, alineas a), ¢) e d), da Diretiva (UE) 2016/797,
notificadas em conformidade com o artigo 14.° da referida diretiva.

2) Os veiculos ja equipados com ETCS, GSM-R ou FRMCS nio necessitam de ser adaptados, exceto quando necessario para
fins de compatibilidade técnica com o ETCS, o GSM-R e o FRMCS.

3) Os veiculos que ndo estejam equipados com o ETCS devem instalar o ETCS e cumprir os conjuntos de especificacdes
referidos no Quadro A 2 do apéndice A. E obrigatério cumprir os pontos 7.4.2.4.1 e 7.4.2.4.2.

4) Quando o veiculo se destina a ser utilizado numa rede em que pelo menos um trogo estd equipado com RMR da
classe A, os veiculos que ainda ndo estdo equipados com radiocomunica¢des vocais RMR da classe A devem instalar
um rddio de cabina de voz RMR da classe A tecnicamente compativel com a rede de rddio, exceto se esta rede for
sobreposta a um sistema antigo de radiocomunicagdes da classe B compativel com a classe B jd instalada no veiculo.
Nesse caso, as radiocomunicacdes vocais RMR da classe A devem cumprir as especificacdes a que se refere o Quadro A
2. do apéndice A.

5) Quando o veiculo for obrigado a instalar o ETCS em conformidade com o ponto (3) e se destinar a circular numa rede
na édrea de utilizagdo alargada equipada com ETCS de nivel 2, os veiculos que ainda ndo estio equipados com a
comunicagdo de dados RMR da classe A devem instalar, pelo menos, um sistema de comunica¢do de dados por radio
RMR da classe A que seja tecnicamente compativel com a rede de rddio. Nesse caso, as radiocomunicacdes de dados
RMR da classe A devem cumprir as especificagdes a que se refere o Quadro A 2. do apéndice A.

6) Se um veiculo autorizado tiver beneficiado da isen¢do de aplicagdo ou da aplicacdo parcial das ETI, nos termos do
artigo 9.° da Diretiva 2008/57CE, o requerente deverd solicitar uma ou mais derrogagdes nos Estados-Membros da
drea de utilizagdo alargada, em conformidade com o artigo 7.° da Diretiva (UE) 2016/797.

7) Quando o pedido de alargamento da drea de utilizacdo é combinado com um pedido de nova autoriza¢do que adapte a
peca de protegdo do comboio do atual subsistema CCS de bordo, é obrigatdrio cumprir os pontos 7.4.2.4.1 e 7.4.2.4.2.

7.4.2.4. Regras de aplicagdo da versdo do sistema ETCS

7.4.2.4.1. O componente de interoperabilidade ETCS de bordo colocado no mercado deve implementar uma das
seguintes envolventes:

(1) Envolvente das versdes do sistema ETCS legalmente exploradas desde a versdo 1.0 a versdo 2.1, inclusive;
(2) Envolvente das versdes do sistema ETCS legalmente exploradas desde a versdo 1.0 a versdo 2.2, inclusive;

(3) Envolvente das versdes do sistema ETCS legalmente exploradas desde a versdo 1.0 a versdo 3.0, inclusive;

7.4.2.4.2.  Um tipo de veiculo deve integrar o componente de interoperabilidade ETCS de bordo adequado com a
envolvente necessdria das versdes do sistema ETCS legalmente exploradas, tal como definido no
ponto 7.4.2.4.1 (*). A envolvente exigida das versdes do sistema ETCS legalmente exploradas deve ser
definida com base nas versdes do sistema notificadas no RINF (¥') para a drea de utilizagdo do tipo de veiculo
prevista na respetiva autorizagdo. O tipo de veiculo deve aplicar a versdo do sistema ETCS que esteja em
conformidade, no minimo, com a versdo do sistema ETCS notificada que se torne aplicdvel nos préximos
cinco anos, de acordo com o calenddrio estabelecido no Apéndice B, nos seguintes casos:

(1) Instalagdo, pela primeira vez, da parte ETCS de um subsistema de controlo-comando e sinalizacdo de
bordo;

ou

(2) Adaptacdo da parte relativa ao ETCS de um subsistema de controlo-comando e sinaliza¢do de bordo jd no
mercado, de tal forma que altere as fungdes ou o desempenho do subsistema. Tal ndo se aplica as
alteracdes consideradas necessdrias para aplicar corregdes de erros, tal como indicado no ponto 7.2.10;

(*) Caso seja utilizado o conjunto de especifica¢des #1 com base na cldusula 7.4.2.3, ponto 3, alinea b), do Regulamento (UE) 2016/919,
o requisito permanece em vigor a fim de dar execucdo ao conjunto de especificagdes #2 ou #3 num prazo até 1 de julho de 2023.

(*) As alteracdes das versdes do sistema notificadas no RINF devem ser enumeradas nas especificagdes da rede, em conformidade com o
artigo 27.° da Diretiva 2012/34/UE.
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7.4.3. Requisitos nacionais

7.4.3.1. Os Estados-Membros podem introduzir requisitos adicionais a nivel nacional, nomeadamente com vista a
permitir que apenas os veiculos equipados com o ETCS acedam a linhas equipadas com o ETCS, de modo que
os sistemas nacionais existentes possam ser desativados; Este facto deve ser notificado pelo menos cinco anos
antes da desativacdo. E permitido um perfodo mais curto se tal for acordado entre o GI e a EF que explora
servicos ou tenciona explorar servicos (no momento da celebracio do contrato) nessas linhas. Esta
notificagdo deve ser efetuada no RINF e estas modificagdes do RINF devem ser enumeradas nas especificagdes
da rede, no ambito do artigo 27.° da Diretiva 2012/34/UE (*). O periodo de notificagdo de cinco anos nio se
aplica aos requisitos que apenas permitem o acesso a linhas equipadas com ETCS a veiculos equipados com
esse sistema, anunciados nas especificagdes de rede antes da entrada em vigor do presente regulamento.

7.4.3.2. Os Estados-Membros podem decidir excluir os veiculos especiais, tal como definido no ponto 2.2.2-C) da
ETI LOC/PASS, incluindo os veiculos rodoferrovidrios, da obrigagdo de os equipar com ETCS, RMR ou ATO
numa drea de utilizagdo especifica, se a exploracdo desses veiculos ndo impedir a desativagio da classe B. Tal
deve ser notificado e enumerado nas especificagdes da rede no 4mbito do artigo 27.° da Diretiva 2012/34/UE.

7.4.3.3. Os Estados-Membros podem decidir excluir da obrigacio de equipar com o ETCS os comboios de passageiros
reservados a uma utilizago estritamente local, em conformidade com o disposto no artigo 1.°, n.° 4, alinea b),
da Diretiva (UE) 2016/797, e as locomotivas de manobra em servigo hd mais de 20 anos, que funcionem
exclusivamente em parte da rede nacional onde ndo haja ETCS e ndo exista um plano de implementacdo do
ETCS para os préximos cinco anos.

7.4.4. Planos nacionais de aplicagdo

Os Estados-Membros devem estabelecer um plano nacional de aplicagdo da presente ETI, em articulagdo com os gestores de
infraestrutura e as empresas ferrovidrias pertinentes, que tenha em conta a coeréncia de todo o sistema ferrovidrio da Unido
Europeia, bem como a viabilidade econdmica, a interoperabilidade e a seguranga do sistema ferrovidrio. Os Estados-
-Membros devem consultar os paises vizinhos a fim de elaborar um planeamento coerente dos trogos ferrovidrios
transfronteirigos. Este plano deve incluir todas as linhas abrangidas pelo d4mbito de aplicagdo da ETI, incluindo as linhas
RTE-T, os nds e as ligacdes no dltimo quilémetro.

Os Estados-Membros devem coordenar o processo entre todas as partes interessadas para estabelecer a estratégia técnica e
indicativa de migracdo financeira necessaria para a implantagdo global do ERTMS do referido plano nacional de aplicacio.

Os Estados-Membros devem incluir a avaliagdo das necessidades expressas pelas empresas ferrovidrias e pelos gestores de
infraestrutura para o subsistema CCS em relacio as condigdes para as funcdes obrigatérias e facultativas enumeradas no
ponto 7.2.9 no plano nacional de aplicagio.

Os Estados-Membros devem decidir sobre a estratégia de migracdo, descrevendo o impacto global esperado para o sistema
ferrovidrio (do ponto de vista da Unido) e a forma como o impacto é equilibrado de forma ndo discriminatéria entre as
partes interessadas com base na avaliacdo referida. Este processo de coordenacio deve resultar na definicdo da estratégia
técnica e financeira de migracdo aplicada.

O plano nacional de aplicagdo deve conter informacdes sobre todas as linhas novas, renovadas e adaptadas, em relacdo as
funcionalidades obrigatérias e facultativas enumeradas no ponto 7.2.9, assegurando que as notificagdes as EF sejam
apresentadas com, pelo menos, cinco anos de antecedéncia, caso haja novos requisitos obrigatdrios de bordo para a
exploracdo na rede. Esta notificacdo deve ser efetuada no RINF (*) e estas alteracdes do RINF devem ser enumeradas nas
especificagdes da rede, no 4mbito do artigo 27.° da Diretiva 2012/34/UE. O periodo de notificagdo de cinco anos nio se
aplica aos requisitos anunciados nas especificagdes de rede antes da entrada em vigor da presente ETI CCS.

Os planos nacionais de aplicagdo devem abranger um periodo minimo de 20 anos e ser atualizados regularmente, pelo
menos, de cinco em cinco anos. Os planos devem obedecer ao modelo fornecido no Apéndice H

(**) Podem ser utilizadas as especificacdes da rede como instrumento para a notificagdo desta alteracdo no caso de o RINF ndo ter sido
ainda atualizado.

(*) Podem ser utilizadas as especificagdes da rede como instrumento para a notificagdo desta alteracdo no caso de o RINF ndo ter sido
ainda atualizado.
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durante os primeiros cinco anos do periodo abrangido. Durante o subsequente periodo de quinze anos, o plano deve
respeitar este modelo na medida do possivel numa abordagem menos detalhada.

A Comissdo publica os planos nacionais de aplicagdo no seu sitio web e informa os Estados-Membros acerca dos mesmos
através do comité a que ¢é feita referéncia no artigo 51.°, n.° 1, da Diretiva (UE) 2016/797.

A Comissdo deve elaborar uma andlise dos planos nacionais de aplica¢do que deve incluir, nomeadamente, a comparagio
dos planos e a identificagdo das necessidades de medidas de coordenacio adicionais.

O plano nacional de aplicacio deve incluir, no minimo, as seguintes informacoes (**):

1) Estratégia de migracdo geral tal como acima descrita, incluindo a avaliacdo das necessidades expressas pelas empresas
ferrovidrias e pelos gestores de infraestrutura

2) Descricio do contexto do estado atual, incluindo:

a) Factos e niimeros relativos aos sistemas de detecdo de comboios, ATO e via rddio instalados, incluindo pormenores
sobre os beneficios que proporcionam em termos de capacidade, seguranca, fiabilidade e desempenho e incluindo as
referéncias juridicas aos requisitos CCS de bordo;

b) Sistemas da classe B e restante duragdo da vida util econémica, incluindo uma descri¢do das medidas tomadas para
garantir condi¢ces de mercado aberto para os seus antigos sistemas de protecio de comboios e via radio da
classe B, tal como estabelecido no ponto 7.2.6.

¢) Subsistemas CCS de bordo, com base nas informagdes disponiveis.
3) Defini¢do da estratégia de migracdo (estatuto futuro)
A estratégia técnica de migragdo deve incluir informagdes e o planeamento do seguinte:

1) Parte relativa ao ETCS: Nivel do ETCS e versdo do sistema requerida por linha e por rede, com informacdes detalhadas
sobre os trocos e nds transfronteiricos. Se aplicavel, informagdes sobre a estratégia de adaptagdo da versdo de base e
dos respetivos niveis;

2) Parte radio: informagdo sobre os sistemas via ridio (designadamente, comutagdo de circuitos de rddio ou comutagdo de
pacotes, op¢des de radio in-fill para o ETCS);

3) Parte ATO: informacdo sobre a necessidade de implanta¢io do ATO;

4) Parte relativa a detecdo de comboios: informagdo sobre a migracdo para o sistema de detegdo de comboios conforme
com a ETI;

5) Casos especificos: informagdo sobre a eliminagdo progressiva de casos especificos

6) Subsistemas CCS de bordo.

7) Informagdes financeiras relativas aos sistemas de via e de bordo.

Planeamento (mapas de rede) que apresentam uma panoramica das altera¢des nos préximos 20 anos relacionadas com:
1) Parte relativa a protegdo de comboios:

a) Mapa da rede com as datas de entrada em servico do ETCS; informagdes detalhadas sobre as linhas e os nds
transfronteiricos.

b) Se aplicavel, mapa da rede com as datas em que a exploragdo da classe B deixa de ser permitida, ou em que apenas a
exploragdo do ETCS ¢é obrigatdria; e, caso ndo seja semelhante, mapa da rede com as datas em que a exploragdo da
classe B é retirada de servico;

2) Parte relativa a radiocomunicagdes:

a) Mapa da rede com as datas de entrada em servico do GSM-R; informacdes detalhadas sobre as linhas e os nds
transfronteiricos.

b) Se aplicavel, mapa da rede com as datas em que a operagio de radiocomunicagdes da classe B deixa de ser permitida;

e, caso ndo seja semelhante, mapa da rede com as datas em que a operagdo de radiocomunicacdes da classe B é
retirada de servigo;

(*) O modelo integral do Plano nacional de aplicagdo é facultado no apéndice H.
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¢) Mapa da rede com as datas de entrada em servico do FRMCS;

d) Se aplicavel, mapa da rede com as datas em que a operagdo do sistema GSM-R deixa de ser permitida; e, caso ndo
seja semelhante, mapa da rede com as datas em que o sistema GSM-R ¢ retirado de servico;

3) Parte relativa ao ATO:

a) Se aplicavel, mapa da rede com as datas de entrada em servico do ATO; informacdes detalhadas sobre as linhas e os
nds transfronteirigos.

4) Parte relativa a dete¢do de comboios:

a) Mapa da rede com as datas em que o sistema de detecio de comboios conforme com a ETI entra em servigo;
informacdes detalhadas sobre as linhas e os nés transfronteiricos.

5) Subsistemas CCS de bordo, com informacdes facultativas sobre veiculos transfronteirigos.

7.5. Regras de implementacio para a verificacio da compatibilidade do ETCS e sistema via radio

Os veiculos existentes e o respetivo tipo de veiculo correspondente, equipados com o ETCS e o RMR, serdo considerados
compativeis com o ETCS e os tipos de compatibilidade do sistema via rddio das redes em que circulam com o ETCS e o
RMR até 16 de janeiro de 2020, sem quaisquer outras verificagdes, mantendo as restri¢des ou as condi¢des de utilizagdo
existentes.

Qualquer alteracdo subsequente do veiculo, do respetivo tipo de veiculo correspondente ou da infraestrutura no que diz
respeito a compatibilidade técnica ou de itinerdrio deve ser gerida de acordo com os requisitos especificados para a
compatibilidade do ETCS e do sistema via rddio na presente ETI.

7.6. Regras de execugio especificas para os sistemas de detecio de comboios

No contexto da presente ETI, por sistema de detegdo de comboios entende-se o equipamento instalado na via que deteta a
presenca ou auséncia de veiculos na totalidade da linha, num itinerdrio ou trogo local da mesma.

Os sistemas de via (por exemplo, os sistemas de encravamento ou de controlo das passagens de nivel) que utilizam as
informagdes provenientes do equipamento de detegdo ndo sdo considerados partes do sistema de detegdo de comboios.

A presente ETI apenas especifica os requisitos aplicdveis a interface com o material circulante na medida do necessério para
assegurar a compatibilidade entre o material circulante conforme com a ETI e o sistema de controlo-comando e sinalizagio
de via.

Pode proceder-se & implementagdo de um sistema de detecio de comboios que cumpra os requisitos da presente ETI
independentemente da instalagio do ETCS ou do GSM-R.

Os requisitos da presente ETI aplicaveis aos sistemas de dete¢do de comboios devem ser cumpridos nos seguintes casos:
1) Adaptacio do sistema de detecdo de comboios;

2) Renovagio do sistema de detegdo de comboios, desde que o cumprimento dos requisitos da presente ETI ndo implique
modificagdes ou adaptacdes indesejadas de outros sistemas de via ou de bordo;

3) Renovagio do sistema de detegdo de comboios, decorrente da adaptagio ou renovacio dos sistemas de via que utilizam
informagdes provenientes do sistema de detegdo de comboios;

4) Retirada dos sistemas de protecio de comboios da classe B, caso os sistemas de detegdo e de protegio de comboios
estejam integrados.

Na fase de migragdo, devem ser tomadas precaucdes para assegurar que a instalagdo de um sistema de detegdo de comboios
conforme com a ETI produz um impacto negativo minimo no material circulante existente ndo conforme com essa ETI.

Para o efeito, recomenda-se que o gestor da infraestrutura opte por um sistema de dete¢io de comboios conforme com a
ETI e que seja simultaneamente compativel com o material circulante nio conforme com a ETI jd em circulagdo nessa

infraestrutura.
7.7. Casos especificos
7.7.1. Introdugdo

Sdo permitidas disposicdes especiais nos casos especificos a seguir indicados.

Estes casos especificos inscrevem-se em duas categorias: as disposi¢des aplicam-se quer permanentemente (caso «P») ou
temporariamente, a suprimir antes de 2040 (caso «T»), ou em data a especificar apds o reexame do processo definido no
artigo 13.°, n.° 5, do presente regulamento (caso «T2»).
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Os casos especificos apresentados nos pontos a seguir devem ser lidos em conjunto com os pontos pertinentes do capitulo
4 efou as especificacdes nele referidas.

Os casos especificos substituem os requisitos correspondentes constantes do capitulo 4.

Os requisitos estabelecidos nos pontos pertinentes do capitulo 4 a que nio correspondem casos especificos nio sio
repetidos nos pontos infra, continuando a aplicar-se inalterados.

A avaliagdo dos casos especificos relacionados com os pardmetros fundamentais 4.2.10 e 4.2.11 em que a coluna das notas
indique «aplicdvel aos veiculos» deve ser efetuada pelo organismo notificado do subsistema «material circulante».

Todos os casos especificos e respetivas datas pertinentes devem ser reexaminados no quadro de futuras revisdes da ETI, a
fim de limitar o seu ambito técnico e geografico, com base numa avaliagdo do seu impacto na seguranga, na interopera-
bilidade, nos servicos transfronteiricos, nos corredores da RTE-T e nos impactos econdémicos e praticos da sua
manutencdo ou eliminagdo. Deve ser dada especial atengdo a disponibilidade de financiamento da UE. Os sistemas de
detecdo de comboios e as correspondentes datas de expiragdo serdo reexaminados em conformidade com o disposto no
artigo 13.°, n.° 5, do presente regulamento.

Os casos especificos devem limitar-se ao itinerdrio ou a rede em que sdo estritamente necessarios e ser tidos em conta nos
procedimentos de compatibilidade dos itinerarios.

7.7.2. Lista de casos especificos

7.7.2.1. Bélgica

Caso especifico Categoria Notas
4.2.10. Sistemas de detegdo de comboios instalados na via T Aplicéveis na L1 de AV
Indice 77, ponto 3.1.2.3: Aplicaveis nos veiculos
A distancia entre o primeiro e o tltimo eixo L - (b1 + b2) (Fig.1) é, Este caso especifico estd ligado a
no minimo, de 16 000 mm. utilizacio de TVM.
4.2.10. Sistemas de detecdo de comboios instalados na via T Aplicéveis nas L1, L2, L3, L4 de AV
indice 77, ponto 3.1.7: Aplicaveis nos veiculos
O peso de um veiculo isolado ou de uma composicio é, no Este caso especifico estd ligado a
minimo, de 40t. utilizacio de TVM.
Se o peso de um veiculo isolado ou de uma composicio for
inferior a 90t, o veiculo deve possuir um sistema que assegure
manobras com uma base elétrica igual ou superior a 16 000 mm.

7.7.2.2. UK para a Irlanda do Norte

Caso especifico Categoria Notas

4.2.10. Sistemas de detegdo de comboios instalados na via T Aplicével na Irlanda do Norte.
Indice 77, ponto 3.1.3.1:

A largura minima dos aros das rodas (Bg) para a rede de bitola
nominal de 1 600 mm é de 127 mm.

4.2.10. Sistemas de detecdo de comboios instalados na via T Aplicdvel na Irlanda do Norte.
Indice 77, ponto 3.1.3.3:

A espessura minima dos verdugos (S;) para a rede de bitola
nominal de 1 600 mm é de 24 mm.
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4.2.10. Sistemas de dete¢do de comboios instalados na via
Indice 77, ponto 3.1.4.1:

Para além dos requisitos constantes do ponto 3.1.4.1, a utiliza¢do
de areeiros para fins de tragdo em unidades multiplas:

a) ndo ¢ permitida a frente do eixo dianteiro, a uma velocidade
inferior a 40 km/h, e

b) s6 é permitida caso seja possivel demonstrar que pelo menos
outros seis eixos da unidade mdltipla estdo fora do alcance da
posicdo de saida de areia.

4.2.12. Interface maquinista-maquina (DMI) do ETCS T Nao tem impacto na

) interoperabilidade.
Indice 6:

E admissivel utilizar um teclado alfanumérico para introduzir o
nimero do comboio se 0 apoio aos niimeros alfanuméricos dos
comboios for exigido pela norma técnica notificada para este
efeito.

4.2.12. Interface maquinista-mdquina (DMI) do ETCS T Nio tem impacto na

) interoperabilidade.
Indice 6:

E admissivel que a DMI do ETCS apresente a informagio relativa a
velocidade dindmica do comboio em milhas por hora (indicando
«mph») quando circular em partes da rede principal do Reino
Unido.

7.7.2.3. Franca

Caso especifico Categoria Notas

4.2.10. Sistemas de detecdo de comboios instalados na via T2 Aplicaveis na infraestrutura
indice 77, ponto 3.1.2.3: Aplicdveis nos veiculos

A distancia entre o primeiro e o Gltimo eixo L - (b1 + b2) (Fig.1) ¢, Este caso especifico estd relacionado
no minimo, de 16 000 mm com a utilizag¢do de circuitos de via
com pecas de ligagdo elétricas.

4.2.10.  Sistemas de detecdo de comboios instalados na via T2 Aplicéveis na infraestrutura

fndice77, ponto 3.1.9: Aplicdveis nos veiculos

) ) Este caso especifico pode ser revisto
A resisténcia elétrica entre as superficies de rolamento das rodas quando o ponto em aberto relativo a

opostas de um rodado ndo excede 0,05 Ohm, medida por uma gestio de frequéncias para os
tensao entre 1,8 VCCe 2,0 VCC (Circuito aberto) circuitos de via for encerrado'

Além disso, no caso de rodados ndo convencionais (<rodado
convencional» tem de ser entendido como duas rodas
monobloco montadas num eixo metélico), a reactdncia elétrica
entre as superficies de rolamento das rodas opostas de um
rodado nio excede /100 mOhm quando f variar entre 500 Hz
e 40 kHz, sob uma corrente de medi¢io de 10 ARMS no
minimo e uma tensio aberta de 2 VRMS
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4.2.10. Sistemas de detecido de comboios instalados na via T Aplicdveis na infraestrutura

fndice77, ponto 3.1.7: Aplicaveis nos veiculos

O peso de um veiculo isolado ou de uma composi¢io ¢, no Este caso especifico estd ligado a

minimo. de 40t. utilizagdo de TVM.

Se o peso de um veiculo isolado ou de uma composigio for

inferior a 90 t, o veiculo deve possuir um sistema que assegure

manobras com uma distincia entre eixos consecutivos, como

definido no documento ERA/ERTMS/033281, igual ou superior

a16 000 mm.

4.2.10. Sistemas de detecdo de comboios instalados na via T Aplicaveis na infraestrutura

Indice 77, ponto 3.1.3.2: Aplicéveis nos veiculos

A dimensdo D (figura 2) ndo ¢ inferior a:

450 mm independentemente da velocidade.

4.2.10.  Sistemas de detecdo de comboios instalados na via T2 Este caso especifico estd relacionado

Indice 77, ponto 3.1.4.1. com a utilizagdo de circuitos de via

Para além dos requisitos da ETI, a quantidade méxima admitida de com maior sensibilidade no que

areia por unidade e por carril num intervalo de 30 s é: 750 gr respeita @ camada de isolamento
entre as rodas e os carris, devido a
utilizagdo de areia na rede francesa.

7.7.2.4. Polénia

Caso especifico Categoria Notas

4.2.10. Sistemas de detecdo de comboios instalados na via T Aplicdveis na infraestrutura

Indice77, ponto 3.1.9: Aplicdveis nos veiculos

A resisténcia elétrica entre as superficies de rolamento das rodas Este caso especifico pode ser revisto

opostas de um rodado ndo excede 0,05 Ohm, medida por uma quando o ponto em aberto relativo a

tensdo entre 1,8 VCC e 2,0 VCC (circuito aberto). gestio de frequéncias para os

) ) . circuitos de via for encerrado.

Além disso, a reactincia elétrica entre as superficies de rolamento

das rodas opostas de um rodado ndo excede f/100 mOhm quando

f variar entre 500 Hz e 40 kHz, sob uma corrente de medigdo de

10 ARMS no minimo e uma tensio aberta de 2 VRMS.

7.7.2.5. Lituania, Letdnia e Esténia

Caso especifico Categoria Notas
4.2.10. Sistemas de detecdo de comboios instalados na via T Aplicéveis na infraestrutura

Indice 77, ponto 3.1.3.3:

A espessura minima dos verdugos (S) para a rede de bitola nominal de
1520 mm ¢ de 20 mm.

Aplicéveis nos veiculos

Este caso especifico é necessdrio
enquanto as locomotivas CME
circularem na rede de 1 520 mm.
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4.2.10. Sistemas de detecio de comboios instalados na via
[ndice 77, ponto 3.1.3.4:

A altura minima dos verdugos (S,) para a rede de bitola nominal de
1520 mm é de 26,25 mm.

Aplicéveis na infraestrutura
Aplicaveis nos veiculos

Este caso especifico é necessdrio
enquanto as locomotivas CME
circularem na rede de 1 520 mm.

4.2.11. Compatibilidade eletromagnética entre o material circulante e
os equipamentos de controlo-comando e sinaliza¢do instalados na via

[ndice 77, ponto 3.2.2.4:

Os limites e os pardmetros associados para a avaliagio das emissdes do
material circulante sdo apresentados no quadro seguinte:

Gama de frequéncias Limite da corrente de interferéncia
15— 21 Hz 41A
21— 29 Hz 1,0 A
29 —35Hz 41A
65— 85 Hz 41 A
167 — 184 Hz 0,4 A
408 — 432 Hz 0,35 A
468 — 492 Hz 0,35 A
568 — 592 Hz 0,35 A
708 — 732 Hz 0,35 A
768 — 792 Hz 0,35 A
4462,5—4537,5Hz 0,2 A
4507,5—4582,5Hz 0,2A
4962,5—5037,5Hz 0,2 A
5462,5—5537,5Hz 0,2 A
5517,5—5592,5Hz 0,2 A

Aplicéveis nos veiculos

Este caso especifico estd associado a
utilizacio do sistema ALSN na rede
de 1 520 mm.

4.2.11. Compatibilidade eletromagnética entre o material circulante e
os equipamentos de controlo-comando e sinaliza¢io instalados na via

Indice 77, ponto 3.2.2.6:

Os limites e os pardmetros associados para a avaliagio das emissdes do
material circulante sdo apresentados no quadro seguinte:

Gama de frequéncias Limite da corrente de interferéncia
19— 21 Hz 11,6 A
21 —29Hz 1,0 A
29 —31Hz 11,6 A
40 — 46 Hz 50A
46 — 54 Hz 1,3 A
54 — 60 Hz 50A
167 — 184 Hz 0,4 A
408 — 432 Hz 0,35 A
468 — 492 Hz 0,35 A
568 — 592 Hz 0,35 A
708 — 732 Hz 0,35 A
768 — 792 Hz 0,35 A
4507,5—4582,5Hz 0,2 A
4962,5—5037,5Hz 0,2 A
5517,5—5592,5Hz 0,2 A

Aplicaveis nos veiculos

Este caso especifico estd associado a
utilizacdo do sistema ALSN na rede
de 1520 mm.
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7.7.2.6. Suécia

Caso especifico Categoria Notas

4.2.4. Fungdes de comunica¢des méveis para caminhos-de- p Nenhum impacto na interoperabilidade
-ferro — RMR

Indice33, ponto 4.2.3:

£ admissivel colocar no mercado subsistemas de controlo-
comando e sinalizacdo de bordo, incluindo rddios de cabina
GSM-R de voz de 2 Watts. Os subsistemas devem poder
funcionar em redes com -82 dBm.

4.2.10. Sistemas de detecdo de comboios instalados na via P Aplicéveis nos veiculos
Indice 77, ponto 3.1.2.1:

Distincia maxima por eixo entre dois eixos < 17,5 m (figura 1,
ponto 3.1.2.1).

4.2.10. Sistemas de detegdo de comboios instalados na via P Aplicéveis nos veiculos
Indice 77, ponto 3.1.2.3:

Distancia minima entre os eixos, entre o primeiro e o ultimo
eixo > 4,5 m (L-b1-b2 na figura 1, ponto 3.1.2.3).

4.2.11. Compatibilidade eletromagnética entre o material cir- P Aplicéveis na infraestrutura
culante e os equipamentos de controlo-comando e sinalizagdo Aplicéveis nos veiculos
instalados na via

Indice 77, ponto 3.2.2.5:
Gama de frequéncias: 0,0 - 2,0 Hz

Atual limite de interferéncia [média quadrética]: método de
avaliagdo 25,0 A; Filtro de passo baixo

Parametros de avaliagdo: (subamostragem a 1 kHz, seguida de)
filtro de passo baixo Butterworth de 2,0 Hz, de 4.* ordem,
seguido de um retificador ideal para obter o valor absoluto.

A corrente méxima de interferéncia para um veiculo ferrovidrio
ndo pode exceder 25,0 A na gama de frequéncias de 0,0-2,0 Hz.
A corrente de irrupcio pode exceder 45,0 A durante menos de
1,5 segundos e 25 A durante menos de 2,5 segundos.

7.7.2.7. Luxemburgo

Caso especifico Categoria Notas

4.2.10. Sistemas de detecio de comboios instalados na via T
Indice 77, ponto 3.1.4.1:

(1) O débito dos areeiros instalados no veiculo nido deve ser
superior a 0,3 ] por minuto por carril

(2) E proibida a utilizagio de areciros nas estagdes identifica-
das no registo de infraestruturas
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(3) E proibida a utilizagio de areeiros nas zonas de desvios
(4) Nio se aplicam quaisquer restri¢des a frenagem de emer-
géncia

4.2.11. Compatibilidade eletromagnética entre o material cir-
culante e os equipamentos de controlo-comando e sinalizagdo
instalados na via

[ndice 77, ponto 3.2.2.3:

A medicdo e a avaliacdo do material circulante com circuitos de
via individuais devem ser efetuadas em conformidade com o
documento GLILSTC-VF (pardmetros Al, A4, V2 e D1).

Aplicéveis nos veiculos

Este caso especifico é necessdrio
enquanto forem utilizados circuitos de
via (frequéncia de funcionamento de
83,3 Hz).

O documento GLILSTC.VF estd
disponivel no sitio Web da NSA LU ().

4.2.11. Compatibilidade eletromagnética entre o material cir-
culante e os equipamentos de controlo-comando e sinalizagdo
instalados na via

Indice 77, ponto 3.2.2.3:

A medicdo e a avaliagdo do material circulante com circuitos de
via individuais devem ser efetuadas em conformidade com o
documento GLILSTC-VF (parametros A5, V2 e D2).

Aplicdveis nos veiculos

Este caso especifico é necessirio
enquanto forem utilizados circuitos de
via (frequéncia de funcionamento de
125 Hz).

O documento  GLILSTC.VF estd
disponivel no sitio Web da NSA LU.

() «NSA LUb significa «National Safety Authority of Luxembourg»: Administration des Chemins de Fer (ACF), www.railinfra.lu (sitio Web).

7.7.2.8. Alemanha

Caso especifico Categoria Notas
4.2.10. Sistemas de detecdo de comboios instalados na via T Aplicéveis nos veiculos
Indice 77, ponto 3.1.7.1: Este caso especifico ¢é necessdrio
) ) enquanto forem utilizados circuitos de
A carga minima por eixo dos veiculos para circulagdo nas linhas via do tipo WSSB.
especificas indicadas no registo da infraestrutura é de 5t.
Este caso especifico aplica-se apenas aos veiculos; ndo altera os
requisitos técnicos para os sistemas de detecio de comboios
especificados no indice 77 nem as disposi¢des do ponto 7.2.8
relacionadas com a sua aplicacdo.
4.2.10. Sistemas de detecdo de comboios instalados na via T Aplicdveis nos veiculos

Indice 77, ponto 3.1.2.2:

Para velocidades ndo superiores a 140 kmj/h, a distancia a
(figura 1) entre dois eixos consecutivos (relativos aos 5
primeiros eixos da composi¢do ou ao conjunto dos eixos se o
ndmero total de eixos for inferior a 5) deve, em qualquer caso,
ser inferior a 1 000 mm.

Este caso especifico aplica-se apenas aos veiculos; ndo altera os
requisitos técnicos para os sistemas de dete¢do de comboios
especificados no indice 77 nem as disposi¢des do ponto 7.2.8
relacionadas com a sua aplicagio.

Este caso especifico é necessdrio
enquanto forem utilizadas passagens de
nivel de protegdo do tipo EBUET 80.
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4.2.11. Compatibilidade eletromagnética entre o material cir- T Aplicéveis na infraestrutura

culante e os equipamentos de controlo-comando e sinalizagdo Aplicaveis nos veiculos

instalados na via o ;

, Este caso especifico é necessdrio porque

Indice 77, ponto 3.2.2.5: estes circuitos de via podem ser

Gama de frequéncias: 93 — 110 Hz modificados deslocando a frequéncia
central de 100 Hz para 106,7 Hz. Tal

Atual limite de interferéncia [médla quadrética]: tornaria obsoleta uma regra técnica

2,8 A (para a unidade influente) nacional relativa a um veiculo que
exigisse um sistema de monitorizagio

2 A (para uma unidade de tragdo) de 100 Hz.

Método de avaliagdo: Filtros passa-banda

Pardmetros de avaliacdo:

— Caracteristicas do filtro passa-banda:

Frequéncias centrais: 95, 96, 98,100, 102, 104, 106 ¢ 108 Hz

3 dB-Largura de banda: 4 Hz

Butterworth, 6. ordem

— Célculo da média quadrdtica:

Tempo de integragdo: 0,5 s

Sobreposicdo de tempos: 50 %

7.7.2.9. Itdlia

Caso especifico Categoria Notas

4.2.10. Sistemas de dete¢do de comboios instalados na via T Os valores nacionais para a distribui¢do

Indice 77, ponto 3.1.4.1. de areia permanecerao v ?‘hd?s ate
estarem disponiveis especificacdes de

Além dos requisitos ETI, devem ser respeitadas as seguintes ensaio  harmonizadas  (atualmente

especificagdes: inexistentes) para demonstrar que

A dade d ) id dispositivo d diferentes modos de distribuicdo de

quantidade - de arela permitida - por dispositivo de areia sdo aceitaveis do para a seguranca

espalhamento de areia em 30 segundos é a seguinte: dos sistemas de detecdo de comboios

(1) Para uma velocidade v < 140 km/h; 400 g + 100 g que operam em Itdlia.

(2) Para uma velocidade v > 140 km/h; 650 g + 150 g

4.2.10. Sistemas de detecio de comboios instalados na via T Os valores nacionais da mistura de areia

Indice 77, ponto 3.1.4.2.
Além dos requisitos ETI, devem ser respeitadas as seguintes
especificagdes:

Granulometria

> 85 % da mistura de areia, com grios com didmetros entre
0,1 mm e 0,6 mm;

e, nomeadamente:

0,07 mm + 0,1 mm < 3 % da mistura de areia;
0,1 mm + 0,15 mm < 5 % da mistura de areia;
0,15 mm + 0,2 mm < 25 % da mistura de areia;
0,2 mm + 0,3 mm até 100 % da mistura de areia;

0,3 mm + 0,4 mm até 100 % da mistura de areia;

permanecerdo vélidos até estarem
disponiveis especificacdes de ensaio
harmonizadas (atualmente inexistentes)
para demonstrar que diferentes tipos de
misturas de areia sdo aceitdveis para a
seguranga dos sistemas de detegdo de
comboios que operam em Italia.
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0,4 mm + 0,6 mm < 65 % da mistura de areia;
0,6 mm + 1,5 mm < 4 % da mistura de areia.
Composicdo

Areia com silicato;

Percentagem de argila na mistura: < 2 %;

Percentagem de humidade na mistura: < 0,5 %.

4.2.11. Compatibilidade eletromagnética entre o material cir- T2 Aplicéveis na infraestrutura
culante e os equipamentos de controlo-comando e sinalizagio
instalados na via Aplicéveis nos veiculos
Indice 77, pontos 3.2.2.4 ¢ 3.2.2.6:
Gama de frequéncias: 82 — 86 Hz
Atual limite de interferéncia [média quadratica)]: 1 125 mA (por
unidade influenciadora)
Método de avaliagdo: Transformagdo Rapida de Fourier
Parametros de avaliacdo: Janela de tempo 1 s, janela de Han-
ning, médias de sobreposigdo de 50 % em 6 janelas consecuti-
vas
4.2.2. Funcionalidade ETCS de bordo P Este caso aplica-se aos projetos
notificados a Comissdo Europeia até
4.2.3.  Funcionalidade ETCS de via 30 de junho de 2020.
Uma aplicagdo ETCS de via de nivel 1 com in-fill exige um
equipamento de bordo com a correspondente transmissdo de
dados radio in-fill, se a velocidade de execugdo for fixada em
zero por motivos de seguranca.
7.7.2.10. Republica Checa
Caso especifico Categoria Notas
4.2.11. Compatibilidade eletromagnética entre o material cir- T Aplicdveis na infraestrutura

culante e os equipamentos de controlo-comando e sinalizagio
instalados na via

Indice77, pontos 3.2.2.4 ¢ 3.2.2.6:

Gama de frequéncias: 70,5 — 79,5 Hz

Atual limite de interferéncia [média quadratica]: 1 A
Método de avaliagio: filtros passa-banda

Pardmetros de avaliagdo:

— Caracteristicas do filtro passa-banda:
Frequéncias centrais: 73, 75, 77 Hz (banda continua)
3 dB-Largura de banda: 5 Hz

Butterworth, ordem 2*4
— Célculo da média quadrdtica:
Tempo de integragdo: 0,5 s

Sobreposicdo de tempos: min. 75 %

Aplicéveis nos veiculos

Este caso especifico é necessirio
enquanto forem utilizados circuitos de
via do tipo EFCP.
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Gama de frequéncias: 271,5 — 278,5 Hz
Atual limite de interferéncia [média quadratica]: 0,5 A
Método de avaliagio: filtros passa-banda

Pardmetros de avaliagdo:

— Caracteristicas do filtro passa-banda:
Frequéncias centrais: 274, 276 Hz (banda continua)
3 dB-Largura de banda: 5 Hz

Butterworth, ordem 2*4

— Célculo da média quadrdtica:

Tempo de integragdo: 0,5 s

Sobreposicdo de tempos: min. 75 %

7.7.2.11. Paises Baixos

Caso especifico Categoria Notas
4.2.11. Compatibilidade eletromagnética entre o material cir- P Aplicéveis na infraestrutura
culante e os equipamentos de controlo-comando e sinalizagio o
instalados na via Aplicéveis nos veiculos
Indice 77, ponto 3.2.2.6: Este caso especifico é necessdrio no

contexto do sistema ATBEG da classe B.
Gama de frequéncias: 65 — 85 Hz

(limite ATBEG) E adnpsswel uma defmonstragejo
alternativa, que conduza a presungdo
Atual limite de interferéncia [média quadratica]: 0,5 A de conformidade, pelo cumprimento

das regras nacionais relativas a corrente
de retorno nos carris notificada para o
Parametros de avaliacdo: efeito.

Método de avaliagdo: filtros passa-banda

— Caracteristicas do filtro passa-banda
Frequéncia central Frequéncia central 75 Hz
3 dB-Largura de banda: 20 Hz
20 dB-Largura de banda: 40 Hz

— Célculo da média quadrdtica:
Tempo de integra¢do: 5 s
Sobreposicdo de tempos: 80 %

O transitorio inferior a 1 s que s6 ultrapasse o limite ATBEG e
ndo o limite GRS pode ser ignorado.

Gama de frequéncias: 65 — 85 Hz

(limite GRS TC)

Atual limite de interferéncia [média quadratica]: 1,7 A
Método de avaliacio: filtros passa-banda

Pardmetros de avaliagdo:

— Caracteristicas do filtro passa-banda
Frequéncia central Frequéncia central 75 Hz
3 dB-Largura de banda: 20 Hz
20 dB-Largura de banda: 40 Hz
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— Célculo da média quadritica:
Tempo de integragdo: 1,8 s

Sobreposi¢do de tempos: 80 %

7.7.2.12.  Irlanda

Caso especifico

Categoria

Notas

4.2.10. Sistemas de detecio de comboios instalados na via
Indice 77, ponto 3.1.4:

O eixo dianteiro de um comboio ndo deve receber areia.

T

Este caso especifico estd ligado ao
sistema IE da classe B e a determinados
sistemas de detecdo de comboios que
exigem que o primeiro eixo de um
comboio tenha um bom contacto
elétrico com a via.

4.2.13.1. DMI (Interface maquinista-maquina) do GSM-R
Indice 32 e 33:

As interfaces de utilizador do GSM-R (incluindo teclados e
ecrds), bem como quaisquer outras fungdes GSM-R, devem
facilitar a utilizacdo de nimeros dos comboios alfanuméricos,
tal como definidos na norma nacional notificada para o efeito.

Tal aumenta, mas ndo substitui, os
outros requisitos da ETI para a gestdo
dos niimeros dos comboios, pelo que
todos os equipamentos novos devem
continuar a  ser  plenamente
compativeis com os requisitos de
interoperabilidade.

Assim, deverd ser possivel uma transi¢do
para niimeros dos comboios puramente
numéricos, o que se prevé logo que os
sistemas de gestdo de comboios na
Irlanda estejam todos equipados para
nimeros dos comboios puramente
numéricos.

4.2.12. Interface maquinista-maquina (DMI) do ETCS
indice 6:

A DMI do ETCS deve ser configuravel de modo a poder mostrar
avelocidade em mph, para além do ecrd normalizado km/h. As
opgdes configuraveis sdo as seguintes:

— Mostrar o mostrador de velocidade em km/h e mph na
figura infra, a titulo de exemplo para a configuragio de
180 km/h:

— Visualizar o mostrador de velocidade apenas em km/h.

Tal acresce, mas ndo substitui, os
restantes requisitos da ETI para a
gestdo da interface maquinista, pelo
que todos os equipamentos novos
devem continuar a ser plenamente
compativeis com os requisitos de
interoperabilidade.

Assim, deve ser possivel uma transi¢do
para um mostrador de velocidade
apenas em km/h, que deverd ocorrer
assim que a rede irlandesa esteja
totalmente equipada com o ETCS, ou
assim que todos os sinais de restri¢do
de velocidade na via possam ser
alterados para km/h (ou seja, assim que
todos os comboios  existentes
apresentem  um  indicador  de

velocidade km/h).
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7.7.2.13.  Bulgdria

Caso especifico Categoria Notas

4.2.10. Sistemas de detecdo de comboios instalados na via T Aplicéveis nos veiculos
[ndice 77, ponto 3.1.2.5:

A distancia bx (figura 1) ndo deverd ser superior a 3 000 mm.

7.7.2.14.  Austria

Caso especifico Categoria Notas
4.2.2.  Funcionalidade ETCS de bordo T Este caso aplica-se aos projetos
notificados & Comissdo Europeia até

4.2.3.  Funcionalidade ETCS de via 30 de junho de 2020.

Uma aplicagdo ETCS de via de nivel 1 com in-fill exige um
equipamento de bordo com a correspondente transmissdo de
dados in-fill Eurolaco, se a velocidade de execugdo for fixada em
zero por motivos de seguranca.

4.2.10. Sistemas de detegdo de comboios instalados na via T2 Aplicavel aos vagdes de piso rebaixado

Indice 77, ponto 3.1.7.1:

A carga minima admissivel por eixo para fins de utilizagdo sem
restricdes na rede é de 2,0 t para os vagdes de piso rebaixado.

Este caso especifico aplica-se apenas aos vagdes de piso
rebaixado; ndo altera os requisitos técnicos para os sistemas
de detegdo de comboios especificados no indice 77 nem as
disposicdes do ponto 7.2.8 relacionadas com a sua aplicacio.
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Apéndice A ()

Referéncias

Em relagdo a cada referéncia feita nos pardmetros fundamentais (capitulo 4 da presente ETI) o quadro seguinte indica as
especificagdes obrigatorias correspondentes, através do indice no Quadro A 2.

Quadro A 1

Referéncias entre parimetros fundamentais e especificagdes obrigatdrias

Referéncia no capitulo 4 Nuamero do indice (ver quadro A2)
4.1
41a Suprimido intencionalmente
41b Suprimido intencionalmente
41c 3,102
4.2.1
421a 27
4.2.2
42.2a 14
422b 4,13, 60,104
422c¢ 31,37b,37c, 37 dias
4.2.2d 20
422e 6
422f 7,81, 82
422g Suprimido intencionalmente
422h 87
4.2.3
423a 14
423b 4,13, 60
4.2.4
4.2.4a 64, 65
424b 66
424c 67
4.24d 68
4.2.4¢ 73,74
424f 32,33
424 48
42.4h 69,70
4241 Suprimido intencionalmente
42.4j 71,72
424k 75,76

(*) Nas versdes anteriores da ETI, este anexo foi designado anexo A. Em alguns dos documentos do Table A-2 as referéncias ao anexo A da
ETI CCS devem ser entendidas como referéncias ao apéndice A da ETI CCS.
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4241 93, 94, 95,99
4.2.4m 93,94, 95
424n 96
4240 97
4.2.5
4.25a 64, 65
425b 10a, 10b, 10d, 34, 39, 40
425¢c 19, 20
42.5d 9,43
4.25e 16, 50
425¢ 93,94, 95
425g Suprimido intencionalmente
42.5h 86, 10a, 10d, 33, 34
4.2.51 86, 10a, 10c, 10d, 92, 94, 95
4.2.5] 10a, 10b, 10c, 10d, 39, 40, 92, 94, 95
4.2.6
4.2.6a 8, 25, 26, 36¢, 49, 52
426D 29, 45
42.6¢ 46
4.2.6d 10a,10b, 10d, 34
426¢€ 10a, 20
426 f Suprimido intencionalmente
4206¢g 92, 10a, 10b, 10c, 10d
42.6h 87,89
4.2.61 90
42.6] 10a, 10d, 34
42,6k 92, 10a, 10c, 10d
4.2.61 92,93, 99, 94,95
4.2.7
4.2.7 a 12
42.7b 63
4.2.7 c 34,10a, 10b, 10d
42.7d 9
4.2.7 e 16
427t 92, 10a, 10b, 10c¢, 10d
42.7¢g 34,10a, 10d
42.7h 92, 10a, 10c, 10d
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4.2.8

428a 104, 11, 79, 83
429

429a 23
4.2.10

4.2.10a 77 (ponto 3.1)
4.2.11

4211a 77 (ponto 3.2)
4.2.12

4212a 6
4213

4213a 32,33

42.13b 93,94
4214

42.14a 5
4.2.15

4.215a 38

42.15b 101
4.2.17

4217 a 103
4218

4218a 84, 85

4.2.18b 98

4218 ¢ 88

42.18d 87
4.2.19

4219a 84, 85

42.19b 98

Especificagdes

Quando um documento constante do Quadro A 2 incorpora, por copia ou referéncia, um ponto claramente identificado de
outro documento, esse ponto, e apenas esse, deve ser considerado parte desse documento constante do Quadro A 2.

Para efeitos da presente ETI, quando um documento constante do Quadro A 2 faz uma referéncia «obrigatéria» ou
«ormativa» a um documento nio enumerado no Quadro A 2, o documento referenciado deve ser sempre entendido
como meio aceitdvel de conformidade com os parametros fundamentais (podendo ser usado para a certificacdo dos
componentes de interoperabilidade e dos subsistemas, sem exigir revisdes posteriores da ETI), e nio como uma
especificagdo obrigatéria.

Nota: as especificagdes com indicacdo de «reservado» do Quadro A 2 sdo igualmente enumeradas como pontos em aberto
no apéndice F quando se exige a notificacdo das normas nacionais para os resolver. Os documentos «reservados» nao
enumerados como pontos em aberto tém por finalidade aperfeigoar o sistema.
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Quadro A 2
Lista das especificacdes obrigatdrias
Edi¢do 1 da versdo de base 4 do ETCS: RMR: Edi¢do 1 relativa a manutencio da versdo de base 1 do GSM-R + versdo de
N.° base 0 do FRMCS: Edigdo 1 da versdo de base 1 do ATO
indice
Referéncia Designagdo da especificacdo Versdo Notas
1 Suprimido intencionalmente
2 Suprimido intencionalmente
3 SUBCONJUNTO- 023 Glossario de Termos e Abreviaturas | 4.0.0.
4 SUBCONJUNTO-026 Especificagdo dos requisitos do 4.0.0.
sistema
5 SUBCONJUNTO-027 Registo Juridico FIS 4.0.0.
6 ERA_ERTMS_015560 Interface maquinista-maquina do 4.0.0.
ETCS
7 SUBCONJUNTO-034 Interface do comboio FIS 4.0.0.
8 SUBCONJUNTO-035 FFFIS para médulo de transmissio | 4.0.0.
especifico
9 SUBCONJUNTO-036 FFFIS para Eurobaliza 4.0.0.
10a SUBCONJUNTO-037-1 EuroRadio FIS GSM-R — Parte 1 4.0.0.
[Camada de comunicagdo e funcio
de coordenacio]
10b SUBCONJUNTO-037-2 EuroRadio FIS — Parte 2 4.0.0.
[Camada de seguranca)
10c SUBCONJUNTO-037-3 EuroRadio FIS — Parte 3 4.0.0.
[Interface FRMCS]
10d SUBCONJUNTO-146 Seguranga de ponta-a-ponta do 4.0.0.
ERTMS
11 SUBCONJUNTO-038 Gestdo de chaves offline FIS 4.0.0.
12 SUBCONJUNTO-039 FIS para a transmissdo BCR/BCR 4.0.0.
13 SUBCONJUNTO-040 Regras de dimensionamento e 4.0.0.
engenharia
14 SUBCONJUNTO-041 Requisitos de desempenho paraa | 4.0.0.
interoperabilidade
15 Suprimido intencionalmente
16 SUBCONJUNTO-044 FFFIS para Eurolago 2.4.0.
17 Suprimido intencionalmente
18 Suprimido intencionalmente
19 SUBCONJUNTO-047 FIS de bordo-de via para ridio in-fill | 4.0.0.
20 SUBCONJUNTO-048 FFFIS de bordo para radio in-fill 3.0.0.
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21 Suprimido intencionalmente

22 Suprimido intencionalmente

23 SUBCONJUNTO- 054 Responsabilidades e regras para 4.0.0.
atribuigdo de valores a varidveis
ETCS

24 Suprimido intencionalmente

25 SUBCONJUNTO-056 Camada tempo de seguranca STM | 3.0.0.
FFFIS

26 SUBCONJUNTO-057 Camada ligagdo de seguranca STM | 3.1.0.
FFFIS

27 SUBCONJUNTO-091 Requisitos de seguranga para a 4.0.0.
interoperabilidade técnica do ETCS

28 Suprimido intencionalmente

29 SUBCONJUNTO-102 Especificacdo de ensaio para a 2.0.0
interface «K»

30 Suprimido intencionalmente

31 SUBCONJUNTO-094 Requisitos funcionais para um 3.1.0.
equipamento de ensaio de
referéncia a bordo

32 EIRENE FRS Especificagdo dos requisitos 8.1.0. Nota 7
funcionais GSM-R

33 EIRENE SRS Especificagdo dos requisitos do 16.1.0 Nota 7
sistema GSM-R

34 A11T6001 (MORANE) FFFIS de transmissio 14.0.0
via radio para o EuroRadio

35 Suprimido intencionalmente

36a Suprimido intencionalmente

36b Suprimido intencionalmente

36 ¢ SUBCONJUNTO-074-2 Documento sobre situa¢des de 4.0.0.
ensaio FFFIS STM

37a Suprimido intencionalmente

37b SUBCONJUNTO-076-5-2 Situagdes de ensaio relativas as 3.3.0.
caracteristicas

37c¢ SUBCONJUNTO-076-6-3 Sequéncias de ensaio 3.2.0.

37 dias | SUBCONJUNTO-076-7 Ambito das especificagdes de 3.3.0.
ensaio

37e Suprimido intencionalmente

38 EN 16494 AplicagBes ferrovidrias. Requisitos | 2015
aplicdveis aos sinais de via do
ERTMS

39 SUBCONJUNTO-092-1 Requisitos de conformidade 4.0.0.
EuroRadio do ERTMS

40 SUBCONJUNTO-092-2 Camada de seguranga das situagdes | 4.0.0.

de ensaio EuroRadio do ERTMS
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41 Suprimido intencionalmente

42 Suprimido intencionalmente

43 SUBSET-085 Especificagdo de ensaio para FFFIS | 4.0.0.
do Eurobaliza

44 Suprimido intencionalmente

45 SUBCONJUNTO-101 Especificagdo interface «K» 2.0.0.

46 SUBCONJUNTO-100 Especificagdo interface «G» 2.0.0.

47 Suprimido intencionalmente

48 Reservado Especificagdes de ensaio para o Nota 3
equipamento mével GSM-R

49 SUBCONJUNTO-059 Requisitos de desempenho dos STM | 4.0.0.

50 SUBCONJUNTO-103 Especificagdes de ensaio para o 1.1.0.
Eurolaco

51 Suprimido intencionalmente

52 SUBCONJUNTO-058 Camada de aplicagdo STM FFFIS 4.0.0.

53 Suprimido intencionalmente

54 Suprimido intencionalmente

55 Suprimido intencionalmente

56 Suprimido intencionalmente

57 Suprimido intencionalmente

58 Suprimido intencionalmente

59 Suprimido intencionalmente

60 SUBCONJUNTO-104 Gestdo da versdo do sistema ETCS | 4.0.0.

61 Suprimido intencionalmente

62 Suprimido intencionalmente

63 SUBCONJUNTO-098 Interface de comunicagio segura 4.0.0.
BCR-BCR

64 EN 301 515 Sistema global de comunicacdes 3.0.0 Nota 1
moéveis (GSM); Requisitos para
operagdo de GSM nas ferrovias

65 TS 102 281 Requisitos para operagdo de GSM | 3.1.1 Nota 2
nas ferrovias

66 103169 TS Opcodes ASCI para 1.1.1

interoperabilidade
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67 (MORANE) P 38 T 9001 FFFIS para cartoes SIM GSM-R 6.0.0 Nota 7
68 ETSITS 102 610 Telecomunicacdes ferrovidrias; 1.3.0

GSM; Emprego do UUIE para
operagdo de GSM nas ferrovias
69 (MORANE) F 10 T 6002 FFFS para confirmagio de 5
chamadas de alta prioridade
70 (MORANE) F 12 T 6002 FIS para confirmagdo de chamadas | 5
de alta prioridade
71 (MORANE) E 10 T 6001 FFFS para enderecamento funcional | 4.1
72 (MORANE)E 12T 6001 FIS para enderecamento funcional | 5.1
73 (MORANE) F10 T 6001 FFFS para tratamento dependente | 4
da localizagdo
74 (MORANE) F 12 T 6001 FIS para tratamento dependente da | 3
localizagdo
75 (MORANE) F10 T 6003 FFFS para apresentagdo dos 4
nimeros funcionais a partes
chamadoras e partes chamadas
76 (MORANE)F 12 T 6003 FIS para apresentagdo dos nimeros | 4
funcionais a partes chamadoras e
partes chamadas
77 ERA/ERTMS[033281 Interfaces entre o CCS de via e 5.0 Nota 6
outros subsistemas
78 Suprimido intencionalmente Nota 5
79 SUBSET-114 Entidade KMC-ETCS KM FIS Off- 4.0.0.
line
80 Suprimido intencionalmente Nota 4
81 SUBSET-119 Interface do comboio FFFIS 4.0.0.
82 SUBCONJUNTO-120 Interface do comboio — Requisitos | 4.0.0.
de seguranca
83 SUBCONJUNTO-137 Gestdo de chaves online FFFIS 4.0.0
84 SUBCONJUNTO-125 ERTMS/ATO 1.0.0.
Especificagdo dos requisitos do
sistema
85 SUBCONJUNTO-126 Camada de aplicagdo FFFIS ATO- 1.0.0.
OB/ATO-TS
86 SUBCONJUNTO-148 Camadas de transporte e seguranca | 1.0.0.
FFFIS ATO-OB/ATO-TS
87 SUBCONJUNTO-130 ATO-OB [ ETCS-OB FFFIS 1.0.0.

Camada de aplicacdo
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88 SUBCONJUNTO-139 ATO OB | Camada de aplicacio 1.0.0.

FFFIS material circulante

89 SUBCONJUNTO-143 Camadas de comunicagio da 1.0.0.

especificagdo da interface para
comunicagdes de bordo

90 SUBCONJUNTO-147 Camadas de comunicac¢do FFFIS da | 1.0.0.

rede CCS da composicio
91 Suprimido intencionalmente
92 FFFIS-7950 FRMCS FFFIS 1.0.0. Nota 8
93 FU-7120 FRMCS FRS 1.0.0. Nota 9
94 AT-7800 FRMCS SRS 1.0.0. Nota 9
95 FIS-7970 FRMCS FIS 1.0.0. Nota 8
96 Reservado [FFFIS para espago reservado para
perfil FRMCS]

97 Reservado [Espago reservado para
especificagdes de ensaio FRMCS]

98 SUBCONJUNTO-151 Especificagdes de ensaio ATO- Reservado
OB/ATO-TS

99 TOBA-7510 FRMCS TOBA FRS de bordo 1.0.0 Nota 9

100 Suprimido intencionalmente

101 21E089 Regras de engenharia para sinais 1-

indicadores harmonizados

102 13E154 Glossario ERTMS/ATO 2-

103 TD/011REC1028 Documento técnico ESC/RSC Versao
publicada no
sitio Web da
ERA

104 SUBCONJUNTO-153 Excegdes para envolventes Reservado

reduzidos de bordo das versdes do
sistema

Nota 1: Os pontos das especificagdes incluidos no ponto 2.1 da EN 301 515, referenciados nos indices 32 ¢ 33 como «Ml, sdo
obrigatérios.

Nota 2:  Os pedidos de modificagdo (CR) incluidos nos quadros 1 e 2 da TS 102 281, que afetam os pontos referenciados nos indices 32
e 33 como «Ml», sdo obrigatérios.

Nota 3: O indice 48 refere-se apenas as situagdes de ensaio de equipamento mével GSM-R. De momento mantém-se «reservado». Na
sequéncia de aprovagdo numa futura revisdo da ETI, serd incluido nestes quadros um catdlogo das situagdes de ensaio
harmonizadas disponiveis para a avaliagdo de equipamentos e redes méveis, de acordo com as etapas indicadas no ponto 6.1.2
da presente ETL

Nota 4: Os produtos que se encontram no mercado ji estdo adaptados as necessidades da empresa ferrovidria relacionadas com a
interface maquinista-méquina do GSM-R e sdo totalmente interoperéveis, pelo que ndo € necessdrio incluir uma norma na ETI
CCS.

Nota 5: As informacdes destinadas ao indice 78 passaram a constar do indice 27 (SUBCONJUNTO-091).

Nota 6: O documento referenciado é independente das versdes de base do ETCS, do RMR e do ATO.

Nota 7: A ETI CCS impde apenas o cumprimento dos requisitos (MI).

Nota 8: Estas especifica¢des, no que diz respeito ao equipamento ETCS e ATO de bordo, devem ser integralmente aplicadas.

Nota 9: Estas especificagdes, na sua versdo atual, no que diz respeito ao equipamento FRMCS de bordo, ndo sdo consideradas completas

para efeitos de adjudicagdo do equipamento de bordo.
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Quadro A 3

Lista das normas

A aplicagdo da versdo das normas enumeradas no quadro infra e as suas altera¢des subsequentes, quando publicadas como
normas harmonizadas no processo de certifica¢do, constitui um meio adequado para respeitar plenamente o processo de
gestdo dos riscos, tal como estabelecido no anexo I do Regulamento de Execugdo (UE) n.° 4022013, sem prejuizo do
disposto nos capitulos 4 e 6 da presente ETL

N.° Referéncia Titulo do documento e observacdes Versdo Nota
Al EN 50126-1 Aplicagdes ferrovidrias —  Especificagio e 2017 1
demonstracdo de fiabilidade, disponibilidade,
manutenibilidade e seguranga (RAMS) — Parte 1:
Processo RAMS genérico
A2 EN 50128 Aplicagdes ferrovidrias — Sistemas de sinalizagdo, | 2011 +A2:2020
telecomunicacdes e processamento de dados —
Software para sistemas de prote¢do e comando
ferrovidrio
A3 EN 50129 Aplicagdes ferrovidrias — Sistemas de sinaliza¢do, | 2018 +AC:2019 1
telecomunicagdes e processamento de dados —
Sistemas eletronicos de seguranga para sinalizagdo
A4 EN 50159 Aplicagdes ferrovidrias — Sistemas de sinalizagdo, | 2010 +A1:2020 1
telecomunicagdes e processamento de dados
A5 EN 50126-2 Aplicagdes ferrovidrias —  Especificacio e 2017 1,2
demonstracdo de fiabilidade, disponibilidade,
manutenibilidade e seguranga (RAMS) — Parte 2:
Abordagem sistemadtica para a seguranca
Nota 1: esta norma estd harmonizada, ver «Comunicagdo da Comissio no dmbito da execucio da Diretiva 2008/57/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 17 de junho de 2008, relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio na Comunidade» (*) e
«Decisdo de Execucdo (UE) 2020/453 da Comissdo, de 27 de marco de 2020, sobre as normas harmonizadas para os produtos
ferrovidrios, elaborada em apoio da Diretiva 2008/57/CE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa a interoperabilidade do
sistema ferrovidrio na Comunidade» (*) onde estdo igualmente indicadas as retificagdes editoriais publicadas.
Nota 2: A utilizar em combinagdo com a norma EN 50126-1:2017.
Quadro A 4
Lista das normas obrigatdrias para os laboratérios acreditados
N Referéncia Titulo do documento e observagdes Versdo Nota
A6 ISO/CEI 17025 | Requisitos gerais de competéncia para laboratdrios 2017

de ensaio e calibragdo

() JO C 282 de 10.08.2018, p. 6.
(¥) JOL 95 de 30.03.2020, p. 1.



Apéndice B

B1: Alteragdes dos requisitos e regimes transitérios para os subsistemas de bordo

Quadro B1.1

Regime transitorio (**) para o subsistema CCS de bordo

Ponto(s) da ETI na versdo

Explicagdo sobre a

Regime transitério

N.° Ponto(s) da ETI 3 < Fase de projeto iniciada Fase de projeto iniciada .
anterior alteragio da ETI ap6s a entrada em vigor da | antes da entrada em vigor Fase de producio fuzggrlllfnf:;to
ETI da ETI
Corregdes de erros do CCS de bordo
1 Apéndice A + Ndo ¢ obrigatéria a | Subsistemas CCS | Para as versdes legais (com manutengdo de | Para as versdes legais (com manutencio de

ponto 7.2.10.3

aplicacdo de correcdes
de erros publicadas em
pareceres técnicos

com aplicacdo
obrigatdria de
corregdes de erros
registadas para a
funcionalidade

ETCS até a
versio 2.1 do
sistema e o GSM-R.

especificagdes) publicadas até 1 de janeiro de 2026:

Se forem identificados um ou mais erros registados
num dominio de utilizagdo para o qual seja
necessaria uma nova autorizacio:

o subsistema CCS integrado num tipo de veiculo
deve aplicar as corregdes de erros necessarias, o
mais tardar seis meses apés a atualizagio dos
componentes de interoperabilidade em causa.

Nota: Se forem identificados um ou mais erros re-
gistados numa drea de utilizagdo para a qual ndo
seja necessdria uma nova autorizagio, o subsistema
CCS integrado num tipo de veiculo serd considera-
do conforme com a adaptagio dos componentes de
interoperabilidade em causa (definidos no Qua-
dro B3).

especificagdes) publicadas até 1 de janeiro de
2026:

Se um ou mais erros registados forem
identificados no dominio de utilizagio:

o subsistema CCS integrado num veiculo deve
aplicar as corregoes de erro necessdrias, o mais
tardar

— um ano ap6s a atualizagdo dos componentes
de interoperabilidade em causa definidas
noQuadro B3), caso ndo seja necessiria
uma nova autorizagao;

ou

— umano apds a atualizacio do tipo de veiculo,
caso seja necessaria uma nova autorizacio,

(*) Definicdo das fases dadas no ponto 7.2.4.1.1.

€C0T’6'8
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Para as versdes legais (com manutengdo de
especificagdes) publicadas apds 1 de janeiro de
2026:

Se forem identificados um ou mais erros registados
num dominio de utilizagdo para o qual seja
necessdria uma nova autorizacio:

o subsistema CCS integrado num tipo de veiculo
deve aplicar todo o pacote de manutencio das
correcoes de erros, o mais tardar seis meses apos
a  atualizagilo  dos  componentes  de
interoperabilidade em causa.

Nota: Se forem identificados um ou mais erros re-
gistados numa drea de utilizagio para a qual ndo
seja necessdria uma nova autorizago, o subsistema
CCS integrado num tipo de veiculo serd considera-
do conforme com a adaptagio dos componentes de
interoperabilidade em causa (definidos no Qua-
dro B3).

Para as versdes legais (com manutencdo de
especificagdes) publicadas ap6s 1 de janeiro de
2026:

Se um ou mais erros registados forem
identificados no dominio de utiliza¢io:

o subsistema CCS integrado num veiculo deverd
aplicar todo o pacote de manutencio das
corre¢des de erros, o mais tardar

— um ano apds a atualizacio dos componentes
de interoperabilidade em causa (definidos no
Quadro B3), caso ndo seja necessdria uma
nova autorizagao;

ou

— umano apds a atualizacdo do tipo de veiculo,
€caso seja necessaria uma nova autorizacio,

Implemen

tagdo de equipamentos ETCS

de bordo

2

Pontos 7.4.2.1 e 7.4.3

O ponto 7.4.2.1.2. e 0
ponto 7.4.3, n° 2,
preveem isencOes para
veiculos  novos a
equipar com ETCS.

Oponto7.4.2.1.2.¢
oponto 7.4.3,n.° 2,
sdo suprimidos.

Todos os veiculos
novos devem estar
equipados com
ETCS.

Aplicdvel a partir de
1 de janeiro de 2028.

Diretamente aplicével

Nota: a fase de projeto
iniciada apés a entrada
em vigor da ETI neste

Nota: a fase de projeto
iniciada antes da entra-

caso diz respeito a «fase
de projeto do material
circulante» para veicu-
los sem ETCS.

Para  os  veiculos
especiais, aplicdvel a
partir de 1 de janeiro
de 2026 no que diz
respeito  ao  ponto
7.4.3.2.

da em vigor da ETI neste
caso diz respeito a «fase
de projeto do material
circulante» para os vei-
culos sem ETCS.

Para  os  veiculos
especiais, aplicavel a
partir de 1 de janeiro
de 2030 no que diz
respeito a0  ponto
7.4.3.2.

Aplicivel a partir de | Ndo aplicavel

1 de janeiro de 2030

Nota: A fase de produ-
¢do aqui dizia respeito a
«fase de produgio do
material circulante» pa-
ra veiculos sem ETCS.

88¥/tcT 1
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3 Ponto 7.4.2.2 O ponto 7.42.2 ¢é| O ponto 7.4.2.2 é | Diretamente aplicdvel | Aplicivel a partir de | Nao aplicavel Nio aplicavel
aplicdvel ~apenas a | aplicével ao tipo de o . 1 de janeiro de 2028.
adaptacio de veiculos | veiculo efou aos | Aplicivel a partir de
de alta velocidade | veiculos que | 1 de janeiro de 2026 | Nota: continua a ser di-
existentes. requerem uma | para veiculos especiais. | retamente aplicdvel aos
nova autorizacao. veiculos de alta veloci-
dade de acordo com a
ETI CCS anterior.
Aplicdvel a partir de
1 de janeiro de 2030.
4 Ponto 7.4.2.3 (3) 7.4.2.4 Alargamentoda | 7.4.2.4 Nio aplicavel Nio aplicavel Nao aplicavel Aplicével a partir de
drea de utilizagdo: | Alargamento  da 1 de janeiro de 2030

isencdes a instalagdo
do ETCS no ponto 3

drea de utilizagdo:
isencoes
suprimidas no
ponto 3

Versodes do sistema ETCS

5

ApéndiceA—7.4.2.4.1
e 74242 para a
envolvente das versdes
do  sistema  ETCS
legalmente exploradas
desde a versio 1.0 a
versdo 2.1 inclusive.

A envolvente de bordo
minima reduzida é a
envolvente  até A
versio 2.0 do sistema
ETCS.

A envolvente de
bordo minima
reduzida é a
envolvente até a
versio 2.1 do
sistema ETCS.

Aplicavel trés anos ap6s
a entrada em vigor da
ETI

Aplicavel a partir de
1 de janeiro de 2030

Aplicavel em veiculos
novos a partir de
1 de janeiro de 2030

Nio aplicavel
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ApéndiceA—7.4.2.4.1
e 74242 para a
envolvente das versdes
do sistema  ETCS
legalmente exploradas
desde a versio 1.0 a
versdo 2.2 inclusive.

Nio aplicavel

Aplicagdo de bordo
das fungdes ETCS
notificadas a partir
da versio 2.2 do
sistema.

Fase de projeto iniciada
ap6s a notificagdo do GI
e a notificacio €
efetuada ap0s
1 de janeiro de 2025:

a versdo 2.2 do sistema
ETCS ¢é diretamente
aplicavel.

Aversdo 2.2 do sistema
ETCS éaplicavel sea fase
de projeto ndo terminar
até a dltima das
seguintes datas:

— 1 de janeiro de
2030,

— cinco anos apds a
data de notificacdo
do G,

Nio aplicével

Nio aplicavel

Fase de projeto iniciada
antes da notificacdo do
GI ou a notificagdo ¢
efetuada  antes  de
1 de janeiro de 2025:

a versdo 2.2 do sistema
ETCSéaplicével seafase
de projeto ndo terminar
até a dltima das
seguintes datas:

— 1 de janeiro de
2030,

— cinco anos apds a
data de notificacio
do G,

06¥[tTT 1
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Apéndice A — pontos
7.4.2.4.1, 7.4.2.4.2
e 7413 para a
envolvente das versdes
do  sistema  ETCS
legalmente exploradas
desde a versio 1.0 a
versdo 3.0 inclusive.

Nio aplicavel

Aplicagdo de bordo
das fungdes ETCS
notificadas a partir
da versio 3.0 do
sistema (7).

Nao aplicavel.

Nota: Regime transito-
rio apds entrada em vi-
gor da alteragdo a ETI
CCS ():

A fase de projeto teve
inicio apos a
notificagdo do GI e a
notificacgdo € efetuada
ap6s dois anos a contar
daalteragdo da ETI CCS:

a versdo 3.0 do sistema
ETCS ¢é diretamente
aplicavel.

Nio aplicavel.

Nota: Regime transito-
rio apds entrada em vi-
gor da alteracdo a ETI
CCS ():

Aversdo 3.0 do sistema

ETCS éaplicdvel seafase

de projeto ndo terminar

até a dltima das

seguintes datas:

— cinco anos apds a
alteragdo da ETI
CCS;

— cinco anos apds a
data de notificagdo
do GI

Nio aplicavel.

Nota: Regime transito-
rio apds entrada em vi-
gor da alteracdo a ETI
CCS ():

a versdo 3.0 do sistema
ETCS notificado é obri-
gatéria quando necessa-
rio para efeitos de com-
patibilidade com a
aplicacio do ETCS de
via do ETCS TS 3.0.

Nio aplicavel.

Nota: Regime transi-
torio ap6s entrada em
vigor da alteracdo a
ETI CCS ():

a versdo 3.0 do siste-
ma ETCS notificado ¢
obrigatéria quando
necessario para efei-
tos de compatibilida-
de comaaplicagdodo
ETCS de via do ETCS
TS 3.0.

Fase de projeto iniciada
antes da notificagdo do

Gl  ou notificagio
efetuada  antes da
alteracio a ETI CCS:

ver regime transitorio
na coluna «Fase de pro-
jetoiniciada antes da en-
trada em vigor da ETD.
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Apéndice A — 7.4.2.3
)

Utilizagdo obrigatdria
da versio 2.0 ou
superior do sistema em
caso de alargamento da
drea de utilizacdo

Aplicagdo legal para
mandatar )
emprego da

versio 2.1 ou
superior do sistema
em caso de
alargamento  da
drea de utilizagdo
apenas  se 0
alargamento da
drea de utilizagdo
for combinado
com um pedido de
nova autorizagao

Diretamente aplicével

Diretamente aplicavel

Nio aplicével

Nio aplicavel

Conjunto de especificacdes #2 e # 3

9

Apéndice A — Quadro
A2

Apéndice A — Quadro
A 2 2 — Conjunto de
especificagdes #2

Asespecificagdesdo
Apéndice A —
Quadro A 2 nio
incluem a versdo
20 do sistema
ETCS., uma vez que
a envolvente de
bordo minima
reduzida é a
envolvente até a
versio 2.1 do
sistema ETCS.

Aplicavel trés anos apds
a entrada em vigor da
ETI

Em qualquer caso, as
disposi¢des relativas a
corre¢gdo  de  erros
previstas no ponto
7.210  devem  ser
respeitadas  com o
correspondente
periodo de transicio.

Nio serd exportado
qualquer
condicionalismo para o

outro subsistema.

Aplicdvel a partir de
1 de janeiro de 2030

Em qualquer caso, as
disposicdes relativas a
corre¢gdo  de  erros
previstas no ponto
7.210  devem  ser
respeitadas  com o
correspondente
periodo de transi¢do.

Nio serd exportado
qualquer
condicionalismo para o

outro subsistema.

Aplicivel em veiculos
novos a partir de
1 de janeiro de 2030

Em qualquer caso, as
disposi¢des relativas a
corre¢gdo  de  erros
previstas no ponto
7.210 devem  ser
respeitadas  com o
correspondente
periodo de transicio.

Nido serd
qualquer
condicionalismo para o
outro subsistema.

exportado

Nio aplicavel

Em qualquer caso, as
disposi¢desrelativasa
corregdo de erros
previstas no ponto
7.2.10 devem ser
respeitadas com o
correspondente

periodo de transicéo.

Nido serd exportado
qualquer
condicionalismo para
o outro subsistema.
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10 Apéndice A — Quadro | Apéndice A — Quadro | As especificagdes | Aplicavel trésanosapds | Aplicavel a partir de | Aplicivel em veiculos | Nao aplicavel
A2 A 2 3 — Conjunto de | do apéndice A — | a entrada em vigor da | 1 de janeiro de 2030 novos a partir de
especificagdes #3 Quadro A 2 | ETI 1 de janeiro de 2032 Em qualquer caso, as
incluem a versio Em qualquer caso, as disposi¢desrelativasa
acordada com os | Em qualquer caso, as | disposicdes relativas a | Em qualquer caso, as | corre¢do de erros
erros  corrigidos disposi¢des relativas a | correcio  de  erros | disposicOes relativas a | previstas no ponto
do anterior | corre¢do  de  erros | previstas no ponto | corre¢gdo de erros | 7.2.10 devem ser
conjunto # 3. previstas no ponto | 7.2.10 devem  ser | previstas no ponto | respeitadas com o
7.210 devem  ser | respeitadas com o | 7.2.10 devem  ser | correspondente
respeitadas com o | correspondente respeitadas  com o | periodo de transicdo.
correspondente periodo de transicdo. correspondente )
periodo de transigio. periodo de transigdo. Nao serd exportado
Nio serd exportado qualquer
Nido serd exportado | qualquer Nio serd exportado | condicionalismo para
qualquer condicionalismo para o | qualquer o outro subsistema.
condicionalismo para o | outro subsistema. condicionalismo para o
outro subsistema. outro subsistema.
CMD
11 4.2.2 (b) — Detecdo de | CMD (facultativo) CMD (obrigatério) | Diretamente aplicdvel | Aplicdvel a partir de | Aplicivel em veiculos | Nio aplicavel

movimento a frio

quando o ETCS ¢
instalado pela primeira
vez no projeto de um
veiculo.

1 de janeiro de 2028
quando o ETCS for
instalado pela primeira
vez num projeto de
veiculo.

novos colocados no
mercado a partir de
1 de janeiro de 2030.

Implementagdo de equipamentos ATO de bordo
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12

4.2.18 + ponto 7.2.9.2

Nio aplicavel

Especificacdo e
requisitos de
aplicacio do ATO
de bordo

Fase de projeto iniciada
ap6s a notificagdo do GI
e a notificacio €
efetuada ap0s
1 de janeiro de 2025:

Osrequisitosdo ATO de
bordo sdo diretamente
aplicaveis.

Fase de projeto iniciada
antes da notificacdo do
GI ou a notificagio é
efetuada  antes  de
1 de janeiro de 2025:

Osrequisitos do ATO de
bordo sdo aplicdveis sea
fase de projeto ndo tiver
terminado até a dltima
das seguintes datas:

— 1 de janeiro de
2030,

— cinco anos apds a
data de notificagio
do GI,

Osrequisitos do ATO de
bordo sdo aplicdveis sea
fase de projeto néo tiver
terminado até a dltima
das seguintes datas:

— 1 de janeiro de
2030,

— cinco anos apds a
data de notificacdo
do G,

Nio aplicével

Nio aplicavel

verltre 1
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Modularidade do CCS de bordo

13 [ndice 90

+ ponto 5.2.2.2

Nio aplicdvel

Implementacdo
obrigatéria da
plataforma  com
base em Ethernet

Novo requisito em
caso de
agrupamento  dos
componentes  de

Aplicavel dois anos
apés a entrada em
vigor da ETI relativa a
novos  projetos de
veiculos que exijam
uma primeira
autorizacao

Aplicével sete anos apds
a entrada em vigor da
ETI relativa a novos
projetos de veiculos
que  exijam  uma
primeira autorizagao

Nio aplicavel

Nio aplicdvel

interoperabilidade
definidos no
quadro 5.1
14 Apéndice = A — | Nio aplicavel Implementacio Aplicavel dois anos | Aplicavelseteanosapds | Nio aplicdvel Nao aplicavel
Interfaces CCS e RST obrigatdria das | apés a entrada em | a entrada em vigor da

Indices 81, 82, 88, 90

interfaces de bordo
entre o subsistema
CCS e o subsistema
«material
circulante»

vigor da ETI relativa a
novos  projetos de
veiculos que exijam
uma primeira
autorizacao

ETI relativa a novos
projetos de veiculos
que  exijam  uma
primeira autorizagdo

Implementagdo de equipamentos FRMCS de bordo
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15 Ponto 7.3.2.2

Nio aplicavel

Implementacdo de
equipamentos
FRMCS de bordo ()

Nao aplicavel.

Nota: regime transito-
rio apds a alteragdo a
ETL

A fase de projeto teve
inicio apos a
notificagdo do GI e a
notificagdio € efetuada
ap6s dois anos a contar
da alteracio da ETI CCS:
A implementagio da
FRMCS de bordo ¢
diretamente aplicavel.

Nao aplicavel.

Nota: regime transito-
rio apds a alteragdo a
ETL:

O FRMCS de bordo é

aplicavel se a fase de

projeto ndo terminar

até  a  ultima das

seguintes datas:

— cinco anos apds a
alteracio da ETI
CCS§;

— cinco anos apds a
data de notificagio
do GI;

Nio aplicavel.

Nota: a aplicagdo do
FRMCS de bordo ¢ obri-
gatdria se necessdria pa-
ra efeitos de compatibi-
lidade com o FRMCS
apenas de via.

Nio aplicavel.

Nota: a aplicagdo do
FRMCS de bordo ¢
obrigatdria se neces-
saria para efeitos de
compatibilidade com
o FRMCS apenas de
via.

Fase de projeto iniciada
antes da notificacdo do
GI:

ver regime transitorio
na coluna «Fase de
projeto iniciada antes
da entrada em vigor da
ETD.

Cumprimento parcial:
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16 Ponto 6.1.1.2 Sdo  suprimidos os | No 6.1.1.2 que diz | Trésanosapdsaentrada | Seteanosapdsaentrada | Nao aplicavel Nio aplicavel
pontos 6.1.1.3 ¢ 6.4.3. | respeito a este | em vigor da ETL Caso | em vigor da ETL
aspeto, j4 ndo € | sgja  utilizado o
possivel excluir as | cumprimento parcial,
funcionalidades, as | deve incluirse uma
interfaces ou o | condicio de utilizagio
desempenho na respetiva
obrigatérios, exceto | autorizacdo de
se enumerados no | colocagio no mercado
Apéndice G. a fim de impor o
cumprimento na
préxima adaptacdo da
peca de protecio do
comboio do veiculo.
Tradugdo da indicagio DMI
17 Apéndice E Nido existe tradugdo | Tradugdo Diretamente aplicdvel | Seteanosapdsaentrada | Nao aplicavel Nio aplicavel
harmonizada harmonizada  das em vigor da ETL
obrigatoria das | indica¢des DML

indicacdes DMI

(") Nota: se o Estado-Membro tiver acordado com as partes interessadas a aplicacdo da nova versdo 3.0 do sistema ETCS (ver cldusula 7.4.4), o GI devera notificar as datas em que a versdo 3.0 do sistema ETCS
de bordo deverd passar a ser um requisito de bordo obrigatério, em conformidade com a cldusula 7.4.1.3. Todos os veiculos que utilizem estas linhas devem aplicar a versdo 3.0 do sistema ETCS de bordo.

—_
S
==

Trata-se de uma nova versdo legal da ETI CCS com especificagdes completas de preparagio do FRMCS e do DAC.

() Nota: se o Estado-Membro tiver acordado com as partes interessadas a aplicagdo do FRMCS (ver cldusula 7.4.4), o GI deverd notificar as datas em que o sistema de bordo do FRMCS deve constituir um
requisito de bordo obrigatério, em conformidade com a cldusula 7.3.1. Todos os veiculos que utilizem estas linhas deverdo aplicar o sistema FRMCS de bordo.
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Quadro B1.2

Regime transitorio (*) para o subsistema «material circulante>»

Ponto(s) da ETI na versdo

Explicagdo sobre a

Regime transitério

N.° Ponto(s) da ETI . i TR p Fase de projeto iniciada ,
anterior alteracio da ETI Fase de projeto 1.r11c1ada ap6s a entrada em antes da entrada em vigor | Fase de producio Ve}culo em
vigor da ETI funcionamento
da ETI
1 fndice 77 V4 — Gestdo das | V5 — Gestdo das | Diretamente aplicdvel, com excecdo do | Aplicdvel seteanosapés | Nao aplicavel Nio aplicavel
frequéncias ndo | frequéncias totalmente | ponto 3.2.2. O presente ponto ¢é | a entrada em vigor da
totalmente  definida | definida para o veiculo | aplicdvel dois anos apds a entrada em | ETI

para o veiculo

vigor da ETI relativa a projetos de
veiculos recentemente desenvolvidos
que exijam uma primeira autorizagdo,
tal como definido no artigo 14.°, n.° 1,
alinea a), do Regulamento de
Execucio (UE) 2018/545;

Aplicavel sete anos apds a entrada em
vigor da ETI em projetos de veiculos
modificados que exijam uma nova
autorizacdo, tal como definido no
artigo 14°, n° 1, alinea d), do
Regulamento de
Execugdo (UE) 2018/545;

(*) Definicdo das fases dadas no ponto 7.2.4.1.1.
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B2. Alteragdes dos requisitos e regimes transitérios para os subsistemas CCS de via

Quadro B2

Regime transitrio para o subsistema CCS de via

N.°

Ponto(s) da ETI

Ponto(s) da ETI na versdo anterior

Explicacdo sobre a alteragdo da
ETI

Regime transitério

Corregdo dos erros do CCS de via

Apéndice A

+  pontos
e7.2.10.3

7.4.1.2

Conjunto 1, 2 e 3 das especificacdes
sem correcdes de erros

O quadro A2 inclui a
manuten¢do das fungdes
num conjunto tnico de
especificagdes.

Os subsistemas CCS de via que se encontrem em fase avangada de desenvolvimento
ou em exploracio devem aplicar o conjunto de corre¢des identificadas para os
erros inaceitdveis, conforme descrito no ponto 7.2.10.1:

— dois anos apds a publicacio da decisdo do GI, caso seja necessdria uma nova
autorizagao;

— dois anos e seis meses ap6s a publicacio da decisdo do G, caso seja necessdria
uma nova autorizagao;

Os subsistemas CCS de via que entrem em servico apds a entrada em vigor da
presente ETI e que ndo se encontrem em fase avancada de desenvolvimento
devem cumprir diretamente o conjunto de especificagdes mantido da presente ETI.

Melhorias do CCS de via

2 ETCS: apéndice A; + | Nao aplicavel Novas fungdes ETCS das | Caso seja aplicado (fungdo de via opcional), diretamente aplicdvel as linhas
ponto 7.4.1.3 versdes 2.2 a 3.0 do sistema | equipadas com o ETCS
3 ETCS: apéndice A; | Definicdo desinaisindicadorescom | EN 16494 e regras de | Diretamente aplicdvel se:

quadro A2
indice 38, 101

base em 06E068

engenharia para  sinais
indicadores harmonizados

— Forem instalados sinais indicadores pela primeira vez numa linha equipada
com o ERTMS (que ndo se encontrem em estidio avancado de desenvolvi-
mento), mesmo quando um sistema da classe B também seja instalado ao
mesmo tempo;

ou

— Forem instalados sinais indicadores durante a renovagdo ou adaptacio (que ndo
se encontrem em estddio avancado de desenvolvimento) do subsistema
«nfraestrutura» numa linha equipada com o ERTMS;

Constam do documento do apéndice A — quadro A.2 —indice 101 as disposi¢des
pormenorizadas relativas aos requisitos aplicaveis a instalacdo de sinais indicadores
harmonizados.
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4 4.2.19 Sem especificagdes Implementagdo do ATO de | Caso seja aplicado (funcdo de via opcional), diretamente aplicdvel a aplicagdo do
via ATO GoA1/2 nas linhas equipadas com ETCS
5 Sistema de | Sem especificagdes Novo conjunto de | Caso seja aplicado (fungdo de via opcional), diretamente aplicdvel aos projetos
radiocomunicagdes especificagdes FRMCS FRMCS quando as especificagdes do FRMCS estejam concluidas e sejam
FRMCS publicadas com uma alteragdo desta ETI CCS.
Cumprimento parcial:
6 Nio aplicével Sdo suprimidos os pontos 6.1.1.3 | Em caso de aplicagdo, as | Sete anos apés a entrada em vigor da ETL
e 6.4.3. fungdes, o desempenho, as
interfaces ou )
desempenho, devem

cumprir o disposto no
capitulo 4 (incluindo as
especificagdes referidas no

apéndice A).
Antigo conjuntos de especificagbes # 1, # 2 ¢ # 3
7 Apéndice A — | Apéndice A — Quadro A 21 — | O Quadro A 2 inclui a | Requisitos e prazos definidos no ponto 7.4.1.2.
Quadro A 2 Conjunto de especificagdes # 1, | manutencio das funcdes
quadro A 2 2 — Conjunto de | num dnico conjunto de

especificagdes # 2 Quadro A 2 3 | especificagdes.
— Conjunto de especificagdes # 3
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B3. Alteragdes dos requisitos dos componentes de interoperabilidade e dos regimes transit6rios para o subsistema CCS

Quadro B3

Regime transitério para os componentes de interoperabilidade CCS

De acordo com o ponto 7.2.4.3 Componentes de interoperabilidade, os perfodos transitérios definidos para os subsistemas CCS sdo aplicaveis aos componentes de interoperabilidade a
menos que especificados no presente quadro.

N.o

Ponto(s) da ETI

Ponto(s) da ETI na versdo anterior

Explicagdo sobre a alteracdo da
ETI

Regime transitério

Apéndice A
+ ponto 4.2.20.1
+ponto 7.2.10.2

Os pareceres técnicos sobre erros ao
abrigo do artigo 10.° ndo sdo
juridicamente vinculativos

Aplicagdo de corregdes de
erros nos componentes de
interoperabilidade de
bordo do ERTMS para os
subsistemas CCS existentes
para a funcionalidade ETCS
atéaversdo 2.1 do sistema e
o GSM-R.

Se um ou mais erros registados forem identificados para a drea de utilizacio
especificada na autoriza¢do do veiculo:

a) Para as versdes legais (com especifica¢des de corregdo de erros) publicadas até
1 de janeiro de 2026: os componentes de interoperabilidade do ERTMS de
bordo que estejam a ser integrados num veiculo devem aplicar as corregdes de
erro necessdrias na drea de utilizacdo especificada na autoriza¢io, o mais tardar
18 meses ap0s a publica¢io da decisdo do GI;

b) Para as versdes legais (com especificagdes de correcdo de erros) publicadas a
partir de 1 de janeiro de 2026: os componentes de interoperabilidade do
ERTMS de bordo integrados num veiculo devem cumprir o conjunto de
especificagdes mantidas da presente ETI 18 meses apds a publicacdo da
decisdo do GI;

Este regime transitorio pode ser tratado de forma flexivel, com o acordo do
requerente da verificagdo CE do subsistema de bordo e da empresa ferrovidria,
desde que seja cumprido o regime transitério global (de acordo com os quadros
Quadro B1.1 e Quadro B3).

Nota: se ndo forem registados erros para a drea de utilizagdo em causa, serdo
obrigatoriamente aplicadas corre¢des dos erros de acordo com o regime
transitorio associado ao ponto de cumprimento parcial.
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Apéndice A
+ ponto 4.2.20.1

+ ponto 7.2.10.2

Os pareceres técnicos sobre erros ao
abrigo do artigo 10.° ndo sdo
juridicamente vinculativos

Aplicagdo de corregdes de
erros nos componentes de
interoperabilidade do
ERTMS de via no caso de
novos projetos CCS de via
para a funcionalidade ETCS
atéaversdo 2.1 do sistema e
o GSM-R.

Os componentes de interoperabilidade do ERTMS de via integrados num
subsistema CCS de via em relagdo ao qual o projeto ndo se encontre numa fase
avancada de desenvolvimento, devem cumprir diretamente o conjunto de
especificagdes da presente ETL

Apéndice A
+ ponto 4.2.20.1
+ponto 7.2.10.2

Os pareceres técnicos sobre erros ao
abrigo do artigo 10.° ndo sdo
juridicamente vinculativos

Aplicagdo de corregdes de
erros nos componentes de
interoperabilidade de via
do ERTMS para projetos
CCS de via existentes (ou
seja, subsistema de via em
fase avancada de
implantagio  ou  em
operacdes)

Os componentes de interoperabilidade do ERTMS de via integrados num
subsistema CCS de via para o qual o projeto se encontre em fase avancada de
desenvolvimento ou de integragio num subsistema CCS de via em
funcionamento, deverdo aplicar o conjunto de corre¢des identificado para os
erros de via inaceitdveis na drea de utilizagdo especificada na autorizagio no
prazo de 18 meses a contar da publicagdo da decisdo do GL

Apéndice A, quadro
A2

[ndice 90, 92
+52.22

Nio aplicével

Implementacdo da
comunicagio com base na
Ethernet para integracio
com o CI de bordo ATO e
o CI FRMCS de bordo

Os novos componentes de interoperabilidade de bordo do ETCS colocados no
mercado no prazo de 2 anos apds a entrada em vigor da ETI devem implementar
as ligagdes Ethernet necessdrias para a interface ATO e FRMCS, conforme
especificado no indice 90 (pontos 3.1.1.2 e 3.1.1.3) e no indice 92 (sec¢do 7.2).
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Apéndice C

No presente apéndice, sdo apresentados os modelos de declaragdo ESC/RSC (componente de interoperabilidade).
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Apéndice C.1: Modelo de declaracio ESC

MODELO DE DECLARACAO DE COMPATIBILIDADE DO SISTEMA ETCS
DECLARACAO DE COMPATIBILIDADE DO SISTEMA ETCS

Documento de declaracio de compatibilidade do sistema ETCS [niimero do documento] (*)
Nos, Requerente:

[Designagdo ou firma]

[Enderego postal completo]

Declaramos sob nossa responsabilidade exclusiva que o seguinte subsistema (¥):
[Nome/breve descricio do subsistema, configuracio pertinente, identificacdo tinica do subsistema]

a que se refere a presente declaragdo foi objeto das verificagdes pertinentes que correspondem ao(s) seguinte(s) tipo(s) de
ESC:

[Referéncia a: identificadores do tipo de ESC, publicados no documento técnico da Agéncia]
Foi avaliado pelo seguinte organismo notificado:

[Designagdo ou firma]

[Niimero de matricula]

[Endereco completo]

De acordo com o(s) seguinte(s) relatério(s):

[Niimero(s) do(s) relatdrio(s), data(s) de emissdo]

Séo aplicéveis as seguintes condi¢des de utilizagdo e outras restrigdes (*) (*):
[Referéncia ao documento com a lista de condigbes de utilizagdo e outras restrigdes]

Foram consideradas as seguintes declaragdes dos componentes de interoperabilidade ESC:
[Indicar a utilizagdo das declaragdes do componente de interoperabilidade ESC]

Referéncia a anterior declaragdo de compatibilidade do sistema ETCS (se aplicavel)
[SIM/NAO]

Feito em:

[Data DD/MM/AAAA]

Assinatura do requerente:

[Nome prdprio e apelido]

(*) A informagdo entre parénteses retos [] ¢ fornecida para ajudar o utilizador a preencher de forma correta e completa o modelo.

(*) A descrigdo do subsistema deve permitir uma identificagdo tinica e a sua rastreabilidade.

(*) Sempre que seja feita referéncia a uma lista de condigdes e outras restri¢des de utilizacdo, essa lista deve estar acessivel a entidade de
autorizagao.

(*) Deve ser usado um modelo para as restri¢des e a funcionalidade acrescentada na ETI CCS, Apéndice D.
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Apéndice C.2: Modelo de declaragio dos componentes de interoperabilidade ESC

MODELO DE DECLARACAO ESC PARA COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE

DECLARA(;]\O ESC PARA COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE

Documento de declaragdo de compatibilidade do sistema ETCS para o componente de interoperabilidade [niimero do
documento] (*°)

Nos, Requerente:

[Designagdo ou firma]

[Enderego postal completo]

Declaramos sob nossa responsabilidade exclusiva que o seguinte componente de interoperabilidade (*!):

[Nome/breve descrigio do componente de interoperabilidade, configuragdo pertinente, identificagdo tinica do componente de interopera-
bilidade]

a que se refere a presente declaracio foi objeto das verificacdes pertinentes que correspondem ao(s) seguinte(s) tipo(s) de
ESC:

[Referéncia a: identificadores do tipo de ESC, publicados no documento técnico da Agéncia]
Foi avaliado pelo seguinte organismo notificado:

[Designacio ou firma]

[Niimero de matricula]

[Enderego completo]

De acordo com o(s) seguinte(s) relatério(s):

[Niimero(s) do(s) relatdrio(s), data(s) de emissdo]

Séo aplicéveis as seguintes condi¢des de utilizagdo e outras restri¢des (*?) (*°):
[Referéncia ao documento com a lista de condigdes de utilizagdo e outras restrigdes]
Referéncia a anterior declaragdo de compatibilidade dos componentes de interoperabilidade do sistema ETCS (se aplicavel)
[SIM/NAO]

Feito em:

[Data DD/MM/AAAA]

Assinatura do requerente:

[Nome prdprio e apelido]

(" A informagdo entre parénteses retos [] ¢ fornecida para ajudar o utilizador a preencher de forma correta e completa o modelo.

(") A descri¢do do componente de interoperabilidade deve permitir uma identificacdo tnica e a sua rastreabilidade.

(*) Sempre que seja feita referéncia a uma lista de condi¢des e outras restricdes de utilizacdo, essa lista deve estar acessivel a entidade de
autorizagao.

(**) Deve ser usado um modelo para as restri¢des e a funcionalidade acrescentada na ETI CCS, Apéndice D.
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Apéndice C.3: Modelo de declaracio RSC

MODELO DE DECLARACAO DE COMPATIBILIDADE DO SISTEMA VIA RADIO
DECLARACAO DE COMPATIBILIDADE DO SISTEMA VIA RADIO

Documento de declara¢io de compatibilidade do sistema via rddio [niimero do documento] (*) (**)
Nos, Requerente:

[Designagdo ou firma]

[Enderego postal completo]

Declaramos sob nossa responsabilidade exclusiva que o seguinte subsistema(?) (**):

[Nome/breve descricio do subsistema, configuracio pertinente, identificacdo tinica do subsistema]

a que se refere a presente declaragdo foi objeto das verificagdes pertinentes que correspondem ao(s) seguinte(s) tipo(s) de
RSC:

[Referéncia a: identificadores do tipo de RSC, publicados no documento técnico da Agéncia]
Foi avaliado pelo seguinte organismo notificado:

[Designagdo ou firma]

[Niimero de matricula]

[Endereco completo]

De acordo com o(s) seguinte(s) relatério(s):

[Niimero(s) do(s) relatdrio(s), data(s) de emissdo]

Séo aplicéveis as seguintes condi¢des de utilizagdo e outras restri¢des (*¢) (*):
[Referéncia ao documento com a lista de condigbes de utilizagdo e outras restrigdes]

Foram consideradas as seguintes declaragdes dos componentes de interoperabilidade RSC:
[Indicar a utilizagdo das declaragdes do componente de interoperabilidade RSC]

Referéncia a anterior declaragdo de compatibilidade do sistema via rddio (se aplicavel)
[SIM/NAO]

Feito em:

[Data DD/MM/AAAA]

Assinatura do requerente:

[Nome prdprio e apelido]

(*" A informagdo entre parénteses retos [] ¢ fornecida para ajudar o utilizador a preencher de forma correta e completa o modelo.

(**) A descrigdo do subsistema deve permitir uma identificagdo tinica e a sua rastreabilidade.

(**) Sempre que seja feita referéncia a uma lista de condigdes e outras restri¢des de utilizacdo, essa lista deve estar acessivel a entidade de
autorizagao.

() Deve ser usado um modelo para as restri¢des e a funcionalidade acrescentada na ETI CCS, Apéndice D.
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Apéndice C.4:Modelo de declaracio RSC para componentes de interoperabilidade

MODELO DE DECLARACAO RSC PARA COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE

DECLARACAO RSC PARA COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE

Documento de declaragdo de compatibilidade do sistema de ridio (RSC) para o componente de interoperabilidade [niimero
do documento] (') (**)

Nos, Requerente:

[Designagdo ou firma]

[Endereo postal completo]

Declaramos sob nossa responsabilidade exclusiva que o seguinte componente de interoperabilidade (2) (**):

[Nome/breve descrigio do componente de interoperabilidade, configuragdo pertinente, identificagdo tinica do componente de interopera-
bilidade]

a que se refere a presente declaracio foi objeto das verificacdes pertinentes que correspondem ao(s) seguinte(s) tipo(s) de
RSC:

[Referéncia a: identificadores do tipo de RSC, publicados no documento técnico da Agéncia]
Foi avaliado pelo seguinte organismo notificado:

[Designacdo ou firma]

[Niimero de matricula]

[Enderego completo]

De acordo com o(s) seguinte(s) relatério(s):

[Niimero(s) do(s) relatdrio(s), data(s) de emissdo]

Sio aplicdveis as seguintes condi¢des de utilizagdo e outras restri¢des (%) (*!):
[Referéncia ao documento com a lista de condigdes de utilizagdo e outras restrigdes]
Referéncia a anterior declaragio de compatibilidade do sistema via rddio do componente de interoperabilidade (se aplicével)
[SIM/NAO]

Feito em:

[Data DD/MM/AAAA]

Assinatura do requerente:

[Nome prdprio e apelido]

(*®) A informagdo entre parénteses retos [] € fornecida para ajudar o utilizador a preencher de forma correta e completa o modelo.

(**) A descri¢do do componente de interoperabilidade deve permitir uma identificacdo tnica e a sua rastreabilidade.

(*) Sempre que seja feita referéncia a uma lista de condi¢des e outras restricdes de utilizacdo, essa lista deve estar acessivel a entidade de
autorizagao.

(*) Deve ser usado um modelo para as restri¢des e a funcionalidade acrescentada na ETI CCS, Apéndice D.
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Apéndice C.5: Modelo combinado de declaragio ESC/RSC

MODELO DE DECLARACAO DE COMPATIBILIDADE DOS SISTEMAS ETCS E VIA RADIO
DECLARACAO DE COMPATIBILIDADE DOS SISTEMAS ETCS E VIA RADIO

Documento de declaracio de compatibilidade dos sistemas ETCS e RSC [niimero do documento] (%)
Nos, Requerente:

[Designagdo ou firma]

[Enderego postal completo]

Declaramos sob nossa responsabilidade exclusiva que o seguinte subsistema (**):

[Nome/breve descricio do subsistema, configuracio pertinente, identificacdo tinica do subsistema]

a que se refere a presente declaragdo foi objeto das verificagdes pertinentes que correspondem aos seguintes tipos de ESC e
RSC:

[Referéncia a: identificadores de tipo de ESC e do tipo de RSC, publicados no documento técnico da Agéncia]
Foi avaliado pelo seguinte organismo notificado:

[Designagdo ou firma]

[Niimero de matricula]

[Endereco completo]

De acordo com o(s) seguinte(s) relatério(s):

[Niimero(s) do(s) relatdrio(s), data(s) de emissdo]

Séo aplicéveis as seguintes condi¢des de utilizagdo e outras restri¢des (*) (*):

[Referéncia ao documento com a lista de condigbes de utilizagdo e outras restrigdes]

Foram consideradas as seguintes declara¢des dos componentes de interoperabilidade ESC e RSC:
[Indicar a utilizagdo das declarages dos componentes de interoperabilidade ESC e RSC]

Referéncia a anterior declaragdo de compatibilidade dos sistemas ETCS e RSC (se aplicavel)
[SIM/NAO]

Feito em:

[Data DD/MM/AAAA]

Assinatura do requerente:

[Nome prdprio e apelido]

(*) A informagdo entre parénteses retos [] € fornecida para ajudar o utilizador a preencher de forma correta e completa o modelo.

(**) A descrigdo do subsistema deve permitir uma identifica¢do tinica e a sua rastreabilidade.

(*) Sempre que seja feita referéncia a uma lista de condigdes e outras restri¢des de utilizacdo, essa lista deve estar acessivel a entidade de
autorizagao.

(**) Deve ser usado um modelo para as restri¢des e a funcionalidade acrescentada na ETI CCS, Apéndice D.
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Apéndice C.6: Modelo combinado de declaragio dos componentes de interoperabilidade ESC/RSC

MODELO DE DECLARACAO COMBINADA ESC E RSC PARA COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE
MODELO DE DECLARAC;\O COMBINADA ESC E RSC PARA COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE

Documento de declaragdo de compatibilidade do sistema ETCS e do sistema de rddio para o componente de interopera-
bilidade [mimero do documento] (°%)

Nos, Requerente:

[Designagdo ou firma]

[Enderego postal completo]

Declaramos sob nossa responsabilidade exclusiva que o seguinte componente de interoperabilidade (%):

[Nome/breve descrigio do componente de interoperabilidade, configuragdo pertinente, identificagdo tinica do componente de interopera-

bilidade]

a que se refere a presente declaracio foi objeto das verificacdes pertinentes que correspondem aos seguintes tipos de ESC e
RSC:

[Referéncia a: identificadores de tipo de ESC e do tipo de RSC, publicados no documento técnico da Agéncia]
Foi avaliado pelo seguinte organismo notificado:

[Designagdo ou firma]

[Ntimero de matricula]

[Endereco completo]

De acordo com o(s) seguinte(s) relatério(s):

[Niimero(s) do(s) relatdrio(s), data(s) de emissdo]

Sao aplicdveis as seguintes condi¢des de utilizagdo e outras restrigdes (°%) (*):

[Referéncia ao documento com a lista de condigles de utilizagdo e outras restrigdes]

Referéncia a anterior declaragdo de compatibilidade dos componentes de interoperabilidade do sistema ETCS e do sistema
via rddio (se aplicavel)

[SIM/NAO]

Feito em:

[Data DD/MM/AAAA]
Assinatura do requerente:

[Nome proprio e apelido]

(*) A informagdo entre parénteses retos [] € fornecida para ajudar o utilizador a preencher de forma correta e completa o modelo.

(*’) A descri¢do do componente de interoperabilidade deve permitir uma identificacdo tnica e a sua rastreabilidade.

(**) Sempre que seja feita referéncia a uma lista de condigdes e outras restri¢des de utilizacdo, essa lista deve estar acessivel a entidade de
autorizagao.

(*) Deve ser usado um modelo para as restri¢des e a funcionalidade acrescentada na ETI CCS, Apéndice D.
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Apéndice D

E apresentado, no presente apéndice, o modelo para a descrigdo das condigdes, restri¢des e fungdes acrescentadas.

O documento que descreve o modelo e a sua utilizagdo encontra-se na pagina Web da Agéncia na seccio ERTMS.
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Apéndice E

Lista das indicacdes e mensagens de texto harmonizadas apresentadas na
interface maquinista/mdquina do ETCS

Quadro E1

Lista das indicacdes e mensagens de texto harmonizadas apresentadas na interface maquinista/maquina do ETCS

ig;ﬁgrc(;;;eo Mensagem/indicacdo de texto
1 Re(conhecimento)
2 Aderéncia
3 Estanquidade ao ar
4 Dados ATO
5 A introdugido de dados ATO estd completa?
6 Visualiza¢do dos dados ATO
7 Dados sobre as necessidades ATO
8 Seletor ATO
9 Categoria de carga por eixo
10 Erro de leitura da baliza
11 Inibigdo da reagio BMM
12 Percentagem de freio
13 Brilho
14 Erros de comunicagdo
15 Contactar o tltimo BCR
16 Prosseguir em SM
17 Dados
18 Visualizagdo dos dados
19 Apagar
20 Identificagdo do maquinista
21 Paragem de emergéncia
22 Fim da introdugdo dos dados
23 Introduzir dados
24 Introduzir dados do BCR
25 A introduzir FS
26 A introduzir OS
27 A introduzir SM
28 Sair da manobra

29

Sair de SM
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30 Iniciar SM

31 Lingua

32 Comprimento (m)

33 Nivel

34 Passagem de nivel ndo protegida

35 Gabarito de carga

36 Linha principal

37 Manter manobra

38 Velocidade méx(ima)

39 NL deixou de ser permitido

40 N.°

41 Nenhuma MA recebida em transi¢do de nivel
42 Sem descri¢io da via

43 Carril ndo escorregadio

44 Nio dianteira

45 Odémetro avariado

46 Modo ligado

47 Versdo do sistema explorado

48 Fora de GC

49 Encavalitamento

50 Distancia PT excedida

51 Dados de rddio

52 ID da rede hertziana

53 Registo da rede hertziana falhou

54 Dados do BCR

55 A introdugido de dados do BCR estd completa?
56 ID do BCR

57 Ntmero de telefone do BCR

58 Revogar inibicio da reagio BMM

59 Suprimir o VBC

60 A supressdo do VBC estd completa?

61 Itinerdrio inadequado — categoria de carga por eixo
62 Itinerdrio inadequado — gabarito de carga
63 Itinerdrio inadequado — sistema de tragdo
64 Movimento ndo controlado
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65 Distancia em RV excedida

66 O comprimento seguro da composi¢io deixou de estar disponivel
67 Selecionar tipo

68 Definir VBC

69 A introdugdo de dados de defini¢do da VBC estd completa?
70 Configuragio

71 SH recusado

72 Pedido do SH falhou

73 Ordem de paragem SH

74 Manobras

75 Carril escorregadio

76 SM recusado

77 Pedido do SM falhou

78 Esp(ecial)

79 Selegdo de introducdo de dados especificos

80 Distincia em SR excedida

81 Velocidade/distancia em SR

82 A introdugdo da velocidade/distancia em SR estd completa?
83 Ordem de paragem em SR

84 Carga normal

85 Inicio

86 Versdo do sistema

87 Avaria na via

88 Via ndo compativel

89 Categoria do comboio

90 Dados do comboio

91 Dados do comboio alterados

92 A introdugdo dos dados do comboio estd completa?

93 Integridade do Comboio

94 O comboio ¢ rejeitado

95 Ntmero do comboio

96 Tipo de comboio

97 Passagem ndo autorizada de EOA/LOA (fim da autoridade de movimento/limite da autoridade de

movimento)

98

Utilizar nimero curto
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99 Validar os dados ATO
100 Validar os dados de [nome do NT(]
101 Validar a supressdo da VBC
102 Validar a defini¢io da VBC
103 Validar os dados do comboio
104 Cddigo da definicio da VBC[n]
105 Cddigo da VBC
106 Volume
107 Sim
108 Solicitagdo de travagem do [nome do NT(]
109 A introdugio de dados do [nome do NTC] estd completa?
110 O [nome do NTC] falhou
111 O [nome do NTC] ndo estd disponivel
112 O [nome do NTC] necessita de dados
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Apéndice F ()

Pontos em aberto

Ponto em aberto Notas

Requisitos de fiabilidade e | A ocorréncia frequente de situacdes degradadas causadas por avarias do equipamento
disponibilidade de controlo-comando e sinalizacdo reduz a seguranca do sistema Ver ponto 4.2.1.2

(") Nas versdes anteriores da ETI, este foi designado como anexo G. As referéncias ao anexo G da ETI CCS devem ser entendidas como
referéncias ao apéndice F.
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Apéndice G

Cumprimento parcial:

Nio obstante as opcdes permitidas na presente ETI, por exemplo, no ponto 7.3.2 ou no subconjunto 34, é possivel
desviar-se da presente ETI, desde que a conformidade com as disposicdes do ponto 6.1.1.2 e esse desvio satisfagam uma
das categorias a seguir indicadas e se limitem aos casos definidos no quadro infra:

1) Fungdes que exijam a moderniza¢do de instalacdes existentes que iriam comprometer a viabilidade econémica de um
projeto no que diz respeito a modernizacdo de hardware ja autorizado instalado nos veiculos

2) Fungdes incluidas nas versdes 2.2 e 3.0 do sistema temporariamente nio implementadas enquanto as fun¢des em falta
ndo forem necessdrias para a drea de utilizagdo pretendida — desde que essas fungdes sejam implementadas de acordo
com a seguinte condigdo que se produzir em primeiro lugar:

a) Caso a aplicagdo da func¢do em falta ndo requeira autorizagio: na préxima ocasido em que a corregdo do erro seja
obrigatéria em virtude do disposto na primeira linha do quadro B1.1, e, em qualquer caso, ndo antes de 1.1.2026.

b) Caso a aplicagdo da funcdo em falta requeira autorizagdo: na préxima reautorizagio resultante de outra modificacdo

do sistema de protegdo dos comboios (ETCS).

¢) Aquando da préxima adaptacdo para uma versdo superior do sistema de protegdo de comboios ETCS.

Até a aplicacdo de todas as funcionalidades das versdes 2.2 e 3.0 do sistema, esses veiculos devem ser declarados como
pertencentes as versoes 2.1 e 2.2, respetivamente.

Opgoes do subconjunto 34 ao nivel do componente de interoperabilidade: se funcionalmente relevante para excluir

determinados sinais ou fun¢des

Disposi¢do em caso de cumprimento
parcial dos requisitos da ETI

Condigdes e medidas de atenuagdo

Ambito de aplicagio do cumprimento
parcial

SUBCONJUNTO-091: os requisitos de
seguranga conducentes ao SIL da DMI
2 ndo podem ser aplicados.

Os perigos associados relacionados
com os requisitos de seguranca
conducentes ao SIL da DMI 2 serdo
atenuados com a adogdo das medidas
adequadas.

Autorizado apenas em caso de
atualizagdo de uma parte existente do
ETCS (com um SIL da DMI 0).

Algumas das novas funcionalidades
incluidas na presente ETI estdo
excluidas dos envolventes de bordo
até 2.1 e 2.2. Estes envolventes
reduzidos serdo especificados no
SUBCONJUNTO-153.

Nota: as solucdes individuais de CR
excluidas sdo publicadas no sitio Web
da ERA para desenvolver temporaria-
mente os envolventes de bordo até
2.1 e até 2.2. Apds a publicacdo do
SUBCONJUNTO-153, o veiculo de-
verd atualizar os seus produtos se
ndo estiverem em conformidade
com as especificagdes consolidadas
deacordo coma cldusula de transigdo
relativa ao cumprimento parcial enu-
meradas no quadro B.1.

As seguintes funcionalidades de bordo
com impacto na versio do sistema
ETCS de bordo estdo excluidas da
envolvente de bordo reduzida até 2.1:

CR968;CRI8S; CR1238;CR1244;
CR1302; CR1344;CR1346;CR1350;
CR1359;CR1363;CR1367; CR1374;
CR1375;CR1379; CR1397.

As seguintes funcionalidades de bordo
com impacto na versio do sistema
ETCS de bordo estio excluidas da
envolvente de bordo reduzida até 2.2:

CR968;CR98S; CR1244;CR1302;
CR1344; CR1346;CR1350;CR1359;
CR1363;CR1367;CR1374; CR1375;
CR1379;CR1397.
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SUBCONJUNTO-34: as  opgoes
disponiveis ao nivel do subsistema
também estdo disponiveis ao nivel
dos componentes de
interoperabilidade.

A funcionalidade nao serd necessdria
para as operacdes totalmente
interoperdveis do veiculo.

Os componentes de interoperabilidade
ndo requerem a inclusio de
funcionalidades relativas a tracdo
elétrica se forem concebidos para
veiculos equipados com motores
independentes de catendrias.
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Apéndice H

E apresentado no presente apéndice o modelo para o plano nacional de aplicagio.
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ANO DE EMISSAO

PLANO NACIONAL DE APLICACAO

[ESTADO-MEMBRO]
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1. INTRODUCAO A ESTRATEGIA GERAL DE MIGRACAO

[A presente secgiio destina-se a permitir aos Estados-Membros a descriciio da estratégia geral de aplicagio. ]

2. DESCRI(;AO DO CONTEXTO GERAL DO ESTADO ATUAL
2.1. Descrigio do contexto dos sistemas da classe A, ATO e parte de detecio de comboios

2.1.1. Situagdo atual da implantagdo dos sistemas da classe A, da ATO e da parte de detecdo de comboios

[Esta secgdio deve incluir factos e niimeros sobre o estado atual dos sistemas instalados da classe A (protegdo de comboios e rddio), ATO e
detecdo de comboios.

Estas informagdes devem ser fornecidas, incluindo um mapa e um quadro de informagdes pertinentes, com a atual situagio de
implantagio de cada um dos sistemas.

O modelo a preencher para fornecer as informagdes desta secgiio ¢ apresentado a seguir. ]

—  Situagdo atual da implantagio do sistema de protecdo dos comboios da classe A

[Se for caso disso, incluir aqui um texto explicativo relativo ao estado atual da implantagdo do ETCS.]

Figura 1

Estado atual da implantacdo do ETCS

[Incluir neste espago o mapa que mostra o estado atual da implantagio do ETCS. Esse mapa deve indicar claramente se o ETCS jd
estd em funcionamento ou se estd apenas instalado sem ter entrado ainda em funcionamento.

Mesmo que nele figurem apenas as linhas que jd instalam o ETCS, o mapa deverd indicar todas as linhas da rede abrangidas pelo
dmbito de aplicagdo da ETI, incluindo os nds e as ligagdes no dltimo quildmetro. O mapa e a respetiva legenda devem estar
claramente visiveis. |




Quadro 1

Estado atual da implantacdo do ETCS

Estado atual de implantagdo

Prazo obrigatério

Informagdes adicionais

D Linha Data de entrada em | Para @ aplicagdo do . . Versdo de base e Nota
Estado atual servico do ETCS ETCS Comprimento Niveis versio do sistema

[Indicar aqui o niimero | [Indicar aqui o nome | [Indicar aqui o estado | [Para as linhas com o | [Incluir aqui o dltimo | [Incluir ~ aqui o | [Incluir aqui os niveis | [Incluir aqui a versdo | [Se for caso disso,
de identificagdo da|da linha] atual da implantacdo | ETCS ~ jd  em|prazo  para o |comprimento total | do ETCS | de base e a versdo do | incluir aqui
linha] do ETCS na linha. | funcionamento. equipamento da | da linha] implementados] sistema  do  ETCS | observagdes

ETCS em | Indicar aqui a data de | linha com o ETCS implementado] adicionais]

funcionamen- entrada em servico do | estabelecido  pela

to/ETCS instalado] | ETCS.] regulamentagdo  da

UE]
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—  Estado atual de implantacio do sistema ATO

[Este ponto s6 é obrigatdrio se a implantagdo do ATO jd tiver comegado]

[Se for caso disso, incluir aqui um texto explicativo relativo a implantacdo do ATO.]

Figura 2

Estado atual da implantacio do ATO

[Incluir neste espago o mapa que mostra o estado atual da implantacio do ATO. Esse mapa deve indicar claramente se 0 ATO jd
estd em funcionamento ou se estd apenas instalado sem ter entrado ainda em funcionamento.

Mesmo que nele figurem apenas as linhas que jd instalam o ATO, o mapa deverd indicar todas as linhas da rede abrangidas pelo
dmbito de aplicagdo da ETI, incluindo os nds e as ligacoes no dltimo quildmetro. O mapa e a respetiva legenda devem estar
claramente visiveis. |




Quadro 2

Estado atual da implantacdo do ATO

Linha

Estado atual da implantagdo do ATO

Informagdes adicionais

Estado atual

Data de entrada em
servico do ATO

Comprimento

Versdo de base

Outros aspetos
relevantes para a
implantacdo do ATO
(por exemplo, GoA)

Nota

[Indicar aqui o niimero de
identificagdo da linha]

[Indicar aqui o nome da

linha]

[Indicar aqui o estado
atual da implantacdo
do ATO na linha.
ATO em
funcionamento/ATO
instalado]

[Para as linhas com o
ATO  ji  em
funcionamento. Indicar
aqui a data de entrada
em servico do ATO.]

[Incluir ~ aqui 0
comprimento total da

linha]

[Incluir aqui a versdo de
base do ATO
implementado]

[Incluir aqui...]

[Se for caso disso, incluir
aqui observagdes
adicionais]
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—  Estado atual de implantacio do sistema via radio da classe A

[Se for caso disso, incluir aqui um texto explicativo relativo ao estado atual do sistema via rddio da classe A.]

Figura 3

Estado atual da implantacio do GSM-R

[Incluir neste espago o mapa que mostra o estado atual de implantagio do GSM-R. Este mapa deverd indicar claramente se o
GSM-R jd se encontra em servigo ou se estd apenas instalado, ndo se encontrando ainda em servico.

Mesmo que nele figurem apenas as linhas que jd instalam o0 GSM-R, o mapa deverd indicar todas as linhas da rede abrangidas pelo

ambito de aplicagdo da ETI, incluindo os nds e as ligagdes no dltimo quildmetro. O mapa e a respetiva legenda devem estar
claramente visiveis. ]

Figura 4

Estado atual da implantacdo do FRMCS

[Incluir neste espago o mapa que mostra o estado atual da implantagdo do FRMCS. O mapa deverd indicar claramente se 0 FRMCS
jd se encontra em servigo ou se estd apenas instalado, ndo se encontrando ainda em servigo.

Mesmo que nele figurem apenas as linhas que jd instalam o FRMCS, o mapa deverd indicar todas as linhas da rede abrangidas pelo

dmbito de aplicagdo da ETI, incluindo os nés e as ligagdes no iltimo quilémetro. O mapa e a sua legenda devem estar claramente
visiveis.

A inclusdo deste mapa s6 € obrigatdria se a implantacdo do FRMCS jd tiver sido iniciada. ]




Quadro 3

Estado atual da implantacio do GSM-R

Estado atual da implantagdo do GSM-R

Informagdes adicionais

ID

Linha

Estado atual

Data de entrada em
servico do GSM-R

Comprimento

GSM-R de voz | GSM-R
de dados

Versdo de base

Nota

[Indicar aqui o niimero de
identificagdo da linha]

[Indicar aqui o nome da
linha]

[Incluir aqui o estado
atual da implantacdo
do GSM-R na linha.
GSM-R em
servico/GSM-R
instalado]

[Para as linhas com
sistema  via  rddio
GSM-R  jd em
funcionamento. Indicar
aqui a data em que o
sistema de rddio da
classe A entrou em
servigo.]

[Incluir ~ aqui 0
comprimento total da

linha]

[Especificar aqui se o
GSM-R de voz ou de
dados estdo instalados]

[Incluir aqui a versdo de
base do  GSM-R
implementado]

[Se for caso disso, incluir
aqui observagdes
adicionais]
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Quadro 4

Estado atual da implantacio do FRMCS

Estado atual da implantagdo do FRMCS

Informagdes adicionais

ID

Linha

Estado atual

Data de entrada em
servico do FRMCS

Comprimento

Estado do GSM-R

Versdo de base

Nota

[Indicar aqui o niimero de
identificagdo da linha]

[Indicar aqui o nome da
linha]

[Incluir aqui o estado
atual da implantacdo
do FRMCS na linha.
FRMCS em
servigo/FRMCS
instalado]

[Para as linhas com
sistema  via  rddio
FRMCS  ji  em
funcionamento. Indicar
aqui a data em que o
sistema de rddio da
classe A entrou em
servigo.]

[Incluir ~ aqui 0
comprimento total da

linha]

[Especificar aqui o estado
da linha em relacdo ao
GSM-R. GSM-R em
servigo/GSM-R ndo em
servigo]

[Incluir aqui a versdo de
base  do  FRMCS
implementado]

[Se for caso disso, incluir
aqui observagdes
adicionais]

[A inclusdo do Quadro 4: Estado atual da implantagio do FRMCS s6 é obrigatéria no caso de a implantagio do FRMCS jd ter sido iniciada.]

stsltee 1
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—  Estado atual da implantagdo do sistema de dete¢do de comboios conforme com a ETI

[Se for caso disso, incluir aqui um texto explicativo relativo a implantacdo da deteio de comboios conforme com a ETL.]

Figura 5

Estado atual da implantacdo da detecio de comboios conforme com a ETI

[Incluir neste espaco o mapa que mostra o estado atual da implantagdo da detecdo de comboios conforme com a ETI. O mapa deve
indicar claramente se a detegdo de comboios conforme com a ETI jd se encontra em servico ou se estd apenas instalada mas ainda
ndo se encontra em servico.

Mesmo que nele figurem apenas as linhas que jd instalaram a detecdo de comboios conforme com a ETI, o mapa deverd indicar
todas as linhas da rede abrangidas pelo ambito de aplicacdo da ETI, incluindo os nds e as ligacdes no tltimo quildmetro. O mapa e
a respetiva legenda devem estar claramente visiveis. ]




Estado atual da implantacio da dete¢do de comboios conforme com a ETI

Quadro 5

Linha

Estado atual da implantagdo da detegdo de comboios
conforme com a ETI

Informagdes adicionais

Estado atual

Data em que a detegdo de
comboios conforme com a
ETI entrou em servico

Comprimento

[Outros aspetos pertinentes
para as implantagdes da
deteciio de comboios conformes
com a ETI]

Nota

[Indicar aqui o nimero de
identificagdo da linha]

[Indicar aqui o nome da
linha]

[Incluir aqui o estado atual
da implantacdo da detecdo
de comboios na linha
conforme com a ETL
Detecio  de  comboios
conforme com a ETI em
servico | Detegdo de
comboios conforme com a
ETI instalada]

[Para as linhas com um
sistema de detecio de
comboios conforme com a
ETI jd em servico. Indicar
aqui a data em que a
detecio  de  comboios
conforme com a ETI entrou
em servio. ]

[Incluir aqui o comprimento
total da linha]

[Incluir aqui...]

[Se for caso disso, incluir aqui
observagdes adicionais]
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2.1.2. Beneficios em termos de capacidade, seguranga, fiabilidade e desempenho

[Esta seccdo deve incluir informagdes sobre os beneficios proporcionados pelos sistemas da classe A conformes com a ETI (tanto de
protegdo de comboios como de radiocomunicagdes), ATO e de detegio de comboios em termos de capacidade, seguranga, fiabilidade e

desempenho.

Por uma questdo de exaustividade, esta secgio deve incluir o método utilizado para medir os beneficios e os factos, bem como os valores do

impacto.

O modelo a preencher para fornecer as informagdes desta secgiio ¢ apresentado a seguir.]

desempenho.]

[Incluir aqui a descrigdo dos métodos/indicadores utilizados para medir os beneficios em capacidade, seguranga, fiabilidade e

Quadro 6

Beneficios esperados em termos de capacidade, seguranca, fiabilidade e desempenho

Beneficios em termos

de:

Impacto do sistema

Impacto social

Parte interessada

Capacidade

[Incluir aqui os indicadores de
impacto no sistema no que diz
respeito d capacidade.

Por exemplo: % de reducdo do
tempo de condugdo por comboio,
% de intervalo de reducdo do
tempo...]

[Incluir aqui os indicadores do
impacto social no que respeita a
capacidade.

Por exemplo: horas de viagem num
ano poupadas para todos os
passageiros]

[Incluir aqui as partes interessadas
que expressam a necessidade e os
acordos  celebrados no  Estado-
Membro para as necessidades
expressas]

Seguranga

[Incluir aqui os indicadores de
impacto no sistema em matéria
de seguranca.

Por exemplo: % de diminuicdo de
SPAD (ultrapassagem de sinal
fechado)]

[Incluir aqui os indicadores do
impacto social em matéria de
seguranga.

Por exemplo: Reducdo do niimero
de vitimas mortais por ano]

[Incluir aqui as partes interessadas
que expressam a necessidade e os
acordos  celebrados no  Estado-
Membro para as necessidades
expressas]

Fiabilidade

[Incluir aqui os indicadores de
impacto no sistema no que
respeita d fiabilidade.

Por exemplo: % de reducdo de
atrasos dos comboios devidos a
anomalias]

[Incluir aqui os indicadores do
impacto social no que respeita a

fiabilidade.

Por exemplo: redugdo do niimero
previsto de horas perdidas para os
passageiros. ]

[Incluir aqui as partes interessadas
que expressam a necessidade e os
acordos  celebrados no  Estado-
Membro para as necessidades
expressas]

Desempenho

[Incluir aqui os indicadores de
impacto no sistema no que
respeita ao desempenho.]

[Incluir aqui os indicadores do
impacto social no que respeita ao
desempenho.]

[Incluir aqui as partes interessadas
que expressam a necessidade e os
acordos  celebrados no  Estado-
Membro para as necessidades
expressas]

[A lista de beneficios e impactos pode ser adaptada em funcio da andlise realizada pelo Estado-Membro.]

2.1.3. Atuais requisitos de bordo obrigatdrios

[Esta secgio deve incluir a atual referéncia juridica nacional aos requisitos de CAC de bordo. No caso de estes requisitos diferirem entre as

diferentes linhas da rede, é necessdrio definir claramente quais os requisitos aplicdveis em cada caso.
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O modelo a preencher para fornecer as informagdes desta secciio ¢ apresentado a seguir. ]

[Se for caso disso, incluir aqui um texto explicativo relativo a atual referéncia legislativa nacional para os requisitos de bordo CCS.]

Quadro 7

Informacdes sobre o plano de investimento

Ano Parte interessada Agdo
[Indicar aqui o ano em que o investimento | [Incluir aqui as partes interessadas queirdo | [Incluir aqui as agdes previstas gragas a este
serd realizado] realizar o investimento] investimento]
Quadro 8

Requisitos de bordo CCS atuais

Ambito geografico Referéncia juridica nacional aos requisitos de bordo CCS

[Incluir aqui o dmbito geogrdfico em que os requisitos especificos sdo | [Incluir aqui a referéncia juridica aos requisitos de bordo CCS ou
atualmente aplicdveis. Por exemplo: Rede completa ou linhas | especificar aqui o requisito aplicdvel.]

especificas.]

2.1.4. Estado atual de implantagio dos sistemas CCS de bordo.

[A presente seccdo deve incluir dados qualitativos e quantitativos sobre o estado atual dos subsistemas CCS de bordo com base nas
informacdes disponiveis. ]

2.1.5. Informagges sobre o tipo ESC/RSC ligado ds linhas e atividades para a integragdo de via/de bordo.

[A presente seccdo deve incluir o atual estatuto dos tipos ESC/RSC se existirem. ]

2.1.6. Informagdes relativas das linhas transfronteirigas

[A presente secgiio deve incluir o atual estatuto das linhas transfronteiricas. ]

2.1.7. Informagdes relativas aos nds

[A presente secciio deve incluir o atual estatuto dos nds.]

2.2. Descrigio do contexto dos sistemas da classe B

[Esta sec¢do ndo serd obrigatdria nos Estados-Membros que jd tenham concluido a desativagdo da classe B.]
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2.2.1. Estado atual dos sistemas da classe B

[Esta seccdo deve incluir uma descrigio do contexto do estado atual dos sistemas da classe B e do seu ciclo de vida econémico. Por uma
questdo de exaustividade, deve incluir, pelo menos:

— a descricdo do contexto dos sistemas da classe B instalados.
— o ciclo de vida econdmico remanescente dos sistemas da classe B existentes.

Devem ser fornecidas as informagdes do sistema da classe B atualmente instalado em cada linha, incluindo um mapa e um quadro de
informagdes pertinentes.

O modelo a preencher para fornecer as informagdes desta seccdo é apresentado a seguir. ]

—  Estado atual do sistema de protecio dos comboios da classe B

[Incluir aqui o texto explicativo dos diferentes sistemas de protegio de comboios da classe B atualmente instalados e o restante ciclo
de vida econdmico de cada um deles.]

Figura 6

Sistema de protecio de comboios da classe B instalado

[Incluir neste espago o mapa que mostra as linhas que se mantém atualmente com o sistema de protecdo de comboios da classe B
instalado.

O mapa deve indicar claramente se o sistema de protecdo de comboios da classe B ainda estd em funcionamento, se estd instalado
mas ndo estd em funcionamento ou se jd estd a ser desativado. Se existir mais do que um sistema de protegdo de comboios da classe
B, o mapa deve também identificar a classe B instalada em cada linha.

Mesmo que nele figurem apenas as linhas com um sistema de protecio de comboios da classe B instalado, 0 mapa deve indicar todas
as linhas da rede abrangidas pelo ambito de aplicagdo da ETI, incluindo os nds e as ligagdes no iltimo quildmetro. O mapa e a
respetiva legenda devem estar claramente visiveis.]




Quadro 9

Sistemas de protecio de comboios da classe B instalado

ID

Linha

Estado atual

Comprimento

Sistema de protegdo de comboios
da classe B instalado

Nota

[Indicar aqui o nimero de
identificagdo da linha]

[Indicar aqui o nome da linha]

[Incluir aqui o estado atual do
sistema de protecdo de comboios
da classe B na linha. Em
funcionamento | Instalado mas
ndo em funcionamento | em vias
de ser desativado]

[Incluir aqui o comprimento total
da linha]

[Incluir aqui o sistema de protecdo
de comboios da classe B
instalado]

[Se for caso disso, incluir aqui
observagdes adicionais]

vesltre 1
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— Estado atual do sistema via rddio da classe B

[Incluir aqui o texto explicativo dos diferentes sistemas via rddio da classe B atualmente instalados e a restante vida util de cada um
deles.]

Figura 7

Sistemas via rddio da classe B instalados

[Incluir neste espaco 0 mapa que mostra as linhas que se mantém atualmente com o sistema via rddio da classe B instalado.

O mapa deve indicar claramente se o sistema via rddio da classe B ainda estd em servico, se estd instalado mas ndo se encontra em
servigo ou se estd em vias de ser desativado. Se existir mais do que um sistema via rddio da classe B, o mapa deve também identificar
a classe B instalada em cada linha.

Mesmo que nele figurem apenas as linhas com um sistema via rddio da classe B instalado, o mapa deve indicar todas as linhas da
rede abrangidas pelo ambito de aplicagdo da ETI, incluindo os nés e as ligagdes no tltimo quilémetro. O mapa e a respetiva legenda
devem estar claramente visiveis. |




Quadro 10

Sistemas via rddio da classe B instalados

ID

Linha

Estado atual

Comprimento

Sistema via rddio da classe B
instalado

Nota

[Indicar aqui o nimero de
identificagdo da linha]

[Indicar aqui o nome da linha]

[Incluir aqui o estado atual do
sistema via radio da classe B ha
linha. Em funcionamento |/
Instalado  mas ndo  em
funcionamento | em vias de ser
desativado]

[Incluir aqui o comprimento total
da linha]

[Incluir aqui o sistema via rddio
da classe B instalado]

[Se for caso disso, incluir aqui
observagdes adicionais]
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2.2.2. Medidas tomadas para garantir condicbes de mercado aberto

[Esta secgio deve incluir uma descricdo das medidas adotadas para garantir condigbes de mercado aberto para os antigos sistemas da
classe B, tal como estabelecido no ponto 7.2.3.

O modelo a preencher para fornecer as informagdes desta secgiio ¢ apresentado a seguir. ]

[Incluir aqui as medidas especificas adotadas para garantir condigdes de mercado aberto para os antigos sistemas da classe B
instalados na rede, tal como estabelecido no ponto 7.2.3. Nas informacdes fornecidas, deve ser claramente definida a medida
especifica para cada um dos sistemas da classe B instalados, ou seja, devem ser incluidas, pelo menos, as seguintes informagdes:

— Os produtos e/ou as especificacdes da classe B que estejam livremente disponiveis para integragdo com qualquer ETCS de bordo
no material circulante existente.

— As medidas tomadas para garantir a disponibilidade do produto e/ou da especificacdo da classe B.
— Confirmagdo da disponibilidade de especificagdes funcionais e de interface. Incluindo a ligacdo para as especificacdes

— Se, por razdes técnicas ou comerciais, a disponibilidade ndo puder ser assegurada, especificar as medidas de atenuagdo.]

3. ESTRATEGIA TECNICA DE MIGRACAO

3.1.  Estratégia técnica de migracio para a parte ETCS

[Esta secgdo deve incluir informagdes e o planeamento da estratégia técnica de migragdo da parte ETCS, incluindo o nivel e a versdo do
sistema ETCS exigidos por linha e por rede.

Por razdes de exaustividade, devem ser incluidas, no minimo, as seguintes informagdes:
— Razdes para a decisdo sobre o nivel ETCS e a versdo do sistema em cada linha ou tipo de linha.
— Estratégia de implantagdo; Sobreposigdo de bordo ou de via.

— Quadro que inclui, para cada linha, as datas de planeamento da implantacdo, o nivel de ETCS, a versdo do sistema, as datas de
planeamento da desativacdo da classe B na linha e outras informagdes pertinentes. O quadro deve fornecer informacdes completas
sobre as alteragdes ocorridas nos 20 anos seguintes.

As linhas incluidas neste quadro, juntamente com as linhas incluidas no quadro, Quadro 1: Estado atual da implantacdo do ETCS
devem abranger todas as linhas da rede abrangidas pelo dmbito de aplicagdo da ETI, incluindo os nds e as ligagdes no iiltimo quilometro.

O modelo a preencher para fornecer as informagdes desta secgiio ¢ apresentado a seguir.]

—  Descrigdo da solucio implementada

[Incluir aqui as diferentes solugdes implementadas e as razdes especificas para a sua adogdo para a rede ou para cada tipo de linha.]
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—  Indicar a sua estratégia de aplicacio

[Incluir aqui os pormenores da estratégia de migracdo para a implementagdo do ETCS.

Por exemplo: Sobreposicio de bordo e de via, datas previstas em que sé serd permitida a exploragio de veiculos equipados com
ETCS.]

—  Planeamento da implantacio do ETCS e desativacio da classe B

[Se for caso disso, incluir aqui um texto explicativo relativo ao planeamento da implantacdo do ETCS e da desativacio da classe B.]




Planeamento da implantagio do ETCS e da desativacio da protecio dos comboios da classe B

Quadro 11

Planeamento da implantacdo do ETCS

Planeamento da desativagdo da protecio de
comboios da classe B

Informagdes adicionais sobre a implantagio

Datas em que

inh Data de . aw}/);lzi?ozs Datas em que Datas de
1D Linha ~ obrigatério . jd ndo é 5 Versdo de base Nota
colocagdo em equipados . cessagdo de . oo ~ . ~
Estado atual ) para a permitida a . Comprimento Niveis e versdo do | Tipo de acdo
servico do licacio do | com o ETCS 3o d servico da .
ETCS aplicacao do estio operagao da classe B sistema
ETCS - classe B
autorizados a
circular
[Indicar aqui o | [Indicaraquio | [Indicaraquio | [Indicar aquia | [Incluir aqui o | [indicar [Se a linha|[Se ndo a|[Incluiraquio | [Incluir aqui|[Incluir aqui a|[Incluir aquio|[Se for caso
nimero  de | nome da |estado atual | data em que o | dltimo  prazo | quando estiver referida  na|comprimento |os niveis do|versdo de base|tipo de agdo |disso, incluir
identificacdo | linha.] da ETCS entrard | para o0|apenas  os|equipada com | coluna total da linha] |ETCS ~ que | edesistemado | para o ETCS. | aqui
da linha] implantagdo | em servico.] |equipamento |veiculos com|um  sistema | anterior, serdo ETCS que serd | Novo/ observagdes
do ETCS na dalinhacomo | ETCS estardo | de protegdo de | indicar aqui a implementa- | implemen- | renovado/ adicionais]
linha.  Em ETCS autorizados a | comboios da | data em que o dos] tada] adaptado]
constru- estabelecido | circular  na | classe B, |sistema  da
¢do/ainda ndo pela linha] indicar aqui a|classe B ¢
em regulamenta- data em que|retirado  do
construcdo] ¢do da UE] deixa de ser|servico]

permitida  a
operagio  da
classe B.]

3.1.1. Estratégia de adaptacdo de linhas e da versio de base

[Se for caso disso, a presente seccdo deve incluir informagdes sobre o planeamento da estratégia de migragdo técnica para as versdes de base do ETCS, por ex., da versdo de base 2 para a versdo de base 3 efou do
nivel 1 para o nivel 2.]
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3.2.  Estratégia técnica de migracio para a parte ridio

[Esta secgdo deve incluir informagdes e o planeamento da estratégia de migragdo técnica para a parte rddio, incluindo informagdes sobre
os sistemas via rddio (por exemplo, comutagdo de circuitos de radio ou comutagdo de pacotes, opgdes de ridio in-fill para o ETCS).

Por razdes de exaustividade, devem ser incluidas, no minimo, as seguintes informagdes:
— Estratégia para a introdugdo do GSM-R. Sobreposicio de bordo ou de via para a introdugdo da parte rddio da classe A.
— Estratégia para a introdugdo do(s) sistemal(s) de comunicacdo da proxima geragdo.

— Quadro que inclui, para cada linha, as datas de planeamento da implantacdo do GSM-R e a desativagio da parte rddio da classe B,
a comutacdo de circuitos de rddio implementada ou apenas a comutagdo de pacotes e outras informagdes pertinentes. O quadro deve
fornecer informagdes completas sobre as alteragGes ocorridas nos 20 anos seguintes.

— Quadro que inclui, para cada linha, as datas de planeamento da implantagdo do FRMCS, se for caso disso, as opgdes de rddio in-fill,
o planeamento da desativagdo do GSM-R e outras informagdes pertinentes. O quadro deve fornecer informagdes completas sobre as
alteragdes ocorridas nos 20 anos seguintes.

As linhas incluidas nestes quadros, juntamente com as linhas incluidas no Quadro 3: Estado atual da implantacio do GSM-R e no
Quadro 4: Estado atual da implantagdo do FRMCS devem abranger todas as linhas da rede abrangidas pelo dmbito de aplicacio da
ETI, incluindo os nds e as ligagdes no tltimo quildmetro.

O modelo a preencher para fornecer as informagdes desta secgdo é apresentado a seguir. ]

—  Estratégia de introducio do GSM-R

[Incluir aqui as informagdes sobre a estratégia seguida para a introdugdo do GSM-R.

Por exemplo: Estratégia de migragdo (sobreposigio de bordo ou de via) em relagdo a parte rddio da classe B, d instalagdo de
comutagdo de circuitos de rddio ou apenas a comutagdo de pacotes...]

—  Estratégia para a introducio do(s) sistema(s) de comunicacio da préxima geracio

[Incluir aqui os pormenores da estratégia de migragdo para a introducio da proxima geragdo de sistemas de comunicagdo. ]

—  Planeamento da implantag¢io do GSM-R e desativacio do sistema de rddio da classe B

[Se for caso disso, incluir aqui um texto explicativo relativo ao planeamento da implantagdo do GSM-R e a desativagdo da parte
rddio da classe B.]




Quadro 12

Planeamento da implantacdo do GSM-R e desativacio da parte ridio da classe B

Planeamento da implantacdo do GSM-R

Planeamento da desativagdo
da radio da classe B

Informagdes adicionais

Datas em que

D Linha Data de i no ¢ Datag de GSM-R de voz Co.mu.tagéo de Nota
Estado atual | Realizagdo entrgda em permitida a cessacdo de Comprimento | | GSM-R de | Versdo de base c1rcu1t(35/ o Tipo de agdo
servico do 5o d servi¢o da dad mutacio de
GSM-R operacao da classe B acos pacotes
classe B
[Indicar aqui o | [Indicaraquio | [Incluir aqui o | [Indicaraquia | [Indicaraquia|[Se a linha|[Se ndo a|[Incluir aqui o | [Especificar | [Incluir aqui a | [Indicar aqui | [Incluir aquio | [Se for caso
nimero  de | nome da |estado atual | data na qual a | data em que o | estiver referida  na|comprimento |aqui se o |versdo de base | se a|tipo de agdo |disso, incluir
identificacdo | linha] da construgio | GSM-R equipada com | coluna total dalinha] | GSM-R  de|do GSM-R a|comutacdo de|para a parte | aqui
da linha] implantacdo | comegououna |entrard  em |um  sistema | anterior, voz ou de|implementar] |circuitos  de|rddio. Novo/ | observacdes
do GSM-R na | qual cujo | servigo. ] via rddio da |indicar aqui a dados  estdo rddio é | renovado/ adicionais]
linha.  Em/|inicio  estd classe B, | data em que o instalados] implementada | adaptado]
constru- previsto.] indicar aqui a |sistema  da ou se se
¢do/ainda ndo data em que o | classe B ¢ procede
em funciona- retirado  do apenas a
construgdo] mento da | servico] comutagio de
classe B deixa pacotes]
de ser
permitido.]
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—  Planeamento da implantagio do ETCS e da desativacio do GSM-R

[Se for caso disso, incluir aqui um texto explicativo relativo ao planeamento da implantagdo do ETCS e da desativagio do GSM-R.]




Quadro 13

Planeamento da implantagio do ETCS e da desativacio do GSM-R

Planeamento da implanta¢do do FRMCS Planeamentoccé;llv[(_ife{satlvagao do Informagdes adicionais Nota
1D Linha Data de entrada Datas em que a DataE de Condigdo
Estado atual Realizagdo em servico do G(S)peragag do cessagdo de Comprimento | Versdo de base GSM-R Tipo de agdo
FRMCS MR del.x.a de] servico do preexistente
ser permitida GSM-R
[Indicar aqui o |[Indicar aqui o |[Indicar aqui o | [Indicar aqui a | [Indicar aqui a |[Se a linha|[Se ndo | [Incluir aqui o | [Incluir aqui a | [Especificar [Incluir aqui o|[Se for caso
niimero de | nome da linha] | estado atual da | data na qual a | data em que o | estiver coincidir com a | comprimento | versdo de base | aquioestadoda |tipo de agdo |disso,  incluir
identificacdo da implantagdo do | construgdo FRMCS equipada com | da coluna | total da linha] |do FRMCS a|linha em|para a parte|aqui observagdes
linha] FRMCS  na | comegou ou na | entrard em|um  sistema | anterior, implementar] | relagdo ao |radio.  Novo/ | adicionais]
linha. Em | qual cujo inicio | servico.] GSM-R, indicar aqui a GSM-R. renovado/
constru- estd previsto.] indicar aqui a|data em que o GSM-R  em | adaptado]
¢dofainda ndo data em que o |sistema de servico/GSM-R
em construcdo] funcionamento | GSM-R  foi estard em
deste  sistema | retirado do servico  antes
deixa de ser|servigo] do
permitido. ] FRMCS/GS-
M-R
preexistente
nao estd
previsto]

€C0T’6'8

[ Ld ]

eradong oprun ep [eRYQ [eulof

evsltee 1



L 222/544 Jornal Oficial da Unido Europeia 8.9.2023

3.3.  Estratégia técnica de migracio para a parte ATO

[Esta secgdo deve incluir informagdes e o planeamento da estratégia técnica de migragdo da parte ATO, incluindo informagges sobre a
necessidade de implantagdo do ATO.

Por razdes de exaustividade, devem ser incluidas, no minimo, as seguintes informagdes:
— Estratégia de implantagdo; Razdes para a implantagdo do ATO.

— Quadro que inclui, para cada linha, as datas de planeamento da implantagdo da ATO e outras informagdes pertinentes. O quadro
deve fornecer informagdes completas sobre as alteragdes ocorridas nos 20 anos seguintes. A inclusdo deste quadro s6 ¢ obrigatéria se
0 ATO estiver previsto para os proximos 20 anos.

O modelo a preencher para fornecer as informagdes desta secgiio ¢ apresentado a seguir. ]

—  Estratégia de implantacio do ATO

[Incluir aqui os pormenores da estratégia de implantagdo do ATO, incluindo informagdes sobre as razdes da sua implantagdo. ]

—  Planeamento da implantacio do ATO

[Se for caso disso, incluir aqui um texto explicativo relativo ao planeamento da implantacdo do ATO.]




Quadro 14

Planeamento da implantagio do ATO

Linha

Planeamento da implantagdo do ATO

Informagdes adicionais

Estado atual

Data de entrada em
servico do ATO

Comprimento

Versdo de base

Outros aspetos
relevantes para a
implantacdo do ATO
(por exemplo, GoA)

Nota

[Indicar aqui o niimero de
identificagdo da linha]

[Indicar aqui o nome da

linha]

[Indicar aqui o estado
atual da implantacdo
do ATO na linha. Em
construgdo/ainda  ndo
em construgdo]

[Indicar aqui a data em
que 0 ATO entrard em
servigo.]

[Incluir ~ aqui 0
comprimento total da

linha]

[Incluir aqui a versdo de
base do ATO a
implementar]

[Incluir aqui...]

[Se for caso disso, incluir
aqui observagdes
adicionais]
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3.4. Estratégia de migragio técnica para a parte relativa a detecdo de comboios

[Esta secgio deve incluir informagdes e o planeamento da estratégia de migragdo técnica da parte relativa d detegdo de comboios conforme
com a ETL

Por razdes de exaustividade, devem ser incluidas, no minimo, as seguintes informagdes:
— Estratégia de implantacio; Informagdo sobre a migragdo para o sistema de detegdo de comboios conforme com a ETL

— Quadro que inclui, para cada linha, as datas de planeamento da implantacdo do sistema de dete¢do de comboios
conforme com a ETI e outras informagdes pertinentes. O quadro deve fornecer informagdes completas sobre as
alteragdes ocorridas nos 20 anos seguintes.

O modelo a preencher para fornecer as informagdes desta secgiio ¢ apresentado a seguir. ]

—  Estratégia de implantacio para o sistema de detecio de comboios conforme com a ETI

[Incluir aqui os pormenores da estratégia de migragdo para o sistema de detegio de comboios conforme com a ETI.]

—  Planeamento da implantagio do sistema de dete¢io de comboios conforme com a ETI

[Se for caso disso, incluir aqui um texto explicativo relativo ao planeamento da implantagdo do sistema de detegdo de comboios
conforme com a ETL.]




Quadro 15

Planeamento da implantagio da detecio de comboios conforme com a ETI

Linha

Planeamento da implantacdo da detecdo de
comboios conforme com a ETI

Informagdes adicionais

Data em que o sistema
de detegdo de comboios

[Outros aspetos pertinentes
para as implantagdes da

Nota

Estado afual conforme com a ETI Comprimento Tipo de aao detecdo de comboios
entra em servi¢o conformes com a ETI]
[Indicar aqui o niimero de | [Indicar aqui o nome da | [Incluir aqui o estado | [Indicar aqui a data em | [Incluir  aqui o | [Incluir aqui o tipo de | [Incluir aqui...] [Se for caso disso, incluir

identificagdo da linha]

linha]

atual da implantacdo
da detecdo de comboios
na linha conforme com a
ETI. Em
construgdgo/ainda  ndo
em construgdo]

que a detegio de
comboios conforme com
a ETI entrard em
servigo.]

comprimento total da

linha]

acdo para a parte
relativa a detecdo de
comboios. Novo/
renovado/adaptado]

aqui observagdes

adicionais]
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3.5. Lista de casos especificos

[Esta secgiio deve incluir informagdes e o planeamento da estratégia técnica de migragdo para os casos especificos, com indicagdo da secgio
7.7 da ETI CCS.

O modelo a preencher para fornecer as informagdes desta secgio ¢ apresentado a seguir.]

[Incluir aqui os pormenores da estratégia de migracio dos casos especificos referidos na secgdo 7.7 da ETI CCS.

Deve ser claramente definido nas informacdes fornecidas que trogos ou que redes especificas se encontram limitados a cada caso
especifico e, se for caso disso, as datas pertinentes para a migragdo.]

3.6. Estratégia de migracio técnica para os subsistemas CCS de bordo

[Esta sec¢do deve incluir informagdes e o planeamento da estratégia de migragdo técnica relativa aos subsistemas CCS de bordo.]

4. INFORMACOES FINANCEIRAS RELATIVAS AOS SISTEMAS DE VIA E DE BORDO

[Esta secio deve incluir informagdes sobre os fundos disponiveis, as fontes de financiamento e as necessidades de financiamento
previstas.]

5. PLANEAMENTO

[Para todos os mapas de rede a incluir na presente secgdo, fornecer uma panordmica do planeamento das alteragbes previstas para os
préximos 20 anos.]

5.1. Planeamento para a parte relativa a protecio de comboios

5.1.1. Datas de entrada em servico do ETCS
[Esta sec¢do deve incluir um mapa da rede com uma panordmica das datas de entrada em servigo do ETCS.

Esta secdo ndo € obrigatdria para os Estados-Membros que jd tenham concluido a implantacdo do ETCS em todas as linhas abrangidas
pela ETI, incluindo os nds e as ligagdes do uiltimo quilémetro, e que ndo prevejam qualquer adaptagdo ou renovagdo, ou uma nova linha,
nos proximos 20 anos.

O modelo a preencher para fornecer as informagdes desta seccdo é apresentado a seguir. ]

Figura 8

Mapa da rede com as datas de entrada em servico do ETCS

[Incluir neste espaco o mapa da rede que apresenta uma panoramica das datas de entrada em servico do ETCS para os proximos
20 anos. O mapa deve indicar claramente as datas de entrada em servio do ECTS, o nivel e a versdo do sistema.

Mesmo que apenas as linhas novas, adaptadas ou renovadas em que estd prevista a implantagdo do ETCS sejam descritas no mapa,
este deverd indicar todas as linhas da rede abrangidas pelo ambito de aplicagdo da ETI, incluindo os nés e as ligacdes no tltimo
quilometro. O mapa e a respetiva legenda devem estar claramente visiveis.]

5.1.2. Desativacdo dos sistemas de protegdo de comboios da classe B

[Esta secgdo deve incluir um mapa da rede com uma panordmica das datas em que a exploragdo da classe B deixa de ser permitida. Caso
ndo coincidam, um mapa da rede com uma panordamica das datas em que o sistema da classe B € retirado de servico.



8.9.2023 Jornal Oficial da Unido Europeia L 222/549

Esta secdo ndo ¢ obrigatdria para os Estados-Membros que jd tenham concluido a desativacio dos seus sistemas de protegdo da classe B
ou que nunca tenham utilizado um sistema de protecdo de comboios da classe B.

O modelo a preencher para fornecer as informagdes desta secgiio ¢ apresentado a seguir.]

Figura 9

Mapa da rede com as datas em que a exploracio da classe B deixa de ser permitida

[Incluir neste espaco o mapa da rede que apresenta uma panoramica das datas em que as operacdes da classe B deixam de ser
permitidas para os proximos 20 anos.

Mesmo que no mapa sejam incluidas apenas as linhas em que se prevé que jd ndo seja permitida a exploracdo da classe B, o mesmo
deve indicar todas as linhas da rede abrangidas pelo dmbito de aplicagdo da ETI, incluindo os nds e as ligagdes no tltimo
quilometro. O mapa e a respetiva legenda devem estar claramente visiveis.]

Figura 10

Mapa da rede. Datas em que o sistema de protecio dos comboios da classe B é retirado de servico

[Incluir neste espaco o mapa da rede que apresenta uma panoramica das datas ao longo dos préximos 20 anos em que o sistema da
classe B ¢ retirado de servigo.

Mesmo que no mapa sejam incluidas apenas as linhas em que seja descontinuada a protecio de comboios da classe B
descritas no mapa, este deverd indicar todas as linhas da rede abrangidas pelo 4mbito de aplicacdo da ETI, incluindo os
no6s e as ligagdes no ultimo quilémetro. O mapa e a sua legenda devem estar claramente visiveis.

A inclusdo deste mapa ndo é obrigatoria se for semelhante ao anterior Figura 9: Mapa da rede com as datas em que a
exploragdo da classe B deixa de ser permitida]

5.1.3. Informagdes relativas as linhas transfronteirigas

[A presente secgiio deve incluir informagbes detalhadas relativas ao planeamento das linhas transfronteirigas. ]

5.1.4. Informagdes relativas aos nds

[A presente secgiio deve incluir informagges detalhadas sobre o planeamento relativo a nés.]

5.2.  Planeamento da parte ridio

5.2.1. Datas de entrada em servico do GSM-R
[Esta sec¢do deverd incluir um mapa da rede com uma panordmica das datas de entrada em servico do GSM-R.

Esta secgdo ndo ¢ obrigatdria para os Estados-Membros que jd tenham concluido a implantagdo do GSM-R em todas as linhas
abrangidas pela ETI, incluindo os nés e as ligagbes no tltimo quilémetro.

O modelo a preencher para fornecer as informagdes desta secgio ¢ apresentado a seguir. ]
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Figura 11

Mapa da rede. Datas de entrada em servico do GSM-R

[Incluir neste espaco 0 mapa da rede com uma panoramica das datas em que 0 GSM-R entra em servico para os proximos 20 anos.
O mapa deve indicar claramente as datas em que o GSM-R entrard em servico e se 0 GSM-R de voz ou de dados serd

implementado.

Mesmo que apenas as linhas em que estd prevista a implantacdo do GSM-R sejam descritas no mapa, este deverd indicar todas as
linhas da rede abrangidas pelo dmbito de aplicagdo da ETI, incluindo os nés e as ligagbes no tltimo quildmetro. O mapa e a
respetiva legenda devem estar claramente visiveis. ]

5.2.2. Desativacdo dos sistemas de rddio da classe B

[Esta secgdo deve incluir um mapa da rede com uma panordmica das datas em que a operagdo de rddio da classe B deixa de ser permitida.
Caso ndo coincidam, um mapa da rede com as datas em que a operacdo do sistema via rddio da classe B é retirada de servigo.

Esta seccdo ndo ¢é obrigatdria para os Estados-Membros que jd tenham concluido a desativagdo dos seus sistemas de rddio da classe B.

O modelo a preencher para fornecer as informagdes desta secgiio ¢ apresentado a seguir.]

Figura 12

Mapa da rede. Datas em que a operacio de rddio da classe B deixa de ser permitida

[Incluir neste espaco o mapa da rede que apresenta uma panoramica das datas em que a operacdo de rddio da classe B deixam de ser
permitidas para os préximos 20 anos.

Mesmo que no mapa sejam incluidas apenas as linhas em que se prevé que jd ndo seja permitida a operagio de radio da
classe B, o mesmo deve indicar todas as linhas da rede abrangidas pelo ambito de aplicacdo da ETI, incluindo os nés e
as ligagdes no tltimo quilémetro. O mapa e a respetiva legenda devem estar claramente visiveis.]

Figura 13

Mapa da rede. Datas em que o sistema via rddio da classe B é retirado de servigo

[Incluir neste espaco 0 mapa da rede que apresenta uma panordmica das datas em que a operagdo do sistema via rddio da classe B ¢
retirada de servigo para os préximos 20 anos.

Mesmo que no mapa sejam incluidas apenas as linhas em que seja retirada de servico a rddio da classe B descritas no
mapa, este deverd indicar todas as linhas da rede abrangidas pelo dmbito de aplicagdo da ETI, incluindo os nds e as
ligagdes no dltimo quilémetro. O mapa e a sua legenda devem estar claramente visiveis.

A inclusdo deste mapa ndo é obrigatéria se for semelhante ao anterior Figura 12: Mapa da rede. Datas em que a operacdo de
rddio da classe B deixa de ser permitida]
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5.2.3. Datas de entrada em servigo do FRMCS
[Esta secco deve incluir um mapa da rede com uma panordmica das datas de entrada em servico do FRMCS.
Esta secgio ndo ¢ obrigatdria para os Estados-Membros que ndo preveem a aplicagdo do FRMCS nos préximos 20 anos.

O modelo a preencher para fornecer as informagdes desta secgiio ¢ apresentado a seguir.]

Figura 14

Mapa da rede. Datas de entrada em servico do FRMCS

[Incluir neste espaco o mapa da rede com uma panordmica das datas em que o FRMCS entra em servigo nos préximos 20 anos. O
mapa deve indicar claramente as datas em que o FRMCS entra em servigo.

Mesmo que apenas as linhas em que estd prevista a implantagio do FRMCS sejam descritas no mapa, este deverd indicar todas as
linhas da rede abrangidas pelo dmbito de aplicagdo da ETI, incluindo os nés e as ligagbes no tltimo quildmetro. O mapa e a
respetiva legenda devem estar claramente visiveis.]

5.2.4. Desativagio do GSM-R

[Esta seccdo deve incluir um mapa da rede com uma panordmica das datas em que a operagdo com sistema de rddio GSM-R deixa de ser
permitida. Caso ndo coincidam, esta sec¢io deverd incluir igualmente um mapa da rede com uma panordmica das datas em que o sistema

GSM-R serd retirado de servigo.

Esta sec¢do ndo ¢é obrigatdria para os Estados-Membros que ndo preveem a desativagdo do GSM-R nos préximos 20 anos.

O modelo a preencher para fornecer as informagdes desta secciio ¢ apresentado a seguir. ]

Figura 15

Mapa da rede. Datas em que a opera¢do com sistema via ridio GSM-R deixa de ser permitida

[Incluir neste espago o mapa da rede que apresenta uma panordmica das datas em que a operagdo com sistema de rddio GSM-R
deixa de ser permitida para os préximos 20 anos.

Mesmo que no mapa sejam incluidas apenas as linhas em que se prevé que ja ndo seja permitida a operagio GSM-R, o
mesmo deverd indicar todas as linhas da rede abrangidas pelo 4mbito de aplicacdo da ETI, incluindo os nés e as ligagdes
no dltimo quilémetro. O mapa e a respetiva legenda devem estar claramente visiveis.]

Figura 16

Mapa da rede. Datas em que o sistema GSM-R serd retirado de servico

[Incluir neste espago o tmapa da rede que apresenta uma panoramica das datas em que o sistema GSM-R ¢€ retirado de servigo para
os proximos 20 anos.

Mesmo que no mapa sejam incluidas apenas as linhas em que o sistema de rddio GSM-R seja retirado de servico, o
mapa deverd indicar todas as linhas da rede abrangidas pelo 4mbito de aplicagdo da ETI, incluindo os nds e as ligacdes
no tltimo quilémetro. O mapa e a sua legenda devem estar claramente visiveis.

A inclusdo deste mapa ndo é obrigatdria se for semelhante ao anterior Figura 15: Mapa da rede. Datas em que a opera¢do com
sistema via rddio GSM-R deixa de ser permitida]
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5.2.5. Informagdes relativas as linhas transfronteirigas

[A presente secgiio deve incluir informagGes detalhadas relativas ao planeamento das linhas transfronteirigas. ]

5.2.6. Informagdes relativas aos nds

[A presente seccdo deve incluir informagbes detalhadas sobre o planeamento relativo a nds.]

5.3. Planeamento da parte ATO
[Esta secgo deve incluir um mapa da rede com uma panordmica das datas de entrada em servico do ATO.
Esta secio ndo ¢é obrigatdria para os Estados-Membros que ndo preveem a entrada em servico do ATO nos préximos 20 anos.

O modelo a preencher para fornecer as informagdes desta seccdo ¢ apresentado a seguir. ]

Figura 17

Mapa da rede. Datas de entrada em servigo do ATO

[Incluir neste espaco o mapa da rede com uma panordmica das datas em que o ATO entra em servigo nos proximos 20 anos. O
mapa deve indicar claramente as datas em que o ATO entra em servigo.

Mesmo que apenas as linhas em que estd prevista a implantagdo do ATO sejam descritas no mapa, este deverd indicar todas as
linhas da rede abrangidas pelo dmbito de aplicagdo da ETI, incluindo os nés e as ligagbes no tltimo quildmetro. O mapa e a
respetiva legenda devem estar claramente visiveis. |

5.3.1. Informagdes relativas as linhas transfronteirigas

[A presente seccdo deve incluir informagdes detalhadas sobre o planeamento das linhas transfronteirigas. ]

5.3.2. Informagdes relativas aos nds

[A presente secciio deve incluir informagcbes detalhadas sobre o planeamento relativo a nés.]

5.4. Planeamento da parte relativa a detecio de comboios

[Esta secgiio deve incluir um mapa da rede com uma panordmica das datas de entrada em servigo do sistema de detecdo de comboios
conforme com a ETL.

O modelo a preencher para fornecer as informagdes desta secgiio ¢ apresentado a seguir.]

Figura 18

Mapa da rede. Datas em que o sistema de detecio de comboios conforme com a ETI entrard em servico

[Incluir neste espago o mapa da rede com uma panordmica das datas em que o sistema de detecdo de comboios conforme com a ETI
deverd entrar em servico para os proximos 20 anos. O mapa deve indicar claramente as datas em que o sistema de detecdo de
comboios conforme com a ETI entrard em servico.

Mesmo que apenas as linhas em que estd prevista a implantagdo do sistema de detegio de comboios conforme com a ETI sejam
descritas no mapa, este deverd indicar todas as linhas da rede abrangidas pelo dmbito de aplicagio da ETI, incluindo os nés e as
ligades no dltimo quildmetro. O mapa e a respetiva legenda devem estar claramente visiveis. ]
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5.4.1. Informagdes relativas as linhas transfronteirigas

[A presente secgiio deve incluir informagGes detalhadas relativas ao planeamento das linhas transfronteirigas. ]

5.4.2. Informagdes relativas aos nds

[A presente secciio deve incluir informagGes detalhadas sobre o planeamento relativo a nés.]

5.5. Planeamento relativo aos subsistemas CCS de bordo

[A presente sec¢do deve incluir uma descrigio do planeamento e datas de instalagdo dos subsistemas CCS de bordo. ]

5.5.1. Informagdes relativas a veiculos transfronteirigos

[A presente secgiio € facultativa e deve prestar informagdes detalhadas sobre o planeamento relativo a veiculos transfronteiricos. ]

6. NOVOS REQUISITOS DE BORDO OBRIGATORIOS

[Esta seccdo deve incluir informages sobre os novos requisitos obrigatdrios de bordo que serdo necessdrios para operar na rede,
assegurando que as notificages ds EF sdo fornecidas com, pelo menos, 5 anos de antecedéncia.

O modelo a preencher para fornecer as informagdes desta secgiio ¢ apresentado a seguir.]

[Se for caso disso, incluir aqui um texto explicativo relativo aos novos requisitos obrigatdrios de bordo, necessdrios para a exploragio

da rede.]

Quadro 16

Novos requisitos de bordo obrigatérios

Ambito geogrifico Novos requisitos de bordo CCS Data de aplicacdo

[Incluir aqui o ambito geogrdfico em que os | [Incluir aqui a referéncia juridica aos novos | [Incluir aqui a data de aplicagdo do novo
requisitos especificos serdo aplicdveis. Por | requisitos de bordo CCS ou especificar aqui | requisito de bordo CCS. No minimo, ¢
exemplo:  Rede completa ou linhas | os novos requisitos de bordo CCS] necessdrio um periodo de 5 anos.]

especificas. ]
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1. INTRODUCAO

O presente anexo contém a lista dos sistemas antigos de protegdo de comboios e de comunicagio voz por radio referidos na
ETI relativa ao controlo-comando e sinalizagio.

2. ABREVIATURAS, ACRONIMOS
Os acrénimos utilizados como nomes de antigos sistemas sdo explicados nos quadros das secgdes 3.3 e 3.4.

RDD: Base de dados dos documentos de referéncia (https:/[rdd.era.curopa.eu/RDD)).

3. SISTEMAS DE CLASSE B

3.1. Condicdes para sistemas de classe B

Os sistemas de classe B para a rede do sistema ferrovidrio transeuropeu constituem um conjunto limitado de antigos
sistemas de protecio dos comboios e de comunicagdo voz por rddio que ja estavam a ser utilizados na rede ferrovidria
transeuropeia antes de 20 de abril de 2001.

Os sistemas de classe B para outras partes da rede do sistema ferrovidrio da Unido Europeia constituem um conjunto
limitado de antigos sistemas de protegdo dos comboios e de comunicagdo voz por radio que ji estavam a ser utilizados
nessas partes da rede antes de 1 de julho de 2015.

3.2. Utilizacio do presente anexo

Trata-se de um anexo baseado nas informacdes recebidas dos Estados-Membros, da Noruega, da Suica e do Reino Unido e
em conformidade com as disposi¢des da presente ETL.

Tal como referido no ponto 3.1 do anexo I do presente regulamento, «Os requisitos aplicaveis aos sistemas de classe B sdo
da responsabilidade do Estado-Membro em causa». Estdo disponiveis mais informacdes sobre as especificagdes técnicas na
RDD.

3.3. Lista de sistemas de protecio de comboios de classe B

Identificacdo da Data da dltima
Estado-Membro Nome do sistema antigo (') Ambito de aplicagio versio autorizagdo de
entrada em servico
Austria INDUSI I 60 (%) Toda a rede
PZB 90 () Toda a rede AT/DE

LZB(LZBL72,LZBL72CEI | Toda a rede
eLZBL72 CEI])

Bélgica Crocodilo Toda a rede

TBL 1 Toda a rede

TBL 2 Toda a rede

TVM 430 Toda a rede

TBL1+ Fora da RTE apenas

KVB Acesso a linha de alta

velocidade 1

Bulgdria EBICAB 700 Toda a rede BU
Crodcia INDUSII 60 (3 Toda a rede
Chéquia LS Toda a rede
Dinamarca ZUB 123 Toda a rede SWO02A (edi¢do 04 | 2.2.2004

da versdo 1.37)

Esténia ALSN Toda a rede
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Finlandia ATP-VR/RHK Toda a rede
Franca Crocodilo Toda a rede
KVB Toda a rede
TVM 300 Linhas de alta velocidade
TVM 430 Linhas de alta velocidade
KVBP Area sub(urbana) de Paris
KCVP Area sub(urbana) de Paris
KCVB Area sub(urbana) de Paris
NEXTEO Area sub(urbana) de Paris
DAAT Toda a rede
Alemanha PZB 90 Toda a rede AT/DE
LZB(LZBL72,LZBL72CEI | Toda a rede
e LZBL72 CEII) (9
GNT Toda a rede (itinerdrios com
(Geschwindigkeitsiiberwa- | aceleragdo lateral mais
chung fiir NeiTech-Ziige) (°) | elevada para comboios
pendulares)
Hungria EVM Toda a rede
Irlanda Sistema C Toda a rede
ATP Toda a rede
Itdlia SCMT + RSC Toda a rede
SCMT Toda a rede
SSC Fora da RTE apenas
Let6nia ALSN Toda a rede
Lituania ALSN Toda a rede
Noruega (°) ATC () Toda a rede 2 1993
Pol6nia SHP Toda a rede
Sistema via rddio PKP com | Toda a rede
fungdo RADIOSTOP
Portugal INDUSIT 60 Linha de CascaisforadaRTE | PT
EBICAB 700 (CONVEL) Toda a rede
Roménia INDUSII 60 (3 Toda a rede
Reptiblica LS Toda a rede LS04, LS05, LS06

Eslovaca
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Eslovénia INDUSII 60 (?) Todas as vias principais e
ainda trés vias regionais
Espanha ASFA Toda a rede
EBICAB 900 Corredor Mediterranico ES
Trogo «La Encina —
Barcelona Sants»
LZB Linha de alta velocidade ES
«Madrid — Sevilha/Toledo/
Malaga» Linha pendular C5
(Madrid). Trogo <Humanes
— Mostoles el Soto»
Suécia ATC () Toda a rede, exceto 2
Linkoping-Vistervik/KISA
Linkoping-Vistervik/Kisa R
Suica (%) EuroSIGNUM () Toda a rede
EuroZUB (%) Toda a rede
Paises Baixos ATB de primeira geragdo Toda a rede
ATB de nova geracdo Toda a rede
UK paraalrlanda | GW ATP limitado a itinerarios
do Norte. especificos apenas
RETB limitado a itinerarios
especificos apenas
TPWS/AWS Toda a rede

Chiltern-ATP

Paragens mecanicas dos
comboios

limitado a itinerarios
especificos apenas

limitado a itinerdrios
especificos apenas

(") O facto de dois ou mais Estados-Membros utilizarem o mesmo sistema ndo implica que sejam compativeis: as versdes devem ser tidas

em conta.

(%) Todos os veiculos novos devem estar equipados com PZB 90.

() E aceite o material circulante equipado com versdes superiores (por exemplo, PZB 90).

(*) Os veiculos principais para circulagdo nas linhas LZB tém de estar equipados com um sistema de bordo que possa, no minimo,
estabelecer ligacdo com as linhas L72 e CE L.

5

%) Para informacdo.

8

)

(
(
(7
(

O GNT s6 pode funcionar em ligagdo com o PZB 90.

Anteriormente designado «EBICAB 700».
Os sistemas suicos de classe B sdo proibidos para os veiculos ETCS B3.
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3.4. Lista de sistemas de comunicacio voz por radio de classe B ())

Estado-Membro

Nome do sistema antigo (')

Ambito de aplicacio

Identificacdo da
versao

Data da tltima
autorizacdo de
entrada em servico

Austria

Radio UIC capitulo 1-4+6

Bulgdria

Rédio UIC capitulo Bulgéria

Croacia

Sistema analdgico de
radiocomunica¢des
ferrovidrias (RDU) — em
conformidade com a
UIC 751-3

Chéquia

SRD

Estonia

Rede de comunicagdes dos
caminhos de ferro da
Estonia

Toda a rede

Alemanha

Rédio analdgico Alemanha
— em conformidade com a
UIC 751-3 (todos os
capitulos):

— TGL43886Marz 1987,
UKW-Verkehrsfunk-
technik, Zugfunksys-
tem

— especificagdo do requi-
sito funcional para radi-
ocomunicacdes para iti-
nerdrios de trifego de
baixa frequéncia (Laste-
nheft Zugfunk auf Strec-
ken mit einfachen betrie-
blichen  Verhdltnissen),
norma pormenorizada
para um modo simplex
aberto,

Linhas da antiga RDA
instaladas antes de 1990

Itinerdrios de trfego de
baixa frequéncia

(') Esta lista baseia-se nas informacdes constantes da Decisio 2006/860/CE da Comissio, de 7 de novembro de 2006, relativa a
especificacdo técnica de interoperabilidade para o subsistema «controlo-comando e sinalizagdo» do sistema ferrovidrio transeuropeu
de alta velocidade e que altera o anexo A da Decisdo 2006/679/CE relativa a especificagdo técnica de interoperabilidade para o
subsistema «controlocomando e sinaliza¢io» do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional (JO L 342 de 7.12.2006, p. 1) e da
Decisdo 2006/679/CE da Comissdo, de 28 de margo de 2006, sobre a especificagio técnica de interoperabilidade relativa ao
subsistema «controlo-comando e sinaliza¢do» do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional (JO L 284 de 16.10.2006, p. 1).
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— especificagdo do requi-

sito funcional para a
interface de utilizador
em modo duplo para
radio de cabina digital
e analdgico e radio de
manobra digital —
parte 2 (Lastenheft Dua-
Imode Bedienteil fiir
digitalen und analgen
Zugfunk digitalen Ran-
gierfunk — Teil 2 —
Funktionale ~Anforde-
rungen), norma porme-
norizada para a DMI
para rddio de cabina
com a fungio de comu-
tacdo entre 0 GSM-R e o
rddio analdgico do
comboio, utilizada no

periodo de migracio.

Itinerdrios ndo abrangidos
pela rede GSM-R

Grécia

CH — Sistema de
radiocomunicacdes dos
caminhos de ferro gregos

Toda a rede, exceto o troco
Kiato-acroporto de Atenase
Egio-Kiato (plena via).

Hungria

Rédio UIC capitulo 1-4

Rédio UIC capitulo 1-4+6

(sistema irlandés)

Irlanda

Rédio UIC capitulo 1-4+6

(sistema irlandés)

Italia

GSM-P

Em linhas ndo abrangidas
pelo GSM-R

Letonia

Sistema de
radiocomunica¢des LDZ
DMR

Toda a rede

Lituania

Sistema de
radiocomunicagdes dos
caminhos de ferro da
Lituania

Sistema de
radiocomunicagdes para
manobras

Todos os trogos de linha
entre estacdes nas zonas
fronteiricas

Todaarede (para manobras)

Poldnia

Sistema de
radiocomunica¢des PKP

Toda a rede

Portugal

Rédio UIC capitulo 1-4
(sistema de
radiocomunicacdes TTT
instalado na linha de
Cascais)

Sistema via rddio TTT CP_N

(RSC — Rédio Solo-
Comboio)

Linha de Cascais fora daRTE

Toda a rede
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Roménia Rede de radiocomunicag¢des
da CFR
Eslovdquia 450 Mhz UIC (Channel C) | 1. Rede local via radio (es-
tagdes Vrutky, Presov,
Multlkom (160 MHz Plavecy Kysak)
e 450 MHz)
Bosch (160 MHz) 2. Redelocal viarddio (drea
OMEGA (160 MHz) das linhas Bratislava —
SRO (160 MHz) Zilina, Bratislava — Du-
najska Streda — Komar-
no, Trnava — Kuty)
3. Redelocal viarddio (drea
dalinha Nove Mesto nad
Vahom — Myjava)
4. Rede de rddio interna de
ZSR (departamentos de
ZSR na drea de Zvolen,
Zilina e Trnava)
5. Rede viarddio SRO para
linhas locais
Eslovénia Sistema analdgico de Todas as vias principais e
radiocomunicacdes ainda cinco vias regionais
ferrovidrias RDZ — em
conformidade com a
UIC 751-3
Espanha Rédio UIC capitulo 1-4+6
UK para aIrlanda | RETB (voz) Linhas RETB apenas
do Norte.

(") O facto de dois ou mais Estados-Membros utilizarem o mesmo sistema ndo implica que sejam compativeis: as versdes devem ser tidas

em conta.
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