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REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2021/2237 DA COMISSAO
de 15 de dezembro de 2021

que altera o Regulamento (UE) n.° 965/2012 no que respeita aos requisitos para as operagdes em
todas as condicdes meteoroldgicas e para a formacio e os controlos da tripulacdo de voo

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de 2018, relativo a
regras comuns no dominio da aviagdo civil, que cria a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da Aviagdo, altera os
Regulamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE) n.° 1008/2008, (UE) n.° 996/2010 e (UE) n.° 376/2014 e as Diretivas 2014/30/UE
e 2014/53/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, e revoga os Regulamentos (CE) n.° 552/2004 e (CE) n.° 216/2008 do
Parlamento Europeu e do Conselho e o Regulamento (CEE) n.° 3922/91 do Conselho ('), nomeadamente os artigos 23.,
n°1,27°%n°1,e31°

Considerando o seguinte:

(1)  Os operadores e o pessoal envolvido na operagio de aecronaves, bem como as autoridades nacionais competentes
devemn cumprir os requisitos essenciais aplicdveis as operagdes aéreas, previstos no Regulamento (UE) 2018/1139.

(2) O Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo (?) estabelece regras pormenorizadas para as operagdes aéreas. As
regras em vigor que regulam as operagdes em todas as condigdes meteoroldgicas devem ser atualizadas de modo a
refletir os recentes avangos tecnologicos nos novos sistemas de bordo e as melhores praticas no dominio das
operagdes aéreas.

(3) A fim de garantir um elevado nivel de seguranga da aviacdo civil na Unido, é necessdrio abordar as operagdes em
todas as condi¢des meteoroldgicas em todos os dominios pertinentes da aviagdo, incluindo a aeronavegabilidade
inicial, as operagdes aéreas, o licenciamento das tripulagdes de voo e os aerédromos, e ter em conta a experiéncia
adquirida no setor da aviagdo a nivel mundial e o progresso cientifico e técnico das operagdes aéreas. Por
conseguinte, as novas regras devem melhorar a harmonizagdo com os requisitos da Administracio Federal da
Aviagdo dos Estados Unidos e incluir no direito da Unido, tanto quanto possivel, as dltimas altera¢des as normas
adotadas pela Organizacdo da Aviagdo Civil Internacional (OACI), nomeadamente o anexo 6 da OACI, a parte [ (11.*
edi¢do), a parte II (10.* edigdo) e a parte III (9. edicdo), relativas as operagdes em todas as condi¢des meteoroldgicas e
a terminologia da aproximagio por instrumentos.

(4)  Além disso, devem ser permitidas operacdes com helicopteros seguras segundo as regras de voo por instrumentos
(IFR), incluindo a utilizacdo de aproximagdes e partidas point-in-space. Até a data, as operagdes com helicopteros
tém sido essencialmente realizadas de acordo com as regras de voo visual, pelo que as regras de operagdes com
helicopteros continuaram a ser desenvolvidas. No entanto, estdo atualmente disponiveis novas aproximagdes e
partidas point-in-space especificas para os helicopteros, bem como rotas para helicopteros a nivel baixo, que
permitem que estes voem segundo as regras de voo por instrumentos (IFR). Por conseguinte, as regras de
funcionamento devem ser alteradas em conformidade.

(5) A fim de melhorar a seguranga de forma eficaz em termos de custos, devem ser estabelecidos novos requisitos de
formacdo em operagBes especializadas (SPO), operagdes multipiloto com helicépteros, uma maior utilizagio de
simuladores, bem como uma maior variedade de situagdes utilizadas na formagdo e nos testes no transporte aéreo
comercial por helicptero (CAT).

(6)  As novas regras devem ser baseadas no desempenho e no risco, a fim de assegurar a resiliéncia no contexto do
progresso tecnoldgico continuo. Ndo devem depender da tecnologia e podem ter em conta altera¢des futuras,
evitando assim a dependéncia de solugdes tecnoldgicas especificas.

() JOL 212 de 22.8.2018, p. 1.

() Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo de 5 de outubro de 2012 que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos
administrativos para as operacdes aéreas, em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho (JO L 296 de 25.10.2012, p. 1).
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(7)  As novas regras devem permitir ganhos de eficiéncia baseados nos avangos tecnoldgicos e na utilizagdo operacional
de novas tecnologias avancadas, como os sistemas de visibilidade em voo melhorada (EFVS), bem como na aplicagio
de novos procedimentos operacionais avangados, em apoio das operagdes em todas as condi¢des meteoroldgicas.
Deve também procurar-se a utilizacio de instrumentos de formagio inovadores para efeitos de formacio e
controlos da tripula¢io de voo.

(8)  As novas regras em matéria de operagdes em todas as condi¢des meteoroldgicas e de formagdo e controlos das
tripulacdes de voo devem contribuir para criar condi¢bes de concorréncia equitativas para todos os intervenientes
no mercado interno da aviagdo da Unido e para melhorar a competitividade do setor da aviagdo da Unido.

(9)  Os minimos de operacdo de aerédromo devem ser alinhados, tanto quanto possivel, entre operagdes CAT, operacdes
ndo comerciais com aeronaves a motor complexas (NCC) e operagdes especializadas (SPO). Os requisitos aplicdveis
as operagdes em todas as condi¢des meteoroldgicas para operagdes ndo comerciais com aeronaves diferentes das
aeronaves a motor complexas (NCO) devem também ser simplificados, a fim de incentivar a utilizagdo de regras de
VOO por instrumentos.

(10) Com base na experiéncia operacional e tendo em conta a natureza das operagdes e os menores riscos envolvidos,
algumas adapta¢des dos requisitos de formagio e controlos da tripulacio de voo, anteriormente disponiveis apenas
para CAT, devem ser alargadas as operacdes SPO e NCC. Os desenvolvimentos operacionais mostraram que o nivel
de seguranca exigido pode ser mantido com requisitos menos rigorosos e mais flexiveis. Do mesmo modo, deve ser
prevista uma maior flexibilidade no que diz respeito as operacdes com diferentes tipos ou variantes de acronaves
para os pequenos operadores de helicopteros. Os pequenos tipos simples de helicopteros monomotores que tenham
um comportamento semelhante em condi¢des normais e de emergéncia deverdo também beneficiar de algumas das
simplificacdes atualmente disponiveis no 4mbito de uma qualificacdo de classe para os avides.

(11) O Regulamento (UE) n° 965/2012 deve, por conseguinte, ser alterado em conformidade, a fim de aplicar
integralmente os requisitos essenciais aplicdveis as operagdes aéreas previstos no anexo V do Regulamento (UE)
2018/1139.

(12) A Agéncia da Unido Europeia para a Seguranga da Aviacdo elaborou um projeto de normas de execucdo, que
apresentou a Comissdo juntamente com o Parecer n.° 02/2021 (}), em conformidade com o artigo 76.°, n.° 1, do
Regulamento (UE) 2018/1139.

(13) As medidas previstas no presente regulamento estdo em conformidade com o parecer do comité instituido nos
termos do artigo 127.° do Regulamento (UE) 2018/1139,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

Alteracio do Regulamento (UE) n.° 965/2012

O Regulamento (UE) n.° 965/2012 ¢ alterado do seguinte modo:
1) no artigo 5.°, n.° 2, alinea a), a subalinea iv) passa a ter a seguinte redacio:
«iv) Operagdes de baixa visibilidade (LVO) ou operagdes com créditos operacionais;»;

2) osanexos I, I, III, IV, V, VI, VI e VIII sdo alterados conforme indicado no anexo do presente regulamento.

Artigo 2.°
Data de entrada em vigor e aplicacio
O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ aplicdvel a partir de 30 de outubro de 2022.

() https:/[www.easa.europa.eu/document-library/opinions


https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions
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O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 15 de dezembro de 2021.

Pela Comissdo
A Presidente
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXO

Os anexos I, 11, III, IV, V, VI, VI e VIII do Regulamento (UE) n.° 965/20212 sdo alterados do seguinte modo:

1) O anexo I ¢ alterado do seguinte modo:

a)

E aditado o ponto 6 com a seguinte redagio:
«6. «Minimos de operagdo de aerédromo», os limites operacionais de um aerédromo para efeitos de:
a) Descolagem, expressa em termos de alcance visual da pista (RVR) efou visibilidade e, se necessério, de teto;

b) Aterragem em operagdes de aproximagdo por instrumentos bidimensional (2D), expressa em termos de
visibilidade efou de RVR, altitude/altura minima de descida (MDA/[H) e, se necessério, teto;

¢) Aterragem em operagdes de aproximagdo por instrumentos tridimensional (3D), expressa em termos de
visibilidade efou de RVR e de altitude/altura de decisio (DA[H), consoante o tipo efou a categoria da
operagaon;

O ponto 11 é suprimido;
Os pontos 13 a 16 sdo suprimidos;
E aditado o ponto 18-A com a seguinte redacio:

«18-A "Teto de nuvens”, altura acima do solo ou da dgua da base da camada mais baixa de nuvens abaixo de
6 000 m (20 000 pés) que cobre mais de metade do céu»;

O ponto 20 passa a ter a seguinte redacio:
«20. «Aproximagdo em circuito, a fase visual de uma operagio de aproximacgio em circuito;»;
E aditado o ponto 20-A com a seguinte redacio:

«20-A. "Operagdo de aproximagdo em circuito”, uma operagio de aproximacio por instrumentos de tipo A para
colocar uma aeronave em posicdo de aterragem numa pistajdrea de aproximagdo final e descolagem
(FATO) que nio estd adequadamente localizada para uma aproximagdo direta;»;

O ponto 27 passa a ter a seguinte redacio:

«27. "Aproximagio final em descida continua (CDFA)”, uma técnica, coerente com procedimentos de aproximagio
estabilizada, para voar no segmento de aproximacio final (FAS) de um procedimento de aproximagio de nio
precisdo por instrumentos (NPA) em descida continua, sem nivelamento, com uma altitude/altura equivalente
ou superior a altitude/altura do ponto de aproximagio final:

a) Para as operagdes de aproximacdo direta, até um ponto situado a cerca de 15 m (50 pés) acima da soleira
da pista de aterragem ou do ponto de inicio da manobra de arredondamento; ou

b) Para as operagdes de aproximagio em circuito, até se atingir a altitude/altura da manobra de voo MDA/H
ou a altitude/altura da manobra de voo visual;»;

E aditado o ponto 35-A com a seguinte redacio:

«35-A. "Altitude de decisdo (DA) ou altura de decisdo (DH)”, uma altitude ou altura especificada numa operagdo de
aproximag¢do por instrumentos tridimensional (3D) a qual deve ser iniciado um procedimento de
aproximagdo falhada se a referéncia visual necessdria para continuar a aproximagio ndo tiver sido
estabelecida;»;

O ponto 46 passa a ter a seguinte redagdo:

«46. "Sistema de visibilidade em voo melhorada (EFVS)”, um meio eletrénico para fornecer a tripulagio de voo uma
visualizacdo sensorial ou melhorada em tempo real da topografia do ambiente exterior (caracteristicas
naturais ou artificiais de um local ou regido, especialmente de modo a mostrar as suas posicdes e elevagio
relativas) recorrendo a sensores de imagem; O EFVS estd integrado num sistema de orientagdo de voo e
instalado num colimador de pilotagem frontal ou num sistema de visualizacio equivalente; Se o EFVS estiver
certificado de acordo com os requisitos de aeronavegabilidade aplicaveis e o operador for titular de aprovagdo
especifica necessdria (quando tal € exigido), pode ser utilizado para operacdes EFVS e permitir operacdes com
créditos operacionais;»;
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j)  Sdo aditados os pontos 46-A e 46-B com a seguinte redacdo:

«46-A. "Operacdo EFVS”, uma opera¢do em que as condicdes de visibilidade exigem a utilizagdo de um EFVS em
vez de visdo natural para efetuar uma aproximagio ou aterragem, identificar as referéncias visuais exigidas
ou realizar uma apresentacio;

«46-B. «Operacdo EFVS 200», uma operacdo com um crédito operacional em que as condicdes de visibilidade
exigem a utilizacdo de um EFVS até 200 pés acima da FATO ou da soleira da pista. A partir desse ponto até
a aterragem, utiliza-se a visdo natural. O RVR ndo deve ser inferior a 550 m;»;

k) O ponto 47 passa a ter a seguinte redacio:

«47. "Sistema de visibilidade melhorada (SVE)”, um meio eletrénico para fornecer a tripulagio de voo uma imagem
em tempo real da topografia do ambiente exterior (as caracteristicas naturais ou artificiais de um local ou
regido, especialmente de modo a mostrar as suas posicdes e elevacio relativas) utilizando sensores de
imagem;»;

1) Eaditado o ponto 48-B com a seguinte redaco:

«48-B. "Segmento de aproximacdo final (FAS)’, o segmento de um procedimento de aproximagio por
instrumentos (IAP) em que se efetua o alinhamento e a descida para aterragem;»;

m) E aditado o ponto 52-A com a seguinte redagio:

«52-A. "Borrego”, a transi¢do de uma opera¢do de aproximagdo para uma subida estabilizada. Inclui manobras
conduzidas em ou acima da MDAH ou DAJH, ou abaixo da DA/H (aterragens interrompidas);»;

n) O ponto 55 passa a ter a seguinte redagio:

«55. “Sistema de aterragem por colimador de pilotagem frontal (HUDLS)”, o sistema de bordo total que fornece
guiamento frontal ao piloto permitindo-lhe controlar a aeronave ou monitorizar o piloto automatico durante
a descolagem (se aplicvel), a aproximacio e a aterragem (e a apresentagio, se aplicdvel), ou o «borrego». Inclui
todos os sensores, computadores, fontes de abastecimento energético, indicacdes e comandos;»;

o) O ponto 56 ¢ suprimido;
p) Sdo aditados os pontos 69-D e 69-E com a seguinte redagio:

«69-D. "Operacdo de aproximagdo por instrumentos”, uma aproximagio e aterragem que utiliza instrumentos
para guiamento da navegacdo com base num procedimento de aproximagdo por instrumentos (IAP).
Existem dois métodos para realizar operagdes de aproximagio por instrumentos:

a) Uma operacdo de aproximacio por instrumentos bidimensional (2D), que utiliza apenas o guiamento
de navegacdo lateral; e ainda

b) Uma operagdo de aproximagdo por instrumentos tridimensional (3D), que utiliza o guiamento de
navegacdo lateral e vertical;

«69-E. "Procedimento de aproximacio por instrumentos (IAP)”, conjunto de manobras predefinidas por referéncia
a instrumentos de voo, com uma margem especificada de protegdo contra obstdculos desde a posigdo de
aproximagcdo inicial ou, quando aplicdvel, desde o inicio de uma rota de chegada definida até um ponto a
partir do qual pode ser completada uma aterragem e, se a aterragem ndo for completada, até uma posicio
em que sdo aplicéveis os critérios de espera ou em rota livre de obstdculos. Os IAP sdo classificados do
seguinte modo:

a) Procedimento de aproximagdo de ndo precisio (NPA), ou seja, um IAP concebido para operagdes de
aproximagdo por instrumentos bidimensional (2D) de tipo A;

b) Procedimento de aproximagio com guiamento vertical (APV), ou seja, um IAP de navegacio baseada no
desempenho (PBN) concebido para opera¢des de aproximagdo por instrumentos tridimensional (3D) de
tipo A;

¢) Procedimento de aproximacdo de precisdo (PA), ou seja, um IAP baseado em sistemas de navegagdo
concebidos para operacdes de aproximacio por instrumentos tridimensional (3D) de tipo A ou B;»;
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q Eaditado o ponto 72-B com a seguinte redagio:
«72-B. «Prova de voo de linha», um controlo efetuado pelo operador e completado pelo piloto ou pelo tripulante
técnico para demonstrar a sua competéncia na realizagdo das operagdes normais de linha descritas no
manual de operacdes;»;

1) Os pontos 74 e 75 passam a ter a seguinte redacdo:

«74. "Operagdes de baixa visibilidade (LVO)”, operacdes de aproximagdo ou descolagem numa pista com um
alcance visual de pista inferior a 550 m ou com uma altura de decisdo inferior a 200 pés;

75. "Descolagem com baixa visibilidade (LVTO)”, uma descolagem com um RVR inferior a 550 m;»;
s) O ponto 76 ¢ suprimido;
t) Eaditado o ponto 78-C com a seguinte redagio:

«78-C. "Altitude minima de descida (MDA) ou altura minima de descida (MDH)”", a altitude ou altura especificadas
numa operagdo de aproximagio por instrumentos bidimensional (2D) ou numa operagio de aproximagio
em circuito abaixo da qual a descida ndo deve ser efetuada sem a referéncia visual requerida;»;

u) O ponto 83 é suprimido;
v) Eaditado o ponto 85-A com a seguinte redacio:

«85-A. "Altitude livre de obsticulos (OCA) ou altura livre de obstdculos (OCH)», a altitude mais baixa ou a altura
mais baixa acima da elevagdo da soleira da pista relevante ou da elevagdo do aerédromo, consoante o caso,
utilizada para estabelecer a conformidade com os critérios apropriados de zona livre de obstéculos;»

w) E aditado o ponto 91-A com a seguinte redagio:

«91-A. "Crédito operacional”, um crédito para operagdes com aeronaves avangadas que permitam minimos de
operacdo de aerédromo inferiores aos normalmente estabelecidos pelo operador para uma aeronave de
base, com base no desempenho de sistemas avangados de aeronaves que utilizam a infraestrutura externa
disponivel. Os minimos de operagdo mais baixos podem incluir uma altura/altitude de decisdo inferior ou
uma alturafaltitude minima de descida, requisitos de visibilidade reduzidos ou instalagdes no solo
reduzidas ou uma combinacio destas;»

x) O ponto 92 passa a ter a seguinte redagio:

«92. "Controlo de proficiéncia de operador”, um teste realizado pelo operador e completado pelo piloto ou pelo
tripulante técnico para demonstrar competéncia na execugio de procedimentos normais, anormais e de
emergéncia;»;

y) Sdo inseridos os seguintes pontos 120-C, 120-D e 120-E:

«120-C. «Formagdo em proficiéncia», formagdo concebida para alcancar objetivos de desempenho em condigdes

finais, proporcionando garantias suficientes de que a pessoa formada é capaz de executar de forma

coerente tarefas especificas com seguranga e eficdcia;

«120-D. «Operagio de aproximagdo por instrumentos de tipo A», uma operacdo de aproximacdo por instrumentos
com uma MDH ou DH igual ou superior a 250 pés;

«120-E. Operagio de aproximagio por instrumentos de tipo B», uma operagdo com uma DH inferior a 250 pés.

a) Categoria I (CAT I): uma DH ndo inferior a 200 pés e com uma visibilidade néo inferior a 800 m ou
um RVR nio inferior a 550 m;

b) Categoria II (CAT II): uma DH inferior a 200 pés, mas nio inferior a 100 pés, e um RVR ndo inferior
a 300 m;

¢) Categoria III (CAT III): uma DH inferior a 100 pés ou nenhuma DH e um RVR inferior a 300 m ou sem
limita¢do de RVR;»;
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z) Eaditado o ponto 124-A com a seguinte redagio:
«124-A. "Visibilidade(VIS)”, a visibilidade para fins aeronduticos, sendo o valor mais elevado:

a) A maior distincia a que um objeto de cor negra de dimensdes adequadas, localizado junto ao solo,
pode ser avistado e reconhecido quando observado contra um fundo iluminado; e ainda

b) A maior distincia a que luzes com uma intensidade préxima de 1 000 candelas podem ser avistadas e
identificadas contra um fundo ndo iluminado;»;

aa) Os pontos 125 e 126 passam a ter a seguinte redagdo:

«125. "Operagido de aproximacio visual”, uma operagdo de aproximagio num voo IFR em que uma parte, ou todas
as partes, do procedimento de aproximagdo por instrumentos (IAP) ndo estdo concluidas e a operagio de
aproximacdo é executada por meio de referéncias visuais ao terreno;

126. "Aer6édromo com condi¢des meteoroldgicas minimas”, um aerédromo adequado em relagdo ao qual, na
hora prevista de utilizacdo, os relatorios ou previsdes meteoroldgicas, ou qualquer combinagdo destes,
indicam que as condi¢des meteoroldgicas estdo dentro ou acima dos minimos operacionais prescritos e os

relatorios sobre o estado do pavimento da pista indicam que é possivel realizar uma aterragem em
seguranca;;
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2) No anexo II, o apéndice II € substituido pelo seguinte:
«Apéndice Il
ESPECIFICA(;C)ES OPERACIONAIS
(sob reserva das condicdes aprovadas no manual de operacdes)
Dados de contacto da autoridade emissora
Telefone (!): ; Fax: ;
Correio eletrénico:
COA (¥: Nome do operador (): Data (*: Assinatura:
Designacdo comercial:
Especificacbes operacionais #:
Modelo de acronave (%):
Nimero de matricula (%):
Tipos de operagdes: Transporte aéreo comercial
O Passageiros O Carga O Outros ():
Area de operagio (%):
Limitacdes especiais (°):
Aprovagdes especificas: Sim | Ndo | Especificacdo (%) Observagdes
Mercadorias perigosas: O O
Operacdes de baixa visibilidade
Descolagem O O RVR (). m
Aproximacio e aterragem O O CAT (").... DA/H: ft, RVR:.. m
Créditos operacionais O O CAT (¥)....DAJH: ft, RVR:... m
RVSM () ON/A O O
ETOPS (%) ON/A O O Te,mpo maximo de desvio (*°):
min.

Especificagdes de navegagio para operagdes PBN O O (%)
complexas (V)
Especificagdes de desempenho minimo de navegagdo | O O
Operagdes de avides monomotor de turbina em voos | O O (*)
noturnos ou em IMC (SET-IMC)
Operacdes de helicoptero com recurso a sistemas de | O O
visdo noturna
Operagdes de helicoptero com guincho a |
Operagdes de helicoptero no contexto de servigos de | O O
emergéncia médica
Operagoes de helicopteros no mar O O
Formagdo da tripulacdo de cabina (¥) O |
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Emissdo de certificacdo CC (*)

Utilizagdo de aplica¢des EFB de tipo B a | )

Aeronavegabilidade Permanente O O *)

Outros (*)

(") Niimeros de telefone da autoridade competente, incluindo o indicativo de pais. Endereco eletrénico a fornecer, e fax, se disponivel.

() Namero de certificado de operador aéreo (COA) que lhe estd associado.

(*) Nome de registo e designagdo comercial do operador, se forem diferentes. Inserir «Dba» («exercendo a sua atividade como») antes da
designagdo comercial.

(*) Data de emissdo das especificacdes operacionais (dd-mm-aaaa) e assinatura do representante da autoridade competente.

Designa¢do OACI da marca, modelo e série, ou séries de referéncia da aeronave, se tiver sido designada uma série (por exemplo,

Boeing-737-3K2 ou Boeing-777-232).

() Os ndmeros de matricula constam das especificacdes operacionais ou do manual de operacdes. No tltimo caso, as especificacdes

operacionais conexas devem remeter para a pagina correspondente do manual de operacdes. Se as aprovagdes especificas ndo se

aplicarem todas ao modelo de aeronave, os niimeros de matricula da aeronave podem ser inseridos na coluna “observacdes” da
aprovagdo especifica correspondente.

Outro tipo de transporte a especificar (por exemplo, servi¢o de emergéncia médica).

Area(s) geogréfica(s) de operacio autorizada (por coordenadas geogréficas ou rotas especificas, regido de informacio de voo ou

fronteiras nacionais ou regionais).

() LimitagGes especiais aplicaveis (por exemplo, apenas VFR, apenas opera¢des diurnas, etc.).

(") Utilizar esta coluna para indicar os critérios mais permissivos para cada aprovagdo ou o tipo de aprovagio (incluindo os critérios
adequados).

(") RVR minimo de descolagem aprovado, em metros. Se tiverem sido concedidas vdrias aprovagdes, usar uma linha para cada
aprovacao.

(*?) Categoria de aproximagdo de precisdo aplicdvel: CAT Il ou CAT III. Insercdo do RVR minimo em metros e da DH em pés. Usar uma
linha para cada categoria de aproximagdo.

(%) Insercdo do crédito operacional aplicdvel: SA CAT I, SA CAT I, EFVS, etc. Inser¢do do RVR minimo em metros e da DH em pés. Usar
uma linha para cada crédito operacional enumerado.

(") A caixa “Ndo aplicavel” (N/A) s6 pode ser assinalada se o teto méximo da aeronave for inferior a FL290.

(") Atualmente, as operagdes num raio alargado (ETOPS) aplicam-se apenas a avides bimotores. Por conseguinte, a caixa “Ndo aplicével”
(NJA) s6 pode ser assinalada se o modelo de aeronave tiver menos ou mais de dois motores.

(*%) Pode também ser indicada a distancia-limiar (em milhas nduticas), bem como o tipo de motor.

(') Navegacdo baseada no desempenho (PBN): Usar uma linha para cada aprovagdo PBN especifica complexa (por exemplo,
aproximac¢des RNP AR APCH), com as limitacbes adequadas enumeradas nas colunas «Especifica¢des» efou «Observagdes». As
aprovagdes especificas dos procedimentos para procedimentos RNP AR APCH especificos podem constar das especificagdes
operacionais ou do manual de operacdes. No tltimo caso, as especificagdes operacionais conexas devem remeter para a pagina
correspondente do manual de operagdes.

(**) Indicar se a aprovagdo especifica estd limitada a determinados fins de pista efou aerédromos.

(**) Indicar a combinacio especifica de célula/motor.

(*) Autoriza¢do para ministrar o curso de formagdo e realizar o exame a preencher pelos requerentes de certificados de tripulacio de
cabina, conforme especificado no anexo V (Parte-CC) do Regulamento (UE) n.° 1178/2011.

(*") Autorizacdo para emitir certificados de tripulacdo de cabina, conforme especificado no anexo V (Parte-CC) do Regulamento (UE)
n° 1178/2011.

(*?) Inser¢do da lista de aplicagdes EFB do tipo B juntamente com a referéncia do equipamento EFB (para EFB portiteis). A lista deve
constar das especificacdes operacionais ou do manual de opera¢des. No dltimo caso, as especificagdes operacionais conexas devem
remeter para a pagina correspondente do manual de operagdes.

(*) Nome da pessoajorganizagdo responsavel pela garantia da acronavegabilidade permanente da aeronave e referéncia ao regulamento
aplicavel, ou seja, subparte G do anexo I (parte M) do Regulamento (UE) n.° 1321/2014.

(**) Esta casa pode ser usada para introduzir outras aprovac¢des ou dados, usando uma linha (ou bloco de vdrias linhas) por aprovagio
(por exemplo, operacdes de aterragem curta, operagdes de aproximacdo a pique, distincia para aterragem reduzida requerida,
operagdes com helicptero com destinojorigem num local de interesse piblico, opera¢des com helicoptero num ambiente hostil
fora de uma drea congestionada, operacdes com helicoptero sem capacidade de aterragem forcada em seguranga, operagdes com
angulos de inclinagdo lateral superiores, distancia maxima até um aerédromo adequado para avides bimotor sem aprovagdo ETOPS).
FORMULARIO 139 DA AESA - versio 7»
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3) O anexo III é alterado do seguinte modo:
a) A subseccdo ORO.FC.100 ¢ alterada do seguinte modo:
i) F aditada a alinea f) seguinte:
«f) No caso das operagdes de helicopteros devem ser cumpridos requisitos especificos:
Se o helicoptero for operado com uma tripulacdo de dois pilotos, cada piloto deve:

1) Ser titular de um certificado que comprove a conclusdo satisfatéria de um curso sobre cooperagio em
tripulagdo mdltipla (MCC) em helicpteros, em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 1178/2011;
ou

2) Ter pelo menos 500 horas de voo como piloto em operac¢des multipiloto;»;
ii) A alinea d) passa a ter a seguinte redacio:

«d) Os tripulantes de voo podem ser substituidos durante o voo, nas suas fun¢des aos comandos, por outros
tripulantes devidamente qualificados para o efeito»;

b) A subsecgio ORO.FC.105 passa a ter a seguinte redacdo:

«ORO.FC.105 Designacio como piloto-comandante/comandante

a) Nos termos do anexo V, ponto 8.6, do Regulamento (UE) 2018/1139, o operador deve designar, de entre os
membros da tripula¢do de voo, um piloto com a qualificacdo de piloto-comandante, de acordo com o anexo
I (Parte-FCL) do Regulamento (UE) n.° 1178/2011, como piloto-comandante ou, nas operagdes de transporte
aéreo comercial, como comandante.

b) O operador s6 deverd designar um membro da tripulagdo de voo para desempenhar as funcdes de piloto-
-comandante/comandante se forem aplicdveis todas as seguintes condi¢des:

1) O tripulante de voo tem o nivel minimo de experiéncia especificado no manual de operagdes;

2) O tripulante de voo tem conhecimentos adequados da rota ou drea a sobrevoar e dos aer6dromos,
incluindo aer6dromos alternativos, instalagdes e procedimentos a utilizar;

3) No caso de operacdes com tripulagio mdltipla, o tripulante de voo concluiu um curso de comando
ministrado pelo operador se for promovido de copiloto para piloto em comando/comandante.

¢) No caso das operagdes comerciais com avides e helicpteros, o piloto-comandante/comandante ou piloto em
quem possa ser delegada a condugio do voo deve ter concluido uma formacio inicial de familiarizagdo com a
rota ou drea a sobrevoar, bem como com os aerdédromos, as instalacdes e os procedimentos a aplicar e
manterd atualizados os seus conhecimentos da seguinte forma:

1) A validade dos conhecimentos do aer6dromo deve ser mantida efetuando, pelo menos, uma operacio no
aerédromo no prazo de 12 meses de calenddrio.

2) Os conhecimentos sobre itinerdrios ou dreas devem ser mantidos efetuando pelo menos uma operagdo
nessa rota ou drea em cada periodo de 36 meses. Além disso, é exigida formacio de reciclagem em
matéria de conhecimentos sobre essas rotas ou dreas se ndo operar nas mesmas durante 12 meses no
periodo de 36 meses.

«d) Nio obstante o disposto na alinea c), no caso de operacdes VFR diurnas com avides e helicopteros das classes
de desempenho B e C, a formagdo de familiarizagdo com a rota e os aerédromos pode ser substituida por
formagdo de familiarizacdo com a drea.»;

¢) A subseccdo ORO.FC.125 passa a ter a seguinte redacdo:

«ORO.FC.125 Formacio em diferencas, familiarizacio, formagio em equipamento e procedimentos

a) Os tripulantes de voo devem concluir formagio em diferencas ou familiariza¢do quando exigido pelo anexo I
(parte FCL) do Regulamento (UE) n.° 1178/2011.

b) Os tripulantes de voo devem completar a formagio em equipamento e procedimentos quando mudarem de
equipamento ou mudarem de procedimentos que exijam conhecimentos adicionais sobre os tipos ou
variantes correntemente operados.

¢) O manual de operacdes deve especificar o momento em que essa formagio ou familiarizagdo ou equipamento
e procedimentos sdo necessarios.»;
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d) Na subsecgdo ORO.FC.130, a alinea a) passa a ter a seguinte redacio:

«a) Cada tripulante de voo deve completar uma formagdo anual continua em voo e em terra relevante para o tipo
ou variante da aeronave em que opera, incluindo formacio sobre a localizacdo e a utilizagio de todo o
equipamento de seguranca e de emergéncia a bordo da aeronave.»;

e) A subseccio ORO.FC.140 passa a ter a seguinte redacdo:

«ORO.FC.140 Operagio em mais de um tipo ou variante

a) Os tripulantes de voo que realizam operacdes em mais de um tipo ou variante de aeronave devem cumprir os
requisitos da presente subparte para cada tipo ou variante, salvo se forem definidos créditos no que respeita
aos requisitos relativos a formagdo, aos controlos e a experiéncia recente na parte obrigatoria dos dados de
adequagdo operacional estabelecidos em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 748/2012 para os tipos
ou variantes em causa.

b) O operador pode definir grupos de tipos de helicopteros monomotor. Uma verificagdo de proficiéncia de
operador num tipo serd vélida para todos os outros tipos do grupo se estiverem preenchidas ambas as
seguintes condic¢des:

1) O grupo inclui apenas helicopteros monomotor de turbina operados em VFR ou apenas helicpteros
monomotor de pistdo operados em VFR;

2) Para as opera¢des CAT, devem ser realizados pelo menos dois controlos de proficiéncia do operador por
tipo num ciclo de 3 anos.

¢) No caso de operagdes especializadas, os elementos da formagdo de aeronave/FSTD e o controlo de
proficiéncia do operador que abranjam os aspetos relevantes associados a tarefa especializada e ndo estejam
relacionados com o tipo ou grupo de tipos podem ser creditados aos outros grupos ou tipos, com base numa
avaliacdo dos riscos efetuada pelo operador.

«d) Para operacbes em mais do que um tipo ou variante de helicoptero utilizadas para realizar operacdes
suficientemente andlogas, se as provas de voo de linha alternarem entre tipos ou variantes, cada uma deve
revalidar a prova de voo de linha para os outros tipos ou variantes de helicopteros.

e) O manual de operacdes deve especificar os procedimentos adequados e as restricdes operacionais no caso das
operacdes realizadas em mais de um tipo ou variante de aeronave.»;

f) A subseccio ORO.FC.145 ¢ alterada do seguinte modo:
i) As alineas c) e d) passam a ter a seguinte redacdo:

«¢) No caso das operagdes CAT, os programas de formagio e verificagdo, incluindo os programas e a utilizagio
dos meios para executar o programa, tais como dispositivos individuais de treino de simulag¢do de voo
(ESTD) e outras solugdes de treino, devem ser aprovados pela autoridade competente.

d) O FSTD utilizado para cumprir os requisitos da presente subparte deve ser qualificado em conformidade
com o Regulamento (UE) n.° 1178/2011 e, na medida do possivel, deve reproduzir a aeronave utilizada
pelo operador. As diferencas entre os FSTD e as aeronaves devem ser descritas e tratadas numa sessio de
informagdo ou a¢do de formacio, conforme adequado.»;

ii) Sdo aditadas as seguintes alineas f) e g):

«) O operador deve monitorizar a validade de cada formagio continua e dos controlos.

g) Os periodos de validade exigidos na presente subparte contam a partir do final do més em que foi concluida
a atualizagdo, a formacio ou o controlo.»;

g) A subsecgio ORO.FC.146 ¢ alterada do seguinte modo:
i) A alinea b) passa a ter a seguinte redagdo:
«b) No caso da formagio e dos controlos de voo e em simulador de voo e da avaliagdo, o pessoal que ministra a
formacio e efetua os controlos ou a avaliagdo deve ser qualificado nos termos do anexo I (parte FCL) do

Regulamento (UE) n.° 1178/2011. Além disso, o pessoal que ministra formagdo e realiza controlos para
operagdes especializadas deve possuir as qualificagdes adequadas para a operagio em causa.»;
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ii) A alinea d) passa a ter a seguinte redagio:

«d) Sem prejuizo do disposto na alinea b), a avaliagio de competéncia de linha deve ser efetuada por um
comandante devidamente qualificado nomeado pelo operador e estandardizado nos conceitos EBT e na
avaliacdo de competéncias (avaliador de linha).»;

iii) Sdo aditadas as seguintes alineas e), f), g) e h):

«¢) Nio obstante o disposto na alinea b), a formagdo em aeronave/FSTD e o controlo de proficiéncia do
operador podem ser realizados por um comandante devidamente qualificado titular de um certificado
FI/TRI/SFI e nomeado pelo operador para qualquer uma das seguintes operagdes:

1) Operagdes CAT de helicopteros que satisfacam os critérios definidos na subsecgdo ORO.FC.005, alinea
b), ponto 2;

2) Operagdes CAT de helicopteros que ndo sejam helicopteros a motor complexos, diurnas e em rotas
navegadas por referéncias visuais ao terreno;

3) Operagdes CAT de avides da classe de desempenho B que ndo satisfacam os critérios definidos na
subsec¢do ORO.FC.005, alinea b), ponto 1.

f) Nao obstante o disposto na alinea b), a formagdo em aeronave/FSTD e a demonstracdo de competéncia/
[controlo de proficiéncia do operador podem ser realizados por um piloto-comandante/comandante
devidamente qualificado nomeado pelo operador para qualquer das seguintes operagdes:

1) Operagdes especializadas;

2) Operagdes CAT de avides que satisfacam os critérios definidos na subsec¢gdo ORO.FC.005, alinea b),
ponto 2.

g) Nio obstante o disposto na alinea b), o controlo de linha pode ser efetuado por um comandante
devidamente qualificado, nomeado pelo operador.

h) O operador deve informar a autoridade competente sobre as pessoas nomeadas nos termos das alineas €) a
g)_»;

h) Na subsecgdo ORO.FC.200, a alinea d) passa a ter a seguinte redacio:
«d) No caso das opera¢des de helicopteros devem ser cumpridos requisitos especificos:

Para todas as operacdes de helicopteros com uma MOPSC superior a 19 lugares de passageiros e para as
operagdes IFR de helicopteros com uma MOPSC superior a 9 lugares de passageiros, a tripulagio de voo
minima deve ser de dois pilotos.»;

i) A subseccio ORO.FC.202 é alterada do seguinte modo:
i) O proémio passa a ter a seguinte redagdo:

«Para poder voar em IFR ou em voos noturnos com uma tripulagio de voo minima de um piloto, deve ser
cumprido o seguinte:»;

ii) A alinea b) passa a ter a seguinte redago:
«b) INTENCIONALMENTE DEIXADO EM BRANCO»;
j) A subseccdo ORO.FC.220 é alterada do seguinte modo:
i) A alinea b) passa a ter a seguinte redacio:

«b) Apbs terem iniciado o curso de conversdo do operador, os tripulantes de voo nio devem ser destacados
para desempenhar fungdes de voo noutros tipos ou classes de aeronaves até completarem ou terminarem o
curso. Os tripulantes de bordo que apenas realizam operacdes com avides da classe de desempenho B
podem ser destacados para voos de outros tipos de avides da classe de desempenho B durante os cursos de
conversio na medida do necessirio para prossecucdo das operacdes; Os tripulantes podem ser afetados a
voos em helicopteros monomotor durante um curso de conversio de operador num helicoptero
monomotor, desde que a formagio nio seja afetada.»;

ii) Eaditada a seguinte alinea f):

«f) Se as condigdes operacionais, como requerer um COA novo acrescentar um novo tipo ou uma nova classe
de aeronave a frota, ndo permitirem que o operador cumpra os requisitos especificados na alinea d), o
operador pode estabelecer um curso de conversdo especifico, que se destine provisoriamente a um niimero
restrito de pilotos.;
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k) A subsecgio ORO.FC.230 passa a ter a seguinte redacdo:
«ORO.FC.230 Formagio continua e testes

a) Cada tripulante de voo deve concluir formagio continua e testes relevantes para o tipo ou variante e
equipamento associado da acronave em que operam.

b)  Controlo de proficiéncia do operador

1) Cada membro da tripulacdo de voo serd submetido a controlos de proficiéncia do operador, como parte
de um complemento normal da tripula¢do de voo.

2) Nos casos em que o tripulante de voo ¢ designado para operagdes IFR, os controlos de proficiéncia do
operador devem ser efetuados sem referéncia visual exterior, conforme adequado.

3) Os controlos de proficiéncia do operador tém uma validade de 6 meses. No caso das operagdes VFR
diurnas de avides da classe de desempenho B durante periodos ndo superiores a oito meses consecutivos,

é suficiente um controlo de proficiéncia do operador. O controlo de proficiéncia deve ser realizado antes
de iniciar as operagdes CAT.

¢)  Provas de voo de linha

Cada tripulante de voo deve efetuar uma prova de voo de linha na aeronave. O periodo de validade da prova de
voo de linha é de 12 meses.

d)  Formagdo sobre equipamento de seguranga e de emergéncia e controlos
Cada tripulante de voo deve concluir formagio continua e controlos sobre a localizac¢io e a utiliza¢do de todo

o equipamento de seguranca e de emergéncia a bordo da aeronave. Os controlos e a formacio relativos ao
equipamento de seguranga e de emergéncia tém um periodo de validade de 12 meses;

e) Formagdo em CRM
1) Todas as fases adequadas da formacio periddica devem incluir médulos de CRM,;
2) Os tripulantes de voo devem efetuar uma formagdo em CRM composta por mddulos especificos. Os

temas mais importantes da formagdo em CRM devem constar de sessdes de formagdo por médulos
distribuidos tdo uniformemente quanto possivel por cada periodo de trés anos;

f)  Os tripulantes de voo devem receber formacdo em terra e em voo num FSTD ou numa aeronave, ou uma
combinagio da formagdo num FSTD e numa aeronave, no minimo de 12 em 12 meses.»;

) A subsecgdo ORO.FC.235 passa a ter a seguinte redagdo:

«ORO.FC.235 Qualificagio de piloto para operar em qualquer dos postos de pilotagem — avides

a) Os comandantes de avides cujas fungdes requeiram a sua operagdo no posto de piloto e o desempenho das
funcdes de copiloto, ou os comandantes necessarios para efetuarem formacio ou controlos, devem concluir
formagdo e controlos adicionais para assegurar que sdo capazes de efetuar os procedimentos normais,
anormais e de emergéncia relevantes a partir de qualquer um dos postos. A formagio e os controlos devem
ser especificados no manual de operagdes. O controlo pode ser realizado juntamente com o controlo de
proficiéncia do operador prescrito na subsecgdo ORO.FC.230, alinea b), ou no programa EBT prescrito na
subsec¢io ORO.FC.231.

b) A formagio adicional e os controlos devem abranger, pelo menos, as seguintes situagdes:
1) Falha de motor durante a descolagem;
2) Aproximagio e volta de pista com um motor inoperacional; e ainda

3) Aterragem com um motor inoperacional;
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¢) O prazo de validade é de 12 meses. Para os operadores com um programa EBT aprovado, a validade ¢é
determinada pelos topicos de avaliagdo e formagio em conformidade com a subsec¢do ORO.FC.232.

«d) Ao operar no posto de copiloto, os controlos exigidos pela subsec¢io ORO.FC.230 ou a avaliagio e formacio
exigidas pela subsec¢do OR.FC.231 para operar no posto de comandante devem, além disso, ser vélidos e
atualizados.

¢) O piloto que substitui o comandante deve ter demonstrado, em simultdneo com os controlos de proficiéncia
de operador previstos na subseccio ORO.FC.230, alinea b), ou com a avaliagdo e formacio exigidas pela
subsec¢do ORO.FC.231, a prética de exercicios e procedimentos que normalmente nio seriam da sua
responsabilidade. Quando as diferencas entre os lugares da direita e da esquerda nido sdo significativas, a
experiéncia pratica pode ser adquirida em qualquer dos lugares.

f) O piloto, com excegdo do comandante, que ocupe o lugar do comandante deverd demonstrar pratica de
exercicios e procedimentos, concomitante com os controlos de proficiéncia de operador previstos na
subseccdo ORO.FC.230, alinea b), ou com a avaliagdo e formagio exigidas pela subseccio ORO.FC.231, que
sdo da responsabilidade do comandante, atuando na qualidade de piloto-monitor. Quando as diferencas entre
os lugares da direita e da esquerda ndo sdo significativas, a experiéncia pratica pode ser adquirida em qualquer
dos lugares.»;

m) E aditada a subsecgio ORO.FC.236, com a seguinte redagio:

«ORO.FC.236 Qualificagio de piloto para operar em qualquer dos postos de pilotagem — helicépteros

a) Os pilotos de helicopteros cujas fun¢des requeiram a sua operagdo em qualquer dos postos de pilotagem
devem concluir formagdo e controlos adicionais para assegurar que sdo capazes de efetuar os procedimentos
normais, anormais e de emergéncia relevantes a partir de qualquer um dos postos. O prazo de validade desta
qualificagdo é de 12 meses.

b) Considera-se que os FI ou TRI atuais do tipo relevante satisfazem o requisito da alinea a) se tiverem tido uma
atividade FI ou TRI nos dltimos 6 meses nesse tipo e no helicoptero.»;

n) A subseccio ORO.FC.240 é alterada do seguinte modo:
i) A alinea b) passa a ter a seguinte redago:
«b) INTENCIONALMENTE DEIXADO EM BRANCO»;
ii) A alinea c) passa a ter a seguinte redacdo:

«) A alinea a) ndo se aplica as operagdes com avides da classe de desempenho B limitadas a classes de avides
monopiloto com motores alternativos em operacdes VFR diurnas.»;

0) A subseccdo ORO.FC.A.245 é alterada do seguinte modo:
i) A alinea a) passa a ter a seguinte redagdo:

«a) Os operadores de avides com experiéncia adequada podem substituir um ou mais dos seguintes requisitos
em matéria de formagio e de controlos da tripulagdo de voo por um programa alternativo de formagio e
qualificacdo (ATQP) aprovado pela autoridade competente:

1) Definido na subsec¢do SPA.LVO.120 relativa a formacdo e qualificacdes da tripulacio de voo;
2) Definido na subsec¢do ORO.FC.220 sobre formagio e controlos de conversio;

3) Definido na subsec¢gdo ORO.FC.125 sobre formagdo em diferengas, familiarizagdo e formacdo em
equipamento e procedimentos;

4) Definido na subsec¢do ORO.FC.205 relativa ao curso de comando;

5) Definido na subsec¢io ORO.FC.230 relativa a formagio continua e aos controlos; e ainda

6) Definido na subsec¢do ORO.FC.240 relativa a operagdo em mais de um tipo ou variante.»;
ii) As alineas d) e €) passam a ter a seguinte redagio:

«d) Além dos controlos previstos nas secgdes ORO.FC.230 e FCL.060 do anexo I (Parte-FCL) do Regulamento
(UE) n.° 1178/2011, os tripulantes de voo devem passar num teste orientado para os voos de linha (LOE)
realizado num FSTD. O LOE tem um prazo de validade de 12 meses. O LOE estd concluido quando
estiverem preenchidas ambas as seguintes condigdes:

1) O programa do LOE estd concluido; e ainda
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2) O tripulante de voo demonstrou um nivel de desempenho aceitavel.

e) Ap6s dois anos de operagdes com um ATQP aprovado, o operador pode, mediante aprovagio da
autoridade competente, prorrogar a validade dos controlos previstos na subseccio ORO.FC.230 do
seguinte modo:

1) Controlo de proficiéncia do operador — 12 meses.

2) Prova de voo de linha — 24 meses.

3) Controlos relativos ao equipamento de emergéncia e de seguranca — 24 meses».
i) Sdo aditadas as seguintes alineas f) e g):

«f) Os tripulantes de voo devem efetuar uma formagio em CRM composta por médulos especificos. Os temas
mais importantes da formagio em CRM devem constar de sessdes de formagio por médulos distribuidos
tdo uniformemente quanto possivel por cada periodo de trés anos;

g) O programa alternativo de formagdo e qualificagio (ATQP) deve incluir 48 horas num FSTD para cada
tripulante de voo, distribuidas uniformemente ao longo de um programa de 3 anos. O operador pode
reduzir o niimero de horas de FSTD, que ndo deverd ser inferior a 36 horas, desde que demonstre que o
nivel de seguranga alcancado é equivalente ao do programa que o ATQP pode substituir em conformidade
com a alinea a).»;

p) Na subsecgio ORO.FC.H.250, na alinea a), o ponto 1, passa a ter a seguinte redacio:

«) Os titulares de uma CPL (H) (helicoptero) s6 devem desempenhar as fungdes de comandantes em operagdes CAT
num helicéptero monopiloto:

1) Caso realizem operagdes IFR, se tiverem um minimo de 700 horas de tempo de voo em helicopteros,
incluindo 300 horas como piloto-comandante. O tempo total de voo em helicopteros deve incluir
100 horas de tempo de voo segundo as regras de voo por instrumentos ([FR). Até 50 horas de tempo por
instrumentos executadas numa qualificagdo FFS(H) de nivel B ou FTD de nivel 3 ou superior para formacio
de instrumentos podem ser creditadas para perfazer as 100 horas. As 300 horas como piloto-comandante
podem ser substituidas por horas de operagdo como copiloto no 4mbito de um sistema de tripulacio
multipiloto previsto no manual de operagdes, em que 2 horas de tempo de voo como copiloto
correspondem a 1 hora de tempo de voo como piloto-comandante;»;

q) Sdo aditadas as seguintes sec¢des ORO.FC.320 e ORO.FC.325 antes da subsec¢io ORO.FC.330:

«RO.FC.320 Formagio de conversio e controlos do operador

O curso de conversdo do operador deve incluir testes de proficiéncia do operador.

OR.FC.325 Formacio e testes relativos a equipamento e procedimentos
Se um tripulante de voo receber formagdo em equipamento e procedimentos que exija formac¢do num FSTD
adequado ou na aeronave, no que respeita aos procedimentos operacionais normalizados relacionados com uma

operagdo especializada, os tripulantes de voo devem ser submetidos a testes de proficiéncia de operador.»;

1) A subseccdo ORO.FC.330 passa a ter a seguinte redacdo:

«ORO.FC.330 Formacio periddica e controlos - controlo de proficiéncia do operador

a) Cada tripulante de voo deve realizar formacdo de refrescamento e controlos de proficiéncia do operador. No
caso de operacdes especializadas, a formacdo de refrescamento e os controlos devem abranger os aspetos
pertinentes associados as tarefas especializadas descritas no manual de operagdes.

b) E conveniente ter em conta os casos em que as operagdes sdo realizadas de acordo com as IFR ou durante a
noite.

¢) Os controlos de proficiéncia do operador tém uma validade de 12 meses».
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s) O apéndice I passa a ter a seguinte redacdo:

«Apéndice I

DECLARACAO

Em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comisso, relativo as operacdes aéreas

Operador

Nome:

Local de estabelecimento principal do operador ou, se o operador ndo tiver estabelecimento principal, local de
estabelecimento ou de residéncia e local a partir do qual é efetuada a gestdo das operagdes:

Nome e dados de contacto do administrador responsével:

Operacdes de aeronaves

Data de inicio das operagdes e data de aplicabilidade da alteragdo:

Dados sobre a acronave, a operacdo ¢ a entidade de gestdo da aeronavegabilidade permanente ('):

Tipo(s) de aeronave(s), matricula(s) e base principal:

Aeronave Tipo de Matricula da Base Tipo(s) de Organismo responsavel
MSN () aeronave aeronave (°) princi- operacdo (%) pela gestdo da
pal aeronavegabilidade

permanente (°)

O operador deve obter um acordo prévio (¥) ou um acordo especifico (') para determinadas operagdes antes de as
efetuar.

Se for caso disso, pormenores das certificagdes de que é titular. Anexar a lista de certificagdes especificas.
Abrange:

— As certificagdes especificas concedidas por um pais terceiro, se for caso disso;

— A designacdo das operacdes realizadas com créditos operacionais (por exemplo, EFVS 200, SA CAT |, etc.).

Quando aplicavel, pormenores das autorizacdes de operacdes especializadas (anexar as autorizagdes, se for caso
disso).

Se for caso disso, a lista de meios de conformidade alternativos (AItMOC), com as referéncias aos MCA correlatos
que substituem (anexar os meios de conformidade alternativos (AltMOC) a declaragio).

Exoneragdo de responsabilidades

O O operador cumpre e continua a cumprir os requisitos essenciais estabelecidos no anexo V do
Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho e os requisitos do Regulamento (UE)
n.°965/2012.

O A documentagio do sistema de gestdo, incluindo o manual de operagdes, reflete os requisitos aplicaveis
estabelecidos no anexo III (parte ORO), no anexo V (parte SPA), no anexo VI (parte NCC) ou no anexo
VIII (parte SPO) do Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo, e todos os voos sdo realizados em
conformidade com as disposi¢des do manual de operagdes, prescritas na subsec¢do ORO.GEN.110, alinea
b), da parte ORO.

O  Todas as aeronaves operadas devem ser titulares:

— de um certificado de aecronavegabilidade vilido em conformidade com o Regulamento (UE)
n.° 748/2012 da Comissdo ou, no caso de aeronaves matriculadas num pafs terceiro, em conformidade
com o anexo 8 da OAC; e ainda

— no caso de atividades SPO, um contrato de loca¢do valido de acordo com a subsec¢do ORO.SPO.100.
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O Todos os membros da tripulacio de voo titulares de uma licenca em conformidade com o anexo I do
Regulamento (UE) n.° 1178/2011 da Comissdo, como exigido na subsec¢do ORO.FC.100, alinea c), da
parte ORO, e os membros da tripulacdo de cabina, se for caso disso, recebem formagdo em conformidade
com a subparte CC da parte ORO.

O  (Seaplicdvel)
O operador aplicou e demonstrou a conformidade com uma norma industrial reconhecida oficialmente.
Referéncia da norma:

Organismo de certificacio:
Data da dltima auditoria de conformidade:

O O operador notifica a autoridade competente de qualquer alteracio das operagdes que afete a sua
conformidade com os requisitos essenciais estabelecidos no anexo V do Regulamento (UE) 2018/1139 e
com os requisitos do Regulamento de Execucio (UE) n.° 965/2012 da Comissdo, tal como se declara a
autoridade competente através da presente declaragdo, e de qualquer alteracio das informacdes e das listas
relativas aos meios de conformidade alternativos (AItMOC), constantes da presente declaragdo e em anexo
a mesma, tal como requerido na subsec¢do ORO.GEN.120, alinea a), da parte ORO.

O O operador atesta a exatiddo das informagdes constantes da presente declaragdo.

Data, nome e assinatura do administrador responséavel»

(") Se ndo houver espaco suficiente na declaragdo para incluir todas informagdes requeridas, estas deverdo constar de um
anexo separado. O anexo deve ser datado e assinado.

(*) Ntmero de série de fabrico.

() Se a aeronave também estiver registada junto de um titular de COA, indicar o nimero de COA do titular do COA.

() «Tipo(s) de operagdo» refere-se ao tipo de operacdes realizadas com esta aeronave, por exemplo: Opera¢des comerciais ou
operagdes especializadas, tais como por exemplo, voos no ambito da fotografia aérea, da publicidade aérea, de meios de
comunicagdo social, de servicos de televisio ou de cinema, de operagdes com paraquedas, skydiving, ou voos de verificagio
de manutencio.

() As informagdes sobre a entidade responsdvel pela gestdo da aeronavegabilidade permanente devem: incluir o nome da
organizacio, o seu enderego e a referéncia da certifica¢do.

€) a) uma lista de equipamento minimo (MEL) [subsec¢des ORO.MLR.105, alineas b), f) e j), NCC.IDE.A.105, NCC.IDE.
H.105, SPO.IDE.A.105 e SPO.IDE.H.105]. Opera¢des com instrumentos, partes de equipamento, itens ou func¢des
defeituosos, constantes de

b) Operagdes sujeitas a autorizacdo ou aprovagio prévias, incluindo todas as seguintes operacdes:

— No caso de operagdes especializadas, locacdo com tripulacio e locagdo sem tripulacdo de aeronaves registadas
num pais terceiro [subsec¢io OR0O.SPO.100, alinea c)];

— Operacdes comerciais especializadas de alto risco (subsec¢gdo ORO.SPO.110);

— Operagdes ndo comerciais com aeronaves com uma configuragdo operacional maxima de lugares de passageiros
(MOPSC) superior a 19 lugares, realizadas sem um membro de tripulagdo de cabina [subsec¢do ORO.CC.100, ali-
nea d)];

— Utilizagdo de minimos de operacdo no caso de um voo IFR inferiores aos publicados pelo Estado (subsec¢des NCC.
OP.110 e SPO.OP.110);

— Reabastecimento com motor(es) e/ou rotores ligados (subsecgdo NCC.OP.157);

— Operagdes especializadas (SPO) sem oxigénio acima de 10 000 pés (subsecgdo SPO.OP.195).

(') Operagdes em conformidade com o anexo V (parte SPA) do Regulamento (UE) n.° 965/2012, incluindo: Subpartes B
«Operagdes de navegacio baseada no desempenho (PBN)», C «Operagdes com desempenho de navegagdo minimo
especificado (MNPS)», D «Operacdes em espaco aéreo com separacdo vertical minima reduzida (RVSM)», «Operagdes com
baixa visibilidade (LVO) e operagdes com Créditos operacionais», G «Transporte de mercadorias perigosas», K «Operagdes
offshore de helicpteros» e N «Aproximagdes e partidas point-in-space de helicopteros com minimos de separagio reduzidos
no caso de VFR.
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4) O anexo IV ¢ alterado do seguinte modo:

a) A subsec¢do CAT.GEN.MPA.100 passa a ter a seguinte redago:

«CAT.GEN.MPA.100Responsabilidades da tripulagio
a) Os tripulantes sdo responsdveis pelo bom desempenho das suas fungdes:
1) Relacionadas com a seguranca da aeronave e dos seus ocupantes; e ainda
2) Especificadas nas instrugdes e nos procedimentos constantes do manual de operagdes.
b) O tripulante deve:

1) Informar o comandante de quaisquer erros, falhas, mau funcionamento ou deficiéncias que considere
poderem afetar a aeronavegabilidade ou a seguranca das operagdes da aeronave, incluindo os sistemas de
emergéncia, que ndo tenham ainda sido comunicados por outros tripulantes;

2) Informar o comandante de qualquer incidente que tenha ou possa ter constituido um risco para a seguranga
das operagdes, caso ndo tenha ainda sido comunicado por outros tripulantes;

3) Cumprir os requisitos aplicdveis dos sistemas de comunicagdo de ocorréncias do operador;

4) Respeitar todas as limitagdes de tempo de voo e de servigo (FTL) e cumprir todos os requisitos em matéria
de repouso aplicdveis a sua atividade;

5) Se prestar servi¢os a mais de um operador, deve:

i) Conservar os registos individuais relativos a tempos de voo e de servigo, assim como a periodos de
repouso, conforme previsto nos requisitos FTL aplicdveis;

ii) Fornecer a cada operador os dados necessrios para o planeamento das atividades em conformidade
com os requisitos FTL aplicéveis; e ainda

iii) Fornecer a cada operador os dados necessarios relativos as opera¢des em mais do que um tipo ou
variante.

¢) O tripulante ndo pode desempenhar fun¢des a bordo de uma aeronave nos seguintes casos:

1) Se estiver sob a influéncia de substincias psicoativas ou incapacitado devido a ferimentos, fadiga,
medicagdo, doenca ou outras causas similares;

2) Na sequéncia de um mergulho de profundidade ou de uma doacio de sangue, salvo se jd tiver decorrido um
periodo de tempo razodvel;

3) Se ndo cumprir os requisitos médicos aplicdveis;
4) Se se colocarem diividas quanto a sua capacidade para desempenhar as fungdes que lhe esto atribuidas; ou

5) Se tiver conhecimento ou suspeitar que sofre de fadiga, conforme previsto no anexo V, ponto 7.5, do
Regulamento (UE) 2018/1139, ou se sentir de algum modo incapacitado, a ponto de poder representar um
risco para a seguranca do voo.»;

b) E aditada a subseccio CAT.OPMPA.101, com a seguinte redacdo:

«CAT.OP.MPA.101 Verificagio e defini¢cdes do altimetro
a) O operador deve estabelecer procedimentos para o controlo do altimetro antes de cada partida.

b) O operador deve estabelecer procedimentos para a definigdo do altimetro para todas as fases do voo, que devem
ter em conta os procedimentos estabelecidos pelo Estado do aerédromo ou do Estado do espaco aéreo, se
aplicavel.»;

¢) A subsec¢dio CAT.OP.MPA.107 passa a ter a seguinte redagio:

«CAT.OP.MPA.107 Aerédromo adequado

O operador considera um aerédromo adequado se, no momento em que estd prevista a sua utilizagdo, este estiver
disponivel e equipado com os servicos auxiliares necessdrios, designadamente servios de trifego aéreo (ATS),
iluminacio suficiente, comunicacdes, informagio meteoroldgica, ajudas a navegacio e servicos de emergéncia.»;
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d) A subsec¢io CAT.OP.MPA.110 passa a ter a seguinte redagdo:

«CAT.OP.MPA.110
Minimos de operacio de aer6dromo

a) O operador deve estabelecer minimos de operacio de aerédromo para cada aerédromo de partida, de destino
ou alternativo que esteja previsto utilizar para assegurar a separacdo da aeronave do terreno e dos obstdculos e
atenuar o risco de perda de referéncias visuais durante o segmento de voo visual das operagdes de aproximacio
por instrumentos.

b) O método utilizado para estabelecer os minimos de operagdo dos aerédromos deve ter em conta todos os
seguintes elementos:

1) O tipo, desempenho e caracteristicas de assisténcia da aeronave;

2) O equipamento disponivel na aeronave para fins de navegacdo, aquisi¢io de referéncias visuais efou
controlo da trajetdria de voo durante a descolagem, a aproximagio, a aterragem e a aproximacio falhada;

3)  Quaisquer condi¢des ou limitagdes indicadas no Manual de Voo da Aeronave (AFM);
4) A experiéncia operacional relevante do operador;

5) As dimensdes e caracteristicas das pistas e das dreas de aproximagio final e de descolagem (FATO) que
podem ser utilizadas;

6) A adequacdo e o desempenho das ajudas visuais e ndo visuais e das infraestruturas disponiveis;

7) A altitude/altura livre de obstdculos (OCA/H) para os procedimentos de aproximagdo por instrumentos
(TAP);

8) Os obstaculos nas zonas de subida e as margens necessarias livres de obstéculos;

9) A composicdo da tripulacdo de voo, a sua competéncia e experiéncia;

10) OsIAP;

11) As caracteristicas do aer6dromo e os servigos de navegagido aérea disponiveis (ANS);
12) Quaisquer minimos que possam ser promulgados pelo Estado do aerédromo;

13) As condicdes prescritas nas especificagdes operacionais, incluindo eventuais aprovacdes especificas para
operacdes de baixa visibilidade (LVO) ou operagdes com créditos operacionais;

14) Quaisquer caracteristicas ndo normalizadas do aerédromo, dos IAP ou do ambiente;

¢) O operador deve especificar no manual de operagdes o método de cdlculo dos minimos de operagdo do
aerédromo.

d) O método utilizado pelo operador para estabelecer os minimos de operagdo do aerédromo e quaisquer
alteragdes a esse método devem ser aprovados pela autoridade competente.»;

e) A subsecgio CAT.OP.MPA.115 passa a ter a seguinte redacdo:

«CAT.OP.MPA.115Técnica de voo de aproxima¢io — avides

a) Salvo autorizacdo em contrdrio da autoridade competente para uma determinada operacdo de aproximagio a
uma pista especifica, todas as operagdes de aproximagio devem ser efetuadas como aproximagdes estabilizadas.

b) A técnica de aproximagio final de descida continua (CDFA) deve ser utilizada para operagdes de aproximagio
utilizando procedimentos de aproximacdo de ndo precisio (NPA) , exceto para as pistas especificas para as
quais a autoridade competente tenha aprovado outra técnica de voo.»;

f) Assubseccdes CAT.OP.MPA.245 e CAT.OP.MPA.246 passam a ter a seguinte redacio:

«CAT.OP.MPA.245 Condicdes meteoroldgicas — todas as aeronaves
a) Nos voos IFR, o comandante s6 deve:
1) Dar inicio a um voo; ou

2) Continuar para além do ponto a partir do qual se aplica um plano de voo ATS revisto em caso de
replaneamento em voo,
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se tiver informagdes que indiquem que as condi¢des meteoroldgicas expectdveis a hora de chegada ao(s)
aerédromo(s) de destino efou alternativo(s) requerido(s) sdo iguais ou superiores aos niveis minimos de
planeamento;

b) Nos voos IFR, o comandante s6 deve seguir para o aerédromo de destino planeado se as dltimas informagdes
disponiveis indicarem que, na hora prevista de chegada, as condi¢des meteoroldgicas no destino ou, pelo
menos, num aerédromo alternativo de destino, s3o iguais ou superiores aos niveis minimos de operagdo do
aer6dromo em causa;

¢) Nos voos VFR, o comandante s6 deve iniciar o voo se os boletins efou as previsdes meteoroldgicas pertinentes
indicarem que as condi¢des meteoroldgicas ao longo da parte da rota efetuada em VFR serdo, na hora
adequada, iguais ou superiores aos limites VFR.

CAT.OP.MPA.246 Condicdes meteorolégicas — avides
Além da subseccio CAT.OP.MPA.245, nos voos IFR com avides, o comandante s6 deve continuar o voo para além:

a) Do ponto de decisdo, quando aplica o procedimento em caso de combustivel/energia de contingéncia
reduzidofa (RCF); ou

b) Do ponto de ndo retorno quando se utiliza o procedimento do aerédromo isolado,

se dispuser de informacdes que indiquem que as condi¢des meteoroligicas expectdveis na hora da chegada ao(s)
aerédromo(s) de destino efou alternativo(s) requerido(s) sdo iguais ou superiores aos minimos de operagdo do
aerédromo aplicdveis.

g) Nasubsecgio CAT.OPMPA.247, a alinea a) passa a ter a seguinte redagdo:

«a) Nos voos VER sobre a dgua e sem visdo da costa, com helicopteros, o comandante sé deve iniciar a descolagem
se 0s boletins e/ou as previsdes meteoroldgicas pertinentes indicarem que o teto de nuvens estard acima dos 600
pés durante o dia ou dos 1 200 pés durante a noite.»;

h) A subsecgdo CAT.OP.MPA.265 passa a ter a seguinte redagio:

«CAT.OP.MPA.265
Condicdes de descolagem

Antes de iniciar a descolagem, o comandante deve certificar-se de que:

a) As condi¢des meteoroldgicas no aerédromo ou local de operagio e as condigdes da pista ou FATO que pretende
utilizar permitem uma partida e uma descolagem em seguranga; e ainda

b) Os minimos de operacdo do aerédromo selecionados sdo coerentes com todos os seguintes elementos:
1) O equipamento operativo no solo;

2) Os sistemas operativos das aeronaves;
3) O desempenho da aeronave;

4) A qualificacdo da tripulagdo de voo.»;

i) A subsecgdo CAT.OP.MPA.300 passa a ter a seguinte redagio:

«CAT.OP.MPA.300Condigdes de aproximacio e aterragem
Antes de iniciar a descolagem, o comandante deve certificar-se de que:

a) As condi¢des meteoroldgicas no aerédromo ou local de operagio e as condigdes da pista ou FATO que pretende
utilizar ndo impedem uma aproximacio, uma aterragem ou um «borrego» seguros, tendo em conta as
informagdes de desempenho contidas no manual de operagdes; e ainda

b) Os minimos de operacdo do aerédromo selecionados sdo coerentes com todos os seguintes elementos:
1) O equipamento operativo no solo;

2) Os sistemas operativos das aeronaves;
3) O desempenho da aeronave;

)

4) A qualificagdo da tripulacdo de voo.»;
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j) A subseccdo CAT.OP.MPA.305 passa a ter a seguinte redagdo:

«CAT.OP.MPA.305Inicio e prossecucio da aproximacio

a) No caso dos avides, se a visibilidade comunicada (VIS) ou o controlo RVR para a pista a utilizar na aterragem for
inferior ao minimo aplicdvel, ndo serd prosseguida a operagio de aproximagio por instrumentos:

1) Uma vez ultrapassado o ponto em que o avido esteja a 1 000 pés acima da elevacio do aerédromo; ou
2) No segmento de aproximagcao final (FAS), se a DH ou a MDH for superior a 1 000 pés.

b) Para os helicopteros, se o RVR comunicado for inferior a 550 m e o RVR de controlo da pista a utilizar na
aterragem for inferior a0 minimo aplicdvel, a operacdo de aproximacio por instrumentos nio deve ser
prosseguida:

1) Uma vez ultrapassado o ponto em que o helicoptero esteja a 1 000 pés acima da elevagdo do aerédromo; ou
2) No segmento de aproximacdo final (FAS), se a DH ou a MDH for superior a 1 000 pés;

¢) Se a referéncia visual exigida ndo for estabelecida, deve ser executada uma aproximacio falhada na DA/H ou na
MDA H.

d) Se a referéncia visual requerida ndo for mantida ap6s a DA/H ou a MDA/H, deve ser imediatamente executado
um «borrego».

e) Nao obstante o disposto na alinea a), caso ndo seja comunicado um RVR e se o VIS comunicado for inferior ao
minimo aplicdvel, mas a visibilidade meteoroldgica convertida (CMV) for igual ou superior ao minimo
aplicavel, a aproximacdo por instrumentos pode continuar até a DAJH ou a MDA[H.»;

k) A subsec¢io CAT.OP.MPA.310 passa a ter a seguinte redacdo:

«CAT.OP.MPA.310Procedimentos operacionais — altura de passagem da soleira da pista — avides

O operador deve estabelecer procedimentos operacionais para assegurar que, ao efetuarem operagdes de
aproximagdo por instrumentos 3D, os avides atravessam a soleira da pista com uma margem de seguranca na
configuragdo e atitude de aterragem.»;

1) Eaditada a subseccio CAT.OPMPA.312, com a seguinte redacio:
«CAT.OP.MPA.312
Operacoes EFVS 200
a) Um operador que pretenda realizar opera¢des EFVS 200 deve assegurar-se de que:
1) A aeronave estd certificada para as operagdes previstas;

2) Apenas sdo utilizados pistas, FATO e procedimentos de aproximagio por instrumentos adequados para
operacOes EFVS;

3) Os membros da tripulagdo de voo sdo competentes para realizar a operagdo pretendida e é estabelecido um
programa de formacdo e verificagdo para os tripulantes de voo e o pessoal competente envolvido na
preparagdo do voo;

Foram estabelecidos procedimentos operacionais;
Todas as informagdes pertinentes estdo documentadas na lista de equipamento minimo (MEL);
Todas as informagdes pertinentes estdo documentadas no programa de manutencio;

Séo realizadas avaliacdes de seguranca e definidos indicadores de desempenho para monitorizar o nivel de
seguranca da operagdo; e ainda

8) Os minimos de operagdo do aerédromo tém em conta a capacidade do sistema utilizado.
b) O operador nido deve realizar opera¢des EFVS 200 quando efetuar LVO.

¢) Nao obstante o disposto na alinea a), ponto 1, o operador pode utilizar SVE que satisfagam os critérios minimos
para realizar operacdes EFVS 200, desde que tal seja aprovado pela autoridade competente.».

5) O anexo V é alterado do seguinte modo:

a) O titulo da subparte E passa a ter a seguinte reda¢do: «Operagdes com baixa visibilidade e opera¢des com créditos
operacionais»;
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b) A subsecgdo SPA.LVO.100 passa a ter a seguinte redagdo:

«SPA.LVO.100 Operacdes com baixa visibilidade e operacbes com créditos operacionais
O operador s6 deve realizar as seguintes operagdes se estas forem aprovadas pela autoridade competente:
a) Operacdes de descolagem com condicdes de visibilidade inferiores a um RVR de 400 m;
b) Operacdes de aproximacdo por instrumentos em condi¢des de baixa visibilidade; e ainda

¢) Operagdes com créditos operacionais, com excecdo das operagdes EFVS 200, que ndo estejam sujeitas a
aprovacdo especifica.»;

¢) A subsec¢do SPA.LVO.105 passa a ter a seguinte redagdo:

«SPA.LVO.105 Critérios de aprovacio especificos
Para obter a aprovagdo especifica exigida pela subsec¢do SPA.LVO.100, o operador deve demonstrar que:

a) Para as opera¢des de aproximagdo com baixa visibilidade, operagdes LVTO com um RVR inferior a 125 m e
operagdes com créditos operacionais, a aeronave foi certificada para as operagdes previstas;

b) Os tripulantes de voo tém competéncia para realizar a operagdo prevista e foi estabelecido um programa de
formacio e verificagdo para os tripulantes de voo e o pessoal competente envolvido na preparagio do voo, em
conformidade com a subsec¢io SPA.LVO.120;

¢) Foram estabelecidos procedimentos operacionais para as opera¢des previstas;

d) Foram introduzidas alteragdes relevantes na lista de equipamento minimo (MEL);

e) Foram introduzidas alteragGes relevantes no programa de manutengio;

f) Foram estabelecidos procedimentos para garantir a adequagdo dos aerddromos, incluindo procedimentos de
V0O por instrumentos, as operagdes previstas, em conformidade com a subsec¢do SPA.LVO.110; e ainda

g) Para as operagOes previstas, foi efetuada uma avaliagio da seguranga e foram estabelecidos indicadores de
desempenho para monitorizar o nivel de seguranga.»;

d) A subsecgdo SPA.LVO.110 passa a ter a seguinte redagdo:

«SPA.LVO.110 Requisitos relativos ao aerédromo, incluindo procedimentos de voo por instrumentos

O operador deve assegurar-se de que apenas os aerédromos, incluindo os procedimentos de voo por instrumentos,
adequados para as operagdes previstas s3o utilizados para os LVO e para as operagdes com créditos operacionais.»;

e) E suprimida a subseccio SPA.LVO.115;

f) A subsecgdo SPA.LVO.120 passa a ter a seguinte redagdo:

«SPA.LVO.120 Competéncia da tripulacio de voo
a) O operador deverd assegurar-se de que a tripulacio de voo é competente para realizar as opera¢des previstas.
b) O operador deverd assegurar-se de que cada tripulante de voo concluiu com éxito a formagio e os testes para
todos os tipos de LVO e operagdes com créditos operacionais para os quais tenha sido concedida uma
aprovacio. Essa formacio e esses controlos devem:
1) Incluir formagdo inicial e continua e controlos;
2) Incluir os procedimentos normais, anormais e de emergéncia.

3) Ser adaptados ao tipo de tecnologias utilizadas nas operacdes previstas; e ainda

4) Ter em conta os riscos relacionados com os fatores humanos inerentes as operagdes previstas.



16.12.2021 Jornal Oficial da Unido Europeia L 450/43

¢) O operador deve conservar registos da formagio e das qualificacdes dos tripulantes de voo.

d) A formacio e os controlos devem ser efetuados por pessoal devidamente qualificado. No caso da formacio e
dos controlos de voo e em simulador de voo, o pessoal que ministra a formacio e efetua os controlos deve ser
qualificado nos termos do anexo I (Parte-FCL) do Regulamento (UE) n.° 1178/2011;»

g) Na subseccio SPANVIS.120, a alinea a) passa a ter a seguinte redagdo:
«a) As operagdes noturnas nio devem ser realizadas abaixo dos minimos meteoroldgicos aplicaveis;»;
h) Na subsecgdo SPA.HOFO.120, a alinea a) passa a ter a seguinte redagdo:
«@) Aerddromo alternativo de destino em terra. Ndo obstante o disposto nas subsec¢des CAT.OP.MPA.192, NCC.OP.152
e SPO.OP.151, ao efetuar voos a partir de um local no mar para um aerédromo terrestre, o piloto-comandante/
[comandante ndo tem de especificar um aerédromo alternativo de destino no plano de voo operacional, desde

que exista um plano operacional de emergéncia suscetivel de garantir um regresso seguro a partir do mar.»;

i) A subsecgdo SPA.HOFO.125 passa a ter a seguinte redacio:

«SPA.HOFO.125 Procedimentos normalizados de aproximacio normalizada offshore (OSAP)

a) O operador deve estabelecer procedimentos para assegurar que os procedimentos normalizados de
aproximacio offshore (OSAP) s6 sdo respeitados se:

1) O helicoptero estiver apto a fornecer informagdes sobre a navegacio e o ambiente de obstdculos em tempo
real para a zona livre de obstdculos; e ainda

2) Conforme os casos:

i) A altura minima de descida (MDH) for determinada a partir de um radioaltimetro ou de um dispositivo
que garanta um desempenho equivalente; ou

ii) Se aplicar a altitude minima de descida (MDA) e esta incluir uma margem adequada.

b) Se o operador seguir OSAP para plataformas ou navios em transito, o voo deve ser efetuado em operagdes
multipiloto.

¢) A distincia de decisdo deve garantir uma zona livre de obstdculos adequada na aproximagio falhada a partir de
qualquer destino para o qual esteja planeado um OSAP.

d) A aproximacio s6 deve prosseguir para ld da distincia de decisdo ou abaixo da altitude/altura minima de
descida (MDA/H) se tiverem sido estabelecidas referéncias visuais ao local de destino.

e) No que diz respeito as operagdes monopiloto, a MDAJH e a distincia de decisdo devem ser objeto dos
incrementos adequados.

f) Se se efetuar um OSAP para um local ndo-mével no mar (por exemplo, uma instalacdo fixa ou um navio
amarrado) e o sistema de navegagio fornecer uma posicio GNSS fidvel do local, deve utilizar-se o
GNSS/sistema de navegacdo de drea para aumentar a seguranca do OSAP.

g) O operador deve incluir OSAP nos seus programas de formacio inicial e continua e de controlos.»;

j) Eaditada a seguinte subparte N:

«SUBPARTE N

APROXIMACOES E PARTIDAS POINT-IN-SPACE DE HELICOPTEROS COM MINIMOS VFR REDUZIDOS
(PINS-VFR)

SPA.PINS-VFR.100Aproximagdes e partidas point-in-space (PinS) de helicépteros com minimos VFR reduzidos

a) O operador s6 pode utilizar minimos de operagdo de regras de voo visual reduzidos mediante a aprovagio da
autoridade competente.
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b) Os minimos de operacdo VFR reduzidos aplicam-se apenas a um voo de helicoptero que inclua um segmento
operado em IFR e apenas num dos seguintes casos:

1) O segmento do voo em VFR tem lugar imediatamente ap6s uma aproximacdo PinS de helicéptero com a
intengdo de aterrar num heliporto ou local de operacio nas imediagdes;

2) O segmento de voo em VFR tem lugar imediatamente apés uma aproximagdo PinS de helicoptero com a
intencdo de realizar operacdes de elevagio por guincho num local de operagdes de carga externa humana (HEC)
ou de operagdes de helicoptero com guincho (HHO) nas imediagdes;

3) O segmento do voo em VFR é uma partida com a intenc¢do de transitar para IFR num ponto de partida inicial
proéximo.

¢) O operador deve definir os procedimentos operacionais aplicdveis ao voar com minimos de operacio VFR
reduzidos.

d) O operador deve assegurar-se de que os tripulantes de voo tém experiéncia e formagio para operar com minimos de
operagdo VFR reduzidos.».

6) O anexo I é alterado do seguinte modo:

a) E aditada a subsecgio NCC.OP.101, com a seguinte redagio:

«NCC.OP.101 Verificagio e defini¢des do altimetro
a) O operador deve estabelecer procedimentos para o controlo do altimetro antes de cada partida.

b) O operador deve estabelecer procedimentos para a defini¢io do altimetro para todas as fases do voo, que devem
ter em conta os procedimentos estabelecidos pelo Estado do aerédromo ou do Estado do espaco aéreo, se
aplicavel.»;

b) A subsecgdo NCC.OP.110 passa a ter a seguinte redagio:

«NCC.OP.110 Minimos de operacio de aerédromo — disposicdes gerais

a) O operador deve estabelecer minimos de operacdo de aerédromo para cada aerédromo de partida, de destino
ou alternativo que esteja previsto utilizar para assegurar a separa¢do da aeronave do terreno e dos obsticulos e
atenuar o risco de perda de referéncias visuais durante o segmento de voo visual das operagdes de aproximacio
por instrumentos.

b) O método utilizado para estabelecer os minimos de operacdo dos aerédromos deve ter em conta todos os
seguintes elementos:

1) Tipo, desempenho e caracteristicas de assisténcia da aeronave;

2) O equipamento disponivel na aeronave para fins de navegacdo, aquisicio de referéncias visuais efou
controlo da trajetéria de voo durante a descolagem, a aproximagio, a aterragem e a aproximagdo falhada;

3)  Quaisquer condi¢des ou limitagdes indicadas no Manual de Voo da Aeronave (AFM);

4)  As dimensdes e caracteristicas das pistas e das dreas de aproximagdo final e de descolagem (FATO) que
podem ser utilizadas;

5) A adequagido e o desempenho das ajudas visuais e ndo visuais e das infraestruturas disponiveis;

6) A altitudefaltura livre de obstdculos (OCA/H) para os procedimentos de aproximacdo por instrumentos
(TAP);

7)  Os obstaculos nas zonas de subida e as margens necessarias livres de obstdculos;

8)  Quaisquer caracteristicas ndo normalizadas do aer6dromo, dos IAP ou do ambiente;
9) A composicdo da tripulagdo de voo, a sua competéncia e experiéncia;

10) Os IAP;

11) As caracteristicas do aer6dromo e os servigos de navegagdo aérea disponiveis (ANS);

12) Quaisquer minimos que possam ser promulgados pelo Estado do aeré6dromo;
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13) As condigBes prescritas nas aprovacdes das operacdes de baixa visibilidade (LVO) ou das operagdes com
créditos operacionais; e ainda

14) A experiéncia operacional relevante do operador.

¢) O operador deve especificar no manual de operagdes o método de célculo dos minimos de operagdo do
aerédromo.»;

¢) E suprimida a subseccio NCC.OP.111;

d) A subsecgio NCC.OP.112 passa a ter a seguinte redacio:

«NCC.OP.112 Minimos de operacio de aerddromo — operacdes de aproximacio em circuito com avides

a) A MDH para uma operacio de aproximacio em circuito com avides ndo deve ser inferior ao mais elevado dos
seguintes valores:

1) OCH de aproximacio em circuito publicada para a categoria de avido;
2) Altura minima da aproximacdo em circuito derivada do quadro 1; ou
3) DH/MDH do IAP precedente.

b) No caso das operagdes de aproximagdo em circuito com avides, a visibilidade minima deve ser o mais elevado
dos seguintes valores:

1) Visibilidade da aproximagdo em circuito para a categoria de avido, quando publicada; ou

2) Visibilidade minima derivada do quadro 1;
Quadro 1

MDH e visibilidade minima para a aproximacio em circuito em funcio da categoria do avido

Categoria do avido
A B C D
MDH (pés) 400 500 600 700
Minimo VIS (m) 1500 1600 2400 3600

e) Na subsecgdo NCC.OP.145, a alinea b) passa a ter a seguinte redago:

«b) Antes de iniciar um voo, o piloto-comandante deve tomar conhecimento de todas as informacdes
meteoroldgicas disponiveis e adequadas para o voo previsto. A preparagdo de voos longe da vizinhanga do
local de partida e de voos IFR deve incluir:

1) Um estudo dos atuais relatrios meteoroldgicos e previsdes meteoroldgicas disponiveis; e ainda

2) Um plano alternativo na eventualidade de o voo ndo poder ser concluido conforme planeado devido as
condi¢des meteoroldgicas.»;

f) Sdo aditadas as subseccdes NCC.OP.147 ¢ NCC.OP.148, com a seguinte redagio:

«NCC.OP.147 Aerédromos alternativos de destino com planeamento de minimos - avides

Um aerédromo nio deve ser especificado como aer6dromo alternativo de destino, a menos que as informacdes
meteoroldgicas disponiveis indiquem, para o periodo compreendido entre 1 hora antes e 1 hora apds a hora
prevista de chegada, ou desde a hora efetiva de partida até 1 hora apés a hora prevista de chegada, consoante o
periodo mais curto;

a) Para um aerédromo alternativo com uma operacdo de aproximagdo por instrumentos disponivel com DH
inferior a 250 pés,

1) Um teto de pelo menos 200 pés acima da DH ou da MDH associada a operagdo de aproximagdo por
instrumentos; e ainda

2) Uma visibilidade de, pelo menos, 1500 m e 800 m acima dos minimos RVR/VIS de aproximacdo por
instrumentos; ou
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b) Para um aerédromo alternativo com uma operagio de aproximacio por instrumentos com DH ou MDH de
250 pés ou superior,

1) Um teto de pelo menos 400 pés acima da DH ou MDH associada a operagdo de aproximagio por
instrumentos; e ainda

2) Uma visibilidade de, pelo menos, 3 000 m; ou
¢) Para um aerédromo alternativo sem procedimento de aproximagio por instrumentos,
1) Um teto com, pelo menos, o nivel superior de 2 000 pés e a altura minima de seguranga do IFR; e ainda

2) Uma visibilidade de, pelo menos, 5000 m.;

NCC.OP.148 Minimos alternativos de planeamento do aer6dromo de destino — helicpteros

O operador s6 deve selecionar um aerédromo como aerédromo alternativo de destino se as informacdes
meteoroldgicas disponiveis indicarem, para o periodo compreendido entre 1 hora antes e 1 hora apds a hora
prevista de chegada, ou desde a hora efetiva de partida até 1 hora ap6s a hora prevista de chegada, consoante o
periodo mais curto:

a) Para um aerédromo alternativo com um procedimento de aproximagio por instrumentos (IAP):
1) Um teto de, pelo menos, 200 pés acima da DH ou da MDH associada a IAP; e ainda
2) Uma visibilidade de, pelo menos, 1 500 m de dia ou 3 000 m de noite; ou

b) Para um aerddromo alternativo sem IAP:

1) Um teto de, pelo menos, 2 000 pés ou a altura minima de seguranga IFR — conforme o que for superior; e
ainda

2) Uma visibilidade de, pelo menos, 1 500 m de dia ou 3 000 m de noite.»;
g) Na subsec¢do NCC.OP.150, a alinea a) passa a ter a seguinte redagdo:

«a) No caso dos voos IFR, o piloto-comandante deve indicar no plano de voo pelo menos um aerédromo alternativo
de descolagem com condigBes meteoroldgicas minimas, se as condicdes meteoroldgicas no aerédromo de
partida estiverem dentro ou abaixo dos minimos de operagdo aplicdveis ao aerédromo ou se, por outros
motivos, ndo for possivel regressar ao aerédromo de partida.»;

h) Na subseccio NCC.OP.180, as alineas a) e b) passam a ter a seguinte redagdo:

«@) O piloto-comandante s6 deve iniciar ou continuar um voo VER se as tltimas informagdes disponiveis indicarem
que as condi¢des meteoroldgicas ao longo da rota e no destino previsto a hora estimada de utilizacdo estardo de
acordo com ou acima dos minimos de operagdo VFR aplicaveis.

b) O piloto-comandante s6 deve iniciar ou continuar um voo IFR para o aerédromo de destino previsto se as
tltimas informagdes meteoroldgicas disponiveis indicarem que, na hora de chegada prevista, as condigdes
meteoroldgicas no aerédromo de destino ou pelo menos num aerédromo alternativo de destino estardo de
acordo com ou acima dos minimos de opera¢do do aer6dromo aplicéveis.»;

i) A subsecgdo NCC.OP.195 passa a ter a seguinte redagio:

«NCC.OP.195 Condicdes de descolagem — avides e helicépteros
Antes de iniciar a descolagem, o piloto-comandante deve certificar-se de que:

a) As condi¢des meteoroldgicas no aerédromo ou local de operagio e as condigdes da pista ou FATO que pretende
utilizar permitem uma partida e uma descolagem em seguranga; e ainda

b) Os minimos de operacdo do aerédromo selecionados sdo coerentes com todos os seguintes elementos:
1) O equipamento operativo no solo,
2) Os sistemas operativos das aeronaves;
3) O desempenho da aeronave;

4) A qualificagdo da tripulacdo de voo.»;
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j) A subseccdo NCC.OP.225 passa a ter a seguinte redagdo:

«NCC.OP.225 Condigdes de aproximacio e de aterragem — avides e helicépteros
Antes de iniciar a descolagem, o piloto-comandante deve certificar-se de que:

a) As condi¢des meteorolbgicas no aerédromo ou local de operagdo e as condi¢des da pista ou FATO que pretende
utilizar ndo impedem uma aproximacdo, uma aterragem ou um «borrego» seguros, tendo em conta as
informagdes de desempenho contidas no manual de operacdes; e ainda

b) Os minimos de operacio do aerédromo selecionados sdo coerentes com todos os seguintes elementos:
1) O equipamento operativo no solo;

)
2) Os sistemas operativos das aeronaves;
3) O desempenho da aeronave; e ainda

4) A qualificacdo da tripulagdo de voo.»;

k) A subsecgdo NCC.OP.230 passa a ter a seguinte redagio:

«NCC.OP.230 Inicio e prossecucio da aproximacio

a) No caso dos avides, se a visibilidade comunicada (VIS) ou o controlo RVR para a pista a utilizar na aterragem for
inferior ao minimo aplicdvel, ndo serd prosseguida a opera¢do de aproximagdo por instrumentos:

1) Uma vez ultrapassado o ponto em que o avido esteja a 1 000 pés acima da elevacio do aerédromo; ou
2) No segmento de aproximagio final (FAS), se a DH ou MDH for superior a 1 000 pés.

b) Para os helicopteros, se 0 RVR comunicado for inferior a 550 m e o RVR de controlo da pista a utilizar na
aterragem for inferior a0 minimo aplicdvel, a operacdo de aproximagio por instrumentos nio deve ser
prosseguida:

1) Uma vez ultrapassado o ponto em que o helicoptero esteja a 1 000 pés acima da eleva¢do do aerédromo; ou
2) No segmento de aproximagio final (FAS), se a DH ou MDH for superior a 1 000 pés;

c) Se a referéncia visual exigida ndo for estabelecida, deve ser executada uma aproximacio falhada na DA/H ou na
MDA/H.

d) Se a referéncia visual requerida ndo for mantida apds a DA/H ou a MDA/H, deve ser imediatamente executado
um «borrego.

¢) Ndo obstante o disposto na alinea a), caso ndo seja comunicado um RVR e se o VIS comunicado for inferior ao
minimo aplicdvel, mas a visibilidade meteoroldgica convertida (CMV) for igual ou superior ao minimo
aplicdvel, a aproximacdo por instrumentos pode continuar até a DA/H ou a MDA/H.

f) Nao obstante o disposto nas alineas a) e b),se ndo houver intencio de aterrar, a aproximacdo por instrumentos
possa ser prosseguida até a DA/H ou a MDA/H. Devera ser executada uma aproximagio falhada na DA/H ou na
MDA/H.»;

1) E aditada a seguinte subseccio NCC.OP.235:

«NCC.OP.235 Operagoes EFVS 200

a) Um operador que pretenda realizar operagdes EFVS 200 com créditos operacionais e sem aprovacdo especifica
deverd assegurar-se de que:

1) A aeronave estd certificada para as operagdes previstas;
2) Apenas sdo utilizadas pistas, FATO e IAP adequados as operacdes EFVS;

3) Os membros da tripulacdo de voo sdo competentes para realizar a operagdo pretendida e é estabelecido um
programa de formacdo e verificagdo para os tripulantes de voo e o pessoal competente envolvido na
preparacdo do voo;

4) Foram estabelecidos procedimentos operacionais;
5) Todas as informagdes pertinentes estdo documentadas na lista de equipamento minimo (MEL);

6) Todas as informacdes pertinentes estdo documentadas no programa de manutengio;
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7) Sdo realizadas avaliacdes de seguranga e definidos indicadores de desempenho para monitorizar o nivel de

seguranca da operagdo; e ainda

8) Os minimos de operagdo do aerédromo tém em conta a capacidade do sistema utilizado.

b) O operador ndo deve realizar operagdes EFVS 200 quando efetuar LVO.

¢) Nio obstante o disposto na alinea a), ponto 1, o operador pode utilizar SVE que satisfagam os critérios minimos
para realizar operagdes EFVS 200, desde que tal seja aprovado pela autoridade competente.».

7) O anexo VII é alterado do seguinte modo:

a) E aditada a subseccio NCO.OP.101, com a seguinte redagio:

«NCO.OP.101 Verificacio e defini¢des do altimetro

a) O piloto-comandante deve verificar o bom funcionamento do altimetro antes de cada partida.

b) O piloto-comandante deve utilizar as defini¢des de altimetro adequadas para todas as fases do voo, tendo em
conta os procedimentos prescritos pelo Estado do aerédromo ou pelo Estado do espaco aéreo.»;

b) E suprimida a subsecgio NCO.OP.105;

¢) As subsecgdes NCO.OP.110, NCO.OP.111 e NCO.OP.112 passam a ter a seguinte redagio:

«NCO.OP.110 Minimos de operacio de aer6dromo - avides e helicopteros

a) Para os voos de acordo com as regras de voo por instrumentos (IFR), o piloto-comandante deve estabelecer
minimos de operagdo de aerédromo para cada aerédromo de partida, de destino ou alternativo que esteja
previsto utilizar para assegurar a separa¢do da aeronave do terreno e dos obstaculos e mitigar o risco de perda
de referéncias visuais durante o segmento de voo visual das operacdes de aproximagdo por instrumentos.

b) Os minimos de operac¢do do aerédromo devem ter em conta os seguintes elementos, se for caso disso:

1)

Tipo, desempenho e caracteristicas de assisténcia da aeronave;

O equipamento disponivel na aeronave para fins de navegagio, aquisicio de referéncias visuais efou
controlo da trajetéria de voo durante a descolagem, a aproximagio, a aterragem e a aproximacio falhada;

Quaisquer condic¢des ou limitagdes indicadas no Manual de Voo da Aeronave (AFM);

As dimensdes e caracteristicas das pistas e das dreas de aproximacio final e de descolagem (FATO) que
podem ser utilizadas;

A adequacio e o desempenho das ajudas visuais e ndo visuais e das infraestruturas disponiveis;

A altitude/altura livre de obstdculos para os procedimentos de aproximagio por instrumentos, se definida;
Os obstaculos nas zonas de subida e as margens livres de obstaculos;

A competéncia e a experiéncia operacional relevante do piloto-comandante;

AP, se estabelecidos;

As caracteristicas do aerddromo e os servigos de navegacdo aérea disponiveis (ANS), caso existam;
Quaisquer minimos que possam ser promulgados pelo Estado do aerédromo;

As condigdes prescritas nas aprovacdes das operacdes de baixa visibilidade (LVO) ou das opera¢des com
créditos operacionais.;

NCO.OP.111 Minimos de operagio de aer6dromo — operacdes de aproximacio 2D e 3D

a) A altura de decisdo (DH) a utilizar numa operagdo de aproximagdo 3D ou numa operagdo de aproximacdo 2D
efetuada com a técnica de aproximagio final em descida continua (CDFA) nio deve ser inferior ao mais elevado
dos seguintes valores:

1) A altura livre de obstdculos (OCH) para a categoria de aeronave em causa;



16.12.2021

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 450/49

2) A DH do procedimento de aproximagdo publicada ou a altura minima de descida (MDH), se aplicavel;

3) O minimo de sistema especificado no quadro 1;

4) A DH minima especificada no AFM ou outro documento equivalente, quando indicada.

b) A MDH para uma operagdo de aproximagdo 2D com a técnica CDFA ndo deve ser inferior ao mais elevado dos

NCO.OP.112 Minimos de operacio de aer6dromo — operagdes de aproximacio em circuito com avides

seguintes valores:
1) A OCH em fungdo da categoria de acronave;
2

)
)
3)
)

Minimos de sistema

A DH do procedimento de aproximagio publicada, quando aplicével;
O minimo de sistema especificado no quadro 1; ou

4) A MDH minima especificada no AFM, quando indicada.

Quadro 1

Instalagdo DH/MDH minima (pés)
ILS/MLS/ GLS 200
GNSS/SBAS (LPV) 200
Radar de aproximacdo de precisio (PAR) 200
GNSS/SBAS (LP) 250
GNSS (LNAV) 250
GNSS/Baro-VNAV (LNAV/VNAV) 250
Aproximagio point-in-space - helicopteros 250
LOC com ou sem DME 250
SRA (terminando a ¥ milha ndutica) 250
SRA (terminando a uma milha ndutica) 300
SRA (terminando a duas milhas nduticas ou mais) 350
VOR 300
VOR/DME 250
NDB 350
NDB/DME 300
VDF 350»;

a) A MDH para uma operagdo de aproximagdo em circuito com avides ndo deve ser inferior ao mais elevado dos

seguintes valores:

1) A OCH de aproximacdo em circuito publicada para a categoria de avido;

2) A altura minima da aproximagdo em circuito derivada do quadro 1; ou

3) A DH/MDH do IAP precedente.

No caso das operagdes de aproximagdo em circuito com avides, a visibilidade minima deve ser o mais elevado

dos seguintes valores:

1) Visibilidade da aproximacio em circuito para a categoria de avido, quando publicada; ou

2) Avisibilidade minima derivada do quadro 1».
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Quadro 1

MDH e visibilidade minima para a aproximacio em circuito em funcio da categoria do avido

Categoria do avido
A B C D
MDH (pés) 400 500 600 700
VIS minima (m) 1500 1500 2400 3600

d) Na subsecgdo NCO.OP.135, a alinea b) passa a ter a seguinte redacdo:
«b) Antes de iniciar um voo, o piloto-comandante deve tomar conhecimento de todas as informacdes
meteoroldgicas disponiveis e adequadas para o voo previsto. A preparagdo de voos longe da vizinhanca do
local de partida e de voos IFR deve incluir:

1) Um estudo dos atuais relatérios meteoroldgicos e previsdes meteoroldgicas disponiveis; e ainda

2) Um plano alternativo na eventualidade de o voo ndo poder ser concluido conforme planeado devido as
condi¢des meteoroldgicas.»;

e) As subseccdes NCO.OP.140, NCO.OP.141 e NCO.OP.142 passam a ter a seguinte redagio:

«NCO.OP.140 Aerédromos alternativos de destino — avides

Para os voos IFR, o piloto-comandante deve especificar pelo menos um aerédromo alternativo de destino no plano
de voo, a menos que as informagdes meteoroldgicas disponiveis para o destino indiquem, para o periodo
compreendido entre 1 hora antes e 1 hora apds a hora de chegada prevista, ou desde a hora efetiva de partida até
1 hora apdés a hora prevista de chegada, consoante o perfodo mais curto, um teto de, pelo menos, 1 000 pés acima
da DH/MDH para um procedimento de aproximagio por instrumentos (IAP) disponivel e uma visibilidade de, pelo
menos, 5000 m.

NCO.OP.141 Aerédromos alternativos de destino — helicopteros
Para os voos IFR, o piloto-comandante deve especificar pelo menos um aerédromo alternativo de destino no plano
de voo, a menos que as informagdes meteoroldgicas disponiveis para o destino indiquem, para o periodo de 1 hora
antes e 1 horas ap6s a hora de chegada prevista, ou desde a hora efetiva de partida até 1 hora apés a hora prevista

de chegada, consoante o periodo mais curto, um teto de, pelo menos, 1 000 pés acima da DH/MDH para um IAP
disponivel e uma visibilidade de, pelo menos, 3 000 m;

NCO.OP.142 Aer6dromos alternativos de destino — operacdes de aproximacio por instrumentos
O piloto-comandante s6 deve selecionar um aerédromo como aerédromo alternativo de destino se:

a) Uma IAP que ndo dependa do GNSS esteja disponivel no aerédromo de destino ou num aerédromo alternativo
de destino, ou

b) Se verificar qualquer uma das seguintes condicdes:
1) O equipamento GNSS de bordo pode ser compativel com um SBAS;

2) O aer6dromo de destino, aerédromo alternativo de destino e a rota entre ambos estdo abrangidos pela drea
de servico do SBAS;

3) Prevé-se que o ABAS esteja disponivel em caso de indisponibilidade inesperada do SBAS;

4) E selecionado um IAP (no destino ou no aerédromo alternativo de destino) que nio depende da
disponibilidade do SBAS;

5) Uma agdo de contingéncia adequada permite concluir o voo em seguranca em caso de indisponibilidade do
GNSS.»
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f) Sdo aditadas as subsec¢des NCO.OP.143 e NCO.OP.144, com a seguinte redacdo:

«NCO.0P.143 Aerédromos alternativos de destino com planeamento de minimos - avides

Um aerddromo nio deve ser especificado como aerédromo alternativo de destino, a menos que as informagoes
meteoroldgicas disponiveis indiquem, para o periodo compreendido entre 1 hora antes e 1 hora apés a hora
prevista de chegada, ou desde a hora efetiva de partida até 1 hora apés a hora prevista de chegada, consoante o
periodo mais curto:

a) Para um aerédromo alternativo com uma operagdo de aproximagdo por instrumentos disponivel com DH
inferior a 250 pés,

1) Um teto de, pelo menos, 200 pés acima da altura de decisio (DH) ou da altura minima de descida (MDH)
associada a operagdo de aproximagio por instrumentos; e ainda

2) Uma visibilidade de, pelo menos, 1 500 m; ou

b) Para um aerédromo alternativo com uma operagio de aproximagdo por instrumentos com DH ou MDH de
250 pés ou superior,

1) Um teto de pelo menos 400 pés acima da DH ou MDH associada a operagdo de aproximagio por
instrumentos; e ainda

2) Uma visibilidade de, pelo menos, 3 000 m; ou
¢) Para um aer6dromo alternativo sem IAP,
1) Um teto com, pelo menos, o nivel superior de 2 000 pés e a altura minima de seguranga do IFR; e ainda

2) Uma visibilidade de, pelo menos, 5000 m.»

NCO.OP.144 Minimos alternativos de planeamento do aerédromo de destino — helicépteros

Um aerédromo nio deve ser especificado como aerédromo alternativo de destino, a menos que as informacdes
meteoroldgicas disponiveis indiquem, para o periodo compreendido entre 1 hora antes e 1 hora apéds a hora
prevista de chegada, ou desde a hora efetiva de partida até 1 hora apds a hora prevista de chegada, consoante o
periodo mais curto;

a) Para um aerédromo alternativo sem IAP:
1) Um teto de, pelo menos, 200 pés acima da DH ou da MDH associada ao IAP e
2) Uma visibilidade de, pelo menos, 1 500 m de dia ou 3 000 m de noite; ou
b) Para um aerddromo alternativo sem IAP:
1) Um teto com, pelo menos, o nivel superior de 2 000 pés e a altura minima de seguranga do IFR; e ainda
2) Uma visibilidade de, pelo menos, 1 500 m de dia ou 3 000 m de noite.»
g) Na subseccdo NCO.OP.160, as alineas a) e b) passam a ter a seguinte redagdo:

«) O piloto-comandante sé deve iniciar ou continuar um voo VER se as tiltimas informagdes disponiveis indicarem
que as condi¢des meteoroldgicas ao longo da rota e no destino previsto a hora estimada de utilizagdo estardo de
acordo com ou acima dos minimos de operagdo VFR aplicdveis.

b) O piloto-comandante sé deve iniciar ou continuar um voo IFR para o aerédromo de destino previsto se as
tltimas informagdes meteoroldgicas disponiveis indicarem que, na hora de chegada prevista, as condicdes
meteoroldgicas no aerédromo de destino ou pelo menos num aerédromo alternativo de destino estardo de
acordo com ou acima dos minimos de operagdo do aerédromo aplicéveis.»;

h) A subsecgdo NCO.OP.175 passa a ter a seguinte redagio:

«NCO.0P.175 Condicdes de descolagem — avides e helicopteros
Antes de iniciar a descolagem, o piloto-comandante deve certificar-se de que:

a) Em funcio das informagdes de que dispde, tanto as condi¢des meteoroldgicas no aerédromo ou local de
operagdo como as condigdes da pista ou FATO que pretende utilizar permitem uma partida e uma descolagem
em seguranga; e ainda
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b) Os minimos de operacdo do aerédromo selecionados sdo coerentes com todos os seguintes elementos:
1) O equipamento operativo no solo;

2) Os sistemas operativos das aeronaves;

3) O desempenho da aeronave;

4) A qualificagdo da tripulacio de voo.»;

i) Assubsec¢des NCO.OP.205 e NCO.OP.206 passam a ter a seguinte redagdo:

«NCO.0OP.205 Condigdes de aproximagio e aterragem — avides
Antes de iniciar a aproximagdo para aterragem, o piloto-comandante deve certificar-se de que:

a) Em funcio das informacdes de que dispde, tanto as condigdes meteoroldgicas no aerédromo ou local de
operagdo como as condi¢des da pista que pretende utilizar ndo impedem uma aproximacio, uma aterragem ou
uma aproximacio falhada em seguranga; e ainda

b) Os minimos de operagdo do aerédromo selecionados sdo coerentes com todos os seguintes elementos:

1) O equipamento operativo no solo;

2) Os sistemas operativos das aeronaves;

3) O desempenho da aeronave, e

)
)
)
4) A qualificagdo da tripulacdo de voo.»

«NCO.OP.206 Condigdes de aproximagio e de aterragem — helicopteros

Antes de iniciar a aproximacio para aterragem, o piloto-comandante deve certificar-se de que:

a) Em funcio das informacdes de que dispde, tanto as condigdes meteoroldgicas no aerédromo ou local de
operagdo como as condicdes da drea de aproximagio final e de descolagem (FATO) que pretende utilizar ndo
impedem uma aproximagdo, uma aterragem ou uma aproximagao falhada em seguranga; e ainda

b) Os minimos de operagdo do aerédromo selecionados sdo coerentes com todos os seguintes elementos:
1) O equipamento operativo no solo;

2) Os sistemas operativos das aeronaves;

3) O desempenho da aeronave;

4) A qualificagdo da tripulacio de voo.»

j) A subseccdo NCO.OP.210 passa a ter a seguinte redacio:

«NCO.0P.210 Inicio e prossecugio da aproximacio — avides e helicopteros

a) Se o RVR de controlo da pista a utilizar para aterragem for inferior a 550 m (ou qualquer valor inferior
estabelecido de acordo com uma aprovacio ao abrigo da SPA.LVO), ndo serd prosseguida uma operacio de
aproximacao por instrumentos:

1) Uma vez ultrapassado o ponto em que o avido esteja a 1 000 pés acima da elevacdo do aerédromo; ou
2) No segmento de aproximagio final, se a DH ou MDH for superior a 1 000 pés.

b) Se a referéncia visual exigida ndo for estabelecida, deve ser executada uma aproximagio falhada na DA/H ou na
MDA /H.

¢) Se a referéncia visual requerida ndo for mantida ap6s a DA/H ou a MDA/H, deve ser imediatamente executado
um «borrego.

8) O anexo VIII ¢ alterado do seguinte modo:

a) E aditada a subsecgio SPO.OP.101, com a seguinte redagdo:

«SPO.0OP.101 Verificacio e defini¢des do altimetro
a) O operador deve estabelecer procedimentos para o controlo do altimetro antes de cada partida.

b) O operador deve estabelecer procedimentos para a defini¢do do altimetro para todas as fases do voo, que devem
ter em conta os procedimentos estabelecidos pelo Estado do aerédromo ou do Estado do espaco aéreo, se
aplicdvel.»;
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b) A subsecgio SPO.OP.110 passa a ter a seguinte redacdo:

«SPO.OP.110 Minimos de operagio de aerédromo — avides e helicopteros

a) O operador deve estabelecer minimos de operacio de aerédromo para cada aerédromo de partida, de destino
ou alternativo que esteja previsto utilizar para assegurar a separacdo da aeronave do terreno e dos obstdculos e
mitigar o risco de perda de referéncias visuais durante o segmento de voo visual das operacdes de aproximacio
por instrumentos.

b) O método utilizado para estabelecer os minimos de operacdo dos aeré6dromos deve ter em conta todos os
seguintes elementos:

1) Tipo, desempenho e caracteristicas de assisténcia da aeronave;

2) O equipamento disponivel na aeronave para fins de navegagdo, aquisicio de referéncias visuais efou
controlo da trajetéria de voo durante a descolagem, a aproximagio, a aterragem e a aproximagdo falhada;

3)  Quaisquer condi¢des ou limitagdes indicadas no Manual de Voo da Aeronave (AFM);

4)  As dimensdes e caracteristicas das pistas e das dreas de aproximagdo final e de descolagem (FATO) que
podem ser utilizadas;

5) A adequacdo e o desempenho das ajudas visuais e ndo visuais e das infraestruturas disponiveis;

6) A altitudefaltura livre de obstdculos (OCA[H) para os procedimentos de aproximacio por instrumentos
(TAP);

7)  Os obstaculos nas zonas de subida e as margens necessrias livres de obstdculos;

8) Quaisquer caracteristicas ndo normalizadas do aerédromo, dos IAP ou do ambiente local;
9) A composicio da tripulagio de voo, a sua competéncia e experiéncia;

10) Os IAP;

11) As caracteristicas do aerédromo e os servigos de navegagdo aérea disponiveis (ANS);

12) Quaisquer minimos que possam ser promulgados pelo Estado do aerédromo;

13) As condigBes prescritas nas aprovacdes das operacdes de baixa visibilidade (LVO) ou das opera¢des com
créditos operacionais; e ainda

14) A experiéncia operacional relevante do operador.

¢) O operador deve especificar no manual de operagdes o método de célculo dos minimos de operacio do
aerédromo.»;

¢) E suprimida a subseccio SPO.OP.111;

d) A subsecgdo SPO.OP.112 passa a ter a seguinte redagio:

«SPO.OP.112 Minimos de operacio de aer6dromo — operacdes de aproximacio em circuito com avides

a) A altura minima de descida (MDH) para uma operagdo de aproximagdo em circuito com avides ndo deve ser
inferior ao mais elevado dos seguintes valores:

1) A OCH do circuito de aproximagdo por instrumentos publicada para a categoria de avido;
2) A altura minima da aproximagdo em circuito derivada do quadro 1; ou
3) A altura de decisdo (DH)/MDH do IAP precedente.

b) No caso das operacdes de aproximagdo em circuito com avides, a visibilidade minima deve ser o mais elevado
dos seguintes valores:

1) Avisibilidade da aproximagdo em circuito para a categoria de avido, quando publicada; ou

2) Avisibilidade minima derivada do quadro 1.
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Quadro 1
MDH e visibilidade minima para a aproximagdo em circuito em funco da categoria do avido
Categoria do avido
A B C D
MDH (pés) 400 500 600 700
Minimo VIS (m) 1500 1600 2 400 3 600»;
e) Na subsec¢io SPO.OP.140, a alinea b) passa a ter a seguinte redacdo:

«b) Antes de iniciar um voo, o piloto-comandante deve tomar conhecimento de todas as informacdes
meteoroldgicas disponiveis e adequadas para o voo previsto. A preparagdo de voos longe da vizinhanga do
local de partida e de voos IFR deve incluir:

1) Um estudo dos atuais relatérios meteoroldgicos e previsdes meteoroldgicas disponiveis; e ainda
2) Um plano alternativo na eventualidade de o voo ndo poder ser concluido conforme planeado devido as
condi¢des meteoroldgicas.»;
f) Sdo aditadas as subseccdes SPO.OP.143 e SPO.OP.144, com a seguinte redagdo:

«SPO.OP.143 Aerédromos alternativos de destino com planeamento de minimos - avides

Um aerédromo nio deve ser especificado como aerédromo alternativo de destino, a menos que as informagdes
meteoroldgicas disponiveis indiquem, para o periodo compreendido entre 1 hora antes e 1 hora apds a hora
prevista de chegada, ou desde a hora efetiva de partida até 1 hora ap6s a hora prevista de chegada, consoante o
perfodo mais curto;

a)

Para um aer6dromo alternativo com uma operacdo de aproximacdo por instrumentos disponivel com DH
inferior a 250 pés,

1) Um teto de pelo menos 200 pés acima da DH ou MDH associada a operagdo de aproximagio por
instrumentos; e ainda

2) Uma visibilidade de, pelo menos, 1 500 m e 800 m acima dos minimos RVR/VIS de aproximagio por
instrumentos; ou

Para um aerédromo alternativo com uma operagio de aproximagdo por instrumentos com DH ou MDH de
250 pés ou superior,

1) Um teto de pelo menos 400 pés acima da DH ou MDH associada a operagdo de aproximagio por
instrumentos; e ainda

2) Uma visibilidade de, pelo menos, 3 000 m; ou
Para um aerédromo alternativo sem procedimento de aproximagdo por instrumentos,
1) Um teto com, pelo menos, o nivel superior de 2 000 pés e a altura minima de seguranga do IFR; e ainda

2) Uma visibilidade de, pelo menos, 5000 m.»

SPO.OP.144 Aerddromos alternativos de destino — helicopteros

O operador s6 deve selecionar um aerédromo como aerédromo alternativo de destino se as informagdes
meteoroldgicas disponiveis indicarem, para o periodo compreendido entre 1 hora antes e 1 hora apés a hora
prevista de chegada, ou desde a hora efetiva de partida até 1 hora apés a hora prevista de chegada, consoante o
periodo mais curto,

a)

Para um aerédromo alternativo sem IAP:
1) Um teto de, pelo menos, 200 pés acima da DH ou da MDH associada a IAP; e ainda

2) Uma visibilidade de, pelo menos, 1 500 m de dia ou 3 000 m de noite; ou
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b) Para um aerddromo alternativo sem IAP:

1) Um teto de, pelo menos, 2 000 pés ou a altura minima de seguranga IFR — conforme o que for superior; e
ainda

2) Uma visibilidade de, pelo menos, 1 500 m de dia ou 3 000 m de noite.»;
g) Na subseccdo SPO.OP.145, a alinea a) passa a ter a seguinte redacio:

«@) No caso dos voos IFR, o piloto-comandante deve indicar no plano de voo pelo menos um aerédromo alternativo
de descolagem com condigdes meteoroldgicas minimas, se as condicdes meteoroldgicas no aerédromo de
partida estiverem dentro ou abaixo dos minimos de operagdo aplicdveis ao aerédromo ou se, por outros
motivos, ndo for possivel regressar ao acrédromo de partida.»;

h) Na subsec¢do SPO.OP.170, as alineas a) e b) passam a ter a seguinte redacdo:

«) O piloto-comandante sé deve iniciar ou continuar um voo VER se as tltimas informagdes disponiveis indicarem
que as condi¢des meteoroldgicas ao longo da rota e no destino previsto a hora estimada de utilizagdo estardo de
acordo com ou acima dos minimos de operagdo VER aplicveis.

b) O piloto-comandante sé deve iniciar ou continuar um voo IFR para o aerédromo de destino previsto se as
tltimas informagdes meteoroldgicas disponiveis indicarem que, na hora de chegada prevista, as condicdes
meteoroldgicas no aerédromo de destino ou pelo menos num aerédromo alternativo de destino estardo de
acordo com ou acima dos minimos de operagdo do aerédromo aplicéveis.»;

i) A subsecgdo SPO.OP.180 passa a ter a seguinte redagdo:

«SPO.OP.180 Condicdes de descolagem — avides e helicépteros
Antes de iniciar a descolagem, o piloto-comandante deve certificar-se de que:

a) As condi¢des meteoroldgicas no aerédromo ou local de operagio e as condigdes da pista ou FATO que pretende
utilizar permitem uma partida e uma descolagem em seguranga; e ainda

b) Os minimos de operacdo do aerédromo selecionados sdo coerentes com todos os seguintes elementos:
1) O equipamento operativo no solo;

2) Os sistemas operativos das aeronaves;

3) O desempenho da aeronave;

4) A qualificagdo da tripulacdo de voo.»;

j) A subseccdo SPO.OP.210 passa a ter a seguinte redacdo:

«SPO.OP.210 Condicdes de aproximacio e de aterragem — avides e helicopteros
Antes de iniciar a descolagem, o piloto-comandante deve certificar-se de que:

a) As condi¢des meteoroldgicas no aerédromo ou local de operagio e as condigdes da pista ou FATO que pretende
utilizar ndo impedem uma aproximacdo, uma aterragem ou um «borrego» seguros, tendo em conta as
informagdes de desempenho contidas no manual de operagdes; e ainda

b) Os minimos de operacgio do aerédromo selecionados sdo coerentes com todos os seguintes elementos:
1) O equipamento operativo no solo;

2) Os sistemas operativos das aeronaves;

3) O desempenho da aeronave;

4) A qualificagdo da tripulacdo de voo.»;

k) A subsecgdo SPO.OP.215 passa a ter a seguinte redacdo:

«SPO.OP.215 Inicio e prossecucio da aproximacio

a) No caso dos avides, se a visibilidade comunicada (VIS) ou o controlo RVR para a pista a utilizar na aterragem for
inferior ao minimo aplicavel, ndo serd prosseguida a operacdo de aproximacio por instrumentos:

1) Uma vez ultrapassado o ponto em que o avido esteja a 1 000 pés acima da elevacio do aerédromo; ou
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2) No segmento de aproximacdo final (FAS), se a DH ou MDH for superior a 1 000 pés.

b) Para os helicopteros, se o RVR comunicado for inferior a 550 m e o RVR de controlo da pista a utilizar na
aterragem for inferior ao minimo aplicavel, a operacdo de aproximagio por instrumentos ndo deve ser
prosseguida:

1) Uma vez ultrapassado o ponto em que o helicoptero esteja a 1 000 pés acima da elevagdo do aer6dromo; ou
2) No segmento de aproximagcao final (FAS), se a DH ou a MDH for superior a 1 000 pés;

c) Se a referéncia visual exigida ndo for estabelecida, deve ser executada uma aproximacio falhada na DA/H ou na
MDA/H.

d) Se a referéncia visual requerida ndo for mantida apds a DA/H ou a MDA/H, deve ser imediatamente executado
um «borrego».

e) Nio obstante o disposto na alinea a), caso ndo seja comunicado um RVR e se o VIS comunicado for inferior,
mas a visibilidade meteoroldgica convertida (CMV) for superior ao minimo aplicdvel, a aproximagio por
instrumentos pode ser prosseguida até a DA/H ou a MDA/H.

f) Nao obstante o disposto nas alineas a) e b),se ndo houver intengdo de aterrar, a aproximagdo por instrumentos
possa ser prosseguida até 8 DAJH ou @ MDA[H. Deverd ser executada uma aproximagio falhada na DA/H ou na
MDA H.»;

I) E aditada a subsecgio SPO.OP.235, com a seguinte redagio:

«SPO.0OP.235 Operacoes EFVS 200

a) Um operador que pretenda realizar opera¢des EFVS 200 com créditos operacionais e sem aprovacdo especifica
deverd assegurar-se de que:

1) A aeronave estd certificada para as operagdes previstas;
2) Apenas sdo utilizadas pistas, FATO e IAP adequados as operagdes EFVS;

3) A tripulacdo de voo é competente para realizar a operagdo pretendida e é estabelecido um programa de
formacio e verificagdo para os tripulantes de voo e o pessoal competente envolvido na preparagdo do voo;

) Foram estabelecidos procedimentos operacionais;
) Todas as informagdes pertinentes estdo documentadas na lista de equipamento minimo (MEL);
6) Todas as informacgdes pertinentes estdo documentadas no programa de manutencio;
)

Sdo realizadas avaliagdes de seguranca e definidos indicadores de desempenho para monitorizar o nivel de
seguranga da operacdo; e ainda

8) Os minimos de operagdo do aerédromo tém em conta a capacidade do sistema utilizado.
b) O operador ndo deve realizar operacdes EFVS 200 quando efetuar LVO.

¢) Nio obstante o disposto na alinea a), ponto 1, o operador pode utilizar SVE que satisfagam os critérios minimos
para realizar operacdes EFVS 200, desde que tal seja aprovado pela autoridade competente.»
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