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II

(Atos ndo legislativos)

REGULAMENTOS

REGULAMENTO (UE) 2019/1939 DA COMISSAO
de 7 de novembro de 2019

que altera o Regulamento (UE) n.° 582/2011 no que se refere as estratégias auxiliares em matéria de

emissdes (AES), ao acesso as informacdes do sistema OBD dos veiculos e as informacgdes relativas a

reparacdo e manutencio de veiculos, 3 medicio das emissdes durante os periodos de arranque do

motor a frio e a utilizacio de sistemas portiteis de medicio de emissdes (PEMS) para medir o
nimero de particulas, no que diz respeito aos veiculos pesados

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 595/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de junho de 2009, relativo
a homologacio de veiculos a motor e de motores no que se refere as emissdes dos veiculos pesados (Euro VI) e ao acesso as
informagdes relativas a reparagdo e manutencdo dos veiculos, que altera o Regulamento (CE) n.° 715/2007 e a Diretiva
2007/46/CE e revoga as Diretivas 80/1269/CEE, 2005/55/CE e 2005/78/CE ('), nomeadamente o artigo 4.°, n.° 3, o
artigo 5.°, n.° 4, o artigo 6.°, n.° 2, e o artigo 12.°,

Considerando o seguinte:

(1) As regras de declaragio e avaliacdo das estratégias auxiliares em matéria de emissdes (AES) foram recentemente
alteradas, no que diz respeito aos veiculos ligeiros de passageiros e comerciais, pelo Regulamento (UE) 2017/1151
da Comissdo (3). As disposicdes ja estabelecidas no Regulamento (UE) n.° 582/2011 da Comissio (*) para os veiculos
pesados devem ser alinhadas por uma questdo de coeréncia.

(2) O ensaio de conformidade em circulagdo representa um dos elementos constitutivos do procedimento de
homologagio de veiculos e permite verificar o desempenho dos sistemas de controlo das emissdes durante a vida
util de um veiculo. O Regulamento (UE) n.° 582/2011 da Comissdo exige que os ensaios sejam realizados por meio
de um sistema portatil de medicdo das emissdes (PEMS), que avalie as emissdes em condigdes normais de utiliza¢io.
A abordagem PEMS é igualmente utilizada para verificar as emissdes fora de ciclo durante a homologacio.

() JOL 188 de 18.7.2009, p. 1.

() Regulamento (UE) 2017/1151 da Comissdo, de 1 de junho de 2017, que completa o Regulamento (CE) n.° 715/2007 do Parlamento
Europeu e do Conselho relativo a homologagdo dos veiculos a motor no que respeita as emissdes dos veiculos ligeiros de passageiros e
comerciais (Euro 5 e Euro 6) e ao acesso a informagdo relativa a reparagdo e manutengdo de veiculos, que altera a Diretiva 2007/46/CE
do Parlamento Europeu e do Conselho, o Regulamento (CE) n.° 692/2008 da Comissdo e o Regulamento (UE) n.° 1230/2012 da
Comissdo, e revoga o Regulamento (CE) n.° 692/2008 da Comissdo (JO L 175 de 7.7.2017, p. 1).

() Regulamento (UE) n.° 582/2011 da Comissdo, de 25 de maio de 2011, que d4 aplicagdo e altera o Regulamento (CE) n.° 595/2009 do
Parlamento Europeu e do Conselho no que se refere as emissdes dos veiculos pesados (Euro VI) e que altera os anexos I e III da Diretiva
2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 167 de 25.6.2011, p. 1).
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(3) O desempenho em matéria de emissdes dos veiculos pesados no periodo que se segue a um arranque a frio do motor
ndo é atualmente avaliado como parte do ensaio de demonstragdo da homologacio ou do ensaio da conformidade
em circulagdo. Na sequéncia de um exercicio de monitorizacio em que se procedeu a recolha e andlise dos dados
proveniente de ensaios de homologagio e de conformidade em circulagdo, apurou-se que quantidades significativas
do total de NO, emitido tinham sido excluidas dessa andlise devido a ndo avaliagdo do periodo de arranque do
motor a frio. A fim de melhor representar as emissdes reais, o procedimento de medigdo deve, por conseguinte, ser
revisto, de modo a incluir a medi¢do das emissdes de poluentes durante o periodo de arranque do motor a frio.

(4)  As medi¢des do ntimero de particulas utilizando PEMS foram executadas com éxito ao abrigo das regras de
homologagio de emissdes para veiculos ligeiros de passageiros e comerciais (¥). Na sequéncia de um estudo-piloto
levado a cabo pelo Centro Comum de Investigacio da Comissdo, que efetuou uma andlise do equipamento portatil
de medigdo do niimero de particulas para os veiculos pesados, justifica-se introduzir um requisito semelhante nas
regras de homologacdo em matéria de emissdes desses veiculos. A Comissdo serd obrigada, nos termos do
Regulamento (CE) n.° 595/2009, a manter o nivel do fator de conformidade final para o ndmero de particulas
emitidas sujeito a reexame, tendo em conta o progresso técnico.

(5) A Comissdo reconhece que os veiculos equipados com um motor de igni¢io comandada ou com um motor com
duplo combustivel alimentado a gds proveniente de gds natural comprimido (GNC), de gds natural liquefeito (GNL)
ou de gis de petréleo liquefeito (GPL) podem exigir adaptacdes técnicas para cumprir o fator de conformidade com
o niimero de particulas. Para que os fabricantes de motores a gds disponham de um lapso de tempo suficiente para
modificarem os seus produtos em conformidade com os requisitos estabelecidos no presente regulamento, deve ser
previsto um periodo de transi¢do tendo em vista o cumprimento do fator de conformidade maximo autorizado
para os veiculos equipados com esses motores.

(6)  Os requisitos introduzidos pelo presente regulamento para os ensaios da conformidade em circulagdo ndo devem ser
aplicados retroativamente a motores e veiculos homologados antes da sua introdugio. Por conseguinte, as alteracdes
previstas nos anexos I, Il e Il do presente regulamento devem aplicar-se apenas aos ensaios da conformidade em
circulagdo de novos tipos de motores ou modelos de veiculos, ou seja, dos motores ou veiculos homologados em
conformidade com as altera¢des introduzidas pelo presente regulamento.

(7)  As regras relativas ao acesso as informagdes do sistema OBD dos veiculos e as informagdes relativas a reparagio e a
manuten¢do dos veiculos foram incorporadas no Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do
Conselho (%), que € aplicdvel a partir de 1 de setembro de 2020. Por conseguinte, as disposi¢des do Regulamento
(UE) n.° 582/2011 relativas ao acesso a essas informagdes devem ser omitidas, com efeito a partir dessa data.

(8) O Regulamento (UE) n.° 5822011 deve, por conseguinte, ser alterado em conformidade.

(9)  As medidas previstas no presente regulamento estio em conformidade com o parecer do Comité Técnico —
Veiculos a Motor,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.

O Regulamento (UE) n.° 582/2011 ¢ alterado do seguinte modo:
1) O artigo 2.° ¢ alterado do seguinte modo:

a) Non. 5, os termos «e informacdes relativas a reparagdo e manutencgdo dos veiculos» sdo suprimidos;

() Regulamento (CE) n.° 692/2008 da Comissdo, de 18 de julho de 2008, que executa e altera o Regulamento (CE) n.° 715/2007 do
Parlamento Europeu e do Conselho relativo & homologagio dos veiculos a motor no que respeita as emissdes dos veiculos ligeiros de
passageiros e comerciais (Euro 5 e Euro 6) e ao acesso a informagdo relativa a reparacio e manutengdo de veiculos (JO L 199 de
28.7.2008, p. 1).

() Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de maio de 2018, relativo & homologagdo e a fiscalizacdo
do mercado dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos, que
altera os Regulamentos (CE) n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009 e revoga a Diretiva 2007/46/CE O L 151 de 14.6.2018, p. 1).
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b) O n.° 43 ¢ suprimido;

¢) Eaditado o seguinte niimero:

«57. “Numero de particulas”, o niimero total de particulas s6lidas emitidas pelo escape, quantificado de acordo
com os métodos de medi¢do, amostragem e diluigdo previstos no anexo 4 do Regulamento n.° 49 da
UNECE (¥)

() Regulamento n.° 49 da Comissio Econémica das Nag¢des Unidas para a Europa (UNECE) — Prescrigdes
uniformes no que diz respeito as medidas a tomar contra a emissdo de gases e de particulas poluentes
provenientes dos motores de ignicio por compressdo e de ignicdo comandada utilizados em veiculos (JO L
171 de 24.6.2013, p. 1).;

2)  Sdo suprimidos os artigos 2.°-A, 2.°-B, 2.°-C, 2.°-D, 2.°-E, 2.°-F, 2.°-G e 2.°-H;
3) O artigo 3.° é alterado do seguinte modo:
a) On.e1 passaa ter a seguinte redacio:

«1. A fim de obter a homologa¢do UE para um sistema motor ou uma familia de motores enquanto unidade
técnica auténoma, uma homologac¢do UE para um veiculo com um sistema motor homologado no que respeita as
emissdes, ou a homologacdo UE para um veiculo no que respeita as emissdes, o fabricante deve, de acordo com o
disposto no anexo I, demonstrar que os veiculos, os sistemas motores ou as familias de motores sio submetidos
aos ensaios € cumprem oS requisitos previstos nos artigos 4.° e 14.° e nos anexos III a VIII, X, XIII e XIV. O
fabricante deve igualmente assegurar a conformidade com as especificagdes dos combustiveis de referéncia
constantes do anexo IX. No caso de veiculos e motores com duplo combustivel, o fabricante deve, além disso,
cumprir os requisitos estabelecidos no anexo XVIIL

A fim de obter a homologacio UE de um veiculo com um sistema de motor homologado no que respeita as
emissdes ou a homologacido UE para um veiculo no que respeita as emissdes, o fabricante deve demonstrar
também que foram cumpridos os requisitos previstos no artigo 6.° e no anexo Il do Regulamento (UE) 2017/2400
da Comissdo (*) no que diz respeito ao grupo de veiculos em causa. No entanto, esse requisito ndo ¢ aplicavel se o
fabricante indicar que os veiculos novos do modelo a homologar nio serdo matriculados, colocados no mercado
ou postos em circulagdo na Unido nas datas ou apds as datas estabelecidas no artigo 24.° n.° 1, alineas a), b) e ¢),
do Regulamento (UE) 2017/2400 para o respetivo grupo de veiculos.

(*) Regulamento (UE) 2017/2400 da Comissdo, de 12 de dezembro de 2017, que dé execugio ao Regulamento
(CE) n.° 595/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho no que respeita a determinagio das emissdes de CO,
e ao consumo de combustivel dos veiculos pesados e altera a Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho e o Regulamento (UE) n.° 582/2011 da Comissdo (JO L 349 de 29.12.2017, p. 1).»;

b) Sio suprimidos os n.* 1-A, 1-B e 1-C;
¢) On.e 2 passaa ter a seguinte redacio:

«2. A fim de obter a homologagdo UE para um veiculo com um sistema motor homologado no que respeita as
emissdes ou a homologagdo UE para um veiculo no que respeita as emissdes, o fabricante deve assegurar a
conformidade com os requisitos de instalacio constantes do ponto 4 do anexo [ ¢, no caso de veiculos com duplo
combustivel, com os requisitos adicionais de instalagdo constantes do ponto 6 do anexo XVIIL»;

d) On.° 3 passa a ter a seguinte redacio:

«3. A fim de obter uma extensio da homologac¢io UE de um veiculo no que diz respeito as emissdes,
homologado nos termos do presente regulamento com uma massa de referéncia superior a 2 380 kg, mas ndo
superior a 2 610 kg, o fabricante deve cumprir os requisitos definidos no ponto 5 do anexo VIIL»;

¢) On. 6 passa a ter a seguinte redacio:

«6. A fim de obter a homologa¢do UE para um sistema motor ou uma familia de motores enquanto unidade
técnica auténoma ou uma homologacdo UE para um veiculo no que respeita as emissdes, para obter uma
homologacio universal para todos os combustiveis, uma homologacio para uma gama de combustiveis restrita
ou uma homologagio para um combustivel especifico, o fabricante deve garantir a conformidade com os
requisitos referidos no ponto 1 do anexo L;



L 303/4

Jornal Oficial da Unido Europeia 25.11.2019

4)

O artigo 5.° é alterado do seguinte modo:
a) O titulo passa a ter a seguinte redacio:

«Pedido de homologacio UE para um sistema motor ou familia de motores enquanto unidade técnica
auténoma no que diz respeito as emissdes;

b) O n. 3 passa a ter a seguinte redacio:

«3.  Juntamente com o pedido, o fabricante deve entregar um dossié que explique de forma completa quaisquer
elementos de concecdo que afetem as emissdes, a estratégia de controlo das emissdes do sistema motor, os meios
através dos quais o sistema motor controla as varidveis de saida que influenciam as emissdes, quer se trate de um
controlo direto ou indireto, de medidas contra a transformacio abusiva e explique cabalmente o sistema de aviso e
de persuasdo exigido nos pontos 4 e 5 do anexo XIII. O dossié deve ser identificado e datado pela entidade
homologadora e conservado pela mesma durante, pelo menos, dez anos apés ter sido concedida a homologacio.

O dossié deve ser composto pelos seguintes elementos:
as informagdes indicadas no ponto 8 do anexo I.

um dossié AES, nos termos do apéndice 11 do anexo I do presente regulamento, para que as entidades
homologadoras possam avaliar a correta utilizagdo das AES.

A pedido do fabricante, a entidade homologadora deve realizar uma avaliacdo preliminar das AES para novos
modelos de veiculos. Nesse caso, o fabricante deve apresentar o projeto de dossié AES a entidade homologadora
num prazo de 2 a 12 meses antes do inicio do processo de homologagdo.

A entidade homologadora deve efetuar uma avaliagio preliminar com base no projeto de dossié AES fornecido
pelo fabricante. Essa avaliagdo preliminar deve ser realizada em conformidade com a metodologia descrita no
apéndice 2 do anexo VI. A entidade homologadora pode afastar-se dessa metodologia em casos excecionais
devidamente justificados.

A avaliagdo preliminar das AES para novos modelos de veiculos permanece vélida para efeitos de homologacio por
um periodo de 18 meses. Esse periodo pode ser prorrogado por mais 12 meses se o fabricante comprovar a
entidade homologadora que ndo foram disponibilizados no mercado quaisquer novas tecnologias que possam
alterar a avaliacdo preliminar das AES.

A lista de AES consideradas ndo aceitdveis pelas entidades homologadoras deve ser elaborada anualmente pelo
Férum de Intercambio de Informagdes relativas a Execugdo e disponibilizada ao publico pela Comissdo.»

¢) Non. 4, sdo suprimidas as alineas d) e g);
O artigo 6.° é alterado do seguinte modo:
a) O titulo passa a ter a seguinte redagio:

«Disposi¢des administrativas para a homologacio UE de um sistema motor ou familia de motores
enquanto unidade técnica auténoma no que diz respeito as emissdes»;

b) Non.° 1, o primeiro e segundo pardgrafos passam a ter a seguinte redacio:

«Uma vez cumpridos os requisitos pertinentes, a entidade homologadora deve conceder a homologacdo UE a um
sistema motor ou a uma familia de motores enquanto unidade técnica auténoma e emitir um ndmero de
homologagdo em conformidade com o sistema de numeragio estabelecido no ato de execugio aplicdvel adotado
nos termos do artigo 28.°, n.° 3, do Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho (¥).
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Sem prejuizo do disposto nesse ato de execucdo, a seccdo 3 do nimero de homologagio deve ser elaborada em
conformidade com o apéndice 9 do anexo I do presente regulamento.

() Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de maio de 2018, relativo a
homologagio e a fiscalizagdo do mercado dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes
e unidades técnicas destinados a esses veiculos, que altera os Regulamentos (CE) n.o 715/2007 e (CE) n.o
595/2009 e revoga a Diretiva 2007/46/CE (JOL 151 de 14.6.2018, p. 1).5;

¢) Non. 1-A, a alinea b) é suprimida;
O artigo 7.° é alterado do seguinte modo:
a) O titulo passa a ter a seguinte redagio:

«Pedido de homologacio UE de um veiculo com um sistema motor homologado no que respeita as
emissoes»;

b) On.° 1 passaa ter a seguinte redacio:

«1. O fabricante deve apresentar a entidade homologadora um pedido de homologacio UE para um veiculo
com um sistema motor homologado no que respeita as emissdes.»;

¢) Non. 4, sdo suprimidas as alineas c) e d);
O artigo 8.° é alterado do seguinte modo:
a) O titulo passa a ter a seguinte redacio:

«Disposi¢des administrativas para a homologa¢io UE de um veiculo com um sistema motor homologado
no que respeita as emissdes»;

b) Non.° 1, o primeiro e segundo pardgrafos passam a ter a seguinte redacio:

«Uma vez cumpridos os requisitos pertinentes, a entidade homologadora deve conceder a homologa¢do UE a um
veiculo com um sistema motor homologado no que respeita as emissdes e emitir um nimero de homologac¢do em
conformidade com o sistema de numeragdo estabelecido no ato de execugdo aplicdvel adotado nos termos do
artigo 28.°, n.° 3, do Regulamento (UE) 2018/858.

Sem prejuizo do disposto nesse ato de execucio, a sec¢do 3 do nimero de homologagio deve ser elaborada em
conformidade com o apéndice 9 do anexo I do presente regulamento.»;

¢) On.e 1-A éalterado do seguinte modo:
i) O proémio passa a ter a seguinte redagio:

«Em alternativa ao procedimento previsto no n.° 1, a entidade homologadora deve conceder a homologagio UE
a um veiculo com um sistema motor homologado no que respeita as emissdes se forem cumpridas todas as
seguintes condi¢des:;

ii) Esuprimida a alinea b);
O artigo 9.° é alterado do seguinte modo:
a) O titulo passa a ter a seguinte redagio:

«Pedido de homologacio UE de um veiculo no que respeita as emissdes»;
b) On.°1 passa a ter a seguinte redagdo:

«1. O fabricante deve apresentar a entidade homologadora um pedido de homologacio UE para um veiculo no
que respeita as emissdes.»;

O artigo 10.° é alterado do seguinte modo:
a) O titulo passa a ter a seguinte redacio:

«Disposi¢des administrativas para a homologacio UE de um veiculo no que respeita as emissdes»;
b) Non.° 1, o primeiro e segundo pardgrafos passam a ter a seguinte redagio:

«Uma vez cumpridos os requisitos pertinentes, a entidade homologadora deve conceder a homologa¢do UE a um
veiculo no que respeita as emissdes e emitir um nimero de homologagio em conformidade com o sistema de
numeragio estabelecido no ato de execugio aplicavel adotado nos termos do artigo 28.°, n.° 3, do Regulamento
(UE) 2018/858.
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Sem prejuizo do disposto nesse ato de execucdo, a seccdo 3 do nimero de homologagio deve ser elaborada em
conformidade com o apéndice 9 do anexo I do presente regulamento.»;

¢) On. 1-A éalterado do seguinte modo:
i) O proémio passa a ter a seguinte redago:

«Em alternativa ao procedimento previsto no n.° 1, a entidade homologadora deve conceder a homologagdo UE
a um veiculo homologado no que respeita as emissdes se forem cumpridas todas as seguintes condigdes:»;

i) E suprimida a alinea b);
10) No artigo 16.°, 0 n.° 3 é suprimido;
11) Ao artigo 17.°-A, sdo aditados os seguintes niimeros:

«3. Com efeitos a partir de 1 de janeiro de 2021, as autoridades nacionais devem, por motivos relacionados com as
emissdes, recusar a homologacio UE ou a homologacio nacional a novos modelos de veiculos ou a tipos de motores
que ndo cumpram os requisitos do presente regulamento, com a redacdo que lhe foi dada pelo Regulamento (UE)
2019/1939 da Comisséo (¥).

Em derrogacio do primeiro pardgrafo, os novos tipos de motores de ignicio comandada, motores com duplo
combustivel do tipo 1A e motores com duplo combustivel do tipo 1B (no modo duplo combustivel) e os veiculos
equipados com esses motores devem cumprir o fator de conformidade maximo autorizado para o nimero de
particulas em conformidade com o ponto 6.3 do anexo II, com efeitos a partir de 1 de janeiro de 2023. Contudo, a
partir de 1 de janeiro de 2021, o fator de conformidade na janela de trabalho do niimero de particulas e o fator de
conformidade na janela da massa de CO, devem ser indicados nos resultados do ensaio de demonstracio PEMS
indicados no certificado de homologagdo para efeitos de monitorizagio.

4. Com efeitos a partir de 1 de janeiro de 2022, as autoridades nacionais devem, no caso de novos veiculos que nio
cumpram os requisitos do presente regulamento, com a redagdo que lhe foi dada pelo Regulamento (UE) 2019/1939,
considerar que os certificados de conformidade emitidos relativamente a esses veiculos deixam de ser vélidos para
efeitos do artigo 48.° do Regulamento (UE) 2018/858 e devem, por motivos relacionados com as emissdes, proibir o
registo, a colocagdo no mercado e a entrada em circulagdo desses veiculos. No entanto, a partir de 1 de janeiro de
2022, o fator de conformidade na janela de trabalho do nimero de particulas e o fator de conformidade na janela da
massa de CO, devem ser indicados nos resultados do ensaio de demonstracio PEMS indicados no certificado de
homologacio para efeitos de monitorizagio.

Em derrogagdo do primeiro paragrafo, com efeitos a partir de 1 de janeiro de 2024, as autoridades nacionais devem,
no caso de novos veiculos equipados com motores de igni¢io comandada, motores com duplo combustivel do tipo
1A e motores com duplo combustivel do tipo 1B (no modo duplo combustivel) que ndo cumpram o fator de
conformidade mdximo autorizado para o nimero de particulas em conformidade com o ponto 6.3 do anexo Il e os
requisitos do presente regulamento, com a redagdo que lhe foi dada pelo Regulamento (UE) 2019/1939, considerar
que os certificados de conformidade emitidos relativamente a esses veiculos deixam de ser validos para efeitos do
artigo 48.° do Regulamento (UE) 2018858 e devem, por motivos relacionados com as emissdes, proibir o registo, a
colocagdo no mercado e a entrada em circulagdo desses veiculos.

Com efeitos a partir de 1 de janeiro de 2022, e exceto no caso de motores de substitui¢do para veiculos em circulagio,
as autoridades nacionais devem, por motivos relacionados com as emissdes, proibir a colocagdo no mercado e a
entrada em circulagdo de novos motores que ndo cumpram os requisitos do presente regulamento, com a redagdo que
lhe foi dada pelo Regulamento (UE) 2019/1939.

Em derrogacdo do terceiro pardgrafo, com efeitos a partir de 1 de janeiro de 2024, e exceto no caso de motores de
substitui¢do para veiculos em circulagdo, as autoridades nacionais devem, por motivos relacionados com as emissdes,
proibir a colocagdo no mercado e a entrada em circulagio de novos motores de ignicio comandada, novos motores
com duplo combustivel do tipo 1A e novos motores do tipo 1B (em modo duplo combustivel) que ndo cumpram os
requisitos do presente regulamento, com a redagdo que lhe foi dada pelo Regulamento (UE) 2019/1939.

(*) Regulamento (UE) 2019/1939 da Comissdo, de 7 de novembro de 2019, que altera o Regulamento (UE)
n.0 582/2011 no que se refere as estratégias auxiliares em matéria de emissdes (AES), ao acesso as informagdes
do sistema OBD dos veiculos e as informagdes relativas a reparagio e manutenc¢do dos veiculos, a medi¢do das
emissdes durante os periodos de arranque do motor a frio e a utilizacio de sistemas portiteis de medicdo de
emissdes (PEMS) para medir o niimero de particulas, no que diz respeito aos veiculos pesados (JOL 303 de
25.11.2019, p. 1)»;

12) O anexo I é alterado em conformidade com o anexo I do presente regulamento;

13) O anexo II € alterado em conformidade com o anexo II do presente regulamento;
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14) O anexo VI é alterado em conformidade com o anexo IIl do presente regulamento;

15) No anexo VIII, o ponto 5.1.2 passa a ter a seguinte redacio:

«5.1.2. O ponto A.1.2.1 do apéndice 1 do anexo 12 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser entendido do seguinte
modo:

“A.1.2.1. A fim de obter a extensdo de uma homologa¢do UE de um veiculo no que diz respeito ao seu motor
homologado nos termos do Regulamento (CE) n.° 595/2009 e do presente regulamento
relativamente a um veiculo com uma massa de referéncia superior a 2 380 kg, mas ndo superior a
2610 kg, o fabricante deve cumprir os requisitos relativos a medi¢do das emissdes de CO, e ao
consumo de combustivel estabelecidos pelos procedimentos de ensaio de emissdes do tipo 1
descritos no subanexo 6 do anexo XXI do Regulamento (UE) 2017/1151 da Comissdo, apenas com
o perfil de velocidade e a corregdo dos dados RCB. As emissdes de CO, devem ser determinadas em
conformidade com o quadro A6/2 sem ter em conta os resultados dos ensaios de emissdes-critérios,
nos quais o veiculo nio aplica nenhuma AES e é considerado VH. Os relatérios de ensaio
especificados no apéndice 8-A, parte I, até ao ponto 2.1, inclusive, e ponto 8, alinea b), do anexo I
do Regulamento (UE) 2017/1151 da Comissdo devem ser apresentados as entidades
homologadoras e incluir os resultados das emissdes poluentes.

O fabricante deve fornecer a entidade homologadora uma declaracio assinada segundo a qual todas
as variantes e versdes para as quais é solicitada tal extensdo sdo conformes aos requisitos de
homologacio no que respeita as emissdes previstos no Regulamento (CE) n.° 595/2009 e o ensaio
do tipo 1 foi executado em conformidade com o ponto anterior.

As homologagdes UE existentes de um veiculo com uma massa de referéncia superior a 2 380 kg
mas ndo superior a 2 610 kg, cujo motor tenha sido homologado nos termos do Regulamento (CE)
n.° 595/2009, podem ser estendidas até a data de aplicacio do presente regulamento, o mais tardar.

Para os motores de igni¢do por compressdo especificos alimentados a etanol (ED95), deve ser
utilizada uma razdo fixa de oxigénio hidrogénio-oxigénio para calcular os valores do consumo de
combustivel, que devem ser C;H, 9,00 46.";

16) No anexo X, é aditado o seguinte ponto apds o ponto 2.4.1.3:

«2.4.1.4. A norma OBD Euro 6-2 no quadro 1 do apéndice 6 do anexo I do Regulamento UE 2017/1151 da
Comissdo deve ser considerada equivalente ao cardter E do quadro 1 do apéndice 9 do anexo I do presente
regulamento.»;

17) No anexo XI, apéndice 1, no modelo da ficha de informagdes, sdo suprimidos os pontos 2 a 2.3;
18) No anexo XIII, o segundo paragrafo do ponto 12 passa a ter a seguinte redago:

«O presente apéndice aplica-se quando o fabricante requer a homologacdo UE para um veiculo com um motor
homologado no que respeita as emissdes nos termos do Regulamento (CE) n.° 595/2009 e do presente regulamento.»;

19) E suprimido o anexo XVII.

Artigo 2.
O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.
A presente decisdo ¢ aplicdvel a partir de 1 de janeiro de 2021.

O artigo 1.°, n.° 15, é aplicavel a partir da data de entrada em vigor.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicivel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 7 de novembro de 2019.

Pela Comissdo
O Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO I

O anexo I do Regulamento (UE) n.° 582/2011 ¢é alterado do seguinte modo:
1) No ponto 3.1, o proémio passa a ter a seguinte redagio:

«No caso de um motor homologado enquanto unidade técnica auténoma ou de um veiculo homologado no que
respeita s emissdes, o motor deve ostentar:»;

2) O ponto 3.4 passa a ter a seguinte redacdo:

«3.4. No caso de um pedido de homologagio UE de um veiculo com um motor homologado no que respeita as
emissdes ou de homologacdo UE de um veiculo no que respeita as emissdes, o rotulo especificado no ponto 3.3
deve ser também colocado préximo da abertura de abastecimento de combustivel.»;

3) O ponto 8 passa a ter a seguinte redacdo:
«8.  DOCUMENTACAO

8.1. O dossié exigido nos artigos 5.°, 7.° ¢ 9.°, que ddo a entidade homologadora a possibilidade de avaliar as estratégias
de controlo das emissdes e os sistemas a bordo do veiculo e no motor, a fim de assegurar o funcionamento correto
das medidas de controlo dos NOx, bem como o dossié exigido pelo anexo VI (emissdes fora de ciclo), anexo X
(diagnéstico a bordo) e anexo XVIII (motores com duplo combustivel) devem incluir as seguintes informagdes:

a) Uma descri¢do completa do sistema de persuasdo exigido pelo anexo XIII, incluindo as estratégias de
monitorizacdo associadas;

b) A descri¢do das medidas contra a transformacdo abusiva consideradas no artigo 5.°, n.° 4, alinea b), e no artigo
7.°,n.° 4, alinea a).»

4) O apéndice 4 ¢ alterado do seguinte modo:
a) O primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redacio:
«relativos a:
Homologagdo UE para um motor ou uma familia de motores enquanto unidade técnica auténoma;
Homologagdo UE de um veiculo com um motor homologado no que diz respeito as emissdes;
Homologagdo UE de um veiculo no que respeita as emissdes.»;

b) Na rubrica «Notas explicativas (no que respeita ao preenchimento do quadro)», os quarto, quinto e sexto paragrafos
passam a ter a seguinte redagio:

«Em caso de pedido de homologacio UE para um motor ou uma familia de motores enquanto unidade técnica
auténoma, devem preencher-se a parte “Generalidades” e a parte 1.

Em caso de pedido de homologacio UE de um veiculo com um motor homologado no que respeita as emissdes,
devem preencher-se a parte “Generalidades” e a parte 2.

Em caso de pedido de homologagdo UE de um veiculo no que respeita as emissdes, devem preencher-se a parte
“Generalidades” e as partes 1 e 2.»;

¢) Na parte «Generalidades» do quadro, a quinta linha passa a ter a seguinte redacio:

«0.2.0.3. Tipo de motor enquanto unidade técnica auténoma/familia de motores
enquanto unidade técnica auténoma/veiculo com um motor homologado no
que respeita as emissdes/veiculo no que respeita as emissdes (*)»

d) Sob a parte «Generalidades» do quadro, os termos «Parte 3: ACESSO A INFORMACAO RELATIVA A REPARACAO E
MANUTENCAO DO VEICULO» sdo suprimidos;

e) A parte 3 do quadro ¢ suprimida;
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5) No apéndice 5, no quadro 6A (Ensaio de demonstragdo PEMS), que figura no ponto 1.4.4 da adenda ao certificado de
homologagdo UE, as linhas relativas aos «Resultados positivos/negativos» para o «Fator de conformidade na janela de
trabalho» e o «Fator de conformidade da janela da massa de CO,» passam a ter a seguinte redagio:

Nimero de

Resultados positivos/negativos (') co THC NMHC CH, NO, p
particulas

«Fator de conformidade na janela de tra-
balho(")

CO, fator de conformidade na janela da
massa('!)»

6) No apéndice 7, no quadro 6A (ensaio de demonstragdo PEMS) no ponto 1.4.4 da adenda ao certificado de homologagio
UE, as linhas relativas aos «Resultados positivos/negativos» para o «Fator de conformidade na janela de trabalho» e o
«Fator de conformidade da janela da massa de CO,» passam a ter a seguinte reda¢io:

Nimero de

Resultados positivos/negativos (7) Cco THC NMHC CH, NO, ;
particulas

«Fator de conformidade na janela de tra-

balho(*!)

CO, fator de conformidade na janela da
massa('’)»




7) No apéndice 9, o quadro 1 e a legenda que o acompanha passam a ter a seguinte redagio:

«Quadro 1
ualidade do Monitores Requisitos de Arranque a aDlaitcé:as gg' aD?itcé;S g(e)' Data do tltimo
Caréter NO, OTL () PM OTL () COOTL () IUPR () Q OBD limite de frio e ndmero pricagdo: pcagdo: » w
reagente adicionais () oténcia (%) de particulas novos todos os registo
P P modelos veiculos
A() O Linha “perio- | Monitoriza- (nd) Introducio Introducdo (nd) 20% (nd) 31.12.2012 | 31.12.2013 | 31.8.2015 ()
B (%) do de intro- | ¢do do de- gradual (%) gradual (') 30.12.2016 (%)
ducdo gradu- | sempenho ()
al” dos
quadros 1 ou
2
B () Linha “perio- | (nd) Linha “perio- | (nd) Introducio (nd) 20% (nd) 1.9.2014 1.9.2015 30.12.2016
do de intro- do de intro- gradual ()
ducido gradu- ducido gradu-
al” dos al” do quadro
quadros 1 e 2 2
C Linha “requi- | Linha “requi- | Linha “requi- | Generalida- Generalida- | Sim 20% (nd) 31.12.2015 | 31.12.2016 | 31.8.2019
sitos gerais” sitos gerais” sitos gerais” des (%) des (")
doquadro1 | doquadrol | do quadro 2
ou 2
D Linha “requi- | Linha “requi- | Linha “requi- | Generalida- Generalida- Sim 10% (nd) 1.9.2018 1.9.2019 31.12.2021
sitos gerais” sitos gerais” sitos gerais” des (%) des (")
doquadro1 | doquadrol | do quadro 2
ou 2
E Linha “requi- | Linha “requi- | Linha “requi- | Generalida- Generalida- Sim 10% Sim 1.1.2021 (¥) | 1.1.2022 ()
sitos gerais” sitos gerais” sitos gerais” des (%) des (")

do quadro 1
ou 2

do quadro 1

do quadro 2

01/£0¢ 1

[ Ld ]

erodoing oprun ep [eyQ [ewiof

610C11°SC



. - Datas de Datas de
Qualidade do Monitores Requisitos de Arranque a aplicacio: aplicacdo: Data do tltimo
Carater NO, OTL () PM OTL () CO OTL () IUPR (%) OBD limite de frio e ntimero ’ ’ .
reagente S J . novos todos os registo
adicionais (°) poténcia (%) de particulas .
modelos veiculos
Legenda:

(") “NOLOTL" designa os requisitos de monitorizagdo tal como definidos no quadro 1 do anexo X, para veiculos e motores de ignicdo por compressio e de duplo combustivel, e no quadro 2 do anexo X, para

motores e veiculos de igni¢do comandada.
) “PM OTL" designa os requisitos de monitorizagdo tal como definidos no quadro 1 do anexo X, para veiculos e motores de ignicdo por compressio e de duplo combustivel.
) “CO OTL” designa os requisitos de monitorizagio tal como definidos no quadro 2 do anexo X, para veiculos e motores de igni¢do comandada.
) As especificagdes IUPR constam do anexo X. Os motores de igni¢do comandada e os veiculos equipados com esses motores ndo devem ser sujeitos as IUPR.
) Disposicdes suplementares quanto aos requisitos de monitorizagdo enunciados no ponto 2.3.1.2 do anexo 9-A do Regulamento n. 49 da UNECE.
%) Requisito ISC definido no apéndice 1 do anexo II.
)
)
)
0

Para motores de igni¢do comandada e veiculos equipados com esses motores.
Para motores de igni¢do por compressdo e de duplo combustivel e veiculos equipados com esses motores.
“Monitorizagdo do desempenho” designa os requisitos tal como definidos no ponto 2.1.1 do anexo X.

610C11'SC

[ Ld ]

erodoing oprun ep [eyQ [ewiof

I1/€0¢€ 1



L 303/12 Jornal Oficial da Unido Europeia 25.11.2019

8) No apéndice 10, é aditada a seguinte nota explicativa:

«(") O CFpypar deve ser declarado, se aplicavel.»;

9) E aditado o apéndice seguinte:

«Apéndice 11

Dossié AES

O dossié AES deve incluir o seguinte:

Informagdes sobre todas as AES:

a) Uma declaragdo do fabricante indicando que o sistema motor ou o tipo de familia de motores homologados
enquanto unidade técnica auténoma, ou o veiculo com um sistema motor homologado no que respeita as emissdes,
ou um modelo de veiculo homologado no que respeita as emissdes, ndo inclui qualquer estratégia manipuladora;

b) Uma descri¢do do motor e das estratégias de controlo das emissdes e dos dispositivos utilizados, software ou hardware,
e eventuais condigdes em que as estratégias e dispositivos ndo funcionem como durante o ensaio para efeitos de
homologagio;

¢) Uma declaragdo das versdes de software utilizadas para controlar estas AES/BES, incluindo os valores de controlo
dessas versdes de software e instrugdes para as entidades sobre a leitura dos valores de controlo; a declaragdo deve ser
atualizada e enviada para a entidade homologadora que detém este dossié alargado sempre que haja uma nova versio
do software que tenha um impacto nas AES/BES;

d) Fundamentagio técnica detalhada de qualquer AES, incluindo uma avaliagdo dos riscos com uma estimativa do risco
com e sem a AES, incluindo as seguintes informagdes:

i) informacdes sobre o equipamento informdtico que tem de ser protegido pela AES, se for caso disso;

ii) prova de danos stibitos e irrepardveis no motor que ndo possam ser evitados pela manutencdo regular e que
ocorreriam na auséncia da AES, se aplicavel;

i) uma justificacdo fundamentada sobre os motivos por que é necessdrio utilizar uma AES para o aquecimento do
motor ou apds o arranque do motor, se aplicavel;

e) A descricdo da logica do sistema de comando da alimentagdo em combustivel, estratégias de temporizacio e os
pontos de comutagdo em todos os modos de funcionamento;

f) Uma descri¢do das relagdes hierdrquicas entre a AES (ou seja, quando mais de uma AES pode ser ativada em
simultineo, uma indicagdo sobre a AES que reage primeiro, o método em que as estratégias interagem, incluindo
fluxogramas de dados e a l6gica de decisdo e de que modo a hierarquia assegura a limitagdo de todas as AES ao nivel
mais baixo possivel;

g) Uma lista de pardmetros que sejam medidos efou calculados pela AES, juntamente com a finalidade de cada
parametro medido efou calculado e 0 modo como cada um destes pardmetros diz respeito a danos do motor;
incluindo o método de célculo e a forma como esses pardmetros calculados estdo correlacionados com o estado real
do parametro que estd a ser controlado e qualquer tolerancia ou fator de seguranca resultante incorporado na andlise;

h) Uma lista de pardmetros de controlo do motor/das emissdes que sdo modulados em funcio dos pardmetros medidos
ou calculados e a gama de modulagdo para cada parametro de controlo do motor/das emissdes; juntamente com a
relagdo entre estes parametros e os pardmetros medidos ou calculados;

i) Uma avaliacio do modo como as AES limitardo as emissdes em condicdes reais de condugdo ao nivel mais baixo
possivel, incluindo uma andlise pormenorizada do aumento previsto do total dos poluentes regulamentados e
emissdes de CO, mediante a utilizagdo da AES, comparativamente com a BES.
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O dossié AES deve ser limitado a 100 paginas e incluir todos os elementos principais para permitir que a entidade
homologadora avalie a AES (de acordo com os requisitos do apéndice 2 do anexo VI), a eficdcia do sistema de persuasio
e as medidas contra a transformacio abusiva. O dossié pode ser completado com anexos e outros documentos apensos,
contendo elementos adicionais e complementares, se necessario. O fabricante deve enviar uma nova versdo do dossié
alargado a entidade homologadora sempre que forem inseridas alteragdes na AES. A nova versio deve ser limitada as
alteragdes e ao seu efeito. A nova versdo da AES deve ser avaliada e aprovada pela entidade homologadora.

O dossié AES deve ser estruturado da seguinte forma:

Dossié AES n.° YYY/OEM
Partes namero ponto Explicacdo
Documen- Carta de apresentagdo para a entidade ho- | Referéncia do documento com a verséo, a
tos introdu- mologadora data de emissdo do documento, a assinatura
torios da pessoa relevante na organizac¢io do fa-
bricante
Quadro recapitulativo das versdes Contetido das alteracdes de cada versdo e
indicagdo da parte alterada.
Descricdo dos tipos (de emissio) em causa
Quadro de documentos apensos Lista de todos os documentos apensos
Referéncias cruzadas Remissdo para as alineas a) a i) do apéndice
11 (onde encontrar cada requisito do regu-
lamento)
Declaragdo sobre a auséncia de dispositivo | + Assinatura
manipulador
Documento 0 Acrénimos/abreviaturas
de base -
1 DESCRICAO GERAL

1.1 Apresentagdo geral do motor Descrigdo das principais caracteristicas: ci-
lindrada, apés tratamento,...

1.2 Arquitetura geral do sistema Esquema funcional do sistema: lista de sen-
sores e atuadores, explicagdo das fungdes
gerais do motor

1.3 Leitura da versdo de software e de calibracdo | Por exemplo, explicagio do instrumento
genérico de exploracio

2 Estratégias de base em matéria de emissoes
2.x BES x Descrigdo da estratégia x
2y BESy Descrigdo da estratégia y
3 Estratégias auxiliares em matéria de emis-
soes

3.0 Apresentagio das AES Relacdes hierdrquicas entre AES: descrigdo e
justificacdo (por exemplo, seguranca, fiabi-
lidade, etc.)

3x AES x 3.x.1 Justificacdo da AES

3.x.2 Pardmetros medidos efou modeliza-
dos para caracterizagio da AES 3.x.3 Modo
de agdo da AES

— Pardmetros usados

3.x.4 Efeito da AES nos poluentes e CO,
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Partes namero ponto Explicagdo
3y AESy 3y.1
3.2
etc.
4. Descri¢do do sistema de persuasdo, in-
cluindo as estratégias de monitorizagdo
associadas
5. Descricdo das medidas contra a transfor-
macdo abusiva
O limite de 100 péginas termina aqui
Anexo Lista dos tipos abrangidos por esta BES-AES:
incluindo referéncia da homologagio, refe-
réncia de software, niimero de calibracio,
valores de controlo de cada versdo e de cada
unidade de controlo eletrénico (motor efou
pos-tratamento, se aplicdvel)
Documen- Nota técnica para a justificacio da AES n.* | Avaliagdo dos riscos ou justificagdo por en-
tos anexos XXX saio ou exemplo de dano stbito, se aplicavel

Nota técnica para a justificacdo da AES n.°
y

Relatério do ensaio relativo a quantifica-
¢do da incidéncia especifica de uma AES

Relatério de ensaio de todos os ensaios
especificos realizados para justificaio da
AES, detalhes das condicdes de ensaio, de-
scricdo do veiculo/data dos ensaios, inci-
déncia nas emissdes/no CO, com/sem ati-
vagdo da AES;»
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ANEXO 11

O anexo Il do Regulamento (UE) n.° 582/2011 ¢ alterado do seguinte modo:

1)

10)

No ponto 4.1, entre o segundo e o terceiro paragrafos, é inserida a seguinte frase:

«Caso a massa maxima legalmente autorizada do veiculo seja inferior & massa mdxima em carga tecnicamente
admissivel do veiculo, é permitido utilizar a massa médxima legalmente autorizada para determinar a carga ttil do

veiculo para o ensaio.»;

O ponto 4.6.2. passa a ter a seguinte redagdo:

«4.6.2. A amostragem das emissdes e de outros dados deve iniciar-se antes do arranque do motor. As emissdes do
arranque a frio devem ser incluidas na avaliagio das emissdes, em conformidade com o ponto 2.6.1 do

apéndice 1.5

O ponto 6.3, incluindo o quadro 2, passa a ter a seguinte redagdo:

«6.3. O fator de conformidade final para o ensaio (CFg,.) de cada poluente, calculado em conformidade com o
apéndice 1, ndo deve exceder o fator de conformidade méximo autorizado para esse poluente de acordo com o

quadro 2.

Quadro 2

Fatores maximos de conformidade autorizados para os ensaios das emissdes no contexto da

conformidade em circulagio

Poluente Fator mdximo de conformidade autorizado
cOo 1,50
THCY 1,50
NMHC® 1,50
CH,® 1,50
NO, 1,50
Ntmero de particulas 1,630

(') Para os motores com igni¢do por compressdo.
(%) Para motores de ignicio comandada.
() Sob reserva das medidas transitorias previstas no artigo 17.-A»;

Apbs o ponto 10.1.8.5, ¢ inserido o seguinte ponto:

«10.1.8.5-A Concentragdo do niimero de particulas [#/cm’]»;

Apés o ponto 10.1.9.5, ¢ inserido o seguinte ponto:

«10.1.9.5-A Fluxo do nimero de particulas [#/s]»

Ap6s o ponto 10.1.9.10, € inserido o seguinte ponto:

«10.1.9.10-A Numero de particulas [#]»

Apbs o ponto 10.1.9.19, € inserido o seguinte ponto:

«10.1.9.19-A Fator de conformidade do niimero de particulas na janela de trabalho [-]»;

Apés o ponto 10.1.9.24, € inserido o seguinte ponto:

«10.1.9.24-A Fator de conformidade do néimero de particulas na janela da massa de CO, [-]»;

Apbs o ponto 10.1.10.12, é inserido o seguinte ponto:

«10.1.10.12-A. Ndmero de particulas [#].»

Ap6s o ponto 10.1.11.5, € inserido o seguinte ponto:

«10.1.11.5-A. Fator de conformidade do ntimero de particulas na janela de trabalho [-]»
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11) Apds o ponto 10.1.11.9, ¢ inserido o seguinte ponto:

12)

13)

«10.1.11.9-A Fator de conformidade do niimero de particulas na janela da massa de CO, [-]»;

Ap6s o ponto 10.1.12.4, € inserido o seguinte ponto:

«10.1.12.4-A Colocagdo no zero do analisador do ntimero de particulas, antes e depois do ensaio.»;

O apéndice 1 ¢é alterado do seguinte modo:

a)

No ponto 1, o primeiro pardgrafo, passa a ter a seguinte redacio:

«O presente apéndice descreve o método para determinar as emissdes poluentes a partir das medi¢des efetuadas no
veiculo em circulagdo na estrada, utilizando sistemas portdteis de medi¢do das emissdes (a seguir designados por
"PEMS”). Na medicdo das emissdes poluentes provenientes do escape do motor incluem-se os seguintes
componentes: mondxido de carbono, hidrocarbonetos totais, 6xidos de azoto e nimeros de particulas para
motores de ignicdo por compressdo e monodxido de carbono, hidrocarbonetos ndo metanicos, metano e 6xidos
de azoto para motores de ignicio comandada. Deve ainda medir-se o diéxido de carbono, a fim de se poder

proceder aos cdlculos descritos no ponto 4.»;
O ponto 2.1.1 passa a ter a seguinte redacdo:

«2.1.1. Analisadores de gds e contadores de particulas para medir as concentracdes de poluentes gasosos

regulamentados nos gases de escape.»;

No ponto 2.2, o quadro 1 passa a ter a seguinte redagio:
«Quadro 1

Parimetros de ensaio

Parametro Unidade Fonte

Concentragdo de THC (') ppm Analisador de gases

Concentragdo de CO (!) ppm Analisador de gases

Concentragdo de NO, () ppm Analisador de gases

Concentragdo de CO, (! ppm Analisador de gases

Concentra¢do de CH, (') () ppm Analisador de gases

Concentragdo do ntimero de particulas #em’ Analisador do nimero de particulas

Regulacio da diluicdo (se aplicavel) - Analisador do niimero de particulas

Caudal dos gases de escape kg/h Medidor do caudal de gases de escape
(EFMD)

Temperatura dos gases de escape K EFM

Temperatura ambiente (°) K Sensor

Pressdo ambiente kPa Sensor

Bindrio do motor () Nm UCE ou sensor

Velocidade do motor rpm UCE ou sensor

Caudal de combustivel do motor gfs UCE ou sensor

Temperatura do fluido de arrefecimento do motor UCE ou sensor

Temperatura do ar de admissdo do motor (?) Sensor

Velocidade do veiculo no solo km/h UCE e GPS

Latitude do veiculo grau GPS

Longitude do veiculo grau GPS

') Medido ou corrlgldo em base hiimida.

?) Apenas motores a gas.

()
)
0)
v

Utilizar o sensor da temperatura ambiente ou um sensor da temperatura do ar de admiss3o.
) O valor reglstado deve ser a) o bindrio util de travagem do motor, em conformidade com o ponto 2.4.4 do presente apéndice

ou b) o bindrio ttil de travagem do motor calculado a partir dos valores do bindrio em conformidade com o ponto 2.4.4 do

presente apéndice.»;
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d) No ponto 2.4 sdo aditadas os seguintes pontos:

«2.4.6. Instalagdo do analisador do niimero de particulas

A instalagdo e o funcionamento do PEMS devem ser estanques e minimizar as perdas de calor. Para evitar a
formacio de particulas, os conectores devem ser estdveis do ponto de vista térmico as temperaturas dos
gases de escape previstas durante o ensaio. Caso sejam utilizados elementos de ligacio em elastémero
para ligar a saida do escape do veiculo ao tubo de ligagdo, esses elementos de ligagdo ndo devem entrar
em contacto com os gases de escape, para evitar a adulteragdo dos resultados a cargas elevadas do motor.

2.4.7. Recolha de amostras de emissdes em niimero de particulas

A recolha de amostras das emissdes deve ser representativa e realizada em pontos com uma boa mistura
de gases de escape nos quais a influéncia do ar ambiente a jusante do ponto de recolha seja minimo. Se
for caso disso, devem ser recolhidas amostras de emissdes a jusante do medidor do caudal mdssico dos
gases de escape, respeitando uma distancia de, pelo menos, 150 mm relativamente ao elemento sensor. A
sonda de recolha de amostras deve ser instalada a uma distancia, pelo menos, trés vezes superior ao
didmetro interior do tubo de escape a montante do ponto em que os gases de escape sdo libertados no
ambiente. Os gases de escape devem ser recolhidos a partir do centro da corrente de gases de escape.
Caso sejam utilizadas vdrias sondas para a recolha de amostras das emissdes, a sonda de recolha de
amostras de particulas deve ser colocada a montante das demais. A sonda de recolha de particulas ndo
deve interferir com a recolha de amostras dos gases poluentes. O tipo e as especificacdes da sonda e
respetiva montagem devem ser documentados em pormenor, ou no relatério de ensaio do servigo
técnico (no caso dos ensaios de homologagio), ou na prépria documentagio do fabricante do veiculo (no
caso de ensaios de conformidade em circulacio).

Caso as particulas sejam recolhidas e ndo diluidas no tubo de escape, a conduta de recolha a partir do
ponto de amostragem dos gases de escape brutos até ao ponto de dilui¢do ou detetor de particulas deve
ser aquecida a uma temperatura minima de 373 K (100 °C).

Todas as pegas do sistema de recolha de amostras, desde o tubo de escape até ao detetor de particulas, que
estejam em contacto com gases de escape brutos ou diluidos, devem ser concebidas para minimizar a
deposi¢do das particulas. Todas as pegas devem ser feitas de material antiestdtico para impedir efeitos
eletrostaticos.»;

¢) No ponto 2.5 é aditado o seguinte ponto:

«2.5.5. Verificagdo do analisador do niimero de particulas

O PEMS ndo pode apresentar erros nem sinais de aviso criticos. O nivel zero do analisador do ntimero de
particulas deve ser registado através da recolha de amostras do ar ambiente mediante um filtro de
particulas de elevada eficiéncia (HEPA) a entrada da conduta de recolha de amostras durante o periodo de
12 horas antes do inicio do ensaio. Regista-se o sinal a uma frequéncia constante de, pelo menos, 1,0 Hz,
em média, durante um periodo de 2 minutos. A concentragio final deve situar-se dentro das
especifica¢des do fabricante, mas ndo pode exceder 5 000 particulas por centimetro ciibico.»

f) O ponto 2.6.1 passa a ter a seguinte redacio:

«2.6.1. Inicio do ensaio

Para efeitos do procedimento de ensaio, entende-se por “inicio do ensaio”, a primeira igni¢do do motor de
combustdo interna.

A amostragem das emissdes, a medigdo dos pardmetros do escape e o registo dos dados relativos ao motor
e ao ambiente devem iniciar-se antes do inicio do ensaio. E proibido o aquecimento artificial dos sistemas
de controlo das emissdes antes do inicio do ensaio.

No inicio do ensaio, a temperatura do liquido de arrefecimento nio deve exceder a temperatura ambiente
em mais de 5 °C e ndo deve exceder 303 K (30 °C). A avaliagdo dos dados deve comecar apds a
temperatura do fluido de arrefecimento ter atingido 303K (30 °C) pela primeira vez, ou apds a
temperatura do fluido de arrefecimento ter estabilizado a £2K num perfodo de cinco minutos, consoante
0 que ocorrer primeiro, mas nunca mais de 10 minutos depois do inicio do ensaio.»;
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g) O ponto 2.6.3 passa a ter a seguinte redacdo:
«2.6.3 Fim do ensaio

O ensaio termina quando o veiculo tiver concluido o percurso e 0 motor de combustio interna estiver
desligado.
O motor de combustio interna deve ser desligado o mais rapidamente possivel no final da viagem. Os
dados devem continuar a ser registados até ser esgotado o tempo de resposta dos sistemas de recolha de
amostras.»;

h) No ponto 2.7, ponto 2.7.4, a alinea a) passa a ter a seguinte redacio:

«a) Se a diferenca entre os resultados antes e apds o ensaio for inferior a 2%, conforme especificado nos pontos
2.7.2 e 2.7.3, as concentragdes medidas podem ser utilizadas sem ser corrigidas, podendo o seu desvio ser
corrigido, a pedido do fabricante, de acordo com o ponto 2.7.5

i) No ponto 2.7, ¢ aditado o seguinte ponto:
«2.7.6 Verificagdo do analisador de niimeros PM
O nivel zero do analisador de niimeros PM deve ser verificado antes do inicio do teste e apds o final do
teste e registado em conformidade com os requisitos do ponto 2.5.5.»;
j)  Ospontos 3.1.1, 3.1.2 e 3.1.3 passam a ter a seguinte redagio:
«3.1.1. Dados dos analisadores
Os dados dos analisadores de gases devem ser corretamente alinhados segundo o método descrito no
ponto 9.3.5 do anexo 4 do Regulamento n.° 49 da UNECE. Os dados do analisador do nimero de
particulas devem estar sincronizados com o seu préprio tempo de transformagdo, de acordo com as
instrugdes do fabricante do instrumento.
3.1.2. Dados dos analisadores e do caudal dos gases de escape (EFM)
Os dados dos analisadores de gases e dos contadores de particulas devem ser corretamente alinhados com
os dados do EFM segundo o método descrito no ponto 3.1.4.
3.1.3. Dados do PEMS e do motor
Os dados do PEMS (analisadores de gases, contadores de particulas e EFM) devem ser corretamente
alinhados com os dados da UCE do motor segundo o método descrito no ponto 3.1.4.»;
k) No ponto 3.1.4, os termos «1: Analisadores de gases (concentragdes de THC, CO, CO, e NO,);» sdo substituidos

pelo seguinte:

«l. Analisadores de gases (concentragdes de THC, CO, CO, e NO,);»

Ao ponto 3 é aditada a seguinte alinea:
«3.6. Célculo das emissdes instantineas em niimero de particulas

As emissdes instantineas em ndmero de particulas (PN;) (#[s) sdo determinadas multiplicando a
concentragdo instantdnea do nimero de particulas (#/cm?) pelo caudal mdssico instantineo dos gases de
escape (kgfs), ambos corrigidos e sincronizados no que respeita ao tempo de transformacio, em
conformidade com o ponto 1.4.3 do apéndice 3. Se for caso disso, os valores negativos de emissdes
instantdneas sdo integrados em todas as avaliagdes de dados posteriores. O célculo das emissdes
instantaneas deve considerar todos os numeros significativos dos resultados intermédios. Para a
determinagdo das emissdes instantineas em niimero de particulas, aplica-se a seguinte férmula:

PN: = ceni. qmewi/pe

em que:

PN; ntimero de emissdes instantineas em nimero de particulas: (#/s)

CrNi concentracdo de particulas medida (#/m’) normalizada a 273 K (0 °C), incluindo a diluicdo interna
e as perdas de particulas

Gmewi caudal massico dos gases de escape medido (kg/s)

p. densidade dos gases de escape [kg/m*] a 273 K (0 °C).»;
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m) Os pontos 4.2.1 e 4.2.1.1 passam a ter a seguinte redagio:

«4.2.1.  Cdlculo das emissdes especificas

Devem calcular-se as emissdes especificas e ((mg/kWh] ou [#/kWh]) para todas as janelas e todos os
poluentes do seguinte modo:

¢= W(tzli)rfW(tLi)

em que:
m emissdo mdssica do poluente (mg/janela) ou o niimero de particulas (#/janela)
Wit,,) — Wi(t) trabalho do motor durante a i%™ janela de cdlculo das médias, em kWh.

4.2.1.1. Célculo das emissdes especificas para um combustivel comercial declarado

Se um ensaio nos termos do presente anexo tiver sido efetuado com um combustivel comercial declarado
no ponto 3.2.2.2.1 da parte 1 do apéndice 4 do anexo I, as emissdes especificas e ([mg/kWh] ou
[#/kWh]) devem ser calculadas para todas as janelas e todos os poluentes, multiplicando as emissdes
especificas determinadas nos termos do ponto 4.2.1 pelo fator de corre¢do da poténcia determinado em
conformidade com o ponto 1.1.2, alinea a-1), do anexo L»;

n) O ponto 4.2.3 passa a ter a seguinte redacio:

«4.2.3. Cdlculo dos fatores de conformidade

Os fatores de conformidade devem ser calculados para todas as janelas vélidas e para todos os poluentes
da seguinte forma:

CF ==
em que:
e emissdes especificas no freio do poluente gasoso (mg/kWh) ou (#/kWh);
L limite aplicdvel (mg/kWh) ou (#/kWh).»;

o) O ponto 4.3.2 passa a ter a seguinte reda¢do:

«4.3.2. Cdlculo dos fatores de conformidade

Os fatores de conformidade devem ser calculados para todas as janelas vélidas e para todos os poluentes
da seguinte forma:

CF = Cr
T CF,
em que:
m . . .
CF, = — o) B (in service ratio) e
CF, = —"(certification ratio)

Mmcoz,ref
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em que:

m emissdo mdssica do poluente gasoso (mgfjanela) ou nimero de particulas
(#/janela);

Meoa(ta:) — Meoalts) janela de cdlculo das médias, em kg;

massade CO, durantea

iésima

Mco2mef massa de CO, do motor determinada para o WHTC, em kg;

my emissdo madssica do poluente gasoso ou o ntiimero de particulas correspondente

ao limite aplicdvel no WHTC (mg) ou (#), respetivamente].»

p) No ponto 4 sio aditados os seguintes pontos:

«4.4. Cdlculo do fator de conformidade final para o ensaio

4.4.1. O fator de conformidade final para o ensaio (CFs,,) para cada poluente é calculado do seguinte modo:

CFfinat = 0,14 x CFcold + 0,86 % CFwarm

em que:

CF,o4 fator de conformidade do periodo de funcionamento a frio do ensaio, que deve ser igual
ao fator de conformidade mais elevado das janelas de cdlculo das médias méveis, com
inicio a uma temperatura do liquido de arrefecimento inferior a 343 K (70 °C),
determinado para esse poluente, de acordo com os procedimentos de célculo
especificados nos pontos 4.1 e 4.2 ou 4.3, consoante o que for aplicvel;

CFam fator de conformidade do perfodo de funcionamento a quente do ensaio, que deve ser

igual ao percentil 90 acumulado dos fatores de conformidade determinados para esse
poluente, de acordo com os procedimentos de célculo especificados nos pontos 4.1 e
4.2 ou 4.3, consoante o que for aplicavel, se a avaliagdo dos dados tiver inicio apds a
temperatura do liquido de arrefecimento ter atingido 343 K (70 °C) pela primeira vez.»;

14) O apéndice 2 é alterado do seguinte modo:

a) O ponto 1 passa a ter a seguinte redagdo:

«1. Generalidades

As emissdes gasosas e o nimero de particulas devem ser medidos de acordo com o protocolo descrito no
apéndice 1. O presente apéndice descreve as caracteristicas do equipamento de medi¢do portatil que deve ser
utilizado na realizacio desses ensaios de medicio.»;

b) No ponto 2 sio aditados os seguintes pontos:

«2.5.  Contadores de particulas

2.5.1.  Generalidades

2.5.1.1. O analisador do niimero de particulas deve ser constituido por uma unidade de pré-condicionamento e
um detetor de particulas (ver figura 1). O detetor de particulas pode também pré-condicionar o aerossol.
A sensibilidade do contador aos choques, vibracdes, envelhecimento, variacdes da temperatura e da
pressdo atmosférica, interferéncias eletromagnéticas e outros fatores que possam afetar o funcionamento
do veiculo ou do analisador deve ser reduzida, tanto quanto possivel, a0 minimo, e estar claramente
indicada na documentagio de apoio elaborada pelo fabricante do instrumento. O analisador do niimero
de particulas deve cumprir os requisitos do presente regulamento e as especifica¢des do seu fabricante.
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Figura 1
Exemplo de configuragio de um contador de particulas
(as linhas ponteadas descrevem os elementos facultativos)
EFM: Medidor de caudal mdssico dos gases de escape
d: diametro interior

PND: Diluidor do niimero de particulas

Ligagdo ao
escape
EFM J Elemento sensor
—1 dofluxo
£ :
E Direg¢do do fluxo
R T T T T T I
— -~ — o~
N Pm——-———- :,’PND \1— Secgio /PNDN | | Detetor de
/ L _____ J |1\ 1 ;| aquecida —‘\ 2 /| | particulas
1" 7 -~
Condutade b e e e e e e e _!
Sonda de recplha recolha de .
de amastras amostras Unidade de pré-condicionamento
— 1 Analisadoresde . )
gds Analisador do nimero de particulas
5 « d >
| Fluxe de retorno

Ar ambiente

“— <35 —>4—— <55 ——————— P« <355 »

Tempo de permanéncia Tempo de atraso (tg-t;0) Tempo (t1o-tso)
de subida

2.5.1.2. O analisador do nimero de particulas deve ser ligado ao ponto de amostragem por meio de uma sonda de
recolha de amostras que extrai uma amostra do eixo do tubo de escape. Se as particulas ndo forem
diluidas no tubo de escape, a conduta de recolha de amostras deve ser aquecida a uma temperatura
minima de 373 K (100 °C) até ao ponto de primeira dilui¢do do analisador do nimero de particulas ou
do detetor de particulas do analisador. O tempo de permanéncia da amostra na conduta de recolha de
amostras de particulas deve ser inferior a 3 segundos relativamente ao ponto de primeira dilui¢do ou ao
detetor de particulas.

2.5.1.3. Todas as partes em contacto com a amostra de gases de escape devem ser sempre mantidas a uma
temperatura que permita evitar a condensacdo de qualquer composto no dispositivo. Tal pode ser feito,
por exemplo, por aquecimento a uma temperatura superior e diluicdo da amostra ou oxidagdo das
espécies (semi)voldteis.

2.5.1.4. O analisador do niimero de particulas deve incluir uma secgdo aquecida a uma temperatura de parede de
> 573K (300 °C). A unidade de pré-condicionamento deve controlar as etapas aquecidas a temperaturas
nominais de funcionamento constantes, com uma tolerdncia de + 10 K, e fornecer indicagdes que
permitam saber se as partes aquecidas estdo a temperatura correta de funcionamento. Sdo aceitdveis
temperaturas mais baixas desde que a eficiéncia de remogdo de particulas voldteis cumpra as
especificagdes estabelecidas no ponto 2.5.4.

2.5.1.5. Os sensores de pressio, temperatura e de outros pardmetros devem monitorizar o bom funcionamento
do instrumento durante o funcionamento e emitir um aviso ou uma mensagem em caso de anomalia.

2.5.1.6. O tempo de atraso no analisador do niimero de particulas deve ser < 5 s. O tempo de atraso significa a
diferenca de tempo entre a variacio de concentragdo no ponto de referéncia e uma resposta do sistema
de 10% da leitura final.

2.5.1.7. O analisador do niimero de particulas (e/ou o detetor de particulas) deve ter um tempo de subida < 3,5 s.

2.5.1.8. As medigdes da concentragdo de particulas devem corresponder aos valores normalizados a 273 K (0 °C)
e 101,3 kPa. Se tal for considerado necessario com base nas boas praticas de engenharia, a pressdo e/ou a
temperatura a entrada do detetor devem ser medidas e comunicadas para efeitos de normalizagdo da
concentragdo de particulas.
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2.5.1.9.

2.5.2.

2.5.2.1.

2.5.2.2.

2.5.3.
2.5.3.1.

2.5.3.2.

2.5.3.3.

Os contadores de particulas que cumpram os requisitos de calibragdo do Regulamento n.° 83 oun.° 49 da
UNECE, ou do GTR 15 sdo considerados conformes aos requisitos de calibragdo do presente anexo.

Requisitos de eficiéncia

O sistema completo do analisador do niimero de particulas, incluindo a conduta de recolha de amostras,
deve cumprir os requisitos de eficiéncia do quadro 1.

Quadro 1

Requisitos de eficiéncia do sistema do analisador do niimero de particulas (e da conduta
de recolha de amostras)

dp [nm] sub-23 23 30 50 70 100 200
E(dp) —(*)

(*) Serdo definidos numa fase posterior.

0,2-0,6 0,3-1,2 0,6-1,3 0,7-1,3 0,7-1,3 0,5-2,0

A eficiéncia E(dp) é a razdo entre as leituras do sistema do analisador do ndmero de particulas e do
analisador do niimero de particulas por condensacio (CPC) (d50 = 10nm ou menos, com linearidade
verificada e calibrada com eletrémetro) ou a medi¢do paralela mediante eletrémetro da concentragdo de
particulas num aerossol monodisperso, com um didmetro de mobilidade dp e normalizado nas mesmas
condi¢des de temperatura e de pressio. O material deve ser constituido por particulas tipo fuligem
termicamente estdveis (p. ex., descargas de faiscas de grafite ou fuligem da chama de difusdo com pré-
-tratamento térmico). Se a curva da eficiéncia for medida com um aerossol diferente (p. ex., NaCl), a
correlagio com a curva das particulas tipo fuligem deve ser apresentada sob a forma de gréfico,
comparando os resultados de eficiéncia obtidos ao utilizar ambos os aerosséis de ensaio. As diferencas
nas eficiéncias de contagem devem ser tidas em conta ajustando as eficiéncias medidas com base nesse
grafico comparativo para indicar as eficiéncias com os aerosséis de tipo fuligem. Qualquer fator de
corregdo de particulas com carga mdltipla deve ser aplicado e documentado, mas ndo pode ser superior a
10%. As eficiéncias finais (por exemplo, ajustadas aos diferentes materiais e particulas com cargas
multiplas) devem abranger o analisador do nimero de particulas e a conduta de recolha de amostras. O
analisador do niimero de particulas também pode ser calibrado por partes (ou seja, a unidade de pré-
-condicionamento separadamente do detetor de particulas), desde que se prove que o analisador do
nimero de particulas e a conduta de recolha de amostras satisfazem em conjunto os requisitos
estabelecidos no quadro 1. O sinal medido a partir do detetor deve ser superior ao dobro do limite de
detecdo (aqui definido como o nivel zero mais trés desvios-padrio).

Requisitos de linearidade

Os requisitos de linearidade devem ser verificados sempre que se observem estragos, tal como exigido
pelos procedimentos de auditoria interna ou pelo fabricante do instrumento, pelo menos uma vez no
periodo de 12 meses conducente a um ensaio.

O analisador do niimero de particulas e a conduta de recolha de amostras devem cumprir os requisitos de
linearidade indicados no quadro 2.

Quadro 2

Requisitos de linearidade do analisador do niimero de particulas (e da conduta de recolha
de amostras)

Coeficiente de
determinacio r?

Instrumento/

5 s Declive a
pardmetro de medigdo !

[Xmin® (a1 - 1)+ a| Erro-padrio SEE

Analisador do na- < 5% max. 0,85-1,15 < 10% max. >0,950

mero de particulas

O sistema do analisador do niimero de particulas e a conduta de recolha devem cumprir os requisitos de
linearidade do quadro 2 aquando da utilizagdo de particulas do tipo fuligem monodispersas ou
polidispersas. A dimenséo das particulas (didmetro de mobilidade ou didmetro médio de contagem) deve
ser superior a 45 nm. O instrumento de referéncia é um eletrémetro ou um analisador do niimero de
particulas por condensa¢do (CPC) com d50 = 10 nm ou menos, verificado para efeitos de linearidade.
Em alternativa, o instrumento de referéncia pode ser um sistema de contagem de particulas que cumpra
os requisitos do Regulamento UNECE n.° 49.

25.11.2019



25.11.2019

Jornal Oficial da Unido Europeia L 303/23

2.5.3.4. Além disso, as diferencas entre o analisador do niimero de particulas e o instrumento de referéncia em

cada um dos pontos controlados (com exce¢do do ponto zero) ndo devem ir além de 15% do seu valor
médio. Devem ser verificados, pelo menos, cinco pontos uniformemente distribuidos (mais o ponto
zero). A concentragio méxima controlada deve ser a concentracio maxima permitida do analisador do
numero de particulas.

Se o analisador do nimero de particulas for calibrado por partes, a linearidade s6 pode ser verificada para
o detetor, mas as eficiéncias das outras partes e da conduta de recolha de amostras devem ser tidas em
conta no célculo do declive.

2.5.4.  Eficiéncia da remogdo de particulas voldteis

2.5.4.1. O analisador do nimero de particulas deve atingir > 99% de remocdo de > 30 nm tetracontano

(CH;(CH,)33CH;) de particulas, com uma concentracio a entrada > 10000 particulas por cm’® na
diluicio minima.

2.5.4.2. Além disso, o sistema do analisador do niimero de particulas deve também atingir uma eficiéncia de

remogdo > 99% de alcano polidisperso (decano ou superior) ou 6leo Emery com um didmetro de
contagem médio > 50 nm e uma concentragdo a entrada > 5x10° particulas por centimetro ctibico a
diluigio minima (massa equivalente > 1 mg/m’).

2.5.4.3. A eficiéncia de remogio de particulas volateis com tetracontano e/ou alcano polidisperso ou 6leo tem de

ser provada apenas uma unica vez para a familia PEMS. Uma familia PEMS ¢é considerada um grupo de
instrumentos que utiliza os mesmos analisadores, 0 mesmo condicionamento térmico, 0s mesmos
dispositivos de recolha de amostras e os mesmos algoritmos de compensagio de software. No entanto, o
fabricante do instrumento deve prestar informagdes sobre o intervalo da manuten¢do ou substituicdo
que assegurem que a eficiéncia da remogdo nio seja inferior aos requisitos técnicos. Se essas informagdes
ndo forem fornecidas pelo fabricante dos instrumentos, a eficiéncia da remogdo de particulas volateis deve
ser verificada anualmente em relagio a cada instrumento.»;

15) No apéndice 3, sdo aditados os seguinte pontos:

«1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

Calibragdo e verificagdo do analisador do niimero de particulas

O ensaio de estanquidade do PEMS deve realizar-se em conformidade com os requisitos do ponto 9.3.4 do
anexo 4 do Regulamento n.° 49 da UNECE ou de acordo com as instrugdes do fabricante.

A verificagdo do tempo de resposta do analisador do niimero de particulas deve realizar-se de acordo com os
requisitos indicados no ponto 9.3.5 do anexo 4 do Regulamento n.° 49 da UNECE, utilizando particulas se ndo
for possivel utilizar gases.

O tempo de transformagio do sistema do analisador niimero de particulas e da respetiva conduta de recolha de
amostras deve ser determinado em conformidade com o ponto A.8.1.3.7 do apéndice 8 do anexo 4 do
Regulamento n.° 49 da UNECE. Por «tempo de transformagdo» entende-se a diferenca hordria entre a variagio
de concentragdo no ponto de referéncia e a resposta do sistema a 50% da leitura final.»;
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ANEXO III

O anexo VI do Regulamento (UE) n.° 582/2011 é alterado do seguinte modo:
1) No ponto 8 é aditado o seguinte pardgrafo:

«A metodologia para a avaliacdo das AES ¢ descrita no apéndice 2 do presente anexo.»;
2) No apéndice 1, o segundo pardgrafo do ponto 3.1 passa a ter a seguinte redacdo:

«A carga til do veiculo deve corresponder a 50-60% da carga maxima do veiculo. Pode ser acordado com a entidade
homologadora um desvio em relacdo a esse intervalo. A razdo para tal desvio deve ser indicada no relatério de ensaio.
Sdo aplicaveis os requisitos adicionais constantes do anexo IL»;

3) E aditado o apéndice seguinte:
«Apéndice 2
Metodologia para a avaliacio da AES

Para efeitos de avaliagdo da AES, a entidade homologadora deve verificar, pelo menos, se os requisitos estabelecidos no
presente apéndice estdo preenchidos.

1) Deve manter-se o aumento das emissdes induzidas pela AES no nivel mais baixo possivel:

a) O aumento das emissdes totais aquando da utilizacdo de uma AES deve ser mantido ao nivel mais baixo possivel
durante a utilizacdo e a vida util normal dos veiculos;

b) Sempre que uma tecnologia ou conce¢do que permita um melhor controlo das emissdes esteja disponivel no
mercado aquando da avaliagdo preliminar da AES, deve ser utilizada sem modulagdo injustificada.

2) Quando utilizado para justificar uma AES, o risco de danos stibitos e irrepardveis do motor deve ser demonstrado e
documentado de forma adequada, incluindo as seguintes informagdes:

a) A prova de danos catastréficos do motor (ou seja, stbitos e irrepardveis) deve ser apresentada pelo fabricante,
juntamente com uma avaliacdo de risco que inclua uma avaliacdo da probabilidade de ocorréncia do risco e da
gravidade das consequéncias possiveis, incluindo os resultados de ensaios realizados para esse efeito;

b) Quando estiver disponivel no mercado uma tecnologia ou conce¢do aquando da aplicagdo da AES que elimine
ou reduza tal risco, esta deve ser utilizada tanto quanto tecnicamente possivel (ou seja, sem modulagio
injustificada);

¢) A durabilidade e a protecdo a longo prazo do motor ou dos componentes do sistema de controlo das emissdes
contra o desgaste e o funcionamento defeituoso ndo devem ser consideradas uma razdo aceitdvel admitir uma
AES.

3) Uma descricdo técnica adequada deve documentar as razdes pelas quais é necessdrio utilizar uma AES para garantir
o funcionamento seguro do veiculo:

a) A prova de um risco acrescido para o funcionamento seguro do veiculo deve ser fornecida pelo fabricante,
juntamente com uma avaliacdo de risco que inclua uma avaliacdo da probabilidade de ocorréncia do risco e da
gravidade das consequéncias possiveis, incluindo os resultados de ensaios realizados para esse efeito;

b) Quando estiver disponivel no mercado uma tecnologia ou conce¢io que permita um melhor controlo das
emissdes aquando da aplicacio da AES que permita a redugdo do risco de seguranca, esta deve ser utilizada
tanto quanto tecnicamente possivel (ou seja, sem modulacio injustificada).

4) Uma descrigdo técnica adequada deve documentar as razdes por que é necessrio utilizar uma AES durante o
arranque ou o aquecimento do motor:

a) A prova da necessidade de utilizar uma AES durante o arranque do motor deve ser apresentada pelo fabricante,
juntamente com uma avaliacdo de risco que inclua uma avaliacdo da probabilidade de ocorréncia do risco e da
gravidade das consequéncias possiveis, incluindo os resultados de ensaios realizados para esse efeito;

b) Quando estiver disponivel no mercado uma tecnologia ou concecio diferente aquando da aplicagio da AES que
permita um melhor controlo das emissdes ap6s o arranque do motor, deve ser utilizada tanto quanto
tecnicamente possivel.»
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