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REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2017/1153 DA COMISSAO
de 2 de junho de 2017

que estabelece uma metodologia para determinar os parimetros de correlacio necessirios para
refletir a mudanca no procedimento de ensaio regulamentar e que altera o Regulamento (UE)
n.° 1014/2010

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 443/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009, que
define normas de desempenho em matéria de emissdes dos automdveis novos de passageiros como parte da abordagem
integrada da Comunidade para reduzir as emissdes de CO, dos veiculos ligeiros (1), nomeadamente o artigo 8.°, n.° 9,
primeiro pardgrafo, e o artigo 13.°, n.° 7, primeiro pardgrafo,

Considerando o seguinte:

(1)  Um novo procedimento de ensaio regulamentar de medigdo das emissdes de CO, e do consumo de combustivel de
veiculos ligeiros, o procedimento de ensaio harmonizado a nivel mundial para veiculos ligeiros (WLTP), definido
no Regulamento (UE) 2017/1151 da Comissdo (%), substituird o novo ciclo de condugdo europeu (NEDC), atual-
mente utilizado em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 692/2008 da Comissdo (?), a partir de 1 de
setembro de 2017. Espera-se que o WLTP permita calcular valores de emissdes de CO, e de consumo de
combustivel mais representativos das condi¢des reais de condugio.

() De modo a ter em conta a diferenga entre os niveis de emissdes de CO, medidos pelo atual procedimento NEDC e
pelo novo método WLTP, deve ser prevista uma metodologia de correlagdo entre esses valores que permita
determinar se os fabricantes cumpriram os seus objetivos de emissdes especificas de CO, nos termos do Regu-
lamento (CE) n.® 443/2009.

(3)  Esta prevista uma introducdo progressiva do WLTP, comecando com os novos modelos de veiculo a partir de 1 de
setembro de 2017 e passando a todos os veiculos a partir de 1 de setembro de 2018. A partir de 1 de setembro de
2019, quando também os veiculos de fim de série tiverem sido progressivamente retirados do mercado, todos os
veiculos novos colocados no mercado da Unido serdo ensaiados pelo método WLTP. Durante este periodo,
justifica-se continuar a verificar o cumprimento dos objetivos de emissdes especificas utilizando valores das
emissdes de CO, baseados no NEDC.

(4 Todavia, é desejavel limitar o 6nus de ensaios tanto para os fabricantes como para as autoridades homologadoras,
pelo que deve ser prevista a possibilidade de recorrer a simulacdes para determinar os valores de referéncia de
emissdes de CO, pelo método NEDC. Foi desenvolvida para o efeito uma ferramenta especifica de simulagdo de
veiculos (a ferramenta de correlagdo). Os dados de entrada para a ferramenta de correlacio ndo devem exigir
ensaios suplementares, mas sim provir dos ensaios de homologacdo pelo método WLTP.

(5) O rigor dos requisitos de redugdo de emissdes de CO, na sequéncia da mudanca para o WLTP deve, nos termos do
artigo 13.%, n.° 7, segundo pardgrafo, do Regulamento (CE) n.° 443/2009, manter-se comparavel, para os fabri-
cantes e veiculos das diferentes utilidades, ao definido no Regulamento (CE) n.° 443/2009 com base em niveis de
emissdes de CO, determinados em conformidade com o procedimento NEDC. Por conseguinte, o procedimento de
correlagdo deve ter em conta as condigdes de ensaio pelo método NEDC explicitamente exigidas para concessdo da
homologagio.

() JO L 140 de 5.6.2009, p. 1.

(%) Regulamento (UE) 2017/1151 da Comissdo, de 1 de junho de 2017, que completa o Regulamento (CE) n.° 715/2007 do Parlamento
Europeu e do Conselho relativo @ homologagdo dos veiculos a motor no que respeita as emissdes dos veiculos ligeiros de passageiros
e comerciais (Euro 5 e Euro 6) e ao acesso a informagdo relativa a reparacdo e manutencdo de veiculos, que altera a Diretiva
2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, o Regulamento (CE) n.° 692/2008 da Comissio e o Regulamento (UE)
n.°1230/2012 da Comissdo, e revoga o Regulamento (CE) n.° 692/2008 (ver pdgina 1 do presente Jornal Oficial).

Regulamento (CE) n.° 692/2008 da Comissdo, de 18 de julho de 2008, que executa e altera o Regulamento (CE) n.° 715/2007 do
Parlamento Europeu e do Conselho relativo a homologacio dos veiculos a motor no que respeita as emissdes dos veiculos ligeiros de
passageiros e comerciais (Euro 5 e Euro 6) e ao acesso a informagdo relativa a reparacdo e manuten¢do de veiculos (JO L 199 de
28.7.2008, p. 1).

—
-
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(6)  E possivel que existam tecnologias de veiculos avancadas ou configuracdes tecnoldgicas especificas relativamente as
quais a ferramenta de correlagdo ndo seja capaz de fornecer valores de emissdes de CO, pelo método NEDC
suficientemente exatos. Nesses casos, o fabricante deverd ter como alternativa a possibilidade de realizar um ensaio
num veiculo fisico. A fim de assegurar condi¢des equitativas, devem aplicar-se a esses ensaios as mesmas condigdes
de ensaio NEDC que foram definidas para a ferramenta de correlacio.

(7) O Regulamento (CE) n.® 4432009 prevé varias modalidades que podem ser aplicadas para alcancar os objetivos de
emissdes especificas. A fim de assegurar rigor compardvel, é necessario proceder a algumas adaptagdes ao calculo
dos supercréditos especificados no artigo 5.°-A do Regulamento (CE) n.° 443/2009 e as reducdes decorrentes de
ecoinovacdo referidas no artigo 12.° do mesmo regulamento. Contudo, as condi¢des-quadro dessas modalidades
sdo consideradas ndo diretamente dependentes do procedimento de ensaio aplicdvel e devem, consequentemente,
ser mantidas sem adaptacdes, nomeadamente os limites médximos para os supercréditos e para as redugdes
decorrentes de ecoinovagao.

8)  E importante assegurar que as tolerdncias processuais e os resultados da ferramenta de correlagio sio aplicados
conforme previsto e nio como meio para reduzir artificialmente os valores das emissdes de CO, utilizados para
fins de cumprimento dos objetivos. Por conseguinte, deve realizar-se um niimero limitado de ensaios fisicos
aleatdrios com o intuito de verificar se os dados de entrada e os valores de referéncia NEDC baseados nos
resultados da ferramenta de correlagio sdo corretamente determinados. Na eventualidade de se constatar, em
resultado de um ensaio aleatério, que um fabricante declarou, para fins de homologacdo, um valor de CO,
NEDC inferior a tolerdncia admissivel do resultado da medicio ou se tiverem sido fornecidos dados de entrada
incorretos, a Comissdo deve ter a possibilidade de determinar e aplicar um fator de corre¢io para aumentar as
emissdes médias especificas do fabricante. Tal deve também funcionar como desincentivo a qualquer abuso ou
sobreexploracdo das tolerdncias de medicdo.

(9) A vigilancia dos valores de emissdes de CO, encontra-se estabelecida no Regulamento (UE) n.° 1014/2010 da
Comissdo (') e essas disposicdes também necessitam de ser adaptadas ao novo procedimento de ensaio. Com o
WLTP, serd calculado e registado no certificado de conformidade de cada veiculo um valor de emissdes especificas
de CO,. A fim de vigiar e verificar eficazmente esses valores, é necessario que a vigilancia se baseie nos nimeros de
identificagdo dos veiculos.

(10)  Atendendo as extensas adaptagdes necessarias da matricula dos veiculos e dos sistemas de vigilancia das emissdes
de CO,, justifica-se facultar aos Estados-Membros a possibilidade de introduzirem gradualmente os novos parame-
tros de vigilincia em 2017 e exigir o novo conjunto de dados completo apenas a partir de 2018. Os dados a
comunicar relativamente a 2017 devem incluir, no minimo, os dados exigidos para fins de cumprimento dos
objetivos e para prevenir abusos do procedimento de correlacio.

(11)  As medidas previstas no presente regulamento estdo em conformidade com o parecer do Comité das Alteragdes
Climaticas,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°
Objeto

O presente regulamento preveé:

a) Uma metodologia de correlagio das emissdes de CO, medidas de acordo com o anexo XXI do Regulamento (UE)
2017/1151 com as determinadas de acordo com o anexo XII do Regulamento (CE) n.° 692/2008;

b) Um procedimento de aplicagdo da metodologia referida na alinea a) na determinacio das emissdes médias especificas
de CO, de cada fabricante;

) As alteracdes ao Regulamento (UE) n.° 1014/2010 necessdrias para adaptar a vigilancia dos dados de emissdes de CO,
a fim de refletir a mudanca nos valores de emissio.

(") Regulamento (UE) n.° 1014/2010 da Comissdo, de 10 de novembro de 2010, relativo a vigilancia e comunicagdo de dados sobre a
matricula de automéveis novos de passageiros nos termos do Regulamento (CE) n.° 443/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho
(JO L 293 de 11.11.2010, p. 15).
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Artigo 2.°
Definicdes

Para efeitos do disposto no presente regulamento, entende-se por:

1) «Valores de CO, NEDC», as emissdes de CO, determinadas de acordo com o anexo I e inscritas nos certificados de
conformidade;

2) «Valores de CO, NEDC medidos», as emissdes de CO, (por fases e combinadas) determinadas de acordo com o anexo
XII do Regulamento (CE) n.° 692/2008 por meio de ensaios em veiculos fisicos;

3) «Valores de CO, WLTP», as emissdes de CO, (combinadas) determinadas de acordo com o procedimento de ensaio
estabelecido no anexo XXI do Regulamento (UE) 2017/1151;

4) «Familia de interpolagdo WLTP», a familia de interpolacio determinada de acordo com o anexo XXI, ponto 5.6, do
Regulamento (UE) 2017/1151;

5) «Ferramenta de correlagio», 0 modelo de simulagdo referido no anexo I, ponto 2.

Artigo 3.°

Determinacdo das emissdes médias especificas de CO, para fins de cumprimento de objetivos no periodo
compreendido entre 2017 e 2020

1. Para os anos civis de 2017 a 2020, inclusive, as emissdes médias especificas por fabricante devem ser determinadas
utilizando os valores das emissdes mdssicas (combinadas) de CO, que se seguem:

a) no caso dos automdveis de passageiros da categoria M1 homologados de acordo com o anexo XXI do Regulamento
(UE) 2017/1151, os valores de CO, NEDG;

b) no caso dos modelos existentes de automodveis de passageiros da categoria M1 homologados de acordo com o anexo
XII do Regulamento (CE) n.° 692/2008, os valores de CO, NEDC medidos para o ano civil de 2017 até 31 de agosto
de 2018 e os valores de CO, NEDC de 1 de setembro de 2018 até 31 de dezembro de 2020;

¢) no caso dos veiculos de fim de série referidos no artigo 27.° da Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho ('), os valores de CO, NEDC medidos.

2. Os fabricantes responsdveis por mais de 1 000, mas menos de 10 000 automoveis de passageiros novos matricu-
lados na Unido em cada um dos anos civis de 2017 a 2020, inclusive, podem utilizar os valores de CO, NEDC ou os
valores de CO, NEDC medidos.

Artigo 4.°
Determinagio de emissdes médias especificas com base em valores de CO, WLTP

1. As emissdes (combinadas) de CO, WLTP ou, quando aplicdvel, as emissdes (ponderadas, combinadas) especificadas
na entrada 49.4 do certificado de conformidade devem ser vigiadas em relacdo a todos os veiculos novos matriculados a
partir de 1 de janeiro de 2018.

2. A partir de 1 de janeiro de 2018, devem ser determinadas para cada fabricante emissdes médias especificas baseadas
em valores de CO, WLTP.

A partir de 1 de janeiro de 2021, essas emissdes médias especificas devem ser utilizadas para determinar se o fabricante
cumpre o seu objetivo de emissdes especificas.

(") Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5de setembro de 2007, que estabelece um quadro para a
homologagdo dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes ¢ unidades técnicas destinados a serem utilizados
nesses veiculos (JO L 263 de 9.10.2007, p. 1).
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Artigo 5.°
Aplicacio do artigo 5.°-A do Regulamento (CE) n.° 443/2009 — supercréditos

Caso o valor de CO, NEDC de um automdvel de passageiros novo seja inferior a 50 g CO,/km, o fabricante deve, para
efeitos da aplicagdo do artigo 5.°-A do Regulamento (CE) n.° 443/2009, registar esse valor no certificado de conformidade
dos veiculos em causa até 31 de dezembro de 2022.

A partir de 1 de janeiro de 2021:

a) as emissdes especificas desses veiculos devem ser calculadas de acordo com o artigo 5.°-A do referido regulamento,
utilizando os valores de CO, WLTP desses veiculos;

b) o limite mdximo de 7,5g CO,/km previsto no artigo 5.°-A do referido regulamento deve ser tido em conta do
seguinte modo:

(7.5 = SCu020
Capy, = s

SCy2020 - 7,5)

Capw = Capns ( SCn2020
n

Em que:

Cap,, corresponde a percentagem do limite mdximo restante no NEDC em 2020;
SC,9020 corresponde as reducdes de supercréditos no NEDC em 2020;

SC,2020 corresponde as redugdes de supercréditos no WLTP em 2020;

Cap,,  corresponde ao limite maximo das reducdes de supercréditos restante a ser tido em conta no célculo das
emissdes médias especificas em 2021 e 2022.

Artigo 6.°
Aplicagdo do artigo 12.° do Regulamento (CE) n.° 443/2009 — ecoinovagio

1. A partir de 1de janeiro de 2021, apenas as reducgdes de CO, obtidas através de ecoinovagdes, na ace¢io do
artigo 12.° do Regulamento (CE) n.° 443/2009, que ndo se encontrem abrangidas pelo procedimento de ensaio estabe-
lecido no anexo XXI do Regulamento (UE) 2017/... devem ser tidas em conta no cdlculo das emissdes médias especificas
por fabricante.

2. As reducdes totais de emissdes de CO, obtidas por um fabricante através de ecoinovagdes nos seguintes anos civis
sdo adaptadas do seguinte modo:

a) em 2021: reducdes Elpgaptacio 2021 = redugdes EI, WLTP 551 - 1,9;
b) em 2022: reducbes Elyjaptacio 2022 = redugdes EI, WLTP 292 - 1,7;
) em 2023: reducdes Elygupiacio 2023 = redugdes EI, WLTP 5023 - 1,5.
Em que:

redugoes Elygaptacio 200« cOtresponde as redugdes obtidas através de ecoinovagdes no ano em causa a serem tidas em
conta no célculo das emissdes médias especificas;
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redugdes EI, WLTP 5.,  corresponde as redugdes obtidas através de ecoinovacdes no ano em causa determinadas no
quadro do WLTP e inscritas no certificado de conformidade.

A partir do ano civil de 2024, as reducdes obtidas através de ecoinovacdes devem ser tidas em conta sem adaptagio no
célculo das emissdes médias especificas.

Artigo 7.°
Determinacio e correcio dos valores de CO, NEDC para cilculo das emissdes médias especificas

1. A partir do ano civil de 2017 e até 2020, inclusive, as emissdes médias especificas de CO, por fabricante devem ser
calculadas utilizando os valores de CO, NEDC determinados de acordo com procedimento estabelecido no anexo I, ponto
4, salvo se for aplicavel o artigo 3.°, n.° 1, alineas b) ou c), ou o artigo 3.%, n.° 2.

2. Nos casos em que, para uma familia de interpolacdo WLTP, o fator de desvio, De, determinado de acordo com o
anexo I, ponto 3.2.8, exceda o valor 0,04, ou na presenga de um fator de verificagdo «1» determinado de acordo com o
referido ponto, as emissdes médias especificas de CO,, obtidas pelo método NEDC, do fabricante responsavel pela familia
de interpolagdo em causa sio multiplicadas pelo seguinte fator de corregio:

ZIiil Dei * T
S 8

Fator de correcio = 1 +

Em que:
De; corresponde ao valor determinado de acordo com o anexo I, ponto 3.2.8;

T

. corresponde ao niimero de matriculas anuais de veiculos pertencentes a familia de interpolagdo i WLTP em causa;

5,; € igual a 0 se De; estiver omisso; caso contrdrio, ¢ igual a 1;
N corresponde ao nimero de familias de interpolagdio WLTP pelo qual o fabricante é responsavel.

Artigo 8.°
Alteracdes do Regulamento (UE) n.° 1014/2010
O Regulamento (UE) n.° 1014/2010 ¢ alterado do seguinte modo:

1) O artigo 5.° ¢é alterado do seguinte modo:
a) a alinea b) passa a ter a seguinte redacdo:

«b) para cada veiculo, o fator de desvio (De) e o fator de verificagdo determinados de acordo com o anexo I, ponto
3.2.8, do Regulamento de Execucdo (UE) 2017/1153 da Comissdo (*);

(*) Regulamento de Execugdo (UE) 2017/1153 da Comissdo, de 2 de junho de 2017, que estabelece uma
metodologia para determinar os pardmetros de correlagdo necessarios para refletir a mudanca no procedi-
mento de ensaio regulamentar e que altera o Regulamento (UE) n.° 1014/2010 (OJ L de 175, 7 de junho de
2017, p. 679).;

b) ¢é aditado um terceiro pardgrafo com a seguinte redacio:

«N@o obstante os parametros de dados pormenorizados referidos no anexo II do Regulamento (CE) n.° 443/2009,
cada Estado-Membro deve, no que diz respeito aos dados vigiados até 31 de dezembro de 2017, comunicar, além
dos parametros ja exigidos, apenas o fator de desvio, “De”, e o fator de verificacdo. A partir de 1 de janeiro de
2018, todos os dados de vigilancia pormenorizados especificados no anexo II devem ser vigiados e comunicados.»
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2) O artigo 6.° é suprimido.
3) E aditado um artigo 9.°-A com a seguinte redacio:

«Artigo 9.-A
Preparacio do conjunto de dados provisério

1. O conjunto de dados provisério a notificar a cada fabricante nos termos do artigo 8.°, n.° 4, segundo paragrafo,
do Regulamento (CE) n.° 443/2009 deve incluir os registos que, com base no nome do fabricante e, a partir de 1 de
janeiro de 2018, no nimero de identificacdo do veiculo possam ser atribuidos ao fabricante.

O registo central referido no artigo 8.°, n.° 4, primeiro pardgrafo, do Regulamento (CE) n.° 443/2009 ndo pode incluir
quaisquer dados relativos a nimeros de identificacdo de veiculo.

2. O tratamento dos nimeros de identificacio de veiculo ndo pode incluir o tratamento de quaisquer dados
pessoais que possam estar associados a esses niimeros nem de quaisquer outros dados que permitam a associar dados
pessoais a niimeros de identificagdo de veiculo.»

4) O anexo I é substituido pelo texto constante do anexo II do presente regulamento.

Artigo 9.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.
O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicdvel em
todos os Estados-Membros.
Feito em Bruxelas, em 2 de junho de 2017.

Pela Comissdo
O Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO 1

1. INTRODUCAO

O presente anexo estabelece a metodologia para determinar o valor de CO, NEDC de veiculos da categoria M1.

2. DETERMINACAO DO VALOR DE CO, NEDC PARA FAMILIAS DE INTERPOLACAO WLTP
2.1. Ferramenta de correlagio

A autoridade homologadora assegura que os valores de CO, NEDC a utilizar como referéncia para efeitos do
ponto 3 sdo determinados através de simulacdes em conformidade com as disposicdes do presente anexo.

A Comissdo fornece uma ferramenta de simulagio para o efeito (adiante designada por «ferramenta de
correlagdo») na forma de um software descarregdvel e executdvel. Presta igualmente orientagdes sobre a capa-
cidade da ferramenta de correlacio de simular veiculos com tecnologias avangadas e, quando necessério,
recomenda a utilizagdo de medicoes fisicas em vez de simulages.

2.1.1.  Acesso a ferramenta de correlagio

A ferramenta de correlagdo destina-se a ser instalada num computador da autoridade homologadora ou,
quando aplicavel, do servio técnico, seguindo as instru¢des fornecidas no seguinte sitio web:

[http:/[ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/documentation_en.htm]

A autoridade homologadora assegura que a ferramenta de correlagio funciona em conformidade com os
requisitos previstos no presente regulamento e as instrugdes estabelecidas no manual do utilizador (1).

Mediante solicitagdo, a Comissdo presta apoio as autoridades homologadoras e aos servi¢os técnicos que
utilizem a ferramenta de correlagdo para as finalidades do presente regulamento. Os pedidos de apoio devem
ser dirigidos a seguinte caixa de correio funcional:

co2mpas@jrc.ec.europa.cu (%)

A ferramenta de correlagdo estd acessivel a outros utilizadores, mas s6 lhes serd prestado apoio em funcio dos
recursos disponiveis.

2.1.2.  Assinatura eletronica e selagem dos resultados da ferramenta de correlagio

Deve ser disponibilizada as autoridades homologadoras e, quando aplicdvel, aos servigos técnicos, na sequéncia
de pedido apresentado a Comissdo, uma chave de assinatura eletrénica destinada a assinar e selar eletronica-
mente o ficheiro de resultados original da ferramenta de correlagdo referido no ponto 3.1. O pedido deve
incluir o nome e os dados de contacto relevantes (endereco postal, enderego de correio eletrénico, niimero de
telefone) da pessoa responsdvel pela execucdo dos resultados da ferramenta de correlagdo e ser enviado para a
seguinte caixa de correio funcional:

EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.eu

2.1.3.  Atualizagdo anual da ferramenta de correlagdo

O desempenho da ferramenta de correlacio deve ser continuamente supervisionado, tendo em conta as
informacdes fornecidas, nomeadamente, pelas pessoas de contacto referidas no ponto 2.1.2. Sempre que for
apropriado, a Comissdo prepara uma nova versdo da ferramenta, a ser divulgada anualmente a 1 de setembro.
A nova versio ndo afeta a validade dos resultados fornecidos por versdes anteriores.

Uma nova versdo pode ser aplicada para efeitos do procedimento estabelecido no ponto 3 a partir da data da
sua divulgacdo. Com o consentimento da autoridade homologadora ou do servigo técnico, a versdo anterior da
ferramenta de correlagio poderd, porém, continuar a ser utilizada por um periodo maximo de dois meses apds
a divulgagdo da nova versdo.

A versdo utilizada, bem como o sistema operativo do computador no qual a ferramenta de correlacio foi
executada pela autoridade homologadora ou pelo servico técnico, devem ser indicados no relatério dos
resultados da ferramenta de correlagdo assinado eletronicamente.

(") https:/[co2mpas.io]
(%) A partir de 1 de agosto de 2017: jrc-co2mpas@ec.europa.cu
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Nos casos em que a aplicabilidade da nova versio exija a adaptagdo de quaisquer disposi¢des do presente
regulamento, a divulgacio da nova versio s6 deve ocorrer depois de o regulamento ter sido alterado em
conformidade.

2.1.4.  Adaptagdes ad hoc da ferramenta de correlagdo

Nio obstante o disposto no ponto 2.1.3, no caso de uma anomalia grave da ferramenta de correlagio para
efeitos do procedimento estabelecido no ponto 3, deve preparar-se e divulgar-se uma nova versio da ferra-
menta o mais rapidamente possivel apds a detecio da anomalia. A nova versdo ¢ aplicdvel a partir da data da
sua divulgacdo, ndo afetando a validade dos resultados fornecidos por versdes anteriores.

Nos casos em que a aplicabilidade da nova versio exija a adaptacdo de quaisquer disposi¢des do presente
regulamento, a divulgacdo da nova versio s6 deve ocorrer depois de o regulamento ter sido alterado em
conformidade.

2.2. Identificacdo dos resultados do ensaio WLTP a serem utilizados para efeitos da defini¢io dos dados de
entrada do modelo de simulacio

Os dados de entrada para as simulacdes com a ferramenta de correlagio devem ser extraidos dos resultados
relevantes do ensaio WLTP do veiculo H e, quando pertinente, do veiculo L, conforme definido no anexo XXI,
subanexo 4, ponto 4.2.1, do Regulamento (UE) 2017/1151. Nos casos em que seja realizado mais do que um
ensaio de homologacio WLTP do veiculo H ou L de acordo com o quadro A6/2 do anexo XXI do referido
regulamento, devem ser utilizados os resultados do ensaio que se seguem para determinar os dados de entrada:

a) no caso de serem realizados dois ensaios de homologagdo, os resultados do ensaio com as emissdes de CO,
mais elevadas;

b) no caso de serem realizados trés ensaios de homologac¢do, os resultados do ensaio correspondente a
mediana das emissdes de CO,.

2.3, Determinagio dos dados de entrada e das condicdes para aplicacio da ferramenta de correlacio

As condi¢des de ensaio referidas no anexo XII do Regulamento (CE) n.° 692/2008 devem ser tidas em conta
nas simula¢des com a ferramenta de correlacdo, nomeadamente o especificado nos pontos 2.3.1 a 2.3.7 do
presente anexo.

As medi¢des no veiculo fisico referidas no ponto 3 sdo realizadas em conformidade com as condigdes
indicadas no referido regulamento, de acordo com o especificado no presente anexo, e, quando aplicavel,
com os dados de entrada definidos no ponto 2.4.

2.3.1. Determinacdo da inércia do veiculo NEDC
Determina-se a massa de referéncia NEDC dos veiculos H e L do seguinte modo:

RM, 1 = (MRO — 75 + 100) kg

Em que:

MRO corresponde & massa em ordem de marcha, definida no artigo 3.°, alinea d), do Regulamento (CE)
n.° 443/2009, dos veiculos H e L.

A massa de referéncia a utilizar como entrada nas simula¢des é o valor de inércia estabelecido no quadro 3 do
anexo 4a do Regulamento UNECE n.° 83, equivalente a massa de referéncia, RM, determinada de acordo com
este ponto e referida como T™ ; e T™M, .

2.3.2. Determinacdo do efeito de precondicionamento

Na preparacdo do banco dinamométrico para o ensaio de homologagio, o veiculo é precondicionado a fim de
atingir condicdes similares as utilizadas no ensaio de desaceleracdo livre. O procedimento de precondiciona-
mento utilizado no ensaio WLTP ¢é diferente do utilizado para efeitos do NEDC, de modo que, com resisténcias
ao avanco em estrada iguais, o veiculo é considerado sujeito a forcas superiores no WLTP. Esta diferenca ¢é
fixada em 6 N, sendo este valor utilizado no célculo das resisténcias ao avanco em estrada NEDC de acordo
com o ponto 2.3.8.

2.3.3. Condicdes ambientes referidas no ponto 3.1.1 do Regulamento UNECE n.° 83

Para efeitos da ferramenta de correlacdo, a temperatura da cdmara de ensaio deve ser regulada a 25 °C.
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Também no caso de uma medigdo num veiculo fisico de acordo com o ponto 3, a temperatura da cimara de
ensaio deve ser regulada a 25 °C. Contudo, a pedido do fabricante, a temperatura da cdmara de ensaio pode ser
regulada num valor compreendido entre 20 °C e 25 °C para a medicdo fisica.

2.3.4. Determinagdo do estado inicial de carga da bateria

Para efeitos do ensaio com a ferramenta de correlagdo, o estado inicial de carga da bateria deve ser, pelo
menos, de 99%. O mesmo se aplica no caso de ensaio num veiculo fisico.

2.3.5. Determinacdo da diferenga nas prescricdes da pressdo dos pneus

Segundo o WLTP, deve ser utilizada a pressio dos pneus mais baixa para a massa de ensaio do veiculo, ao
passo que no NEDC a mesma ndo é especificada. Para determinar a pressdo dos pneus a ter em conta no
célculo da resisténcia ao avango em estrada NEDC de acordo com o ponto 2.3.8, a pressdo dos pneus deve,
considerando a pressdo diferente dos pneus por eixo do veiculo, corresponder a média entre os dois eixos da
média entre a pressdo dos pneus minima e maxima permitida para os pneus selecionados em cada eixo para a
massa de referéncia NEDC do veiculo. O cdlculo € realizado para os veiculos H e L de acordo com as seguintes
formulas:

Veiculo H:  Puepy = (W)

Veiculo L: Pagr = (LW)

Em que:

P ax corresponde a média das pressdes dos pneus maximas dos pneus selecionados para os dois eixos;
P

min corresponde a média das pressdes dos pneus minimas dos pneus selecionados para os dois eixos.

Calcula-se o efeito correspondente, em termos de resisténcia aplicada ao veiculo, utilizando as seguintes
férmulas para o veiculo H e o veiculo L:
—04
P avg,H '
TPy = ( &
P min,H

—0,4
<Pavg7L>
Pmin,L

TP,

2.3.6. Determinagdo da profundidade do piso dos pneus (TTD)

Segundo o anexo XXI, subanexo 4, ponto 4.2.2.2, do Regulamento (UE) 20171151, a profundidade minima
do piso dos pneus é de 80% para o ensaio WLTP, ao passo que, de acordo com o anexo 4a, apéndice 7, ponto
4.2, do Regulamento UNECE n.° 83, a profundidade minima do piso dos pneus permitida para o ensaio NEDC
¢ igual a 50% do valor nominal. Tal resulta numa diferenca média de 2 mm na profundidade do piso entre os
dois procedimentos. O efeito correspondente, em termos de resisténcia aplicada ao veiculo, é determinado, para
efeitos do cdlculo da resisténcia ao avango em estrada NEDC no ponto 2.3.8, de acordo com as seguintes
férmulas para o veiculo H e o veiculo L:

0,1 - RM, - 9,81

Dy — (2 &1 RMui 981
1000

0,1-RM,, - 9,81

TID, = (2 =t 220

t < 1000 )

Em que:

RM, ; e RM, ;| correspondem as massas de referéncia do veiculo H e do veiculo L determinadas de acordo com
o ponto 2.3.1.
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2.3.8.
2.3.8.1.

2.3.8.1.1.

Determinacdo da inércia dos elementos em rotagdo

Para efeitos da ferramenta de correlagio:

Durante a simulagdo do ensaio WLTP, consideram-se quatro rodas em rotacdo, ao passo que nos ensaios NEDC
apenas sdo consideradas duas rodas em rotagdo. O efeito que isto tem nas forgas aplicadas ao veiculo ¢ tido em
conta de acordo com as férmulas definidas no ponto 2.3.8.1.1, alinea a), subponto 3.

Para a simulagio do ensaio NEDC, as forcas de aceleragdo e desaceleragio a utilizar na ferramenta de correlagdo
sdo calculadas tendo em conta a inércia apenas de duas rodas em rotagdo.

Para efeitos do ensaio fisico:

Na regulacdo da desaceleragdo livie WLTP, os tempos de desaceleragdo livre sdo convertidos em forgas, e vice-
-versa, tendo em conta a massa de ensaio aplicdvel e o efeito da massa em rotagdo (3% da soma da MRO e
25 kg). Na regulacio da desaceleragio livre NEDC, os tempos de desaceleragio livre sio convertidos em forgas,
e vice-versa, ignorando o efeito da massa em rotagdo (apenas é utilizada a inércia do veiculo NEDC calculada
no ponto 2.3.1)

Determinacdo das resisténcias ao avango em estrada NEDC

Resisténcias ao avango em estrada determinadas de acordo com o anexo XXI, subanexo 4, pontos 1-4 e 6, do
Regulamento (UE) 2017/1151

Determinagdo dos coeficientes de resisténcia ao avango em estrada NEDC do veiculo H

a) Determina-se o coeficiente de resisténcia ao avango em estrada F ,, expresso em newtons (N), do veiculo H
do seguinte modo:

1) Efeito de inércia diferente:

RM
Fonn = Fou - <TMHJ:1)
W,

Os fatores da férmula sdo definidos no ponto 2.3.1, exceto os seguintes:

Fgyp corresponde ao coeficiente de resisténcia ao avango em estrada Fy determinado para o ensaio
WLTP do veiculo H; TM,,; corresponde & massa de ensaio utilizada no ensaio WLTP do veiculo H.

2) Efeito de pressdo dos pneus diferente:

2 1
Fourr = Fou - TP

Os fatores da férmula sdo definidos no ponto 2.3.5.

3) Efeito da inércia dos elementos em rotagdo:
B g (1015
On.H On,H 1]03
No caso de ensaio ao veiculo fisico, aplica-se a seguinte férmula:

1
FSn,H = F(z)n,H ' (m)

4) Efeito de profundidade do piso dos pneus diferente:
an,H = an,H —TTDy

Os fatores da féormula sdo definidos no ponto 2.3.6.

5) Efeito do precondicionamento:

FOn,H = an,H -6
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No caso de ensaio ao veiculo fisico, ndo é aplicada a corregdo para o efeito de precondicionamento.
b) Determina-se o coeficiente de resisténcia ao avanco em estrada F;, do veiculo H do seguinte modo:

Efeito da inércia dos elementos em rotacdo:

1,015
Finu = Fign - 103

No caso de ensaio ao veiculo fisico, aplica-se a seguinte férmula:

1
Finu = Fiwn - (m)

¢) Determina-se o coeficiente de resisténcia ao avanco em estrada F,, do veiculo H do seguinte modo:

Efeito da inércia dos elementos em rotacdo:
1,015
Fon=Fyn | —5
n, 2w,H 1’03
No caso de ensaio ao veiculo fisico, aplica-se a seguinte férmula:

. 1
FZnA’H = FZWA,H ’ (m)

O fator Fy, corresponde ao coeficiente de resisténcia ao avango em estrada F, determinado para o ensaio
WLTP do veiculo H, excluido o efeito de todo o equipamento aerodindmico opcional.

2.3.8.1.2. Determinac¢io dos coeficientes de resisténcia ao avanco em estrada NEDC do veiculo L

a) Determina-se o coeficiente de resisténcia ao avanco em estrada F,, do veiculo L do seguinte modo:

1) Efeito de inércia diferente:

RM,
Fou = Fow (TMnt)
W,

Os fatores da féormula sio definidos no ponto 2.3.1, com exce¢do do Fy,;, que é o coeficiente de
resisténcia ao avango em estrada Fy determinado para o ensaio WLTP do veiculo L, e do TM,, que ¢ a
massa de ensaio utilizada no ensaio WLTP do veiculo L.

2) Efeito de pressio dos pneus diferente:

2 1
FOn,L = FOn.L ’ TPL

Os fatores da féormula sdo definidos no ponto 2.3.5.

3) Efeito da inércia dos elementos em rotagdo:
5o (1015
On,L — % On,L 1.03
No caso de ensaio ao veiculo fisico, aplica-se a seguinte férmula:

1
FSH,L = Fén,L : <m)

4) Efeito de profundidade do piso dos pneus diferente:

4 3
FOn,L = FOn,L —TID,

Os fatores da formula sdo definidos no ponto 2.3.6.
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5) Efeito do precondicionamento:

Fou1 = an,L -6

No caso de ensaio ao veiculo fisico, ndo ¢é aplicada a correcdo para o efeito de precondicionamento.
b) Determina-se o coeficiente de resisténcia ao avango em estrada F;, do veiculo L do seguinte modo:

Efeito da inércia dos elementos em rotacdo:
1,015
Fint = Frwr -
1n,L 1w.L ( 1’03 )
No caso de ensaio ao veiculo fisico, aplica-se a seguinte férmula:

1
Finp = Fiyp - (1—03)

Em que o fator Fy,; ¢ o coeficiente de resisténcia ao avango em estrada F; determinado para o ensaio
WLTP do veiculo L.

¢) Determina-se o coeficiente de resisténcia ao avan¢o em estrada F,, do veiculo L do seguinte modo:

Efeito da inércia dos elementos em rotacdo:
b (1015
mL = ‘57
n, 2w,L 1}03
No caso de ensaio ao veiculo fisico, aplica-se a seguinte férmula:

" 1
FZn,L = F2WL ’ (m)

Em que o fator F,,; é o coeficiente de resisténcia ao avanco em estrada F, determinado para o ensaio
WLTP do veiculo L, excluido o efeito de todo o equipamento aerodindmico opcional.

2.3.8.2. Determinacdo das resisténcias ao avango em estrada quando, para o ensaio WLTP, as resisténcias ao avanco em
estrada foram determinadas de acordo com o anexo XXI, subanexo 4, ponto 5, do Regulamento (UE)
2017/1151

a) No caso de a resisténcia ao avanco em estrada do veiculo ter sido calculada de acordo com o anexo XXI,
subanexo 4, ponto 5.1, do Regulamento (UE) 2017/1151, a resisténcia ao avanco em estrada NEDC a
utilizar como entrada nas simula¢des com a ferramenta de correlagio ¢ obtida do seguinte modo:

Veiculo H:
Fonri = Tonn + (Fowm — Awm)
Finn = Fiym — Bom
Foun = Tonn + (Fowm — Cum)
Veiculo L:

I:'On,L = TOn,L + (FOW,M - AW,M)
Fint = FiwM — By

Fant = Tant + (Fawm — Cwm)
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Em que:

Foni» Finp Fanp com i = H, L,s3o os coeficientes de resisténcia ao avanco em estrada NEDC do veiculo H
ou L;

Toni» Tonp com i = HL sdo os coeficientes do banco dinamométrico NEDC do veiculo H ou L,
determinados em conformidade com o quadro 3 do anexo 4a do Regula-
mento UNECE n.° 83;

Awm Bwamr G sdo os coeficientes do banco dinamométrico do veiculo utilizados na prepa-
racio do banco dinamométrico de acordo com o anexo XXI, subanexo 4,
pontos 7 e 8, do Regulamento (UE) 2017/1151;

b) No caso de terem sido calculadas resisténcias ao avanco em estrada por defeito de acordo com o anexo XXI,
subanexo 4, ponto 5.2, do Regulamento (UE) 20171151, as resisténcias ao avanco em estrada NEDC sio
calculadas do seguinte modo:

Veiculo H:
Foni = Tonn + (Fown — Awn)
Fing = Fiyp — By
Fonti = Ton + (Fow — Cun)
Veiculo L:
FOn,L = TOn,L + (FOW,M - AW,M)
Fint = FiwM — By
Four = Tant + (Fawm — Cum)
Em que:
Fonp Finp Fanp com i = H, L, sdo os coeficientes de resisténcia ao avango em estrada NEDC do veiculo H
ou L;
Toni Tonp com i = H, L, sdo os coeficientes do banco dinamométrico NEDC do veiculo H ou L,
determinados em conformidade com o quadro 3 do anexo 4a do Regu-
lamento UNECE n.° 83;
Ay By Gy com i = H, L, sdo os coeficientes do banco dinamométrico do veiculo H ou L, determi-
nados para a preparacdo do banco dinamométrico de acordo com o anexo
XXI, subanexo 4, pontos 7 e 8, do Regulamento (UE) 2017/1151.
2.4. Matriz de dados de entrada

O fabricante determina os dados de entrada para cada veiculo H e veiculo L de acordo com o ponto 2.2,
completa a matriz definida no quadro 1 e envia-a a autoridade homologadora ou, quando aplicavel, ao servico
técnico designado para realizar o ensaio, excetuando as entradas 31, 32 e 33 (as resisténcias ao avango em
estrada NEDC), que sdo calculadas pela autoridade homologadora ou pelo servico técnico de acordo com as
férmulas especificadas no ponto 2.3.8.

A autoridade homologadora ou o servi¢o técnico verifica e confirma de forma independente a corre¢do dos
dados de entrada fornecidos pelo fabricante. Em caso de davida, a autoridade homologadora ou o servico
técnico determina os dados de entrada em causa independentemente das informacdes prestadas pelo fabricante
ou, quando apropriado, age em conformidade com os pontos 3.2.7 e 3.2.8.
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Quadro 1

Matriz de dados de entrada para a ferramenta de correlacio

Parametros de entrada

N.° para a ferramenta de Unidade Fonte Observagdes
correlacio
1 Tipo de combustivel — Anexo 1, apéndice 3, ponto | Gaséleo/gasolina/GPL/GN
3.2.2.1, do Regulamento (UE) | ou biometano/etanol(E8
2017/1151 5)/biodiesel
2 Poder calorifico infe- kJ/kg Declaragdo do fabricante efou
rior do combustivel do servico técnico
3 Teor de carbono do % Idem Percentagem ponderal de
combustivel carbono do combustivel
(por exemplo 85,5%)
4 Tipo de motor Anexo 1, apéndice 3, ponto | Igni¢do comandada ou ig-
3.2.1.1, do Regulamento (UE) | ni¢do por compressio
2017/1151
5 Cilindrada cc Anexo 1, apéndice 3, ponto
3.2.1.3, do Regulamento (UE)
20171151
6 Curso do motor mm Anexo 1, apéndice 3, ponto
3.2.1.2.2, do Regulamento
(UE) 2017/1151
7 Poténcia nominal do | kW...min™' | Anexo [, apéndice 3, ponto
motor 3.2.1.8, do Regulamento (UE)
20171151
8 Velocidade do motor min~! Anexo [, apéndice 3, ponto | Velocidade do motor a po-
a poténcia nominal 3.2.1.8, do Regulamento (UE) | téncia dtil maxima
2017/1151
9 Velocidade elevada min~! Anexo 1, apéndice 3, ponto
em marcha lenta sem 3.2.1.6.1, do Regulamento
carga () (UE) 2017/1151
10 Bindrio atil maxi- Nm a ... | Anexo I, apéndice 3, ponto
mo (¥) min~! 3.2.1.10, do Regulamento
(UE) 2017/1151
11 Velocidade do mapa rpm Anexo XXI, subanexo 2, do | Matriz
T1 (% Regulamento (UE)
20171151
12 Bindrio do mapa Nm Anexo XXI, subanexo 2, do | Matriz
T1 (¥ Regulamento (UE)
2017/1151
13 Poténcia do mapa kW Anexo XXI, subanexo 2, do | Matriz

T1 (%

Regulamento (UE)
20171151
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Parametros de entrada

N.° para a ferramenta de Unidade Fonte Observagdes
correlagdo
14 Velocidade do motor rpm Anexo XXI, subanexo 2, do | Marcha lenta sem carga a
em marcha lenta sem Regulamento (UE) quente
carga 2017/1151
15 Consumo de com- gfs Declaracdo do fabricante Consumo de combustivel
bustivel com o motor em marcha lenta sem carga
em marcha lenta sem a quente
carga
16 Relacdes no diferen- — Anexo [, apéndice 3, ponto | Relagdo no diferencial
cial 4.6, do Regulamento (UE)
2017/1151
17 Cdédigo dos pneus (**) — Anexo 1, apéndice 3, ponto 6, | Cédigo de pneu (por
do Regulamento (UE) exemplo P195/55R1685H)
2017/1151 dos pneus utilizados no
ensaio WLTP
18 Tipo de caixa de ve- — Anexo I, apéndice 3, ponto | automadtica/manual/CVT
locidades 4.5, do Regulamento (UE)
20171151
19 Conversor de bindrio — Declaracdo do fabricante 0= Nio, 1 = Sim. O vei-
culo utiliza conversor de
bindrio?
20 Relacdo de transmis- — Declaracio do fabricante 0 = Nio, 1 = Sim.
sdo para economia de A fixacdo deste valor em 1
combustivel na trans- permitird que se utilize na
missdo automdtica ferramenta de correlagio
uma relagdo de transmissdo
mais alta a velocidade de
condugdo constante do que
no caso de condicdes va-
ridveis.
21 Modo de tragio — Anexo XXI, subanexo 5, Tragdo a duas rodas, tragdo
ponto 2.3.1, do Regulamento | a quatro rodas.
(UE) 2017/1151
22 Tempo de ativacdo S Declaracdo do fabricante Tempo de ativagdo arran-
arranque-paragem que-paragem decorrido
desde o inicio do ensaio
23 Tensdo nominal do \% Anexo 1, apéndice 3, ponto
alternador 3.4.4.5, do Regulamento (UE)
20171151
24 Capacidade da bateria Ah Anexo 1, apéndice 3, ponto

3.4.4.5, do Regulamento (UE)
2017/1151
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Parametros de entrada

N.° para a ferramenta de Unidade Fonte Observagdes

correlagdo

25 Temperatura am- °C Valor predefinido = 23 °C.
biente inicial no Medi¢do do ensaio WLTP.
WLTP

26 Poténcia maxima do kW Declaracdo do fabricante
alternador

27 Eficiéncia do alterna- — Declaracdo do fabricante Valor predefinido = 0,67
dor

28 Relagdes de transmis- — Anexo I, apéndice 3, ponto Matriz: relagio de trans-
sdo 4.6, do Regulamento (UE) missdo 1, relagdo de trans-

20171151 missdo 2, etc.

29 Relagdo entre a velo- | (km/h)/rpm | Declaracdo do fabricante Matriz: [relagdo de trans-
cidade do veiculo e a missdo homocinética 1, re-
velocidade do mo- lacio de transmissio ho-
tor (**) mocinética 2, ...]. Alterna-

tiva as relacdes de trans-
missao.

30 Inércia do veiculo kg Anexo 1, apéndice 3, ponto | A calcular de acordo com o
NEDC 2.6, do Regulamento (UE) ponto 2.3.1 do presente

2017/1151 anexo.

31 FO NEDC N Ponto 2.3.8 do presente ane- | Coeficiente de resisténcia ao
x0. A preencher pela autori- | avango em estrada FO
dade homologadora ou pelo
servico técnico.

32 F1 NEDC N/(km/h) | Idem Coeficiente da resisténcia ao

avango em estrada F1

33 F2 NEDC N/(km/h)? | Idem Cocficiente de resisténcia ao

avanco em estrada F2

34 Massa de ensaio kg Ponto 2.4.6 do apéndice a Sem corregdo para os ele-
WLTP ficha de informacdes do mentos em rotacio.

anexo 1, apéndice 3, do Re-
gulamento (UE) [...[....]
[WLTP]

35 FO WLTP N Ponto 2.4.8 do apéndice a Coeficiente de resisténcia ao
ficha de informacdes do avanco em estrada FO
anexo [, apéndice 3, do Re-
gulamento (UE) [...[...]

[WLTP]

36 F1 WLTP N/(km/h) | Idem Coeficiente de resisténcia ao

avanco em estrada F1

37 F2 WLTP N/(km/h)? | Idem Cocficiente de resisténcia ao

avanco em estrada F2




7.7.2017

[_PT |

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 175/695

Parametros de entrada

N.° para a ferramenta de Unidade Fonte Observagdes

correlagdo

38 Valor de CO, WLTP, | g CO,/km | Ponto 2.1.1 do relatério de | Fase baixa, valores do saco
fase 1 ensaio do anexo [, apéndice | de recolha ndo corrigidos

8a, do Regulamento (UE) em fun¢do do RCB, medi-
[...[...] [WLTP] ¢do do ensaio WLTP nio
arredondada.

39 Valor de CO, WLTP, | g CO,/km |Idem Fase média, valores do saco
fase 2 de recolha ndo corrigidos

em funcdo do RCB, medi-
¢do do ensaio WLTP nio
arredondada.

40 Valor de CO, WLTP, | g COkm | Idem Fase alta, valores do saco de
fase 3 recolha nio corrigidos em

fun¢do do RCB, medi¢io do
ensaio WLTP ndo arredon-
dada.

41 Valor de CO, WLTP, | g CO,/km |Idem Fase extra-alta, valores do
fase 4 saco de recolha ndo corri-

gidos em fungdo do RCB,
medicdo do ensaio WLTP
ndo arredondada.

42 Turbocompressor ou — Declaracdo do fabricante 0 = Ndo, 1 = Sim. O motor
compressor de sobre- estd equipado com algum
alimentagdo tipo de dispositivo de so-

brealimentacio?

43 Sistema de arranque- — Declaracio do fabricante 0 = Nido, 1 = Sim. O vei-
-paragem culo dispde de um sistema

de arranque-paragem?

44 Recuperacdo da ener- — Declaragio do fabricante 0 = Ndo, 1 = Sim. O vei-
gia de travagem culo dispde de tecnologias

de recuperagdo de energia?

45 Atuacdo varidvel das — Declaragio do fabricante 0 = Nio, 1 = Sim. O motor
vélvulas dispde de atuacdo varidvel

das valvulas?

46 Gestdo térmica — Declaracdo do fabricante 0= Nio, 1 = Sim. O vei-
culo dispde de tecnologias
de gestdo ativa da tempe-
ratura da caixa de velocida-
des?

47 Injecdo direta (DI) — Declaragdo do fabricante 0=PFl | 1=DI

[Porta de injecdo de
combustivel (PFI)

48 Mistura pobre — Declaragdo do fabricante 0 = Nédo, 1 = Sim. O motor
utiliza mistura pobre?

49 Desativagdo dos ci- — Declaragdo do fabricante 0 = Ndo, 1 = Sim. O motor

lindros

utiliza um sistema de desa-
tivagdo dos cilindros?
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50 Recirculagdo dos ga- — Declaragio do fabricante 0 = Ndo, 1 = Sim. O vei-

ses de escape culo dispde de um sistema
externo de recirculagio dos
gases de escape?

51 Filtro de particulas — Declaracdo do fabricante 0 = Nio, 1 = Sim. O vei-
culo dispde de filtro de
particulas?

52 Redugdo catalitica se- — Declaracdo do fabricante 0 = Ndo, 1 = Sim. O vei-

letiva culo dispde de sistema de
reducio catalitica seletiva?

53 Catalisador de arma- — Declaracdo do fabricante 0 = Nido, 1 = Sim. O vei-

zenamento de NO, culo dispde de catalisador
de armazenamento de NO,?

54 Tempo WLTP S Medi¢do do ensaio WLTP Matriz: Dados relativos ao

(identificado de acordo com o | sistema OBD e ao banco
ponto 2.2 do presente anexo) | dinamométrico, 1 Hz.

55 Velocidade WLTP km/h Conforme definido no anexo | Matriz: 1 Hz, resolugio de

(tedrica) XXI, subanexo 1, do Regula- | 0,1 km/h. Na falta desta,
mento (UE) 2017/1151 aplica-se o perfil de veloci-
dade definido no anexo
XXI, subanexo 1, ponto 6,
do Regulamento (UE)
2017/1151, nomeadamente
nos quadros A1/7-A1[9,
A1/11 e A1[12.
56 Velocidade WLTP km/h Medi¢do do ensaio WLTP Matriz: Dados relativos ao
(real) (identificada de acordo com o | sistema OBD e ao banco
ponto 2.2 do presente anexo) dinamométrico, 1 Hz, reso-
lu¢do de 0,1 km/h.

57 Transmissio WLTP — Conforme definido no anexo | Matriz: 1 Hz. Na falta desta,

(tebrica) XXI, subanexo 2, do Regula- | aplica-se o célculo pela fer-
mento (UE) 2017/1151 ramenta de correlacio.

58 Velocidade do motor rpm Medi¢io do ensaio WLTP Matriz: 1 Hz, resolugio de

WLTP (identificada de acordo com o | 10 rpm, do sistema OBD.
ponto 2.2 do presente anexo)

59 Temperatura do °C Idem Matriz: Dados OBD, 1 Hz,

fluido de arrefeci- resolucdo de 0,5 °C.

mento do motor

WLTP

60 Corrente do alterna- A Conforme definido, para cor- | Matriz: 1 Hz, resolu¢do de

dor WLTP rente de bateria de baixa 0,1 A, dispositivo de medi-
tensdo, no anexo XXI, suba- | ¢3o externo sincronizado
nexo 6, apéndice 2, do Re- com o banco dinamomé-
gulamento (UE) 2017/1151 | trico.

61 Corrente de bateria A Conforme definido no anexo | Matriz: 1 Hz, resolugdo de

de baixa tensdo
WLTP

XXI, subanexo 6, apéndice 2,
do Regulamento (UE)
2017/1151

0,1 A, dispositivo de medi-
¢do externo sincronizado
com o banco dinamomé-
trico.
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62 Carga calculada — Conforme definido no anexo | Matriz: Dados OBD, pelo
WLTP 11 do Regulamento UNECE | menos 1 Hz (admitem-se

n.° 83 frequéncias mais altas, 1%
resolucdo), medicdo do en-
saio WLTP.

63 Tempo de precondi- s Medi¢do do ensaio de pre- Matriz: Dados do sistema
cionamento WLTP condicionamento, anexo XXI, | OBD e do banco dinamo-

subanexo 6, ponto 1.2.6, do | métrico, 1 Hz.
Regulamento (UE)
2017/1151

64 Velocidade de pre- km/h Idem Matriz: Dados do sistema
condicionamento OBD e do banco dinamo-
WLTP métrico, 1 Hz, resolu¢do de

0,1 km/h.

65 Corrente do alterna- A A medir de acordo com a Matriz: 1 Hz, resolugdo de
dor de precondicio- metodologia definida para 0,1 A, dispositivo de medi-
namento WLTP corrente de bateria de baixa | ¢do externo sincronizado

tensdo no anexo XXI, suba- | com o banco dinamomé-
nexo 6, apéndice 2, ponto trico.

2.1, do Regulamento (UE)

20171151

66 Corrente da bateria A Conforme definido no anexo | Matriz: 1 Hz, resolugio de
de baixa tensio do XXI, subanexo 6, apéndice 2, | 0,1 A, dispositivo de medi-
precondicionamento do Regulamento (UE) ¢do externo sincronizado
WLTP 2017/1151 com o banco dinamomé-

trico.
(*) Sdo necessdrios ou a velocidade normal em marcha lenta sem carga, a velocidade elevada em marcha lenta sem carga e
o bindrio dtil mdximo ou a velocidade, o bindrio e a poténcia do mapa T1 (para mudanca de velocidade).
(**) Sdo necessdrias as dimensdes dos pneus ou a relagdo entre a velocidade do veiculo e a velocidade do motor (para
mudanca de velocidade).
3. DETERMINACAO DOS VALORES NEDC DE EMISSOES DE CO, E DE CONSUMO DE COMBUSTIVEL DO VEICULO H E
DO VEICULO L
3.1. Determinagio dos valores de CO, NEDC de referéncia, dos valores NEDC especificos por fase e dos
valores NEDC de consumo de combustivel do veiculo H e do veiculo L
A autoridade homologadora assegura que o valor de CO, NEDC de referéncia do veiculo H e, quando aplicavel,
do veiculo L de uma familia de interpolacio WLTP, bem como os valores especificos por fase e o consumo de
combustivel, sio determinados de acordo com os pontos 3.1.2 e 3.1.3.
Caso as resisténcias ao avanco em estrada NEDC calculadas de acordo com o ponto 2.3.8 para os veiculos H e
L sejam as mesmas, determina-se o valor de CO, NEDC de referéncia apenas para o veiculo H.
3.1.1. Dados de entrada e de saida da ferramenta de correlagdo

A autoridade homologadora ou o servigo técnico designado asseguram que o ficheiro de dados de entrada para
a ferramenta de correlacdo estd completo. Ap6és um ensaio realizado na ferramenta de correlagdo, a pessoa
designada em conformidade com o ponto 2.1.1 assina digitalmente:

a) o original do relatério de resultados da correlagio;
b) o ficheiro de texto de sintese.

O relatério de resultados da aplicagdo da ferramenta de correlagdo referido na alinea a) deve incluir os dados de
entrada utilizados, os dados de saida resultantes da correlagdo, o valor declarado pelo fabricante e, quando
disponivel, o resultado dos ensaios no veiculo fisico. O ficheiro de texto de sintese referido na alinea b) deve
incluir o valor declarado pelo fabricante e o valor de emissdes de CO, resultante da aplicagdo da ferramenta de
correlagdo, bem como os identificadores pertinentes, tais como o cddigo da familia de interpolagdo em causa.
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3.1.2.  Valor de CO, NEDC de referéncia do veiculo H

Recorre-se a ferramenta de correlagdo para realizar os seguintes ensaios simulados, utilizando o correspondente

ficheiro de dados de entrada referido no ponto 3.1.1:

a) ensaio WLTP do veiculo H;

b) ensaio NEDC do veiculo H.

Determina-se o valor de CO, NEDC de referéncia do veiculo H do seguinte modo:

CO2 1 = (WLTPacGeomi + RCBeon.i — DEc1) - Kin

Em que:

CO, corresponde ao valor de CO, NEDC de referéncia do veiculo H;

WLTP\ceomy  corresponde a média dos valores de CO, WLTP do veiculo H resultantes dos ensaios referidos
no ponto 2.2, corrigidos em fun¢do do balango da carga do REESS (RCB) segundo o proce-
dimento definido no anexo XXI, subanexo 6, apéndice 2, do Regulamento (UE) 2017/1151; a
correcdo em funcio do RCB deve ser aplicada nos casos de RCB negativo (descarga do REESS)
e de RCB positivo (carregamento do REESS) e também nos casos em que o critério de corregdo
«o» especificado no quadro A6. Ap 2/2 desse apéndice seja inferior a tolerancia aplicavel de
acordo com esse quadro;

RCB 1y corresponde a corre¢do de CO, em fungio do RCB do ensaio WLTP do veiculo H selecionada
de acordo com o ponto 2.2 para efeitos da defini¢do dos dados de entrada, em g CO,/km,
calculada segundo o procedimento definido no anexo XXI, subanexo 6, apéndice 2, do Regu-
lamento (UE) 2017/1151 para RCB negativo (descarga do REESS) e RCB positivo (carrega-
mento do REESS);

DE g corresponde a diferenca entre o resultado do ensaio WLTP do veiculo H referido na alinea a) e
o resultado do ensaio NEDC do veiculo H referido na alinea b);

Ky corresponde ao valor determinado para o veiculo H de acordo com o anexo XXI, subanexo 6,
apéndice 1, do Regulamento (UE) 2017/1151.

3.1.3.  Valor de CO, NEDC de referéncia do veiculo L

Quando aplicavel, devem ser realizadas as seguintes simulacdes utilizando a ferramenta de correlagio e os
dados de entrada pertinentes registados na matriz referida no ponto 2.4:

a) Ensaio WLTP do veiculo L;
b) Ensaio NEDC do veiculo L.

Determina-se o valor de CO, NEDC de referéncia do veiculo L do seguinte modo:
€Oz = (WLTPacGeorL + RCBeorrp — DEc1) * Kt

Em que:
CO,y; corresponde ao valor de CO, NEDC de referéncia do veiculo L;

WLTP ocGeorr,  cOrresponde a média dos valores de CO, WLTP resultantes dos ensaios ao veiculo L referidos
no ponto 2.2, corrigidos em fun¢do do balango da carga do REESS (RCB) segundo o proce-
dimento definido no anexo XXI, apéndice 2, subanexo 6, do Regulamento (UE) 2017/1151; a
correcdo em funcdo do RCB deve ser aplicada nos casos de RCB negativo (descarga do REESS)
e de RCB positivo (carregamento do REESS) e também nos casos em que o critério de corre¢io
«o» especificado no quadro A6. Ap 2/2 desse apéndice seja inferior a tolerdncia aplicdvel de
acordo com esse quadro;
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RCB corresponde a corre¢do de CO, em funcdo do RCB do ensaio WLTP do veiculo L selecionada
de acordo com o ponto 2.2 para efeitos da defini¢do dos dados de entrada, em g CO,/km,
calculada segundo o procedimento definido no anexo XXI, subanexo 6, apéndice 2, do Regu-
lamento (UE) 2017/1151 para RCB negativo (descarga do REESS) e RCB positivo (carrega-

mento do REESS);

corr,L

DE | corresponde a diferenga entre o resultado do ensaio WLTP do veiculo L referido na alinea a) e
o resultado do ensaio NEDC do veiculo L referido na alinea b);

K1 corresponde ao valor determinado para o veiculo L de acordo com o anexo XXI, subanexo 6,
apéndice 1, do Regulamento (UE) 2017/1151.

3.2 Interpretacio dos valores de CO, NEDC de referéncia determinados para o veiculo H e o veiculo L

Para cada familia de interpolagio WLTP, o fabricante deve declarar a autoridade homologadora o valor
combinado de emissdes méssicas de CO, NEDC do veiculo H e, quando aplicdvel, do veiculo L. A autoridade
homologadora assegura que os valores de CO, NEDC de referéncia do veiculo H e, quando aplicdvel, do
veiculo L sdo determinados de acordo com os pontos 3.1.2 e 3.1.3 e que os valores de referéncia de cada um
destes veiculos sdo interpretados de acordo com os pontos 3.2.1 a 3.2.5.

3.2.1. O valor de CO, NEDC do veiculo de ensaio H ou L a utilizar nos célculos definidos no ponto 4 ¢ o valor
declarado pelo fabricante, se o valor de CO, NEDC de referéncia ndo exceder esse valor em mais de 4%. O
valor de referéncia pode ser inferior, sem qualquer limitacio.

3.2.2. Se o valor de CO, NEDC de referéncia exceder o valor declarado pelo fabricante em mais de 4%, pode utilizar-
-se o valor de referéncia nos cdlculos definidos no ponto 4 para o veiculo de ensaio H ou L, ou o fabricante
pode pedir que seja realizada uma medicdo fisica sob a responsabilidade da autoridade homologadora de
acordo com o procedimento referido no anexo XII do Regulamento (CE) n.° 692/2008, tendo em conta o
especificado no ponto 2 do presente anexo.

3.2.3. Se a medigdo fisica referida no ponto 3.2.2, amplificada pelo fator Ki, ndo exceder o valor declarado pelo
fabricante em mais de 4%, utiliza-se o valor declarado nos célculos definidos no ponto 4.

3.2.4. Se a medigdo fisica, amplificada pelo fator Ki, exceder o valor declarado pelo fabricante em mais de 4%, deve
realizar-se outra medicdo fisica do mesmo veiculo e amplificam-se os resultados pelo fator Ki. Se a média
dessas duas medicdes ndo exceder o valor declarado em mais de 4%, utiliza-se o valor declarado nos célculos
definidos no ponto 4.

3.2.5. Se a média das duas medicdes referidas no ponto 3.2.4 exceder o valor declarado pelo fabricante em mais de
4%, deve realizar-se uma terceira medigdo e amplificam-se os resultados pelo fator Ki. Utiliza-se a média das
trés medigdes nos calculos definidos no ponto 4.

3.2.6. Nos casos em que o valor de CO, NEDC do veiculo H ou do veiculo L seja determinado de acordo com o
ponto 3.2.1, a autoridade homologadora ou o servi¢o técnico designado utilizam os comandos pertinentes da
ferramenta de correlagio para enviar o ficheiro de texto de sintese assinado a um servidor com carimbo
temporal e a seguinte caixa de correio funcional:

EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.ecu

E entdo enviada uma resposta com carimbo temporal que inclui um nimero inteiro gerado eletronicamente no
intervalo de 1 a 100, calculado pela ferramenta de correlagdo. Caso o niimero esteja compreendido entre 91 e
100, seleciona-se o veiculo para uma medicio fisica de acordo com o procedimento referido no anexo XII do
Regulamento (CE) n.° 692/2008, tendo em conta o especificado no ponto 2 do presente anexo. Os resultados
do ensaio devem ser documentados de acordo com o anexo VIII da Diretiva 2007/46/CE.

Caso o valor de CO, NEDC do veiculo H e do veiculo L seja determinado de acordo com o ponto 3.2.1, a
configuragdo de veiculo selecionada para medicdo fisica deve ser o veiculo L, se o niimero aleatdrio estiver
compreendido entre 91 e 95, e o veiculo H, se o nimero aleatério estiver compreendido entre 96 e 100.


mailto:EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.eu
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3.2.7. Nio obstante o ponto 3.2.6, a autoridade homologadora deve, quando aplicdvel com base numa proposta de
um servio técnico, nos casos em que o valor de CO, NEDC seja determinado de acordo com o ponto 3.2.1,
pedir que o veiculo seja submetido a uma medigdo fisica quando, com base na sua experiéncia independente,
existirem razdes justificadas para considerar que o valor de CO, NEDC declarado é demasiado baixo em
relagdo ao valor de CO, NEDC medido. Os resultados do ensaio devem ser documentados de acordo com
o anexo VIII da Diretiva 2007/46/CE.

3.2.8. Nos casos em que seja realizado um ensaio fisico de acordo com o ponto 3.2.6 ou o ponto 3.2.7, a autoridade
homologadora deve, para cada familia de interpolacgdo WLTP, registar o desvio relativo (De) entre o valor
medido e o valor declarado pelo fabricante, determinado do seguinte modo:

_ RTr—-DV

- DV

e
Em que:

RTr corresponde ao resultado do ensaio aleatério, amplificado pelo fator Ki;

DV corresponde ao valor declarado pelo fabricante.

O fator De deve ser inscrito no certificado de homologagio e no certificado de conformidade.

Se a autoridade homologadora verificar que os resultados do ensaio fisico ndo confirmam os dados de entrada
fornecidos pelo fabricante, nomeadamente os dados referidos nos pontos 20, 22 e 44 do quadro 1 do ponto
2.4, deve ser fixado e inscrito no certificado de homologagdo e no certificado de conformidade um fator de
verificagio 1. Se os dados de entrada se confirmarem ou se o erro nos dados de entrada nio beneficiar o
fabricante, o fator de verificagdo é fixado em 0.

3.3. Célculo dos valores de CO, NEDC especificos por fase e dos valores NEDC de consumo de combus-
tivel do veiculo H e do veiculo L

A autoridade homologadora ou, quando aplicavel, o servico técnico determina os valores NEDC especificos por
fase e os valores NEDC de consumo de combustivel do veiculo H e do veiculo L de acordo com os pontos
3.3.1 a 3.3.4.

3.3.1 Cdlculo dos valores de CO, NEDC especificos por fase do veiculo H
NEDC CO,pp = NEDC COyp 1. - CO24FH
Em que:

p corresponde a fase NEDC «UDC» ou «EUDC»;

NEDC CO,, . corresponde ao resultado de CO, do ensaio NEDC para a fase p a que se refere o ponto 3.1.2,
alinea a);

NEDC CO,,}; corresponde ao valor NEDC especifico por fase do veiculo H para a fase p aplicével, em g
CO,fkm;

CO, AFH corresponde ao fator de ajustamento do veiculo H, calculado pela razdo entre o valor de CO,
NEDC determinado de acordo com o ponto 3.2 e o resultado do ensaio NEDC a que se refere
o ponto 3.1.2, alinea b).

3.3.2. Cdlculo dos valores de CO, NEDC especificos por fase do veiculo L
Calculam-se os valores NEDC especificos por fase do seguinte modo:
NEDC CO,,; = NEDC CO,,,, - COy aF1

Em que:
p corresponde a fase NEDC «UDC» ou «EUDC»;

NEDC CO,,,; . corresponde ao resultado do ensaio NEDC para a fase p determinado de acordo com o ponto
3.1.3, alinea b);

NEDC CO,,,; corresponde ao valor NEDC especifico por fase do veiculo L para a fase p aplicdvel, em g
CO,fkm;
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CO, AFL corresponde ao fator de ajustamento do veiculo L, calculado pela razdo entre o valor de CO,
NEDC determinado de acordo com o ponto 3.2 e o resultado do ensaio NEDC a que se refere
o ponto 3.1.3, alinea b).

3.3.3. Cdlculo do consumo de combustivel NEDC do veiculo H
3.3.3.1. Célculo do consumo de combustivel NEDC (combinado)
Calcula-se o consumo de combustivel NEDC (combinado) do veiculo H do seguinte modo:
NEDC FCyy = NEDC FCyy,. - COp ap i

Em que:

NEDC FCy, corresponde ao resultado do ensaio NEDC de consumo de combustivel (combinado) determinado
de acordo com o anexo XII do Regulamento (CE) n.° 692/2008, utilizando as emissdes de CO,
determinadas de acordo com o ponto 3.1.2, alinea b), ou o resultado da medigio fisica referida
no ponto 3.2.2; consideram-se iguais a 0 (zero) g/km as emissdes dos outros poluentes relevantes
para o célculo do consumo de combustivel (hidrocarbonetos, mondxido de carbono);

NEDC FCy; corresponde ao consumo de combustivel NEDC (combinado) do veiculo H, em 1/100km;

CO,4ry  corresponde ao fator de ajustamento do veiculo H, calculado pela razio entre o valor de CO,
NEDC determinado de acordo com o ponto 3.2 e o resultado do ensaio NEDC a que se refere o
ponto 3.1.2, alinea b).

3.3.3.2.  Célculo do consumo de combustivel NEDC especifico por fase do veiculo H
Calcula-se o consumo de combustivel NEDC especifico por fase do veiculo H do seguinte modo:

NEDC FCyy = NEDC FC, p1c - CO2 AR H

Em que:
p corresponde a fase NEDC «UDC» ou «EUDC»;

NEDC FC, y; corresponde ao consumo de combustivel NEDC para a fase p determinado de acordo com o
anexo XII do Regulamento (CE) n.° 692/2008, utilizando as emissdes de CO, determinadas de
acordo com o ponto 3.1.2, alinea b), ou o resultado da medicio fisica referida no ponto 3.2.2;
consideram-se iguais a 0 (zero) g/km as emissdes dos outros poluentes relevantes para o cdlculo
do consumo de combustivel (hidrocarbonetos, monéxido de carbono);

NEDC FC,y; corresponde ao consumo de combustivel NEDC especifico por fase do veiculo H para a fase p
aplicdvel, em 1/100km;

COy ARy corresponde ao fator de ajustamento do veiculo H, calculado pela razio entre o valor de CO,
NEDC determinado de acordo com o ponto 3.2 ¢ o resultado do ensaio NEDC a que se refere o
ponto 3.1.2, alinea b).

3.3.4. Cdlculo do consumo de combustivel NEDC do veiculo L
3.3.4.1. Célculo do consumo de combustivel NEDC (combinado) do veiculo L
Calcula-se o consumo de combustivel NEDC combinado do veiculo L do seguinte modo:
NEDC FC, = NEDC FCy. - COy apy

Em que:

NEDC FC . corresponde ao resultado do ensaio NEDC de consumo de combustivel (combinado) determinado
de acordo com o anexo XII do Regulamento (CE) n.° 692/2008, utilizando as emissdes de CO,
determinadas de acordo com o ponto 3.1.3, alinea b), ou o resultado da medigio fisica referida
no ponto 3.2.2; consideram-se iguais a 0 (zero) g/km as emissdes dos outros poluentes relevantes
para o célculo do consumo de combustivel (hidrocarbonetos, mondxido de carbono);
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NEDC FC; corresponde ao consumo de combustivel NEDC (combinado) do veiculo L, em 1/100km;

CO, AFL corresponde ao fator de ajustamento do veiculo L, calculado pela razdo entre o valor de CO,
NEDC determinado de acordo com o ponto 3.2 e o resultado do ensaio NEDC a que se refere o
ponto 3.1.3, alinea b).

3.3.4.2. Célculo do consumo de combustivel NEDC especifico por fase do veiculo L
Calcula-se o consumo de combustivel NEDC especifico por fase do veiculo L do seguinte modo:
NEDC FC,; = NEDC FC, . - CO, Ar1

Em que:
p corresponde a fase NEDC «UDC» ou «EUDC»;

NEDC FC, . corresponde ao resultado do ensaio NEDC de consumo de combustivel para a fase p determi-
nado de acordo com o anexo XII do Regulamento (CE) n.° 692/2008, utilizando as emissdes de
CO, determinadas de acordo com o ponto 3.1.2, alinea b), ou o resultado da medigdo fisica
referida no ponto 3.2.2; consideram-se iguais a 0 (zero) g/km as emissdes dos outros poluentes
relevantes para o cdlculo do consumo de combustivel (hidrocarbonetos, monéxido de carbono);

NEDC FC,;  corresponde ao consumo de combustivel NEDC especifico por fase do veiculo L para a fase p
aplicavel, em 1/100km;

CO, AFL corresponde ao fator de ajustamento do veiculo L, calculado pela razdo entre o valor de CO,
NEDC determinado de acordo com o ponto 3.2 e o resultado do ensaio NEDC a que se refere o
ponto 3.1.3, alinea b).

4. CALCULO DOS VALORES DE CO, NEDC E DOS VALORES DE CONSUMO DE COMBUSTIVEL NEDC A ATRIBUIR A
VEICULOS DA CATEGORIA M1

O fabricante deve calcular os valores (especificos por fase e combinados) de CO, NEDC e os valores de
consumo de combustivel NEDC a atribuir a automéveis de passageiros de acordo com os pontos 4.1 e 4.2
e inscrever esses valores nos certificados de conformidade.

Sdo aplicdveis as disposicdes relativas ao arredondamento estabelecidas no anexo XXI, subanexo 7, ponto 1.3,
do Regulamento (UE) 2017/1151.

4.1. Determinagio dos valores de CO, NEDC no caso de familias de interpolagio WLTP com base no
veiculo H

Se as emissdes de CO, da familia de interpolacio WLTP forem determinadas apenas com base no veiculo H de
acordo com o anexo XXI, subanexo 6, ponto 1.2.3.1, do Regulamento (UE) 2017/1151, o valor de CO, NEDC
a inscrever nos certificados de conformidade dos veiculos pertencentes a familia em causa deve ser o das
emissdes de CO, NEDC determinado de acordo com o ponto 3.2 do presente anexo, inscrito no certificado de
homologagio do veiculo H em questdo.

4.2. Determinagdo do valor de CO, NEDC no caso de familias de interpolagio WLTP com base no veiculo
L e no veiculo H

4.2.1. Cdlculo da resisténcia ao avanco em estrada de um veiculo

4.2.1.1. Massa do veiculo
Determina-se a massa de referéncia NEDC do veiculo (RM,;,q) do seguinte modo:

Ranind = (MROind —75 + 100) [kg]

Em que MRO;,; corresponde @ massa em ordem de marcha, definida no artigo 3.°, alinea d), do Regulamento
(CE) n.° 443/2009, do veiculo.

A massa a utilizar no célculo dos valores de CO, NEDC do veiculo é o valor de inércia estabelecido no quadro
3 do anexo 4a do Regulamento UNECE n.° 83, equivalente a massa de referéncia determinada de acordo com
este ponto e referida como T™M,, ;4.
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4.2.1.2. Resisténcia ao rolamento do veiculo

Para obter por interpolagio o valor de CO, NEDC do veiculo, utilizam-se os valores da resisténcia ao
rolamento dos pneus determinados de acordo com anexo XXI, subanexo 7, ponto 3.2.3.2.2.2, do Regulamento
(UE) 2017/1151.

4.2.1.3. Resisténcia aerodindmica ao avanco do veiculo

Calcula-se a resisténcia aerodinimica ao avango do veiculo considerando a diferenga de resisténcia aerodina-
mica entre o veiculo em causa e o veiculo L devida a diferenca na forma da carrocaria (m?):

A[Cd ’ Af]inde,n

Em que:

C; corresponde ao coeficiente de resisténcia aerodinimica ao avango;

Ay corresponde a parte anterior do veiculo, em m?.

A autoridade homologadora ou, quando aplicével, o servi¢o técnico verifica se o tinel acrodindmico referido
no anexo XXI, subanexo 7, ponto 3.2.3.2.2.3, do Regulamento (UE) 2017/1151 satisfaz os requisitos neces-
sarios para determinar com exatiddo o pardmetro A(CyxAy) para formas da carrogaria que difiram do veiculo L
para o veiculo H. Se o tdnel aerodindmico ndo satisfazer esses requisitos, aplica-se ao veiculo em causa o
parametro A[Cy - Agly | ,do veiculo H.

Se os veiculos L e H tiverem a mesma forma de carrogaria, o valor de A[C4 * Af]; 4, ,para o método de
interpolacdo ¢ fixado em zero.

4.2.1.4. Calculo da resisténcia ao avango em estrada de um veiculo de uma familia de interpolagio WLTP
Os coeficientes de resisténcia ao avango em estrada Fy ,, F; ; e F, ; dos veiculos de ensaio H e L determinados

de acordo com o ponto 2.3.8 designam-se, respetivamente, por Fy.y, Fi,pq e Fonpe Foup, Fiop e Fopg

Calculam-se os coeficientes de resisténcia ao avango em estrada fo ;4. finind € foning do veiculo em causa de
acordo com as seguintes férmulas:

Férmula 1

(TMn,H : RRn,H - TMn,ind . RRn,ind)
(TMn,H . RRnﬁH - TMn,L . RRn,L)

fOn,ind = FOn,H - AFOn .

Se (TMyn - RRyy — TM, 1 - RR, 1) = 0 aplica-se a férmula 2:

Férmula 2
Sonind = Fonu — AFon
fln,ind = F]n,H

(A[Cd X Af}LH,n - A[Cd X Af}ind,n)
(A[Cq x Af]u—l,n)

f2n7ind = F2n,H - AF2n :

Se A[Cq4 < Af], g = 0, aplica-se a féormula 3:

Férmula 3

Sanind = Fang — AFan

Em que:

AF0,n = FOn,H - FOn,L

AFy = Fonn — Fonp
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4.2.1.5. Cdlculo do consumo de energia do ciclo

Calculam-se o consumo de energia do ciclo NEDC, E;,, e o consumo de energia de todas as fases de ciclo,
Ey ».n» aplicdveis a vefculos da familia de interpolagao WLTP de acordo com o procedimento definido no anexo
XXI, subanexo 7, ponto 5, do Regulamento (UE) 20171151, para os seguintes conjuntos k de coeficientes de
resisténcia ao avanco em estrada e de massas:
k =1: Fo =Four, F1 = Finpu, F2 = Four, m=TM,

(veiculo de ensaio L)
k=2 Fo =Fonn, Fi = Finn, F2 = Fou, m=TM,

(veiculo de ensaio H)
k=3 Fo :fOn,indv F = Fln,Ha F; :on,ind7 m = TMn,ind

(veiculo da familia de interpolagio WLTP)

Caso se apliquem os coeficientes do banco dinamométrico especificados no quadro 3 do anexo 4a do
Regulamento UNECE n.° 83, utilizam-se as seguintes formulas:

TMn H— TMn ind

ind = Fonp1 — AFgy - ———— %
fOn,md On,H On TMn,H — TMn,L
™ H— ™ Jind

flnjnd = Fln,H - AFln ' M
TMy g — TMy, g

nd = Fanp — Ay -
on,md 2n,H 2n TMn,H — TMn,L

4.2.1.6.  Calculo do valor de CO, NEDC de um veiculo pelo método de interpolagio de CO,

A contribui¢do de cada fase p do ciclo NEDC aplicdvel a um veiculo da familia de interpolagio WLTP para a
massa total de emissdes de CO, do veiculo em causa calcula-se do seguinte modo:

EE,p-,n - El-,p,n

Mco,—indpn = Mco,~Lpn + ( ) " (Mco,-H,pn — Mco,-Lpn)

EZ,p-,n - El-,P,n

A massa das emissdes de CO,, em g/km, atribuida a um veiculo da familia de interpolagio WLTP, Mco, —ind.n»
calcula-se do seguinte modo:

E3.n - El.n

B0 7Y M Mo
E2,n _El-,n) ( CO2—Hn CO, LA,n)

Mco,—indn = Mco,-Ln + (

Os termos Ey ., By, Es e By, By, Eg ) sdo definidos no ponto 4.2.1.5.

4.2.1.7. Célculo do valor NEDC de consumo de combustivel de um veiculo pelo método de interpolagio

O consumo de combustivel, em 1/100 km, correspondente a cada fase p do ciclo NEDC aplicdvel a um veiculo
da familia de interpolacio WLTP calcula-se do seguinte modo:

ESA,p,n B El,p,n

FCon =FCrpn + ( ) * (FChpn — FClLpn)

E2,p,n - El .p.n

O consumo de combustivel, em 1/100 km, correspondente ao ciclo completo de um veiculo da familia de
interpolacio WLTP calcula-se do seguinte modo:

E3,n - El,n

FC; = FC —_
ind,n Ln + (ELn — ElA,n

) - (FCyn — FCrpn)

Os termos Ey 1, By B3, € By, By, B sdo definidos no ponto 4.2.1.5.
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5. REGISTO DOS DADOS

A autoridade homologadora ou o servico técnico designado asseguram que as informagdes que se seguem sdo
registadas:

a) o relatorio de resultados da aplicacio da ferramenta de correlagdo referido no ponto 3.1.1, incluindo o valor
de CO, NEDC de referéncia referido nos pontos 3.1.2 e 3.1.3 e o valor declarado pelo fabricante, sob a
forma de um relatério de ensaio de acordo com o anexo VIII da Diretiva 2007/46/CE;

b) os valores de CO, NEDC resultantes das medices fisicas referidas no ponto 3.2 do presente anexo, no
certificado de homologagio e como especificado no apéndice da adenda ao certificado de homologacio
estabelecido no anexo I, apéndice 4, do Regulamento (UE) 2017/1151;

¢) O fator de desvio (De) e o fator de verificagdo determinados de acordo com o ponto 3.2.8 do presente
anexo (se for o caso), no certificado de homologagio e como especificado no apéndice da adenda ao
certificado de homologagdo estabelecido no anexo I, apéndice 4, do Regulamento (UE) 2017/1151 e na
entrada 49.1 do certificado de conformidade especificado no anexo IX da Diretiva 2007/46/CE;

d) os valores NEDC especificos por fase e os valores NEDC de consumo de combustivel especificos por fase e
combinados determinados de acordo com o ponto 3.3, no certificado de homologacio e como especificado
no apéndice da adenda ao certificado de homologacio estabelecido no anexo I, apéndice 4, do Regulamento
(UE) 2017/1151;

e) os valores de CO, NEDC (todas as fases e combinados) e de consumo de combustivel NEDC (todas as fases
e combinados) determinados de acordo com o ponto 4.2 do presente anexo, na entrada 49.1 do certificado
de conformidade especificado no anexo IX da Diretiva 2007/46/CE.
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ANEXO II

«ANEXO 1

Fontes de dados

Certificado de conformidade
Parametro (}; ilretf(ol YIXmgjell)?r?t,ivrello Documentacdo de homologagdo (Diretiva 2007/46/CE)
2007/46/CE)
Fabricante Ponto 0.5 Anexo III, parte I, ponto 0.5
Namero de homologacio e extensdo | Ponto 0.10 Certificado de homologagdo, especificado no
deste anexo VI
Modelo (tipo) Ponto 0.2 Anexo 1II, parte I, ponto 0.2 (se aplicdvel)
Variante Ponto 0.2 Anexo VIII, ponto 3 (se aplicdvel)
Versio Ponto 0.2 Anexo VIII, ponto 3 (se aplicdvel)
Marca Ponto 0.1 Anexo III, parte I, ponto 0.1
Designagdo comercial Ponto 0.2.1 Anexo III, parte I, ponto 0.2.1
Categoria do veiculo homologado Ponto 0.4 Anexo III, parte I, ponto 0.4
Categoria do veiculo matriculado sem objeto sem objeto
Massa em ordem de marcha (kg) Ponto 13 Anexo III, parte I, ponto 2.6 ()
Superficie de apoio das rodas — distan- | Ponto 4 Anexo I, parte I, ponto 2.1 (%)
cia entre eixos (mm)
Superficie de apoio das rodas — largura | Ponto 30 Anexo I, parte I, pontos 2.3.1 ¢ 2.3.2 (})
de via (mm)
Emissdes especificas de CO, NEDC | Ponto 49.1 Anexo VIII, ponto 3
(glkm) ()
Emissdes especificas de CO, WLTP | Ponto 49.4 sem objeto
(gfkm) (4
Tipo de combustivel Ponto 26 Anexo III, parte I, ponto 3.2.2.1
Modo do combustivel Ponto 26.1 Anexo III, parte I, ponto 3.2.2.4
Cilindrada (cm’) Ponto 25 Anexo III, parte I, ponto 3.2.1.3
Consumo de energia elétrica (Wh/km) | Ponto 49.2 Anexo VIII, ponto 3
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Certificado de conformidade
(parte 1, modelo B, no

Parimetro anexo IX da Diretiva Documentagdo de homologagdo (Diretiva 2007/46/CE)
2007/46/CE)
Cédigo da(s) ecoinovagdo(des) Ponto 49.3.1 Anexo VIII, ponto 4
Redugdo total das emissdes de CO, | Ponto 49.3.2.1 Anexo VIII, ponto 4

NEDC devido a(s) ecoinovagdo(des)

Redugdo total das emissdes de CO, | Ponto 49.3.2.2
WLTP devido a(s) ecoinovacio(des)

Ntmero de identificagdo do veiculo Ponto 0.10 Anexo III, parte I, ponto 9.17
Massa de ensaio [WLTP] Ponto 47.1.1 sem objeto
Fator de desvio, De Ponto 49.1 Apéndice da adenda ao certificado de homologa-

¢do estabelecido no anexo I, apéndice 4, do Regu-
lamento (UE) 2017/1151

Fator de verificagdo («1» ou «0») Ponto 49.1 Apéndice da adenda ao certificado de homologa-
c¢do estabelecido no anexo I, apéndice 4, do Regu-
lamento (UE) 20171151

1) Em conformidade com o artigo 3.° n

(" 0
() Em conformidade com o artigo 3.°, n.°
0) n.
)

8, do presente regulamento.
8, do presente regulamento.
%) Em conformidade com o artigo 3.°, n.% 7
o

*) Em conformidade com os artigos 3.° e 4.

e 8, do presente regulamento.
do Regulamento de Execucdo (UE) 2017/1152.»
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