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II

(Atos ndo legislativos)

REGULAMENTOS

REGULAMENTO (UE) 2016/919 DA COMISSAO
de 27 de maio de 2016

relativo a especificacdo técnica de interoperabilidade para os subsistemas de controlo-comando e
sinalizacdo do sistema ferrovidrio da Unido Europeia

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta a Diretiva 2008/57/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de junho de 2008, relativa a
interoperabilidade do sistema ferrovidrio na Comunidade ('), nomeadamente o artigo 6.°, n.° 1, segundo pardgrafo,

Considerando o seguinte:

(1) A Decisdo 2012/88/UE da Comissdo (), com a redagdo que lhe foi dada pelas Decisdes 2012/696/UE (°) e (UE)
n.° 2015/14 da Comissdo (%), estabeleceu a especificagdo técnica de interoperabilidade (ETI) para os subsistemas de
controlo-comando e sinalizacio (CCS).

(2)  Nos termos do artigo 12.° do Regulamento (CE) n.° 881/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho (°), a
Agéncia Ferrovidria Europeia (a seguir designada por «Agéncia») deve assegurar a revisio das ETI de acordo com o
progresso técnico, a evolugdo do mercado e as exigéncias sociais e propor a Comissdo as alteragdes que considerar
necessdrias.

(3) Em 10 de dezembro de 2015, a Agéncia publicou uma recomendacio para os subsistemas CCS (ERA-REC-123-
-2015/REC). O presente regulamento baseia-se nessa recomendagio.

(4)  Em conformidade com o artigo 5.°, n.° 6, da Diretiva 2008/57/CE, os aspetos técnicos ndo abrangidos por uma
ETI deverdo ser identificados como «pontos em aberto», regulados pelas regras nacionais aplicdveis em cada Estado-
-Membro. Uma vez que o presente regulamento ndo apresenta novos pontos em aberto, as regras nacionais que
contém as condigdes a satisfazer para verificar a interoperabilidade nos termos do artigo 17.°, n.° 2, da Diretiva
2008/57/CE e os procedimentos de avaliagio da conformidade e de verificacdo necessdrios para aplicar essas regras
nacionais deverdo jd ter sido comunicados aos outros Estados-Membros e a Comissio.

() JOL 191 de 18.7.2008, p. 1.

(?) Decisio 2012/88/UE da Comissdo, de 25 de janeiro de 2012, relativa & especificacgdo técnica de interoperabilidade para os
subsistemas de controlo-comando e sinalizacdo do sistema ferrovidrio transeuropeu (JO L 51 de 23.2.2012, p. 1).

(%) Decisdo 2012/696/UE da Comissdo, de 6 de novembro de 2012, que altera a Decisio 2012/88/UE relativa a especificacio técnica de
interoperabilidade para os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo do sistema ferrovidrio transeuropeu (JO L 311 de
10.11.2012, p. 3).

(*) Decisdo (UE) 2015/14 da Comissdo, de 5 de janeiro de 2015, que altera a Decisdo 2012/88[UE relativa & especificagdo técnica de
interoperabilidade para os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo do sistema ferrovidrio transeuropeu (JO L 3 de 7.1.2015,
p. 44).

(°) Regulamento (CE) n.° 881/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril de 2004, que institui a Agéncia Ferrovidria
Europeia (Regulamento Agéncia) (JO L 164 de 30.4.2004, p. 1).
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Os sistemas de classe B dificultam significativamente a interoperabilidade das locomotivas e unidades motoras, mas
sd0 necessarios para garantir a seguranca das operagdes quando os sistemas de classe A ndo estdo operacionais. E,
por conseguinte, importante evitar criar obsticulos adicionais a interoperabilidade, nomeadamente alterando esses
sistemas de classe B ou introduzindo sistemas novos.

Deverd ser exigido um plano transparente de implantacdo do sistema europeu de controlo dos comboios (ETCS) e
a retirada de servio dos sistemas de classe B, dado tratar-se de um elemento essencial a realiza¢do dos objetivos do
espaco ferrovidrio europeu unico. Este aspeto é especialmente importante quando o médulo de transmissdo
especifico (STM) pertinente ndo estd disponivel no mercado.

A fim de tornar os principios orientadores dos ensaios mais transparentes e preparar o terreno para uma maior
harmonizagdo, é necessdrio estabelecer um requisito de publicagdo das normas de engenharia e dos cendrios de
ensaio operacionais.

Uma vez que a aplicagdo do disposto no ponto 6.1.2.3 do anexo, relacionado com a gestdo transparente das
informagdes sobre a verificagio do ETCS e do GSM-R de via, obriga a uma cooperacio efetiva entre gestores de
infraestrutura, a Agéncia deve estabelecer medidas de cooperagdo adequadas para a recolha de informagdes e a
definicio de modelos comuns com vista a facilitar a partilha de informacdes e resolver as questdes ligadas a
confidencialidade e aos direitos de propriedade intelectual.

Mesmo que o processo de certificacdo seja bem sucedido, nem sempre é de excluir que, em caso de interagdo entre
um subsistema CCS de bordo e um subsistema CCS de via, um deles deixe repetidamente de funcionar ou de
apresentar o nivel de desempenho previsto, sob determinadas condigdes. Tal pode decorrer de deficiéncias nas
especificacdes, de interpretacdes diferentes, de erros de concegdo ou de instalagio do equipamento de forma
incorreta. £ necessario introduzir uma forma mais coordenada de realizar os ensaios de compatibilidade, de
modo a ajudar os operadores a tomarem as decisdes adequadas.

Para dar resposta as necessidades do setor ferrovidrio, deverd ser introduzida uma nova versdo do ETCS (2.2 edi¢do
da versdo de base 3). Esta versdo é plenamente compativel com as anteriores, conforme demonstrado no relatério
«Avaliagdo da compatibilidade com a versdo de base», publicado pela Agéncia, o qual mostra as verificagdes da
compatibilidade realizadas pela Agéncia e pelo setor para a versdo de base 3 (2.* edigdo e versdo de manutengio 1)
e a versdo de base 2 do ETCS previstas no anexo do presente regulamento.

A Comissdo deve tornar elegiveis, a nivel do proximo programa de trabalho do Mecanismo Interligar a Europa
(CEF) com uma prioridade ERTMS, as a¢des que visam reduzir eventuais lacunas ou problemas de compatibilidade
entre aplicagdes de via que seguem a versdo de base 2 e equipamentos de bordo que seguem a versio de base 3.

Considerando o facto de o sistema europeu de gestdo do trifego ferrovidrio (ERTMS) ser um sistema informdtico
complexo e tendo em conta o sistema de gestdo do controlo das modificacdes, criado e gerido pela Agéncia, que
recolhe informagdo sobre as aplicagdes de produtos e sistemas e regista os resultados na base de dados de pedidos
de modificacdo, a Comissdo deverd requerer periodicamente a Agéncia que comunique uma avaliacio do cardter
critico das constatagdes que constam da base de dados relativa aos pedidos de modificacdo, de modo a registar os
erros manifestos na lista de deficiéncias das ETI, em conformidade com o artigo 7. da Diretiva 2008/57/CE, e que
emita pareceres técnicos para corrigir esses erros.

E necessario proteger os investimentos em equipamentos de via e de bordo, garantindo a compatibilidade com as
anteriores versdes e a estabilidade das especificacdes do ERTMS, conforme indicado no relatério da Agéncia sobre
o ERTMS, numa perspetiva de mais longo prazo (ERA-REP-150).

A Agéncia deve publicar, o mais rapidamente possivel, um documento técnico que especifique as informagdes
adicionais a disponibilizar na interface maquinista/mdquina, de modo a melhorar as condi¢des de conducio em
termos ergondmicos.

O artigo 47.° do Regulamento (UE) n.° 1315/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho (') prevé a adogio do
plano de trabalho do coordenador europeu do ERTMS. O plano de trabalho deverd definir as regras de execucdo
aplicdveis as instalacdes de via do ETCS. Enquanto esse plano de trabalho for aplicdvel, deverd continuar a ser
executado o Plano Europeu de Implantagio do ERTMS estabelecido na Decisdo 2012/88/UE.

(") Regulamento (UE) n.° 1315/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de dezembro de 2013, relativos as orientagdes da
Unido para o desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes que revoga a Decisdo n.° 661/2010/UE (JO L 348 de
20.12.2013, p. 1).
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(16) A Decisdo 2012/88/UE deve, por conseguinte, ser revogada.

(17) O subsistema «Material circulante — locomotivas e material circulante de passageiros» e os subsistemas «Controlo-
-comando e sinalizacio de via» e «Controlo-comando e sinalizacdo de bordo» partilham interfaces comuns. Por
conseguinte, o Regulamento (UE) n.° 1302/2014 da Comissdo () deve ser alterado, de modo a ter em conta as
modificacdes introduzidas pelo presente regulamento.

(18)  As medidas previstas no presente regulamento estio em conformidade com o parecer do comité a que se refere o
artigo 29.°, n.° 1, da Diretiva 2008/57/CE,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°
Objeto

E adotada a especificacio técnica de interoperabilidade (ETI) para os subsistemas de controlo-comando e sinalizacio (CCS)
do sistema ferrovidrio da Unido Europeia, conforme consta do anexo.

Artigo 2.°
Ambito de aplicacio

1. A ETI é aplicdvel a todos os subsistemas, novos, adaptados ou renovados, de controlo-comando e sinalizagio de via
e de controlo-comando e sinalizagdo de bordo do sistema ferrovidrio, conforme definido no anexo II, pontos 2.3 e 2.4,
da Diretiva 2008/57|CE.

2. A ETI nido é aplicivel aos subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo de via e de controlo-comando e
sinalizagdo de bordo do sistema ferrovidrio jd colocados em servico numa parte ou no conjunto da rede ferrovidria
dos Estados-Membros na data de entrada em vigor do presente regulamento, exceto em caso de renovagio ou de
adaptacdo do subsistema, em conformidade com o artigo 20.° da Diretiva 2008/57/CE e com a sec¢do 7 do anexo.

3. A ETI aplica-se as seguintes redes:
a) rede do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional, descrita no anexo I, ponto 1.1, da Diretiva 2008/57/CE;
b) rede do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade, descrita no anexo I, ponto 2.1, da Diretiva 2008/57/CE;

c) outras partes da rede do sistema ferrovidrio da Unido, na sequéncia do alargamento do dmbito de aplicacdo previsto
no anexo I, ponto 4, da Diretiva 2008/57CE;

excluindo os elementos referidos no artigo 1.°, n.° 3, da Diretiva 2008/57CE.
4. O dominio técnico e geogréifico de aplicacdo da presente ETI é definido nos pontos 1.1 e 1.2 do anexo.

Artigo 3.°
Pontos em aberto e casos especificos

1. No prazo de seis meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento, cada Estado-Membro deve
enviar aos outros Estados-Membros e a Comissdo a lista dos organismos designados nos termos do artigo 17.°, n.° 3, da
Diretiva 2008/57/CE para aplicar os procedimentos de avaliagio da conformidade e de verificacdo no que respeita a:

(") Regulamento (UE) n.° 1302/2014 da Comissdo, de 18 de novembro de 2014, relativo a especificagdo técnica de interoperabilidade

para o subsistema «Material circulante — locomotivas e material circulante de passageiros» do sistema ferrovidrio da Unido Europeia
(JO L 356 de 12.12.2014, p. 228).
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a) pontos em aberto indicados no anexo G;
b) casos especificos apresentados no ponto 7.6.2 do anexo.

2. No caso dos Estados-Membros que tenham ja enviado essa informac¢do em conformidade com anteriores decisdes da
Comissdo, considera-se que cumpriram a sua obrigacdo.

Artigo 4.°
Projetos em fase avancada de desenvolvimento

Em conformidade com o artigo 9.°, n.° 3, do Diretiva 2008/57/CE, os Estados-Membros devem comunicar & Comissdo a
lista dos projetos em execugdo no seu territorio e em estado avancado de desenvolvimento. Essa lista deve ser enviada no
prazo de um ano a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento.

Artigo 5.°
Notificacio de informagdes sobre a verificacio do ETCS e do GSM-R de via

Em conformidade com o disposto no ponto 6.1.2.3 do anexo, os Estados-Membros devem garantir que, quando dido
inicio ao processo de verificacgdo CE de um subsistema de controlo-comando e sinaliza¢io de via, sejam disponibilizadas a
Agéncia Ferrovidria Europeia, com a maior brevidade possivel, as normas de engenharia e os cendrios de ensaio
operacionais preliminares relacionados com as interagdes entre as partes relativas ao ETCS e ao GSM-R e as partes
correspondentes do subsistema de controlo-comando e sinalizacdo de bordo. A Agéncia Ferrovidria Europeia deve ser
informada de todas as alteragdes introduzidas nos cendrios de ensaios operacionais utilizados durante a verificacio CE.

Artigo 6.°
Aplicacio

1. Os fornecedores e requerentes de autoriza¢des de entrada em servico devem assegurar que todos os equipamentos a
que se refere o artigo 2.°, n.° 1, que se destinem a ser utilizados nas redes a que se refere o artigo 2.°, n.° 3, estdo em
conformidade com a ETI estabelecida no anexo do presente regulamento.

2. Os organismos notificados devem assegurar que os certificados de acordo com a ETI constante do anexo do
presente regulamento, especialmente no que respeita as disposicdes constantes do ponto 6, sio emitidos sob a sua
responsabilidade, em conformidade com os artigos 13.° e 18.° da Diretiva 2008/57/CE.

3. As autoridades nacionais de seguranga devem, no ambito das suas competéncias, em conformidade com o ar-
tigo 16.° da Diretiva 2004/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (1), assegurar que todos os equipamentos a que
se refere o artigo 2.° que tenham sido colocados em servico no seu territdrio, estio em conformidade com a ETI
estabelecida no anexo do presente regulamento.

4. Os Estados-Membros devem elaborar um plano nacional de aplicagio que descreve as medidas a tomar para
cumprir o disposto na ETI, em conformidade com a seccdo 7 do anexo, definindo os passos a dar para a aplicagdo
de subsistemas de controlo-comando e sinalizacio totalmente interoperéveis.

5. Os Estados-Membros devem enviar os seus planos nacionais de aplicagdo aos outros Estados-Membros e a Comissdo
no prazo de um ano a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento.

Artigo 7.°
Disponibilidade de produtos ETCS de bordo conformes com a versio de base 3 das especificacdes

A Agéncia apresentard, até 1 de janeiro de 2018, um relatério a Comissdo sobre a disponibilidade de produtos ETCS de
bordo conformes com a versdo de base 3 das especificacdes. A Comissdo apresenta o relatério ao Comité a que se refere
o artigo 29.°, n.° 1, da Diretiva 2008/57/CE e toma as medidas adequadas.

(") Diretiva 2004/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril de 2004, relativa a seguranca dos caminhos de ferro da
Comunidade, e que altera a Diretiva 95/18/CE do Conselho relativa as licencas das empresas de transporte ferrovidrio e a Diretiva
2001/14/CE relativa & reparticio de capacidade da infraestrutura ferrovidria, a aplicacio de taxas de utilizacio da infraestrutura
ferrovidria e a certificagdo da seguranca (diretiva relativa a seguranga ferrovidria) (JO L 164 de 30.4.2004, p. 44).
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Artigo 8.°
Sistemas de classe B

Os Estados-Membros asseguram que a funcionalidade, o desempenho e as interfaces dos sistemas de classe B permanecem
tal como presentemente especificados, exceto se forem necessdrias modificacdes para atenuar as insuficiéncias desses
sistemas relacionadas com a seguranca.

Artigo 9.°
Projetos financiados pela UE

1. Os projetos de infraestruturas ferrovidrias que beneficiam de apoio financeiro dos fundos europeus devem ter
instalado o ETCS nos seguintes casos:

1) Primeira instalagdo da parte do sistema de protecdo do comboio de um subsistema CCS; ou

2) Adaptagdo da parte do sistema de protecdo do comboio de um subsistema CCS jd em servigo, quando essa adaptagio
altera as fungdes ou o desempenho do subsistema.

2. A Comissdo pode conceder uma derrogagdo da obrigacdo estabelecida nos n.” anteriores aquando da renovagio da
sinalizagdo em trogos curtos (com menos de 150 km) e descontinuos de uma linha e desde que o ETCS seja instalado
antes da primeira das duas datas seguintes:

— cinco anos apds o termo do projeto;

— data em que o troco da linha ¢ ligado a outra linha equipada com ETCS.

3. O Estado-Membro em causa deve enviar a Comissio um processo com uma andlise econémica que demonstre a
existéncia de uma vantagem econdmica efou técnica substancial na entrada em servico do ERTMS na primeira das duas
datas mencionadas no niimero anterior, e ndo durante a execucdo do projeto financiado pela UE.

4. A Comissdo analisa o processo e as medidas propostas pelo Estado-Membro e informa o comité a que se refere o
artigo 29.°, n.° 1, da Diretiva 2008/57/CE das suas conclusdes. Caso a Comissdo conceda uma derrogagdo, o Estado-
-Membro deve assegurar que o ERTMS seja instalado antes da primeira das duas datas mencionadas no n.° 2.

5. Esta derrogagdo ndo deve impedir a aplicacdo dos pontos 7.3.2.1, 7.3.2.2 e 7.3.2.3 da Decisio 2012/88/UE.

Artigo 10.°
Correcdes de erros

Caso sejam detetados erros que impecam o sistema de fornecer um servico normal, a Agéncia deve publicar, o mais
rapidamente possivel, solugdes para os corrigir, bem como a avaliacio do seu impacto ao nivel da compatibilidade e da
estabilidade da implantacio do ERTMS existente. No prazo de um ano a contar da data de aplicacio do presente
regulamento, a Agéncia deve enviar a Comissdo um parecer técnico sobre as conclusdes constantes da base de dados
de pedidos de modificacio ERTMS. A Comissdo analisa o parecer técnico com a assisténcia do comité a que se refere o
artigo 29.°, n.° 1, da Diretiva 2008/57/CE. Conforme previsto no artigo 7.°, n.° 2, da Diretiva 2008/57/CE, se esses
erros ndo justificarem uma revisdo imediata, a Comissio pode recomendar a utilizagdo do parecer técnico na pendéncia
da revisdo da ETL

Artigo 11.°
Alteracio da ETI «Material circulante — locomotivas e material circulante de passageiros»

No apéndice ], quadro J.2, do Regulamento (UE) n.° 1302/2014, o indice n.° 1 passa a ter a seguinte redacio:

ERAJERTMS/033281 rev 3.0».
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Artigo 12.°
Revogacio

A Decisdo 2012/88/UE da Comissdo ¢ revogada.

Artigo 13.°
Disposicdes transitorias

No anexo III, os pontos 7.3.1, 7.3.2, 7.3.4 e 7.3.5 da Decisdo 2012/88|UE sdo aplicdveis até a data a partir da qual sejam
aplicdveis os atos de execu¢do a que se refere o artigo 47.°, n.° 2, do Regulamento (UE) n.° 1315/2013.

Artigo 14.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publica¢do no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢é obrigatdrio em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 27 de maio de 2016.

Pela Comissdo
O Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO

Especificacio técnica de interoperabilidade para os subsistemas de controlo-comando e sinalizacio
do sistema ferrovidrio da Unido Europeia
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1. INTRODUCAO
1.1. Dominio técnico de aplicacio

A presente ETI diz respeito ao subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de bordo e ao subsistema de
controlo-comando e sinaliza¢do de via.

Aplica-se aos subsistemas de controlo-comando e sinalizacdo de via da rede ferrovidria definida no ponto 1.2
(Dominio geografico de aplicacdo) da ETI e aos subsistemas de controlo-comando e sinalizagio de bordo dos
veiculos explorados (ou que se destinam a sé-lo) nessa rede. Esses veiculos devem pertencer a um dos tipos
seguintes (definidos no anexo I, pontos 1.2 e 2.2, da Diretiva 2008/57/CE):

1) Automotoras elétricas ou com motores térmicos;
2) Unidades de tragdo elétricas ou com motores térmicos;
3) Carruagens de passageiros, se equipadas com cabina de condugio;

4) Veiculos de construcdo e manutengdo da infraestrutura ferrovidria, se equipados com cabina de conducio e
destinados a serem utilizados em configuracido de transporte sobre as suas proprias rodas.
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1.2. Dominio geogrifico de aplicacio
O dominio geogrifico de aplicagdo da presente ETI é a rede que abarca o sistema ferrovidrio na sua globa-
lidade, composta pelo seguinte:
1) Rede do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional descrita no anexo I, ponto 1.1, da Diretiva
2008/57/CE;
2) Rede do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade descrita no anexo I, ponto 2.1, da Diretiva
2008/57|CE;
3) Outras partes da rede do sistema ferrovidrio da Unido, em virtude do alargamento do ambito de aplica¢io
previsto no anexo I, ponto 4, da Diretiva 2008/57/CE,
a excegdo dos elementos referidos no artigo 1.°, n.° 3, da Diretiva 2008/57/CE.
A ETI ¢ aplicavel as redes com bitolas nominais de 1435 mm, 1520 mm, 1524 mm, 1600 mm e
1 668 mm. No entanto, ndo ¢ aplicdvel as linhas curtas de passagem de fronteiras de bitola de 1 520 mm
que estdo ligadas a rede de paises terceiros.
1.3. Teor da ETI

Nos termos do artigo 5.°, n.° 3, da Diretiva 2008/57/CE, a presente ETI:

1. Indica o ambito de aplicagdo previsto — capitulo 2 (Defini¢do e ambito dos subsistemas);

2. Estabelece os requisitos essenciais aplicdveis aos subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo e as
respetivas interfaces com outros subsistemas — capitulo 3 (Requisitos essenciais dos subsistemas de con-
trolo-comando e sinalizacio);

3. Define as especifica¢des funcionais e técnicas a que devem obedecer os subsistemas e as respetivas interfaces
relativamente aos outros subsistemas — capitulo 4 (Caracterizagdo do subsistema);

4. Determina os componentes de interoperabilidade e as interfaces que devem ser objeto de especificacdes
europeias, incluindo as normas europeias, necessrios para assegurar a interoperabilidade do sistema ferro-
vidrio da Unido — capitulo 5 (Componentes de interoperabilidade);

5. Indica, para cada caso, os procedimentos que devem ser usados para avaliar a conformidade ou a aptiddo
para utilizacdo dos componentes de interoperabilidade e proceder a verificagio CE dos subsistemas —
capitulo 6 (Avaliagio da conformidade efou da aptidio para utilizacio dos componentes e verificagio
dos subsistemas);

6. Indica a estratégia de aplicacdo da presente ETI — capitulo 7 (Aplicagio da ETI para os subsistemas de
controlo-comando e sinaliza¢io);

7. Indica as qualificacdes profissionais e as condi¢des de higiene e seguranca no trabalho exigidas para o
pessoal envolvido na exploragio e manutencio destes subsistemas e na aplicacio da ETI — capitulo 4
(Caracterizagdo do subsistema).

Em conformidade com o artigo 5.°, n.°5, da Diretiva 2008/57/CE, as disposi¢des aplicdveis aos casos
especificos constam do capitulo 7 (Aplicagdo da ETI para os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo).
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A presente ETI estabelece ainda, no capitulo 4 (Caracterizagdo dos subsistemas), as regras de exploragdo e de
manutengio especificamente aplicdveis nos dominios indicados nos pontos 1.1 e 1.2 supra.

2. DEFINICAO E DOMINIO DE APLICACAO DO SUBSISTEMA

2.1. Introducio

Os subsistemas de controlo-comando e sinalizacdo sdo definidos no anexo II da Diretiva 2008/57/CE como
«todos 0s equipamentos necessirios para garantir a seguranca e para o comando e controlo da circulagdo dos
comboios autorizados a circular na rede».

Os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo apresentam as seguintes caracteristicas:

1. As fungdes essenciais para o controlo seguro do trifego ferrovidrio, bem como para a sua exploracio,
incluindo as fungdes necessdrias para os modos degradados (1);

2. As interfaces;
3. O nivel de desempenho necessdrio para satisfazer os requisitos essenciais.

2.2. Dominio de aplicacio

A ETI para os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo especifica apenas os requisitos necessarios para
garantir a interoperabilidade do sistema ferrovidrio da Unido e o cumprimento dos requisitos essenciais.

Os subsistemas de controlo-comando e sinaliza¢do incluem as seguintes partes:

1. Sistema de protecdo de comboios;

2. Radiocomunicacdes vocais;

3. Radiocomunica¢des de dados;

4. Dete¢do de comboios.

O sistema de protegdo de comboios de classe A é o ETCS (?) e o sistema de rddio de classe A é o GSM-R.

Relativamente ao sistema de detecio de comboios de classe A, a presente ETI especifica apenas os requisitos
para a interface com outros subsistemas.

Os sistemas de classe B para a rede do sistema ferrovidrio transeuropeu constituem um conjunto limitado de
antigos sistemas de prote¢do de comboios, utilizados na rede ferrovidria transeuropeia antes de 20 de abril de
2001.

Os sistemas de classe B para outras partes da rede do sistema ferrovidrio da Unido Europeia constituem um
conjunto limitado de antigos sistemas de protegdo de comboios, utilizados nessas redes antes de 1 de julho de
2015.

A lista de sistemas de classe B consta do documento técnico da Agéncia Ferrovidria Europeia (ERA) «List of CCS
Class B systems» (ERA/TD[2011-11, versdo 3.0).

Os requisitos aplicaveis ao subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de bordo sdo especificados em
relacdo aos rddios méveis e ao sistema de protegdo de comboios de classe A.

(") Os modos degradados sio modos de exploragdo concebidos para fazer face a eventuais falhas. Foram tidos em conta aquando da
concegdo dos subsistemas de controlo-comando e sinalizago.

(%) Nalguns dos documentos a que ¢ feita referéncia na presente ETI, o termo <ERTMS» (sistema europeu de gestdo do trafego ferrovidrio)
¢ usado para indicar um sistema que inclui o ETCS ¢ 0 GSM-R e o termo «ETCS» é indicado como «ERTMS/ETCS>.
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Os requisitos aplicdveis ao subsistema de controlo-comando e sinaliza¢do de via sdo especificados em relagio
ao seguinte:

1. Rede de radio de classe A;
2. Sistema de protecio de comboios de classe A;

3. Requisitos para as interfaces dos sistemas de detecdo de comboios, a fim de assegurar a sua compatibilidade
com o material circulante.

2.3. Niveis de aplicacio (ETCS)

As interfaces especificadas pela presente ETI definem os meios de transmissdo de dados de (se for caso disso) e
para os comboios. As especificagdes ETCS referidas pela presente ETI indicam os niveis de aplicacdo a partir
dos quais uma implementacdo do sistema de via pode escolher os meios de transmissdo que satisfazem as suas
necessidades.

A presente ETI define os requisitos para todos os niveis de aplicagdo.

Um comboio equipado com sistema de prote¢do de comboios de bordo de classe A para um dado nivel de
aplicagdo deve poder circular nesse nivel ou num nivel inferior:

— Um comboio equipado com sistema de protecdo de comboios de bordo de classe A para o nivel 2 deve
poder circular nesse nivel e nas linhas de nivel 1.

— Um comboio equipado com sistema de protecio de comboios de bordo de classe A para o nivel 1 ndo
necessita de estar equipado com um rddio GSM-R ETCS s6 de dados, mas jad deve implementar todas as
funcdes de nivel 2 e 3 para assegurar que:

— a ligacdo de um radio GSM-R ETCS s6 de dados, numa fase posterior, garantird que estd equipado para
o nivel 2.

— a ligacdo de um rddio GSM-R ETCS s6 de dados e de um sistema de detecdo da integridade do
comboio, numa fase posterior, garantird que estd equipado para o nivel 3.

3. REQUISITOS ESSENCIAIS APLICAVEIS AOS SUBSISTEMAS DE CONTROLO-COMANDO E SINALIZACAO
3.1. Generalidades

Nos termos da Diretiva 2008/57/CE, os subsistemas e componentes de interoperabilidade, incluindo as in-
terfaces, devem satisfazer os requisitos essenciais enunciados em termos gerais no anexo III da diretiva.

Os requisitos essenciais sdo os seguintes:

1. Seguranca;

2. Fiabilidade e disponibilidade;

3. Saide;

4. Protecio do ambiente;

5. Compatibilidade técnica.

Os requisitos essenciais aplicdveis aos sistemas de classe A s3o descritos a seguir.

Os requisitos aplicdveis aos sistemas de classe B sdo da responsabilidade do Estado-Membro em causa.



15.6.2016 Jornal Oficial da Unido Europeia L 158/15

3.2. Aspetos especificos dos subsistemas de controlo-comando e sinalizacio
3.2.1. Seguranca

No quadro dos projetos a que a presente especificacdo seja aplicavel, devem ser tomadas as medidas necessarias
para assegurar que o nivel de risco de ocorréncia de incidente no 4mbito dos subsistemas de controlo-comando
e sinalizagdo ndo ¢ superior ao objetivo fixado para o servico. Para este efeito, é aplicavel o Regulamento de
Execu¢do (UE) n.° 402/2013 ('), da Comissdo, tal como referido no artigo 6.°, n.° 3, alinea a), da Diretiva
2004/49/CE (Método Comum de Seguranga).

Para assegurar que as medidas tomadas para garantir a seguranca nio prejudicam a interoperabilidade, tém de
ser satisfeitos os requisitos do pardmetro fundamental definidos no ponto 4.2.1 (Caracteristicas de seguranca
do controlo-comando e sinalizagdo relevantes para a interoperabilidade).

Em relagdo ao sistema ETCS de classe A, o objetivo de seguranca é partilhado pelos subsistemas de controlo-
-comando e sinalizacdo de bordo e de via. Os requisitos detalhados sdo especificados no pardmetro fundamental
definido no ponto 4.2.1 (Caracteristicas de seguranga do controlo-comando e sinalizagio relevantes para a
interoperabilidade). Este requisito de seguranga deve ser satisfeito em conjunto com os requisitos de disponi-
bilidade definidos no ponto 3.2.2 (Fiabilidade e disponibilidade).

3.2.2. Fiabilidade e disponibilidade

Em relacdo ao sistema de classe A, os objetivos de fiabilidade e disponibilidade sdo partilhados entre os
subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo de bordo e de via. Os requisitos detalhados sdo especificados
no parametro fundamental definido no ponto 4.2.1 (Caracteristicas de seguranga do controlo-comando e
sinalizacdo relevantes para a interoperabilidade).

O nivel de risco deve ser controlado a medida que os componentes do subsistema envelhecem e se desgastam.
Os requisitos a cumprir em matéria de manutencdo sdo indicados no ponto 4.5.

3.2.3. Saiide

Em conformidade com a legislacdo da Unido e com a legislacdo nacional compativel com o direito da Unido,
devem ser tomadas precaugdes para assegurar que os materiais utilizados nos subsistemas de controlo-co-
mando e sinaliza¢do, bem como a concecdo dos préprios subsistemas, ndo constituem um perigo para a satde
das pessoas que a eles tenham acesso.

3.2.4. Protegio do ambiente

De acordo com a legislagdo da Unido e com a legislacio nacional compativel com o direito da Unido:

1. Os equipamentos de controlo-comando e sinalizagdo, quando sujeitos a um calor excessivo ou ao fogo, ndo
devem exceder os limites de emissdo de fumos ou gases prejudiciais para o ambiente;

2. Os equipamentos de controlo-comando e sinalizacdo ndo devem conter substincias que possam, durante a
sua utilizagdo normal, contaminar anormalmente o ambiente;

3. Os equipamentos de controlo-comando e sinalizagdo devem estar conformes com a legislagdo da Unido em
vigor que controla os valores-limite de emissdo de interferéncias eletromagnéticas e de suscetibilidade a
essas perturbacdes ao longo dos limites do dominio ferroviario;

4. Os equipamentos de controlo-comando e sinalizagdo devem cumprir as disposicdes regulamentares exis-
tentes em matéria de poluicio sonora;

5. Os equipamentos de controlo-comando e sinalizagdo nio devem provocar um nivel de vibragdes inadmis-
sivel, que prejudique a integridade da infraestrutura (quando esta estiver em bom estado de manutencio).

(") Regulamento de Execucdo (UE) n.° 402/2013 da Comissdo, de 30 de abril de 2013, relativo a um método comum de seguranca para
a determinacdo e a avaliagdo dos riscos e que revoga o Regulamento (CE) n.° 352/2009 (JO L 121 de 3.5.2013, p. 8).
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3.2.5. Compatibilidade técnica

A compatibilidade técnica inclui as fungdes, as interfaces e os desempenhos necessdrios para assegurar a
interoperabilidade.

Os requisitos de compatibilidade técnica estio subdivididos nas trés categorias seguintes:

1. A primeira categoria enuncia os requisitos gerais de engenharia relativos a interoperabilidade, nomeada-
mente, as condi¢cdes ambientais, a compatibilidade eletromagnética (CEM) interna dentro dos limites do
dominio ferrovidrio e a instalacdo. Esses requisitos de compatibilidade sio definidos no presente capitulo.

2. A segunda categoria descreve o0 modo como os subsistemas de controlo-comando e sinalizagio devem ser
tecnicamente aplicados e as fungdes que tém de desempenhar para que a interoperabilidade seja assegurada.
Esta categoria ¢ definida no capitulo 4.

3. A terceira categoria descreve o modo como os subsistemas de controlo-comando e sinaliza¢do tém de ser
utilizados para que a interoperabilidade seja assegurada. Esta categoria é definida no capitulo 4.

3.2.51. Compatibilidade em matéria de engenharia
3.2.5.1.1 Condicdes fisicas ambientais

Os equipamentos de controlo-comando e sinalizacio devem estar aptos a funcionar nas condi¢des climdticas e
fisicas que caracterizam a zona onde a parte pertinente do sistema ferrovidrio da Unido estd implantada.

Devem ser cumpridos os requisitos do pardmetro fundamental 4.2.16 (Construgio do equipamento usado nos
subsistemas CCS).

3.2.5.1.2 Compatibilidade eletromagnética no interior do sistema ferroviario

Em conformidade com a legislacio da Unido e com a legislacio nacional compativel com o direito da Unido,
os equipamentos de controlo-comando e sinalizacio ndo devem criar perturbagdes nem sofrer perturbagdes
criadas por outros equipamentos de controlo-comando e sinalizacdo ou por outros subsistemas.

O parametro fundamental relativo a compatibilidade eletromagnética entre o material circulante e os equipa-
mentos de controlo-comando e sinalizagdo de via ¢ descrito no ponto 4.2.11 (Compatibilidade eletromagné-
tica).

3.2.52. Compatibilidade do controlo-comando e sinalizagdo

O capitulo 4 define os requisitos de interoperabilidade dos subsistemas de controlo-comando e sinalizagio.

4. CARACTERIZACAO DOS SUBSISTEMAS
4.1. Introducio
4.1.1. Pardmetros fundamentais

Em conformidade com os requisitos essenciais aplicdveis, os subsistemas de controlo-comando e sinalizagio
sdo caracterizados pelos seguintes pardmetros fundamentais:

1. Caracteristicas de seguran¢a do controlo-comando e sinalizacdo relevantes para a interoperabilidade (ponto
4.2.1);

2. Funcionalidade ETCS de bordo (ponto 4.2.2);
3. Funcionalidade ETCS de via (ponto 4.2.3);

4. Fung¢Oes das comunica¢des moéveis para os caminhos de ferro — GSM-R (ponto 4.2.4);
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5. Interfaces de transmissio do ETCS e do GSM-R (ponto 4.2.5);
6. Interfaces de bordo internas ao controlo-comando e sinaliza¢do (ponto 4.2.6);
7. Interfaces de via internas ao controlo-comando e sinalizacdo (ponto 4.2.7);
8. Gestdo de chaves (ponto 4.2.8);
9. Gestdo de identificadores ETCS (ponto 4.2.9);
10. Sistemas de detecdo de comboios (ponto 4.2.10);

11. Compatibilidade eletromagnética entre o material circulante e o equipamento de controlo-comando e
sinaliza¢do de via (ponto 4.2.11);

12. DMI (Interface maquinista-mdquina) do ETCS (ponto 4.2.12);

13. DMI (Interface maquinista-madquina) do GSM-R (ponto 4.2.13);

14. Interface com o registo de dados para fins regulamentares (ponto 4.2.14);

15. Visibilidade dos objetos de controlo-comando e sinalizagdo instalados na via (ponto 4.2.15);
16. Construcdo do equipamento usado nos subsistemas CCS (ponto 4.2.16).

4.1.2. Panoramica dos requisitos

Todos os requisitos estabelecidos no ponto 4.2 (Especifica¢des funcionais e técnicas dos subsistemas) relacio-
nados com estes pardmetros fundamentais devem ser aplicados ao sistema de classe A.

Os requisitos aplicdveis aos sistemas de classe B e aos STM (que permitem que o sistema de bordo de classe A
funcione numa infraestrutura equipada com um sistema de classe B) sio da responsabilidade do Estado-
-Membro em causa.

A presente ETI assenta no principio de que os subsistemas de controlo-comando e sinaliza¢io de via devem
poder ser compativeis com os subsistemas de controlo-comando e sinalizagio de bordo. Para atingir este
objetivo:

1. As fungdes, interfaces e desempenhos do subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de bordo sdo
normalizados de modo a garantir que todos os comboios reagem de forma previsivel aos dados recebidos
da via;

2. Em relagdo ao subsistema de controlo-comando e sinalizacio de via, as comunicaces entre a via e o
comboio e entre o comboio e a via sdo totalmente normalizadas na presente ETL. As especificagdes referidas
nos pontos abaixo permitem que a funcionalidade de controlo-comando e sinalizagdo de via seja aplicada
de forma flexivel, a fim de otimizar a sua integracio no sistema ferrovidrio. Esta flexibilidade deve ser
explorada sem limitar o movimento de subsistemas de bordo conformes com a ETL

As funcdes de controlo-comando e sinalizacdo estdo classificadas em categorias que indicam se sdo opcionais
(O) ou obrigatérias (M). As categorias sdo definidas nas especificagdes a que se refere o anexo A e estes textos
também indicam a forma como as funcdes sdo classificadas.

O anexo A, ponto 4.1, alinea c), apresenta o glossdrio de termos e definicdes do ETCS utilizados nas
especificagdes mencionadas no anexo A.
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4.1.3. Partes dos subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo
De acordo com o ponto 2.2 (Dominio de aplicagdo), os subsistemas de controlo-comando e sinalizacio podem
ser subdivididos em partes.
O quadro a seguir indica os pardmetros fundamentais relevantes para cada subsistema e para cada parte.
Quadro 4.1
Subsistema Parte Parametros fundamentais
Controlo-comando e sinalizagdo | Sistema de protecio de com- | 4.2.1, 4.2.2, 4.2.5, 4.2.6, 4.2.8, 4.2.9,
de bordo boios 4.2.12, 4.2.14, 4.2.16
Radiocomunicacdes vocais 4.2.1.2, 42.4.1, 42.4.2, 425.1, 4213
e 4.2.16
Radiocomunicagdes de dados 42.1.2,42.4.1, 4243, 4.2.5.1, 4.2.6.2,
4.2.16
Controlo-comando e sinalizagdo | Sistema de protecio de com- | 4.2.1, 4.2.3, 4.2.5, 4.2.7, 4.2.8, 4.2.9,
de via boios 4.2.15, 4.2.16
Radiocomunicacdes vocais e de | 4.2.1.2, 4.2.4, 4.2.5.1, 4.2.7, 4.2.16
dados
Detegdo de comboios 4.2.10, 4.2.11, 4.2.16
4.2. Especificacdes técnicas e funcionais para os subsistemas
4.2.1. Caracteristicas de seguranga do controlo-comando e sinalizagdo relevantes para a interoperabilidade
Este pardmetro fundamental descreve os requisitos aplicdveis ao subsistema de controlo-comando e sinalizagio
de bordo e ao subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de via no que se refere a seguranga (ponto 3.2.1)
e a disponibilidade e fiabilidade (ponto 3.2.2).
Para conseguir a interoperabilidade, aquando da implantagdo dos subsistemas de controlo-comando e sinali-
zagio de bordo e de via, devem aplicar-se as disposicdes seguintes:
1. A concecdo, implantacio e utilizagdo de um subsistema de controlo-comando e sinalizagio de bordo ou de
via ndo devem exportar quaisquer requisitos
a) através da interface entre os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo de bordo e de via, para além
dos especificados na presente ETI,
b) para qualquer outro subsistema, adicionalmente aos requisitos especificados nas ETI correspondentes.
2. Devem ser cumpridos os requisitos definidos nos pontos 4.2.1.1 e 4.2.1.2 infra.
4.2.1.1. Seguranga

Os subsistemas de controlo-comando e sinalizacdo de bordo e de via devem satisfazer os requisitos aplicdveis
aos equipamentos e instalagdes ETCS indicados na presente ETI

A taxa de risco tolerdvel (THR) para o perigo de desrespeito dos limites de velocidade efou de distancia
aconselhdveis para o ETCS, tanto para os equipamentos de bordo como para os de via, corresponde a
107 h™ !, para avarias de cardter aleatério. Ver anexo A, ponto 4.2.1, alinea a).

Para assegurar a interoperabilidade, o ETCS de bordo deve satisfazer integralmente todos os requisitos espe-
cificados no anexo A, ponto 4.2.1. No entanto, sio aceitdveis requisitos de seguranca menos rigorosos para o
ETCS de via, desde que, em conjunto com subsistemas de controlo-comando e sinalizacio de bordo conformes
com a ETI, satisfagam o nivel de seguranca do servico.
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42.1.2. Disponibilidade/fiabilidade

Este ponto diz respeito a ocorréncia de modos de avaria que ndo implicam riscos para a seguranca, mas que
criam situacdes degradadas, cuja gestdo poderia reduzir a seguranca global do sistema.

No contexto deste pardmetro, por avaria entende-se a cessacdo da capacidade de um elemento para imple-
mentar uma funcio requerida com o nivel de desempenho exigido e por «<modo avaria» o efeito através do qual
a avaria ¢ constatada.

A fim de assegurar que sdo dadas aos gestores de infraestruturas e a empresa ferrovidria todas as informagdes
de que necessitam para definir os procedimentos adequados a gestdo de situacdes degradadas, o processo
técnico que acompanha a declaragdo CE de verificacio de um subsistema de controlo-comando e sinalizacio de
bordo ou de via deve incluir os valores calculados de disponibilidade/fiabilidade relativos aos modos de avaria
com impacto na capacidade do subsistema CCS para supervisionar a circulagdo segura de um ou mais veiculos
ou estabelecer comunicagdes de voz via radio entre os maquinistas e o controlo do trafego.

Deve ser assegurada a conformidade com os seguintes valores calculados:

1. Perfodo médio de horas de funcionamento entre avarias de um subsistema CCS de bordo que exigem o
isolamento das fungdes de prote¢do do comboio: [ponto em aberto];

2. Perfodo médio de horas de funcionamento entre avarias de um subsistema CCS de bordo que impedem as
comunicac¢des de voz via rddio entre o maquinista e o controlo do trifego: [ponto em aberto].

A fim de permitir que os gestores de infraestruturas e as empresas ferrovidrias monitorizem, ao longo do ciclo
de vida dos subsistemas, o nivel de risco e o respeito dos valores de fiabilidade/disponibilidade utilizados para a
defini¢do de procedimentos de gestdo das situagdes degradadas, devem ser cumpridos os requisitos de manu-
tengdo indicados no ponto 4.5 (Regras de manutengio).

4.2.2. Funcionalidade ETCS de bordo

O parametro fundamental para a funcionalidade ETCS de bordo descreve todas as funcdes necessarias para um
comboio circular em seguranca. A funcio principal consiste em assegurar a protecio de comboios e a
sinalizagdo de cabina automadticas mediante:

1. A introducdo das caracteristicas do comboio (por exemplo, velocidade maxima do comboio, desempenho
de frenagem);

N

. A selecio do modo de supervisio com base nas informagdes provenientes da via;
3. O desempenho das fungdes de odometria;
4. A localizagdo do comboio num sistema de coordenagio baseado em posicdes Eurobalise;

5. O célculo do perfil dindmico da curva de velocidade para a missdo do comboio com base nas caracteristicas
do mesmo e nas informagdes provenientes da via;

6. A supervisio do perfil dindmico da curva de velocidade durante a missio;
7. O fornecimento da func¢io de intervencio.

Estas fungdes devem ser implementadas em conformidade com o anexo A, ponto 4.2.2, alinea b), e o seu
desempenho deve estar conforme com o anexo A, ponto 4.2.2, alinea a).

Os requisitos para os ensaios sdo especificados no anexo A, ponto 4.2.2, alinea c).

Os identificadores ETCS dos equipamentos devem ser geridos em conformidade com o ponto 4.2.9 (Gestdo de
identificadores ETCS).
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A funcionalidade principal é apoiada por outras funcdes, a que também se aplica o ponto 4.2.2, alineas a) e b),
do anexo A, juntamente com as especificacdes complementares a seguir indicadas:

1. Comunicagdo com o subsistema de controlo-comando e sinaliza¢do de via

a) Transmissdo de dados Eurobalise. Ver ponto 4.2.5.2 (Comunicagdes Eurobalise com o comboio);

b) Transmissdo de dados Euroloop. Ver ponto 4.2.5.3 (Comunicagdes Euroloop com o comboio). Esta
funcionalidade é opcional a bordo, a menos que o Euroloop esteja instalado na via no ETCS de nivel 1 e
a velocidade de libertacdo seja fixada em zero por motivos de seguranga (por exemplo, protegdo de
pontos de perigo).

¢) Transmissdo de dados rddio para radio in-fill (informacdo antecipada). Ver anexo A, ponto 4.2.2, alinea
d), ponto 4.2.5.1 (Comunica¢des rddio com o comboio), ponto 4.2.6.2 (Interface entre as comunicacdes
radio de dados GSM-R e o ETCS) e ponto 4.2.8 (Gestdo de chaves). Esta funcionalidade é opcional a
bordo, a menos que a unidade de transmissdo de dados rddio para radio in-fill (informacdo antecipada)
esteja instalada na via no ETCS de nivel 1 e a velocidade de libertagdo seja fixada em zero por motivos
de seguranca (por exemplo, protecio de pontos de perigo);

d) Transmissdo de dados via rddio. Ver pontos 4.2.5.1 (Comunica¢des rddio com o comboio), 4.2.6.2
(Interface entre as comunicagdes radio de dados GSM-R e o ERTMS[ETCS) e 4.2.8 (Gestdo de chaves). S6
é obrigatoria a bordo para as aplicacdes do ETCS de nivel 2 e 3.

2. Comunicagdo com o maquinista. Ver anexo A, ponto 4.2.2, alinea e), e ponto 4.2.12 (DMI do ETCS).

3. Comunica¢do com o STM. Ver ponto 4.2.6.1 (Interface entre o ETCS e o STM). Esta funcdo inclui:

a) A gestdo da informagdo do STM,

b) O fornecimento dos dados a utilizar pelo STM,

¢) A gestdo das transicdes STM.

4. Gestdo das informagdes sobre a conformidade do comboio (integridade do comboio) — obrigatéria para o
nivel 3, ndo necessdria para os niveis 1 ou 2.

5. Monitorizagdo do estado dos equipamentos e apoio em modo degradado. Esta fungdo inclui:

a) A inicializagdo da funcionalidade ETCS de bordo,

b) O apoio em modo degradado,

¢) O isolamento da funcionalidade ETCS de bordo,

6. Apoio ao registo de dados para fins regulamentares. Ver ponto 4.2.14 (Interface com o registo de dados
para fins regulamentares).

7. Transmissdo de informagdes/ordens e rececdo de informacdes sobre o estado do material circulante:

a) Para o DML Ver ponto 4.2.12 (DMI do ETCS);

b) Para/da unidade de interface do comboio. Ver anexo A, ponto 4.2.2, alinea f).
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4.2.3. Funcionalidade ETCS de via

Este pardmetro fundamental descreve a funcionalidade ETCS de via. Contém todas as funcionalidades do ETCS
para assegurar um itinerdrio seguro a um comboio especifico.

A funcionalidade principal consiste no seguinte:

1. Localizacdo de um comboio especifico num sistema de coordenacio baseado em posi¢des Eurobalise (nivel
2 e nivel 3);

2. Tradugdo da informacio do equipamento de sinalizagdo instalado na via para um formato normalizado para
o equipamento de controlo-comando e sinalizagdo de bordo;

3. Envio de autoriza¢des de movimento, incluindo a descri¢do da via e as ordens dirigidas a um comboio
especifico.

Estas fungdes devem ser implementadas em conformidade com o anexo A, ponto 4.2.3, alinea b), devendo o
seu desempenho estar conforme com o anexo A, ponto 4.2.3, alinea a).

Os identificadores ETCS dos equipamentos sdo geridos em conformidade com o ponto 4.2.9 (Gestio de
identificadores ETCS).

A funcionalidade principal é apoiada por outras fungdes, a que também se aplica o ponto 4.2.3, alineas a) e b),
do anexo A, juntamente com as especificacdes complementares a seguir indicadas:

1. Comunicagdo com o subsistema de controlo-comando e sinalizacio de bordo. Nela se incluem:

a) A transmissio de dados Eurobalise. Ver pontos 4.2.5.2 (Comunicagdes Eurobalise com o comboio) e
4.2.7.4 [Eurobalise/Unidade eletrénica instalada na via (LEU)],

b) A transmissio de dados Euroloop. Ver pontos 4.2.5.3 (Comunica¢des Euroloop com o comboio) e
4.2.7.5 (Euroloop/LEU). O Euroloop sé ¢é relevante no nivel 1, em que é opcional,

¢) A transmissdo de dados rddio para radio in-fill (informago antecipada). Ver anexo A, pontos 4.2.3, alinea
d), 4.2.5.1 (Comunicacdes rddio com o comboio), 4.2.7.3 (Funcionalidade GSM-R/ETCS de via) e 4.2.8
(Gestdo de chaves). A transmissdo radio in-fill (informacio antecipada) s6 é relevante no nivel 1, em que é
opcional,

d) A transmissio de dados via rddio. Ver pontos 4.2.5.1 (Comunica¢des rddio com o comboio), 4.2.7.3
(Funcionalidade GSM-R/ETCS de via) e 4.2.8 (Gestdo de chaves). A transmissio de dados via rddio s é
relevante para os niveis 2 e 3.

2. Geragdo de informagdes/ordens para o ETCS de bordo, nomeadamente informagio para fecharfabrir os
defletores de ar, baixar[subir o pantdgrafo, abrir/fechar o interruptor principal da alimentacio elétrica, passar
do sistema de tragdo A para o sistema de tragdo B. A aplicacdo desta funcionalidade é opcional para a via.
Pode, contudo, ser exigida por outras ETI ou normas nacionais aplicaveis ou pela aplicagdo para determi-
nagdo e avaliacdo dos riscos, a fim de garantir a integracdo segura dos subsistemas.

3. Gestdo das transi¢des entre as zonas supervisionadas pelos diferentes sistemas de bloco rddio (RBC)
(relevantes apenas para o nivel 2 e para o nivel 3). Ver pontos 4.2.7.1 (Interface funcional entre RBC) e
4.2.7.2 (Interface técnica entre RBC).

4.2.4. Fungdes das comunicagbes mdveis para caminhos de ferro — GSM-R

Este pardmetro fundamental descreve as fungdes de radiocomunicagdes. Essas funcdes devem ser implemen-
tadas nos subsistemas de controlo-comando e sinalizacdo de bordo e de via, de acordo com as especificagdes a
seguir indicadas.
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4.2.4.1.

4.2.4.2.

4.2.4.3.

4.2.5.

Funcido de comunicacido bdsica

Os requisitos gerais sdo especificados no anexo A, ponto 4.2.4, alinea a).
Além disso, devem ser respeitadas as seguintes especificacdes:

1. Caracteristicas ASCI; anexo A, ponto 4.2.4, alinea b);

2. Cartdo SIM; anexo A, ponto 4.2.4, alinea c);

3. Tratamento dependente da localizacdo; anexo A, ponto 4.2.4, alinea e).

Aplicacdes para comunicagdes de voz e operacionais

Os requisitos gerais sdo definidos no anexo A, ponto 4.2.4, alinea f).

Os requisitos para os ensaios sdo especificados no anexo A, ponto 4.2.4, alinea g).
Além disso, devem ser respeitadas as seguintes especificagdes:

1. Confirmagdo das chamadas de alta prioridade; anexo A, ponto 4.2.4, alinea h),
2. Enderecamento funcional; anexo A, ponto 4.2.4, alinea j),

3. Apresentagio dos numeros funcionais; anexo A, ponto 4.2.4, alinea k),

4. Sinalizacdo de utilizador a utilizador; anexo A, ponto 4.2.4, alinea d).

Aplicacdes de comunicagio de dados para o ETCS

Os requisitos gerais sdo definidos no anexo A, ponto 4.2.4, alinea f).
Os requisitos para os ensaios sdo especificados no anexo A, ponto 4.2.4, alinea g).

A parte das radiocomunicagdes de dados do subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de bordo deve
poder apoiar a realizacio de pelo menos duas sessdes simultineas de comunicagio com o subsistema de
controlo-comando e sinalizacio de via.

Esta funcionalidade s6 é obrigatéria no caso das aplicagdes ETCS de nivel 2 e de nivel 3 e das aplicagdes radio
in-fill (informagdo antecipada).

Interfaces de transmissdo do ETCS e do GSM-R

Este pardmetro fundamental especifica os requisitos para a transmissio entre os subsistemas de controlo-
-comando e sinalizacio de bordo e de via e deve ser tido em conta conjuntamente com os requisitos para
as interfaces entre os equipamentos ETCS e GSM-R, tal como previsto nos pontos 4.2.6 (Interfaces de bordo
internas ao controlo-comando e sinalizaco) e 4.2.7 (Interfaces de via internas ao controlo-comando e sina-
lizagdo).

Este parametro fundamental inclui:

1. Os valores fisicos, elétricos e eletromagnéticos que devem ser respeitados para permitir um funcionamento
seguro;
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2. O protocolo de comunicacdo que deve ser usado;
3. A disponibilidade do canal de comunicagio.
As especificagdes aplicdveis sio enumeradas a seguir.

4251. Comunicagdes rddio com o comboio

As interfaces de comunicagdes rddio de classe A devem funcionar nas bandas de frequéncia especificadas no
anexo A, pontos 4.2.5, alinea a) e 4.2.4, alinea f).

Os subsistemas de controlo-comando e sinalizacio de bordo devem ser protegidos contra as interferéncias,
satisfazendo os requisitos especificados no anexo A, ponto 4.2.4, alinea f).

Os protocolos de comunicagio de dados devem satisfazer o disposto no anexo A, ponto 4.2.5, alinea b).

Em caso de radio in-fill (informacdo antecipada), devem ser cumpridos os requisitos do anexo A, ponto 4.2.5,
alinea ).

4252, Comunica¢des Eurobalise com o comboio

As interfaces de comunica¢des Eurobalise devem estar conformes com o anexo A, ponto 4.2.5, alinea d).

4253 Comunicagdes Euroloop com o comboio

As interfaces de comunicacdes Euroloop devem estar conformes com o anexo A, ponto 4.2.5, alinea e).

4.2.6. Interfaces de bordo internas ao controlo-comando e sinalizagio

Este parametro fundamental é constituido por trés partes.

42.6.1. ETCS e sistema de protecdio de comboios de classe B

Quando as fungdes ETCS e o sistema de prote¢do de comboios de classe B estdo instalados a bordo, as
transicdes entre elas podem ser geridas com uma interface normalizada especificada no anexo A, ponto 4.2.6,
alinea a).

O anexo A, ponto 4.2.6, alinea b), especifica a interface K (para permitir que certos STM leiam as informacdes
recebidas das balizas de classe B através da antena ETCS de bordo) e o anexo A, ponto 4.2.6, alinea c), a
interface G (transmissdo entre a antena ETCS de bordo e as balizas de classe B).

A implementacdo da interface K ¢ opcional, mas se for feita deve estar conforme com o anexo A, ponto 4.2.6,
alinea b).

Além disso, se for implementada a interface K, a funcionalidade de canal de transmissdo a bordo deve ser
compativel com as propriedades constantes do anexo A, ponto 4.2.6, alinea c).

Se as transi¢des entre o ETCS e o sistema de protegdo de comboios de classe B de bordo ndo forem geridas
através da utilizacdo da interface normalizada especificada no anexo A, ponto 4.2.6, alinea a), devem tomar-se
medidas para assegurar que o método utilizado ndo impde requisitos adicionais ao subsistema de controlo-
-comando e sinalizacio de via.

42.6.2. Interface entre as comunica¢des rddio de dados GSM-R e o ETCS

Os requisitos para a interface entre as comunicagdes rddio de classe A e a funcionalidade ETCS de bordo sdo
especificados no anexo A, ponto 4.2.6, alinea d).

Em caso de radio in-fill (informacdo antecipada), devem ser cumpridos os requisitos do anexo A, ponto 4.2.6,
alinea e).
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4.2.6.3. Odometria

A interface entre a funcdo de odometria e o ETCS de bordo deve satisfazer os requisitos do anexo A, ponto
4.2.6, alinea f). Esta interface s6 contribui para o pardmetro fundamental quando o equipamento de odometria
¢ fornecido como um componente de interoperabilidade separado [ver ponto 5.2.2 (Agrupamento dos com-
ponentes de interoperabilidade)].

4.2.7. Interfaces de via internas ao controlo-comando e sinalizagdo

Este pardmetro fundamental é constituido por cinco partes.

4.2.7.1. Interface funcional entre RBC

Esta interface define os dados que devem ser trocados entre RBC vizinhos para permitir a circulagio segura de
um comboio da zona de um RBC para a seguinte:

1. As informagdes do RBC de origem para o RBC de destino;
2. As informacdes do RBC de destino para o RBC de origem.
Os requisitos sdo especificados no anexo A, ponto 4.2.7, alinea a).

4.2.7.2. Interfaces funcionais entre RBC/RBC

Trata-se da interface técnica entre dois RBC. Os requisitos sdo especificados no anexo A, ponto 4.2.7, alinea b).

42.73. GSM-R/ETCS de via

Trata-se da interface entre o sistema de rddio de classe A e a funcionalidade ETCS instalada na via. Os
requisitos sdo especificados no anexo A, ponto 4.2.7, alinea c).

42.74. Eurobalise[/LEU
Trata-se da interface entre a Eurobalise e a LEU. Os requisitos sdo especificados no anexo A, ponto 4.2.7,

alinea d).

Esta interface s6 contribui para este pardmetro fundamental quando a Eurobalise e a LEU sdo fornecidas como
componentes de interoperabilidade separados [ver ponto 5.2.2, (Agrupamento dos componentes de interope-

rabilidade)].
42.7.5. Euroloop/LEU
Trata-se da interface entre o Euroloop e a LEU. Os requisitos sdo especificados no anexo A, ponto 4.2.7,

alinea e).

Esta interface s6 contribui para este pardmetro fundamental quando o Euroloop e a LEU sdo fornecidos como

componentes de interoperabilidade separados [ver ponto 5.2.2 (Agrupamento dos componentes de interope-
rabilidade)].

4.2.8. Gestdo de chaves

Este pardmetro fundamental especifica os requisitos aplicaveis a gestdo das chaves criptograficas utilizadas para
prote¢do dos dados transmitidos via radio.

Os requisitos sdo especificados no anexo A, ponto 4.2.8, alinea a). S6 se inserem no dominio de aplicagio da
presente ETI os requisitos relativos as interfaces dos equipamentos de controlo-comando e sinalizagdo.

4.2.9. Gestdo de identificadores ETCS

Este pardmetro fundamental diz respeito aos identificadores do ETCS (ETCS-ID) para os equipamentos dos
subsistemas de controlo-comando e sinalizacio de via e de bordo.

Os requisitos sdo especificados no anexo A, ponto 4.2.9, alinea a).
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4.2.10.  Sistemas de detecdo de comboios instalados na via
Este pardmetro fundamental especifica os requisitos para as interfaces entre os sistemas de dete¢do de com-

boios instalados na via e o material circulante, relacionados com a concegdo e a exploracdo do veiculo.

Os requisitos para as interfaces a satisfazer pelos sistemas de detecio de comboios sdo especificados no
anexo A, ponto 4.2.10, alinea a).

4.2.11.  Compatibilidade eletromagnética entre o material circulante e os equipamentos de controlo-comando e sinalizagdo ins-
talados na via
Este pardmetro fundamental especifica os requisitos para as interfaces relativos a compatibilidade eletromag-

nética entre o material circulante e os equipamentos de controlo-comando e sinalizacio instalados na via.

Os requisitos para as interfaces a satisfazer pelo sistema de detecio de comboios sdo especificados no anexo A,
ponto 4.2.11, alinea a).

4.2.12.  Interface maquinista-mdquina (DMI) do ETCS

Este pardmetro fundamental descreve as informagdes fornecidas pelo ETCS ao maquinista e por este introdu-
zidas no ETCS de bordo. Ver anexo A, ponto 4.2.12, alinea a).

Compreende:

1. A ergonomia (incluindo a visibilidade);

2. As funcdes ETCS que devem ser visualizadas;
3. As fungdes ETCS acionadas pelo maquinista.

4.2.13.  DMI (Interface maquinista-mdquina) do GSM-R

Este parametro fundamental descreve as informagdes fornecidas pelo GSM-R ao maquinista e por este intro-
duzidas no sistema GSM-R de bordo. Ver anexo A, ponto 4.2.13, alinea a).

Compreende:

1. A ergonomia (incluindo visibilidade);

2. As funcdes GSM-R que devem ser visualizadas;
3. As informagdes relativas a chamadas que saem;
4. As informacdes relativas a chamadas que entram.

4.2.14.  Interface com o registo de dados para fins regulamentares

Este parametro fundamental descreve:

1. A transmissdo de dados entre o ETCS de bordo e o dispositivo de registo do material circulante;
2. Os protocolos de comunicacio;

3. A interface fisica.

Ver anexo A, ponto 4.2.14, alinea a).
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4.2.15.  Visibilidade dos objetos de controlo-comando e sinalizacdo instalados na via
Este parametro fundamental descreve:
1. As caracteristicas dos sinais retrorrefletores para assegurar a correta visibilidade;
2. As caracteristicas dos sinais indicadores interoperaveis.
Ver anexo A, ponto 4.2.15, alinea a).
Além disso, a instalagdo de objetos para o controlo-comando e sinaliza¢do da via deve ser compativel com o
campo de visdo do maquinista e com os requisitos da infraestrutura.

4.2.16.  Construgdo do equipamento usado nos subsistemas CCS
Devem ser satisfeitas as condi¢des ambientais especificadas nos documentos enumerados no anexo A, quadro
A2, da presente ETL
Os subsistemas de controlo-comando e sinalizacio de bordo devem satisfazer os requisitos para os materiais a
que se refere o Regulamento (UE) n.° 1302/2014 da Comissdo (ETI-LOC&PAS) (por exemplo, relativos a
protecdo contra incéndios).

4.3, Especificacdes funcionais e técnicas das interfaces com os outros subsistemas

4.3.1. Interface com o subsistema exploragdo e gestdo do trdfego

Interface com a ETI Exploragdo e Gestdo do Trifego

Referéncia ETI CCS

Referéncia ETI Exploragdo e Gestdo do Tréfego (')

Parametro Ponto Parametro Ponto
Regras de exploragdo (condi- | 4.4 Guia de Procedimentos 421.21
¢des normais e degradadas)

Regras de exploracio 4.4

Visibilidade dos objetos de | 4.2.15 Reconhecimento a distancia | 4.2.2.8
controlo-comando e sinaliza- da sinalizacdo lateral e dos
¢do instalados na via sinais indicadores de via
Desempenho e caracteristicas | 4.2.2 Desempenho da frenagem | 4.2.2.6
do sistema de frenagem
Utilizagdo de areeiros 4.2.10 Guia de Procedimentos 4.2.1.2.1
Dispositivo de lubrificagdo dos
verdugos a bordo
Utilizacdo de cepos de freio
compositos
Interface com o registo de da- | 4.2.14 Registo de dados a bordo | 4.2.3.5
dos para fins regulamentares
DMI do ETCS 4.2.12 Namero do comboio 4.2.3.2.1
DMI do GSM-R 4213 Namero do comboio 4.23.2.1

(") Regulamento (UE) 2015/995 da Comissdo, de 8 de junho de 2015, que altera a Decisio 2012/757[UE relativa a
especificacdo técnica de interoperabilidade para o subsistema exploracdo e gestdo do trifego do sistema ferrovidrio da
Unido Europeia (JO L 165 de 30.6.2015, p. 1).
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4.3.2. Interface com o subsistema material circulante
Interface com a ETI Material Circulante
Referéncia ETI CCS Interface com a ETI Material Circulante
Parametro Ponto Parametro Ponto
Compatibilidade com os | 4.2.10 Caracteristicas do ma- | ETI MC AV (') localizacio dos | 4.2.7.9.2
sistemas de dete¢do de terial circulante para rodados 4232
comboios instalados na ser compativel com os : o
)
via: Projeto de veiculo sistemas de detecio de carg.a POTEXO 1142310
comboios por circuitos areeiros 42331
d 3 PP . 4
€ via resisténcia ele- | 453371
trica entre as
rodas 4233.1.1
ETI MC RC () 4.2.3.2
ETI LOC/PASS (%)
ETI Vagoes (¥)
Caracteristicas do ma- | ETI MC AV geometria dos ro- | 4.2.7.9.2
das
sistemas de detecio de roda 4.2.3.3.1.2
comboios por conta- | ETI MC RC 423312
dores de eixos ETI LOC/PASS 42331
ETI Vagdes
Caracteristicas do ma- | ETI MC AV Nenhuma
terial circulante para | pyy e Re 4233.13
ser compativel com o
sistema de detegdo de ETI LOC/PASS 423313
comboios por lagos de | ET] Vagdes Nenhuma
inducdo (loops)
Compatibilidade eletro- | 4.2.11 Caracteristicas do ma- | ETI MC AV 4.2.6.6.1
magnética entre o ma- terial circulante para ETI MC RC 423311
terial circulante e o ser compativel comos |~~~ [ 7T
equipamento de con- sistemas de detecio de | ETI LOC/PASS 4.2.33.1.1
trolo-comando e sinali- comboios por circuitos | ET] Vagdes Nenhuma
zacdo de via de via
Caracteristicas do ma- | ETI MC AV 4.2.6.6.1
terial circulante para | gy e Re 423312
ser compativel com os
sistemas de detegao de ETI LOC/PASS 4.2.3.3.1.2
comboios por conta- | ET] Vagodes Nenhuma
dores de eixos
Desempenho e caracte- | 4.2.2 Desempenho da frena- | ETI MC AV Frenagem de 4241
;fsticas do sistema de gem de emergéncia emergéncia 4.2.4.4
renagem Frenagem de ser- | 45459
Vo 2453
4245,
ETI MC RC Frenagem de
emergéncia 4.2.4.5.2
Frenagem de ser- | 4.2.4.5.3
vigo 4.2.4.12

ETI LOC/PASS

ETI Vagoes

Frenagem de
emergéncia

Frenagem de
Servico
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Interface com a ETI Material Circulante
Referéncia ETI CCS Interface com a ETI Material Circulante
Parametro Ponto Parametro Ponto
Posicdo das antenas de | 4.2.2 Gabari cinematico ETI MC AV 4.2.3.1
controlo-comando e si- ETI MC RC 4231
nalizacdo de bordo o
ETI LOC/PASS 4.23.1
ETI Vagdes Nenhuma
Isolamento da funcio- | 4.2.2 Regras de exploracio | ETI MC AV 42791
nalidade ETCS de bordo ETI MC RC 42123
ETI LOC/PASS 42123
ETI Vagoes Nenhuma
Interfaces de dados 422 Conceitos de vigilancia | ETI MC AV 4.2.7.10
e de diagnéstico ETI MC RC 4211
ETI LOC/PASS 4.2.1.1
ETI Vagdes Nenhuma
Visibilidade dos objetos | 4.2.15 Visibilidade para o ex- | ETI MC AV 42.7.4.1.1
de controlo-comando e terior ETI MC RC 42711
sinalizacdo instalados . . el
2 via Fardis frontais ETI LOC/PASS 42711
ETI Vagdes Nenhuma
Campo de visdo exte- | ETI MC AV Campo de visio | 4.2.2.6 b
tior do maquinista para-brisas 4227
ETI MC RC Campo de visio | 4.2.9.1.3.1
para-brisas 4.29.2
ETI LOC/PASS Campo de 429.13.1
visdo 4.29.2
para-brisas Nenhuma
ETI Vagdes
Interface com o registo | 4.2.14 Dispositivo de registo | ETI MC AV 4.2.7.10
de dados para fins re- ETI MC RC 4296
gulamentares o
ETI LOC/PASS 4.2.9.6
ETI Vagoes Nenhuma
Comandos para os 422 Separagdo de fases ETI MC AV 4.2.8.3.6.7
equipamentos do mate- | 4 5 3 ETI MC RC 42.8.2.9.8
rial circulante
ETI LOC/PASS 4.2.8.2.9.8
ETI Vagdes Nenhuma
Comando de frenagem | 4.2.2 Comando de frenagem | ETI MC AV Nenhuma
de emergéncia de emergéncia ETI MC RC 40441
ETI LOC/PASS 4.2.4.41
ETI Vagdes Nenhuma
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Interface com a ETI Material Circulante

Referéncia ETI CCS Interface com a ETI Material Circulante

Parametro Ponto Parametro Ponto

Construgdo do equipa- | 4.2.16 Requisitos dos mate- | ETI MC AV 4.2.7.2.2
mento riais ETI MC RC 421021
ETI LOC/PASS 4.2.10.2.1
ETI Vagoes Nenhuma

(") ETI MC AV — Decisdo 2008/232/CE da Comissdo, de 21 de fevereiro de 2008, relativa a especificagdo técnica de
interoperabilidade para o subsistema material circulante do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade (JO L 84
de 26.3.2008, p. 132).

(%) ETI MC RC — Decisdo 2011/291/UE da Comissio de 26 de abril de 2011, relativa a especificagdo técnica de
interoperabilidade para o subsistema material circulante — locomotivas e material circulante de passageiros do sistema
ferrovidrio transeuropeu convencional (JO L 139 de 26.5.2011, p. 1).

(}) ETI LOC/PASS — Regulamento (UE) n.° 1302/2014 da Comissdo, de 18 de novembro de 2014, relativo a especificacdo
técnica de interoperabilidade para o subsistema material circulante — locomotivas e material circulante de passageiros do
sistema ferrovidrio da Unido Europeia (JO L 356 de 12.12.2014, p. 228).

(*) ETI Vagdes — Regulamento (UE) n.o 321/2013 da Comissdo, de 13 de margo de 2013, relativo a especificacio técnica
de interoperabilidade para o subsistema material circulante — vagdes de mercadorias do sistema ferrovidrio da Unido
Europeia e que revoga a Decisdo 2006/861/CE (JO L 104 de 12.4.2013, p. 1).

Interfaces com o subsistema infraestrutura

Interface com a ETI Infraestrutura

Referéncia ETI CCS Referéncia ETI Infraestrutura
Parametro Ponto Parametro Ponto
Sistemas de detecdo de 4.2.10 Gabari minimo das infraestru- | ETI INF AV (}) 4.2.3
boi t
comboios (espago para uras ETI INF RC () 4241
instalacao) Gabari de obstaculos
ETI INF (%) 4231
Gabari de obstidculos
Comunica¢des Eurobalise | 4.2.5.2 Gabari minimo das infraestru- | ETI INF AV 4.2.3
instalaca
(espaco para instalagdo) turas ETI INF RC 4241
Gabari de obstdculos ETI INF 4231
Gabari de obstdculos
Comunicagdes Euroloop 4253 Gabari minimo das infraestru- | ETI INF AV 423
instalaca t
(espago para instalagao) uras ETI INF RC 4241
. cul
Gabari de obstéculos ETI INF 4231
Gabari de obstdculos
Visibilidade dos objetos de | 4.2.15 Gabari minimo das infraestru- | ETI INF AV 423
controlo-comando e sina- turas ETI INF RC 4241
lizagdo instalados na via Gabari de obstéculos o
" ETI INF 4231
Gabari de obstaculos

(") ETI INF AV — Decisdo 2008/217/CE da Comissdo, de 20 de dezembro de 2007, relativa a especificagdo técnica de
interoperabilidade para o subsistema infraestrutura do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade(JO L 77 de
19.3.2008, p. 1).

(%) ETI INF RC — Decisdo 2011/275/CE da Comissdo, de 26 de abril de 2011, relativa a especificagdo técnica de
interoperabilidade para o subsistema «nfraestrutura» do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional (JO L 126 de
14.5.2011, p. 53).

(}) ETI INF — Regulamento (UE) n.° 1299/2014 da Comissdo, de 18 de novembro de 2014, relativo a especificagdo técnica
de interoperabilidade para o subsistema «nfraestrutura» do sistema ferrovidrio da Unido Europeia (JO L 356 de
12.12.2014, p. 1).
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4.3.4. Interfaces com o subsistema energia
Interface com a ETI Energia
Referéncia ETI CCS Referéncia ETI Energia
Parametro Ponto Parametro Ponto

Comandos para os equi- | 4.2.2 Pontos de separagdo de fase ETI ENER AV () | 4.2.21

Cpilr;(:_gtos do material cir- 423 Pontos de separacdo de sistema | ETI ENER RC (3) | 4.2.22
Pontos de separagdo de fase ETI ENER (%) 4.2.19
Pontos de separagdo de sistema 4.2.20
Pontos de separa¢do de fase 4.2.15
Pontos de separagio de sistema 4.2.16

(") ETI ENER AV — Decisdo 2008/284/CE da Comissdo, de 6 de marco de 2008, relativa & especificacdo técnica de
interoperabilidade para o subsistema energia do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade (JO L 104 de
14.4.2008, p. 1).

(%) ETI ENER RC — Decisdo 2011/274/CE da Comissdo, de 26 de abril de 2011, relativa a especificagdo técnica de
interoperabilidade para o subsistema «energia» do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional (JO L 126 de 14.5.2011,
p. 1).

() ETI ENER — Regulamento (UE) n.o 1301/2014 da Comissdo, de 18 de novembro de 2014, relativo a especificacio
técnica de interoperabilidade para o subsistema «energia» do sistema ferrovidrio da Unido (JO L 356 de 11.12.2014,
p. 179).

4.4. Regras de exploracio

As regras de exploragdo de um servigo ferrovidrio com o ETCS e o GSM-R sdo especificadas na ETI Explora¢do
e Gestdo do Tréfego.

4.5. Regras de manutencio

As regras de manutencdo dos subsistemas a que se aplica a presente ETI devem assegurar que os valores
mencionados nos pardmetros fundamentais indicados no capitulo 4 sdo mantidos dentro dos limites requeridos
ao longo de todo o ciclo de vida dos subsistemas. No entanto, durante a manuten¢do preventiva ou corretiva,
o subsistema pode nio ser capaz de atingir os valores mencionados nos pardmetros fundamentais. As regras de
manutengdo devem assegurar que a seguranca ndo ¢ prejudicada durante estas atividades.

A entidade responsdvel pelos subsistemas de controlo-comando e sinalizagio deve estabelecer regras de
manuten¢do para atingir os objetivos supracitados. Para ajudar na elaboracdo dessas regras, devem ser cum-
pridos os requisitos a seguir enumerados.

4.5.1. Responsabilidade do fabricante dos equipamentos

O fabricante dos equipamentos incorporados no subsistema deve especificar:

1. Todos os requisitos e procedimentos de manutencio (incluindo a monitorizagio do estado dos equipa-
mentos, o diagndstico de ocorréncias, os métodos e ferramentas de ensaio, bem como as qualificacdes
profissionais) necessarios para satisfazer os requisitos essenciais e os valores mencionados nos requisitos
obrigatérios da presente ETI ao longo de todo o ciclo de vida do equipamento (transporte e armazenagem
antes da instalagdo, funcionamento normal, avarias, operagdes de reparacdo, verificacdes e intervencdes de
manutengio, desativagdo, etc.);

2. Os riscos para a satide e a seguranga que possam afetar o publico e o pessoal de manutengio;

3. As condi¢des para a manutencdo de primeira linha, isto ¢, a definicdo de unidades substituiveis em primeira
linha (Line Replaceable Units - LRU), a definicio de versdes compativeis aprovadas de hardware e software, os
procedimentos de substituicio de LRU avariadas e as condi¢des de armazenagem de LRU e de reparacdo de
LRU avariadas;

4. As verificacdes a realizar, caso o equipamento esteja sujeito a um esfor¢o excecional (por exemplo,
condi¢des ambientais adversas ou choques anormais);
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5. As verificagdes a realizar aquando da manutengdo de outros equipamentos que ndo os equipamentos de
controlo-comando e sinalizagdo, e que influam nos subsistemas de controlo-comando e sinaliza¢do (por
exemplo, alteragdo do didmetro da roda).

4.5.2. Responsabilidade do requerente pela verificagdo dos subsistemas

O requerente deve:

1. Assegurar que, em relacdo a todos os componentes abrangidos pelo dominio de aplicagdo da presente ETI,
independentemente de serem componentes de interoperabilidade ou nio, sio definidos os requisitos de
manuteng¢do descritos no ponto 4.5.1 (Responsabilidade do fabricante dos equipamentos);

2. Completar os requisitos acima mencionados tendo em conta os riscos resultantes das interagdes entre os
diversos componentes do subsistema e as interfaces com outros subsistemas.

4.6. Qualifica¢des profissionais

Os fabricantes dos equipamentos e dos subsistemas devem fornecer informacdes suficientes para definir as
qualificagdes profissionais necessdrias para a instalacdo, a inspegdo final e a manutencio dos subsistemas de
controlo-comando e sinalizacdo. Ver ponto 4.5 (Regras de manutencio).

4.7. Condi¢des de saiide e de seguranga

Devem ser tomadas precaugdes para garantir a satide e a seguranca do pessoal que trabalha na manutengio e
na exploragdo, em conformidade com a legislacdo da Unido e com a legislagdo nacional compativel com o
direito da Unido.

Os fabricantes devem indicar os riscos para a satde e a seguranca decorrentes da utilizacdo e manutengdo dos
seus equipamentos e subsistemas. Ver pontos 4.4 (Regras de exploracido) e 4.5 (Regras de manutencio).

4.8. Registos

Os dados a fornecer para os registos previstos nos artigos 34.° e 35.° da Diretiva 2008/57/CE sdo os indicados
nas Decisdes de Execu¢do 2011/665/UE (1) e 2011/633/UE (?) da Comissdo.

5. COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE
5.1. Definicio

De acordo com o artigo 2.° alinea f), da Diretiva 2008/57/CE, por componente de interoperabilidade entende-
-se «qualquer componente elementar, grupo de componentes, subconjunto ou conjunto completo de materiais
incorporados ou destinados a serem incorporados num subsistema do qual dependa, direta ou indiretamente, a
interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade. A noc¢do de componente abrange
tanto os objetos materiais como os imateriais e inclui o software.»

5.2. Lista de componentes de interoperabilidade

5.2.1. Componentes bdsicos de interoperabilidade

Os componentes basicos de interoperabilidade dos subsistemas de controlo-comando e sinalizagio sio defi-
nidos nos seguintes quadros:

1. Quadro 5.1.a — Subsistema de controlo-comando e sinalizacio de bordo;

2. Quadro 5.2.a — Subsistema de controlo-comando e sinaliza¢io de via.

() Decisio de Execucdo 2011/665/UE da Comissdo, de 4 de outubro de 2011, relativa ao registo europeu dos tipos de veiculos
ferrovidrios autorizados (JO L 264 de 8.10.2011, p. 32).

(3) Decisdo de Execucdo 2011/633/UE da Comissdo, de 15 de setembro de 2011, relativa as especificagdes comuns do registo da
infraestrutura ferrovidria JO L 256 de 1.10.2011, p. 1).
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5.2.2. Agrupamento dos componentes de interoperabilidade
As fungdes dos componentes bésicos de interoperabilidade podem ser combinadas de modo a formar um
grupo. Este grupo ¢é depois definido por essas fungdes e pelas interfaces externas remanescentes. Se um grupo

for assim formado, serd considerado um componente de interoperabilidade.

1. O quadro 5.1.b indica os grupos de componentes de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando
e sinalizacdo de bordo;

2. O quadro 5.2.b indica os grupos de componentes de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando
e sinaliza¢do de via.

5.3. Desempenho e especificacdes dos componentes

Os quadros do capitulo 5 descrevem, relativamente a cada componente bdsico de interoperabilidade ou grupo
de componentes de interoperabilidade:

1. Na coluna 3, as fungdes e interfaces. Note-se que alguns componentes de interoperabilidade tém fungdes
efou interfaces que sdo opcionais;

2. Na coluna 4, as especificacdes obrigatérias para a avaliagdo da conformidade de cada fungdo ou interface (se
aplicavel) por referéncia ao ponto pertinente do capitulo 4.

Quadro 5.1.a
Componentes bdsicos de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando e sinalizacio de
bordo
1 2 3 4
Requisitos
N© Componente de Caracterfsticas especificos a avaliar
’ interoperabilidade (CI) por referéncia ao
capitulo 4
1 | ETCS de bordo Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e segu- | 4.2.1
ranca (RAMS) 451

Funcionalidade ETCS de bordo (excluindo a odome- | 4.2.2
tria)

Interfaces de transmissdo do ETCS e do GSM-R 4.2.5
— RBC (nivel 2 e nivel 3) 4.2.5.1

— Unidade de radio in-fill (informagdo antecipada) | 4.2.5.1
(opcional nivel 1)

— Transmissdo Eurobalise 4.2.5.2
— Transmissdo Euroloop (opcional nivel 1) 4.2.5.3
Interfaces

— STM (aplicagdo da interface K opcional) 4.2.6.1
— Rédio GSM-R ETCS s6 de dados 4.2.6.2
— Odometria 4.2.6.3
— Sistema de gestdo de chaves 4.2.8
— Gestdo de identificadores ETCS 4.2.9
— Interface maquinista-madquina ETCS 4212
— Interface do comboio 422
— Dispositivo de registo de bordo 4.2.14

Construcdo do equipamento 4.2.16
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1 2 3 4
Requisitos
N© Componente de Caracterfsticas especificos a avaliar
’ interoperabilidade (CI) ractenistica por referéncia ao
capitulo 4
2 | Equipamento de odome- | Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e segu- | 4.2.1
tria ran¢a (RAMYS) 451
Funcionalidade ETCS de bordo apenas odometria 4.2.2
Interfaces
— ETCS de bordo 4.2.6.3
Construgdo do equipamento 4.2.16
3 | Interface de STM externo | Interfaces
— ETCS de bordo 4.2.6.1
4 Rédio de voz da cabina | Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e segu- | 4.2.1
GSM-R ranca (RAMS) 451
Nota: O cartdo SIM, a an- | Nota: Ndo hd requisitos de seguranga
tena, os cabos de ligacdo
e os filtros ndo fazem | Funcdes de comunicacdo bésicas 4241
parte deste componente
de interoperabilidade Aplicagdes de comunicagio de voz e operacional 4.2.4.2
Interfaces
— Transmissdao GSM-R 4.2.5.1
— Interface maquinista-mdquina GSM-R 4.2.13
Construcdo do equipamento 4.2.16
5 | Rddio GSM-R ETCS s6 de | Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e segu- | 4.2.1
dados ranga (RAMS) 451
Nota: O cartdo SIM, a an- | Nota: Ndo hd requisitos de seguranga
tena, os cabos de ligagdo
e os filtros ndo fazem | Fungdes de comunicacdo bdsicas 4241
parte deste componente
de interoperabilidade Aplicacdes de comunicagio de dados ETCS 4.2.43
Interfaces
— ETCS de bordo 4.2.6.2
— Transmissdao GSM-R 4.2.5.1
Construcdo do equipamento 4.2.16
6 Cartdo SIM GSM-R Funcdes de comunicacio bdsicas 4.2.4.1
Constru¢do do equipamento 4.2.16

Nota: A responsabilidade
pela entrega as empresas
ferrovidrias dos cartdes
SIM a inserir no equipa-
mento terminal GSM-R
cabe ao operador da
rede GSM-R
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Quadro 5.1.b

Grupos de componentes de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando e sinalizacio de
bordo

Este quadro é um exemplo para mostrar a estrutura. Sdo permitidos outros grupos

1 2 3 4

Requisitos

Grupo de componentes de especificos a avaliar

N interoperabilidade Caracteristicas por referéncia ao
capitulo 4
1 | ETCS de bordo Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e segu- | 4.2.1
Equipamento de odome- | ranga (RAMS)
: 4.5.1
tria
Funcionalidade ETCS de bordo 4.2.2
Interfaces de transmissio do ETCS e do GSM-R 4.2.5
— RBC (niveis 2 e 3) 4.2.5.1

— Unidade de radio in-fill (informacdo antecipada) | 4.2.5.1
(opcional nivel 1)

— Transmissdo Eurobalise 4.2.5.2
— Transmissdo Euroloop (opcional nivel 1) 4253
Interfaces

— STM (aplicacdo da interface K opcional) 4.2.6.1
— Radio GSM-R ETCS s6 de dados 4.2.6.2
— Sistema de gestdo de chaves 4.2.8
— Gestdo de identificadores ETCS 4.2.9
— Interface maquinista-mdquina do ETCS 4.2.12
— Interface do comboio 422
— Dispositivo de registo de bordo 4.2.14
Construcio do equipamento 4.2.16

Quadro 5.2.a

Componentes bdsicos de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando e sinalizagio de via

1 2 3 4
Requisitos
Componente de .o especificos a avaliar
N interoperabilidade CI Caracteristicas por referéncia ao
capitulo 4
1 RBC Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e segu- | 4.2.1
ran¢a (RAMYS) 451

Funcionalidade ETCS de via (excluindo comunicag¢des | 4.2.3
via Eurobalise, radio in-fill (informacdo antecipada) e
Euroloop)

Interfaces de transmissio do ETCS e do GSM-R: s6 | 4.2.5.1
comunicacdes rddio com os comboios
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4

Componente de
interoperabilidade CI

Caracteristicas

Requisitos
especificos a avaliar
por referéncia ao

capitulo 4
Interfaces
— RBC vizinho 4271 e 4.2.7.2
— Radiocomunicacdes de dados 4.2.7.3
— Sistema de gestdo de chaves 4.2.8
— Gestdo de identificadores ETCS 4.2.9
Construcdo do equipamento 4.2.16
2 | Unidade de radio in-fill | Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e segu- | 4.2.1
(informagdo antecipada) | ranga (RAMS) 451
Funcionalidade ETCS de via (excluindo as comunica- | 4.2.3
¢des via Eurobalise, Euroloop e a funcionalidade de
nivel 2 e de nivel 3)
Interfaces de transmissio do ETCS e do GSM-R: s6 | 4.2.5.1
comunicacdes rddio com os comboios
Interfaces
— Radiocomunicacdes de dados 4.2.7.3
— Sistema de gestdo de chaves 4.2.8
— Gestdo de identificadores ETCS 4.2.9
— Encravamento e LEU 4.2.3
Construgio do equipamento 4.2.16
3 | Eurobalise Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e segu- | 4.2.1
ranca (RAMS)
4.5.1
Interfaces de transmissdo do ETCS e do GSM-R: s6 | 4.2.5.2
comunicac¢des Eurobalise com os comboios
Interfaces
— LEU — Eurobalise 4.2.7.4
Construgdo do equipamento 4.2.16
4 | Euroloop Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e segu- | 4.2.1
RAMS
ranca (RAMS) 45.1
Interfaces de transmissdo do ETCS e do GSM-R: s6 | 4.2.5.3
comunicac¢des Euroloop com os comboios
Interfaces
— LEU — Euroloop 4275
Construcdo do equipamento 4.2.16
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1 2 3 4

Requisitos

Componente de especificos a avaliar

N interoperabilidade CI Caracterfsticas por referéncia ao
capitulo 4
5 LEU Eurobalise Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e segu- | 4.2.1
RAMS
ranga (RAMS) 45.1
Funcionalidade ETCS de via (excluindo a comunicacio | 4.2.3
via radio in-fill (informagdo antecipada), Euroloop e
funcionalidade de nivel 2 e de nivel 3)
Interfaces
— LEU — Eurobalise 4.2.7.4
Construcdo do equipamento 4.2.16
6 | LEU Euroloop Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e segu- | 4.2.1

ranga (RAMYS) 451

Funcionalidade ETCS de via (comunicacio via radio | 4.2.3
in-fill (informacdo antecipada), Eurobalise e funciona-
lidade de nivel 2 e de nivel 3)

Interfaces
— LEU — Euroloop 4275
Construcdo do equipamento 4.2.16

Quadro 5.2.b

Grupos de componentes de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando e sinalizacio de
via

Este quadro é um exemplo para mostrar a estrutura. Sdo permitidos outros grupos

1 2 3 4
Requisitos
Grupo de componentes de - especificos a avaliar
N . 1 Caracteristicas O
interoperabilidade por referéncia ao
capitulo 4
1 Eurobalise Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e segu- | 4.2.1
LEU Eurobalise ranga (RAMS) 451

Funcionalidade ETCS de via (excluindo comunicagdes | 4.2.3
via Euroloop e a funcionalidade de nivel 2 e de
nivel 3)

Interfaces de transmissdo do ETCS e do GSM-R: s6 | 4.2.5.2
comunicag¢des Eurobalise com os comboios

Construgdo do equipamento 4.2.16
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1 2 3 4
Requisitos
Grupo de componentes de - especificos a avaliar
N . s Caracteristicas o
interoperabilidade por referéncia ao
capitulo 4
2 | Euroloop Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e segu- | 4.2.1
LEU Euroloop ranca (RAMS)
4.5.1
Funcionalidade ETCS de via (excluindo comunicacdes | 4.2.3
via Eurobalise e funcionalidade de nivel 2 e de
nivel 3)
Interfaces de transmissdo do ETCS e do GSM-R: s6 | 4.2.5.3
comunicag¢des Euroloop com os comboios
Construcdo do equipamento 4.2.16
6. AVALIACAO DA CONFORMIDADE E/OU DA APTIDAO PARA UTILIZACAO DOS COMPONENTES E VERIFICACAO DOS
SUBSISTEMAS
6.1. Introducio

6.1.1. Principios gerais

6.1.1.1. Conformidade com os parimetros fundamentais
O cumprimento dos requisitos essenciais constantes do capitulo 3 da presente ETI é assegurado pela confor-
midade com os pardmetros fundamentais especificados no capitulo 4.

Esta conformidade ¢ demonstrada da seguinte forma:

1. Avaliacdo da conformidade dos componentes de interoperabilidade especificados no capitulo 5 (ver pontos
6.2.1, 6.2.2, 6.2.3 e 6.2.4);

2. Verificagdo dos subsistemas (ver pontos 6.3 e 6.4.1).

6.1.1.2. Requisitos essenciais cumpridos pelas normas nacionais

Em determinados casos, alguns dos requisitos essenciais podem ser satisfeitos pelas regras nacionais, devido a:

1. Utiliza¢do de sistemas de classe B;

2. Pontos em aberto na ETI;

3. Derrogagdes ao abrigo do artigo 9.° da Diretiva 2008/57/CE;

4. Casos especificos descritos no ponto 7.2.9.

Em tais casos, a avaliacio da conformidade com essas regras é realizada sob a responsabilidade dos Estados-
-Membros em causa, de acordo com procedimentos notificados. Ver ponto 6.4.2.
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6.1.1.3. Nio cumprimento de todos os requisitos da presente ETI

No que respeita a verificagdio do cumprimento dos requisitos essenciais através da conformidade com os
pardmetros fundamentais, e sem prejuizo das obrigagdes estabelecidas no capitulo 7 da presente ETI, os
componentes de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando e sinalizacio e os subsistemas que
ndo implementem todas as fungdes, niveis de desempenho e interfaces especificados no capitulo 4 (incluindo
as especificagdes referenciadas no anexo A) podem obter certificados CE de conformidade ou, respetivamente,
certificados de verificagdo, nas seguintes condi¢des de emissdo e de utilizagdo desses certificados:

1. O requerente da verificacgio CE de um subsistema de controlo-comando e sinalizacdo de via é responsavel
por decidir das fungdes, do nivel de desempenho e das interfaces que devem ser implementados para atingir
os objetivos do servico e garantir que ndo sejam exportados para os subsistemas de controlo-comando e
sinalizagdo de bordo quaisquer requisitos contraditérios com as ETI ou que as excedam;

2. O funcionamento de um subsistema de controlo-comando e sinalizacio de bordo que ndo implemente
todas as fungdes, niveis de desempenho e interfaces especificados na presente ETI pode ser submetido a
condi¢des ou restrigdes para efeitos de compatibilidade efou integracdo segura com os subsistemas de
controlo-comando e sinalizagdo de via. Sem prejuizo das func¢des de um organismo notificado descritas
na legislacio da Unido aplicavel e documentos conexos, o requerente da verificagdo CE é responsavel por
assegurar que o processo técnico fornece todas as informacdes de que um operador precisa para identificar
essas condicdes e restri¢des;

3. O Estado-Membro pode recusar, por razdes devidamente justificadas, a autorizacdo de entrada em servico
— ou impor condi¢des e restricdes de exploracio — dos subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo
que ndo implementem todas as fungdes, niveis de desempenho e interfaces especificados na presente ETL

Se um componente de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando e sinaliza¢do ou o subsistema
ndo implementarem todas as funcdes, niveis de desempenho e interfaces especificados na presente ETI, sdo
aplicdveis as disposi¢des do ponto 6.4.3.

6.1.2. Principios aplicdveis aos ensaios do ETCS e do GSM-R
6.1.2.1. Objetivo

O objetivo a atingir é que um subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de bordo abrangido por uma
declaracdo CE de verificagdo deve ser compativel com todos os subsistemas de controlo-comando e sinalizagio
de via abrangidos por uma declaragdo CE de verificagdo, nas condigdes especificadas na presente ETI, sem que
sejam necessdrias verificagdes adicionais.

A consecucdo deste objetivo ¢ facilitada por:
1. Regras de concecdo e de instalacio dos subsistemas de controlo-comando e sinalizacio de bordo e de via;

2. Especificagdes de ensaio para comprovar que os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo de bordo e
de via satisfazem os requisitos da presente ETI e sio mutuamente compativeis.

6.1.2.2. Cendrios de ensaio operacionais

Para efeitos da presente ETI, por cendrio de ensaio operacional entende-se a descri¢do da exploragio prevista do
sistema ferrovidrio em situagdes relevantes para o ETCS e o GSM-R (por exemplo, a entrada de um comboio
numa zona equipada, o arranque de um comboio, a ultrapassagem de um sinal de paragem obrigatéria, através
de uma sequéncia de eventos de via e de bordo relacionados com ou suscetiveis de influenciar os subsistemas
de controlo-comando e sinalizagdo (por exemplo, envio/rececdo de mensagens, ultrapassagem do limite de
velocidade, agdes de operadores (1)) e o intervalo especificado entre eles.

(") Por operador, entende-se o utilizador do sistema.
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Os cendrios de ensaios operacionais baseiam-se nas regras de engenharia adotadas para o projeto.

A verificacdo da conformidade de uma implementagio real com um cendrio de ensaio operacional deve ser
possivel via a recolha de informacdes através de interfaces facilmente acessiveis (de preferéncia as interfaces
normalizadas especificadas na presente ETI).

6.1.2.3. Requisitos

Para contribuir para a prossecucdo do objetivo acima mencionado, os Estados-Membros devem garantir que,
quando ddo inicio ao processo de verificagio CE de um subsistema de controlo-comando e sinalizacdo de via, a
Agéncia Ferrovidria Europeia tem acesso, com a maior brevidade possivel, as normas de engenharia e aos
cendrios de ensaio operacionais preliminares relacionados com as intera¢des entre as partes relativas ao ETCS e
a0 GSM-R e as partes correspondentes do subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de bordo. A Agéncia
Ferrovidria Europeia deve ser informada de todas as alteracdes introduzidas nos cendrios de ensaios operacio-
nais utilizados durante a verificacio CE.

O conjunto de regras de engenharia disponibilizadas para as partes do ETCS e do GSM-R de via e para os
cendrios de ensaio operacionais associados ao subsistema de controlo-comando e sinalizagio de via deve ser
suficiente para descrever todas as operacdes previstas do sistema relevantes para o subsistema de controlo-
-comando e sinaliza¢do de via em condi¢des normais e em situagdes degradadas identificadas, e:

1. Ser coerente com as especificacdes a que ¢ feita referéncia na presente ETI;

2. Partir do pressuposto de que as funcdes, interfaces e niveis de desempenho dos subsistemas de controlo-
-comando e sinalizacdo de bordo que interagem com o subsistema de via sdo conformes com os requisitos
da presente ETI;

3. Ser o utilizado na verificagdo CE do subsistema de controlo-comando e sinalizagio de via para verificar se
as fungdes, interfaces e niveis de desempenho implementados podem garantir o respeito pela exploracio
prevista do sistema, em combinac¢do com os modos e as transi¢des relevantes entre niveis e modos dos
subsistemas de controlo-comando e sinalizacio de bordo.

A Agéncia Ferrovidria Europeia deve:

1. Publicar as regras de engenharia para as partes do ETCS e do GSM-R relacionadas com a via e os cendrios
de ensaio operacionais. Apds a publicagdo dos cendrios preliminares ou das suas alteragdes posteriores, as
partes interessadas devem ser autorizadas a apresentar observagdes sobre a coeréncia desses cendrios de
ensaio operacionais com as condi¢des especificadas nos trés pontos acima. O periodo para apresentacio de
observacdes deve ser definido com cada publicagio e ndo deve exceder seis meses. Este periodo ndo deve
criar obstdculos a manutengio/finalizacio da verificacgdo CE do(s) subsistema(s) de via em causa;

2. Caso as observagdes sejam negativas, coordenar os esforcos das partes envolvidas, de modo a chegar a um
acordo, por exemplo, alterando as regras de engenharia para as partes do ETCS e do GSM-R de via e,
consequentemente, os cendrios de ensaio operacionais, caso estejam em contradi¢do com os requisitos da
presente ETI;

3. Publicar e manter os cendrios de ensaio operacionais que tenham sido aprovados na fase acima descrita e
representem situagdes que ocorrem nas diferentes aplicagdes;

4. Utilizar os cendrios de ensaio operacionais recebidos para avaliar da necessidade de esclarecimentos ou de
melhoramentos nas especificagdes referidas na presente ETI;

5. Com base nos cendrios de ensaios operacionais recebidos, preparar e publicar um modelo normalizado para
futuras publicacdes de cendrios de ensaio operacionais.
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6.2. Componentes de interoperabilidade
6.2.1. Procedimentos de avaliacdo dos componentes de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando e sinalizagdo

Antes de colocar um componente de interoperabilidade e/ou um grupo de componentes de interoperabilidade
no mercado, o fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na Unido Europeia deve elaborar uma declara¢io
CE de conformidade nos termos do artigo 13.°, n.°1, e do anexo IV da Diretiva 2008/57CE.

O procedimento de avaliagdo deve ser realizado mediante a utilizagdo de um dos médulos especificados no
ponto 6.2.2 (Mddulos para os componentes de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando e
sinalizagdo).

Os componentes de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando e sinalizagdo ndo necessitam de
uma declaracdo CE de aptiddo para utilizagdo. A conformidade com os pardmetros fundamentais relevantes,
conforme demonstrado pela declaracio CE de conformidade, é suficiente para colocar os componentes de
interoperabilidade no mercado (*).

6.2.2.  Moddulos para os componentes de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando e sinalizagdo
Para avaliar os componentes de interoperabilidade no 4mbito dos subsistemas de controlo-comando e sina-

lizagdo, o fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na Unido Europeia podem optar entre:

1. O procedimento de exame do tipo (Médulo CB) para a fase de projeto e desenvolvimento, conjugado com o
procedimento baseado no sistema de gestdo da qualidade do processo de produgdo (Médulo CD) para a fase
de fabrico; ou

2. O procedimento de exame do tipo (Mddulo CB) para a fase de projeto e desenvolvimento, conjugado com o
procedimento de verificacio do produto (Médulo CF); ou

3. O sistema de gestdo da qualidade total com procedimento de exame do projeto (Médulo CH1).

Além disso, para verificar o componente de interoperabilidade do cartdo SIM, o fabricante ou o seu mandatario
podem optar pelo Médulo CA.

Os moédulos sdo apresentados em pormenor na Decisdo 2010/713/UE (3).
Clarificacdes para utilizacdo de alguns dos médulos:

1. No que se refere ao capitulo 2 do «<Mddulo CB», o exame CE do tipo deve ser realizado através de uma
combinacdo do tipo de produgio e do tipo de projeto;

2. No que se refere ao capitulo 3 do «Mddulo CF» (verificagdo do produto), ndo ¢ permitida a verificacdo
estatistica, ou seja, todos os componentes de interoperabilidade devem ser examinados individualmente.

6.2.3. Requisitos de avaliagio

Independentemente do médulo escolhido:

1. No caso do componente de interoperabilidade «ETCS de bordo» devem ser cumpridos os requisitos indi-
cados no ponto 6.2.4.1 da presente ETI;

(") A verificagdo de que um componente de interoperabilidade ¢é utilizado de forma adequada faz parte da verificagdo global dos
subsistemas de controlo-comando e sinalizacdo de bordo e de via, conforme especificado nos pontos 6.3.3 e 6.3.4.

(%) Decisio 2010/713/UE da Comissdo, de 9 de novembro de 2010, relativa aos mddulos para os procedimentos de avaliagio da
conformidade ou da aptiddo para utilizacdo e de verificagdo CE a utilizar no ambito das especificagdes técnicas de interoperabilidade
adoptadas ao abrigo da Diretiva 2008/57/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 319 de 4.12.2010, p. 1).
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2. As atividades que figuram no quadro 6.1 deverdo ser realizadas aquando da avaliagdo da conformidade de
um componente de interoperabilidade ou de um grupo de componentes de interoperabilidade, conforme
definido no capitulo 5 da presente ETI. Todas as verificacdes sdo realizadas por referéncia ao quadro
aplicavel constante do capitulo 5 e aos pardmetros fundamentais nele indicados.

Quadro 6.1

Aspeto

Que avaliar

Elementos comprovativos

Funcdes, interfaces e
desempenhos

Verificar se sdo implementadas todas as funcdes,
interfaces e niveis de desempenho obrigatérios
descritos nos parametros fundamentais constan-
tes do quadro pertinente do capitulo 5 e se
satisfazem os requisitos da presente ETI

Documentagdo do projeto e criagdo
de situacdes de ensaio e de sequén-
cias de ensaio conforme descrito
nos pardmetros fundamentais refe-
ridos no quadro pertinente do capi-
tulo 5

Verificar que funcdes opcionais e interfaces des-
critas nos pardmetros fundamentais referidos no
quadro pertinente do capitulo 5 sio implemen-
tadas e se satisfazem os requisitos da presente
ETI

Documentagdo do projeto e criagdo
de situacdes de ensaio e de sequén-
cias de ensaio conforme descrito
nos pardmetros fundamentais refe-
ridos no quadro pertinente do capi-
tulo 5

Verificar que fungdes e interfaces adicionais (ndo
especificadas na presente ETI) sdo implementa-
das e se ndo suscitam conflitos com as fun¢des
implementadas especificadas na presente ETI

Avaliagdo de impacto

Construcdo do equi-
pamento

Verificar a conformidade com as condicdes ob-
rigatérias, quando especificadas nos pardmetros
fundamentais referidos no quadro pertinente do
capitulo 5

Documentacdo sobre o material
usado e, se necessdrio, ensaios
para assegurar o cumprimento dos
requisitos dos pardmetros funda-
mentais referidos no quadro per-
tinente do capitulo 5

Complementarmente, verificar se o componente
de interoperabilidade funciona corretamente nas

condi¢des ambientais para as quais foi concebi-
do

Ensaios de acordo com as especifi-
cagdes do requerente

Fiabilidade, disponi-

bilidade, manutenibi-

lidade e seguranca
(RAMS)

Verificar o cumprimento dos requisitos de segu-
ranga descritos nos pardmetros fundamentais re-
feridos no quadro pertinente do capitulo 5, ou
seja, se

1. sdo respeitadas as taxas de risco tolerdveis
causadas por avarias de cardter aleatério

2. o processo de desenvolvimento é capaz de
detetar e eliminar as avarias sistemdticas

1. Calculos das taxas de risco to-
lerdveis causadas por avarias
de carater aleatério, baseados

em fontes sustentdveis de da-

dos de fiabilidade
2.1. A gestdo da qualidade e da se-
guranga pelo fabricante ao
longo do projeto, da producio
e dos ensaios estd conforme
com uma norma reconhecida
(ver nota)

Os ciclos de desenvolvimento
do software e do hardware e a
integracdo do hardware e do
software foram realizados em
conformidade  com  uma
norma reconhecida (ver nota)

2,2.
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Aspeto Que avaliar Elementos comprovativos

2.3. O processo de verificacdo e de
validacdo da seguranca foi rea-
lizado em conformidade com
uma norma reconhecida (ver
nota) e satisfaz os requisitos
de seguranca descritos nos pa-
rdmetros fundamentais referi-
dos no quadro pertinente do
capitulo 5

2.4. Os requisitos de seguranca
funcional e técnica (funciona-
mento correto sem falhas, efei-
tos das falhas e de influéncias
externas) sdo verificados em
conformidade ~ com  uma
norma reconhecida (ver nota)

Nota: A norma deve satisfazer, pelo
menos, 0s seguintes requisitos:

1. Ser amplamente reconhecida no
dominio ferrovidrio. Se nio for
esse 0 caso, a norma terd de ser
justificada e aceitdvel para o or-
ganismo notificado;

2. Ser pertinente para o controlo
dos perigos considerados no sis-
tema em avaliagdo;

3. Estar publicamente disponivel
para todos os atores que a quei-
ram utilizar.

Ver anexo A, quadro A 3

Verificar se é cumprido o objetivo quantitativo | Célculos
de fiabilidade (relacionado com avarias de carater
aleatério) indicado pelo requerente

Eliminar as avarias sistematicas Os ensaios de equipamento (todo o
componente de interoperabilidade
ou separadamente para os subcon-
juntos) em condigdes de explora-
¢do, com reparacio quando sio de-
tetados defeitos.

Indicar na documentagio que
acompanha o certificado o tipo de
verificacdes efetuadas, as normas
aplicadas e os critérios adotados
para considerar esses ensaios con-
cluidos (de acordo com decisdes
do requerente).

Verificar a conformidade com os requisitos de | Verificagdo dos documentos
manuten¢do — ponto 4.5.1
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6.2.4. Questoes especiais

6.2.4.1. Ensaios obrigatdérios para o ETCS de bordo

Deve ser dada especial atencdo a avaliacio da conformidade do componente de interoperabilidade ETCS de
bordo, dada a sua complexidade e o papel fundamental desempenhado na concretizagdo da interoperabilidade.

Independentemente do médulo escolhido (CB ou CH1), o organismo notificado deve verificar se:

1. Um exemplar representativo do componente de interoperabilidade foi submetido a um conjunto completo
de sequéncias de ensaio, incluindo todas as situagdes de ensaio necessdrias para verificar as funcdes referidas
no ponto 4.2.2 (Funcionalidade ETCS de bordo). Caso tal ndo conste das especificacdes referidas na presente
ETI, o requerente é responsavel pela definicdo dos casos de ensaios e pela sua organizacdo em sequéncias;

2. Os ensaios foram realizados em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 765/2008 do Parlamento
Europeu e do Conselho (') num laboratério acreditado para efetuar ensaios usando a arquitetura de ensaios
e os procedimentos especificados no anexo A, ponto 4.2.2, alinea ¢).

O laboratério deve apresentar um relatério exaustivo, com indicacdo clara das situagdes de ensaio e das
sequéncias utilizadas. O organismo notificado ¢é responsdvel por avaliar a adequacdo das situacdes e das
sequéncias de ensaio para verificar a conformidade com todos os requisitos pertinentes e avaliar os resultados
dos ensaios tendo em vista a certificacdo do componente de interoperabilidade.

6.2.4.2. Mé6dulo de transmissdo especifica (STM)

Cada Estado-Membro ¢ responsavel por verificar se os STM estdo em conformidade com os seus requisitos
nacionais.

A verificagdo da interface dos STM com o ETCS de bordo exige uma avaliagio da conformidade realizada por
um organismo notificado.

6.2.5. Ensaios complementares

Para aumentar a confianca em que o componente de interoperabilidade ETCS de bordo ird funcionar corre-
tamente quando instalado em subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo de bordo em diferentes aplica-
¢des de controlo-comando e sinalizagdo de via, recomenda-se que seja ensaiado recorrendo aos cendrios
relevantes publicados pela Agéncia — ver ponto 6.1.2 (Principios aplicdveis aos ensaios do ETCS e do GSM-
-R). Os ensaios podem ser realizados utilizando um equipamento real ou um subsistema de controlo-comando
e sinalizacdo de via simulado.

Estes ensaios ndo sdo obrigatérios para a certificagdo do componente de interoperabilidade do ETCS de bordo.
O requerente da certificagdo do componente de interoperabilidade pode decidir pela sua realizagdo e solicitar a
sua avaliagdo por um organismo notificado. A documentacio correspondente deve incluir informagdes sobre
os cendrios de ensaio operacionais utilizados na verificacio do componente de interoperabilidade e sobre se
foram realizados com simuladores ou com equipamento real, incluindo o tipo e a versio do equipamento.

A realizacdo desses ensaios a nivel do componente de interoperabilidade pode igualmente reduzir o nimero
de verificacdes a nivel do subsistema de controlo-comando e sinalizacio (ver quadro 6.2, dltima linha, e
ponto 6.5).

Nota: Embora ndo seja obrigatério realizar ensaios a partir de diferentes cendrios operacionais, importa
salientar que tais ensaios podem ser tteis na verificagdo do componente de interoperabilidade, de modo a,
tanto quanto possivel, eliminar as avarias sistemadticas, condi¢do obrigatéria para a obtengdo de um certificado
CE de conformidade.

(") Regulamento (CE) n.° 765/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 9 de julho de 2008, que estabelece os requisitos de
acreditacdo e fiscalizacdio do mercado relativos a comercializagio de produtos, e que revoga o Regulamento (CEE) n.° 339/93
(JO L 218 de 13.8.2008, p. 30).
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6.2.6.  Teor da declaragio CE de conformidade

A declaragio CE de conformidade, especificada no anexo IV da Diretiva 2008/57/CE, deve incluir os seguintes
dados sobre o componente de interoperabilidade:

1. Fungdes opcionais e adicionais implementadas;
2. Condi¢des ambientais aplicaveis.

6.3. Subsistemas de controlo-comando e sinalizagio
6.3.1. Procedimentos de avaliacdo dos subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo

O presente capitulo trata da declaragdo CE de verificagdo para o subsistema de controlo-comando e sinalizagio
de bordo e da declaracio CE de verificagdo para o subsistema de controlo-comando e sinalizacdo de via.

A pedido do requerente, o organismo notificado deve realizar uma verificagdo CE dos subsistemas de controlo-
-comando e sinalizagdo de bordo ou de via em conformidade com o anexo VI da Diretiva 2008/57/CE.

O requerente deve elaborar a declaragio CE de verificagdo para os subsistemas de controlo-comando e
sinalizacdo de bordo ou de via em conformidade com o artigo 18.° n.°1, e com o anexo V da Diretiva
2008/57/CE.

O contetido da declaracdo CE de verificagio deve estar conforme com o anexo V da Diretiva 2008/57/CE.

O procedimento de avaliacdo deve ser realizado mediante a utilizacio de um dos médulos especificados no
ponto 6.3.2 (Mddulos para os subsistemas de controlo-comando e sinalizago).

As declaracdes CE de verificacio de um subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de bordo e de um
subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de via, juntamente com os certificados de conformidade, devem
ser consideradas suficientes para garantir que os subsistemas sdo compativeis, nas condi¢des especificadas na
presente ETIL

6.3.2. Moédulos para os subsistemas de controlo-comando e sinalizagio

Todos os médulos a seguir indicados sdo especificados na Decisdo 2010/713/UE da Comissdo.

6.3.2.1. Subsistema de bordo

Para verificar o subsistema de controlo-comando e sinaliza¢io de bordo, o requerente pode optar entre:

1. O procedimento de exame do tipo (MGdulo SB) para a fase de projeto e desenvolvimento, conjugado com o
procedimento baseado no sistema de gestdo da qualidade do processo de producdo (Mddulo SD) para a fase
de fabrico; ou

2. O procedimento de exame do tipo (M6dulo SB) para a fase de projeto e desenvolvimento, conjugado com o
procedimento de verificagdo do produto (Médulo SF); ou

3. O sistema de gestio da qualidade total com procedimento de exame do projeto (Mdédulo SH1).

6.3.2.2. Subsistema de via

Para verificar o subsistema de controlo-comando e sinaliza¢do de via, o requerente pode optar entre:
1. O procedimento de verificacdo da unidade (Mddulo SG); ou

2. O procedimento de exame do tipo (M6dulo SB) para a fase de projeto e desenvolvimento, conjugado com o
procedimento baseado no sistema de gestdo da qualidade do processo de producido (Médulo SD) para a fase
de fabrico; ou
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3. O procedimento de exame do tipo (M6dulo SB) para a fase de projeto e desenvolvimento, conjugado com o
procedimento de verificacio do produto (Médulo SF); ou

4. O sistema de gestdo da qualidade total com procedimento de exame do projeto (Médulo SH1).

6.3.2.3. Condic¢des de utilizac¢do dos médulos para os subsistemas de bordo e de via
No que se refere ao ponto 4.2 do Médulo SB (exame do tipo), ¢ exigida uma reapreciagio do projeto.
Quanto ao ponto 4.2 do Médulo SH1 (Sistema de gestdo da qualidade total e exame do projeto), é exigido um
ensaio do tipo.

6.3.3. Requisitos de avaliagio aplicdveis aos subsistemas de bordo

O quadro 6.2 indica as verificacdes que devem ser realizadas para avaliar um subsistema de controlo-comando
e sinalizacdo de bordo e os parametros fundamentais que devem ser respeitados.

Independentemente do médulo escolhido:

1. A verificagdo deve demonstrar que o subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de bordo respeita os
pardmetros fundamentais quando estd integrado no veiculo;

2. A funcionalidade e os desempenhos dos componentes de interoperabilidade j& abrangidos pela sua decla-
racdo CE de conformidade ndo necessitam de verificagdes adicionais.

Quadro 6.2

Aspeto

Que avaliar

Elementos comprovativos

Utiliza¢do dos com-
ponentes de intero-
perabilidade

Verificar se os componentes de interoperabili-
dade a integrar no subsistema estdo todos cober-
tos por uma declaragdio CE de conformidade e
pelo certificado correspondente

O subsistema deve ser verificado com um cartdo
SIM em conformidade com os requisitos da pre-
sente ETI. A troca do cartdo SIM por outro con-
forme com a ETI ndo constitui uma modificacio
do subsistema

Existéncia e conteddo dos docu-
mentos

Verificar as restri¢des a utilizacio de componen-
tes de interoperabilidade relativamente as carac-
teristicas do subsistema e do ambiente

Andlise por verificacdo dos docu-
mentos

Verificar se o certificado dos componentes de
interoperabilidade certificados com base em ver-
soes anteriores da ETI CCS ainda garante a con-
formidade com os requisitos da ETI em vigor

Avaliagdo de impacto por verifica-
¢do dos documentos

Integragdo dos com-
ponentes de intero-
perabilidade no sub-
sistema

Verificar a instalagdo e o funcionamento corretos
das interfaces internas do subsistema — pardme-
tros fundamentais 4.2.6

Verifica¢des de acordo com as espe-
cifica¢des

Verificar se as fungdes adicionais (ndo especifica-
das na presente ETI) ndo afetam as fun¢des ob-
rigatérias

Avaliagdo de impacto

Verificar se os valores dos identificadores ETCS
estdo dentro do intervalo permitido e, se exigido
pela presente ETI, tém valores tinicos — parame-
tro fundamental 4.2.9

Verificagdo das especificagdes de
projeto
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Aspeto

Que avaliar

Elementos comprovativos

Integracdo com o
material circulante

Verificar a correta instalacio dos equipamentos —
parametros fundamentais 4.2.2, 4.2.4 ¢ 4.2.14, ¢
as condigdes para a instalacdo dos equipamentos
especificadas pelo fabricante

Resultados das verificagdes (de
acordo com as especificacdes referi-
das nos pardmetros fundamentais e
nas normas de instalacio do fabri-
cante)

Verificar se o subsistema de controlo-comando e
sinalizacdo de bordo é compativel com o am-
biente do material circulante — pardmetro funda-
mental 4.2.16

Verificagdo dos documentos (certifi-
cados dos componentes de intero-
perabilidade e possiveis métodos de
integracdo verificados com base nas
caracteristicas do material circulan-
te)

Verificar se os pardmetros (por exemplo, os pa-
rimetros de frenagem) estdo corretamente con-
figurados e se estdo dentro do intervalo permiti-
do

Verificagdo dos documentos (valo-
res dos pardmetros verificados
com base nas caracteristicas do ma-
terial circulante)

Integragdo com a
classe B

Verificar se o STM externo estd ligado ao ETCS
de bordo com interfaces conformes com a ETI

Nada a submeter a ensaio: existe
uma interface normalizada jd objeto
de ensaio a nivel dos componentes
de interoperabilidade. O seu funcio-
namento ja foi submetido a ensaios
aquando da verificacgdo da integra-
¢do dos componentes de interope-
rabilidade no subsistema

Verificar se as funcdes de classe B implementa-
das no ETCS de bordo — pardmetro fundamental
4.2.6.1 — nido estabelecem requisitos adicionais
para o subsistema de controlo-comando e sina-
lizagdo de via devido as transicdes

Nada a submeter a ensaio: tudo foi
ja objeto de ensaio a nivel dos com-
ponentes de interoperabilidade

Verificar se os diferentes equipamentos de classe
B que ndo estdo ligados ao ETCS de bordo -
pardmetro fundamental 4.2.6.1 — ndo criam re-
quisitos adicionais para o subsistema de contro-
lo-comando e sinalizacio de via devido as tran-
sicoes

Nada a submeter a ensaio: ndo ha
interfaces (1)

Verificar se os diferentes equipamentos de classe
B ligados ao ETCS de bordo que utilizam (par-
cialmente) interfaces ndo conformes com a ETI —
pardmetro fundamental 4.2.6.1 — ndo estabele-
cem requisitos adicionais para o subsistema de
controlo-comando e sinalizagdo de via devido as
transi¢des. Verificar também se as fun¢des ETCS
ndo sdo afetadas

Avaliagdo de impacto

Integracdo com os
subsistemas de con-
trolo-comando e si-
nalizagdo de via

Verificar se os telegramas Eurobalise podem ser
lidos (0o 4mbito de aplicacdo deste ensaio estd
limitado & verificagdo da correta instalagdo da
antena. Os ensaios ja realizados a nivel dos com-
ponentes de interoperabilidade ndo devem ser
repetidos) — pardmetro fundamental 4.2.5

Ensaio com uma Eurobalise certifi-
cada: o elemento comprovativo é a
capacidade de ler corretamente o
telegrama
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Aspeto

Que avaliar

Elementos comprovativos

Verificar se os telegramas Euroloop (se aplicdvel)
podem ser lidos — parametro fundamental 4.2.5

Ensaio com um Euroloop certifica-
do: o elemento comprovativo é a
capacidade de ler corretamente o
telegrama

Verificar se o equipamento é compativel com
uma chamada GSM-R de voz e dados (se aplici-
vel) — pardmetro fundamental 4.2.5

Ensaio com uma rede GSM-R certi-
ficada. O elemento comprovativo é
a capacidade de realizar, manter ¢
interromper uma ligagdo

Fiabilidade, disponi-
bilidade, manutenibi-
lidade e seguranca
(RAMS)

Verificar se o equipamento satisfaz os requisitos
de seguranca — pardmetro fundamental 4.2.1

Aplicacdo dos procedimentos espe-
cificados no método comum de se-
guranca

Verificar se o objetivo de fiabilidade quantitativo
¢ atingido — pardmetro fundamental 4.2.1

Calculos

Verificar o cumprimento dos requisitos relativos
a manutengdo — ponto 4.5.2

Verificagdo dos documentos

Integracdo com os
subsistemas de con-
trolo-comando e si-
nalizagdo de via e
outros subsistemas:

ensaios em condi-
¢des de exploragio

Submeter o comportamento do subsistema a
ensaio no maior niimero de condi¢des de explo-
racdo diferentes que seja razoavelmente possivel
(por exemplo, inclinacio da via, velocidade do
comboio, vibragdes, poténcia de tragdo, condi-
cdes atmosféricas, concegdo da funcionalidade
do controlo-comando e sinalizagio de via). O
ensaio deve permitir verificar:

1. que as fungdes de odometria sdo correta-
mente desempenhadas — pardmetro funda-
mental 4.2.2

2. que o subsistema de controlo-comando e si-
nalizacdo de bordo é compativel com o am-
biente do material circulante — pardmetro
fundamental 4.2.16

Estes ensaios também devem permitir aumentar
a confianga em que ndo se verificardo avarias
sistematicas

O ambito destes ensaios ndo inclui os ensaios
realizados em fases anteriores: devem ser tidos
em conta os ensaios dos componentes de inte-
roperabilidade e os ensaios do subsistema em
ambiente simulado

Nio sdo necessirios ensaios em condicdes de
exploragdo para o equipamento GSM-R de voz
instalado a bordo

Relatérios dos ensaios

Indicagdo no certificado das condi-
¢des que foram objeto de ensaio e
das normas aplicadas

As informacdes constantes do cer-
tificado e da documentagio de
acompanhamento devem ser sufi-
cientes para identificar eventuais ve-
rificacdes a realizar antes da utiliza-
¢do do subsistema de bordo numa
rota especifica

Caso sejam realizados ensaios adi-
cionais em condigdes de exploragio
para um subsistema que jd dispde
de um certificado de verificagdo, a
informagdo correspondente pode
ser aditada, a pedido do requerente,
como extensio da documentagdo
que acompanha o certificado.

(") Neste caso, a avaliacdo da gestdo das transi¢des far-se-d de acordo com as especificagdes nacionais.
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6.3.4. Requisitos de avaliagdo aplicdveis aos subsistemas de via

A finalidade das avaliacdes realizadas no ambito da presente ETI ¢é verificar se os equipamentos satisfazem os
requisitos do capitulo 4.

Contudo, para a concecdo da parte ETCS do subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de via, sdo
necessérias informacdes especificas sobre as diversas aplicacdes. Nessas informacdes incluem-se:

1. As caracteristicas da via como rampas, distancias, posi¢des dos elementos da linha, Eurobalise/Euroloop,
posicOes a proteger, etc.;

2. As informacdes e regras de sinalizagdo que tém de ser tratadas pelo sistema ETCS.

A presente ETI ndo abrange as verificagdes destinadas a avaliar se as informacdes relativas a aplicagdes
especificas estdo corretas.

Independentemente do mddulo escolhido:

1. O quadro 6.3 indica as verificagdes que devem ser realizadas para controlar um subsistema de controlo-
-comando e sinalizagdo de via e os pardmetros fundamentais que devem ser respeitados.

2. A funcionalidade e o desempenho jd controlados ao nivel dos componentes de interoperabilidade ndo
necessitam de uma verificacio adicional.

Quadro 6.3

Aspeto

Que avaliar

Elementos comprovativos

Utilizagdo dos com-
ponentes de intero-
perabilidade

Verificar se todos os componentes de interope-
rabilidade a integrar no subsistema estio cober-
tos por uma declaracio CE de conformidade e
pelo certificado correspondente

Existéncia e conteiido dos docu-
mentos

Verificar as restri¢des a utilizagdo dos compo-
nentes de interoperabilidade relativamente as ca-
racteristicas do subsistema e do ambiente

Avaliagdo de impacto por verifica-
¢do dos documentos

Verificar se o certificado dos componentes de
interoperabilidade certificados com base em ver-
soes anteriores da ETI Controlo-Comando e Si-
nalizacdo ainda garante a conformidade com os
requisitos da ETI em vigor

Avaliagdo de impacto por compara-
¢do das especificacdes referidas na
ETI e dos certificados dos compo-
nentes de interoperabilidade

Utilizacdo dos siste-
mas de detecdo de
comboios

Verificar se os tipos escolhidos satisfazem os
requisitos da ETI Controlo-Comando e Sinaliza-
¢do — pardmetros fundamentais 4.2.10 e 4.2.11

Verificagdo dos documentos

Integracdo dos com-
ponentes de intero-
perabilidade no sub-
sistema

Verificar se as interfaces internas do subsistema
foram corretamente instaladas e se funcionam de
forma adequada — pardmetros fundamentais
425 e 4.2.7

Verificagdes de acordo com as espe-
cifica¢des

Verificar se as fungdes adicionais (ndo especifica-
das na presente ETI) ndo afetam as func¢des ob-
rigatdrias

Avaliagdo de impacto

Verificar se os valores dos identificadores ETCS
estdo dentro do intervalo permitido e, se exigido
pela presente ETI, tém valores tnicos — pardme-
tro fundamental 4.2.9

Verificagdo das especificacdes de
projeto
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Aspeto Que avaliar Elementos comprovativos
Integracdo com a in- | Verificar se os equipamentos foram adequada- | Resultados das verificacdes (de

fraestrutura

mente instalados — pardmetros fundamentais
4.2.3 e 4.2.4 e condi¢des de instalagdo especifi-
cadas pelo fabricante

acordo com as especificacdes referi-
das nos pardmetros fundamentais e
as normas de instalacio do fabri-
cante)

Verificar se o equipamento do subsistema de
controlo-comando e sinalizacio de via é compa-
tivel com o ambiente da via — parametro funda-
mental 4.2.16.

Verificagdo dos documentos (certifi-
cados dos componentes de intero-
perabilidade e possiveis métodos de
integracdo verificados com base nas
caracteristicas da via)

Integracdo com a si-
nalizagdo instalada
na via

Verificar se todas as fungdes exigidas pela apli-
cagdo sdo implementadas em conformidade com
as especificagdes referidas na presente ETI — pa-
rametro fundamental 4.2.3

Verificagdo dos documentos (especi-
ficagdes do projeto do requerente e
certificados dos componentes de in-
teroperabilidade)

Verificar a correta configuragdo dos pardmetros
(telegramas Eurobalise, mensagens RBC, posi¢des
dos sinais indicadores, etc.)

Verificagdo dos documentos (valo-
res dos pardmetros verificados
com base nas caracteristicas da via
e na sinalizacio)

Verificar se as interfaces estio corretamente ins-
taladas e funcionam adequadamente.

Verificagdo do projeto e ensaios de
acordo com as informacdes forne-
cidas pelo requerente

Verificar se o subsistema de controlo-comando e
sinalizagdo de via funciona corretamente de
acordo com as informagdes das interfaces com
sinalizacdo de via (por exemplo, producio ade-
quada de telegramas Eurobalise por uma LEU ou
de mensagens pelos RBC)

Verificagdo do projeto e ensaios de
acordo com as informacdes forne-
cidas pelo requerente

Integracdo com os
subsistemas de con-
trolo-comando e si-
nalizacdo de bordo e
com o material cir-
culante

Verificar a cobertura do GSM-R — parimetro
fundamental 4.2.4

Medi¢des no local

Verificar a conformidade dos sistemas de detecio
de comboios com os requisitos da presente ETI —
parametro fundamental 4.2.10

Medi¢des no local

Verificar se os sistemas de dete¢do de comboios
satisfazem os requisitos da presente ETI — para-
metros fundamentais 4.2.10 e 4.2.11

Verificagdo dos dados das instala-
¢des existentes (para os sistemas ja
em utilizacdo); realizagdo de ensaios
de acordo com as normas para os
novos tipos

Verificar se todas as fungdes exigidas pela apli-
cagdo sdo implementadas em conformidade com
as especificacdes referidas na presente ETI — pa-
rametros fundamentais 4.2.3, 4.2.4 ¢ 4.2.5

Relatérios dos cendrios de ensaios
operacionais especificados no ponto
6.1.2 com diferentes subsistemas de
controlo-comando e sinaliza¢io de
bordo certificados. Os relatdrios de-
vem indicar os cendrios operacio-
nais que foram objeto de ensaio,
os equipamentos de bordo utiliza-
dos e se os ensaios foram realizados
em laboratérios, em linhas de en-
saio ou em condi¢des reais
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6.4.
6.4.1.

Aspeto

Que avaliar

Elementos comprovativos

Fiabilidade, disponi-
bilidade, manutenibi-
lidade e seguranca
(RAMS)

Verificar a conformidade com os requisitos de
seguranga — parametro fundamental 4.2.1

Aplicacdo dos procedimentos espe-
cificados no método comum de se-
guranca

Verificar se os objetivos de fiabilidade quantita-
tivos sdo respeitados — pardmetro fundamental
4.2.1

Calculos

Verificar o cumprimento dos requisitos relativos
a manutencdo — ponto 4.5.2

Verificagdo dos documentos

Integracdo com os
subsistemas de con-
trolo-comando e si-
nalizagdo de bordo e
com o material cir-
culante: ensaios em
condi¢des de explo-
racdo

Submeter o comportamento do subsistema a
ensaio, no maior niimero de condicdes de ex-
ploragdo diferentes que seja razoavelmente pos-
sivel (por exemplo, velocidade do comboio, ni-
mero de comboios na linha, condi¢des atmosfé-
ricas). O ensaio deve permitir verificar:

1) o desempenho dos sistemas de detegdo de
comboios — pardmetros fundamentais 4.2.10
e 4211

2) se o subsistema de controlo-comando e sina-
lizagdo de via é compativel com o ambiente
da via — pardmetro fundamental 4.2.16.

Estes ensaios também aumentario a confianga
na inexisténcia de avarias sistemdticas

O ambito destes ensaios ndo inclui os ensaios
realizados em fases anteriores: devem ser tidos
em conta os ensaios dos componentes de inte-
roperabilidade e os ensaios do subsistema em
ambiente simulado

Relatérios dos ensaios

Indicagdo no certificado das condi-
¢des que foram objeto de ensaio e
das normas aplicadas

As informacdes constantes do cer-
tificado e da documentagio de
acompanhamento devem ser sufi-
cientes para identificar eventuais ve-
rificacdes a realizar antes da utiliza-
¢do do subsistema de bordo numa
rota especifica

Caso sejam realizados ensaios adi-
cionais em condi¢des de exploragio
para um subsistema que jd dispde
de um certificado CE de verificagdo,
a informacdo correspondente pode
ser aditada, a pedido do requerente,
como extensio da documentagio
que acompanha o certificado

Disposi¢des em caso de cumprimento parcial dos requisitos da ETI

Avaliagdo de partes dos subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo

Nos termos do artigo 18.%, n.° 5, da Diretiva 2008/57/CE, o organismo notificado pode emitir certificados de
verificacdo para certas partes de um subsistema, caso seja autorizado a fazé-lo ao abrigo da ETI pertinente.

Conforme salientado no ponto 2.2 (Dominio de aplicacio) da presente ETI, os subsistemas de controlo-
-comando e sinalizagdo de via e de bordo sdo compostos por partes, de acordo com o ponto 4.1 (Introdugdo).

Pode ser emitido um certificado de verificagdo para cada parte especificada na presente ETI. O organismo
notificado apenas verifica se essa parte especifica cumpre os requisitos da ETL

Independentemente do mddulo escolhido, o organismo notificado verifica se:

1. os requisitos da ETI para a parte em questio foram cumpridos;

2. os requisitos da ETI ja avaliados para outras partes do mesmo subsistema continuam a ser cumpridos.
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6.4.2. Avaliagio em caso de aplicagdo de normas nacionais

Caso alguns dos requisitos essenciais sejam satisfeitos pelas normas nacionais, o certificado CE de conformi-
dade de um componente de interoperabilidade e o certificado de verificacdo de um subsistema devem conter
uma referéncia especifica as partes da presente ETI objeto de avaliagio da conformidade e as partes ndo
avaliadas.

6.4.3. Cumprimento parcial dos requisitos devido a aplicagdo limitada da ETI

6.431. Componentes de interoperabilidade

Se um componente de interoperabilidade ndo implementar todas as fun¢des, niveis de desempenho e interfaces
conforme previsto na presente ETI, s6 pode ser emitido um certificado CE de conformidade se as funcdes,
interfaces ou niveis de desempenho ndo implementados ndo forem necessarios para integrar o componente de
interoperabilidade num subsistema para a utilizacdo indicada pelo requerente, por exemplo ('),

1) a interface ETCS de bordo com o STM, se o componente de interoperabilidade se destinar a ser instalado
em veiculos nos quais ndo seja necessdrio qualquer STM externo,

2) a interface do RBC com outros RBC, se o RBC se destinar a ser utilizado numa aplicagio em que ndo
estejam previstos quaisquer RBC vizinhos.

O certificado CE de conformidade (ou documentagdo de acompanhamento) para o componente de interope-
rabilidade deve satisfazer todos os seguintes requisitos:

1) indicar as fungdes, interfaces ou niveis de desempenho nio implementados;

2) fornecer informacdes suficientes para permitir identificar as condi¢des em que o componente de interope-
rabilidade pode ser utilizado;

3) fornecer informagdes suficientes para permitir identificar as condigdes e restri¢des de utilizagdo aplicdveis a
interoperabilidade de um subsistema que o integre.

6.4.3.2. Subsistemas

Se um subsistema de controlo-comando e sinaliza¢do ndo implementar todas as fun¢des, niveis de desempenho
e interfaces da presente ETI (por exemplo, por ndo serem implementados por um componente de interope-
rabilidade nele integrado), o certificado de verificagdo deve indicar os requisitos que foram avaliados e as
correspondentes condi¢des e restricdes de utilizacio do subsistema e a sua compatibilidade com outros
subsistemas.

6.433. Teor dos certificados

Em qualquer caso, os organismos notificados devem coordenar com a Agéncia a forma como as condigdes ¢
restricdes de utilizacdo dos componentes de interoperabilidade e dos subsistemas sdo geridos nos certificados e
processos técnicos pertinentes no grupo de trabalho instituido nos termos do artigo 21.°-A, n.°5, do
Regulamento (CE) n.° 881/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho (2).

6.4.4. Declaragdo de verificagdo intermédia

No caso de a conformidade ser avaliada para partes de subsistemas especificadas pelo requerente e diferentes
das partes autorizadas pelo ponto 4.1 (Introducdo) da presente ETI, ou de serem executadas apenas determi-
nadas etapas do procedimento de verificagdo, s6 pode ser emitida a declaragdo de verificagdo intermédia.

(") Os procedimentos descritos no presente capitulo ndo prejudicam a possibilidade de agrupar componentes.
(%) Regulamento (CE) n.° 881/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril de 2004, que institui a Agéncia Ferrovidria
Europeia (cregulamento relativo a Agéncia»), JO L 164 de 21.6.2004, p. 1).
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6.5. Ensaios de compatibilidade e gestio de erros

Os pardmetros fundamentais especificados no capitulo 4 e avaliados de acordo com os pontos 6.1, 6.2, 6.3 ¢
6.4 da presente ETI e, se necessario, os casos especificos e as normas nacionais notificadas para pontos em
aberto, sdo suficientes para determinar a compatibilidade técnica e a integracdo segura entre subsistemas de
controlo-comando e sinalizagdo de bordo e de via.

Para ajudar os operadores a tomarem as decisdes adequadas sobre a utilizacdo de um subsistema de controlo-
-comando e sinalizagdo de bordo (de via, respetivamente), caso o subsistema interaja com os subsistemas de via
(de bordo, respetivamente) relevantes para a utilizacdo prevista, o requerente da verificagio CE deve, a pedido
do operador em causa, efetuar ensaios de compatibilidade (no local ou em laboratério num ambiente simu-
lado). Caso sejam realizados ensaios de compatibilidade, o requerente deve apresentar os elementos de prova e
os resultados dos ensaios a autoridade responsavel pela seguranca.

Importa salientar que alguns desses ensaios podem ja ser realizados a nivel de componentes de interoperabi-
lidade (ver ponto 6.2.4.1.).

No caso do ETCS e do GSM-R, os cendrios de ensaio operacionais do subsistema de via relevante (ver ponto
6.1.2) constituem a base das verificacdes.

Os ensaios de compatibilidade ndo sdo abrangidos pelo 4mbito dos certificados de verificagdo. Se forem
realizados e avaliados por um organismo notificado, a pedido do requerente, de acordo com um médulo
especifico, a documentagdo correspondente deve identificar os subsistemas de controlo-comando e sinalizacio
em relagdo aos quais foi verificada a compatibilidade, com indicagdo dos tipos e das versdes do equipamento e
dos cendrios de ensaio operacionais aplicados.

Sempre que os resultados de ensaios adicionais demonstrem que sdo necessdrias modificagdes da documen-
tagdo apresentada a autoridade competente responsdvel pela seguranga como prova para autorizagio do
subsistema, a entidade que realiza os ensaios adicionais deve assegurar que a autoridade responsivel pela
seguranca ¢ notificada das alteracdes.

Caso sejam detetados desvios relativamente as fungdes e/ou niveis de desempenho previstos durante os ensaios
suprarreferidos ou durante a vida til de um subsistema, os requerentes efou os operadores devem informar as
autoridades responsaveis pela seguranga que concederam as autoriza¢des para os subsistemas em causa, de
modo a langar os procedimentos estabelecidos no artigo 19.° da Diretiva 2008/57/CE, em resultado da
aplicagdo do artigo 19.°, n.° 3, da mesma diretiva:

1. Se os desvios se deverem a incorreta aplicacio da presente ETI ou a erros de concegdo ou de instalagio de
equipamento, o requerente dos certificados em causa deve tomar as medidas corretivas necessérias, devendo
atualizar esse certificados (para os componentes de interoperabilidade efou os subsistemas).

2. Se os desvios se deverem a erros da presente ETI ou nas especificagdes nela referidas, deve ser dado inicio
ao procedimento previsto no artigo 7.° da Diretiva 2008/57/CE.

Para apoiar a ERA no esforco de melhoria das especificagdes do ETCS e do processo de certificacio e de
verificagdo CE, bem como para facilitar a implantacio do ETCS, a documentacdo dos ensaios de compatibi-
lidade acima descritos e os relatérios dos ensaios realizados pelos fornecedores do ETCS de bordo e de via,
como parte dos seus processos de validagdo de produtos, deve ser transparente para a autoridade responsével
pelo sistema, a ERA. A ERA deve organizar um tratamento eficiente da informagdo recebida, de modo a
facilitar o processo de gestdo do controlo das modificacdes para aperfeicoamento/maior desenvolvimento das
especificacdes, incluindo as especifica¢des de ensaio.

7. APLICACAO DA ETI CONTROLO-COMANDO E SINALIZACAO
7.1. Introducio

O presente capitulo descreve a estratégia e as medidas técnicas associadas para aplicagio da ETI e, em
particular, as condi¢des de migragio para os sistemas de classe A.



15.6.2016 Jornal Oficial da Unido Europeia L 158/53

Deve ter-se em conta o facto de a aplicacdo de uma ETI dever ser ocasionalmente coordenada com a aplicacdo
de outras ETL

7.2. Regras geralmente aplicdveis
7.2.1. Adaptagio ou renovagdo total ou parcial dos subsistemas de controlo-comando

A adaptagdo ou renovagio dos subsistemas de controlo-comando e sinaliza¢do pode ser total ou parcial, tal
como especificado no ponto 2.2.

Estas diferentes partes dos subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo podem, por conseguinte, ser
adaptadas ou renovadas separadamente, se a interoperabilidade nido ficar comprometida.

Para a defini¢do dos pardmetros fundamentais relativos a cada uma das partes, ver capitulo 4.1 (Introducio).

7.2.2. Sistemas antigos

Os Estados-Membros devem assegurar que a funcionalidade dos sistemas antigos e das suas interfaces per-
manece inalterada, exceto se forem necessdrias modificagdes para atenuar as insuficiéncias destes sistemas em
matéria de seguranga.

7.2.3. Disponibilidade dos mddulos de transmissdo especifica

Se as linhas abrangidas pelo 4mbito de aplicagdo da presente ETI ndo estiverem equipadas com o sistema de
protecdo de comboios de classe A, o Estado-Membro deve envidar todos os esforcos para assegurar a dispo-
nibilidade de um médulo de transmissdo especifica (STM) externo para o(s) seu(s) sistema(s) antigo(s) de
protecdo de comboios de classe B.

Neste contexto, deve ter-se devidamente em conta a necessidade de garantir um mercado aberto para os STM,
em condigdes comerciais justas. Se, por razdes de ordem técnica ou comercial (1), ndo for possivel garantir a
disponibilidade de um STM, o Estado-Membro em causa deve informar o Comité a que ¢ feita referéncia no
artigo 29.° n.° 1, da Diretiva 2008/57/CE das razdes subjacentes a esse problema e das medidas de atenuacdo
que tenciona adotar para permitir o acesso dos operadores, nomeadamente dos operadores estrangeiros, a sua
infraestrutura.

7.2.4. Equipamentos adicionais de classe B numa linha equipada com classe A

Numa linha equipada com ETCS e/ou GSM-R, ¢ possivel instalar equipamentos adicionais de classe B, a fim de
permitir a circulagdo de material circulante ndo compativel com a classe A durante a fase de migragio.

A via deve suportar as transicdes entre os sistemas de classe A e de classe B sem impor ao subsistema de
controlo-comando e sinalizacio de bordo requisitos adicionais aos especificados na presente ETL

7.2.5.  Material circulante com equipamentos de classe A e de classe B

O material circulante pode estar equipado simultaneamente com sistemas de classe A e de classe B para
permitir a exploragdo em diversas linhas.

O Estado-Membro em causa pode restringir a utilizagdo de um sistema de classe B de bordo nas linhas onde o
sistema correspondente ndo estd instalado na via.

Ao circular numa linha equipada simultaneamente com sistemas de classe A e de classe B, um comboio que
também esteja equipado com sistemas de classe A e de classe B pode utilizar os sistemas de classe B como
sistemas alternativos. O facto de as linhas estarem equipadas com um sistema de classe B, a acrescer a classe A,
ndo deve ser condi¢do de compatibilidade de um veiculo com as linhas, caso o sistema de classe B tenha sido
instalado em paralelo com a classe A.

(") Por exemplo, no caso de a viabilidade do conceito de STM externo ndo poder ser tecnicamente assegurada ou de eventuais questdes
relacionadas com os direitos de propriedade intelectual dos sistemas de classe B impedirem o desenvolvimento em tempo ttil de um
produto STM.
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Os sistemas de protecio de comboios de classe B podem ser implementados:
1. utilizando um STM que funcione através da interface normalizada («<STM externo»); ou
2. por integra¢do no equipamento ETCS ou ligagdo através de uma interface ndo normalizada; ou

3. independentemente do equipamento ETCS, por exemplo através de um sistema que permita mudar de um
equipamento para outro. Nesse caso, a empresa de transporte ferrovidrio deve assegurar que as transi¢des
entre sistemas de protecio de comboios de classe A e de classe B sdo realizadas em conformidade com os
requisitos da presente ETI e com as regras nacionais aplicaveis ao sistema de classe B.

7.2.6. Condigdes para as fungdes obrigatdrias e opcionais

O requerente da verificagdo CE de um subsistema de controlo-comando e sinalizacio de via deve verificar se as
funcdes de via do subsistema de controlo-comando e sinalizagio definidas como «opcionais» na presente ETI
sdo exigidas por outras ETI ou normas nacionais ou pela aplicagdo para determinagio e avaliagdo dos riscos, de
modo a garantir a integragdo segura dos subsistemas.

A implementacdo das funcdes nacionais ou opcionais do sistema de via ndo deve impedir a utilizacdo dessa
infraestrutura por um comboio que apenas satisfaga os requisitos obrigatérios do sistema de classe A de bordo,
exceto na medida do necessdrio para as seguintes fungdes de bordo opcionais:

1. Uma aplicagdo ETCS de via de nivel 3 exige que a integridade do comboio seja supervisionada a bordo;

2. Uma aplicagdo ETCS de via de nivel 1 com in-fill (informacdo antecipada) exige uma funcionalidade
correspondente de in-fill (informagdo antecipada) de bordo, se a velocidade de libertacdo for fixada em
zero por motivos de seguranca (por exemplo, protecio de pontos de perigo);

3. Nos casos em que o ETCS necessita de transmitir dados via rddio, ¢ exigida a parte «radiocomunicagdes de
dados» especificada na presente ETI

Um subsistema de bordo que incorpore um STM KER pode tornar necessdrio implementar a interface K.

7.3. Regras de execucio especificas do GSM-R

7.3.1. Instalages de via

A instalagio do GSM-R é obrigatéria nos seguintes casos:

1. Instalagdo, pela primeira vez, da parte «radiocomunicag¢des» de um subsistema de controlo-comando e
sinalizagdo de via;

2. Adaptacio da parte «radiocomunicagdes» de um subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de via jd em
servico, de tal forma que altere as fungdes ou o desempenho do subsistema. Tal ndo abrange as modifi-
cagdes consideradas necessdrias para atenuar os defeitos relacionados com a seguranga da instalagdo antiga;

3. A aplicagdo do ETCS de nivel 2, nivel 3 ou nivel 1 com radio in-fill (informagdo antecipada) necessita de
radiocomunicag¢des de dados.

7.3.2. Instalagdes de bordo

A instalacio do GSM-R em material circulante a utilizar numa linha que inclua, no minimo, um ponto
equipado com GSM-R (ainda que sobreposta a um sistema de radiocomunicagdes antigo), é obrigatdria nos
seguintes casos:

1. Instalagdo, pela primeira vez, da parte «radiocomunicagdes de voz» de um subsistema de controlo-comando
e sinalizacdo de bordo;
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2. Adaptagio da parte «radiocomunicagdes de voz» de um subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de
bordo jd em servico, de tal forma que altere as fun¢des ou o desempenho do subsistema. Tal ndo abrange as
modificacdes consideradas necessdrias para atenuar os defeitos relacionados com a seguranca da instalagdo
antiga;

3. A aplicagio do ETCS de nivel 2, nivel 3 ou nivel 1 com radio in-fill (informagdo antecipada) necessita de
radiocomunicag¢des de dados.

7.4. Regras de execucio especificas do ETCS
7.4.1. Instalages de via

Conforme previsto no artigo 11.°, os pontos 7.3.1, 7.3.2, 7.3.4 e 7.3.5 do anexo da Decisio 2012/88/UE sio
aplicdveis até a data de aplicacdo dos atos de execucdo a que se refere o artigo 47.° do Regulamento (UE)
n.° 1315/2013.

7.4.2. Instalagdes de bordo
7.421. Veiculos novos

1. Os veiculos novos autorizados pela primeira vez a entrar em servico devem estar equipados com o ETCS de
acordo com o anexo A da presente ETI

2. A exigéncia de estarem equipados com o ETCS ndo se aplica:
1) Aos veiculos de construgdo e manutencdo da infraestrutura ferrovidria novos,
2) As locomotivas de manobra novas,
3) Aos outros veiculos novos ndo destinados a serem operados nas linhas de alta velocidade:

a) Caso se destinem exclusivamente a servicos nacionais explorados fora dos corredores definidos no
anexo, ponto 7.3.4, da Decisdo 2012/88/UE e fora das linhas que asseguram a ligacdo aos principais
portos, estacdes de triagem, terminais de mercadorias e zonas de transporte de mercadorias a nivel
europeu, definidos no anexo, ponto 7.3.5, da Decisio 2012/88/UE; ou

b) Aos servicos transnacionais fora da RTE, ou seja, servicos explorados até a primeira estagio no pais
vizinho ou até & primeira estagdo em que existam liga¢des no pais vizinho.

3. A partir de 1 de janeiro de 2019, o conjunto de especificagdes # 1 constantes do anexo A, quadro 2.1, da
presente ETI deixa de ser aplicdvel aos veiculos novos colocados em servico pela primeira vez.

7.422. Adaptacdo e renovacdo de veiculos existentes

Em caso de instalacio de qualquer parte nova do sistema de protecio de comboios de um subsistema de
controlo-comando e sinalizacio de bordo em veiculos de alta velocidade existentes, é obrigatéria a instalagdo
do ETCS de bordo nesses veiculos.

7.4.3. Requisitos nacionais

1. Os Estados-Membros podem definir requisitos adicionais a nivel nacional, em especial a fim de:

1) permitir que apenas os veiculos equipados com ETCS possam aceder as linhas equipadas com ETCS, de
modo que os sistemas nacionais existentes possam ser desativados;

2) exigir que os veiculos de constru¢do e manutencdo da infraestrutura ferrovidria, as locomotivas de
manobra efou outros veiculos novos, adaptados ou renovados, mesmo que se destinem exclusivamente
ao servico nacional, sejam equipados com o ETCS.
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2. Os Estados-Membros podem decidir isentar do cumprimento da obrigacdo estabelecida no ponto 7.4.2.1,
primeiro pardgrafo, todos os veiculos novos que se destinem exclusivamente aos servi¢os nacionais, exceto
se a zona de operagdo desses veiculos incluir mais de 150 km de uma seccio jé equipada ou a ser equipada
com ETCS no prazo de cinco anos a contar da autorizagio de entrada em servico desses veiculos. Os
Estados-Membros devem publicar a sua decisdo de execucdo desta disposicdo, notificar a Comissdo dessa
decisdo e inclui-la no plano nacional de aplicacdo a que é feita referéncia no ponto 7.4.4.

7.4.4. Planos nacionais de aplicacdo

Os Estados-Membros devem estabelecer planos nacionais de aplicacio da presente ETI, considerando a coe-
réncia de todo o sistema ferrovidrio da Unido Europeia, tendo em conta a viabilidade econémica do sistema. O
plano deve abranger todas as linhas novas, renovadas e adaptadas, em especial o calenddrio pormenorizado de
equipamento dessas linhas com o ETCS e a retirada de servico dos sistemas de classe B. As regras de execu¢do
do sistema de via constam do ponto 7.4.1 do presente regulamento. O plano nacional de aplicagdo ndo inclui
regras de execugdo adicionais para o sistema de via.

O plano nacional de aplicagdo deve incluir:

1. A descri¢do geral e do contexto, incluindo os factos e dados relativos aos sistemas de protegdo de comboios
existentes como, por exemplo, a capacidade, a seguranga, a fiabilidade e a restante duragio de vida
econémica do equipamento instalado e a andlise custo-beneficio da aplicacio do ETCS;

2. A defini¢do da estratégia de migragdo técnica (sobreposi¢do do sistema de bordo ou do sistema de via) e a
estratégia de migragdo financeira (tanto a nivel da infraestrutura como do material circulante);

3. Uma descri¢do das medidas tomadas para garantir condi¢des de mercado aberto para os antigos sistemas
nacionais de protecdo de comboios de classe B, tal como estabelecido no ponto 7.2.3.

4. O planeamento, que inclui:

i) As datas de implantagdo do ETCS nas diferentes linhas da rede (quando os servicos estdo autorizados a
operar com ETCS);

ii) As datas indicativas de desativa¢do dos sistemas de classe B nas diferentes linhas da rede (quando os
servicos j4 ndo podem funcionar com sistemas antigos). Se ndo estiver prevista a desativacdo dos
sistemas de classe B num prazo de 15 anos, estas datas indicativas ndo sdo necessdrias;

iii) As datas em que os veiculos existentes, destinados a operacdes transfronteiras, devem beneficiar ple-
namente do «ETCS instalado apenas a bordo» ao nivel da rede de alta velocidade, corredores ou outras
partes da rede. No caso dos servicos de alta velocidade, esta data depende da implantagdo do ETCS na
rede de alta velocidade e outras partes da rede (por exemplo, estacdes usadas por estes servigos de alta
velocidade). No caso dos servicos de transporte ferrovidrio de mercadorias, essa data depende da
implantagdo do ETCS nos corredores e outras partes da rede (por exemplo, tltimos quilémetros).

Os planos nacionais de aplicagdo devem ser executados ao longo de um periodo minimo de 15 anos e ser
atualizados regularmente, pelo menos todos os cinco anos.

Os Estados-Membros devem notificar os seus planos nacionais de aplicagdo a Comissdo, o mais tardar, até
5 de julho de 2017. Os planos nacionais de aplicagdo devem ser utilizados para atualizar os dados no sistema
de informagdo geogrfica e técnica para a rede transeuropeia de transportes (TENtec) a que se refere o
artigo 49.° do Regulamento (UE) n.° 1315/2013. A Comissdo publica os planos nacionais de aplicagio no
seu sitio web e informa os Estados-Membros acerca dos mesmos através do comité a que é feita referéncia no
artigo 29.°, n.° 1, da Diretiva 2008/57|CE.

A Comissdo elabora um relatorio comparativo dos planos nacionais de aplicagdo. A necessidade de medidas de
coordenacdo adicionais € identificada com base nesse relatorio.
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7.5. Regras de execucdo especificas para os sistemas de detecio de comboios

No contexto da presente ETI, por sistema de dete¢do de comboios entende-se o equipamento instalado na via
que deteta a presenca ou auséncia de veiculos na totalidade da linha, num itinerdrio ou ponto local da mesma.

Os sistemas de via (por exemplo, os sistemas de encravamento ou de controlo das passagens de nivel) que
utilizam as informagdes provenientes do equipamento de dete¢do ndo sdo considerados partes do sistema de
dete¢do de comboios.

A presente ETI apenas especifica os requisitos aplicdveis a interface com o material circulante na medida do
necessdrio para assegurar a compatibilidade entre o material circulante conforme com a ETI e o sistema de
controlo-comando e sinalizacdo de via.

A implementacdo de um sistema de detecdo de comboios que satisfaz os requisitos da ETI para os subsistemas
de controlo-comando e sinalizacdo pode ser efetuada independentemente da instalagdo do ETCS ou do GSM-R,
mas pode estar dependente dos sistemas de prote¢do de comboios de classe B ou dos requisitos especiais
aplicdveis, por exemplo, ao equipamento das passagens de nivel.

Os requisitos da presente ETI aplicdveis aos sistemas de detecio de comboios devem ser cumpridos nos
seguintes casos:

1. Adaptagdo do sistema de detecio de comboios;

2. Renovagio do sistema de detecio de comboios, desde que o cumprimento dos requisitos da presente ETI
ndo implique modificagdes ou adaptacdes indesejadas de outros sistemas de via ou de bordo;

3. Renovagio do sistema de detecio de comboios, decorrente da adaptagdo ou renovagdo dos sistemas de via
que utilizam informagdes provenientes do sistema de detecio de comboios;

4. Retirada dos sistemas de protecio de comboios de classe B, caso os sistemas de detecdo e de protegdo de
comboios estejam integrados.

Na fase de migracdo, devem ser tomadas precaugdes para assegurar que a instalagdo de um sistema de detegdo
de comboios conforme com a ETI produz um impacto negativo minimo no material circulante existente ndo
conforme com essa ETI.

Para o efeito, recomenda-se que o gestor da infraestrutura opte por um sistema de dete¢do de comboios
conforme com a ETI e que seja simultaneamente compativel com o material circulante ndo conforme com a
ETI j& em circulacdo nessa infraestrutura.

7.6. Casos especificos
7.6.1. Introdugdo

Sdo permitidas disposi¢des especiais nos casos especificos a seguir indicados.

Estes casos especificos inscrevem-se em duas categorias: disposicdes aplicdveis permanentemente (caso «P»), ou
temporariamente (caso «T»).

Na presente ETI, entende-se por caso tempordrio «T3» aquele que subsiste para além de 2020.

Os casos especificos apresentados nos pontos a seguir devem ser lidos em conjunto com os pontos pertinentes
do capitulo 4 efou as especificagdes nele referidas.

Os casos especificos substituem os requisitos correspondentes constantes do capitulo 4.

Os requisitos estabelecidos nos pontos pertinentes do capitulo 4 a que ndo correspondem casos especificos nio
sdo repetidos nos pontos infra, continuando a aplicar-se inalterados.
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7.6.2.
7.6.2.1.

7.6.2.2.

Lista de casos especificos

Bélgica

Caso especifico

Categoria

Notas

4.2.10 Sistemas de detecio de comboios instala-
dos na via

Indice 77, ponto 3.1.2.4:

A distancia entre o primeiro e o dltimo eixo L -
(b1 + b2) (Fig.1) é, no minimo, de 15 000 mm

T3

Aplicéveis na L1 de AV

Este caso especifico estd ligado a uti-
lizagio de TVM

4.2.10 Sistemas de detecdo de comboios instala-
dos na via

Indice 77, ponto 3.1.8:

O peso de um veiculo isolado ou de uma com-
posicdo €, no minimo, de 40t

Se o peso de um veiculo isolado ou de uma
composicdo for inferior a 90t, o veiculo deve
dispor de um sistema para assegurar as manobras
com uma base elétrica igual ou superior a
16 000 mm

T3

Aplica’veis nas L1, L2, L3 e L4 de AV

Este caso especifico estd ligado a uti-
lizagdo de TVM

Reino Unido

Caso especifico

Categoria

Notas

4.2.10 Sistemas de detecio de comboios instala-
dos na via

Indice 77, ponto 3.1.2.4:

A distincia entre o primeiro e o dltimo eixo L -
(b1 + b2) (Fig.1) é, no minimo, de 15 000 mm

T3

Aplicéveis na Linha 1 de alta veloci-

dade

Este caso especifico estd ligado a uti-
lizagdo de TVM

4.2.10 Sistemas de detecdo de comboios instala-
dos na via

Indice 77, ponto 3.1.3.1:

A largura minima dos aros das rodas (By) para a
rede de bitola nominal de 1600 mm é de
127 mm

T3

Aplicdvel na Irlanda do Norte

4.2.10 Sistemas de detecio de comboios instala-
dos na via

indice 77, ponto 3.1.3.3:

A espessura minima dos verdugos (Sy) para a
rede de bitola nominal de 1600mm ¢é de
24 mm

T3

Aplicével na Irlanda do Norte

4.2.10 — Sistemas de detecdo de comboios ins-
talados na via

indice 77, ponto 3.1.4.1:

Para além dos requisitos constantes do ponto
3.1.4.1, a utilizacdo de areeiros para fins de tra-
¢do em unidades mdltiplas:

a) ndo ¢ permitida a frente do eixo dianteiro, a
uma velocidade inferior a 40km/h, e

b) s6 é permitida caso seja possivel demonstrar
que pelo menos outros seis eixos da unidade
multipla estio fora do alcance da posicdo de
saida de areia

T3
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Caso especifico Categoria Notas
4.2.12 — Interface maquinista-maquina (DMI) do T3 Este caso especifico é necessdrio
ETCS quando se aplica o conjunto de espe-
- . cificagdes 2 (ver quadro A2 do anexo
Indice 6:
) A), tratando-se de um ponto em
E admissivel utilizar um teclado alfanumérico aberto para o conjunto de especifica-
para introduzir o niimero do comboio se o apoio cdes 1
aos ntmeros alfanuméricos dos comboios for ~ . . s
o o o Nio tem impacto na interoperabilida-
exigido pela norma técnica notificada para este de
efeito
4.2.12 — Interface maquinista-mdquina (DMI) do T3 Este caso especifico é necessdrio
ETCS quando se aplica o conjunto de espe-
fndice 6 cificacdes 2 (ver quadro A2 do anexo
) ‘ A), tratando-se de um ponto em
E admissivel que a DMI do ETCS apresente a aberto para o conjunto de especifica-
informacdo relativa a velocidade dindmica do cdes 1.
comboio em milhas por hora (indicando «mph») < . . i
) o Néo tem impacto na interoperabilida-
quando circular em partes da rede principal do d
: . e
Reino Unido
7.6.2.3. Franca
Caso especifico Categoria Notas
4.2.10 Sistemas de detecdo de comboios instala- T3 Este caso especifico estd ligado a uti-
dos na via lizagdo de TVM
Indice 77, ponto 3.1.2.4:
A distancia entre o primeiro e o dltimo eixo L -
(b1 + b2) (Fig.1) é, no minimo, de 15 000 mm
4.2.10 Sistemas de detegdo de comboios instala- T3 Este caso especifico pode ser revisto
dos na via quando o ponto em aberto relativo a
fndice 77, ponto 3.1.9: gesti.o de frequéncias para os circuitos
de via for encerrado
A resisténcia elétrica entre as superficies de rola-
mento das rodas opostas de um rodado nio ex-
cede 0,05 Ohm, medida por uma tensdo entre
1,8 VCC e 2,0 VCC (circuito aberto)
Além disso, a reactancia elétrica entre as superfi-
cies de rolamento das rodas opostas de um ro-
dado nido excede /100 mOhm quando f variar
entre 500 Hz e 40 kHz, sob uma corrente de
medicdo de 10 ARMS no minimo e uma tensio
aberta de 2 VRMS
4.2.10 — Sistemas de detecio de comboios ins- T3 Este caso especifico estd ligado a uti-
talados na via lizagdo de TVM
[ndice 77, ponto 3.1.8:
O peso de um veiculo isolado ou de uma com-
posicdo €, no minimo, de 40t
Se o peso de um veiculo isolado ou de uma
composi¢do for inferior a 90t, o veiculo deve
possuir um sistema que assegure manobras com
uma base elétrica igual ou superior a 16 000 mm
4.2.10 — Sistemas de detecio de comboios ins- T3

talados na via
indice 77, ponto 3.1.3.2:
A dimensdo D (figura 2) ndo ¢ inferior a:

450 mm independentemente da velocidade
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7.6.2.4.

7.6.2.5.

7.6.2.6.

7.6.2.7.

Poldnia

Caso especifico

Categoria

Notas

4.2.10 Sistemas de dete¢do de comboios instala-
dos na via

Indice 77, ponto 3.1.9:

A resisténcia elétrica entre as superficies de rola-
mento das rodas opostas de um rodado nio ex-
cede 0,05 Ohm, medida por uma tensdo entre
1,8 VCC e 2,0 VCC (circuito aberto)

Além disso, a reactdncia elétrica entre as superfi-
cies de rolamento das rodas opostas de um ro-
dado ndo excede /100 mOhm quando f variar
entre 500 Hz e 40 kHz, sob uma corrente de
medicdo de 10 ARMS no minimo e uma tensio
aberta de 2 VRMS

T3

Este caso especifico pode ser revisto
quando o ponto em aberto relativo a
gestdo de frequéncias para os circuitos
de via for encerrado

Lituania, Letonia e Esténia

Caso especifico

Categoria

Notas

4.2.10 Sistemas de detecdo de comboios instala-
dos na via

[ndice 77, ponto 3.1.3.3:

A espessura minima dos verdugos (Syq) para a
rede de bitola nominal de 1520mm ¢ de
20 mm

T3

Este caso especifico é necessdrio en-
quanto as locomotivas CME circula-
rem na rede de 1 520 mm

4.2.10 Sistemas de detecdo de comboios instala-
dos na via

Indice 77, ponto 3.1.3.4:

A altura minima dos verdugos (S}) para a rede de
bitola nominal de 1 520 mm ¢é de 26,25 mm

T3

Este caso especifico é necessdrio en-
quanto as locomotivas CME circula-
rem na rede de 1 520 mm

Suécia

Caso especifico

Categoria

Notas

4.2.4 Fungdes de comunicagdes méveis para os
caminhos de ferro — GSM-R

Indice 33, ponto 4.2.3:

E admissivel colocar em servico subsistemas de
controlo-comando e sinalizacgdo de bordo in-
cluindo rédios de cabina GSM-R de voz de 2
Watt e rddios ETCS apenas de dados. Os subsis-
temas devem poder funcionar em redes com -82
dBm

p

Néo tem impacto na interoperabilida-

de

Luxemburgo

Caso especifico

Categoria

Notas

4.2.10 Sistemas de dete¢do de comboios instala-
dos na via

Indice 77, ponto 3.1.2.4:

1. O débito dos areeiros instalados no veiculo
ndo deve ser superior a 0,31 por minuto
por carril

T3
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7.6.2.8.

Caso especifico

Categoria

Notas

2. E proibida a utilizagio de areeiros nas estacdes
identificadas no registo de infraestruturas

3. E proibida a utilizacdo de areeiros nas zonas
de desvios

4. Ndo se aplicam quaisquer restri¢des a frena-
gem de emergéncia

Alemanha

Caso especifico

Categoria

Notas

4.2.10 Sistemas de detegdo de comboios instala-
dos na via

Indice 77, ponto 3.1.7.1:

A carga minima por eixo dos veiculos para cir-
culagdo nas linhas especificas indicadas no registo
da infraestrutura é de 5 t

Este caso especifico aplica-se apenas aos veiculos;
ndo altera os requisitos técnicos para os sistemas
de detegdo de comboios especificados no indice
77 nem as disposi¢des do ponto 7.2.8 relaciona-
das com a sua aplicacdo

T3

Este caso especifico é necessrio en-
quanto forem utilizados circuitos de
via do tipo WSSB

4.2.10 Sistemas de detecdo de comboios instala-
dos na via

indice 77, ponto 3.1.2.2:

Para velocidades ndo superiores a 140 km/h, a
distancia a; (figura 1) entre dois eixos consecuti-
vos (relativos aos 5 primeiros eixos da composi-
¢do ou ao conjunto dos eixos se o nimero total
de eixos for inferior a 5) deve, em qualquer caso,
ser inferior a 1 000 mm

Este caso especifico aplica-se apenas aos veiculos;
ndo altera os requisitos técnicos para os sistemas
de detecio de comboios especificados no indice
77 nem as disposi¢des do ponto 7.2.8 relaciona-
das com a sua aplicacdo

T3

Este caso especifico é necessdrio en-
quanto forem utilizadas passagens de
nivel de protecio do tipo EBUET 80.
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ANEXO A

Referéncias

Para cada referéncia feita nos pardmetros fundamentais (capitulo 4 da presente ETI), o quadro abaixo indica as especi-
ficagdes obrigatdrias correspondentes, através do indice no quadro 2 (partes A 2.1, A 2.2 e A 2.3).

Quadro A1
Referéncia no capitulo 4 Ntimero do fndice (ver quadro A2)
4,1
4.1a 1, 4
4.1b 32
4.1c 3
4.2.1
4.2.1 a 27,78
4.2.2
4.2.2.a 14
42.2b 1, 4, 13, 15, 60
4.2.2.c 31,37 b, ¢ d
422d 18, 20
4.2.2.e 6
4221 7, 81, 82
4.2.3
423 a 14
423 b 1, 4, 13, 15, 60
423 ¢ 31,37 b, ¢ d
423d 18, 21
4.2.4
424 a 64, 65
424b 66




15.6.2016

[_PT |

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 158/63

Referéncia no capitulo 4

Namero do indice (ver quadro A2)

424 ¢ 67
424 d 68
424 e 73, 74
424 f 32, 33
424¢ 48
424 h 69, 70
4.2.4 71, 72
424k 75,76

425
425 a 64, 65
425D 10, 39, 40
4.2.5¢ 19, 20
425d 9, 43
425e 16, 50

4.2.6
426 a 8, 25, 26, 36 ¢, 49, 52
426 b 29, 45
426 ¢ 46
426d 34
426 e 20
426 f 44

4.2.7
427 a 12
427D 62, 63
427 ¢ 34
427 d 9
427 e 16
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Referéncia no capitulo 4

Namero do indice (ver quadro A2)

4.2.8

4.2.8 a

11, 79, 83

4.2.9

429 a

23

4.2.10

4.2.10 a

77 (ponto 3.1)

4.2.11

4.2.11 a

77 (ponto 3.2)

4.2.12

4212 a

6, 51

4.2.13

4213 a

32, 33, 51, 80

4.2.14

4214 a

4.2.15

4215 a

38

Especificacdes

Aplica-se o disposto no quadro A 2 (partes A 2.1, A 2.2 ou A 2.3) do presente anexo.

Quando um documento constante do quadro A 2 incorpora, mediante citacdo ou inclusdo de uma referéncia, um ponto
claramente identificado de outro documento, esse ponto, e apenas esse, deve ser considerado uma parte do documento

enumerado no quadro A 2.

Para efeitos da presente ETI, quando um documento constante do quadro A 2 faz uma referéncia «obrigatdria» ou
«ormativa» a um documento ndo enumerado no quadro A 2, o documento referenciado deve ser sempre entendido
como um meio aceitdvel de conformidade com os pardmetros fundamentais (que podem ser usados para a certificagdo
dos componentes de interoperabilidade e dos subsistemas e ndo exigem revisdes posteriores das ETI) e ndo como uma

especificacdo obrigatéria.

Nota: as especificacdes com indicagdo de «reservado» no quadro A 2 s3o igualmente enumeradas como pontos em aberto
no anexo G quando se exige a notificacdo das normas nacionais para os resolver. Os documentos com indicagdo de

«reservado» mas ndo enumerados como pontos em aberto tém por finalidade aperfeicoar o sistema.
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Quadro A 2.1
Lista das especificaces obrigatorias
Conjunto de especificacdes # 1
N.° (versdo de base 2 do ETCS e versdo de base 1 do GSM-R)
indice
Referéncia Designacdo da especificagdo Versdo Notas
1 ERA/ERTMS/003204 ERTMS/ETCS Functional Require- | 5,0
ment Specification
2 Suprimido intencionalmente
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbrevia- | 2.0.0
tions (Glossdrio de Termos e Abre-
viaturas)
4 SUBSET-026 System Requirements Specification | 2.3.0
5 SUBSET-027 FFFIS Juridical recorder-downloa- | 2.3.0 Nota 1
ding tool
6 SUBSET-033 FIS for man-machine interface 2.0.0
7 SUBSET-034 FIS for the train interface 2.0.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS | 2.1.1
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 2.4.1
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 2.3.0
11 SUBSET-038 Offline key management FIS 2.3.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 2.3.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering ru- | 2.3.0
les
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Inte- | 2.1.0
roperability
15 SUBSET-108 Interoperability related consolida- | 1.2.0
tion on TSI Annex A documents
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.3.0
17 Suprimido intencionalmente
18 SUBSET-046 Radio in-fill FFFS 2.0.0
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio | 2.0.0
in-fill
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio in-fill | 2.0.0
21 SUBSET-049 Radio in-fill FIS with LEU/interloc- | 2.0.0

king
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Conjunto de especificacdes # 1
N.° (versio de base 2 do ETCS e versdo de base 1 do GSM-R)
indice
Referéncia Designacdo da especificagdo Versdo Notas

22 Suprimido intencionalmente

23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the | 2.1.0
assignment of values to ETCS varia-
bles

24 Suprimido intencionalmente

25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 2.2.0

26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 2.2.0

27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Tech- | 2.5.0
nical Interoperability of ETCS in
Levels 1 and 2

28 Suprimido intencionalmente

29 SUBSET-102 Test specification for interface «K» | 1.0.0

30 Suprimido intencionalmente

31 SUBSET-094 Functional requirements for an on- | 2.0.2
board reference test facility

32 EIRENE FRS GSM-R  Functional requirements | 8.0.0 Nota 10
specification

33 EIRENE SRS GSM-R System requirements speci- | 16.0.0 Nota 10
fication

34 Al11T6001 (MORANE) Radio Transmission | 13.0.0
FFFIS for EuroRadio

35 Suprimido intencionalmente

36 a Suprimido intencionalmente

36 b Suprimido intencionalmente

36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 1.0.0

37 a Suprimido intencionalmente

37 b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 233

37 ¢ SUBSET-076-6-3 Test sequences 233

37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 1.0.2

37 e Suprimido intencionalmente

38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance | 2.3.0

Requirements
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Conjunto de especificacdes # 1
N.° (versio de base 2 do ETCS e versdo de base 1 do GSM-R)
indice
Referéncia Designacdo da especificagdo Versdo Notas

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety | 2.3.0
layer

41 Suprimido intencionalmente

42 Suprimido intencionalmente

43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise | 2.2.2
FFFIS

44 Suprimido intencionalmente

45 SUBSET-101 Interface «K» Specification 1.0.0

46 SUBSET-100 Interface «G» Specification 1.0.1

47 Suprimido intencionalmente

48 Reservado Test specification for mobile equip- Nota 4
ment GSM-R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM | 2.1.1

50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.0.0

51 Reservado Ergonomic aspects of the DMI

52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 2.1.1

53 Suprimido intencionalmente

54 Suprimido intencionalmente

55 Suprimido intencionalmente

56 Suprimido intencionalmente

57 Suprimido intencionalmente

58 Suprimido intencionalmente

59 Suprimido intencionalmente

60 Suprimido intencionalmente

61 Suprimido intencionalmente

62 Reservado RBC-RBC Test specification for safe
communication interface

63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication In- | 1.0.0

terface
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Conjunto de especificacdes # 1
N.° (versio de base 2 do ETCS e versdo de base 1 do GSM-R)
indice
Referéncia Designacdo da especificagdo Versdo Notas
64 EN 301 515 Global System for Mobile Commu- | 2.3.0 Nota 2
nication (GSM); Requirements for
GSM operation in railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM | 3.0.0 Nota 3
operation on railways
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability | 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T 9001 FFFIS for GSM-R SIM Cards 5,0 Nota 10
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication GSM; | 1.3.0
Usage of the UUIE for GSM opera-
tion on railways
69 (MORANE) F 10 T 6002 FFFS for Confirmation of High | 5,0
Priority Calls
70 (MORANE) F 12 T 6002 FIS for Confirmation of High Prio- | 5,0
rity Calls
71 (MORANE) E 10 T 6001 FFFS for Functional Addressing 4,1
72 (MORANE) E 12 T 6001 FIS for Functional Addressing 5,1
73 (MORANE) F 10 T6001 FFFS for Location Dependent Ad- | 4
dressing
74 (MORANE) F 12 T6001 FIS for Location Dependent Ad- |3
dressing
75 (MORANE) F 10 T 6003 FFFS for Presentation of Functional | 4
Numbers to Called and Calling Par-
ties
76 (MORANE) F 12 T 6003 FIS for Presentation of Functional | 4
Numbers to Called and Calling Par-
ties
77 ERA/ERTMS/033281 Interfaces between CCS track-side | 3,0 Nota 7
and other subsystems
78 Reservado Safety requirements for ETCS DMI
functions
79 Nio aplicavel Nio aplicavel
80 Nio aplicdvel Nio aplicdvel
81 Nio aplicavel Nio aplicavel
82 Nio aplicével Nio aplicével




15.6.2016 Jornal Oficial da Unido Europeia L 158/69
Quadro A 2.2
Lista das especificaces obrigatorias
Conjunto de especificacdes # 2
fnl?d].i(;e (versio de manutencdo 1 da versdo de base 3 do ETCS e versdo de base 1 do GSM-R)
Referéncia Designacdo da especificagdo Versdo Notas
1 Suprimido intencionalmente
2 Suprimido intencionalmente
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbrevia- | 3.1.0
tions (Glossdrio de Termos e Abre-
viaturas)
4 SUBSET-026 System Requirements Specification | 3.4.0
5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 3.1.0
6 ERA_ERTMS_ 015560 ETCS Driver Machine interface 3.4.0
7 SUBSET-034 Train Interface FIS 3.1.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS | 3.1.0
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 3.0.0
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.1.0
11 SUBSET-038 Offline key management FIS 3.0.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 3.1.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering ru- | 3.3.0
les
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Inte- | 3.1.0
roperability
15 Suprimido intencionalmente
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.4.0
17 Suprimido intencionalmente
18 Suprimido intencionalmente
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio | 3.0.0
in-fill
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio in-fill | 3.0.0
21 Suprimido intencionalmente
22 Suprimido intencionalmente
23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the | 3.0.0
assignment of values to ETCS varia-
bles
24 Suprimido intencionalmente
25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0
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Conjunto de especificacdes # 2
,1}0 (versdo de manutencdo 1 da versdo de base 3 do ETCS e versdo de base 1 do GSM-R)
mdice
Referéncia Designacdo da especificagdo Versdo Notas

26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.0.0

27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Tech- | 3.4.0
nical Interoperability of ETCS in
Levels 1 and 2

28 Suprimido intencionalmente

29 SUBSET-102 Test specification for interface «K» | 2.0.0

30 Suprimido intencionalmente

31 SUBSET-094 Functional requirements for an on- | 3.0.0
board reference test facility

32 EIRENE FRS GSM-R  Functional requirements | 8.0.0 Nota 10
specification

33 EIRENE SRS GSM-R System requirements speci- | 16.0.0 Nota 10
fication

34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission | 13.0.0
FFFIS for EuroRadio

35 Suprimido intencionalmente

36 a Suprimido intencionalmente

36 b Suprimido intencionalmente

36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 3.0.0

37 a Suprimido intencionalmente

37 Db SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.1.0

37 ¢ SUBSET-076-6-3 Test sequences 3.0.0

37.d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.1.0

37 e Suprimido intencionalmente

38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance | 3.0.0
Requirements

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety | 3.0.0
layer

41 Suprimido intencionalmente

42 Suprimido intencionalmente

43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise | 3.0.0

FFFIS
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Conjunto de especificacdes # 2
fnlj.iie (versdo de manuten¢do 1 da versdo de base 3 do ETCS e versdo de base 1 do GSM-R)
Referéncia Designacdo da especificagdo Versdo Notas

44 Suprimido intencionalmente Nota 9

45 SUBSET-101 Interface «K» Specification 2.0.0

46 SUBSET-100 Interface «G» Specification 2.0.0

47 Suprimido intencionalmente

48 Reservado Test specification for mobile equip- Nota 4
ment GSM-R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM | 3.0.0

50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0

51 Suprimido intencionalmente

52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 3.1.0

53 Suprimido intencionalmente

54 Suprimido intencionalmente

55 Suprimido intencionalmente

56 Suprimido intencionalmente

57 Suprimido intencionalmente

58 Suprimido intencionalmente

59 Suprimido intencionalmente

60 SUBSET-104 ETCS System Version Management | 3.2.0

61 Suprimido intencionalmente

62 Suprimido intencionalmente

63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication In- | 3.0.0
terface

64 EN 301 515 Global System for Mobile Commu- | 2.3.0 Nota 2
nication (GSM); Requirements for
GSM operation in railways

65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM | 3.0.0 Nota 3
operation on railways

66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability | 1.1.1

67 (MORANE) P 38 T 9001 FFFIS for GSM-R SIM Cards 5,0 Nota 10

68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication GSM; | 1.3.0

Usage of the UUIE for GSM opera-
tion on railways
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Conjunto de especificacdes # 2
,1;1-_0 (versdo de manutencdo 1 da versdo de base 3 do ETCS e versdo de base 1 do GSM-R)
mdice
Referéncia Designacdo da especificagdo Versdo Notas
69 (MORANE) F 10 T 6002 FFFS for Confirmation of High | 5,0
Priority Calls
70 (MORANE) F 12 T 6002 FIS for Confirmation of High Prio- | 5,0
rity Calls
71 (MORANE) E 10 T 6001 FFFS for Functional Addressing 4,1
72 (MORANE) E 12 T 6001 FIS for Functional Addressing 5,1
73 (MORANE) F 10 T6001 FFFS for Location Dependent Ad- | 4
dressing
74 (MORANE) F 12 T6001 FIS for Location Dependent Ad- |3
dressing
75 (MORANE) F 10 T 6003 FFES for Presentation of Functional | 4
Numbers to Called and Calling Par-
ties
76 (MORANE) F 12 T 6003 FIS for Presentation of Functional | 4
Numbers to Called and Calling Par-
ties
77 ERA/ERTMS/033281 Interfaces between CCS track-side | 3,0 Nota 7
and other subsystems
78 Suprimido intencionalmente Nota 6
79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS | 1.0.0
80 Suprimido intencionalmente Nota 5
81 SUBSET-119 Train Interface FFFIS Nota 12
82 SUBSET-120 FFFIS TI - andlise de seguranca Nota 12
Quadro A 2.3
Lista das especificacdes obrigatorias
Conjunto de especificacdes # 3
; 1}0 (2.2 edicdo da versdo de base 3 do ETCS e versio de base 1 do GSM-R)
mdice
Referéncia Designacdo da especificagdo Versdo Notas
1 Suprimido intencionalmente
2 Suprimido intencionalmente
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbrevia- | 3.3.0 Nota 14
tions (Glossdrio de Termos e Abre-
viaturas)
4 SUBSET-026 System Requirements Specification | 3.6.0 Nota 14
5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 3.3.0 Nota 14
6 ERA_ERTMS_015560 ETCS Driver Machine interface 3.6.0 Nota 14
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Conjunto de especificacdes # 3
fnlj.iie (2.2 edicdo da versdo de base 3 do ETCS e versio de base 1 do GSM-R)
Referéncia Designacdo da especificagdo Versdo Notas
7 SUBSET-034 Train Interface FIS 3.2.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS | 3.2.0
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 3.1.0
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.2.0
11 SUBSET-038 Offline key management FIS 3.1.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 3.2.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and  Engineering | 3.4.0
rules
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Inte- | 3.2.0
roperability
15 Suprimido intencionalmente
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.4.0
17 Suprimido intencionalmente
18 Suprimido intencionalmente
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio | 3.0.0
in-fill
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio in-fill | 3.0.0
21 Suprimido intencionalmente
22 Suprimido intencionalmente
23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the | 3.0.0
assignment of values to ETCS varia-
bles
24 Suprimido intencionalmente
25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0
26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.1.0
27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Tech- | 3.6.0 Nota 14
nical Interoperability of ETCS in
Levels 1 and 2
28 Suprimido intencionalmente
29 SUBSET-102 Test specification for interface «K» | 2.0.0
30 Suprimido intencionalmente
31 Reservado Functional requirements for an on- Nota 13

SUBSET-094

board reference test facility
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Conjunto de especificacdes # 3
fnlj.iie (2.2 edicdo da versdo de base 3 do ETCS e versio de base 1 do GSM-R)
Referéncia Designacdo da especificagdo Versdo Notas

32 EIRENE FRS GSM-R  Functional requirements | 8.0.0 Nota 10
specification

33 EIRENE SRS GSM-R System requirements speci- | 16.0.0 Nota 10
fication

34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission | 13.0.0
FFFIS for EuroRadio

35 Suprimido intencionalmente

36 a Suprimido intencionalmente

36 b Suprimido intencionalmente

36 c SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 3.1.0

37 a Suprimido intencionalmente

37b Reservado SUBSET-076-5-2 | Test cases related to features Nota 13

37 ¢ Reservado SUBSET-076-6-3 | Test sequences Nota 13

37.d Reservado SUBSET-076-7 Scope of the test specifications Nota 13

37 e Suprimido intencionalmente

38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance | 3.1.0
Requirements

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety | 3.1.0
layer

41 Suprimido intencionalmente

42 Suprimido intencionalmente

43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise | 3.0.0
FFFIS

44 Suprimido intencionalmente Nota 9

45 SUBSET-101 Interface «K» Specification 2.0.0

46 SUBSET-100 Interface «G» Specification 2.0.0

47 Suprimido intencionalmente

48 Reservado Test specification for mobile equip- Nota 4
ment GSM-R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM | 3.1.0

50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0

51 Suprimido intencionalmente
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Conjunto de especificacdes # 3
,1;1-_0 (2.2 edicdo da versdo de base 3 do ETCS e versio de base 1 do GSM-R)
mdice
Referéncia Designacdo da especificagdo Versdo Notas

52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 3.2.0

53 Suprimido intencionalmente

54 Suprimido intencionalmente

55 Suprimido intencionalmente

56 Suprimido intencionalmente

57 Suprimido intencionalmente

58 Suprimido intencionalmente

59 Suprimido intencionalmente

60 SUBSET-104 ETCS System Version Management | 3.3.0

61 Suprimido intencionalmente

62 Suprimido intencionalmente

63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication In- | 3.0.0
terface

64 EN 301 515 Global System for Mobile Commu- | 2.3.0 Nota 2
nication (GSM); Requirements for
GSM operation in railways

65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM | 3.0.0 Nota 3
operation on railways

66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability | 1.1.1

67 (MORANE) P 38 T 9001 FFFIS for GSM-R SIM Cards 5,0 Nota 10

68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication GSM; | 1.3.0
Usage of the UUIE for GSM opera-
tion on railways

69 (MORANE) F 10 T 6002 FFFS for Confirmation of High | 5,0
Priority Calls

70 (MORANE) F 12 T 6002 FIS for Confirmation of High Prio- | 5,0
rity Calls

71 (MORANE) E 10 T 6001 FFES for Functional Addressing 4,1

72 (MORANE) E 12 T 6001 FIS for Functional Addressing 51

73 (MORANE) F 10 T6001 FFFS for Location Dependent Ad- | 4
dressing

74 (MORANE) F 12 T6001 FIS for Location Dependent Ad- |3

dressing
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Conjunto de especificacdes # 3

’]}O (2.2 edicdo da versdo de base 3 do ETCS e versio de base 1 do GSM-R)
mdice
Referéncia Designacdo da especificagdo Versdo Notas
75 (MORANE) F 10 T 6003 FFFS for Presentation of Functional | 4
Numbers to Called and Calling Par-
ties
76 (MORANE) F 12 T 6003 FIS for Presentation of Functional | 4
Numbers to Called and Calling Par-
ties
77 ERA/ERTMS/033281 Interfaces between CCS track-side | 3,0 Nota 7
and other subsystems
78 Suprimido intencionalmente Nota 6
79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS | 1.0.0
80 Suprimido intencionalmente Nota 5
81 SUBSET-119 Train Interface FFFIS Nota 12
82 SUBSET-120 FFFIS TI - andlise de seguranga Nota 12
83 SUBSET-137 On-line Key Management FFFIS 1.0.0

Nota 1: S6 é obrigatéria a descri¢do funcional das informacdes a registar, ndo as caracteristicas técnicas da interface.

Nota 2:  Os pontos das especificacdes incluidos no ponto 2.1 da EN 301 515, referenciados nos indices 32 e 33 como
«MD», sdo obrigatorios.

Nota 3: Os pedidos de modificagio (CR) incluidos nos quadros 1 e 2 da TS 102 281, que afetam os pontos
referenciados nos indices 32 e 33 como «MD, sdo obrigatérios.

Nota 4: O indice 48 refere-se apenas as situagdes de ensaio de equipamento mével GSM-R. De momento mantém-se
«areservado». O guia de aplicacdo incluird um catdlogo das situac¢des de ensaio harmonizadas disponiveis para a
avaliacdo de equipamentos e redes méveis, de acordo com as etapas indicadas no ponto 6.1.2 da presente ETL

Nota 5:  Os produtos que se encontram no mercado ja estdo adaptados as necessidades da empresa ferrovidria relacio-
nadas com a interface maquinista-maquina do GSM-R e sdo totalmente interoperdveis, pelo que ndo é neces-
sario incluir uma norma na ETI CCS.

Nota 6: As informacdes destinadas ao indice 78 passaram a constar do indice 27 (SUBSET-091).

Nota 7: O documento referenciado é independente das versdes de base do ETCS e do GSM-R.

Nota 8: Suprimido intencionalmente.

Nota 9: A andlise da ERA mostrou que ndo hd necessidade de especificagdes obrigatérias para a interface de odometria.
Nota 10: A ETI CCS impde apenas o cumprimento dos requisitos «MI.

Nota 11: Suprimido intencionalmente.

Nota 12: A referéncia a estas especificagdes serd publicada no guia de aplicagdo, aguardando-se esclarecimentos sobre a
parte da interface respeitante ao material circulante.

Nota 13: Especificagdes a definir num parecer técnico da Agéncia Ferrovidria Europeia

Nota 14: A informagdo adicional a visualizar na interface maquinista-mdquina para efeitos de ergonomia da cabina de
condugio serd publicada pela Agéncia num documento técnico (?)

(") O documento técnico da Agéncia, elaborado em cooperagdo com o setor ¢ de acordo com o pedido do Comité a que se refere o
artigo 29.°, n.° 1, da Diretiva 2008/57/CE, define os elementos de informagdo adicionais sobre a interface maquinista-mdquina e
identifica as alteracdes nos documentos de especificacio relevantes. O teor do documento técnico da Agéncia é consolidado com os
outros requisitos aplicdveis a interface maquinista-maquina, dando origem aos documentos atualizados dos indices 3, 4, 5, 6 e 27.
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Quadro A 3

Lista das normas obrigatérias

Sem prejuizo das disposi¢des dos capitulos 4 e 6 da presente ETI, no processo de certificagio devem ser aplicadas as
normas enumeradas no quadro abaixo.

Nio Referéncia Titulo do documento e observagdes Versdo Nota

Al EN 50126 | Aplicacdes ferrovidrias — Especificagio e demonstra¢io de fia- 1999 1
bilidade, disponibilidade, manutenibilidade e seguranga
(RAMYS)

A2 EN 50128 | Aplicacdes ferrovidrias — Sistemas de sinalizagdo, telecomuni- 2001
cagdes e processamento de dados — Software para sistemas de | ou 2011
protecdo e comando ferrovidrio

A3 EN 50129 | Aplicacdes ferrovidrias — Sistemas de sinalizagdo, telecomuni- 2003 1
cagdes e processamento de dados — Sistemas eletronicos de
seguranca para sinalizacdo

A4 EN 50159 | Aplicacdes ferrovidrias - Sistemas de sinalizagdo, telecomuni- 2010 1
cagdes e processamento de dados

Nota 1: Norma harmonizada. Ver Comunicagdo da Comissio no ambito da execucdo da Diretiva 2008/57/CE do

Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de junho de 2008, relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio
na Comunidade (JO C 345 de 26.11.2013, p. 3), onde estdo igualmente indicadas as retificacdes editoriais

publicadas.
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Suprimido intencionalmente.

Suprimido intencionalmente.

Suprimido intencionalmente.

Suprimido intencionalmente.

Suprimido intencionalmente.

ANEXO B

ANEXO C

ANEXO D

ANEXO E

ANEXO F
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ANEXO G

Pontos em aberto

Ponto em aberto

Notas

Aspetos relacionados com a fre-
nagem

Refere-se apenas a versdo de base 2 do ETCS (ver anexo A, quadro A 2, indice 15)

Resolvido pela versio de base 3 do ETCS (ver anexo A, quadro A2, indices 4 e 13)

Requisitos de fiabilidade e dis-
ponibilidade

A ocorréncia frequente de situacdes degradadas causadas por avarias do equipamento

de controlo-comando e sinalizagdo reduz a seguranca do sistema

Diametro minimo das rodas para
velocidades superiores a
350 km/h

Ver anexo A, quadro A 2, indice 77

Distancia minima entre os eixos
para velocidades superiores a
350 km/h

Ver anexo A, quadro A 2, indice 77

Espaco livre de componentes
metélicos e indutivos entre as
rodas

Ver anexo A, quadro A 2, indice 77

Este ponto ndo estd em aberto para os vagdes

Caracteristicas da areia aplicada
nas vias

Ver anexo A, quadro A 2, indice 77

Combinacio de caracteristicas do
material circulante com incidén-
cia na impedancia de deriva¢io

Ver anexo A, quadro A 2, indice 77

Interferéncias eletromagnéticas
(corrente de tragdo)

Ver anexo A, quadro A 2, indice 77

Interferéncias eletromagnéticas
(campos eletromagnéticos)

Ver anexo A, quadro A 2, indice 77

Este ponto ndo estd em aberto para os contadores de eixos

Impedancia dos veiculos

Ver anexo A, quadro A 2, indice 77

Utilizagdo de freios magnéticos|
[por correntes de Foucault

Ver anexo A, quadro A 2, indice 77
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