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REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2015/2322 DA COMISSAO
de 10 de dezembro de 2015

que altera o Regulamento (CE) n.c 474/2006 que estabelece a lista comunitdria das transportadoras
aéreas que sdo objeto de uma proibicio de operagio na Comunidade

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 2111/2005 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de dezembro de
2005, relativo ao estabelecimento de uma lista comunitdria das transportadoras aéreas que sdo objeto de uma proibicdo
de operagdo na Comunidade e a informagdo dos passageiros do transporte aéreo sobre a identidade da transportadora
aérea operadora, e que revoga o artigo 9.° da Diretiva 2004/36/CE ('), nomeadamente o artigo 4.°, n.° 2,

Considerando o seguinte:

(1) O Regulamento (CE) n.c 474/2006 da Comissdo (} estabelece a lista comunitdria das transportadoras aéreas que
sdo objeto de uma proibi¢do de operagdo na Comunidade, a que se refere o capitulo II do Regulamento (CE)
ne° 2111/2005.

(2)  Nos termos do artigo 4.°, n.° 3, do Regulamento (CE) n.° 2111/2005, alguns Estados-Membros e a Agéncia
Europeia para a Seguranga da Aviagio (AESA) transmitiram a Comissdo informacdes relevantes para a atualizagdo
daquela lista. Alguns paises terceiros também comunicaram informagdes importantes. Importa atualiza a lista
com base nessas informacdes.

(3) A Comissdo informou todas as transportadoras aéreas em causa, diretamente ou por intermédio das autoridades
responsaveis pela sua supervisdo regulamentar, sobre os factos e consideracdes essenciais que fundamentardo
uma decisdo de impor a essas transportadoras proibi¢des de operagdo na Unido ou de alterar as condi¢des de
uma proibicdo de operacdes imposta as transportadoras aéreas incluidas na lista comunitdria.

(4) A Comissdo concedeu as transportadoras aéreas em causa a possibilidade de consultarem os documentos
comunicados pelos Estados-Membros, de apresentarem as suas observagdes por escrito e de fazerem uma
exposi¢do oral a Comissdo e ao comité instituido pelo Regulamento (CEE) n.° 3922/1991 do Conselho ()
(Comité da Seguranca Aérea).

(5) A Comissdo informou o Comité da Seguranca das consultas conjuntas em curso, ao abrigo do Regulamento (CE)
n° 2111/2005 e do Regulamento (CE) n.c 473/2006 (*), com as autoridades competentes e as transportadoras
aéreas do Botsuana, da Republica da Guiné, da India, da Indonésia, do Irdo, do Iraque, do Cazaquistdo, do Libano,
de Madagdscar, de Mogambique, do Nepal, das Filipinas, do Suddo, de Taiwan, da Tailindia ¢ da Zambia. A
Comissdo também informou o Comité da Seguranca Aérea sobre a situacdo da seguranga da aviagio na Gedrgia,
na Libia, em Sdo Tomé e Principe, no Tajiquistio e no Iémen e sobre as consultas técnicas com a Federagdo da
Russia.

(6) A AESA apresentou a Comissdo e ao Comité da Seguranga Aérea os resultados da andlise dos relatérios das
auditorias realizadas pela Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional (OACI), no 4mbito do seu Programa
Universal de Auditoria da Supervisio da Seguranca (PUASS). Neste contexto, os Estados-Membros foram

(") JOL 344 de 27.12.2005, p. 15.

(*) Regulamento (CE) n.° 4742006 da Comissdo, de 22 de margo de 2006, que estabelece a lista comunitdria das transportadoras aéreas
que sdo objeto de uma proibicdo de operagdo na Comunidade, prevista no capitulo II do Regulamento (CE) n.°c 2111/2005 do
Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 84 de 23.3.2006, p. 14).

(*) Regulamento (CEE) n.° 3922/91 do Conselho, de 16 de dezembro de 1991, relativo a harmoniza¢do de normas técnicas e dos procedi-
mentos administrativos no setor da aviagdo civil JO L 373 de 31.12.1991, p. 4).

(*) Regulamento (CE) n.° 473/2006 da Comissdo, de 22 de marco de 2006, que estabelece regras de execugdo para a lista comunitaria de
transportadoras aéreas que sdo objeto de uma proibicdo de operagio na Comunidade, prevista no capitulo Il do Regulamento (CE)
n.°2111/2005 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 84 de 23.3.2006, p. 8).
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convidados a dar prioridade, nas inspecdes a efetuar na plataforma de estacionamento, as transportadoras aéreas
licenciadas nos Estados em que a OACI detetou problemas de seguranga graves (PSG») ou relativamente aos quais
a AESA tenha concluido que o sistema de supervisdo da seguranca apresenta deficiéncias graves. Além das
consultas realizadas pela Comissdo nos termos do Regulamento (CE) n.c 2111/2005, a atribuicio de prioridade
nas inspe¢des a efetuar na plataforma de estacionamento permite recolher informagdes suplementares sobre o
desempenho, em termos de seguranga, das transportadoras aéreas licenciadas nesses Estados.

(7) A AESA também comunicou a Comissdo e ao Comité da Seguranca Aérea os resultados das inspegdes efetuadas
na plataforma de estacionamento, segundo o Programa de Avaliagio da Seguranga das Aeronaves Estrangeiras
(SAFA), em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo (').

(8)  Além disso, a AESA informou a Comissdo e o Comité da Seguranca Aérea sobre os projetos de assisténcia técnica
desenvolvidos nos Estados abrangidos por medidas ou atividades de monitorizagdo previstas no Regulamento
(CE) n.° 2111/2005. Prestou igualmente informagdes sobre os planos e pedidos de reforco de assisténcia técnica e
de cooperagio com o objetivo de melhorar a capacidade administrativa e técnica das autoridades de aviagdo civil,
tendo em vista ajudar a solucionar eventuais problemas de incumprimento das normas internacionais da aviagio
civil aplicaveis. Nesse contexto, os Estados-Membros foram convidados a dar resposta a estes pedidos, em termos
bilaterais, em coordenacio com a Comissdo e com a AESA. Neste contexto, a Comissdo salientou a utilidade de
se manter informada a comunidade aerondutica internacional, designadamente através da base de dados SCAN da
OACI, sobre a assisténcia técnica prestada pela Unido e pelos seus Estados-Membros, no interesse do refor¢o da
seguranga da aviagdo em todo o mundo.

(9) O Eurocontrol informou a Comissdo e o Comité da Seguranga Aérea sobre a fungdo de alarme do programa
SAFA e sobre as estatisticas respeitante as mensagens de alerta relativas a transportadoras aéreas alvo de
proibigdo.

Transportadoras aéreas da Unido

(10) Na sequéncia da andlise das informacdes recolhidas nas inspecdes do SAFA na plataforma de estacionamento a
aeronaves de transportadoras aéreas da Unido efetuada e nas inspegdes de normalizagdo realizadas pela prépria
AESA, assim como durante as inspecdes e auditorias especificas levadas a efeito pelas autoridades da aviacio
nacionais, vérios Estados-Membros adotaram medidas de fiscalizacdo, que comunicaram & Comissdo e ao Comité
da Seguranca Aérea. Malta informou a Comissdo e o Comité da Seguranga Aérea sobre determinadas medidas
adotadas relativamente a um conjunto de transportadoras aéreas maltesas e a Estonia informou sobre a situagdo
da transportadora aérea AS Avies. Antes da reunido do Comité da Seguranga Aérea, a Grécia forneceu
informagdes sobre certas medidas que adotou no respeitante a algumas companhias aéreas gregas.

(11)  Os Estados-Membros reiteraram a sua disponibilidade para tomarem as medidas necessdrias, caso disponham de
informagdes de seguranga relevantes que revelem riscos de seguranga iminentes decorrentes do incumprimento
das normas de seguranca pelas transportadoras aéreas da Unido.

Transportadoras aéreas do Botsuana

(12)  Por oficio de 27 de Agosto de 2015, a Autoridade da Aviagdo Civil do Botsuana (CAAB), forneceu informagdes
sobre os progressos na resolugio dos problemas de seguranca graves e outras ocorréncias constatadas pela OACL.
A CAAB apresentou provas dos progressos realizados no que diz respeito a aplicagdo das normas de seguranca
internacionais. A CAAB mantém contactos com o Gabinete Regional da OACI para receber assisténcia na
resolucdo dos problemas de seguranga graves e de outras ocorréncias. A CAAB convidou a OACI a realizar uma
missdo coordenada de validagdo (ICVM), antes do final de 2015, a fim de verificar a resolugdo dos problemas de
seguranga graves.

(13) A melhoria da aplicacio das normas de seguranga internacionais e as informagdes de seguranga disponiveis ndo
justificam uma decisdo de impor uma proibigdo ou restri¢des operacionais as transportadoras aéreas certificadas
no Botsuana. No entanto, a Comissdo considera que a situagdo deve continuar a ser acompanhada de perto.

(14) Em conformidade com os critérios comuns estabelecidos no anexo do Regulamento (CE) n. 2111/2005,
considera-se, pois, ndo existirem atualmente fundamentos para alterar a lista comunitdria das transportadoras
aéreas que estdo proibidas de operar na Unido, incluindo nela transportadoras do Botsuana.

(") Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo, de 5 de outubro de 2012, que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos
administrativos para as operagdes aéreas, em conformidade com o Regulamento (CE) n.> 216/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho (JOL 296 de 25.10.2012, p. 1).
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Transportadoras aéreas da Repiiblica da Guiné

(15) Conforme acordado na reunido técnica com a Comissdo realizada em Bruxelas em janeiro de 2013, a autoridade
competente da Reptiblica da Guiné, a Direction nationale de l'aviation civile (DNAC) tem comunicado periodi-
camente a Comissdo informagdes sobre a aplicacdo em curso do plano de medidas corretivas, aprovado pela
OACI em dezembro de 2012, assim como sobre todas as atividades com ele relacionadas.

(16) O dltimo relatério intercalar apresentado pela DNAC, recebido pela Comissio em 10 de agosto de 2015,
especifica as atividades e os progressos mais recentes na execugio do referido plano que, atualmente, incide sobre
o estatuto do processo de certificacdo das transportadoras aéreas e o registo das aeronaves. No final de margo de
2013, foram suspensos todos os certificados de operador aéreo (COA) anteriormente emitidos. A certificagio em
plena conformidade com as normas da OACI (em 5 fases) das transportadoras aéreas Eagle Air e Probiz Guinée
ficou concluida e estas transportadoras aéreas obtiveram os seus certificados de operador aéreo (COA), respeti-
vamente, em 10 de abril de 2015 (COA n.> 1/DNAC/2015) e 4 de agosto de 2015 (COA n.° 2/DNAC/2015).
Outras quatro transportadoras aéreas — Konair, Sahel Aviation Guinée, Fly Nimba Airlines e Ijet Aviation — deram
igualmente inicio ao processo de certificacio.

(17) O registo das aeronaves tem vindo a progredir e a DNAC informou que foram registadas cinco novas aeronaves.

(18) A aplicacdo progressiva do plano de medidas corretivas, em conformidade com o aprovado pela OACI em
dezembro de 2012, e as informagdes de seguranca disponiveis ndo justificam, presentemente, uma decisio de
impor uma proibicdo ou restricdes operacionais as transportadoras aéreas certificadas na Republica da Guiné. No
entanto, a Comissdo considera que a situagdo deve continuar a ser acompanhada de perto.

(19) De acordo com os critérios comuns estabelecidos no anexo do Regulamento (CE) n.> 2111/2005, considera-se,
por conseguinte, ndo existirem atualmente motivos para alterar a lista comunitdria das transportadoras aéreas que
estdo proibidas de operar na Unido, incluindo nela transportadoras da Reptblica da Guiné.

(20)  Caso surjam eventuais informagdes atinentes a seguranga operacional que indiciem riscos iminentes, decorrentes
do incumprimento das normas de seguranga internacionais, a Comissdo poderd ver-se obrigada a tomar medidas
em conformidade com o Regulamento (CE) n.> 2011/2005.

Transportadoras aéreas da India

(21)  Em 20 de outubro de 2015, tiveram lugar consultas técnicas entre a Comissdo, a AESA, os Estados-Membros e
representantes da Direcdo-Geral da Aviagdo Civil da India (DGCA da India) e da transportadora aérea Air India. A
DGCA da India forneceu informagdes relativas as medidas de sustentabilidade em curso que adotou relativamente
a sua capacidade de supervisio da seguranca. As consultas técnicas proporcionaram também uma oportunidade
para discutir com a DGCA da India a interagio de transportadoras aéreas indianas com o Programa SAFA
(Avaliacdo da Seguranca das Aeronaves Estrangeiras).

(22)  Estas consultas revelaram claramente que, apesar de a DGCA da India ter implementado certas medidas a fim de
verificar a sustentabilidade das melhorias na seguranca da aviagio tomadas até ao momento, constatou-se a
necessidade de mais iniciativas em diversos dominios. Por outro lado, a DGCA da India estd a utilizar a base de
dados SAFA para acompanhar o desempenho das transportadoras aéreas indianas no ambito do programa SAFA.
Prova disso ¢é, designadamente, o facto de a DGCA da India ter informado que, em junho de 2015 se tinha
reunido com a Air India para debater os processos em curso na Air India sobre o seu desempenho no ambito do
programa SAFA.

(23) A Air India apresentou uma sintese do respetivo sistema de gestio da seguranca, um resumo de informacio
estatistica da SAFA por frota, exemplos da sua estratégia de comunicacio para o programa de gestio da
seguranga e informacdes sobre o processo SAFA que introduziu para efeitos de uma melhoria continua.

(24)  Por oficios de 29 de outubro de 2015, no seguimento das consultas técnicas, a Comissdo reiterou 8 DGCA da
India, uma série de mensagens, em que, designadamente, recomenda que o controlo da execugdo do programa
SAFA pelas transportadoras aéreas da India seja efetuado de forma mais cuidadosa. A Comissio também indicou
a Air India que era necessdrio demonstrarem os progressos no que diz respeito a gestdo dos processos SAFA
através do seu desempenho no ambito do programa SAFA. A DGCA da India e a Air India foram alertadas para a
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responsabilidade da AESA, nos termos do Regulamento (UE) n.° 452/2014 da Comissdo ('), (parte TCO) para
realizar avaliacdes da seguranga dos operadores de paises terceiros e para o facto de os resultados obtidos no
quadro do programa SAFA serem um dos principais elementos tidos em conta pela AESA quando realiza estas
avaliacdes de seguranga.

(25) A Comissio registou as informagdes fornecidas pela DGCA da India e pela Air India. Considerou-se nio ser
necessirio, nesta ocasido, impor nenhuma proibi¢do ou restrigio operacional as transportadoras aéreas
certificadas na India, continuando porém a ser necessario efetuar mais consultas técnicas para garantir que as
questdes relacionadas com a seguranga podem ser discutidas de forma regular.

(26) Em conformidade com os critérios comuns estabelecidos no anexo do Regulamento (CE) n. 2111/2005,
considera-se, pois, ndo existirem atualmente fundamentos para alterar a lista comunitdria das transportadoras
aéreas que estdo proibidas de operar na Unido, incluindo nela transportadoras da India.

(27) A Comissdo tenciona prosseguir as suas consultas oficiais com a DGCA da India, em conformidade com o
disposto no artigo 3.°, n.° 2, do Regulamento (CE) n.c 473/2006.

(28)  Os Estados-Membros devem continuar a verificar o cumprimento efetivo das normas de seguranca, atribuindo
prioridade as transportadoras aéreas indianas nas inspegdes a efetuar na plataforma de estacionamento, em
conformidade com o Regulamento (UE) n.c 965/2012.

Transportadoras aéreas da Indonésia

(29) Prosseguem as consultas das autoridades competentes da Indonésia, a Diregdo-Geral da Aviagdo Civil da
Indonésia (DGCA da Indonésia), com vista a acompanhar os seus progressos na garantia da supervisio da
seguranga de todas as transportadoras aéreas certificadas neste pais, em conformidade com as normas de
seguranga internacionais. Na sequéncia da auditoria da OACI em maio de 2014, a DGCA da Indonésia concluiu o
seu plano de medidas corretivas, procedendo atualmente a respetiva implementagio. A pedido da DGCA da
Indonésia, em 29 de outubro, foi organizada uma reunido técnica entre a Comissio, a AESA e alguns Estados-
-Membros e a DGCA da Indonésia e as transportadoras aéreas Citilink, Lion Air e Batik Air. Esta reunido tornou
claro que estdo a ser preparadas as medidas corretivas necessdrias para retificar as constatacdes de auditorias
anteriores, mas essas medidas continuam ainda em diferentes fases de execugdo. A principal deficiéncia
identificada situa-se a nivel da realizagdo das inspecdes as transportadoras aéreas e aeronaves. Existem procedi-
mentos para realizar esta tarefa, mas nem sempre sdo postos em pratica. O nimero de problemas registados
durante as inspegdes continua a ser baixo e a comunica¢do dos resultados as empresas controladas nem sempre é
feito de acordo com os procedimentos aplicaveis. Ndo existem procedimentos adequados para o seguimento das
constatagdes e o seguimento efetivo destas continua a ser deficiente; os prazos ndo sdo cumpridos e o seu
cumprimento nem sempre ¢ fiscalizado. A DGCA da Indonésia tem a seu cargo 59 certificados de operador
aéreo; e algumas destas transportadoras aéreas exibem um crescimento intenso. E essencial que a DGCA da
Indonésia acompanhe esta evolugdo.

(30) A transportadora aérea Citilink, fez uma apresentagdo sobre a evolugdo da empresa e da sua gestdo da seguranca.
Prossegue o crescimento da empresa, com cerca de oito novas aeronaves por ano e os sistemas e procedimentos
parecem estabilizar-se. A andlise de dados de voo melhorou e a empresa estd consciente dos riscos operacionais.
O sistema de gestdo da seguranca foi estabelecido, mas ainda precisa de progredir, nomeadamente no que diz
respeito a baixa taxa de comunicagdo de incidentes e ocorréncias.

(31) A Lion Air e a Batik Air apresentaram-se em conjunto, uma vez que ambas sio membros do Lion Air Group. O
crescimento destas duas transportadoras aéreas continua a ser considerdvel, estando previsto que cada uma
receba cerca de 10 novas aeronaves em 2016 e um nimero semelhante de aeronaves nos anos seguintes. Os
principais desafios para estas transportadoras s3o o recrutamento e a formagdo de pessoal suficiente em todos as
dreas. Ambas as transportadoras apresentaram planos para a formacgio de tripulagdes de voo e para o
recrutamento e a formacdo de outros tipos de pessoal. Os requisitos em matéria de qualificagdes minimas para os
pilotos recentemente recrutados e os requisitos para ser promovido a comandante na Lion Air sdo relativamente
modestos, atendendo ao ambiente operacional frequentemente dificil. Assim, e devido ao rdpido crescimento da
transportadora aérea, existe um grande niimero de pilotos com relativamente pouca experiéncia na Lion Air, o
que poderd estar relacionado com o elevado niimero de casos de aproximagdes instdveis e um elevado risco de
incidentes na aterragem (aterragens duras, saidas de pista). Um exemplo disto é a saida de pista de uma aeronave
da transportadora aérea Batik Air em 6 de novembro de 2015. No que se refere a este incidente especifico, a

(") Regulamento (UE) n.c 452/2014 da Comissdo, de 29 de Abril de 2014, que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos adminis-
trativos para as opera¢des aéreas dos operadores de paises terceiros, em conformidade com o Regulamento (CE) n.c 216/2008 do
Parlamento Europeu e do Conselho (JOL 133 de 6.5.2014, p. 12).
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DGCA da Indonésia e a transportadora aérea Batik Air adotaram de imediato medidas para investigar adequa-
damente o incidente e tomar as medidas corretivas necessdrias. No entanto, o sistema de monitorizacio dos
dados de voo melhorou e estd a conduzir a resultados significativos e a melhorias em matéria de seguranca. O
sistema de gestio da seguranga parece estar bem desenvolvido e, recentemente, a notificacio de incidentes e
ocorréncias comegou a melhorar, embora a sua execucdo efetiva e a identificacio dos riscos ainda deva ser
reforgada. Da reunido ficou claro que as desvantagens da Lion Air e da Batik Air sdo o rdpido crescimento ¢ a
relativa inexperiéncia das tripulacdes de voo.

(32) A DGCA da Indonésia foi convidada para uma audi¢do perante o Comité da Seguranca Aérea em 25 de
novembro de 2015, tendo reiterado os pontos apresentados na reunido técnica de 29 de outubro de 2015. Estes
incluem o programa de vigilincia continua e os resultados do sistema de gestdo. Foram apresentados os
resultados das atividades de vigilancia das quatro transportadoras aéreas indonésias que estdo atualmente isentas
da proibicdo geral aplicdvel as transportadoras aéreas indonésias, bem como das trés transportadoras aéreas
presentes na audicio. A DGCA da Indonésia também apresentou o desenvolvimento do sistema de gestdo dos
riscos em matéria de seguranca. A DGCA da Indonésia convidou a Comissdo para uma visita de verificagdo no
local. Essa missdo permitird passar em revista os progressos e determinar o nivel de aplicagdo efetiva das normas
internacionais de seguranga pela autoridade e pelas transportadoras aéreas.

(33) As transportadoras aéreas Citilink, Lion Air e Batik Air apresentaram exposi¢des sobre o seu desenvolvimento e a
execucdo da sua gestdo da seguranga, em grande medida em conformidade com a sua apresentacio durante a
reunido técnica de 29 de outubro.

(34) Por oficio de 22 de outubro de 2015, a DGCA da Indonésia informou a Comissdo de que tinham sido
certificadas duas novas transportadoras aéreas desde a dltima atualizagdo: o COA n.> 135-054 foi atribuido a
Alda Trans Papua e o COA n.° 135-059 foi atribuido a Weststar Aviation Indonesia. No entanto, a DGCA da
Indonésia ndo apresentou garantias da supervisio da seguranca destas transportadoras aéreas, como determinam
as normas de seguranca internacionais. No mesmo oficio, a DGCA da Indonésia informava a Comissio da
revogagdo dos certificados de operador aéreo das transportadoras aéreas Pacific Royale Airways (COA n.c 121-045),
Air Maleo (COA n.c 121-041, apenas opera¢des domésticas), Manunggal Air Service (COA n.c 121-020), Nusantara
Buana Air (COA n.° 135-041), Survai Udara Penas (Persero, COA n.c 135-006) and Asconusa Air Transport (COA
n° 135-022).

(35) Embora, se possam observar progressos desde a auditoria da OACI de maio de 2014, e mesmo desde a reunido
técnica, em outubro, a verificagdo dos mesmos é uma condi¢io indispensavel para obter a confianca necesséria
em matéria de seguranga para ponderar uma maior flexibilizagdo da proibicio de operacio vigente para a
transportadoras aéreas indonésias. Por conseguinte, em 2016, serd organizado uma visita de avaliagdo no local da
Unido a fim de recolher a informagdo necessdria. Neste momento, porém, ndo existem provas suficientes para
fundamentar uma decisdo relativa a novas adaptagdes da proibi¢do de operagio aplicdvel a transportadoras aéreas
da Indonésia, nomeadamente no que diz respeito a Citilink, Lion Air e Batik Air.

(36) De acordo com os critérios comuns estabelecidos no anexo do Regulamento (CE) n.> 2111/2005, considera-se,
por conseguinte, que a lista comunitdria das transportadoras aéreas proibidas de operar na Unido deve ser
alterada, de modo a incluir no anexo A do Regulamento (CE) n.° 474/2006 a Alda Trans Papua e a Weststar
Aviation. As transportadoras aéreas Pacific Royale Airways, Manunggal Air Service, Nusantara Buana Air, Survai Udara
Penas e a Asconusa Air Transport devem ser retiradas do anexo A do Regulamento (CE) n.> 474/2006.

Transportadoras aéreas do Irdo

(37) A transportadora aérea Iran Air, certificada pela Organizagdo da Aviacdo Civil da Reptblica Islamica do Irdo
(«<CAOIRDy), foi incluida no anexo B do Regulamento (CE) n.c 474/2006, em 30 de margo de 2010. Na sequéncia
de uma visita de avaliagio no local da Unido, as restri¢des operacionais a frota da Iran Air foram definidas com
maior precisio em 5 de julho de 2010.

(38) A Iran Air comunicou a Comissdo informagdes sobre a sua frota atual comprovadas por documentagio
pertinente. Solicitou a exclusio de todas as aeronaves de tipo A 320 das restricdes operacionais, para que a Iran
Air possa igualmente operar as suas novas aeronaves de tipo A 320 na Unido. De acordo com as informacdes
prestadas pela Iran Air, a antiguidade média das aeronaves A 320 da frota da Iran Air é inferior a antiguidade
média das aeronaves autorizadas a operar na Unido. A Iran Air também alega que as aeronaves em causa podem
ser operadas com fiabilidade. No entanto, ndo tendo sido possivel verificar os elementos de prova fornecidos, as
informagdes de que a Comissdo dispde atualmente ndo permitem acrescentar novas aeronaves a lista de
aeronaves que a Iran Air pode operar com destino a Unido.
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(39) Em conformidade com o COA da Iran Air, o nimero de aeronaves dos tipos que estdo autorizados a operar na
Unido diminuiu. A lista das aeronaves isentas incluidas no anexo B do Regulamento (CE) n.° 474/2006 deve ser
alterado em conformidade.

(40) De acordo com os critérios comuns estabelecidos no anexo do Regulamento (CE) n.° 2111/2005, considera-se,
por conseguinte, que a lista comunitdria das transportadoras aéreas que estio proibidas de operar na Unido deve,
pois, ser alterado, de modo a refletir no anexo B do Regulamento (CE) n.c 474/2006 as a frota atual da Iran Air.

Transportadoras aéreas do Iraque

(41) A AESA enviou um oficio a autoridade de aviacdo civil iraquiana (ICAA»), em quatro ocasides distintas de
13 de junho de 2014 a 16 de marco de 2015, a respeito dos problemas de seguranca relacionados com o
desempenho da Iraqi Airways no dmbito do programa SAFA. No que se refere a essas preocupagdes, os dados
SAFA comprovam a falta de andlise das causas profundas pela Iraqi Airways.

(42) A Iraqi Airways solicitou 3 AESA uma autorizacdo de operador de pais terceiro (<TCO») em 20 de agosto de 2014.
A AESA avaliou o pedido de TCO da Iragi Airways em conformidade com os requisitos do Part TCO.

(43) Na avaliagio da seguranca no ambito da autorizagio TCO da Iraqi Airways, a AESA manifestou dividas
fundamentais quanto a falta de capacidade desta transportadora aérea para dar resposta aos problemas de
seguranga que tinham sido identificados e para apresentar, em tempo til, a documentagio relativa a seguranga.
A AESA concluiu, por conseguinte, que uma nova avaliagio ndo levaria a conceder uma autorizagdo a Iraqi
Airways e que, portanto, ndo cumpria os requisitos aplicdveis do Regulamento (UE) n.c 452/2014 da Comissdo.
Assim, em 16 de julho de 2015, a AESA rejeitou por motivos de seguranca claros, tal como acima descrito, o
pedido de TCO da Iragi Airways.

(44) Em 28 de setembro de 2015, a Comissdo escreveu a ICAA. O oficio constitui o inicio das consultas oficiais com
as autoridades responsdveis pela supervisio regulamentar das transportadoras aéreas certificadas no Iraque, em
conformidade com o disposto no artigo 3.2, n.° 2, do Regulamento (CE) n.> 473/2006 da Comissdo. Nesse oficio,
a Comissdo explicou que a condicdo para o inicio destas consultas oficiais se relacionada com o desempenho em
matéria de seguranca das Iraqi Airways no ambito do programa SAFA, bem como com a decisdo negativa tomada
pela AESA relativamente ao pedido de autorizacdo de TCO desta transportadora aérea.

(45) Em 27 de outubro de 2015, a Comissdo escreveu a ICAA e as Iragi Airways, informando ambas as partes de que
o processo desta transportadora aérea tinha sido inscrito na ordem do dia da reunido de 24 a 26 de novembro
de 2015 do Comité da Seguranca Aérea, e de que tanto a ICAA como as Iragi Airways teriam a oportunidade de
se pronunciarem perante o Comité da Seguranga Aérea, em conformidade com o Regulamento (CE)
ne 2111/2005.

(46) Em 3 de novembro de 2015, realizou-se uma videoconferéncia entre a Comissdo, a AESA, os Estados-Membros e
representantes da ICAA e das Iragi Airways. Durante essa videoconferéncia, a [CAA apresentou uma panoramica
das suas fungdes, incluindo os principios bésicos dos seus procedimentos em matéria de supervisio da seguranga.
Outras informagdes prestadas pela ICAA inclufam uma sintese da supervisio que efetua as Iragi Airways, assim
como da forma como dd seguimento as informacdes relativas ao programa SAFA. A apresentacdo das Iragi
Airways durante essa videoconferéncia forneceu, entre outros elementos, informagdes meramente genéricas
relativas ao seu sistema de gestdo da seguranga e da qualidade e a outras questdes relacionadas com a seguranga.

(47) A ICAA e as Iraqi Airways compareceram perante o Comité da Seguranga Aérea em 25 de novembro de 2015.
Entre outros elementos, a ICAA declarou deter responsabilidades de supervisdo sobre sete titulares de COA,
incluindo as Iragi Airways. A ICAA também apresentou um resumo das a¢des previstas para reforgar as suas
capacidades. A AESA prestou informacdes sobre os problemas de seguranca que fundamentaram a sua decisdo
negativa de TCO.

(48) A Iragi Airways apresentou vérios elementos, incluindo informacdes referentes a sua andlise e acompanhamento
do programa SAFA. A apresentacio ndo forneceu provas suficientes do funcionamento pormenorizado do
sistema de gestdo da seguranca e da qualidade da transportadora aérea. As informagdes prestadas pela Iraqi
Airways ndo foram de natureza suficiente para resolver completamente os problemas de seguranga que
fundamentaram a decisdo da AESA, de recusar a autoriza¢do de TCO a transportadora aérea.

(49) De acordo com os critérios comuns estabelecidos no anexo do Regulamento (CE) n.> 2111/2005, considera-se,
por conseguinte, que a lista comunitdria das transportadoras aéreas proibidas de operar na Unido deve ser
alterada, de modo a incluir no anexo A do Regulamento (CE) n.° 474/2006 a transportadora aérea Iraqi Airways.
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(50) Uma vez que esta inclusdo é uma consequéncia direta da decisdo negativa da AESA de autorizagio de TCO, a
Comissdo tenciona reconsiderar esta inclusio, se e quando a AESA informar a Comissio de que considera que
estdo preenchidas as condicbes para que a AESA tome uma decisio positiva ao abrigo de parte TCO relativa as
Iraqi Airways.

Transportadoras aéreas do Cazaquistio

(51) Desde julho de 2009, todas as transportadoras aéreas do Cazaquistio, com excecdo de uma, estdo completamente
proibidas de operar, principalmente devido a incapacidade da autoridade responsdvel pela supervisio da
seguranga das transportadoras aéreas certificadas no Cazaquistio (Comité da Aviagdo Civil do Cazaquistdo)
(«CAC») para implementar e fazer cumprir as normas de seguranga internacionais aplicdveis. Foi feita uma
excecdo parcial para a transportadora aérea Air Astana. A Air Astana foi incluida no anexo B do Regulamento
(CE) n.o 474/2006 e foi autorizada a operar com destino a Unido com parte da sua frota, limitada ao seu nivel de
operacdes nessa altura.

(52) Em 2014, na sequéncia de uma melhoria dos registos da SAFA, a Air Astana foi autorizada a aumentar o seu
nivel de operagdes na Unido, mas apenas com o tipo de aeronaves com que tinha sido autorizada a operar na
Unido desde 2009.

(53) A Air Astana foi certificada de novo pelo CCA em abril de 2015 e, no 4mbito da auditoria de seguranga
operacional (IOSA») da Associa¢do do Transporte Aéreo Internacional (IATA»), em maio de 2015. A transpor-
tadora aérea forneceu regularmente informacdes atualizadas sobre as suas operagdes de voo e as suas atividades
de formagio e manutencio. A auditoria & Air Astana, realizada pela AESA em outubro de 2015 no ambito da
parte TCO, nido revelou quaisquer provas de incumprimentos das normas internacionais. A Air Astana foi
considerada bem dotada de pessoal e gerida de forma eficaz por uma equipa de gestdo internacional competente,
acompanhada de pessoal local. A organizagio desenvolveu uma cultura de seguranca forte e credivel. A equipa de
auditoria da AESA recomendou, por conseguinte, que se concedesse a Air Astana uma autorizagdo de TCO sem
apresentar constatagoes.

(54) A fim de prestar informagdes atualizadas sobre as atividades de supervisio da seguranca do Cazaquistdo, o CAC
foi convidado para uma audi¢do na reunido do Comité da Seguranca Aérea de 24 de novembro de 2015. O CAC
indicou que estdo em curso medidas para corrigir as deficiéncias identificadas pela OACI em 2014 no dmbito da
ICVM, nomeadamente os problemas de seguranca graves no dominio das operagOes aéreas. Essas medidas
incluem o estabelecimento de um programa de formacio de inspetores de seguranga da aviagio e a melhoria dos
procedimentos respeitantes a certificagdo dos operadores aéreos e a emissdo de aprovagdes especificas. No que se
refere aos problemas de seguranca graves, o CAC indicou que, na melhor das hipéteses, ndo se prevé a sua
resolucio antes do final de 2015. Além disso, em novembro de 2015, as autoridades competentes do
Cazaquistdo assinaram um memorando de entendimento com um prestador de servicos de consultoria, com vista
a aumentar o nivel de aplicagdo efetiva das normas de seguranca pertinentes no pais. O CAC também indicou
que, em 2015, um total de 12 operadores sob a sua supervisio foram certificados de novo e que foram
revogados cinco COA. Pese embora esta evolugio favordvel, o grau de incerteza continua a ser importante em
relagdo ao nivel de conformidade da certificagdo dos operadores aéreos e aos processos de homologagio, bem
como a eficicia das medidas regulamentares aplicadas para responder aos problemas de seguranca graves.

(55) A Air Astana foi igualmente convidada para ser ouvida na reunido do Comité da Seguranca Aérea de
24 de novembro de 2015. A Air Astana facultou elementos de prova de que estabeleceu um processo de gestdo
da seguranca estdvel e eficaz, para enfrentar os riscos para a seguranca, realizar a andlise das causas profundas e
promover uma cultura de seguranca dentro da sua organizagdo. A transportadora aérea demonstrou capacidade
para gerir as alteracdes no ambito do alcance e do volume das suas atividades de forma segura e eficiente. Além
disso, a Air Astana assegurou que a supervisio da sua frota é realizada em conformidade com as normas de
seguranga internacionais aplicaveis.

(56) A transportadora SCAT JSC, certificada no Cazaquistdo, solicitou uma audi¢do ao Comité da Seguranga Aérea,
que se realizou em 24 de Novembro de 2015. A transportadora aérea concluiu com éxito um certificagdo IOSA.
De acordo com as informagdes fornecidas pela SCAT JSC, virias das suas acronaves do tipo Boeing B-737 e
B-757 estdo registadas na Litudnia. Embora a Comissdo reconhega os progressos realizados pela SCAT JSC, a
transportadora aérea ndo facultou elementos de prova de que as operagdes de voo, bem como a aeronavegabi-
lidade continua e a manutengdo das suas aeronaves, sejam realizadas em conformidade com as normas de
seguranga aplicaveis.

(57) Com base nas informacdes de que a Comissio dispde, incluindo as fornecidas durante a audicio de
24 de novembro de 2015, conclui-se que o projeto de reforma da regulamenta¢do no dominio da aviagdo civil
no Cazaquistdo estd a progredir lentamente. No entanto, a realizagdo de progressos mais aprofundados depende
da resolugdo dos problemas de seguranga graves pendentes no dominio das operagdes aéreas para que possa ser
ponderada uma flexibilizacdo das restricdes substanciais atualmente aplicadas as transportadoras aéreas sob a
supervisio do CAC, com exce¢do da Air Astana.
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(58) Com base nas informagdes de que a Comissdo dispde, os resultados positivos da auditoria TCO a Air Astana e as
explicagdes dadas durante a audicdo perante o Comité da Seguranca Aérea, considera-se que deixaram de se
verificar as condi¢des para manter uma proibicdo parcial da Air Astana.

(59) No que diz respeito a SCAT JSC, a Comissdo tenciona examinar este processo, a fim de assegurar que uma
eventual flexibilizacdo da proibi¢do de operagdo da SCAT JSC nido apresenta riscos de seguranga nas operacdes
com destino a Unido.

(60) De acordo com os critérios comuns estabelecidos no anexo do Regulamento (CE) n.> 2111/2005, considera-se,
por conseguinte, que a lista comunitdria das transportadoras aéreas que estdo proibidas de operar na Unido deve
ser alterada, de modo a retirar a Air Astana do anexo B do Regulamento (CE) n.c 474/2006.

(61)  Os Estados-Membros devem continuar a verificar o cumprimento efetivo das normas de seguranca, atribuindo as
aeronaves da Air Astana prioridade nas inspecbes na plataforma de estacionamento, em conformidade com o
Regulamento (UE) n.> 965/2012.

Transportadoras aéreas do Libano

(62) Prosseguem as consultas com as autoridades competentes do Libano (autoridade da aviagdo civil libanesa) (<CAA
do Libano»), com o objetivo de confirmar se este pais estd a executar o plano de medidas corretivas elaborado em
resposta as constatagdes e aos problemas de seguranga graves, com base na ICVM realizada em dezembro de
2012.

(63) Em 4 de novembro de 2015, representantes da CAA do Libano e das transportadoras aéreas Middle East Airlines e
Wings of Lebanon participaram numa reunido técnica em Bruxelas com a Comissio e a AESA, a fim de
apresentarem uma atualizagdo dos progressos que tém vindo a ser realizados pela CAA do Libano, principalmente
no respeitante a resolugdo dos problemas de seguranga graves, a criagdo de uma autoridade da aviagdo civil e a
separacdo das fungdes de supervisio da seguranca das funcdes de prestagio de servicos que dependem,
atualmente, da CAA do Libano.

(64) A CAA do Libano tinha fornecido informagdes adicionais a OACI sobre os problemas de seguranga graves e
apresentou estas informagdes durante a reunido técnica. A mesma CAA convidou recentemente a OACI a
verificar as medidas corretivas, mas esta verificagdo ainda ndo se realizou. Foi referido que a dire¢do de seguranca
de voo, responsavel pela certificacdo e a supervisio das transportadoras aéreas, tem uma posi¢do mais
independente dentro da CAA do Libano, embora tal ndo fosse confirmado por provas inequivocas durante a
reunido técnica.

(65) A transportadora aérea Middle East Airlines fez uma apresentagio sobre a sua gestdo das operagdes e da
seguranca: a transportadora aérea parecia controlar adequadamente os processos nos dominios criticos para a
seguranca das operagdes de voo, formacio de tripulantes, gestdo da aeronavegabilidade e gestdo da qualidade e da
seguranga. A AESA prestou informacdes sobre o facto de uma reunido recente com as Middle East Airlines, no
ambito do seu pedido de autorizagio de TCO, ter produzido resultados positivos. A transportadora aérea
organiza regularmente auditorias por terceiros a fim de remediar a falta de supervisdo da seguranga pela sua
propria autoridade, bem como para melhorar a aplicagdo das normas de seguranca internacionais de forma mais
aprofundada.

(66) A transportadora aérea Wings of Lebanon apresentou as suas operagdes, efetuadas com um dnico tipo de
aeronave, ¢ os procedimentos de seguranca que aplica. Os principais responsdveis desta transportadora aérea
foram recentemente substituidos, o que conduziu a uma melhoria dos procedimentos operacionais da transpor-
tadora aérea e constitui um bom ponto de partida para o desenvolvimento de um sistema de gestio da seguranca.

(67) A melhoria do sistema de supervisio da seguranca, embora sejam progressiva, juntamente com as medidas
corretivas adotadas pelas Middle East Airlines e as informacdes de seguranga disponiveis, ndo justificam, nesta fase,
a decisdo de impor uma proibigdo ou restri¢des operacionais as transportadoras aéreas certificadas no Libano. No
entanto, a fim de acompanhar de perto a situagio e em conformidade com o artigo 3.°, n.° 2, do Regulamento
(CE) n.o 473/2006, devem prosseguir as consultas com as autoridades libanesas.

(68) Em conformidade com os critérios comuns estabelecidos no anexo do Regulamento (CE) n.c 2111/2005,
considera-se, portanto, ndo existirem na atual fase fundamentos para alterar a lista comunitdria das transpor-
tadoras aéreas que estio proibidas de operar na Unido incluindo nela transportadoras do Libano.
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(69) Caso surjam informagdes atinentes a seguranca operacional que indiciem riscos iminentes, decorrentes do
incumprimento das normas internacionais aplicaveis, a Comissdo poderd ver-se obrigada a tomar novas medidas,
em conformidade com o Regulamento (CE) n.c 2111/2005.

Transportadoras aéreas de Madagdscar

(70) A Comissdo prosseguiu as consultas com a autoridade da aviagdo civil de Madagdscar, (Aviation Civile de
Madagascar) (<(ACM>»). A pedido desta, teve lugar em Bruxelas, em 2 de outubro de 2015, uma reunido entre, por
um lado, a Comissdo, a AESA e os Estados-Membros e, por outro, a ACM e a transportadora aérea Air
Madagascar.

(71) Durante essa reunido, a ACM e a Air Madagascar prestaram informacdes sobre os progressos realizados por
ambas as organizacdes relativamente aos respetivos planos de medidas corretivas e preventivas implementadas
para corrigir as deficiéncias de seguranca detetadas, referidas nos considerandos 66 a 74 do Regulamento de
Execugdo (UE) n.° 390/2011. Tanto a ACM como a Air Madagascar consideram que as deficiéncias de seguranca
tém sido supridas de forma adequada; a ACM pediu a reavaliagio das restricdes operacionais impostas a Air
Madagascar.

(72) A Comissdo registou os progressos comunicados pela ACM para corrigir as deficiéncias detetadas pela OACI, bem
como as informagdes prestadas pela ACM e a transportadora aérea Air Madagascar no que respeita aos seus
planos de acdes corretivas e preventivas. Embora reconhecendo os progressos alcangados pela ACM e a transpor-
tadora aérea Air Madagascar, e mesmo tendo em conta os novos progressos esperados, ndo estdo reunidas as
condicdes para flexibilizar a atual proibi¢do parcial da Air Madagascar. Continua a ser necessdria a verificacdo da
aplicacdo efetiva das normas de seguranga internacionais. A ACM deve consolidar a sua experiéncia no que
respeita aos novos procedimentos que adotou. Neste contexto, a Unido poderd organizar uma visita de avaliagdo
no local em Madagdscar, no primeiro trimestre de 2016. Além disso, ndo existem, atualmente, suficientes
elementos de prova que justifiquem a flexibilizagdo das restricdes operacionais as transportadoras aéreas de
Madagiéscar.

(73) De acordo com os critérios comuns estabelecidos no anexo do Regulamento (CE) n.o 2111/2005, constata-se, por
conseguinte, ndo haver atualmente fundamento para alterar a lista das transportadoras aéreas objeto de uma
proibicdo de operagio na Unido, nela incluindo transportadoras de Madagdscar.

Transportadoras aéreas de Mocambique

(74) A missdo de avaliagio da Unido, que teve lugar em abril de 2015, permitiu & Comissdo concluir que, apesar de a
autoridade da aviacdo civil competente em Mogambique, (Instituto de aviagdo civil de Mocambique) (JTACMb), ter
demonstrado progressos significativos na aplicacgio das normas de seguranca internacionais, se mantém
deficiéncias importantes no sistema de supervisdo da seguranca neste pais. Por conseguinte, foi decidido que a
Comissdo, com o apoio da AESA, preste assisténcia técnica com vista a ajudar a solucionar os problemas
remanescentes e a concluir o processo de reforco das capacidades internas necessirio para obter a sustentabilidade
desejada.

(75) Em 12 de outubro de 2015 foi iniciado um projeto de assisténcia técnica de longa duragio que se prolongard até
ao inicio de junho de 2016. A primeira fase do projeto produziu alguns resultados preliminares. Uma revisio
aprofundada do quadro juridico e das regras da aviacdo levou a identificacio de corre¢des e melhorias para
posterior adocdo. Estdo a ser ponderados os principios € a estrutura de um certo niimero de atos de direito da
Unido Europeia em matéria de aviacdo civil para os adaptar as especificidades do sistema de aviagdo de
Mocambique. Vio ser envidados esforcos orientados para abordar sistematicamente todas as constatacbes da
auditoria USOAP da OACI de protocolo aberto, com vista a melhorar de forma significativa o rdcio de execugdo
efetiva. Realizou-se uma ronda de contactos com todas as transportadoras aéreas e foi efetuado um reexame da
sua situagdo em matéria de certificagio. A fim de suprir algumas das vulnerabilidades do IACM estdo a ser
ponderados diversos protocolos de cooperagio. Foi langada a identificagdo de todos os processos e procedimentos
internos do IACM que exigem uma reforma profunda.

(76) Em 14 de setembro de 2015 teve inicio um projeto de assisténcia técnica de curta duracio que terminou em
13 de novembro. Proporcionou a¢des de formagdo no posto de trabalho e orientagdes em matéria de fiscalizagio
e de certificagdo de aerédromos, incidindo, nomeadamente, no novo aeroporto internacional Nacala e no
aeroporto internacional da Beira jd existente.

(77)  Contudo, nesta fase, a capacidade do TACM para supervisionar as atividades da aviagdo civil em Mogambique
ainda ndo ¢é suficiente, no contexto das normas de seguranga internacionais. Por conseguinte, os elementos de
que dispde ndo permitem sustentar a decisdo de flexibilizar a proibi¢do de operacdo de todas as transportadoras
aéreas certificadas em Mogambique.



L 328/76 Jornal Oficial da Unido Europeia 12.12.2015

(78) De acordo com a lista apresentada pelo IACM em 5 de novembro de 2015, foram certificadas trés novas
transportadoras aéreas em Mocambique, a saber, Ambassador Lda. (COA MOZ-21), Everett Aviation Lda. (COA
MOZ-138) e Inaer Aviation Mozambique Lda. (COA MOZ-19). Contudo, o IACM ndo apresentou provas de que a
supervisdo da seguranca destas transportadoras aéreas estd garantida em conformidade com as normas de
seguranga internacionais. Através dessa mesma lista, o [ACM informou a Comissdo de que os COA das transpor-
tadoras aéreas Aero-Servicos Sarl (COA MOZ-08), Emilio Air Charter Lda (COA MOZ-05) e Unique Air Charter Lda
(COA MOZ-13), anteriormente suspensos durante o processo de recertificagio ja tinham sido revogados, devido a
sua incapacidade para completar este processo.

(79) Em conformidade com os critérios comuns estabelecidos no anexo do Regulamento (CE) n.c 2111/2005,
considera-se, por conseguinte, que a lista comunitdria das transportadoras aéreas que sio objeto de uma
proibi¢do de operagdo na Unido deve ser alterada, de modo a incluir no anexo A do Regulamento (CE)
n.° 474/2006 as transportadoras aéreas Ambassador Lda, Everett Aviation Lda e Inaer Aviation Mozambique Lda. e a
suprimir do anexo A do Regulamento (CE) n.c 474/2006 a Aero-Servicos Sarl, a Emilio Air Charter Lda e a Unique
Air Charter Lda.

Transportadoras aéreas do Nepal

(80) A Comissdo prosseguiu as consultas com a autoridade da aviagdo civil do Nepal (CAAN) a fim de determinar as
capacidades desta para aplicar e fazer cumprir as normas internacionais de seguranca aplicéveis.

(81) A Comissdo e a AESA visitaram a CAAN, de 5 a 9 de outubro de 2015. A visita ao local tinha como objetivo que
a AESA fornecesse assisténcia técnica sob a forma de uma avaliagdo dos progressos realizados pela CAAN em
relacdo aos resultados da auditoria da OACI e revisse o roteiro de forma a incluir recomendacdes para a
resolucdo das questdes pendentes. A Comissdo participou nesta visita in loco para analisar os progressos feitos
pela CAAN relacionadas com as anomalias que conduziram a proibi¢do de transportadoras aéreas nepalesas
imposta em dezembro de 2013.

(82)  As visitas no local confirmaram que a CAAN realizou progressos satisfatorios quanto a aplicagdo das normas de
seguranga internacionais. Segundo a OACIL, o plano de medidas corretivas elaborado pela CAAN abrange
plenamente as constatacdes, incluindo as que deram origem aos problemas de seguranca graves identificados pela
organizacdo. No entanto, a execugdo das medidas ndo pode ser verificada durante a visita no local. Os problemas
de seguranga graves relativos as operagdes aéreas ainda se mantém. A CAAN prevé uma missdo da equipa de
seguranca da delegacdo regional da OACI, em dezembro de 2015, para ter uma avaliacio preliminar da
implementagdo das medidas corretivas, tendo em vista a realizacdo de uma ICVM no primeiro trimestre de 2016.
No decurso dessa ICVM, a aplicagido efetiva das medidas corretivas deve ser verificada pela OACL. A CAAN aplica
um programa regular de auditoria a todas as transportadoras aéreas e a outros prestadores de servicos sob a sua
supervisdo. No entanto, o programa de controlo deve continuar a ser reforcado.

(83) No decurso de uma reunido com o Ministro do turismo, da cultura e da avia¢do civil do Nepal, foi salientado que
para melhorar o sistema de supervisio da aviagdo no Nepal é necessdrio conferir 8 CAAN capacidade total para
funcionar independentemente do nivel politico no respeitante as suas fungdes de seguranca, com pessoal
qualificado suficiente. O ministro informou a Comissdo de que estdo em preparacdo novas alteragdes a lei da
aviagdo civil do Nepal, a fim de resolver as questdes institucionais e estabelecer a independéncia da fungdo de
supervisdo da seguranga relativamente aos prestadores de servicos; o ministro informou ainda que a CAAN tem
apoio para a resolugdo de todas as constatacdes.

(84) Em 7 e 8 de outubro de 2015, as transportadoras aéreas Buddha Air, Yeti Airlines, Tara Air e Nepal Airlines
Corporation, registadas no Nepal, foram visitadas pela Comissdo e pela AESA, a fim de efetuar uma breve andlise
da evolugdo verificada desde a Gltima visita em fevereiro de 2014. As quatro transportadoras aéreas foram recerti-
ficadas em conformidade com a abordagem em cinco etapas teve e a CAAN tem exercitado um controlo regular.
O desenvolvimento dos sistemas de gestdo da seguranca e a cultura de seguranca destas transportadoras aéreas
apresenta diferentes niveis de maturidade e, embora algumas se encontrem numa fase claramente mais avangada
do que outras, nenhuma das transportadoras aéreas cumpre atualmente as normas de seguranga internacionais
aplicéveis.

(85) A CAAN também informou que tinham sido certificadas duas novas companhias aéreas. A Saurya Airlines obteve
um COA com o nimero 083/2014 em 13 de novembro de 2014 e Himalaya Airlines obteve um COA com o
nimero 084/2015 em 9 de margo de 2015. Contudo, a CAAN ndo apresentou provas de que a supervisdo da
seguranca destas transportadoras aéreas estd garantida em conformidade com as normas de seguranca interna-
cionais.
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(86) De acordo com os critérios comuns estabelecidos no anexo do Regulamento (CE) n.° 2111/2005, considera-se,
por conseguinte, que a lista comunitdria das transportadoras aéreas proibidas de operar na Unido deve ser
alterada, de modo a incluir no anexo A do Regulamento (CE) n.° 474/2006 a Saurya Airlines e a Himalaya Airlines.

Transportadoras aéreas das Filipinas

(87) A Comissdo, a AESA e os Estados-Membros acompanharam de perto o desempenho em matéria de seguranca das
transportadoras aéreas certificadas nas Filipinas que operam com destino & Unido, nomeadamente através da
atribui¢io de prioridade nas inspegdes a efetuar na plataforma de estacionamento as transportadoras aéreas
filipinas, em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 965/2012.

(88)  Antes da reunido do Comité da Seguranca Aérea, a autoridade da aviagdo civil das Filipinas (CAAP) forneceu a
Comissdo certas informagdes técnicas referentes a sua supervisio da seguranga das transportadoras aéreas
certificadas nas Filipinas. Segundo as informagdes prestadas, existem atualmente 38 transportadoras titulares de
COA ativas nas Filipinas. A equipa de gestdo da CAAP que tem contribuido para os progressos no ambito da
aviagdo civil das Filipinas mantém-se em funcdes e estd empenhada no seu programa continuo de melhora-
mentos. Além disso, as informagdes prestadas pela CAAP e a andlise das informagdes sobre acidentes e incidentes
ndo indicam a existéncia de tendéncias preocupantes relativas as transportadoras aéreas certificadas nas Filipinas.

(89) A Philippine Airlines, Air Philippines’ Corporation e a Cebu Pacific Air foram recentemente objeto de inspegdes SAFA
na plataforma de estacionamento. Os relatdrios indicam que ndo existem tendéncias preocupantes relacionadas
com estas inspegdes SAFA na plataforma de estacionamento.

(90) Em conformidade com os critérios comuns estabelecidos no anexo do Regulamento (CE) n.c 2111/2005,
considera-se, pois, ndo existirem atualmente fundamentos para alterar a lista comunitdria das transportadoras
aéreas que estdo proibidas de operar na Unido, incluindo nela transportadoras das Filipinas.

(91)  Os Estados-Membros devem continuar a verificar o cumprimento efetivo das normas de seguranga internacionais
pelas transportadoras aéreas filipinas, atribuindo-lhes prioridade nas inspegdes na plataforma de estacionamento,
em conformidade com o Regulamento (UE) n.> 965/2012.

Transportadoras aéreas da Federagio da Rdssia

(92) A Comissdo, a AESA e os Estados-Membros continuaram a acompanhar de perto o desempenho, em termos de
seguranga, das transportadoras aéreas certificadas na Federagdo da Russia que operam na Unido, nomeadamente
atribuindo prioridade a determinadas transportadoras nas inspe¢des a efetuar na plataforma de estacionamento,
em conformidade com o Regulamento (UE) n.c 965/2012.

(93) Em 23 de outubro de 2015, a Comissdo, assistida pela AESA e por um Estado-Membro, reuniu-se com represen-
tantes da Agéncia Federal Russa do Transporte Aéreo (FATA). O objetivo desta reunido era examinar o
desempenho, em termos de seguranga, das transportadoras aéreas russas com base nos relatorios das inspecdes
SAFA na plataforma de estacionamento, no periodo compreendido entre 10 de marco de 2014 e 9 de marco de
2015, e identificar os casos que merecem especial atengao.

(94) Durante a reunido, a Comissdo chamou a atengdo para a auséncia de uma andlise adequada das causas profundas
por alguns operadores com um rdcio SAFA de 2 ou superior. A FATA declarou que as constatagdes observadas
no decurso de inspecdes SAFA estdo a ser objeto de andlise regular e que a eficicia das medidas corretivas dos
operadores é objeto de um acompanhamento constante. A FATA comprometeu-se a acompanhar os casos de
irregularidades que ainda ndo tenham sido devidamente retificadas e a fornecer a Comissdo informacdes
atualizadas sobre o estatuto desses casos. Além disso, a FATA apresentou uma resenha atualizada dos dltimos
casos de suspensdo e revogagio dos COA das transportadoras aéreas sob a sua supervisdo.

(95) Com base nas informagdes disponiveis, concluiu-se ndo ser necessiria uma audicdo, perante o Comité da
Seguranga Aérea, das autoridades da aviagdo russas ou das transportadoras aéreas certificadas na Federacdo da
Russia. No entanto, foi decidido que devem prosseguir as reunides regulares de peritos de seguranga entre a
Comissdo e as autoridades russas, pelo menos uma vez antes de cada reunido do Comité da Seguranga Aérea.
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(96) Em conformidade com os critérios comuns estabelecidos no anexo do Regulamento (CE) n. 2111/2005,
considera-se, pois, ndo existirem atualmente fundamentos para alterar a lista comunitdria das transportadoras
aéreas que estdo proibidas de operar na Unido, incluindo nela transportadoras da Federacdo da Russia.

(97)  Os Estados-Membros devem continuar a verificar o cumprimento efetivo das normas de seguranga internacionais
pelas transportadoras aéreas russas, atribuindo-lhes prioridade nas inspecdes na plataforma de estacionamento,
em conformidade com o Regulamento (UE) n.> 965/2012.

(98) Se as inspecdes revelarem um risco iminente para a seguran¢a, devido ao incumprimento das normas de
seguranga, a Comissdo poderd ver-se obrigada a tomar medidas contra transportadoras aéreas da Federagdo da
Rassia, em conformidade com o Regulamento (CE) n.c 2111/2005.

Transportadoras aéreas do Sudio

(99) A autoridade da aviagdo civil do Suddo (SCAA) manteve contactos regulares com a Comissdo, em particular no
que diz respeito a avaliagdo das transportadoras aéreas registadas no Suddo. As atividades de supervisio da SCAA
melhoraram no que diz respeito a um certo nimero de transportadoras aéreas. Embora a SCAA tenha
confirmado a sua disponibilidade para receber uma visita de avaliagdo no local em outubro de 2015, a Comissdo
pediu o adiamento da visita para o inicio de 2016, a fim de que a SCAA e as transportadoras aéreas disponham
de mais tempo para aplicarem as normas de seguranga internacionais.

(100) A Unido deve proceder a uma missdo de avaliacdo da seguranca, para se verificar se a SCAA e as transportadoras
aéreas certificadas no Suddo cumprem as normas de seguranca internacionais.

(101) Em conformidade com os critérios comuns estabelecidos no anexo do Regulamento (CE) n. 2111/2005,
considera-se, pois, ndo existirem atualmente fundamentos para alterar a lista comunitdria das transportadoras
aéreas que estdo proibidas de operar na Unido, no que diz respeito as do Sudio.

Transportadoras aéreas de Taiwan

(102) Tendo em conta os dois acidentes mortais registados pela transportadora aérea TransAsia Airways (TNA) nos
ultimos 18 meses, a Comissdo encetou consultas formais com a autoridade da aviagdo civil de Taiwan (CAA) em
conformidade com o disposto no artigo 3.°, n.° 2, do Regulamento (CE) n.c 473/2006 da Comissdo. A CAA e a
transportadora aérea TNA foram, neste contexto, convidadas a participar numa reunido técnica com a Comissdo
e com a AESA, que teve lugar em Bruxelas, em 19 de outubro de 2015, a fim de discutir o sistema de supervisio
da seguranga introduzido pela CAA, bem como o desempenho do sistema de seguranca da TNA.

(103) Durante a reunido, a CAA informou que o seu sistema de supervisio da seguranga assenta nas normas e praticas
recomendadas da OACI, e explicou, em referéncia aos oito elementos criticos da OACI, a forma como
desempenha as suas responsabilidades de supervisio da seguranca. A CAA informou mais pormenorizadamente
sobre as medidas tomadas ap6s os incidentes e acidentes que envolveram a transportadora aérea TNA nos
tltimos dois anos. Em conformidade com a legislacio de Taiwan a CAA congelou igualmente o nivel das
operagdes aéreas realizadas pela transportadora aérea TNA por um perfodo de um ano a contar da data do
segundo acidente. Por dltimo, a CAA sublinhou o seu empenhamento em aplicar o anexo 19 da OACI e
anunciou que iria realizar uma avaliagio do sistema de gestdo da seguranca (SGS) a todas as transportadoras
aéreas certificadas em Taiwan até ao final de 2017.

(104) Nessa mesma reunido, a transportadora aérea TNA informou a Comissdo de que apds os acidentes mortais de
2014 e 2015, tinha elaborado e implementado um plano de a¢do de melhoria da seguranga de voo que abrange
os seguintes dominios: reforco da cultura empresarial, estrutura da organizacio, execucdo do SGS, formagio e
medi¢Bes. Informou ainda que, durante o ano de 2015, foram efetuadas alteragdes significativas na sua
organizacdo, incluindo a chegada de novas pessoas a direcdo, a criagdo de um servico de garantia da qualidade, o
estabelecimento de um comité de seguranga de voo para a elaboragdo e promogio das politicas de seguranga e a
renovagdo da frota, de modo que em 2016 a idade média da frota fosse de quatro anos. Foram igualmente
realizadas acdes especificas para melhorar a formacio das tripulagdes de voo. Para além das atividades de
supervisdo realizadas pela CAA, em 2015a ATR e a Fundagdo para Seguranca de Voo realizaram visitas de
avaliacio com o apoio da Airbus e do Bureau Veritas. As visitas de avaliacio no local conduziram a uma série de
recomendagdes, que foram incluidas no plano de medidas corretivas posteriormente desenvolvido pela transpor-
tadora aérea TNA.
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(105) No final da reunido a CAA reiterou que todos os aspetos do setor da aviagio em Taiwan estio em consonancia
com as normas internacionais estabelecidas pela OACI e exprimiu o seu empenhamento em continuar a
acompanhar de perto o desempenho de seguranga da transportadora aérea TNA e a aplicagdo dos planos de
acOes corretivas e preventivas.

(106) Com base nas informagdes de que a Comissdo dispde, considerou-se ndo ser necessiria a comparecéncia da CAA
e da transportadora aérea TNA perante o Comité da Seguranga Aérea nem impor a proibi¢do de operagdes
imposta a transportadoras aéreas de Taiwan. No entanto, a CAA e a transportadora aérea TNA acordaram
prosseguir as consultas técnicas a fim de permitir a8 Comissio acompanhar a aplicagdo dos respetivos planos de
medidas corretivas e preventivas e discutir as questdes relacionadas com a seguranga numa base continua.

(107) Em conformidade com os critérios comuns estabelecidos no anexo do Regulamento (CE) n. 2111/2005,
considera-se, pois, ndo existirem atualmente fundamentos para alterar a lista comunitdria das transportadoras
aéreas que estdo proibidas de operar na Unido, no que diz respeito as de Taiwan.

(108) Os Estados-Membros devem continuar a verificar o cumprimento efetivo das normas de seguranca, atribuindo
prioridade nas inspegdes a efetuar na plataforma de estacionamento as transportadoras aéreas certificadas em
Taiwan, em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 965/2012.

Transportadoras aéreas da Tailindia

(109) Por oficio de 14 de outubro de 2015, a autoridade da aviagdo civil da Tailindia (CAA da Tailandia) forneceu a
Comissdo informacdes sobre os progressos da aplicacdo das medidas corretivas para suprir os problemas de
seguranga graves identificados pela OACI e outras constatagdes feitas pela OACI e pela Administragio Federal da
Aviacdo. Foi salientado o facto de o Governo da Tailandia ter conseguido reorganizar a antiga Direcdo da aviagdo
civil numa CAA auténoma da Tailandia, em questdo de meses. A CAA da Tailindia recrutou novos técnicos, bem
como pessoal de inspegdo adicional e continuard a reforcar a sua equipa de pessoal.

(110) De 9 a 12 de novembro de 2015, a AESA efetuou uma visita a Tailandia, que abrangeu a CAA do pais, para
analisar os casos de incumprimento detetados pela OACI, a luz de TCO pedidos por duas transportadoras aéreas
tailandesas. As observacdes formuladas pela AESA estio em sintonia com as constatacdes da OACL. A AESA
considerou que a CAA da Tailandia sofre de deficiéncias e se encontra sobrecarregada, mas também registou
progressos encorajadores. Para que a sua evolugdo seja positiva é necessirio apoio politico e dispor de tempo
suficiente e realista para aplicar medidas corretivas de forma sustentavel.

(111) A pedido do Governo da Tailandia, foi organizada uma reunido técnica em 23 de novembro de 2015, em que
participaram a Comissdo, a AESA, altos funciondrios do Governo tailandés, funciondrios da CAA da Tailindia e
representantes da transportadora aérea Thai Airways International. O Comité da Seguranga Aérea também
considerou significativas as informagdes prestadas durante a reunido respeitantes as melhorias a introduzir no
sistema de aviagdo civil tailandés.

(112) Por conseguinte, a delegagdo tailandesa foi convidada para uma audigdo perante o Comité da Seguranga Aérea em
25 de novembro de 2015. A CAA da Tailandia apresentou as melhorias em matéria de organizagio e os planos
de agdo a curto, médio e longo prazo destinados a corrigir as deficiéncias detetadas pela OACI e os problemas de
seguranga graves. No que se refere aos prazos, a CAA da Tailandia explicou que se considera mais importante
disponibilizar um sistema de seguranca da aviagdo de elevada qualidade do que estabelecer prazos irrealistas. A
CAA da Tailandia tenciona aplicar os regulamentos de seguranca da aviagdo europeia e estd a celebrar contratos
com a AESA e com outros parceiros europeus para apoiar esta aplicagdio. A Thai Airways efetuou uma
apresentacdo sobre o seu desenvolvimento e a aplicagdo das normas de seguranga internacionais e a gestio da
seguranga nas suas operagoes.

(113) Embora o nivel da aplicagdo efetiva das normas de seguranga internacionais seja baixo, conforme revelaram os
resultados da auditoria da OACI de fevereiro de 2015, o Governo e a CAA da Tailindia manifestam um claro
compromisso de melhorar o sistema de supervisdo da seguranca no pafs e apresentaram provas de que, num
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curto lapso de tempo, jd foi possivel alcancar progressos relevantes. No entanto, as informagdes de seguranga
disponiveis relativas as transportadoras aéreas da Tailindia ndo justificam a decisio de impor uma proibigdo ou
restri¢des operacionais. Contudo, a fim de acompanhar de perto a situagdo e em conformidade com o artigo 3.°,
n.° 2, do Regulamento (CE) n.c 4732006, devem prosseguir as consultas com as autoridades da Tailandia.

(114) Em conformidade com os critérios comuns estabelecidos no anexo do Regulamento (CE) n. 2111/2005,
considera-se, pois, ndo existirem atualmente fundamentos para alterar a lista comunitdria das transportadoras
aéreas que estdo proibidas de operar na Unido, no que diz respeito as da Tailindia.

(115) Os Estados-Membros devem continuar a verificar o cumprimento efetivo das normas de seguranca, atribuindo
prioridade nas inspecdes a efetuar na plataforma de estacionamento as transportadoras aéreas certificadas na
Tailandia, em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 965/2012.

(116) Caso surjam informacdes atinentes a seguranga operacional que indiciem riscos iminentes, decorrentes do
incumprimento das normas internacionais aplicaveis, a Comissdo poderd ver-se obrigada a tomar novas medidas,
em conformidade com o Regulamento (CE) n.> 2111/2005.

Transportadoras aéreas da Zambia

(117) Em 4 de setembro de 2015, a autoridade da aviagdo civil da Zdmbia (ZCAA) forneceu a Comissio informagdes
atualizadas sobre os trabalhos relativos ao plano de agdo para a seguranca nacional. Essas informacdes revelam
que foram realizados progressos satisfatérios. No entanto, certas a¢des ainda se encontram na sua fase final e ndo
estdo completamente concluidas. De comum acordo entre a Comissdo e a ZCAA, foi decidido adiar para o inicio
de 2016 uma visita de avaliagdo da UE.

(118) A ZCAA deve prosseguir os esforcos de aplicagdo efetiva das normas de seguranga internacionais. A Comissdo
tenciona intensificar os preparativos para a visita de avaliagdo no local no inicio de 2016, a fim de verificar a
aplicagdo dessas normas na Zambia.

(119) Em conformidade com os critérios comuns estabelecidos no anexo do Regulamento (CE) n. 2111/2005,
considera-se, pois, ndo existirem atualmente fundamentos para alterar a lista comunitdria das transportadoras
aéreas que estdo proibidas de operar na Unido, no que diz respeito as da Zambia.

(120) O Regulamento (CE) n.° 474/2006 deve, pois, ser alterado em conformidade.
(121) As medidas previstas no presente regulamento estio em conformidade com o parecer do Comité da Seguranca

Aérea,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.0

O Regulamento (CE) n.° 474/2006 ¢ alterado do seguinte modo:
(1) O anexo A é substituido pelo texto que figura no anexo A do presente regulamento;

(2) O anexo B é substituido pelo texto que figura no anexo B do presente regulamento.

Artigo 2.0

O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.
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O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicivel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 10 de dezembro de 2015.
Pela Comissdo
Em nome do Presidente,
Violeta BULC
Membro da Comissdo
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ANEXO A

LISTA DAS TRANSPORTADORAS AEREAS QUE E§T;\O PROIBIDAS DE OPERAR NA UNIAO, COM

EXCECOES ()

Nome da pessoa juridica da transportadora aérea,
conforme consta do seu COA (e sua designa¢do comercial,

Niimero do certificado
de operador aéreo (COA)

Ntmero OACI
que designa a

Estado do operador

caso seja diferente) ou niimero da licenga de companhia
exploragao aerea

BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Suriname

IRAQI AIRWAYS 001 [AW [raque

Todas as transportadoras aéreas certificadas pe- Repiiblica Islimica do

las autoridades do Afeganistio responsiveis pela Afeganistio

supervisdo regulamentar, designadamente:

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Reptiblica Islamica do
Afeganistio

KAM AIR AOC 001 KMF Republica Islimica do
Afeganistio

PAMIR AIRLINES Desconhecido PIR Repiblica Islamica do
Afeganistdo

SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Reptiblica Islamica do
Afeganistio

Todas as transportadoras aéreas certificadas pe- Repiblica de Angola

las autoridades de Angola responsiveis pela su-

pervisio regulamentar, a excecio da TAAG An-

gola Airlines, que figura no anexo B, designada-

mente:

AEROJET AO 008-01/11 TEJ Reptblica de Angola

AIR GICANGO 009 Desconhecido | Reptiblica de Angola

AIR JET AO 006-01/11-MBC | MBC Reptblica de Angola

AIR NAVE 017 Desconhecido | Reptiblica de Angola

AIR26 AO 003-01/11-DCD | DCD Reptiblica de Angola

ANGOLA AIR SERVICES 006 Desconhecido | Reptblica de Angola

DIEXIM 007 Desconhecido | Reptiblica de Angola

FLY540 AO 004-01 FLYA | Desconhecido | Reptblica de Angola

GIRA GLOBO 008 GGL Republica de Angola

(") As transportadoras aéreas constantes da lista do anexo A podem ser autorizadas a exercer direitos de trifego se utilizarem aeronaves
fretadas com tripulagdo a uma transportadora aérea que ndo seja objeto de proibigdo de operagdo, desde que sejam respeitadas as normas

de seguranca pertinentes.
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Nome da pessoa juridica da transportadora aérea,
conforme consta do seu COA (e sua designacdo comercial,

Niimero do certificado
de operador aéreo (COA)

Ntmero OACI
que designa a

Estado do operador

caso seja diferente) ou niimero da licenga de companhia
exploragdo aérea
HELIANG 010 Desconhecido | Reptblica de Angola
HELIMALONGO AO 005-01/11 Desconhecido | Reptiblica de Angola
MAVEWA 016 Desconhecido | Reptblica de Angola
SONAIR AO 002-01/10-SOR | SOR Republica de Angola
Todas as transportadoras aéreas certificadas pe- Repiiblica do Benim
las autoridades do Benim responsiveis pela su-
pervisdo regulamentar, incluindo:
AERO BENIN PEA No 014/ AEB Republica do Benim
MDCTTTATP-PR/
JANAC/DEA/SCS
AFRICA AIRWAYS Desconhecido AFF Reptiblica do Benim
ALAFIA JET PEA No 014/ANAC/ | Desconhecido | Reptblica do Benim
[MDCTTTATP-PR/
[DEA/SCS
BENIN GOLF AIR PEA No 012/ BGL Republica do Benim
IMDCTTP-PR/ANAC]
[DEA/SCS.
BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No 013/ LTL Republica do Benim
MDCTTTATP-PR|
JANAC/DEA/SCS.
COTAIR PEA No 015/ COB Republica do Benim
IMDCTTTATP-PR|
JANAC/DEA/SCS.
ROYAL AIR PEA No 11/ANAC/ | BNR Reptiblica do Benim
MDCTTP-PR/DEA/
/SCS
TRANS AIR BENIN PEA No 016/ TNB Reptiblica do Benim
[MDCTTTATP-PR/
JANAC/DEA/SCS
Todas as transportadoras aéreas certificadas pe- Repiblica do Congo
las autoridades da Repiblica do Congo responsi-
veis pela supervisio regulamentar, designada-
mente:
AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republica do Congo
CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Desconhecido | Reptblica do Congo
EMERAUDE RAC06-008 Desconhecido | Repiiblica do Congo
EQUAEFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republica do Congo
EQUAJET RAC06-007 EK] Reptiblica do Congo
EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. RAC 06-014 Desconhecido | Repiiblica do Congo
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Nome da pessoa juridica da transportadora aérea,
conforme consta do seu COA (e sua designacdo comercial,

Niimero do certificado
de operador aéreo (COA)

Ntmero OACI
que designa a

Estado do operador

caso seja diferente) ou niimero da licenga de companhia
exploragdo aérea
MISTRAL AVIATION RAC06-011 Desconhecido | Reptblica do Congo
TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Reptiblica do Congo
Todas as transportadoras aéreas certificadas pe- Repiiblica
las autoridades da Repiblica Democritica do Democritica do
Congo (RDC) responsdveis pela supervisdo regu- Congo (RDC)
lamentar, incluindo:
AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/ Desconhecido | Reptiblica Democrética
[TVC[0112/2011 do Congo (RDC)
AIR KASAI 409/CAB/MIN/ Desconhecido | Reptiblica Democrética
[TVC|0053/2012 do Congo (RDC)
AIR KATANGA 409/CAB/MIN| Desconhecido | Reptblica Democrética
[TVC[0056/2012 do Congo (RDC)
AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/ Desconhecido | Reptiblica Democratica
[TVC/00625/2011 do Congo (RDC)
BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC/ | BUL Republica Democratica
[2012 do Congo (RDC)
BLUE SKY 409/CAB/MIN/ Desconhecido | Reptiblica Democrética
[TVC[0028/2012 do Congo (RDC)
BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/ Desconhecido | Reptiblica Democratica
[TVC|0064/2010 do Congo (RDC)
COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION (CAA) 409/CAB/MIN/ Desconhecido | Republica Democratica
[TVC|0050/2012 do Congo (RDC)
CONGO AIRWAYS 019/CAB/MIN/TVC/ | Desconhecido | Reptiblica Democrética
2015 do Congo (RDC)
DAKOTA SPRL 409/CAB/MIN| Desconhecido | Reptblica Democrética
[TVC[071/2011 do Congo (RDC)
DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC/| | Desconhecido | Reptiblica Democratica
2012 do Congo (RDC)
GOMAIR 409/CAB/MIN/ Desconhecido | Reptiblica Democratica
[TVC/011/2010 do Congo (RDC)
KIN AVIA 409/CAB/MIN/ Desconhecido | Reptiblica Democratica
[TVC[0059/2010 do Congo (RDC)
KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ KGO Reptiblica Democratica
[TVC/001/2011 do Congo (RDC)
MALU AVIATION 098/CAB/MIN/TVC/ | Desconhecido | Reptiblica Democratica
2012 do Congo (RDC)
MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ Desconhecido | Reptiblica Democratica

|TVC[009/2011

do Congo (RDC)
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Nome da pessoa juridica da transportadora aérea,
conforme consta do seu COA (e sua designacdo comercial,

Niimero do certificado
de operador aéreo (COA)

Ntmero OACI
que designa a

Estado do operador

caso seja diferente) ou niimero da licenga de companhia
exploragdo aérea
SERVE AIR 004/CAB/MIN/TVC/ | Desconhecido | Reptiblica Democratica
[2015 do Congo (RDC)
SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC| | Desconhecido | Reptiblica Democratica
(2012 do Congo (RDC)
SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/ Desconhecido | Reptiblica Democrética
[TVC|0084/2010 do Congo (RDC)
TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/ Desconhecido | Reptiblica Democratica
[TVC[073]2011 do Congo (RDC)
WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/ Desconhecido | Reptiblica Democratica
[TVC[0247/2011 do Congo (RDC)
Todas as transportadoras aéreas certificadas pe- Jibuti
las autoridades de Jibuti responsiveis pela super-
visio regulamentar, incluindo:
DAALLO AIRLINES Desconhecido DAO Jibuti
Todas as transportadoras aéreas certificadas pe- Guiné Equatorial
las autoridades da Guiné Equatorial responsiveis
pela supervisio regulamentar, incluindo:
CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/ | CEL Guiné Equatorial
[DGAC/SOPS
CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/ | Desconhecido | Guiné Equatorial
[DGAC/SOPS
PUNTO AZUL 2012/0006/MTTCT/ | Desconhecido | Guiné Equatorial
DGAC/SOPS
TANGO AIRWAYS Desconhecido Desconhecido | Guiné Equatorial
Todas as transportadoras aéreas certificadas pe- Eritreia
las autoridades da Eritreia responsdveis pela su-
pervisdo regulamentar, designadamente:
ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Eritreia
NASAIR ERITREA AOC No 005 NAS Eritreia
Todas as transportadoras aéreas certificadas pe- Repiblica Gabonesa
las autoridades da Repiiblica Gabonesa responsi-
veis pela supervisio regulamentar, a excecio da
Afrijet e da SN2AG, que figuram no anexo B, de-
signadamente:
AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC-G/ | EKG Republica Gabonesa
/DSA
ALLEGIANCE AIR TOURIST 007/MTAC/ANAC-G| | LGE Reptiblica Gabonesa

[DSA
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Nome da pessoa juridica da transportadora aérea,
conforme consta do seu COA (e sua designacdo comercial,

Niimero do certificado
de operador aéreo (COA)

Ntmero OACI
que designa a

Estado do operador

caso seja diferente) ou niimero da licenga de companhia
exploragdo aérea
NATIONALE REGIONALE TRANSPORT (N.R.T) 008/MTAC/ANAC-G| | NRG Republica Gabonesa
[DSA
SKY GABON 009/MTAC/ANAC-G/ | SKG Reptiblica Gabonesa
/DSA
SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/| | SVG Reptiblica Gabonesa
/DSA
TROPICAL AIR-GABON 011/MTAC/ANAC-G/ | Desconhecido | Reptiblica Gabonesa
/DSA
Todas as transportadoras aéreas certificadas pe- Repiblica da
las autoridades da Indonésia responsdveis pela Indonésia
supervisdo regulamentar, com exce¢io da Garuda
Indonesia, da Airfast Indonesia, da Ekspres Trans-
portasi Antarbenua e da Indonesia Air Asia, desig-
nadamente:
AIR BORN INDONESIA 135-055 Desconhecido | Reptblica da Indonésia
AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Desconhecido | Reptblica da Indonésia
ALDA TRANS PAPUA 135-056 Desconhecido | Reptiblica da Indonésia
ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 Desconhecido | Reptblica da Indonésia
ANGKASA SUPER SERVICES 135-050 LBZ Reptiblica da Indonésia
ASI PUDJIASTUTI 135-028 SQS Reptiblica da Indonésia
AVIASTAR MANDIRI 121-043 Desconhecido | Reptblica da Indonésia
AVIASTAR MANDIRI 135-029 VIT Republica da Indonésia
BATIK AIR 121-050 BTK Republica da Indonésia
CITILINK INDONESIA 121-046 CTV Republica da Indonésia
DABI AIR NUSANTARA 135-030 Desconhecido | Reptiblica da Indonésia
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Reptiblica da Indonésia
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republica da Indonésia
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caso seja diferente) loraci !
e€xploracao acrea

DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Reptiblica da Indonésia
EASTINDO 135-038 ESD Reptiblica da Indonésia
ELANG LINTAS INDONESIA 135-052 Desconhecido | Reptiblica da Indonésia
ELANG NUSANTARA AIR 135-053 Desconhecido | Reptiblica da Indonésia
ENGGANG AIR SERVICE 135-045 Desconhecido | Reptiblica da Indonésia
ERSA EASTERN AVIATION 135-047 Desconhecido | Reptblica da Indonésia
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Repiblica da Indonésia
HEAVY LIFT 135-042 Desconhecido | Reptblica da Indonésia
INDONESIA AIR ASIA EXTRA 121-054 Desconhecido | Reptblica da Indonésia
INDONESIA AIR TRANSPORT 121-034 IDA Republica da Indonésia
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Desconhecido | Reptblica da Indonésia
JAYAWIJAYA DIRGANTARA 121-044 JWD Reptiblica da Indonésia
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 JLB Republica da Indonésia
KAL STAR 121-037 KLS Reptblica da Indonésia
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republica da Indonésia
KOMALA INDONESIA 135-051 Desconhecido | Reptiblica da Indonésia
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republica da Indonésia
LION MENTARI AIRLINES 121-010 LNI Republica da Indonésia
MARTABUANA ABADION 135-049 Desconhecido | Reptiblica da Indonésia
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Nome da pessoa juridica da transportadora aérea,
conforme consta do seu COA (e sua designacdo comercial,

Niimero do certificado
de operador aéreo (COA)

Ntmero OACI
que designa a

Estado do operador

caso scja diferente) U NI e sa de | companhia
MATTHEW AIR NUSANTARA 135-048 Desconhecido | Reptiblica da Indonésia
MIMIKA AIR 135-007 Desconhecido | Reptiblica da Indonésia
MY INDO AIRLINES 121-042 Desconhecido | Reptblica da Indonésia
NAM AIR 121-058 Desconhecido | Reptiblica da Indonésia
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Desconhecido | Reptiblica da Indonésia
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 SJK Reptiblica da Indonésia
PEGASUS AIR SERVICES 135-036 Desconhecido | Reptblica da Indonésia
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republica da Indonésia
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 Desconhecido | Reptblica da Indonésia
PURA WISATA BARUNA 135-025 Desconhecido | Reptiblica da Indonésia
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republica da Indonésia
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Desconhecido | Reptblica da Indonésia
SMAC 135-015 SMC Republica da Indonésia
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Reptiblica da Indonésia
SURYA AIR 135-046 Desconhecido | Reptblica da Indonésia
TRANSNUSA AVIATION MANDIRI 121-048 TNU Republica da Indonésia
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 TWT Republica da Indonésia
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republica da Indonésia
TRAVIRA UTAMA 135-009 TVV Reptiblica da Indonésia
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Nome da pessoa juridica da transportadora aérea,
conforme consta do seu COA (e sua designacdo comercial,

Niimero do certificado
de operador aéreo (COA)
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caso seja diferente) ou niimero da licenga de companhia
exploragdo aérea

TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 ™G Republica da Indonésia

TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republica da Indonésia

UNINDO 135-040 Desconhecido | Reptblica da Indonésia

WESTSTAR AVIATION INDONESIA 135-059 Desconhecido | Reptblica da Indonésia

WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republica da Indonésia

Todas as transportadoras aéreas certificadas pe- Repiblica do

las autoridades do Cazaquistdo responsiveis pela Cazaquistdo

supervisio regulamentar, 3 excecio da Air As-

tana, incluindo:

AIR ALMATY AK-0483-13 LMY Republica do
Cazaquistdo

ATMA AIRLINES AK-0469-12 AMA Reptiblica do
Cazaquistao

AVIA-JAYNAR | AVIA-ZHAYNAR AK-0467-12 SAP Repiblica do
Cazaquistdo

BEK AIR AK-0463-12 BEK Republica do
Cazaquistdo

BEYBARS AIRCOMPANY AK-0473-13 BBS Republica do
Cazaquistdo

BURUNDAYAVIA AIRLINES KZ-01/001 BRY Republica do
Cazaquistdo

COMLUX-KZ KZ-01/002 KAZ Reptiblica do
Cazaquistao

EAST WING KZ-01/007 EWZ Repiblica do
Cazaquistdo

EURO-ASIA AIR AK-0472-13 EAK Republica do
Cazaquistdo

FLY JET KZ AK-0477-13 FJK Republica do
Cazaquistdo

INVESTAVIA AK-0479-13 TLG Republica do
Cazaquistdo

IRTYSH AIR AK-0468-13 MZA Reptiblica do

Cazaquistao
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Nome da pessoa juridica da transportadora aérea,
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caso seja diferente) ou niimero da licenga de companhia
exploragdo aérea
JET AIRLINES KZ-01/003 S0z Repiiblica do
Cazaquistdo
KAZAIR JET AK-0474-13 KEJ Repiiblica do
Cazaquistdo
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0466-12 KUY Republica do
Cazaquistdo
KAZAVIASPAS AK-0484-13 KZS Repiblica do
Cazaquistdo
PRIME AVIATION AK-0478-13 PKZ Reptiblica do
Cazaquistao
SCAT KZ-01/004 A\ Reptiblica do
Cazaquistao
ZHETYSU AIRCOMPANY AK-0470-12 JTU Republica do
Cazaquistao
Todas as transportadoras aéreas certificadas pe- Repiiblica Quirguiz
las autoridades da Repiblica Quirguiz responsi-
veis pela supervisdo regulamentar, incluindo:
AIR BISHKEK (ex-EASTOK AVIA) 15 EAA Republica Quirguiz
AIR MANAS 17 MBB Reptblica Quirguiz
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Reptblica Quirguiz
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES (CAAS) 13 CBK Reptblica Quirguiz
HELI SKY 47 HAC Reptblica Quirguiz
AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Republica Quirguiz
MANAS AIRWAYS 42 BAM Republica Quirguiz
S GROUP INTERNATIONAL 45 IND Republica Quirguiz
(formerly S GROUP AVIATION)
SKY BISHKEK 43 BIS Reptblica Quirguiz
SKY KG AIRLINES 41 KGK Republica Quirguiz
SKY WAY AIR 39 SAB Reptblica Quirguiz
TEZ JET 46 TEZ Reptiblica Quirguiz
VALOR AIR 07 VAC Reptiblica Quirguiz
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Nome da pessoa juridica da transportadora aérea,
conforme consta do seu COA (e sua designacdo comercial,

Niimero do certificado
de operador aéreo (COA)

Ntmero OACI
que designa a

Estado do operador

caso seja diferente) ou niimero da licenga de companhia
exploragdo aérea

Todas as transportadoras aéreas certificadas pe- Libéria

las autoridades da Libéria responsiveis pela su-

pervisio regulamentar

Todas as transportadoras aéreas certificadas pe- Libia

las autoridades da Libia responsiveis pela super-

visdo regulamentar, designadamente:

AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia

AIR LIBYA 004/01 TLR Libia

BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia

GHADAMES AIR TRANSPORT 012/05 GHT Libia

GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008/05 GAK Libia

LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia

PETRO AIR 025/08 PEO Libia

Todas as transportadoras aéreas certificadas pe- Repiiblica de

las autoridades da Repiiblica de Mogambique res- Mocambique

ponsiveis pela supervisio regulamentar, designa-

damente:

AMBASSADOR LDA MOZ-21 Desconhecido | Reptblica de
Mogcambique

CFM — TRABALHOS E TRANSPORTES AEREOS MOZ-07 Desconhecido | Reptiblica de

LDA Mogcambique

COA — COASTAL AVIATION MOZ-15 Desconhecido | Reptblica de
Mocambique

CPY — CROPSPRAYERS MOZ-06 Desconhecido | Reptblica de
Mocambique

CRA — CR AVIATION LDA MOZ-14 Desconhecido | Reptblica de
Mocambique

ETA — EMPRESA DE TRANSPORTES AEREOS MOZ-04 Desconhecido | Reptblica de

LDA Mocambique

EVERETT AVIATION LDA MOZ-18 Desconhecido | Reptblica de
Mocambique

HCP — HELICOPTEROS CAPITAL LDA MOZ-11 Desconhecido | Reptblica de
Mocambique

INAER AVIATION MOZAMBIQUE LDA MOZ-19 Desconhecido | Reptiblica de
Mogcambique

KAY — KAYA AIRLINES, LDA MOZ-09 KYY Republica de

Mogcambique
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Nome da pessoa juridica da transportadora aérea,
conforme consta do seu COA (e sua designacdo comercial,

Niimero do certificado
de operador aéreo (COA)
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que designa a

Estado do operador

caso seja diferente) ou niimero da licenga de companhia
exploragdo aérea
LAM — LINHAS AEREAS DE MOCAMBIQUE S.A. MOZ-01 LAM Republica de
Mogcambique
MAKOND, LDA MOZ-20 Desconhecido | Reptblica de
Mogcambique
MEX — MOCAMBIQUE EXPRESSO, SARL MEX MOZ-02 MXE Republica de
Mocambique
OHI — OMNI HELICOPTEROS INTERNATIONAL MOZ-17 Desconhecido | Reptiblica de
LDA Mocambique
SAF — SAFARI AIR LDA MOZ-12 Desconhecido | Reptblica de
Mogcambique
SAM — SOLENTA AVIATION MOZAMBIQUE, SA MOZ-10 Desconhecido | Reptblica de
Mocambique
TTA — TRABALHOS E TRANSPORTES AEREOS MOZ-16 TTA Reptiblica de
LDA Mogcambique
Todas as transportadoras aéreas certificadas pe- Repiiblica do Nepal
las autoridades do Nepal responsiveis pela super-
visio regulamentar, designadamente:
AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Desconhecido | Reptblica do Nepal
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Desconhecido | Reptiblica do Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Reptblica do Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Desconhecido | Reptiblica do Nepal
GOMA AIR 064/2010 Desconhecido | Reptiblica do Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 Desconhecido | Reptblica do Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Desconhecido | Reptiblica do Nepal
MANANG AIR PVT LTD 082/2014 Desconhecido | Reptiblica do Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Desconhecido | Reptiblica do Nepal
MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Desconhecido | Reptiblica do Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Reptiblica do Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 Desconhecido | Reptblica do Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Reptiblica do Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Desconhecido | Reptblica do Nepal




12.12.2015

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 328/93
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SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Reptiblica do Nepal
SITA AIR 033/2000 Desconhecido | Reptblica do Nepal
TARA AIR 053/2009 Desconhecido | Reptiblica do Nepal
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Republica do Nepal
Todas as transportadoras aéreas certificadas pe- Sdo Tomé e Principe
las autoridades de S3o Tomé e Principe responsi-
veis pela supervisio regulamentar, designada-
mente:
AFRICA’S CONNECTION 10/A0C/2008 ACH Sdo Tomé e Principe
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Sao Tomé e Principe
Todas as transportadoras aéreas certificadas pe- Serra Leoa
las autoridades da Serra Leoa responsiveis pela
supervisdo regulamentar, incluindo:
AIR RUM, LTD DESCONHECIDO RUM Serra Leoa
DESTINY AIR SERVICES, LTD DESCONHECIDO DTY Serra Leoa
HEAVYLIFT CARGO DESCONHECIDO | Desconhecido | Serra Leoa
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD DESCONHECIDO OR]J Serra Leoa
PARAMOUNT AIRLINES, LTD DESCONHECIDO PRR Serra Leoa
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD DESCONHECIDO SVT Serra Leoa
TEEBAH AIRWAYS DESCONHECIDO Desconhecido | Serra Leoa
Todas as transportadoras aéreas certificadas pe- Repiblica do Sudio
las autoridades do Sudio responsiveis pela su-
pervisio regulamentar, designadamente:
ALFA AIRLINES 54 AA] Republica do Sudido
ALMAJAL AVIATION SERVICE 15 MGG Reptiblica do Suddo
BADR AIRLINES 35 BDR Republica do Sudido
BENTIU AIR TRANSPORT 29 BNT Reptiblica do Sudio
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Republica do Sudido
DOVE AIRLINES 52 DOV Reptiblica do Suddo
ELIDINER AVIATION 8 DND Republica do Suddo
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FOURTY EIGHT AVIATION 53 WHB Republica do Sudido
GREEN FLAG AVIATION 17 Desconhecido | Reptblica do Suddo
HELEJETIC AIR 57 HJT Repiblica do Suddo
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Republica do Suddo
KUSH AVIATION 60 KUH Republica do Sudido
MARSLAND COMPANY 40 MSL Republica do Sudido
MID AIRLINES 25 NYL Republica do Suddo
NOVA AIRLINES 46 NOV Reptiblica do Suddo
SUDAN AIRWAYS 1 SUD Republica do Sudido
SUN AIR COMPANY 51 SNR Reptiblica do Suddo
TARCO AIRLINES 56 TRQ Republica do Suddo
Todas as transportadoras aéreas certificadas pe- Zambia
las autoridades da Zimbia responséveis pela su-
pervisdo regulamentar, incluindo:
ZAMBEZI AIRLINES Z|A0C/001/2009 ZMA Zambia




12.12.2015

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 328/95

ANEXO B

LISTA DAS TRANSPORTADORAS AEREAS QUE S!&O OBJETO DE RESTRICOES OPERACIONAIS NA

UNIAO (')
Nome da pessoa
J;(glrcl;?of: ;{éile];,- Namero do Ntmero . Matr:icul.a(s) e,, quando
conforme consta | certificado de SAQ que Estado do Tipo de aeronave objeto de dlSanlVél(lS), num(zro(s) de Estado de
esigna a Cx série da construgdo das p
do seu COA (e sua operador hi operador restri¢des bicto d . matricula
designagéo comer- 2éreo (COA) compan 1a aeronaves o ~JetO e restri-
cial, caso seja dife- acrea coes
rente)
TAAG -ANGOLA | 001 DTA Reptblica Toda a frota, a exce¢do | Toda a frota, a excegdo | Reptblica de
AIRLINES de Angola | de 6 aeronaves Boeing | de D2-TED, D2-TEE, | Angola
B777 e 4 aeronaves | D2-TEF, D2-TEG, D2-
Boeing B737-700 -TEH, D2-TEI, D2-TBF,
D2-TBG, D2-TBH,
D2-TBJ.
AIR SERVICE 06-819/ KMD Comoros Toda a frota, a excecdo | Toda a frota, a excegdo | Comoros
COMORES [TA-15/ de LET 410 UVP. de D6-CAM (851336).
[DGACM
AFRIJET 002/MTAC| | ABS Reptiblica Toda a frota, a excecdo | Toda a frota, a excecdo | Reptblica
BUSINESS JANAC-G/ Gabonesa de 2 aeronaves Falcon 50 | de  TR-LGV; TR-LGY; | Gabonesa
SERVICE (") [DSA e 2 aeronaves Falcon | TR-AFJ; TR-AFR.
900
NOUVELLE AIR 003/MTAC| | NVS Reptiblica Toda a frota, a excecdo | Toda a frota, a excecdo | Reptblica
AFFAIRES JANAC-G/ Gabonesa de 1 aeronave Challenger | de TR-AAG, ZS-AFG. Gabonesa;
GABON (SN2AG) | [DSA CL-601 e 1 aeronave HS- Reptiblica da
-125-800 Africa do Sul
IRAN AIR (3 FS 100 IRA Reptiblica Toda a frota, a exce¢do Toda a frota, a excecdo | Reptblica
Islamica do | de de Islamica do
Irdo 10 aeronaves Airbus | EP-IBA, Irdo
A300 e 2 aeronaves Air-
bus A310 ER-IBE,
EP-IBC,
EP-IBD,
EP-IBG,
EP-IBI,
EP-IBJ,
EP-IBS,
EP-ICE,
EP-ICF,
EP-IBK,
EP-IBL.
AIR KORYO GAC-AOC| | KOR Reptiblica Toda a frota, a exce¢do | Toda a frota, a excecdo | Reptblica
[KOR-01 Popular de 2 aeronaves de tipo | de P-632, P-633. Popular
Democrética | TU-204 Democratica
da Coreia da Coreia

(") As transportadoras aéreas constantes da lista do anexo B podem ser autorizadas a exercer direitos de trafego se utilizarem aeronaves
fretadas com tripulagdo a uma transportadora aérea que ndo seja objeto de proibigdo de operagido, desde que sejam respeitadas as normas
de seguranca pertinentes.
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Nome da pessoa
Ju(r)lr‘i;%aof: ;22;_ Ntimero do Nimero Matricula(s) e, quando
P ’ i OACI que ) . disponivel(is), niimero(s) de
conforme consta | certificado de ) Estado do Tipo de aeronave objeto de e ~ Estado de
do seu COA (e sua operador designa a operador restricoes série da construcdo das matricula
designagio comer- aér}e)o (COA) companhia p aeronaves objeto de restri-
cial, caso seja dife- acrea coes
rente)
AIR 5R-- MDG Madagdscar | Toda a frota, a excecdo | Toda a frota, a excegdo | Republica de
MADAGASCAR | M01/2009 de aeronaves Boeing | de aeronaves da frota de | Madagdscar
B737, das aeronaves | Boeing B737, conforme

ATR 72[42 e de 3 aero-
naves DHC 6-300

referido no COA, e ae-
ronaves da frota de ATR
72/42, conforme refe-
rido no COA; MGC,
5R-MGD e 5R-MGE.

() A Afrijet apenas estd autorizada a utilizar as aeronaves especificamente mencionadas para o seu nivel atual de opera¢des na Unido.
() A Iran Air estd autorizada a efetuar operacdes com destino a Unido utilizando as aeronaves especificamente mencionadas, nas condi¢des enumera-
das no considerando 69 do Regulamento (UE) n.° 590/2010 (JO L 170 de 6.7.2010, p. 15).
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