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(Atos legislativos)

DIRECTIVAS

DIRETIVA (UE) 201 5/719 DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 29 de abril de 2015

que altera a Diretiva 96/53/CE do Conselho que fixa as dimensdes mdximas autorizadas no trifego
nacional e internacional e os pesos miximos autorizados no trifego internacional para certos
veiculos rodovidrios em circulacio na Comunidade

(Texto relevante para efeitos do EEE)
O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o artigo 91.°,
Tendo em conta a proposta da Comissdo Europeia,
Apbs transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,
Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu ('),
Apbs consulta ao Comité das Regides,
Deliberando de acordo com o processo legislativo ordindrio (3),
Considerando o seguinte:

(1) E de realcar a necessidade de reduzir as emissdes de gases com efeito de estufa, nomeadamente as emissdes de
di6xido de carbono (CO,), para melhorar a seguranca rodovidria, para adaptar a legislagio aplicdvel a evolugio
tecnoldgica e a evolucdo das necessidades do mercado e para facilitar as operagdes de transporte intermodal,
assegurando simultaneamente uma concorréncia ndo falseada e protegendo as infraestruturas rodoviarias.

(2) A evolugdo tecnoldgica torna possivel instalar dispositivos aerodindmicos retréteis ou rebativeis na retaguarda dos
veiculos. Contudo, a instalacdo desses dispositivos faria ultrapassar os comprimentos maximos autorizados ao
abrigo da Diretiva 96/53/CE do Conselho (). E, pois, necessirio prever uma derrogagio dos comprimentos
méximos. A presente diretiva destina-se a permitir a instalacdo desses dispositivos logo que seja efetuada a
transposicio ou a aplicagdo das alteracdes necessdrias dos requisitos técnicos para a sua homologagio, e assim
que a Comissdo tiver adotado atos de execugdo que estabelecam as regras de funcionamento para a sua utilizacio.

(3)  Uma melhor aerodindmica da cabina dos veiculos a motor permitiria ganhos considerdveis no desempenho
energético dos veiculos, possivelmente em conjugagdo com dispositivos aerodinidmicos retriteis ou rebativeis

() JOC327de12.11.2013,p. 133.

(*) Posigdo do Parlamento Europeu de 15 de abril de 2014 (ainda ndo publicada no Jornal Oficial) e posicio do Conselho em primeira leitura
de 16 de outubro de 2014 (JO C 40 de 5.2.2015, p. 1). Posi¢do do Parlamento Europeu de 10 de marco de 2015 (ainda ndo publicada no
Jornal Oficial) e decisdo do Conselho de 20 de abril de 2015.

() Diretiva 96/53/CE do Conselho, de 25 de julho de 1996, que fixa as dimensdes méximas autorizadas no trafego nacional e internacional
e os pesos médximos autorizados no trafego internacional para certos veiculos rodovidrios em circulagio na Comunidade (JO L 235 de
17.9.1996, p. 59).
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instalados na sua retaguarda. No entanto, tendo em conta os atuais comprimentos médximos previstos na Diretiva
96/53/CE, ndo é possivel concretizar esta melhoria sem reduzir a capacidade de carga dos veiculos e sem
ameagar o equilibrio econdémico do setor dos transportes rodovidrios. Por esse motivo, é também necessrio
prever uma derrogagdo dos comprimentos maximos. Essa derrogacdo ndo deverd ser utilizada para aumentar a
capacidade de carga dos veiculos.

(4)  No quadro da Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (!), os dispositivos aerodindmicos que
excedam 500 mm de comprimento e os veiculos a motor equipados com cabinas que melhoram o seu
desempenho aerodinidmico, caso esses veiculos ultrapassem os limites previstos na Diretiva 96/53/CE, devem ser
homologados antes de serem colocados no mercado.

(5)  Permitir que os veiculos tenham um novo perfil de cabina contribuiria para melhorar a seguranca rodovidria,
reduzindo os 4ngulos mortos de visdo dos condutores, nomeadamente abaixo do para-brisas, e permitiria salvar
muitas vidas de utentes da estrada vulnerdveis, nomeadamente pedes e ciclistas. Um novo perfil de cabina
permitiria igualmente a instalacio de estruturas de absor¢do de energia em caso de colisio. Além disso, o ganho
potencial de volume da cabina deverd melhorar a seguranga e o conforto dos condutores. Uma vez estabelecidos
requisitos de seguranga refor¢ados aplicdveis as cabinas mais compridas, serd possivel ponderar se é adequado
aplicd-los aos veiculos que ndo beneficiam da extensdo do comprimento.

(6)  Os grupos motopropulsores alternativos, que incluem motopropulsores hibridos, sio grupos motopropulsores
que, para efeitos de propulsdo mecénica, vdo buscar energia a combustiveis consumiveis efou a uma bateria, ou a
outros dispositivos de armazenamento de poténcia elétrica ou mecénica. A sua utilizagdo em veiculos pesados de
mercadorias ou em autocarros implica um suplemento de peso, mas reduz a poluicdo. Esse suplemento de peso
ndo deverd ser contabilizado como carga ttil do veiculo, pois isso penalizaria economicamente o setor dos
transportes rodovidrios. Contudo, o suplemento de peso também ndo deverd fazer aumentar o volume de carga
dos veiculos.

(7)  Os futuros veiculos movidos a combustiveis alternativos (com sistemas de propulsio mais pesados do que os
utilizados em veiculos de motorizagdo convencional) também podem beneficiar de tara adicional. Por conseguinte,
esses combustiveis alternativos podem ser incluidos na lista de combustiveis alternativos estabelecida na presente
diretiva, caso a sua utilizagdo exija uma tara adicional.

(8) A presente diretiva prevé derrogacdes dos pesos e dimensdes méaximos autorizados de veiculos e de conjuntos de
veiculos estabelecidos na Diretiva 96/53/CE. Contudo, os Estados-Membros deverdo poder restringir, por razdes
ligadas a seguranca rodovidria ou as caracteristicas das infraestruturas, a circulagio de determinados veiculos em
trogos especificos das suas redes vidrias.

9) No setor da contentorizacdo, utilizam-se cada vez mais contentores com 45 pés de comprimento. Estes
contentores podem ser transportados por todos os modos de transporte. Contudo, hoje em dia, os trajetos
rodovidrios das operagdes de transporte intermodal s6 podem ser realizados se tanto os Estados-Membros como
os transportadores seguirem procedimentos administrativos onerosos, ou se esses contentores tiverem pegas de
canto chanfradas patenteadas, cujo custo é proibitivo. Um aumento médximo de 15 c¢cm do comprimento
autorizado dos veiculos que transportam esses contentores poderia dispensar os transportadores desses procedi-
mentos administrativos e facilitar as operacdes de transporte intermodal, sem riscos nem prejuizo para as infraes-
truturas vidrias ou para outros utentes da estrada. A defini¢do de opera¢do de transporte intermodal da presente
diretiva ndo prejudica os trabalhos de revisio da Diretiva 92/106/CEE do Conselho (%).

(10)  Para continuar a promover as operac¢des de transporte intermodal e para ter em conta a tara dos contentores ou
das caixas amoviveis com um comprimento maximo de 45 pés, deverd ser permitida a circulagio de veiculos de
trés eixos com semirreboques de dois ou trés eixos até um peso total autorizado de 44 toneladas. Os veiculos de
dois eixos com semirreboques de trés eixos que transportem contentores ou caixas amoviveis com um
comprimento maximo de 45 pés deverdo ser autorizados em operagdes de transporte intermodal até um peso
total autorizado de 42 toneladas.

(11) Desde a adogdo da Diretiva 96/53/CE, o peso médio dos passageiros dos autocarros e da sua bagagem aumentou
substancialmente. Tendo em conta os limites de peso impostos por essa diretiva, esse facto provocou uma
redugio progressiva do nimero de passageiros transportados. Além disso, o equipamento necessdrio para
cumprir os atuais requisitos técnicos, nomeadamente a norma Euro VI, leva a um aumento do peso dos veiculos
que os transportam. A necessidade de privilegiar o transporte coletivo em detrimento do transporte individual, a
fim de melhorar a eficiéncia energética, impde o restabelecimento do anterior niimero de passageiros por

(") Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de setembro de 2007, que estabelece um quadro para a homologacio
dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a serem utilizados nesses veiculos
(Diretiva-Quadro) JO L 263 de 9.10.2007, p. 1).

(%) Diretiva 92/106/CEE do Conselho, de 7 de dezembro de 1992, relativa ao estabelecimento de regras comuns para certos transportes
combinados de mercadorias entre Estados-Membros JOL 368 de 17.12.1992, p. 38).
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autocarro, tendo porém em conta o aumento do peso dos passageiros e da sua bagagem. E possivel fazé-lo
aumentando o peso autorizado dos autocarros de dois eixos, embora dentro de limites que ndo levem a
deterioracdo das infraestruturas rodovidrias devido a um desgaste mais rdpido.

(12) A fim de evitar distor¢des da concorréncia e de assegurar a seguranca rodovidria, os Estados-Membros deverdo
tratar adequadamente as infracdes relativas ao peso excessivo dos veiculos de transporte.

(13) A fim de assegurar uma concorréncia ndo falseada entre os operadores e de melhorar a detegdo de infragdes, os
Estados-Membros deverdo tomar medidas especificas, até 27 de maio de 2021, para identificar os veiculos ou os
conjuntos de veiculos em circulagdo suscetiveis de exceder os limites de peso aplicdveis e que, por conseguinte,
deverdo ser controlados. Essa identificacio podera ser efetuada através de mecanismos de pesagem integrados nas
infraestruturas rodovidrias ou de sensores de bordo que comuniquem de forma remota os dados as autoridades
competentes. Esses dados de bordo deverdo ser disponibilizados também aos condutores. Os Estados-Membros
deverdo proceder a um niimero apropriado de controlos anuais do peso dos veiculos. O niimero desses controlos
deverd ser proporcional ao nimero total de veiculos inspecionados anualmente em cada Estado-Membro.

(14) A fim de garantir o cumprimento da presente diretiva, os Estados-Membros deverdo definir o regime de san¢des
aplicével as infragdes a presente diretiva e assegurar a sua aplicagdo. Essas sancdes deverdo ser efetivas, ndo discri-
minatdrias, proporcionadas e dissuasivas.

(15) A fim de tornar os controlos do peso dos veiculos ou conjuntos de veiculos mais eficazes a nivel internacional, e
de facilitar a sua correta realizacdo, ¢ importante que as autoridades competentes dos Estados-Membros troquem
informagdes entre si. O ponto de contacto designado nos termos do Regulamento (CE) n. 1071/2009 do
Parlamento Europeu e do Conselho (*) deverd ser utilizado para esse intercdmbio de informagdes.

(16) O Parlamento Europeu e o Conselho deverdo ser periodicamente informados dos controlos do trifego rodovidrio
efetuados pelas autoridades competentes dos Estados-Membros. Essas informacdes, fornecidas pelos
Estados-Membros, permitirio que a Comissdo assegure o cumprimento das normas da presente diretiva pelos
transportadores e determine se se justifica a ado¢do de medidas coercivas suplementares.

(17) A fim de assegurar condi¢des uniformes para a execugdo da presente diretiva, deverdo ser atribuidas
competéncias de execugdo a Comissdo. As referidas competéncias deverdo ser exercidas nos termos do
Regulamento (UE) n.c 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho (3).

(18) A Comissdo ndo deverd adotar atos de execugdo relativamente aos requisitos operacionais relacionados com a
utilizagdo de dispositivos aerodindmicos, nem especificagdes pormenorizadas no que se refere aos equipamentos
de pesagem de bordo, caso o comité criado ao abrigo da presente diretiva ndo emita parecer sobre os projetos de
atos de execucdo apresentados pela Comissdo.

(19) A fim de atualizar a lista de combustiveis alternativos incluidos na presente diretiva tendo em conta a evolucio
tecnoldgica mais recente, o poder de adotar atos nos termos do artigo 290.° do TFUE deverd ser delegado na
Comissdo. E particularmente importante que a Comissdo proceda as consultas adequadas durante os trabalhos
preparatérios, incluindo consultas com peritos dos Estados-Membros, antes de adotar os atos delegados.
A Comissdo, quando preparar e redigir atos delegados, deverd assegurar a transmissdo simultdnea, atempada e
adequada dos documentos relevantes ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

(20) Atendendo a que os objetivos da presente diretiva nido podem ser suficientemente alcangados pelos
Estados-Membros mas podem, devido ao seu alcance e aos seus efeitos, ser mais bem alcangados ao nivel da
Unido, a Unido pode tomar medidas em conformidade com o principio da subsidiariedade consagrado no
artigo 5.° do Tratado da Unido Europeia. Em conformidade com o principio da proporcionalidade consagrado no
mesmo artigo, a presente diretiva ndo excede o necessdrio para alcancar esses objetivos.

(21)  Por conseguinte, a Diretiva 96/53/CE devera ser alterada,

(") Regulamento (CE) n.° 1071/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de outubro de 2009, que estabelece regras comuns no
que se refere aos requisitos para o exercicio da atividade de transportador rodovidrio e que revoga a Diretiva 96/26/CE do Conselho
(JOL 300de 14.11.2009, p. 51).

(¥ Regulamento (UE) n.c 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que estabelece as regras e os
principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros do exercicio das competéncias de execucdo pela
Comissdo (JOL 55 de 28.2.2011, p. 13).
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ADOTARAM A PRESENTE DIRETIVA:

Artigo 1.°

A Diretiva 96/53|CE ¢ alterada do seguinte modo:
1) No artigo 1.°, n.° 1, a alinea a) passa a ter a seguinte redacio:

«) As dimensdes dos veiculos a motor das categorias M2 e M3 e dos seus reboques da categoria 0 e dos veiculos a
motor das categorias N2 e N3 e dos seus reboques da categoria 03 e 04, definidos no anexo II da Diretiva
2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (*).

(*) Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de setembro de 2007, que estabelece um
quadro para a homologacio dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e unidades
técnicas destinados a serem utilizados nesses veiculos (Diretiva-Quadro) (JO L 263 de 9.10.2007, p. 1).».

2) O artigo 2.° passa a ter a seguinte redagdo:

a) Ao primeiro pardgrafo sio aditadas as seguintes defini¢des:

«— “Combustiveis alternativos”, combustiveis ou fontes de energia que servem, pelo menos em parte, como
substituto das fontes de petréleo f6ssil no fornecimento de energia para os transportes e que tém potencial
para contribuir para a sua descarbonizagio e para melhorar o desempenho ambiental do setor dos
transportes, cOmpostos por:

a) Eletricidade consumida em todos os tipos de veiculos elétricos;
b) Hidrogénio;

¢) Gas natural, incluindo o biometano, em forma gasosa (gds natural comprimido — GNC) ou em forma
liquefeita (gds natural liquefeito — GNL);

d) Gis de petréleo liquefeito (GPL);
e) Energia mecanica do armazenamento a bordo/da fonte a bordo, incluindo o calor residual;

— “Veiculo alimentado por combustiveis alternativos”, um veiculo a motor total ou parcialmente movido por
um combustivel alternativo, homologado no quadro da Diretiva 2007/46/CE;

— “Operagdes de transporte intermodal”:

a) Operagdes de transporte combinado definidas no artigo 1.° da Diretiva 92/106/CEE do Conselho (¥),
utilizadas para o transporte de um ou mais contentores ou caixas amoviveis cujo comprimento maximo
total ndo ultrapasse 45 pés; ou

b) Operagdes de transporte utilizadas para o transporte de um ou mais contentores ou caixas amoviveis cujo
comprimento méximo total ndo ultrapasse 45 pés, que utilizem o transporte maritimo e por vias
navegéveis, desde que o trajeto rodovidrio inicial ou final ndo ultrapasse 150 km no territério da Unido.
Essa distancia de 150 km pode ser excedida para atingir o terminal de transporte mais préximo adequado
a0 servico previsto, caso se trate de:

i) veiculos que cumpram o disposto no anexo I, ponto 2.2.2, alineas a) ou b), ou

i) veiculos que cumpram o disposto no anexo I, ponto 2.2.2, alineas ¢) ou d), se tais distancias forem
autorizadas no Estado-Membro em causa.

Para as operagdes de transporte intermodal, o terminal de transporte mais proximo e mais adequado para
prestar o servico pode estar localizado num Estado-Membro diferente daquele em que as operagdes de
carregamento ou descarregamento sdo efetuadas;

— “Expedidor”, uma entidade juridica ou uma pessoa singular ou coletiva cujo nome figure no documento de
embarque ou num documento de transporte equivalente, por exemplo, “através” do documento de embarque,
como expedidor, efou em cujo nome ou por conta da qual tenha sido celebrado um contrato de transporte
com a empresa transportadora.

(*) Diretiva 92/106/CEE do Conselho, de 7 de dezembro de 1992, relativa ao estabelecimento de regras comuns
para certos transportes combinados de mercadorias entre Estados-Membros (JO L 368 de 17.12.1992,
p- 38).;

b) No segundo pardgrafo, a referéncia a «Diretiva 70/156/CEE» ¢ substituida pela seguinte referéncia:

«Diretiva 2007/46/CE>.
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3) O artigo 4.0 é alterado do seguinte modo:
a) No n.° 4, o terceiro e o quarto pardgrafos sdo suprimidos;

b) O n. 6 é suprimido.

=

O artigo 5.° passa a ter a seguinte redagdo:

«Artigo 5.0

Para efeitos do artigo 3.°, considera-se que os veiculos articulados postos em circulagio antes de 1 de janeiro
de 1991, que ndo cumpram o disposto no anexo I, pontos 1.6 e 4.4, cumprem essas disposi¢des se ndo excederem o
comprimento total de 15,50 m.».

1
~

Os artigos 8., 8.°-A e 9.° sdo suprimidos.

6) Sdo inseridos os seguintes artigos:

«Artigo 8.>-B

1. A fim de melhorar a sua eficiéncia energética, os veiculos ou conjuntos de veiculos equipados com dispositivos
aerodindmicos que preencham os requisitos previstos nos n.* 2 e 3 e que cumpram o disposto na Diretiva
2007/46/CE podem exceder os comprimentos madximos previstos no anexo I, ponto 1.1, da presente diretiva, a fim
de permitir a instalagio desses dispositivos na retaguarda dos veiculos ou conjunto de veiculos. Os veiculos ou
conjuntos de veiculos equipados com esses dispositivos devem cumprir o disposto no anexo I, ponto 1.5, da presente
diretiva, e qualquer excesso dos comprimentos médximos ndo pode dar origem a um aumento do comprimento de
carga desses veiculos ou conjuntos de veiculos.

2. Antes de serem colocados no mercado, os dispositivos aerodindmicos referidos no n.° 1 que excedam 500 mm
de comprimento devem ser homologados de acordo com as regras de homologa¢do no quadro da Diretiva
2007/46]CE.

Até 27 de maio de 2017, a Comissio avalia a necessidade de adotar ou de alterar os requisitos técnicos de
homologagio dos dispositivos aerodindmicos estabelecidos nesse quadro, tendo em conta a necessidade de garantir a
seguranga rodovidria e a seguranga das operagdes de transporte intermodal e, nomeadamente, o seguinte:

a) A fixacdo segura dos dispositivos por forma a limitar o risco de se soltarem com o tempo, nomeadamente
durante operacdes de transporte intermodal;

b) A seguranca dos outros utentes da estrada, em especial dos mais vulnerdveis, assegurando nomeadamente a
visibilidade das marcagdes de contorno caso existam dispositivos acrodinamicos, adaptando os requisitos de visdo
indireta e, em caso de colisio com a retaguarda de um veiculo ou de um conjunto de veiculos, ndo compro-
metendo a prote¢do a retaguarda contra o encaixe.

Para esse efeito, a Comissdo apresenta, se necessirio, uma proposta legislativa para alterar as regras de homologacio
no quadro da Diretiva 200746 /CE.

3. Os dispositivos aerodinamicos referidos no n.° 1 devem cumprir os seguintes requisitos operacionais:

a) Em circunstancias em que a seguranca dos outros utentes da estrada ou do condutor esteja em risco, devem ser
rebatidos, recolhidos ou removidos pelo condutor;

b) A sua utilizacgdo em infraestruturas rodovidrias urbanas e interurbanas deve ter em conta as caracteristicas
especiais das zonas onde o limite de velocidade seja inferior ou igual a 50 km/h e onde sejam mais suscetiveis de
estar presentes utentes vulnerdveis da estrada; e

¢) A sua utilizacdo deve ser compativel com as operagdes de transporte intermodal e, em particular, quando
recolhidos ou rebatidos, ndo podem exceder o comprimento méximo autorizado em mais de 20 cm.

4. A Comissdo adota atos de execugdo que estabelecam regras pormenorizadas que garantam condi¢des uniformes
de aplicagdo do n. 3. Esses atos de execu¢do sio adotados pelo procedimento de exame a que se refere o
artigo 10.°-[, n.° 2.

5. O ne 1 éaplicavel a partir da data de transposi¢do ou de aplicacdo das alteracdes necessdrias dos instrumentos
a que se refere o n.° 2, e apds a adocio dos atos de execugdo a que se refere o n.° 4, conforme adequado.



L 115/6 Jornal Oficial da Unido Europeia 6.5.2015

Artigo 9.-A

1. A fim de melhorar a eficiéncia energética, em especial no que se refere ao desempenho aerodinimico das
cabinas, bem como a seguranca rodovidria, os veiculos ou conjuntos de veiculos que preencham os requisitos
previstos no n.° 2 e que cumpram o disposto na Diretiva 2007/46/CE podem exceder os comprimentos maximos
previstos no anexo I, ponto 1.1, da presente diretiva desde que a configuracdo da cabina melhore o seu desempenho
aerodindmico, a sua eficiéncia energética e o seu desempenho de seguranga. Os veiculos ou conjuntos de veiculos
equipados com essas cabinas devem cumprir o disposto no anexo I, ponto 1.5, da presente diretiva, e qualquer
excesso dos comprimentos médximos ndo pode dar origem a um aumento da capacidade de carga desses veiculos.

2. Antes de serem colocados no mercado, os veiculos referidos no n.° 1 devem ser homologados de acordo com
as regras de homologacdo no quadro da Diretiva 2007/46/CE. Até 27 de maio de 2017, a Comissdo avalia a
necessidade de definir os requisitos técnicos de homologagdo dos veiculos equipados com essas cabinas, estabelecidos
nesse quadro, tendo em conta o seguinte:

a) A melhoria do desempenho aerodindmico dos veiculos ou conjuntos de veiculos;

b) A vulnerabilidade dos utentes da estrada e o aumento da sua visibilidade para os condutores, especialmente
reduzindo os 4ngulos mortos para estes Gltimos;

¢) A redugdo dos estragos ou das lesdes causados a outros utentes da estrada em caso de colisio;
d) A seguranga e o conforto dos condutores.

Para esse efeito, a Comissdo apresenta, se necessirio, uma proposta legislativa para alterar as regras de homologacio
no quadro da Diretiva 2007/46/CE.

3. O ne° 1 é aplicavel trés anos apds a data de transposicio ou de aplicacdo das alteragdes necessarias dos
instrumentos a que se refere o n.° 2, conforme apropriado.».

~
~

O artigo 10.°-A é suprimido.

8) Sio inseridos os seguintes artigos:

«Artigo 10.°-B

O peso maximo autorizado dos veiculos movidos a combustiveis alternativos é o indicado no anexo I, pontos 2.3.1,
232¢ 24

Os veiculos movidos a combustiveis alternativos devem também respeitar os limites de peso méaximo autorizado por
eixo indicados no anexo I, ponto 3.

O peso adicional necessdrio para os veiculos movidos a combustiveis alternativos é definido com base na
documentagio fornecida pelo fabricante aquando da homologagio do veiculo em causa. O peso adicional é indicado
na prova oficial de conformidade exigida nos termos do artigo 6.°.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados, nos termos do artigo 10.°-H, a fim de atualizar, para efeitos da
presente diretiva, a lista dos combustiveis alternativos referidos no artigo 2. que implicam peso adicional. E particu-
larmente importante que a Comissio siga a sua pratica habitual e consulte peritos, incluindo peritos dos
Estados-Membros, antes de adotar esses atos delegados.

Artigo 10.°-C

Os veiculos ou conjuntos de veiculos que efetuam o transporte de contentores de 45 pés ou de caixas amoviveis de
45 pés, cheios ou vazios, podem exceder em 15 cm os comprimentos maximos previstos no anexo I, ponto 1.1, sob
reserva do artigo 9.°-A, n.° 1, se aplicdvel, e a distdncia mdxima prevista no anexo I, ponto 1.6, desde que o
transporte rodovidrio do contentor ou da caixa amovivel em causa faca parte de uma operagdo de transporte
intermodal.

Artigo 10.°-D

1. Até 27 de maio de 2021, os Estados-Membros efetuam medicdes especificas para identificar os veiculos ou
conjuntos de veiculos em circulagdo suscetiveis de exceder o peso maximo autorizado e que deverdo, por isso, ser
controlados pelas respetivas autoridades competentes a fim de assegurar o cumprimento dos requisitos estabelecidos
na presente diretiva. Essas medi¢des podem ser efetuadas com o apoio de sistemas automdticos instalados nas infraes-
truturas vidrias, ou por meio de equipamento de pesagem a bordo instalado nos veiculos nos termos do n.° 4.
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Os Estados-Membros nio podem exigir a instalagio de equipamento de pesagem a bordo em veiculos ou conjuntos
de veiculos matriculados noutros Estados-Membros.

Sem prejuizo do direito da Unido e do direito nacional, os sistemas automaticos que sejam utilizados para determinar
infracdes a presente diretiva e para impor sangdes devem ser certificados. Caso esses sistemas autométicos sejam
utilizados apenas para efeitos de identificacdo, ndo precisam de ser certificados.

2. Em cada ano civil, os Estados-Membros efetuam um ntéimero adequado de controlos do peso dos veiculos ou
dos conjuntos de veiculos em circulagdo, proporcionado em relagdio ao niimero total de veiculos inspecionados
anualmente no seu territério.

3. Os Estados-Membros asseguram, nos termos do artigo 18.° do Regulamento (CE) n.c 1071/2009 do Parlamento
Europeu e do Conselho (!)*, que as suas autoridades competentes troquem informagdes sobre as infra¢des e sangdes
relacionadas com o presente artigo.

4. O equipamento de pesagem a bordo referido no n° 1 deve ser preciso, fidvel, plenamente interoperdvel e
compativel com todos os tipos de veiculos.

5. Até 27 de maio de 2016, a Comissdo adota atos de execucdo que estabelegam regras pormenorizadas para
garantir condi¢des uniformes de aplicagdo das regras de interoperabilidade e compatibilidade previstas no n.° 4.

A fim de garantir a interoperabilidade, essas regras pormenorizadas devem permitir que os dados da pesagem sejam
comunicados, a qualquer momento, a partir de um veiculo em movimento as autoridades competentes e ao seu
condutor. Essa comunicacdo deve ser feita através da interface definida pelas normas CEN DSRC EN 12253,
EN 12795, EN 12834, EN 13372 e ISO 14906. Além disso, essa comunica¢io deve garantir que as autoridades
competentes dos Estados-Membros possam comunicar e trocar informagdes pela mesma via com os veiculos e
conjuntos de veiculos matriculados em qualquer Estado-Membro que utilizem equipamento de pesagem a bordo.

A fim de garantir a compatibilidade com todos os tipos de veiculos, os sistemas de bordo dos veiculos a motor
devem poder receber e tratar os dados provenientes de qualquer tipo de reboque ou semirreboque fixado ao veiculo
a motor.

Esses atos de execugdo sdo adotados pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 10.°-], n.° 2.

Artigo 10.°-E

Os Estados-Membros estabelecem regras sobre as san¢des aplicaveis as infracdes a presente diretiva e tomam todas as
medidas necessdrias para garantir a sua aplicagdo. Essas sanc¢des devem ser efetivas, ndo discriminatérias, propor-
cionadas e dissuasivas. Os Estados-Membros notificam essas regras a Comisséo.

Artigo 10.°-F

1. Para o transporte de contentores e de caixas amoviveis, os Estados-Membros estabelecem regras que exijam que:

a) O expedidor entregue uma declaragdo com o peso do contentor ou da caixa amovivel ao transportador ao qual
confie o seu transporte; e

b) O transportador faculte o acesso a toda a documentacio relevante fornecida pelo expedidor.

2. Os Estados-Membros estabelecem regras relativas a responsabilidade do expedidor e do transportador,
consoante adequado, caso as informagdes a que se refere 0 n.° 1 sejam omissas ou inexatas e o veiculo ou o conjunto
de veiculos esteja em sobrecarga.

Artigo 10.°-G

De dois em dois anos, até 30 de setembro do ano seguinte ao termo do periodo de dois anos em questdo, os
Estados-Membros fornecem a Comissio as informacdes necessdrias sobre:

a) O namero de controlos efetuados nos dois anos civis precedentes; e
b) O ndmero de veiculos ou conjuntos de veiculos detetados em sobrecarga.

Essas informagOes podem fazer parte da informagdo apresentada nos termos do artigo 17.° do Regulamento (CE)
n.° 561/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho ()*.
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A Comissdo analisa as informagdes recebidas nos termos do presente artigo e inclui a sua andlise no relatério a
transmitir ao Parlamento Europeu e ao Conselho nos termos do Regulamento (CE) n.> 561/2006.

Artigo 10.-H

1. O poder de adotar atos delegados é conferido a Comissdo nas condigdes estabelecidas no presente artigo.

2. O poder de adotar atos delegados referido no artigo 10.>-B é conferido & Comissio por um prazo de
cinco anos a contar de 26 de maio de 2015. A Comissdo elabora um relatério relativo a delegagdo de poderes pelo
menos nove meses antes do final do prazo de cinco anos. A delegagdo de poderes é tacitamente prorrogada por
prazos de igual duracdo, salvo se o Parlamento Europeu ou o Conselho a tal se opuserem pelo menos trés meses
antes do final de cada prazo.

3. A delegagio de poderes referida no artigo 10.>-B pode ser revogada em qualquer momento pelo Parlamento
Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de revogacdo pde termo a delegacdo dos poderes nela especificados. A decisdo
de revogacdo produz efeitos a partir do dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia ou de
uma data posterior nela especificada. A decisdo de revogacio ndo afeta os atos delegados ja em vigor.

4. Assim que adotar um ato delegado, a Comissdo notifica-o simultaneamente ao Parlamento Europeu e ao
Conselho.

5. Os atos delegados adotados nos termos do artigo 10.°-B sé entram em vigor se ndo tiverem sido formuladas
objecdes pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho no prazo de dois meses a contar da notificagio desse ato ao
Parlamento Europeu e ao Conselho, ou se, antes do termo desse prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho tiverem
informado a Comissio de que ndo tém objegdes a formular. O referido prazo é prorrogado por dois meses por
iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho.

Artigo 10.°-1

1. A Comissdo ¢ assistida pelo Comité dos Transportes Rodovidrios a que se refere o artigo 42.° do Regulamento
(UE) n.° 165/2014 do Parlamento Europeu e do Conselho (*)*. Este comité deve ser entendido como comité na
ace¢do do Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho (¥)*.

2. Caso se faga referéncia ao presente niimero, aplica-se o artigo 5.° do Regulamento (UE) n.> 182/2011.

3. Na falta de parecer do Comité, a Comissio ndo pode adotar o projeto de ato de execugdo, aplicando-se o
artigo 5.°, n.° 4, terceiro pardgrafo, do Regulamento (UE) n.c 182/2011.

Artigo 10.°-]

Até 8 de maio de 2020, a Comissdo apresenta, se for caso disso, ao Parlamento Europeu e ao Conselho um relatério
sobre a aplicacdo das alteracdes da presente diretiva introduzidas pela Diretiva (UE) 2015/719 do Parlamento
Europeu e do Conselho ()*, tendo nomeadamente em conta as caracteristicas especificas de certos segmentos do
mercado. Com base nos resultados desse relatério, a Comissdo apresenta, se for caso disso, uma proposta legislativa
devidamente acompanhada de uma avaliacdo de impacto. O relatorio é disponibilizado pelo menos seis meses antes
da apresentagdo de qualquer proposta legislativa.

(')* Regulamento (CE) n.° 1071/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de outubro de 2009, que
estabelece regras comuns no que se refere aos requisitos para o exercicio da atividade de transportador
rodovidrio e que revoga a Diretiva 96/26/CE do Conselho (JO L 300 de 14.11.2009, p. 51).

()* Regulamento (CE) n.° 561/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de margo de 2006, relativo a
harmonizagio de determinadas disposi¢des em matéria social no dominio dos transportes rodovidrios, que altera
os Regulamentos (CEE) n.° 3821/85 e (CEE) n° 2135/98 do Conselho e revoga o Regulamento (CEE)
n.° 3820/85 do Conselho (JO L 102 de 11.4.2006, p. 1).

()* Regulamento (UE) n.° 165/2014 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de fevereiro de 2014, relativo a
utilizacdo de tacdgrafos nos transportes rodovidrios, que revoga o Regulamento (CEE) n.° 3821/85 do Conselho
relativo & introdugdo de um aparelho de controlo no dominio dos transportes rodovidrios e que altera o
Regulamento (CE) n.° 561/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a harmoniza¢do de determinadas
disposi¢des em matéria social no dominio dos transportes rodovidrios (JO L 60 de 28.2.2014, p. 1).

(** Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que
estabelece as regras e os principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros do
exercicio das competéncias de execugdo pela Comissdo (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).

()* Diretiva (UE) 2015/719 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril de 2015, que altera a Diretiva
96/53/CE do Conselho que fixa as dimensdes mdximas autorizadas no trfego nacional e internacional e os
pesos mdximos autorizados no trifego internacional para certos veiculos rodovidrios em circulagio na
Comunidade (JO L 115 de 6.5.2015, p. 1)».
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9) O anexo I é alterado do seguinte modo:
a) No ponto 1.2, a alinea a) passa a ter a seguinte redagdo:

«a) Todos os veiculos, com exce¢do dos veiculos referidos na alinea b): 2,55 m;»;

b) No ponto 1.2, a alinea b) passa a ter a seguinte redagio:

«b) Superestruturas dos veiculos de transporte condicionado ou contentores ou caixas amoviveis condicionados
transportados por veiculos: 2,60 m;»;

¢) No ponto 2.2.2, a alinea c) passa a ter a seguinte redacio:

«c) Veiculo a motor de dois eixos com semirreboque de trés eixos que transporte, em operagdes de transporte
intermodal, um ou mais contentores ou caixas amoviveis cujo comprimento médximo total ndo ultrapasse
45 pés: 42 toneladas;»;

d) Ao ponto 2.2.2, ¢ aditada a seguinte alinea:

«d) Veiculo a motor de trés eixos com semirreboque de dois ou trés eixos que transporte, em operagdes de
transporte intermodal, um ou mais contentores ou caixas amoviveis cujo comprimento maximo total nio
ultrapasse 45 pés: 44 toneladas;»;

¢) O ponto 2.3.1 passa a ter a seguinte redagdo:
«2.3.1. Veiculos a motor de dois eixos, com excecdo dos autocarros: 18 toneladas

Veiculos a motor de dois eixos movidos a combustiveis alternativos, com excegdo dos autocarros: ao peso
méximo autorizado de 18 toneladas é acrescentado o peso adicional necessdrio para a tecnologia de
combustiveis alternativos, que ascenderd, no maximo, a 1 tonelada

Autocarros de dois eixos: 19,5 toneladas;»;

f) O ponto 2.3.2 passa a ter a seguinte redagdo:

«2.3.2. Veiculos a motor de trés eixos: 25 toneladas, ou 26 toneladas se o eixo motor estiver equipado com pneus
duplos e com suspensio pneumdtica ou reconhecida como equivalente na Unido, tal como definido no
Anexo 1II, ou se cada eixo motor estiver equipado com pneus duplos e o peso maximo de cada eixo ndo
ultrapassar 9,5 toneladas.

Veiculos a motor de trés eixos movidos a combustiveis alternativos: ao peso mdximo autorizado de
25 toneladas, ou de 26 toneladas se o eixo motor estiver equipado com pneus duplos e com suspensio
prneumdtica ou reconhecida como equivalente na Unido, tal como definido no Anexo II, ou se cada eixo
motor estiver equipado com pneus duplos e o peso mdximo de cada eixo ndo ultrapassar 9,5 toneladas, é
acrescentado o peso adicional necessdrio para a tecnologia de combustiveis alternativos, que ascenderd, no
méximo, a 1 tonelada.»;

g) O ponto 2.4 passa a ter a seguinte redagdo:
«2.4. Autocarros articulados de trés eixos: 28 toneladas
Autocarros articulados de trés eixos movidos a combustiveis alternativos: ao peso médximo autorizado de
28 toneladas é acrescentado o peso adicional necessirio para a tecnologia de combustiveis alternativos, que
ascenderd, no méaximo, a 1 tonelada.».

Artigo 2.°

1. Os Estados-Membros pdem em vigor as disposi¢des legislativas, regulamentares e administrativas necessarias para
dar cumprimento a presente diretiva até 7 de maio de 2017. Do facto informam imediatamente a Comissao.

Quando os Estados-Membros adotarem essas disposices, estas devem incluir uma referéncia a presente diretiva ou ser
acompanhadas dessa referéncia aquando da sua publicacio oficial. As modalidades dessa referéncia sio estabelecidas
pelos Estados-Membros.

2. Os Estados-Membros comunicam a Comissdo o texto das principais disposi¢des de direito interno que adotarem
nas matérias reguladas pela presente diretiva.

Artigo 3.

A presente diretiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.
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Artigo 4.0

Os destinatarios da presente diretiva sdo os Estados-Membros.

Feito em Estrasburgo, em 29 de abril de 2015.

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente
M. SCHULZ

Pelo Conselho
A Presidente
Z. KALNINA-LUKASEVICA
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