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REGULAMENTO (UE) N.° 540/2014 DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 16 de abril de 2014

relativo ao nivel sonoro dos veiculos a motor e dos sistemas silenciosos de substituicio, e que
altera a Diretiva 2007/46/CE e revoga a Diretiva 70/157|/CEE

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o artigo 114.°,
Tendo em conta a proposta da Comissio Europeia,

Apbs transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu (),

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordindrio (),

Considerando o seguinte:

(1)  Nos termos do artigo 26.°, n.> 2, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia (TFUE), o mercado
interno compreende um espago sem fronteiras internas no qual é assegurada a livre circulagio de mercadorias,
pessoas, servigos e capitais. Para o efeito, existe um sistema geral de homologacdo UE de veiculos a motor. Ha
que harmonizar os requisitos técnicos para a homologa¢do UE de veiculos a motor e respetivos sistemas silen-
ciosos no que se refere aos niveis sonoros admissiveis, a fim de evitar a adocdo de requisitos que sejam diferentes
consoante o Estado-Membro e de garantir o correto funcionamento do mercado interno, assegurando ao mesmo
tempo um grau elevado de protecdo do ambiente e da seguranga ptiblica, uma melhoria da qualidade de vida e da
satide, e tendo em conta que os veiculos rodovidrios constituem uma fonte de ruido considerdvel no setor dos
transportes.

(2)  Ja sdo aplicaveis prescricoes de homologacio UE no dmbito da legislagdo da Unido que regula vérios aspetos do
desempenho dos veiculos a motor, tais como as emissdes de CO, dos automdveis e dos veiculos comerciais
ligeiros, as emissdes de poluentes e as normas de seguranca. As prescri¢des técnicas aplicdveis nos termos do
presente regulamento deverdo ser desenvolvidas de modo a garantir uma abordagem coerente em toda a referida
legislagdo da Unido, atendendo a todos os fatores de ruido pertinentes.

(3) O ruido devido ao trafego causa vérios tipos de danos a satde. O stress prolongado devido a exposic¢do ao ruido
pode levar ao esgotamento das reservas do organismo, perturbar as fungdes reguladoras dos 6rgdos e, consequen-
temente, limitar a sua eficdcia. O ruido devido ao trifego representa um potencial fator de risco para o desenvol-
vimento de doengas e outros problemas de satide, tais como a hipertensio e o enfarte do miocdrdio. Os efeitos
do ruido devido ao trifego deverdo continuar a ser investigados da mesma forma que a prevista na Diretiva
2002/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho ().

(4) A Diretiva 70/157/CEE do Conselho (*), harmonizou os diferentes requisitos técnicos dos Estados-Membros
respeitantes ao nivel sonoro admissivel dos veiculos a motor e dos seus dispositivos de escape para efeitos do
estabelecimento e do funcionamento do mercado interno. Para efeitos do bom funcionamento do mercado
interno e a fim de assegurar uma aplicagdo uniforme e coerente em toda a Unido, convém substituir a referida
diretiva por um regulamento.

(') JOC191 de 29.6.2012, p. 76.

() Posicdo do Parlamento Europeu de 6 de fevereiro de 2013 (ainda ndo publicada no Jornal Oficial) e posicdo do Conselho em primeira
leitura de 20 de fevereiro de 2014 (ainda ndo publicada no Jornal Oficial). Posi¢do do Parlamento Europeu de 2 de abril de 2014 (ainda
ndo publicada no Jornal Oficial).

() Diretiva 2002/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de junho de 2002, relativa a avaliagdo e gestdo do ruido ambiente
(JOL189de18.7.2002,p. 12).

(*) Diretiva 70/157|CEE do Conselho, de 6 de fevereiro de 1970, relativa a aproximagdo das legislacdes dos Estados-Membros respeitantes
ao nivel sonoro admissivel e ao dispositivo de escape dos veiculos a motor (JO L 42 de 23.2.1970, p. 16).
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(5) O presente regulamento é um regulamento especifico no contexto do procedimento de homologagdo instituido
nos termos da Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (!). Nesses termos, os Anexos IV, VI
e XI desta diretiva deverdo ser alterados.

(6) A Diretiva 70/157/CEE remete para o Regulamento n.° 51 da Comissio Econémica das Nag¢des Unidas para a
Europa (UNECE) relativo as emissdes sonoras (%), que especifica o0 método de ensaio para as emissdes sonoras, e
para o Regulamento n.° 59 da UNECE relativo as prescri¢des uniformes relativas a homologacdo de sistemas silen-
ciosos de substituicio (°). Enquanto Parte Contratante no Acordo de UNECE de 1958 relativo a adocdo de prescri-
cdes técnicas uniformes aplicdveis aos veiculos de rodas, aos equipamentos e as pecas suscetiveis de serem
montados ou utilizados num veiculo de rodas e as condigdes de reconhecimento reciproco das homologacdes
emitidas em conformidade com essas prescri¢des (*), a Unido decidiu aplicar esses regulamentos.

(7)  Desde a sua adogdo, a Diretiva 70/157/CEE foi alterada substancialmente por diversas vezes. A mais recente
reducdo dos valores-limite do nivel sonoro dos veiculos a motor, efetuada em 1995, ndo surtiu os efeitos espe-
rados. Os estudos realizados revelaram que o método de ensaio utilizado ao abrigo desta mesma diretiva jd ndo
refletia a conducdo em condigdes reais no trafego urbano. Por exemplo, conforme salientado no Livro Verde
sobre a Futura Politica de Ruido, de 4 de novembro de 1996, a contribui¢do do ruido de rolamento dos pneus
para as emissdes sonoras totais foi subestimada no método de ensaio.

(8)  Por conseguinte, o presente regulamento deverd introduzir um método de ensaio diferente do previsto na Diretiva
70/157|CEE. O novo método deverd basear-se no método de ensaio publicado pelo Grupo de Trabalho «Ruido»
da UNECE (GRB) em 2007, que inclui uma versdo de 2007 da norma ISO 362. Os resultados da monitorizagdo
de ambos os métodos de ensaio, novo e antigo, foram apresentados a Comisséo.

(9) O método de ensaio é considerado representativo para o nivel sonoro em condi¢des de trifego normal, mas o
método é menos representativo para o nivel sonoro nas condi¢des mais desfavoraveis. Por conseguinte, é neces-
sdrio prever, no presente regulamento, disposi¢des adicionais em matéria de emissdes sonoras. Essas disposicdes
deverdo estabelecer requisitos de prevengdo destinados a cobrir a condugio do veiculo em condigdes reais de
circulagdo, fora do ciclo de conducio de homologacio, e a evitar o fenémeno de «cycle beating» (otimizacdo do
desempenho no ciclo de ensaio). Essas condicdes de conducio sdo relevantes no plano do ambiente, e é impor-
tante garantir que as emissdes sonoras de um veiculo em condi¢des reais de circulagio urbana nio diferem de
forma significativa daquilo que se pode esperar atendendo aos resultados do ensaio de homologacio para esse
veiculo especifico.

(10) O presente regulamento deverd ainda reduzir mais os valores-limite para o nivel sonoro. Deverd ter em conta as
novas prescricdes mais rigorosas em matéria de ruido para os pneus dos veiculos a motor estabelecidas pelo
Regulamento (CE) n.° 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho (*). Convém também ter em conta os
estudos que pdem em evidéncia as perturbagdes e os efeitos nocivos na saide imputdveis ao ruido do trfego
rodovidrio, bem como os custos e beneficios associados.

(11)  Os valores-limite gerais deverdo ser reduzidos no que diz respeito a todas as fontes de ruido dos veiculos a motor,
incluindo a admissdo de ar pelo grupo moto propulsor e o dispositivo de escape, tendo em conta a contribuigdo
dos pneus para a reducio do ruido abordada no Regulamento (CE) n.° 661/2009.

(12) O Capitulo III do Regulamento (CE) n.° 765/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (%), nos termos do qual
os Estados-Membros devem proceder a fiscalizacdo do mercado e controlar os produtos que entram no mercado
da Unido, aplica-se aos produtos abrangidos pelo presente regulamento.

() Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de setembro de 2007, que estabelece um quadro para a homologagdo
dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a serem utilizados nesses veiculos
(Diretiva-Quadro) JOL 263 de 9.10.2007, p. 1).

() Regulamento n.° 51 da Comissdo Econdémica das Nagdes Unidas para a Europa (UNECE) — Disposi¢des uniformes para a homologacio
de veiculos a motor com pelo menos quatro rodas no que respeita as suas emissdes sonoras (JO L 137 de 30.5.2007, p. 68).

(®) Regulamento n.° 59 da Comissdo Econémica para a Europa da Organizacdo das Nagdes Unidas (UN/ECE) — Prescri¢des uniformes rela-
tivas a homologagdo de sistemas silenciosos de substituicdo (JO L 326 de 24.11.2006, p. 43).

(*) Decisdo do Conselho 97/836/EC de 27 de novembro de 1997 relativa a adesdo da Comunidade Europeia ao Acordo da Comissdo Econé-
mica para a Europa da Organiza¢do das Nagdes Unidas relativo a adogdo de prescri¢des técnicas uniformes aplicdveis aos veiculos de
rodas, aos equipamentos e as pegas suscetiveis de serem montados ou utilizados num veiculo de rodas e as condigdes de reconhecimento
reciproco das homologacdes emitidas em conformidade com essas prescricdes (<Acordo de 1958 revisto») (JO L 346 de 17.12.1997,

.78).

) I};egulamento (CE) n.° 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de julho de 2009, relativo as prescri¢des para homolo-
gacdo no que se refere a seguranca geral dos veiculos a motor, seus reboques e sistemas, componentes e unidades técnicas a eles desti-
nados (JO L 200 de 31.7.2009, p. 1).

() Regulamento (CE) n.° 765/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 9 de Julho de 2008, que estabelece os requisitos de acredi-
tacdo e fiscalizacdo do mercado relativos a comercializagdo de produtos, e que revoga o Regulamento (CEE) n.° 339/93 (JO L 218
de 13.8.2008, p. 30).
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(13) O ruido é um problema multifacetado, com vdrias origens e fatores que influenciam a perce¢do do som pelas
pessoas e o impacto que este tem sobre elas. O nivel sonoro dos veiculos depende em parte do ambiente em que
sdo utilizados, nomeadamente da qualidade das infraestruturas rodovidrias, pelo que exige uma abordagem mais
integrada. A Diretiva 2002/49/CE requer a elaboragdo periddica de mapas estratégicos de ruido no que se refere,
em especial, aos grandes eixos rodovidrios. As informagdes apresentadas nesses mapas poderdo servir de base
para futuros trabalhos de investigagdo sobre o ruido ambiente em geral, e sobre o ruido em funcio do pavimento
rodovidrio em particular, bem como para a elaboragdo de guias de boas praticas sobre o desenvolvimento da
qualidade das estradas do ponto de vista tecnoldgico e a classificacio dos tipos de pavimento rodovidrio, se for
caso disso.

(14) O Sexto Programa de A¢do em matéria de Ambiente (') estabeleceu o enquadramento para a definicdo da politica
ambiental da Unido para o periodo de 2002-2012. Esse programa apelava a realizacdo de agdes no dominio da
poluicdo sonora para reduzir substancialmente o nimero de pessoas regularmente sujeitas a uma exposi¢do
prolongada a niveis médios de ruido, em especial ao ruido do trafego.

(15) As medidas técnicas com vista a redugdo do nivel sonoro dos veiculos a motor tém de respeitar uma série de
requisitos concorrentes, como reduzir o ruido e as emissdes poluentes e melhorar a seguranca, mantendo simulta-
neamente os veiculos tdo econdmicos e eficientes quanto possivel. Na tentativa de satisfazer da mesma forma
todos estes requisitos e de estabelecer um equilibrio entre eles, a inddstria automével aproxima-se demasiadas
vezes dos limites das possibilidades fisicas atuais. Os conceptores da indistria automével tém sempre conseguido
empurrar estes limites através da utilizagdo de materiais e métodos novos e inovadores. A legislagdo da Unido
deverd fixar um enquadramento claro e dotado de um calenddrio realista para a inovagdo. O presente regula-
mento estabelece precisamente esse enquadramento, proporcionando assim um incentivo imediato a inovagdo em
sintonia com as necessidades da sociedade, sem restringir de forma alguma a liberdade econdmica, vital para a
inddstria.

(16) A poluicdo sonora ¢ antes de mais um problema local; no entanto, ¢ um problema que exige uma solucdo a nivel
da Unido. Afinal, o primeiro passo de qualquer politica sustentdvel em matéria de emissdes sonoras deve consistir
em definir medidas para reduzir os niveis sonoros na fonte. A fonte do ruido, ou seja, o veiculo a motor, que ¢ o
objeto do presente regulamento, tem, por definicdo, cardter mével, pelo que a tomada de medidas puramente
nacionais ndo seria suficiente.

(17) O fornecimento de informagdes sobre as emissdes sonoras aos consumidores e as autoridades publicas pode
influenciar as decisdes de compra e acelerar a transi¢do para uma frota de veiculos mais silenciosos. Assim, os
fabricantes deverdo fornecer informagdes sobre os niveis de ruido dos veiculos nos pontos de venda e no material
técnico promocional. Os consumidores deverdo ser informados das emissdes sonoras dos veiculos por meio de
um rétulo semelhante aos utilizados para facultar informagdes sobre as emissdes de CO, o consumo de combus-
tivel e o ruido dos pneus. A Comissdo deverd realizar uma avaliacdo de impacto sobre as condi¢des de rotulagem
aplicaveis aos niveis de poluicio do ar e de poluigdo sonora e sobre a informagdo aos consumidores. Essa
avaliacdo de impacto deverd ter em consideracdo os diferentes tipos de veiculos abrangidos pelo presente Regula-
mento (incluindo os veiculos elétricos), bem como o efeito que tal rotulagem poderd ter na inddstria automaével.

(18)  Para reduzir o ruido do tréfego rodovidrio, as autoridades publicas deverdo poder implementar medidas e incen-
tivos para incentivar a utilizacdo de veiculos mais silenciosos.

(19)  As vantagens ambientais esperadas dos veiculos elétricos hibridos e exclusivamente elétricos traduziram-se numa
reducdo substancial do ruido emitido por estes veiculos. Esta reducido de ruido eliminou uma fonte importante de
sinais audiveis que permitiam aos pedes cegos ou ambliopes e aos ciclistas, entre outros utentes das vias publicas,
aperceber-se da aproximacdo, presenca ou afastamento desses veiculos. Assim, a indistria estd a desenvolver
sistemas de aviso sonoro de veiculo (AVAS) para compensar esta falta de sinais audiveis nos veiculos elétricos
hibridos e nos veiculos elétricos. Convém harmonizar o desempenho desses AVAS montados nos veiculos. O
desenvolvimento dos AVAS deverd tomar em consideragdo o impacto geral do ruido na populagio.

(20) A Comissdo deverd analisar as potencialidades dos sistemas de seguranca ativa presentes nos veiculos mais silen-
ciosos, tais como os veiculos elétricos hibridos e em veiculos elétricos, para melhor servir o objetivo de melhorar
a seguranca dos utentes vulnerdveis das vias pablicas nas zonas urbanas, tais como os pedes cegos, ambliopes ou
com deficiéncias auditivas, os ciclistas e as criancas.

(21) O nivel de ruido dos veiculos tem um impacto direto na qualidade de vida dos cidaddos da Unido, em particular
nas zonas urbanas onde o transporte publico elétrico ou subterraneo, a utilizagdo da bicicleta e a marcha estdo
pouco desenvolvidos ou ndo existem. Devera igualmente ser tido em consideracdo o objetivo de duplicagdo do
ntmero de utentes dos transportes publicos estabelecido pelo Parlamento Europeu na sua resolugdo de
15 de dezembro de 2011 sobre o Roteiro do espaco tnico europeu dos transportes — Rumo a um sistema de

(") Decisdo n.> 1600/2002/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de julho de 2002, que estabelece o sexto programa comunitario
de acdo em matéria de Ambiente (JO L 242 de 10.9.2002, p. 1).
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transportes competitivo e econémico em recursos (!). A Comissdo e os Estados-Membros deverdo, no respeito do
principio da subsidiariedade, promover os transportes ptblicos, a marcha e a utilizagdo da bicicleta com o intuito
de reduzir a polui¢do sonora nas zonas urbanas.

(22) O nivel de ruido de um veiculo depende em parte da forma como é utilizado e da sua correta manutengdo depois
da aquisi¢do. Assim, deverdo ser tomadas medidas para sensibilizar os cidaddos da Unido para a importancia de
se adotar uma conducio fluida e que respeite os limites de velocidade em vigor em cada Estado-Membro.

(23) A fim de simplificar a legislagdo da Unido relativa a homologagio, em conformidade com as recomendacdes
de 2007 do relatério CARS 21, justifica-se basear o presente regulamento no Regulamento UNECE n.° 51 no que
se refere a0 método de ensaio, e no Regulamento UNECE n.° 59 no que se refere aos sistemas silenciosos de
substituicdo.

(24)  Para que a Comissdo possa adaptar certas prescrigdes dos Anexos I, IV, VIII e X do presente regulamento ao
progresso técnico, o poder de adotar atos nos termos do artigo 290.° do TFUE deverd ser delegado na Comissdo
no que diz respeito a alteracdo das disposicdes desses Anexos atinentes aos métodos de ensaio e aos niveis
sonoros. E particularmente importante que a Comissio proceda as consultas adequadas durante os trabalhos
preparatérios, inclusive ao nivel de peritos. A Comissdo, quando preparar e redigir atos delegados, deverd asse-
gurar a transmissdo simultdnea, atempada e adequada dos documentos relevantes ao Parlamento Europeu e ao
Conselho.

(25) Atendendo a que o objetivo do presente regulamento, a saber, estabelecer prescri¢des administrativas e técnicas
relativas a homologagdo de todos os veiculos novos no que respeita aos respetivos niveis sonoros e sistemas silen-
ciosos, ndo pode ser suficientemente realizado pelos Estados-Membros, mas pode, devido as suas dimensdes e
efeitos, ser mais bem alcancado ao nivel da Unido, esta pode tomar medidas em conformidade com o principio
da subsidiariedade consagrado no artigo 5. do Tratado da Unido Europeia. Em conformidade com o principio da
proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, o presente regulamento ndo excede o necessdrio para atingir
aquele objetivo.

(26) Em consequéncia da aplicagio de um novo quadro regulamentar ao abrigo do presente regulamento, a Diretiva
70/157|CEE deverd ser revogada,

ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

Objeto
O presente regulamento estabelece as prescrigdes administrativas e técnicas relativas a homologacdo UE de todos os
veiculos novos das categorias a que se refere o artigo 2.°, no que respeita aos respetivos niveis sonoros, bem como dos
sistemas silenciosos de substituicdo e seus componentes homologados enquanto unidades técnicas distintas concebidas e
construidas para veiculos das categorias M, e N,, tendo em vista facilitar a sua matricula, venda e entrada em circulagio
na Unido.

Artigo 2.°

Ambito de aplicacio

O presente regulamento ¢é aplicdvel aos veiculos das categorias M,, M,, M;, N;, N, e N, tal como definidos no Anexo 1I
da Diretiva 2007/46/CE, e aos sistemas silenciosos de substitui¢do e seus componentes homologados como unidades
técnicas, projetados e fabricados para os veiculos das categorias M, e N;.

Artigo 3.0

Definices

Para efeitos do presente regulamento, sdo aplicaveis as defini¢des constantes do artigo 3.° da Diretiva 2007/46/CE.

Além disso, entende-se por:

1) «Homologagdo de um veiculo», o procedimento referido no artigo 3.0 da Diretiva 2007/46/CE no que respeita aos
niveis sonoros;

() JOC 168 Ede 14.6.2013,p. 72.
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2)  «Modelo de veiculo», uma categoria de veiculos a motor que ndo diferem entre si quanto a aspetos essenciais como:
a) Para veiculos das categorias M,, M, < 3500 kg e N, ensaiados em conformidade com o Anexo II, ponto 4.1.2.1:
i) aforma ou os materiais da carrogaria (particularmente o compartimento do motor e a sua insonorizagio),

ii) o tipo de motor (por exemplo, igni¢do comandada ou por compressdo, a dois ou quatro tempos, de émbolos
alternativos ou rotativos), o nimero e volume dos cilindros, o niimero e tipo de carburadores ou de sistemas
de injegdo, a disposicdo das vélvulas, ou o tipo de motor elétrico,

iii) a poténcia dtil mdxima nominal e a(s) velocidade(s) do motor correspondente(s); no entanto, se a poténcia
méxima nominal e a velocidade do motor correspondente diferirem apenas em virtude de diferengas de
mapeamento do motor, os veiculos podem ser considerados veiculos do mesmo modelo,

iv) o sistema silencioso;

b) Para veiculos das categorias M, > 3500 kg, M;, N, e N, ensaiados em conformidade com o Anexo II,
ponto 4.1.2.2:

i) aforma ou os materiais da carrogaria (particularmente o compartimento do motor e a sua insonorizagio),

ii) o tipo de motor (por exemplo, igni¢do comandada ou por compressdo, a dois ou quatro tempos, de émbolos
alternativos ou rotativos), o niimero e volume dos cilindros, o tipo de sistema de injegdo, a disposigdo das
vélvulas, a velocidade nominal do motor (S), ou o tipo de motor elétrico,

iii) os veiculos com o mesmo tipo de motor efou diferentes niimeros totais de relagdes de transmissio podem
ser considerados veiculos do mesmo modelo.

No entanto, se as diferencas referidas na alinea b) exigirem condicdes previstas diferentes, conforme descrito no
Anexo II, ponto 4.1.2.2, essas diferencas devem ser consideradas uma alteragio de modelo;

3) «Massa mdxima em carga tecnicamente admissivel» (M), a massa mdxima atribuida a um veiculo em funcdo das suas
caracteristicas de construcdo e dos seus desempenhos de projeto; a massa maxima em carga tecnicamente admissivel
de um reboque ou de um semirreboque inclui a massa esttica transferida para o veiculo trator, quando acoplados;

4) «Poténcia util mdxima nominal» (P), a poténcia do motor expressa em kW e medida pelo método da UNECE, nos
termos do Regulamento n.c 85 da UNECE (!).

Se a poténcia util maxima nominal for alcancada a diversas velocidades do motor, é utilizada a velocidade mais
elevada do motor;

5) «Equipamento de série», a configuracdo bdsica de um veiculo, incluindo todos os elementos cuja instalagio ndo dd
lugar a nenhumas outras especificagdes relativas a configuracdo ou ao nivel do equipamento, mas equipado com
todos os elementos exigidos nos termos dos atos regulamentares enumerados no Anexo IV ou no Anexo XI da Dire-
tiva 2007/46/CE;

6) «Massa do condutor», uma massa nominal de 75 kg localizada no ponto de referéncia do lugar sentado do
condutor;

7)  «Massa do veiculo em ordem de marcha» (m,,),
a) No caso de um veiculo a motor:

a massa do veiculo, com o(s) depésito(s) de combustivel cheio(s) até pelo menos 90 % da(s) respetiva(s) capaci-
dade(s), incluindo a massa do condutor, do combustivel e dos fluidos, equipado com o equipamento de série, em
conformidade com as especificacdes do fabricante e, quando estiverem instalados, a massa da carrogaria, da
cabina, do engate, da(s) roda(s) sobresselente(s) e das ferramentas;

(") Regulamento n.c 85 da Comissdo Econdmica para a Europa da Organizagdo das Nac¢des Unidas (UN/ECE) — Prescri¢des uniformes rela-
tivas & homologagdo de motores de combustdo interna ou de unidades de tragio elétricas destinadas & propulsdo dos veiculos a motor
das categorias M e N no que diz respeito a medigdo da poténcia ttil e da poténcia mdxima de 30 minutos de unidades de tragdo elétricas
(JOL 326 de 24.11.2006, p. 55).
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b) No caso de um reboque:

a massa do veiculo, incluindo o combustivel e os fluidos, equipado com o equipamento de série, em conformi-
dade com as especificacdes do fabricante e, quando estiverem instalados, a massa da carrogaria, do(s) engate(s)
suplementare(s), da(s) roda(s) sobresselente(s) e das ferramentas;

8) «Velocidade nominal do motor» (S), a velocidade declarada do motor, em min! (rpm), & qual o motor desenvolve a
sua poténcia util maxima nominal, nos termos do Regulamento n.° 85 da UNECE ou, se a poténcia ttil mdxima
nominal for alcancada a diversas velocidades do motor, a velocidade mais elevada do motor;

9) «ndice da relagio poténciajmassa» (PMR), uma grandeza numérica calculada segundo a férmula apresentada no
ponto 4.1.2.1.1 do Anexo If;

10) «Ponto de referéncia», um dos seguintes pontos:
a) No caso dos veiculos das categorias M, e N;:
i) para veiculos com o motor a frente, a extremidade dianteira do veiculo,
ii) para veiculos com o motor ao meio, o centro do veiculo,
iii) para veiculos com o motor atras, a extremidade traseira do veiculo;
b) No caso dos veiculos das categorias M,, M;, N, e N,, a extremidade do motor mais proxima da frente do veiculo;
11) «Aceleragdo-alvo», uma aceleragdo em condic¢des de acionamento parcial do dispositivo de controlo da aceleragio,
caracteristica do trdfego urbano e obtida por estudos estatisticos;
12) «Motor», a fonte de energia sem acessorios destacdveis;
13) «Aceleragdo de referéncia», a aceleragio exigida durante o ensaio de aceleracio realizado na pista de ensaio;
14) «Fator de ponderacdo da relacdo de transmissdo» (k), uma grandeza numérica adimensional utilizada para a combi-
nacio dos resultados do ensaio de aceleragio e do ensaio a velocidade constante de duas relagdes de transmissio;
15) «Fator de poténcia parcial» (k;), uma grandeza numérica adimensional utilizada para a combinacdo ponderada dos
resultados do ensaio de aceleragdo e do ensaio a velocidade constante para veiculos;
16) «Pré-aceleracio», a aplicacdo do dispositivo de controlo da aceleragdo antes de AA’ para se atingir uma aceleragio
estavel entre AA’ e BB’, de acordo com a figura 1 do Apéndice do Anexo II;
17) «Relagdes de transmissdo bloqueadas», um controlo de transmissdo tal que ndo possa haver mudanga da relacio
durante um ensaio;
18) «Sistema silencioso», um conjunto completo de componentes necessarios para reduzir o ruido provocado pelo
motor e respetivo escape;
19) «Sistemas silenciosos de tipos diferentes», os sistemas silenciosos que diferem significativamente entre si no que

respeita a, pelo menos, um dos seguintes elementos:
a) Designacdes comerciais ou marcas dos componentes;

b) Caracteristicas dos materiais que constituem os seus componentes, exceto no caso do revestimento dos compo-
nentes;

¢) Forma ou dimensdo dos componentes;
d) Principios de funcionamento de pelo menos um dos componentes;
€) Montagem dos componentes;

f) Namero de dispositivos silenciosos de escape ou dos seus componentes;



27.5.2014 Jornal Oficial da Unido Europeia L 158/137

20) «Familia de sistemas silenciosos ou componentes de sistemas silenciosos», um grupo de sistemas silenciosos ou seus
componentes que partilham todas as seguintes caracteristicas:

a) Balango de caudal dos gases de escape que atravessa os materiais fibrosos insonorizantes ao entrar em contacto
com esses materiais;

b) Tipo de fibras;

¢) Se for caso disso, especificacdes do aglutinante;

d) Dimensdes médias das fibras;

¢) Densidade de embalagem minima das fibras a granel em kg/m?;

f) Superficie de contacto maxima entre o caudal gasoso e os materiais insonorizantes;

21) «Sistema silencioso de substitui¢do», qualquer elemento do sistema silencioso ou dos seus componentes destinado a
ser utilizado num veiculo que ndo seja um elemento do tipo montado no referido veiculo aquando da sua apresen-
tagdo para homologacdo UE nos termos do presente regulamento;

22) «Sistema de aviso sonoro de veiculo» (AVAS), um sistema destinado a veiculos elétricos hibridos e veiculos elétricos
que emite um sinal sonoro para assinalar aos pedes e outros utentes das vias ptiblicas a presenca do veiculo;

23) «Ponto de venda», o local onde os veiculos sio armazenados e oferecidos para venda aos consumidores;

24) «Material técnico promocional», os manuais técnicos, brochuras, prospetos e catdlogos, impressos, em formato
eletrénico ou em linha, bem como os sitios web, cujo objetivo é a promocdo de veiculos junto do grande publico.

Artigo 4.0
Obrigacdes gerais dos Estados-Membros

1. Sob reserva das datas relativas as fases de aplicagdo estipuladas no Anexo III do presente regulamento, e sem
prejuizo do artigo 23.0 da Diretiva 2007/46/CE, os Estados-Membros devem, por motivos relacionados com o nivel
sonoro admissivel, recusar conceder homologagdes UE aos modelos de veiculo a motor que ndo estejam em conformi-
dade com as prescri¢des do presente regulamento.

2. A partir de 1 de julho de 2016, os Estados-Membros devem, por motivos relacionados com o nivel sonoro admis-
sivel, recusar conceder homologacdes UE aos tipos de sistema silencioso de substitui¢do ou seus componentes, enquanto
unidades técnicas, que ndo estejam em conformidade com as prescricdes do presente regulamento.

Os Estados-Membros devem continuar a conceder homologagdes UE, nos termos da Diretiva 70/157/CEE, aos sistemas
silenciosos de substituicdo ou seus componentes, enquanto unidades técnicas, que se destinem a veiculos homologados
antes das datas relativas as fases de aplicacdo estipuladas no Anexo III do presente regulamento.

3. Sob reserva das datas relativas as fases de aplicagdo estipuladas no Anexo Il do presente regulamento, os
Estados-Membros devem, por motivos relacionados com o nivel sonoro admissivel, considerar que os certificados de
conformidade relativos a novos veiculos deixam de ser vdlidos para efeitos do artigo 26.° da Diretiva 2007/46/CE, ¢
devem proibir a matricula, a venda e a entrada em circulagdo de tais veiculos sempre que esses veiculos ndo estejam em
conformidade com o presente regulamento.

4. Os Estados-Membros devem, por motivos relacionados com o nivel sonoro admissivel, autorizar a venda e a
entrada em circulacio dos sistemas silenciosos de substituicdo ou seus componentes, enquanto unidades técnicas, que
estejam em conformidade com um tipo homologado ao abrigo do presente regulamento.

Os Estados-Membros devem autorizar a venda e a entrada em circulagio dos sistemas silenciosos de substituicio ou seus
componentes que detenham uma homologacio UE enquanto unidades técnicas concedida ao abrigo da Diretiva
70/157|CEE e que se destinem a veiculos homologados antes das datas relativas as fases de aplicagdo estipuladas no
Anexo III do presente regulamento.

Artigo 5.

Obrigacdes gerais dos fabricantes

1. Os fabricantes devem assegurar que o veiculo, o motor e o respetivo sistema silencioso sejam concebidos, cons-
truidos e montados de modo a permitir que o veiculo, em condi¢des normais de utilizacdo, cumpra o disposto no
presente regulamento, apesar das vibragdes a que tais veiculos estejam intrinsecamente sujeitos.
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2. Os fabricantes devem garantir que o sistema silencioso seja concebido, construido e montado de modo a apre-
sentar uma resisténcia razodvel aos fendmenos de corrosdo a que esteja exposto, tendo em conta as condigdes de utili-
zacdo do veiculo, incluindo as diferencas climdticas regionais.

3. O fabricante ¢ responsavel perante a entidade homologadora por todos os aspetos do processo de homologacio e
por assegurar a conformidade da produgdo, independentemente de estar ou ndo envolvido diretamente em todas as fases
do fabrico de um veiculo, sistema, componente ou unidade técnica.

Artigo 6.
Disposicdes adicionais em matéria de emissdes sonoras (ASEP)

1. O presente artigo aplica-se aos veiculos das categorias M, e N, equipados com um motor de combustio interna
dotado de sistemas silenciosos de origem fornecidos pelo fabricante e de sistemas silenciosos de substitui¢do destinados
a essas categorias de veiculos, em conformidade com o Anexo IX.

2. Os veiculos e os sistemas silenciosos devem satisfazer as prescri¢des do Anexo VIL

3. Considera-se que os veiculos e os sistemas silenciosos de substituicdo cumprem as prescrigdes do Anexo VII, sem
mais ensaios, se o fabricante apresentar a entidade homologadora documentacio técnica que comprove que a diferencga
entre a velocidade mdxima e minima do motor do veiculo na linha BB’, de acordo com a figura 1 do Apéndice do
Anexo 1I, para qualquer condic¢do de ensaio dentro da gama de controlo ASEP definida no ponto 2.3 do Anexo VII, no
que respeita as condicdes estabelecidas no Anexo 1II, ndo excede 0,15 x S.

4. A emissdo sonora dos veiculos ou dos sistemas silenciosos de substitui¢do, em condi¢des normais de condu¢io em
estrada, que sdo distintas daquelas em que se realizou o ensaio de homologacio previsto nos Anexos II e VII, ndo se deve
desviar do resultado do ensaio de uma forma significativa.

5. O fabricante ndo deve alterar, adaptar ou introduzir intencionalmente quaisquer dispositivos ou procedimentos
mecanicos, elétricos, térmicos ou outros, que ndo estejam operacionais enquanto durarem as condicdes normais de
conducio, apenas para o efeito de cumprir as prescri¢des em matéria de emissdes sonoras previstas no presente regula-
mento..

6. No pedido de homologagdo, o fabricante deve apresentar uma declaracdo, elaborada em conformidade com o
modelo do Apéndice do Anexo VII, segundo a qual o modelo de veiculo ou o sistema silencioso de substitui¢do a homo-
logar cumpre as prescri¢cdes do presente artigo.

7. Osn. 1a 6 ndo se aplicam aos veiculos da categoria N, caso seja cumprida uma das seguintes condi¢des:

a) A capacidade do motor ndo exceda 660 cm’ e a relacio poténcia/massa, calculada utilizando a massa maxima em
carga tecnicamente admissivel, ndo exceda 35;

b) A carga util seja no minimo de 850 kg e a relagdo poténcia/massa, calculada utilizando a massa mdxima em carga
tecnicamente admissivel, ndo exceda 40.

Artigo 7.°
Informacio aos consumidores e rotulagem

Os fabricantes e os distribuidores de veiculos devem esforgar-se por assegurar que o nivel de ruido de cada veiculo,
expresso em decibéis [dB(a)] e medido em conformidade com o presente regulamento, é indicado de forma bem visivel
no ponto de venda e no material técnico promocional.

A luz da experiéncia adquirida com a aplicagio do presente regulamento, a Comissio realiza, até 1 de julho de 2018,
uma avaliagio de impacto abrangente sobre as condigdes de rotulagem aplicdveis aos niveis de polui¢do do ar e de
poluicdo sonora e sobre a informagdo aos consumidores. A Comissdo submete um relatério sobre as conclusdes dessa
avaliagdo ao Parlamento Europeu e ao Conselho e, se for caso disso, apresenta uma proposta legislativa.
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Artigo 8.
Sistema de aviso sonoro do veiculo (AVAS)

Até 1 de julho de 2019 os fabricantes devem instalar AVAS conformes com os requisitos do Anexo VIII nos novos
modelos de veiculos elétricos hibridos e de veiculos elétricos. Até 1 de julho de 2021, os fabricantes devem instalar
AVAS em todos os novos veiculos elétricos hibridos e os veiculos elétricos. Antes destas datas, caso os fabricantes
decidam instalar AVAS nos veiculos, devem garantir queesses AVAS cumprem as prescri¢des previstas no Anexo VIIL

Até 1 de julho de 2017, a Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 10.° a fim de proceder
a revisdo do Anexo VIII e de prever prescricdes mais detalhadas sobre o desempenho dos AVAS ou sobre os sistemas de
seguranga ativa, tendo em conta os trabalhos da UNECE nesta matéria.
Artigo 9.0
Alteragio dos Anexos
A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 10.° a fim de alterar os Anexos I, IV, VIII ¢ X
para os adaptar a evolugdo técnica.
Artigo 10.°
Exercicio da delegagio

1. O poder de adotar atos delegados é conferido a Comissdo nas condigdes estabelecidas no presente artigo.

2. O poder de adotar atos delegados referido no artigo 8.°, segundo pardgrafo, e no artigo 9.° ¢ conferido a Comissdo
por um prazo de cinco anos a contar de 16 de junho de 2014.

3. A delegacdo de poderes referida no artigo 8.°, segundo pardgrafo, e no artigo 9. pode ser revogada em qualquer
momento pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de revogacio pde termo a delegacio dos poderes nela
especificados. A decisdo de revogagdo produz efeitos a partir do dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da
Unido Europeia ou de uma data posterior nela especificada. A decisdo de revogacdo nido afeta os atos delegados ji em
vigor.

4. Assim que adotar um ato delegado, a Comissdo notifica-o simultaneamente ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

5. Os atos delegados adotados nos termos do artigo 8., segundo pardgrafo, e do artigo 9.° s6 entram em vigor se
ndo tiverem sido formuladas objecdes pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho no prazo de dois meses a contar da
notificagdo desse ato ao Parlamento Europeu e ao Conselho ou se, antes do termo desse prazo, o Parlamento Europeu e
o Conselho tiverem informado a Comissdo de que ndo tém obje¢des a formular. O referido prazo é prorrogado por dois
meses por iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho.

Artigo 11.°

Cl4usula de revisio

Até 1 de julho de 2021, a Comissdo realiza e publica um estudo aprofundado sobre os limites do nivel sonoro. O refe-
rido estudo deve basear-se em veiculos conformes com as dltimas prescricdes regulamentares. Com base nas conclusdes
do estudo, a Comissdo apresenta, se for caso disso, uma proposta legislativa.

Artigo 12.°

Alteragdo da Diretiva 2007/46/CE

Os Anexos IV, VI e XI da Diretiva 2007/46/CE sdo alterados em conformidade com o Anexo XI do presente regula-
mento.
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Artigo 13.°
Disposi¢des transitdrias
1. Até 30 de junho de 2019, a norma ISO 10844:1994 pode ser aplicada, em alternativa a norma ISO 10844:2011,

para verificar a conformidade da pista de ensaio conforme descrito no Anexo II, ponto 3.1.1.

2.

Até 30 de junho de 2019, os veiculos com um grupo moto propulsor hibrido de série que possuam um motor de

combustdo sem sistema mecénico de engate ao grupo moto propulsor sdo isentos das prescri¢des do artigo 6.°.

1.

Artigo 14.°
Revogacao

Sem prejuizo do artigo 4.°, n.° 2, segundo pardgrafo, e n.° 4, segundo pardgrafo, a Diretiva 70/157/CEE ¢ revogada

com efeitos a partir de 1 de julho de 2027.

2.

As remissdes para a diretiva revogada devem entender-se como sendo feitas para o presente regulamento e devem

ser lidas de acordo com a tabela de correspondéncia constante do Anexo XII do presente regulamento.

Artigo 15.°

Entrada em vigor

1. O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido
Europeia.

2. O presente regulamento ¢ aplicavel a partir de 1 de julho de 2016.

3. O ponto 3.1.1 do Anexo II ¢ aplicvel a partir de 1 de julho de 2019.

4. A Parte B do Anexo XI ¢ aplicavel a partir de 1 de julho de 2027.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Estrasburgo, em 16 de abril de 2014.
Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho

O Presidente O Presidente
M. SCHULZ D. KOURKOULAS
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ANEXO 1

HOMOLOGACAO UE DE UM MODELO DE VEICULO NO QUE RESPEITA AO NIVEL SONORO

1. PEDIDO DE HOMOLOGACAO UE DE UM MODELO DE VEICULO

1.1. O pedido de homologacdo UE nos termos do artigo 7.°, n. 1 e 2, da Diretiva 2007/46/CE de um modelo de
veiculo no que diz respeito ao seu nivel sonoro deve ser apresentado pelo fabricante do veiculo.

1.2.  No Apéndice 1 figura um modelo da ficha de informagdes.

1.3.  Deve ser apresentado pelo fabricante ao servico técnico responsdvel pelos ensaios um veiculo representativo do
modelo de veiculo a homologar. Ao selecionar o veiculo representativo do modelo, o servico técnico responsavel
pelo ensaio deve selecionar o veiculo a contento da entidade homologadora. P; podem ser utilizados métodos de
ensaio virtual para ajudar a tomada de decisdo durante o processo de selegdo.

1.4. A pedido do servico técnico, deve igualmente ser apresentado um exemplar do sistema silencioso e um motor
que tenha, pelo menos, a mesma cilindrada e a mesma poténcia maxima nominal que o instalado no modelo de
veiculo a homologar.

2. MARCACOES

2.1.  Os componentes dos dispositivos de escape e de admissdo, com exce¢do das pecas de fixacdo e dos tubos, devem
ostentar as seguintes inscrigdes:

2.1.1. A marca de fabrico ou comercial do fabricante dos dispositivos e seus componentes.
2.1.2. A designagdo comercial dada pelo fabricante.
2.2.  Asinscricdes a que se referem os pontos 2.1.1 e 2.1.2 devem ser nitidamente legiveis e indeléveis, mesmo com o

dispositivo montado no veiculo.

3. CONCESSAO DA HOMOLOGACAO UE DE UM MODELO DE VEICULO

3.1.  Se os requisitos relevantes forem satisfeitos, deve ser concedida a homologa¢io UE em conformidade com o arti-
g0 9.2, n.° 3, e, se aplicdvel, com o artigo 10.°, n.° 4, da Diretiva 2007/46/CE.

3.2.  No Apéndice 2 figura um modelo do certificado de homologagdo UE.

3.3. A cada modelo de veiculo homologado deve ser atribuido um ndmero de homologagdo conforme com o
Anexo VII da Diretiva 2007/46/CE. Um Estado-Membro ndo pode atribuir o mesmo nimero a outro modelo de
veiculo.

3.3.1. Caso o modelo de veiculo cumpra os valores-limite da Fase 1 do Anexo III, a sec¢do 3 do ntimero de homolo-
gacdo deve ser seguida da letra «A». Caso o modelo de veiculo cumpra os valores-limite da Fase 2 do Anexo III, a
seccdo 3 do ndmero de homologagio deve ser seguida da letra «B». Caso o modelo de veiculo cumpra os valores-
-limite da Fase 3 do Anexo III, a sec¢do 3 do nimero de homologacio deve ser seguida da letra «C».

4. ALTERACAO DAS HOMOLOGACOES UE

No caso de modifica¢des do modelo de veiculo homologado nos termos do presente regulamento, aplicam-se as
disposi¢des dos artigos 13., 14.0, 15.°, 16.° e do artigo 17.°, n.° 4, da Diretiva 2007/46/CE.

5. DISPOSICOES RELATIVAS A CONFORMIDADE DA PRODUCAO

5.1.  As medidas destinadas a garantir a conformidade da produgio devem ser tomadas de acordo com o disposto no
artigo 12.° da Diretiva 2007/46/CE.

5.2.  DisposicOes especiais:

5.2.1. Os ensaios previstos no Anexo VI do presente regulamento correspondem aos referidos no ponto 2.3.5 do
Anexo X da Diretiva 2007/46/CE.

5.2.2. A frequéncia das verificacdes referidas no ponto 3 do Anexo X da Diretiva 2007/46/CE é normalmente de uma
de dois em dois anos.
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Apéndice 1

Ficha de informagdes n.° ... nos termos do Anexo I da Diretiva 2007/46/CE relativa 2 homologa¢io UE de um
veiculo no que diz respeito ao nivel sonoro admissivel

Se for caso disso, as informagdes a seguir indicadas devem ser fornecidas em triplicado e incluir um indice. Caso
existam, os desenhos devem ser fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados
nesse formato. Se houver fotografias, estas devem ser suficientemente pormenorizadas.

Caso os sistemas, componentes ou unidades técnicas possuam func¢des com comando eletrénico, devem ser fornecidas
informagdes relativas ao respetivo desempenho.

0. OBSERVACOES GERAIS
0.1. Marca (firma do fabriCante): .........iiiueiiiii e
0.2. MOGELO: ..ot e ettt e ettt e e e e e e ettt bt e e e e e eeaabaaananns
0.3. Meios de identificacio do modelo, se marcados no veiculo (7): ........oevvivieeeiiiiiieeiiiiiee e e
0.3.1. Localizacdo dessa MArCAGAO: ...ieuuuueiiiti ettt et ettt ettt e e ettt e e e et e e e e et e e e et e eeeaeas
0.4. Categoria d0 VEICULD (9): ..vieeiiiiiiiiiie e e et e ettt e e e e e e e ettt eeeeeeeaaes
0.5. Nome da empresa e endere¢o do fabriCante: ...........cooiiiiiiiiiiiiiiieiiiiiiii e
0.8. Nome(s) e enderego(s) da(s) instalagio(Bes) de MONTAZEITL: .......vvuvvveriieriiiiiiiiiiiiiiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee
0.9. Nome e endereco do representante do fabricante (se aplicavel): ..........coovvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e,
1. CARACTERISTICAS GERAIS DE CONSTRUCAO DO VEICULO
1.1. Fotografias e/ou desenhos de um veiculo representativo: .............eeeeeeeerruuiineeeeeeeiiiiiiiiiaeeeeeeeeeeenieenns
1.3. INUMETO de €IX0S € TOAAS (1)1 1uuiiiniiie e it e e e e e e e e e e e e e et e e e e e et eeaaans
1.3.3. Eixos motores (ndmero, posicao, interligagao): ........cccoerrimmiuiiiiiieeiiiiiiiiiiie et
1.6. Localizagdo € diSpoSiCA0 dO MOLOI: ...eeiiiiiiiiiiiiiii e ettt ettt e e e e e e eeeaaeaaas
2. MASSAS E DIMENSOES () ) () (EM KG E MM) (REMETER PARA DESENHO QUANDO APLICAVEL)
2.4, Gama de dimensdes (eXteriores) do VEICUIO: .......iivuniiieeii e
2.4.1. Para 0 QUAAIO SEIM CAITOGATIAL ....uuuueeeeitiiiiiiiies e e ettt ettt e e e et ettt e e e et et eetbabi e e e e e e eeeeeeaeaaas
2.4.1.1. COMPIIIMIEIITO (B5): 1ettineeii ettt et ettt ettt et ettt et e et e ettt e e et et e e e et e e et eeabaeeens
2.4.1.2. LaATGUIA (87)7 1ottt et ettt ettt ettt et et e et et e e e et e e e enane
2.4.2. Para 0 qUAAIO COM CAITOGATIA ....uuuneeiiiiiiiiiiiies e e ettt ettt e ettt e ettt e e e et eeeneeaeaaas
2.4.2.1. COMPIIMIEIITO (B2): .ettineiii ettt et et ettt et e et et e et e et e e e et et e e et e eaa e e et e eenaeeniaeeens
2.4.2.2. LaT@UIA (87) 1ot e
2.6. Massa em ordem de marcha ()

a) Minimo e Maximo para cada VATIAMEE: ..........ouvuuuuieeeeeeeiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeiiie e e e eeeeeeeeeatinaeeeeens

b) Massa de cada versdo (deve ser fornecida uma matriz): ............oeeiiuneiiiieiiiiieiiie e
2.8. Massa mdxima em carga tecnicamente admissivel, declarada pelo fabricante () (2): .....cooooevvviii.
3. MOTOR (9)
3.1 Fabricante dO MOTOT: ...oieuuii ettt e ettt e e ettt e e e et e e e e et e eeeeeens

3.1.1. Cddigo do fabricante para o motor (conforme marcado no motor, ou outro meio de identificagdoy: .........
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3.2. Motor de combustdo interna:

3.2.1.1. Principio de funcionamento: igni¢do comandadafigni¢do por compressdo, ciclo de quatro tempos/dois
tempos/émbolo rotativo (1)

3.2.1.2. Ntmero e disposicio dos CIlINATOS: ......coeiiiiiiiiiiiiee e
3.2.1.2.3. Ordem de inflamagio: .......uuueiiiii e
3.2.1.3. Cilindrada (m): ... cm?

3.2.1.8. Poténcia Gtil méxima ("): ... kW a ... min™' (valor declarado pelo fabricante)

3.2.4. Alimentagdo de combustivel

3.2.4.2. Por injegdo de combustivel (ignicio por compressdo apenas): sim/ndo (')

3.2.4.2.2. Principio de funcionamento: injegdo direta/pré-cAmara/camara de turbuléncia (?)

3.2.4.2.4. Regulador

32142410 TEPO! oiniiiii et
3.2.4.2.4.2.1. Velocidade de inicio de corte em carga: ... min™!

3.2.4.3. Por injecdo de combustivel (igni¢gdo comandada apenas): sim/ndo (?)

3.2.4.3.1. Principio de funcionamento: Coletor de admissdo (ponto tnico/multiponto (1))/injecdo direta/outro (espe-

cificar) ()

3.2.8. Sistema de admissio

3.2.8.1. Sobrealimentador: sim/néo (Y

3.2.8.4.2. Filtro de ar, deSEnNOs: ......ooviiiiiiiiieee e i e et e e e et e e e e e e e et eeeaeaaaaae ou

R 3 2 R F: V¢ o 1 () PPNt

3.2.8.4.2.2. THPO(S): wvvvereeeeeeee ettt

3.2.8.4.3. Silencioso de admissao, deSENNOS: ...o.e.inie et ou

B TR e T B . € e ) P

3.2.8.4.3. 2. THPO(S): -unetetiineetiit ettt ettt et ettt et et e e et et e e e e e e eeaaas

3.2.9. Sistema silencioso

3.2.9.2. Descrigdo e/ou desenho do sistema SIencioso: ..............ueuueeiueiiueiumieeiiiiiiiieiiiiieeeeeeeeee e

3.2.9.4. STLENCIOSO(S) A€ ESCAPE: -..eeeiiiiiiiiiii ettt ettt e et ettt e e eeeeeaee
Tipo, marcagio de SilencioSO(Ss) de ESCAPE: .. vvvvvvrruneeeeeeiiiiiiiiiee e e e e e ettt e e e e e e e e eeeatie e e e eeeeeaeaee

Se for pertinente para o ruido exterior, medidas de redugdo de ruido no compartimento do motor e no

ITIOTOT .ttt ettt e e ettt e e e oo e ettt e oo e ettt e e e e e e ettt e e e e e et e e e e e st eeeeeeeeaa
3.2.9.5. Localizagdo da saida do eSCape: ........ccooiiiiiiiiiiiiii e
3.2.9.6. Silencioso de escape com materiais fibroS0S: ..............oooiiiiiiii

3.2.12.2.1.  Catalisador: sim/ndo ()
3.2.12.2.1.1. Numero de catalisadores e elementos (fornecer a informagio indicada a seguir para cada unidade): ..........

3.2.12.2.6.  Coletor de particulas: sim/ndo (')

3.3. Motor elétrico
3.3.1. Tipo (enrolamento, EXCIEAGAO): ....eeeiieirririiiie ettt ettt ettt e et ettt e e e e e e ean e
3.3.1.1. Poténcia hordria maxima: ... kW

3.3.1.2. Tensdo de funcionamento: ... V
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3.4. Motores ou suas combinagdes:
3.4.1. Veiculo hibrido elétrico: sim/ndo (')
3.4.2. Categoria do veiculo hibrido elétrico: veiculo carregdvel do exterior/veiculo ndo carregével do exterior (')
3.4.3 Comutador do modo de funcionamento: com/sem ()
3.4.3.1. Modos a selecionar
3.4.3.1.1. Modo exclusivamente elétrico: sim/néo (1)
3.4.3.1.2. Modo exclusivamente a combustivel: sim/néo (')
3.4.3.1.3. Funcionamento hibrido: sim/ndo (') (em caso afirmativo, descrigdo Sucinta): ............coevvvvvvuiireeeereennnnnns
3.4.5. Motor elétrico (descricdo de cada tipo de motor elétrico separadamente)
3.4.5.1. Y D (o PP PP PPPP
3.45.2. PO e
3.4.5.3. Poténcia méxima: ... kW
4, TRANSMISSAO (?)
4.2. Tipo (mecanica, hidraulica, €létrica, €LC.): .....oiiieiiiiiiiiiiiiie e
4.6. Relacdes de transmissdo
Relagdes de transmissdo Relagdo(des) no diferencial
Relagio de transmissio (relag6e~s entre as rotagoes do motor e as ({elagio entre as rotagdes do veio de Relagdes tf)t:iis
rotacdes do veio de saida da caixa de saida da caixa de velocidades e as rota- | de transmissio
velocidades) ¢des das rodas motrizes)

Maxima para CVT (¥)
1
2
3

Minima para CVT (¥
Marcha atrés

(*) Transmissdo continuamente varidvel

4.7. Velocidade maxima de projeto do veiculo (em km/h) (9): .oooeereerrieeeee
6. SUSPENSAO

6.6. Pneus e rodas

6.6.1. Combinacio(des) pneu/roda

a) para os pneus, indicar a designagio das dimensdes, o indice de capacidade de carga e o simbolo de
categoria de velocidade,

b) para as rodas, indicar a(s) dimensdo(des) da jante e saliéncia(s)

6.6.2. Limites superior e inferior dos raios de rolamento

6.6.2.1. BIXO i oo e
6.6.2.2. BIXO 20 oo
6.6.2.3. BIXO B e
6.6.2.4. BIXO e
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9. CARROCARIA

9.1. Tipo de carrocaria, utilizando os cédigos definidos na Parte C do Anexo II da Diretiva 2007/46/CE: ........
9.2. Materiais utilizados € MEtodo de CONSIIUCAO: ..uvuriiivrneriiiieeeiiiiieeeeiiie e e e et e eeeabi e eeeebieeeerieaeeaenes
12. DIVERSOS

12.5. Pormenores de quaisquer dispositivos ndo relacionados com o motor concebidos para reduzir o ruido (se

N30 abrangidos POT OULIOS POIEOS): ...eeterrirriiiieeeeetttteititi e e e e et eeetttee e e e e et eeetabbia e e eeeeeeeneeeanns

Data:
Assinatura:

Funcdo na empresa:
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Apéndice 2

Modelo de certificado de homologa¢io UE

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

Carimbo da entidade homologadora
Comunicacio relativa a
homologacio (')
extensdo da homologacio (')
recusa da homologacio ()
revogacdo da homologagio ()

de um modelo de veiculo no que diz respeito ao nivel sonoro [Regulamento (UE) n.c 540/2014].

NUMEro de NOMOIOZAGAO: .....oeeiiiiiiiiiiii ettt e e et e e et
G2 T IS o 1 N o SO UPPUTPUPPIN
SECCAO I

0.1.  Marca (firma do fabriCAnTe): . ......iiiiiiiii e e e e e e e
0.2, MOELO: <.ttt e et e e et e e eaaa s
0.3. Meios de identificagdo do modelo, se marcados N0 VEICUIO (2): ..vvvvnneeeeeiiiiiiiiiiie e
0.3.1. LoCaliZagao deSSa MATCAGAO: .vvvvvuurunneeeeertieiitiiieaeeeeeeeeeeettt e e e eeeeeeataaaa e aeeeeeeeessssnnnaaeeeeeeeesssnnnnneeeens
0,4.  Categoria do VeICUlo () ..oeiiiiiiiiiiiii ittt e et e e e e
0.5. Nome da empresa e endereco do fabriCANTE: ..........uuiiieeiiiiiiiiiiie e e e
0.8. Nome(s) e endereco(s) da(s) instalacdo(des) de MONMEAGEIM: .......uuuiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiii it eeeeeeeeeeeeeeeeeeees
0.9. Nome e endereco do representante do fabricante (se aplicdvel): ..........coooiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
SECCAO Il

1. Informagdes adicionais (se aplicavel): ver Adenda
. Servico técnico responsivel pela realizacdo dOS EMSAIOS: ....vuuuteeretiiiiiiiiiiie e e ettt e e et e e e e e
. Data do relatorio de eISai0r .....eeeeieiieiiiiiiei et eeee e

. NUMETO dO TElatOrio de ENSAI0: ..evnieeieee et e

2

3

4

5. Observagdes eventuais: ver Adenda

T e | U USSP PPPRRTUR
Rt
8

. Assinatura:

Anexos: Dossier de homologagio

Relatério do ensaio (para sistemas)/Resultados do ensaio (para veiculos completos)

(") Riscar o que ndo interessa.

(*) Se os meios de identificacdo do modelo contiverem carateres ndo relevantes para a descricdo dos modelos de veiculo abrangidos pelo
certificado de homologagdo, tais carateres devem ser representados na documentacio por meio do simbolo «?» (p.ex. ABC??123??).

(}) Conforme definido no Anexo IIA da Diretiva 2007/46/CE.
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Adenda

ao certificado de homologagio UE n.° ...

1. Informagdes adicionais

1.1.  Motor

1.1.1. FabIiCAnte dO MOTOL: «ovvtviiiiiiieeeeeeeeeeetiitee e e e eeeeeeeetatt e e eeeeeeeeeaaatta e e eeeeeeeeeestten s eeeeeaeeeasssnnnnaaeaeaeeenees
1.1.2. C6digo do fabricante Para 0 MOLOT: .........uuuuerreerreieiieiiieeee ettt e e e e e e e e e e eeeeeeeeeeaaaaaaaaaaaaaaaenns
1.1.3. Poténcia atil maxima (g): ... kW a ... min™ ou poténcia nominal mdxima continua (motor elétrico) ... kW ()
1.1.4. Sobrealimentador(es), MAICA € TIPO: +ovvevrrruruunneeeeeeeeeetiiitieeeeeeeeetetattta e eeeeeeeeeattttaneeeeeeeeeensstnnnnaaaeaaeeenees
1.1.5. Filtro de ar, MAarca € tiPO: «.....uuuieeeeeiiiiiiiiis e e ettt e ettt e e e e e ettt e e e e e et et aa bbb eeeeeeeeaee
1.1.6. Silencioso(s) de admissA0, MATCA € TIPOI w.vvvuuunneeettetttiiiiii e e e ettt e e e e e e et tettti e e eeeeeeeetataien e eeeeeeeeees
1.1.7. Silencioso(s) de eSCape, MATCA € LIPO: +evevvvuruuuneeeeeteeiiiiitii e e eee e et ettt e e eeeeeeeeaattb e e eeeeeeeeatetennnaeeeeaeeeeees
1.1.8. CatalisadOr(es), MAICA € TIPO: ...uuueeetettieiiitii e e e e e e et ettt e e e e ettt ettt e e e e eeeeeteattbi e e e e eeeeeeaattbbe s eeeeeeeeeaes
1.1.9. Coletor(es) de particulas, MArCa € tIPO: ....uuvvurrrrrrriiriieiiiieiiee ettt ettt et e e et e e et e ee et eeeeeeeeaaeeeaaeaaaaaaaaaaaaaaaaaas

1.2. Transmissao

1.2.1. Tipo (mecénica, hidrdulica, elétrica, EC.): ..uuuuuiiiiiiiiiiiiiii et eeees
1.3.  Dispositivos ndo relacionados com o motor concebidos para reduzir o ruido: .........ooovvviiiiieeeriiiiiiiiiiiiieeeee
2. Resultados dos ensaios

2.1.  Nivel sonoro do veiculo em marcha: ... dB(A)

2.2.  Nivel sonoro do veiculo imobilizado: ... dB(A) a ... min!

2.2.1. Nivel sonoro devido ao ar comprimido, travdo de servigo: ... dB(A)

2.2.1. Nivel sonoro devido ao ar comprimido, travdo de estacionamento: ... dB(A)

2.2.1. Nivel sonoro devido ao ar comprimido, durante o acionamento do regulador de pressdo: ... dB(A)

2.3.  Dados para facilitar o ensaio de conformidade em circulagio dos veiculos hibridos elétricos, se o motor de
combustdo interna ndo puder funcionar quando o veiculo estd imobilizado

2.3.1. Transmissio (i) ou posicdo da alavanca de mudangas escolhida para 0 ensaio: ... ......ccoeeeeeeiiiiiiiiiiinnieeeniiiin,
2.3.2. Posigdo do comutador do modo de funcionamento durante a medicdo L, , (se equipado com comutador) ... ....
2.3.3. Distancia de pré-aceleragdo I, ... m

2.3.4. Velocidade do veiculo no inicio da aceleragdo ... km/h

2.3.5. Nivel de pressdo actistica L ... dB(A)

‘wot, (i)

3. ODSEIVAGDES: v ueeeeeeeeeiittttiee e e e e e e et ettt e e e e e e e e eeeatttt e e eeeeeeeeeabte e e eeeeeeeeaabab e e eeeeeeeeabttn e eeeeaaaaeees

(") Riscar o que ndo interessa.
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ANEXO II

METODOS E INSTRUMENTOS PARA MEDIR O RUIDO EMITIDO PELOS VEICULOS A MOTOR

1. METODOS DE MEDICAO

1.1. O ruido produzido pelo modelo de veiculo submetido a homologagio UE é medido pelos dois métodos
descritos no presente anexo para o veiculo em marcha e para o veiculo imobilizado. No caso de um veiculo
hibrido elétrico cujo motor de combustdo interna ndo pode funcionar quando o veiculo estd imobilizado, o
ruido emitido s6 serd medido em marcha.

Os veiculos de massa maxima em carga tecnicamente admissivel superior a 2 800 kg devem ser sujeitos a
uma medi¢do adicional do ruido devido ao ar comprimido com o veiculo imobilizado, em conformidade
com as especificagdes do Anexo V, se estiverem equipados com um sistema de travagem deste tipo.

1.2. Os valores medidos em conformidade com os ensaios previstos no ponto 1.1 do presente anexo devem ser
incluidos no relatério de ensaio e num formuldrio conforme ao modelo constante do Apéndice 2 do Anexo
L

2. INSTRUMENTOS DE MEDICAO

2.1. Medicdes actisticas

O equipamento de medi¢do do nivel sonoro deve ser um sondémetro de precisdo ou um sistema de medicio
equivalente que cumpra os requisitos dos instrumentos da classe 1 (inclusivamente o resguardo de protegdo
recomendado contra o vento, se utilizado). Esses requisitos sdo descritos na publicagdo «CEI 61672-1:2002:
Sonémetros de Precisdo», segunda edi¢do, da Comissdo Eletronica Internacional (CEI).

Para as medigdes, deve utilizar-se a resposta «dpida» do sonémetro, bem como a curva de ponderagio «A»,
igualmente descritas na publicacdo «CEI 61672-1:2002». Caso se utilize um sistema que inclua uma monito-
rizacdo periddica do nivel de pressdo actistica & ponderagdo A, devem ser efetuadas leituras a intervalos ndo
superiores a 30 ms (milésimos de segundo).

Os instrumentos sdo mantidos e calibrados segundo as instrugdes do seu fabricante.

2.2. Conformidade com os requisitos

A conformidade dos instrumentos de medigdo acdstica é verificada pela existéncia de um certificado de
conformidade valido. Estes certificados sdo considerados vélidos se a certificacdo de conformidade com as
normas tiver sido efetuada no periodo precedente de 12 meses, para o dispositivo de calibracdo sonora, e
no periodo precedente de 24 meses, para os instrumentos. Todas as verificagdes de conformidade devem ser
efetuadas por um laboratério autorizado a realizar as operagdes de calibracio previstas nas normas
adequadas.

2.3. Calibragdo do sistema de medigdo actstica no seu conjunto para cada série de medigdes

No inicio e no final de cada série de medices, é necessério verificar todo o sistema de medigdo acstica
utilizando um dispositivo de calibragdo sonora que cumpra os requisitos de precisdo aplicaveis aos disposi-
tivos de calibragdo sonora da classe 1 conforme previsto na CEI 60942: 2003. Sem qualquer outro ajusta-
mento a diferenca entre as leituras ndo deve ser superior a 0,5 dB. Se este valor for ultrapassado, os resul-
tados das medicdes efetuadas apds a dltima verificagdo satisfatdria anterior ndo serdo considerados.

2.4, Instrumentos para medi¢des de velocidade

A velocidade do motor é medida com instrumentos que tenham uma precisdo de £ 2 % ou superior nas
velocidades do motor exigidas para as medicdes a efetuar.

A velocidade do veiculo em estrada é medida com instrumentos que tenham uma precisdo de, pelo menos,
+ 0,5 km/h, utilizando-se dispositivos de medigdo continua.

Se para o ensaio se utilizarem medicbes de velocidade independentes, esses instrumentos devem cumprir
limites de especificagdo de, pelo menos, + 0,2 km/h.
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2.5. Instrumentos meteoroldgicos

Os instrumentos meteoroldgicos utilizados para controlar as condi¢des ambientes no ensaio incluem os
seguintes dispositivos, tendo, pelo menos, a precisdo seguinte:

— dispositivo de medic¢do da temperatura, 1 °C;
— dispositivo de medic¢do do vento, = 1,0 m/s;
— dispositivo de medi¢io da pressdo atmosférica, * 5 hPa;

— dispositivo de medicdo da humidade relativa, £ 5 %.

3, CONDICOES DE MEDICAO
3.1. Terreno de ensaio e condi¢des ambientes
3.1.1. O pavimento da pista de ensaio e as dimensdes do terreno de ensaio devem estar em conformidade com a

norma ISO 10844:2011. O pavimento do terreno nio deve ter neve pulverulenta, ervas altas, terra solta
nem cinzas. Ndo deve haver nenhum obstdculo suscetivel de influenciar o campo actstico na proximidade
do microfone e da fonte sonora. O observador que efetua as medi¢des deve colocar-se de modo a nio afetar
as leituras do instrumento de medicio.

3.1.2. As medi¢des ndo devem ser efetuadas em mds condi¢des meteoroldgicas. Deve providenciar-se para que os
resultados ndo sejam afetados por rajadas de vento.

Os instrumentos meteoroldgicos devem ser posicionados ao lado da drea de ensaio, a uma altura de
1,2 m £ 0,02 m. As medi¢des devem ser efetuadas quando a temperatura ambiente estiver compreendida
entre 5 °C e 40 °C.

Os ensaios ndo devem ser efetuados se a velocidade do vento (incluindo as rajadas), a altura do microfone,
ultrapassar 5 m/s durante o intervalo de medigdo do som.

Os valores representativos da temperatura, da velocidade e dire¢do do vento, da humidade relativa e da
pressdo atmosférica devem ser registados durante o intervalo de medi¢do do ruido.

Qualquer pico sonoro que se constate ndo estar relacionado com as caracteristicas do nivel geral de ruido
do veiculo deve ser ignorado aquando da leitura.

O ruido de fundo deve ser medido durante 10 segundos imediatamente antes e depois de uma série de
ensaios do veiculo. As medicdes devem ser efetuadas com os mesmos microfones utilizados no ensaio e nas
mesmas posicdes. Deve ser indicado o nivel de pressdo actistica ponderado A mais elevado.

O ruido de fundo (incluindo qualquer ruido devido ao vento) deve ser inferior em pelo menos 10 dB ao
nivel de pressdo actistica ponderado A produzido pelo veiculo submetido ao ensaio. Se a diferenga entre o
ruido ambiente e o ruido medido se situar entre 10 e 15 dB(A), o cilculo dos resultados do ensaio deve ser
feito subtraindo dos valores lidos no sonémetro os valores de corregio adequados, em conformidade com o
seguinte quadro:

Diferenca entre o ruido ambiente e o
ruido a medir dB(A) 10 1 12 13 14 15
Corregdo dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0
3.2. Veiculo
3.2.1. O veiculo ensaiado deve ser representativo dos veiculos que serdo colocados no mercado e selecionado pelo

fabricante com o acordo do servigo técnico, a fim de cumprir os requisitos do presente regulamento. As
medi¢des devem ser feitas sem qualquer reboque, exceto no caso de veiculos ndo separdveis. A pedido do
fabricante, as medicdes podem ser efetuadas em veiculos com o(s) eixo(s) elevavel/(eis) em posi¢do elevada.
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As mediges sdo feitas em veiculos com uma massa de ensaio m, especificada segundo o seguinte quadro:

Categoria do . .
& Massa de ensaio do veiculo (m,)
veiculo

Ml mt = mro

Nl mt = mro

N,, N, m, = 50 kg por kW de poténcia nominal do motor
Qualquer carga extra para alcancar a massa de ensaio do veiculo deve ser colocada sobre
o(s) eixo(s) motorf(es) traseiro(s). A carga extra estd limitada a 75 % da massa médxima em
carga tecnicamente admissivel para o eixo traseiro. A massa de ensaio deve ser alcancada
com uma tolerancia de £ 5 %.
Se o centro de gravidade da carga extra ndo puder ser alinhado com o centro do eixo
traseiro, a massa de ensaio do veiculo ndo deve ser superior a soma das cargas no eixo
dianteiro e no eixo traseiro em vazio mais a carga extra.
A massa de ensaio para veiculos com mais de dois eixos é idéntica a de um veiculo com
dois eixos.

M,, M, m, = m,, — massa do tripulante (se aplicével)
ou, se os ensaios forem efetuados num veiculo incompleto que ndo tenha carrogaria,
m, = 50 kg por kW de poténcia nominal do motor, respetivamente, em conformidade
com as condic¢des supra (ver categoria N,, N,).

3.2.2. A pedido do requerente, considera-se que o veiculo de categoria M2, M3, N2 ou N3 ¢ representativo do seu

modelo completado, se os ensaios forem efetuados num veiculo incompleto que ndo tenha carrogaria. No
ensaio de um veiculo incompleto, todos os materiais de insonorizagio relevantes, painéis, componentes e
sistemas de redugdo do ruido devem ser instalados no veiculo tal como concebido pelo fabricante, exceto
uma parte da carrogaria que é construida posteriormente.

Nio serd exigido nenhum novo ensaio por ter sido instalado um reservatério de combustivel suplementar
ou pelo facto de o reservatério de combustivel de origem ter sido colocado noutro sitio, desde que ndo
tenham sido alteradas as outras partes ou estruturas do veiculo que aparentemente afetam as emissdes
sonoras.

3.2.3. As emissdes sonoras de rolamento dos pneus estdo estabelecidas no Regulamento (CE) n.> 661/2009. Os
pneus utilizados para o ensaio devem ser representativos do veiculo, devendo ser selecionados pelo fabri-
cante do veiculo e registados na Adenda ao Apéndice 2 do Anexo I do presente regulamento. Devem corres-
ponder a uma das dimensdes de pneus indicadas para o veiculo como equipamento de origem. O pneu ¢,
ou serd, comercializado ao mesmo tempo que o veiculo (). Os pneus devem ser insuflados a pressio reco-
mendada pelo fabricante do veiculo para a massa de ensaio do veiculo, devendo ter pelo menos 1,6 mm de
profundidade do relevo do piso.

3.2.4. Antes do inicio das medicdes, o motor deve ser colocado nas suas condi¢des normais de funcionamento.

3.2.5. Se o veiculo tiver outros modos de tragdo além de tragdo as duas rodas, o ensaio deve ser realizado com o
modo de tragio destinado a utilizagio normal em estrada.

3.2.6. Se o veiculo estiver equipado com um ou mais ventiladores de comando automdtico, ndo se deve interferir
no funcionamento desses dispositivos durante as medigdes.

3.2.7. Se o veiculo estiver equipado com um sistema silencioso que contenha materiais fibrosos, o dispositivo de
escape deve ser preparado antes do ensaio em conformidade com o Anexo IV.

(") Dado que a contribui¢do dos pneus para a emissdo sonora total ¢ significativa, convém ter em conta as disposi¢des regulamentares exis-
tentes relativas as emissdes sonoras pneus/estrada. Os pneus de tra¢do, os pneus para neve e os pneus para utilizacdo especial, tal como
definidos no ponto 2 do Regulamento n.c 117 da UNECE, estdo excluidos durante as medi¢des com vista 8 homologacio e verificagdo da
conformidade da produgdo, a pedido do fabricante, em conformidade com o Regulamento n.> 117 da UNECE (JO L 307 de 23.11.2011,

p-3).
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4. METODOS DE ENSAIO
4.1. Medigdo do ruido dos veiculos em marcha
4.1.1. Condicdes gerais de ensaio

Devem ser tragadas duas linhas, AA’ e BB’, na pista de ensaio, paralelas a linha PP’ e situadas a 10 m a frente
e a 10 m atrds, respetivamente, desta linha.

Devem ser efetuadas, pelo menos, quatro medi¢des de cada lado do veiculo e para cada relagio de trans-
missdo. Podem ser realizadas medicdes preliminares para efeitos de regulagdo, mas ndo devem ser tomadas
em consideragio.

O microfone deve ser colocado a 7,5 m + 0,05 m da linha de referéncia CC' da pista e a 1,2 m £ 0,02 m
acima do nivel do solo.

O eixo de referéncia para condigdes de campo actstico livre (ver CEI 61672-1:2002) deve ser horizontal e
estar orientado perpendicularmente ao trajeto CC’ do veiculo.

4.1.2. Condigdes especificas de ensaio de veiculos
4.1.2.1. Veiculos das categorias M;, M, < 3 500 kg e N,

O eixo de simetria do veiculo deve, tanto quanto possivel, seguir a linha CC’ durante todo o ensaio, desde a
aproximagdo a linha AA’ até a traseira do veiculo passar a linha BB’ Se o veiculo tiver outros modos de
tracio além de tragdo as duas rodas, deve ser testado com o modo de tragio destinado a utilizagdo normal
em estrada.

Se o veiculo estiver equipado com uma transmissdo auxiliar de comando manual ou um eixo com vérias
relagdes, deve utilizar-se a posigdo correspondente a circulagdo normal em meio urbano. Em qualquer dos
casos, ndo devem ser utilizadas as rela¢des de transmissdo destinadas a manobras lentas, estacionamento ou
travagem.
A massa de ensaio do veiculo deve ser a indicada no quadro do ponto 3.2.1.
A velocidade de ensaio v, é de 50 km/h + 1 km/h. A velocidade de ensaio deve ser alcangada quando o
ponto de referéncia se encontrar na linha PP".

4.1.2.1.1.  Indice da relagio poténcia/massa (PMR)

O PMR calcula-se usando a seguinte férmula:

PMR = (P /m) x 1 000, em que Pn é medido em kW e mt é medido em kg em conformidade com o ponto
3.2.1 do presente anexo.

O PMR, adimensional, utiliza-se para o cdlculo da aceleracio.

41.2.1.2. Célculo da aceleracdo
Os célculos da aceleracdo aplicam-se apenas as categorias M;, N, e M, < 3 500 kg.

Todas as aceleragdes sdo calculadas usando as diferentes velocidades do veiculo na pista de ensaio. As
férmulas indicadas sdo utilizadas para o calculo de a_,, @, 111 € 8, o A Velocidade em AA’ ou PP’ é defi-
nida como a velocidade do veiculo quando o ponto de referéncia atravessa AA’ (v,,) ou PP’ (v). A veloci-
dade em BB’ é definida quando a traseira do veiculo atravessa BB’ (vy,). Do relatério de ensaio deve constar
a indicacdo do método utilizado para calcular a aceleragio.

Devido a defini¢io do ponto de referéncia do veiculo, o comprimento deste (l,,) é considerado de modo
diferente na férmula que se segue. Se o ponto de referéncia for a parte dianteira do veiculo, entdo 1 =1, se
for o meio 1 = 1/2 1, e se for a traseira | = 0.

veh?

4.1.2.1.2.1. O método de cdlculo para veiculos equipados com transmissdo de comando manual, transmissdo automa-
tica, transmissdes adaptdveis e transmissdes de variacdo continua (CVT) ensaiados com relagdes de trans-
missdo bloqueadas é o seguinte:
o e = ((Vas/3,6)” = (V4n/3,6)7)/(2 * (20+1))

'wot test
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O valor a, ., utilizado na escolha da relagdo de transmissio deve ser a média dos quatro valores a,, . ;
obtidos durante cada medi¢do vélida.

Pode utilizar-se a pré-aceleragdo. O ponto em que se carrega no acelerador antes da linha AA’ deve ser indi-
cado no relatério do ensaio.

4.1.2.1.2.2. O método de célculo para veiculos equipados com transmissdo automdtica, transmissdes adaptdveis e CVT
ensaiados com relagdes de transmissdo ndo bloqueadas é o seguinte:
O valor a,, ., utilizado na escolha da relagdo de transmissao deve ser a média dos quatro valores a, . ;
obtidos durante cada medicdo vélida.
Se os dispositivos ou as medidas indicados no ponto 4.1.2.1.4.2 puderem ser utilizados para controlar o
funcionamento da transmissdo para cumprimento dos requisitos de ensaio, calcular a_, ., usando a seguinte
formula:
yor e = ((Vas/3,6)” = (V4n[3,6)7)/(2 * (20+1))
Pode utilizar-se a pré-aceleragio.
Se nio se utilizarem os dispositivos ou medidas indicados no ponto 4.1.2.1.4.2, calcular a_, ., usando a
seguinte férmula:
o rprnn = (V3,60 = (V3,692 * (10+1)
0 epppp:  ACeleracdo entre o ponto PP e BB
Nio se pode utilizar a pré-aceleragio.
Carrega-se no acelerador quando o ponto de referéncia do veiculo passa a linha AA’.

4.1.2.1.2.3. Aceleragio-alvo
A aceleragdo-alvo a - define a aceleracio caracteristica do trafego urbano e é obtida por estudos estatis-
ticos. E uma funcio que depende da PMR de um veiculo.
A aceleracdo-alvo a - calcula-se usando a seguinte férmula:
a o = 0,63 *log,, (PMR) — 0,09

4.1.2.1.2.4. Aceleragio de referéncia
A aceleragio de referéncia a,, ¢ define a aceleragio exigida durante o ensaio de aceleragdo realizado na pista
de ensaio. E uma fun¢do que depende da relagdo poténcia/massa de um veiculo. Essa fungdo é diferente para
categorias especificas de veiculos.
A aceleracdo de referéncia a,, . calcula-se usando a seguinte férmula:
a yorrer = 1,59 * log,, (PMR) — 1,4 para PMR > 25
a yorref = @ uban = 0,63 * log,, (PMR) — 0,0 para PMR < 25

4.1.2.1.3.  Fator de poténcia parcial k,
O fator de poténcia parcial k, (ver ponto 4.1.3.1) ¢ utilizado para a combinagio ponderada dos resultados
do ensaio de aceleragdo e do ensaio a velocidade constante para veiculos das categorias M, e N,.
Se o ensaio ndo for realizado com uma tnica relagdo de transmissdo, deve utilizar-se a _, . em vez de a_,
st (ver ponto 4.1.3.1).

4.1.2.1.4.  Selegdo das relacdes de transmissdo

A selegdo das relagdes de transmissdo para o ensaio depende dos potenciais de aceleragdo especificos a,,
em condi¢do de acionamento pleno do acelerador, nos termos da aceleragdo de referéncia a,, ., exigida para
o ensaio de aceleracdo com acionamento pleno do acelerador.
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Alguns veiculos podem ter programas de software ou modos diferentes para a transmissdo (p. ex. desportivo,
de inverno, adaptével). Se o veiculo tiver modos diferentes que levem a aceleragdes validas, o fabricante do
veiculo tem de comprovar de forma satisfatéria ao servico técnico que o veiculo é ensaiado no modo que
alcanga a aceleracido mais proxima de a

wot ref*

4.1.2.1.4.1. Veiculos equipados com transmissdo de comando manual, transmissdo automatica, transmissdes adaptaveis
ou CVT ensaiados com relagdes de transmissio bloqueadas

Sdo possiveis as seguintes condigdes para a sele¢io das relagdes de transmissdo:

a) Se uma relagdo de transmissdo especifica produzir uma acelera¢do num intervalo de tolerancia de + 5 %
da aceleragdo de referéncia a sem ultrapassar 2,0 m/s?, o ensaio deve ser feito com essa relacio.

wot ref?

b) Se nenhuma das relacdes de transmissio produzir a aceleracio exigida, entdo seleciona-se uma relagdo i,
com uma aceleracio mais elevada e uma relagio i + 1, com uma aceleracio inferior a aceleracio de refe-
réncia. Se o valor da aceleragdo na relagdo i ndo ultrapassar 2,0 m/s?, utilizam-se ambas as relagdes para
o ensaio. A ponderagdo em relagdo a aceleracio de referéncia a,, . € calculada pela seguinte férmula:

k = (a wot ref a wot (i+1))/(a wot () a wot (i+1))

¢) Se o valor de aceleracdo da relagio de transmissdo i for superior a 2,0 m/[s?, utiliza-se a primeira relagio
a que corresponda uma aceleracio inferior a 2,0 m/s?, a menos que a relagio i + 1 produza uma acele-
racdo inferior a a_, . Neste caso, utilizam-se duas relagdes, i e i + 1, incluindo a relagdo i com a acele-
racdo superior a 2,0 m/s2. Nos outros casos, ndo se utiliza nenhuma outra relagdo de transmissdo. Para o
cdlculo do fator de poténcia parcial k , utiliza-se a aceleragdo a alcangada durante o ensaio em vez
dea

wot ref*

wot test

d) Se o veiculo tiver uma transmissdo que permite apenas selecionar uma relagio, o ensaio de aceleragdo
efetua-se com essa relagdo. A aceleragio alcancada é entdo utilizada para o célculo do fator de poténcia
parcial k, em vez de a

wot ref*

e) Se a velocidade nominal do motor for ultrapassada numa relagio de transmissio antes de o veiculo
passar BB, utiliza-se a relagdo superior seguinte.

4.1.2.1.4.2. Veiculos equipados com transmissdes automadticas, transmissdes adaptdveis e CVT ensaiados com relagdes
de transmissdo ndo bloqueadas:

Coloca-se a alavanca de mudangas na posi¢do de transmissdo automatica.

O valor de aceleragio de a é calculado tal como definido no ponto 4.1.2.1.2.2.

wot test

O ensaio pode entdo incluir uma reducio para uma relagio de transmissdo inferior e uma aceleragio mais
elevada. Ndo é permitida a mudanga para uma relacdo de transmissio mais elevada e uma aceleracio infe-
rior. E de evitar uma mudanca para uma relagdo de transmissdo que ndo seja utilizada em trafego urbano.

Por conseguinte, permite-se a instalagio e a utilizacdo de dispositivos eletrénicos ou mecanicos, incluindo
posicdes alternadas da alavanca de mudancas, de modo a evitar a redugio para uma relacdo de transmissdo
que ndo seja normalmente utilizada na condi¢io de ensaio em trafego urbano especificada.

A aceleracio alcancada a deve ser igual ou superior a a

wot test urban®

Se possivel, o fabricante deve tomar medidas para evitar um valor de acelera¢io a superior a 2,0 m/s%

wot test

A aceleracdo alcancada a_,

¢ entdo utilizada para o cdlculo do fator de poténcia parcial k (ver ponto
4.1.2.1.3), em vez de a, .«

4.1.2.1.5. Ensaio de aceleracio

O fabricante define a posi¢do do ponto de referéncia em frente da linha AA’ em que se carrega a fundo no
acelerador. Carrega-se a fundo no acelerador (tdo rapidamente quanto possivel) quando o ponto de refe-
réncia do veiculo alcangar o ponto definido. Mantém-se o acelerador a fundo até que a traseira do veiculo
alcance a linha BB'. Desacelera-se entdo o mais rapidamente possivel. O ponto em que se carrega a fundo
no acelerador deve ser indicado no relatério do ensaio. O servigo técnico deve ter a possibilidade de efetuar
ensaios preliminares.
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No que diz respeito aos veiculos articulados compostos de dois elementos indissocidveis que se considere
constitufrem um tnico veiculo, ndo se deve ter em conta o semirreboque no que se refere a passagem da
linha BB".

4.1.2.1.6.  Ensaio a velocidade constante

O ensaio a velocidade constante efetua-se com a(s) mesma(s) relacio(des) especificada(s) para o ensaio de
aceleracdo e a uma velocidade constante de 50 km/h com uma tolerdncia de + 1km/h entre AA’ e BB
Durante o ensaio a velocidade constante, o controlo de aceleracdo coloca-se de modo a manter uma veloci-
dade constante entre AA’ e BB, como especificado. Se a relagdo estiver bloqueada para o ensaio de acele-
racdo, deve ser bloqueada a mesma relagdo para o ensaio a velocidade constante.

O ensaio a velocidade constante ndo é exigido para veiculos com PMR < 25.

4.1.2.2. Veiculos das categorias M, > 3 500 kg, M;, N, e N,

O eixo de simetria do veiculo deve, tanto quanto possivel, seguir a linha CC’ durante todo o ensaio, desde a
aproximacdo a linha AA’ até a traseira do veiculo passar a linha BB". O ensaio ¢ efetuado sem reboque ou
semirreboque. Se o reboque ndo puder ser facilmente separado do veiculo trator, ndo deve ser tido em
consideragdo ao determinar a passagem da linha BB'. Se o veiculo incorporar equipamento como uma
misturadora de betdo, um compressor, etc., este equipamento ndo deve estar em funcionamento durante o
ensaio. A massa de ensaio deve ser estabelecida no quadro do ponto 3.2.1.

Condigdes previstas para as categorias M, > 3 500 kg e N,

Quando o ponto de referéncia passar a linha BB, a velocidade do motor ny, deve situar-se entre 70 % e
74 % da velocidade S, a que o motor desenvolve a sua poténcia mdxima nominal, e a velocidade do veiculo
deve ser de 35 km/h + 5 km/h. Entre a linha AA’ e a linha BB’ deve garantir-se uma aceleragdo estavel.

Condigdes previstas para as categorias M; e Nj:

Quando o ponto de referéncia passar a linha BB, a velocidade do motor ng, deve situar-se entre 85 % e
89 % da velocidade S, a que o motor desenvolve a sua poténcia mdxima nominal, e a velocidade do veiculo
deve ser de 35 km/h + 5 km/h. Entre a linha AA’ e a linha BB’ deve garantir-se uma aceleragdo estavel.

4.1.2.2.1.  Selecio das relagdes de transmissdo
4.1.2.2.1.1. Veiculos com transmissdes manuais

Devem ser garantidas condigdes de aceleracdo estivel. A sele¢do da relagdo de transmissdo é determinada
pelas condi¢des previstas. Se a diferenca de velocidade ultrapassar a tolerancia indicada, devem ser ensaiadas
duas relagdes de transmissio, uma superior e outra inferior a velocidade-alvo.

Se mais de uma relacio de transmissdo satisfizer as condigdes previstas, utiliza-se a mais proxima de
35 km/h. Se nenhuma preencher as condi¢des previstas para v,,,, ensaiam-se duas relagdes de transmissdo,
uma superior e outra inferior a v, . A velocidade-alvo do motor deve ser alcangada em qualquer condicdo.

test®

Deve garantir-se uma aceleragdo estdvel. Ndo deve ser considerada uma relagio de transmissdo em que nio
seja possivel garantir uma aceleragdo estdvel.

4.1.2.2.1.2. Veiculos com transmissdes automdticas, transmissdes adaptéveis e CVT

Coloca-se a alavanca de mudangas na posicdo de transmissdo automadtica. O ensaio pode entdo incluir uma
redugdo para uma relagio de transmissdo inferior e uma aceleragio mais elevada. Nio é permitida a
mudanga para uma relagio de transmissdo mais elevada e uma acelerago inferior. E de evitar uma mudanga
para uma relagdo que ndo seja utilizada em trafego urbano, na condi¢do de ensaio especificada. Por conse-
guinte, permite-se a instalagdo e a utilizagdo de dispositivos eletrdnicos ou mecanicos para evitar a redugio
para uma relacio que ndo seja normalmente utilizada na condi¢do de ensaio especificada em trifego
urbano.

Se o sistema de transmissdo do veiculo apresentar apenas uma tUnica relagio de transmissdo (tragdo), que
limite a velocidade do motor no ensaio, o veiculo deve ser ensaiado utilizando apenas uma velocidade-alvo.
Se o veiculo utilizar uma combinacio de motor e transmissio que ndo cumpra o disposto no ponto
4.1.2.2.1.1, deve ser ensaiado utilizando apenas a velocidade-alvo. A velocidade-alvo (vy,) do veiculo para o
ensaio é de 35 km/h * 5km/h. E permitida uma mudanga para uma relagio mais elevada e uma aceleracio
inferior apds o ponto de referéncia do veiculo passar a linha PP’. Devem realizar-se dois ensaios, um com
velocidade final de v, = vy + 5 km/h, e o outro com velocidade final de v, = v, — 5 km/h. O nivel
sonoro a registar ¢ o resultado referente ao ensaio efetuado com a velocidade de motor mais elevada obtida
durante o ensaio de AA” a BB".
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4.1.2.2.2. Ensaio de aceleragdo

Quando o ponto de referéncia do veiculo alcangar a linha AA’, pressiona-se a fundo o controlo do acele-
rador (sem acionar a redugdo automdtica para uma relacdo de transmissdo inferior & normalmente utilizada
na condugdo em meio urbano) e mantém-se o acelerador a fundo até a traseira do veiculo passar BB’, mas o
ponto de referéncia deve situar-se, pelo menos, 5 m atrds de BB’". Desacelera-se entdo.

No que diz respeito aos veiculos articulados compostos de dois elementos indissocidveis que se considere
constituirem um tnico veiculo, ndo se deve ter em conta o semirreboque no que se refere a passagem da
linha BB".

4.1.3. Interpretacdo dos resultados

Regista-se o nivel de pressdo actstica ponderado A mais elevado durante cada passagem do veiculo entre as
duas linhas AA’ e BB". Caso se observe um pico sonoro que destoe claramente do nivel geral de pressio
actstica do veiculo, a medi¢do ndo deve ser tida em conta. Efetuam-se, pelo menos, quatro medi¢des para
cada condicio de ensaio, em cada lado do veiculo e para cada relagdo de transmissdo. Os lados esquerdo e
direito podem ser medidos de forma simultinea ou sequencial. Para o cdlculo do resultado final de um lado
do veiculo, utilizam-se os resultados das quatro primeiras medi¢des vélidas consecutivas, com uma margem
de 2 dB(A), tendo em conta a supressio dos resultados ndo vélidos (ver ponto 3.1). A média dos resultados
de cada lado € calculada separadamente. O resultado intermédio é o valor mais elevado das duas médias
arredondadas matematicamente a primeira casa decimal.

As medicdes de velocidade em AA’, BB, e PP’ sdo registadas e utilizadas em cdlculos a primeira casa decimal
significativa.

A aceleragio calculada a é registada a segunda casa decimal.

‘wot test

4.1.3.1. Veiculos das categorias M;, N, e M, < 3 500 kg

Os valores calculados para o ensaio de aceleragdo e o ensaio a velocidade constante sdo obtidos mediante as
seguintes formulas:

‘wot rep Lwot (i+1

=L

crs rep

) +k* (Lwot(i) - Lwot (i+1))

+ k * (Lcrs M~ Lcrs (i+1))

em que k = (awot ref awot (i+1))/(awot M awot (i+1))

L

crs(i+1)

No caso de ensaios com uma dnica relacdo de transmissdo, os valores s3o o resultado de cada ensaio.

O resultado final obtém-se combinando L el

'wot rep crs rep*

A equagdo é:

L =L kP * (Lwol rep - Lcrs rcp)

‘urban ‘wot rep

O fator de ponderagdo k, ¢ o fator de poténcia parcial para a condugdo em meio urbano. Exceto para os
ensaios com uma tnica relagdo de transmissdo, k, € calculado do seguinte modo:

kP =1- (aurban/awot ref)

Se no ensaio se especificou uma tnica relagdo de transmissdo, o fator k é calculado do seguinte modo:

k}’ =1- (aurban/awot test)

Nos casos em que a ¢ inferior a a

WOt test urban®

k,= 0

4.1.3.2.  Veiculos das categorias M, > 3 500 kg, M;, N, e N,

Quando se ensaia uma unica relagio de transmissdo, o resultado final é igual ao resultado intermédio.
Quando se ensaiam duas relacdes, calcula-se a média aritmética dos resultados intermédios.
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4.2. Medi¢do do ruido emitido pelos veiculos imobilizados
4.2.1. Nivel sonoro na proximidade dos veiculos

Os resultados das medi¢des devem constar do relatério de ensaio referido na Adenda ao Apéndice 2 do
Anexo L

4.2.2. Medi¢des actsticas

As medicdes sdo efetuadas por meio de um sonémetro de precisio ou de um sistema de medigdo equiva-
lente, como definido no ponto 2.1.

4.2.3. Terreno de ensaio — Condigdes locais referidas nas figura2 e 3a a 3d do Apéndice.

4.2.3.1. Na proximidade do microfone, ndo devem existir obstdculos suscetiveis de influenciar o campo actstico e
ninguém se deve colocar entre o microfone e a fonte de ruido. O observador deve colocar-se de modo a
ndo afetar as leituras do sonémetro.

4.2.4. Perturbacio actstica e interferéncia do vento

As indicagdes dos aparelhos de medicio produzidas pelo ruido ambiente e pelo vento devem ser inferiores
em, pelo menos, 10 dB(A) ao nivel sonoro a medir. O microfone pode estar equipado com um resguardo
de protegdo apropriado contra o vento, desde que se tenha em conta a sua influéncia sobre a sensibilidade
do microfone (ver ponto 2.1).

4.2.5. Método de medicdo
4.2.5.1. Natureza e nimero de medi¢des

O nivel actstico maximo expresso em decibéis ponderados A [dB(A)] deve ser medido durante o periodo de
funcionamento previsto no ponto 4.2.5.3.2.1.

Sdo efetuadas, no minimo, trés medigdes em cada ponto de medicio.

4.2.5.2. Posicionamento e preparagdo do veiculo

O veiculo deve estar localizado na parte central da drea de ensaio, com a alavanca de mudancas em ponto
morto e o motor embraiado. Se a conce¢do do veiculo ndo o permitir, o veiculo é ensaiado em conformi-
dade com as prescri¢des do fabricante para o ensaio do motor com o veiculo imobilizado. Antes de cada
série de medicdes, o veiculo deve ser colocado em condi¢des normais de funcionamento, tal como especifi-
cado pelo fabricante.

Se o veiculo estiver equipado com um ou mais ventiladores de comando automdtico, ndo se deve interferir
no funcionamento deste sistema durante a medicio.

A tampa ou capota do motor, se montados, devem estar fechados.

4.2.5.3. Medicdo do ruido na proximidade do dispositivo de escape como referido nas figuras 2 e 3a a 3d do Apén-
dice.

4.2.5.3.1.  Posicdes do microfone

4.2.5.3.1.1. O microfone deve ser colocado a uma distincia de 0,5 m + 0,01 m do ponto de referéncia do tubo de
escape definido na figura 1 e nas figuras 3a a 3d do Apéndice, e num 4ngulo de 45° (£ 5°) em relagdo ao
eixo de fluxo da extremidade do tubo. O microfone deve estar a altura do ponto de referéncia, mas a ndo
menos de 0,2 m da superficie do solo. O eixo de referéncia do microfone deve situar-se num plano paralelo
a superficie do solo e estar dirigido para o ponto de referéncia do orificio de saida dos gases de escape. Se
for possivel colocar o microfone em duas posicdes, deve escolher-se a mais afastada lateralmente do eixo
longitudinal do veiculo. Se o eixo de fluxo do tubo de escape estiver a 90° do eixo longitudinal do veiculo,
coloca-se o microfone no ponto mais afastado do motor.

4.2.5.3.1.2. Para os veiculos cujo dispositivo de escape tenha duas ou mais saidas separadas por mais de 0,3 m, devem
ser efetuadas medigOes para cada saida. Deve registar-se o nivel mais elevado.

4.2.5.3.1.3. No caso de um dispositivo de escape com duas ou mais saidas separadas por menos de 0,3 m de distancia e
ligadas ao mesmo silencioso, deve ser efetuada apenas uma medi¢do; a posi¢io do microfone diz respeito a
saida mais proxima de uma extremidade do veiculo ou, quando tal saida ndo existir, & saida mais alta em
relagdo a superficie do solo.
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4.2.5.3.1.4. Para os veiculos com uma saida de escape vertical (por exemplo, os veiculos comerciais), o microfone deve
ser colocado a altura do orificio de escape. O seu eixo deve ser vertical e estar orientado para cima. Deve
ser colocado a uma distncia de 0,5 m * 0,01 m do ponto de referéncia de tubo de escape, mas nunca a
menos de 0,2 m do lado do veiculo mais préximo do dispositivo de escape.

4.2.5.3.1.5. Para orificios de saida dos gases de escape situados sob a carrogaria de veiculo, o microfone deve ser colo-
cado a uma distdncia minima de 0,2 m da parte mais proxima do veiculo, no ponto mais préximo, mas
nunca a menos de 0,5 m do ponto de referéncia do tubo de escape, e a uma altura de 0,2 m acima da
superficie do solo, e sem estar alinhado com o fluxo de escape. Se tal ndo for fisicamente possivel, ndo tem
de ser cumprido o requisito de angularidade previsto no ponto 4.2.5.3.1.1.

4.2.5.3.1.6. Nas figuras 3a a 3d do Apéndice sdo dados exemplos da posi¢do do microfone consoante a localizagdo do
tubo de escape.

4.2.5.3.2. Condi¢des de funcionamento do motor
4.2.5.3.2.1. Velocidade-alvo do motor

— 75 % da velocidade do motor S para veiculos com uma velocidade nominal do motor < 5 000 min%;

— 3 750 min™' para veiculos com uma velocidade nominal do motor superior a 5 000 min! e inferior a
7 500 min!;

— 50 % da velocidade do motor S para veiculos com uma velocidade nominal do motor = 7 500 min™'.

Se o veiculo ndo puder alcancar a velocidade do motor acima indicada, a velocidade-alvo do motor deve ser
de 5 % abaixo da velocidade médxima possivel para esse ensaio com o veiculo imobilizado.

4.2.5.3.2.2. Procedimento de ensaio

velocidade r deve ser gradualmente aumentada da marcha lenta até a velocidade-alvo, sem ultra-
A velocidade do motor deve s dualmente aumentada d ha lenta at locidade-alvo, sem ult
passar uma margem de tolerdncia de + 3 % da velocidade-alvo do motor, mantendo-se entdo constante. O
acelerador é entdo rapidamente libertado e a velocidade do motor retoma a marcha lenta. O nivel sonoro
deve ser medido durante um segundo, mantendo-se uma velocidade constante do motor e durante todo o
periodo de desaceleracdo. Toma-se como valor de ensaio a indicagio maxima do sondmetro, durante este
periodo de funcionamento, arredondada matematicamente a primeira casa decimal.

4.2.5.3.2.3. Validagio do ensaio

A medigdo é considerada vilida se a velocidade do motor no ensaio ndo se desviar da velocidade-alvo em
mais de + 3 % durante, pelo menos, 1 segundo.

4.2.6. Resultados

Devem ser efetuadas trés medi¢des para cada posi¢do de ensaio, no minimo. Regista-se o nivel de pressio
acustica ponderado A mais elevado indicado em cada uma das trés medigdes. Para o cédlculo do resultado
final de uma dada posicdo de medicdo, utilizam-se os resultados das primeiras trés medigdes validas conse-
cutivas, com uma margem de 2 dB(A), tendo em conta a supressdo dos resultados ndo validos, bem como
as especificacdes do terreno de ensaio referidas no ponto 3.1. O nivel sonoro maximo, para todas as posi-
¢Oes de medigdo, e dos trés resultados de medigdo, constitui o resultado final.

5. Ruido do veiculo hibrido elétrico das categorias M, em marcha, se o motor de combustdo interna ndo puder
funcionar quando o veiculo estd imobilizado (dados comunicados para facilitar o ensaio do veiculo em
circulagio).

5.1. A fim de facilitar o ensaio da conformidade em circula¢do dos veiculos hibridos elétricos, se o motor de

combustdo interna ndo puder funcionar quando o veiculo estd imobilizado, as informagdes que se seguem
relativas as medi¢Bes do nivel de pressdo actistica efetuadas de acordo com o ponto 4.1 do Anexo II para os
veiculos a motor em marcha s3o referidas como dados de referéncia para a conformidade em circulagio:

a) Relacdo de transmissdo (i) ou, para os veiculos ensaiados com relagdes de transmissio ndo bloqueadas,
posicdo da alavanca de mudangas escolhida para o ensaio;

b) Posi¢do do comutador do modo de funcionamento durante a medi¢do do nivel de pressdo actstica L
(se estiver instalado um comutador);

‘wot, (i)

¢) Distancia de pré-aceleragdo l,, em m;
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d) Velocidade média do veiculo em km/h no inicio da aceleragio com acionamento pleno do acelerador
para os ensaios com a relagio de transmissdo (i); e

e) Nivel de pressdo actstica L, , em dB(A) dos ensaios com aceleragio mdxima na relacdo de transmissdo
(i), definido como o valor maximo dos dois valores resultantes da média dos resultados das medigdes
efetuadas separadamente em cada posigdo dos microfones.

5.2. Os dados de referéncia para a conformidade em circulagdo devem ser incluidos no certificado de homolo-
gacdo UE tal como especificado no ponto 2.3. da Adenda ao Apéndice 2 do Anexo L
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Figuras 3a-3d: Exemplos da posi¢do do microfone, consoante a localizacio do tubo de escape
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ANEXO III

VALORES-LIMITE

O nivel sonoro medido em conformidade com as disposi¢des do Anexo II, arredondado matematicamente para o
nimero inteiro mais préximo, ndo deve ultrapassar os seguintes limites.

C:;;egglgr- Descri¢do da categoria do Valores-limite expressos em dB(A)
’ veiculo [decibéis (A)]
veiculo
Fase 2 aplicdvel a novos Fase 3 aplicavel a novos
Fase 1 aplicavel ir d modelos de veiculos a partir | modelos de veiculos a partir
asel dap 1ave a PAtrae | ge 1 de julho de 2020 e a de 1 de julho de 2024 e a
¢ julho de 2016 primeira matricula a partir primeira matricula a partir
de 1 de julho de 2022 de 1 de julho de 2026
M Veiculos de transporte de
passageiros
relacdo poténcia massa
M 2( 0 68 (!
U | <120 kwj1 000kg 72() 70.() 0
120 kW/1 000kg <
M, relagdo poténcia massa 73 71 69
< 160 kW/1 000kg
M, 160 kwj1 000kg < 75 73 71
relagdo poténcia massa
relagdo poténcia massa
> 200 kW/1 000kg
Namero de lugares
M, sentados < 4 75 74 72
Ponto R do lugar sentado
do condutor < 450 mm
acima do solo
M, massa < 2 500 kg 72 70 69
2 500 kg < massa
M, < 3500 ke 74 72 71
3 500 kg < massa
< 5000 kg;
M, SO0 75 73 72
poténcia nominal do
motor < 135 kW
3 500 kg < massa
< 5 000 kg;
M, A< . & 75 74 72
poténcia nominal do
motor > 135 kW
M poténcia nominal do 76 74 730)
3 motor < 150 kW
150 kW < poténcia
M, nominal do motor 78 77 76 (9)
< 250 kW
poténcia nominal do .
M; motor > 250 kW 80 78 770)
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Ce}tegor— Descri¢do da categoria do Valores-limite expressos em dB(A)
1a ao veiculo [decibéis (A)]
veiculo
Fase 2 aplicdvel a novos Fase 3 aplicdvel a novos
Fase 1 aplicdvel ir d modelos de veiculos a partir | modelos de veiculos a partir
ase 1 apleave’ a partirde | 4o 1 de julho de 2020 ¢ a de 1 de julho de 2024 e a
1 de julho de 2016 - . : L . .
primeira matricula a partir | primeira matricula a partir
de 1 de julho de 2022 de 1 de julho de 2026
N Veiculos de transporte de
mercadorias
N, massa < 2 500 kg 72 71 69
2 500 kg < massa
N, < 3 500 kg 74 73 71
poténcia nominal do . )
N, motor < 135 kW 77 750) 740)
poténcia nominal do . .
N motor > 135 kW 78 76.0) 750)
poténcia nominal do .
N, motor < 150 kW 79 77 76.0)
150 kW < poténcia
N, nominal do motor 81 79 77 ()
< 250 kW
N poténcia nominal do 37 g1 790)
3 motor > 250 kW

Os valores-limite sio aumentados de 1 dB (2 dB(A) para as categorias N, e M;) para os veiculos que satisfagam a defini¢do pertinente
de veiculos todo-o-terreno estabelecida no Anexo 11, Parte A, ponto 4, da Diretiva 2007/46/CE.
No caso de veiculos da categoria M1, os valores-limite aumentados para veiculos todo-o-terreno sé sdo vélidos se a massa maxima em
carga tecnicamente admissivel for superior a 2 toneladas.
Os valores-limite sdo aumentados de 2 dB(A) para os veiculos acessiveis em cadeira de rodas e os veiculos blindados, tal como definidos
no Anexo II da Diretiva 2007/46|CE.

(") Veiculos M, derivados de veiculos N;:

os veiculos M; com um ponto R > 850 mm acima do solo e uma massa total em carga admissivel superior a 2 500 kg tém de
respeitar os valores-limite dos N, (2 500 kg < massa < 3 500 kg).
() + 2 anos para o novo modelo de veiculo e + 1 ano para a matricula de veiculos novos.
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ANEXO IV

SISTEMAS SILENCIOSOS COM MATERIAIS FIBROSOS INSONORIZANTES

1. OBSERVACOES GERAIS

Podem ser utilizados materiais fibrosos insonorizantes nos sistemas silenciosos ou nos seus componentes se for
preenchida uma das seguintes condi¢des:

a) Os gases de escape ndo estdo em contacto com os materiais fibrosos; ou

b) O sistema silencioso ou os seus componentes pertencem 4 mesma familia que os sistemas ou componentes
que, no decurso do processo de homologagio em conformidade com os requisitos do presente regulamento
para outro modelo de veiculo, demonstraram ndo estar sujeitos a deterioragio.

Se nenhuma destas condicdes for preenchida, o sistema silencioso completo ou os seus componentes devem ser
submetidos ao condicionamento convencional recorrendo a uma das trés instalacdes e aos procedimentos
descritos nos pontos 1.1, 1.2. ¢ 1.3.

Para efeitos do primeiro pardgrafo, alinea b), considera-se que vérios sistemas silenciosos ou componentes desses
sistemas pertencem a mesma familia quando partilham todas as seguintes caracteristicas:

a) Balango de caudal dos gases de escape que atravessa os materiais fibrosos insonorizantes ao entrar em
contacto com esses materiais;

b) Tipo de fibras;

¢) Se for caso disso, especificagdes do aglutinante;

d) Dimensdes médias das fibras;

e) Densidade de embalagem minima das fibras a granel em kg/m?;

f) Superficie de contacto méxima entre o caudal gasoso e os materiais insonorizantes.

1.1.  Percurso continuo de 10 000 km em estrada.
1.1.1. 50 £ 20 % desta operagdo deve consistir em conducio urbana e o restante envolver percursos longos a alta velo-

cidade; o percurso continuo em estrada pode ser substituido por um programa correspondente numa pista de
ensaio.

1.1.2. Os dois regimes de velocidade devem ser alternados pelo menos duas vezes.

1.1.3. O conjunto do programa de ensaio deve compreender, no minimo, dez interrup¢des de, pelo menos, trés horas, a
fim de reproduzir os efeitos do arrefecimento e de eventuais condensagdes.

1.2.  Condicionamento em banco de ensaio

1.2.1. Tendo o cuidado de utilizar peas de série e de respeitar as instrugdes do fabricante do veiculo, o sistema silen-
cioso, ou os seus componentes, devem ser montados no veiculo mencionado no ponto 1.3 do Anexo I ou no
motor referido no ponto 1.4. do Anexo I No caso referido no ponto 1.3 do Anexo I, o veiculo deve ser colocado
sobre um banco de rolos. No caso referido no ponto 1.4 do Anexo I, o motor deve ser ligado a um banco dina-
mométrico.

1.2.2. O ensaio deve ser efetuado em seis periodos de seis horas, com uma interrup¢do de pelo menos 12 horas entre
cada periodo de ensaio, a fim de reproduzir os efeitos do arrefecimento e de eventuais condensagdes.

1.2.3. Durante cada periodo de seis horas, far-se-4 funcionar o motor sucessivamente nas seguintes condi¢des:
a) Sequéncia de cinco minutos em marcha lenta sem carga;
b) Sequéncia de 1 hora a 1/4 da carga e a 3/4 da velocidade méxima nominal (S);
¢) Sequéncia de 1 hora a meia carga e a 3/4 da velocidade mdxima nominal (S);

d) Sequéncia de 10 minutos a plena carga e a 3[4 da velocidade mdxima nominal (S);
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e) Sequéncia de 15 minutos a meia carga e a velocidade méxima nominal (S);
f) Sequéncia de 30 minutos a 1/4 da carga e a velocidade mdxima nominal (S);
Duragdo total das seis sequéncias: trés horas.

Cada periodo deve compreender duas séries de sequéncias destas condi¢des na ordem indicada de a) a f).

1.2.4. Durante o ensaio, ndo se procederd a nenhum arrefecimento do sistema silencioso ou dos seus componentes por
circulagdo de ar provocada para simular a passagem de ar normal em redor do veiculo. No entanto, a pedido do
fabricante, o sistema silencioso ou os seus componentes podem ser arrefecidos de modo a ndo exceder a tempera-
tura registada no seu ponto de entrada quando o veiculo circula a velocidade méxima.

1.3.  Condicionamento por pulsagdes

1.3.1. O sistema silencioso ou os seus componentes devem ser montados no veiculo mencionado no ponto 1.3 do
Anexo [ ou no motor mencionado no ponto 1.4 do Anexo I. No primeiro caso, o veiculo deve ser colocado sobre
um banco de rolos.

No segundo caso, o motor deve ser montado num banco dinamométrico. A aparelhagem de ensaio, cujo esquema
detalhado ¢ ilustrado pela figura 1 do Apéndice do presente anexo, deve ser montada a saida do sistema silen-
cioso. E aceitdvel qualquer outro equipamento que assegure resultados comparaveis.

1.3.2. A aparelhagem de ensaio deve ser regulada de tal forma que o fluxo dos gases de escape seja alternativamente
interrompido e restabelecido pela vélvula de agdo rdpida durante 2 500 ciclos.

1.3.3. A vilvula deve abrir-se quando a contrapressio dos gases de escape, medida pelo menos 100 mm a jusante da
flange de entrada, atingir um valor compreendido entre 0,35 e 0,40 kPak,a. Deve fechar-se assim que esta pressdo
ndo difira mais do que 10 % do valor estabilizado medido com a vélvula aberta.

1.3.4. O interruptor temporizado deve estar regulado para a duragio de evacuagdo dos gases que resultem das prescri-
¢oes do ponto 1.3.3.

1.3.5 A velocidade do motor deve ser igual a 75 % da velocidade (S) a que o motor desenvolve a sua poténcia maxima.

1.3.6. A poténcia indicada pelo dinamémetro deve corresponder a 50 % da poténcia desenvolvida com aceleracio
maéxima, medida a 75 % da velocidade (S) do motor.

1.3.7. Todos os orificios de drenagem devem estar obturados durante o ensaio.
1.3.8. O ensaio deve ser completado em 48 horas.

E efetuado um periodo de arrefecimento ap6s cada hora, se necessario.
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Figura 1

Aparelhagem de ensaio de condicionamento por pulsacdes

1. Flange ou manga de entrada a ligar a parte traseira do sistema silencioso a ensaiar.

2. Vilvula de regulagdo de comando manual.

3. Reservatério de compensacio com uma capacidade mdxima de 40 1 e um tempo de enchimento de, pelo menos,
1 segundo.

4. Pressostato com uma gama de funcionamento de 0,05 a 2,5 bar.

5. Interruptor temporizado.

6. Contador de pulsagdes.

7. Viélvula de acdo rdpida, tal como uma vélvula de retardador de escape com 60 mm de didmetro, comandada por

um cilindro pneumadtico com uma forca de 120 N a uma pressdo de 4 bar. O tempo de resposta, tanto a abertura
como ao fecho, ndo deve ultrapassar 0,5 s.

8. Evacuagio dos gases de escape.
9. Tubo flexivel.

10. Mandémetro.
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ANEXO V

RUIDO DEVIDO AO AR COMPRIMIDO

1. METODO DE MEDICAO

As medicdes devem ser efetuadas com o microfone nas posi¢des 2 e 6, de acordo com a figura 1 do Apéndice, e
com o veiculo imobilizado. Deve registar-se o nivel de ruido ponderado A mais elevado durante a abertura do regu-
lador de pressdo e durante a evacuagdo do ar posterior a utilizagio dos travdes de servico e de estacionamento.

O ruido produzido durante a abertura do regulador de pressio é medido com o motor em marcha lenta sem carga.
O ruido de evacuacio do ar é registado durante a utilizagdo do travdo de servico e do travdo de estacionamento; antes
de cada medigdo deve-se levar o compressor de ar a pressdo mdxima admissivel de funcionamento e desligar seguida-
mente 0 motor.

2. AVALIACAO DOS RESULTADOS

Sdo efetuadas duas medigdes em cada posi¢gdo do microfone. Para compensar imprecisdes do equipamento de
medigio, regista-se como resultado de cada medi¢do o valor lido no equipamento subtraindo 1 dB (A). Os resultados
sdo considerados validos se a diferenca entre as medicdes efetuadas numa mesma posi¢io do microfone ndo ultra-
passar 2 dB(A). O valor mais elevado medido é considerado o resultado do ensaio. Se esse valor ultrapassar
em 1 dB(A) o limite de nivel sonoro, devem ser efetuadas mais duas medi¢des na posicio do microfone correspon-
dente. Neste caso, trés de entre os quatro resultados da medi¢do tém de cumprir o valor-limite de nivel sonoro.

3. VALOR-LIMITE

O nivel sonoro ndo deve ultrapassar o limite de 72 dB(A).
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Figura 1: Posi¢des dos microfones para medigio do ruido devido ao ar comprimido
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As medigdes sdo efetuadas com o veiculo imobilizado de acordo com a figura 1, utilizando-se duas posi¢des do micro-
fone a uma distincia de 7 m do contorno do veiculo e 1,2 m acima do solo.
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2.1.

2.2.

2.3.

ANEXO VI

VERIFICAC[\O DA CONFORMIDADE DA PRODUCAO DE VEICULOS

OBSERVACOES GERAIS

As presentes prescri¢des sdo compativeis com o ensaio a efetuar para verificar a conformidade da producio (COP),
de acordo com o ponto 5 do Anexo L.

PROCEDIMENTO DE ENSAIO

O terreno de ensaio e os instrumentos de medi¢do sdo os descritos no Anexo IL

Ofs) veiculo(s) de ensaio deve(m) ser submetido(s) ao ensaio de medi¢io do ruido do veiculo em marcha, conforme
descrito no ponto 4.1 do Anexo IL

Ruido devido ao ar comprimido

Os veiculos de massa méxima em carga tecnicamente admissivel superior a 2 800 kg e equipados com sistemas de
ar comprimido devem ser submetidos a um ensaio adicional de medicio do ruido devido ao ar comprimido,
conforme descrito no ponto 1 do Anexo V.

Disposi¢des adicionais em matéria de emissdes sonoras

O fabricante do veiculo deve apreciar a conformidade com as disposi¢des adicionais em matéria de emissdes
sonoras (ASEP) através de uma avaliagdo adequada ou efetuar o ensaio descrito no Anexo VIL

AMOSTRAGEM E AVALIACAO DOS RESULTADOS

Hé que escolher um veiculo e submeté-lo aos ensaios previstos no ponto 2 do presente anexo. Se o nivel sonoro
do veiculo ensaiado nio exceder em mais de 1 dB (A) o valor-limite estabelecido no Anexo III e, se for caso disso,
no ponto 3 do Anexo V, o modelo de veiculo serd considerado conforme com as prescricdes do presente regula-
mento.

Se um dos resultados do ensaio ndo satisfizer as prescricbes COP do Anexo X da Diretiva 2007/46/CE, hd que
submeter outros dois veiculos do mesmo modelo ao ensaio, em conformidade com o ponto 2 do presente anexo.

Se os resultados do ensaio para o segundo e o terceiro veiculos satisfizerem as prescrigdes COP do Anexo X da
Diretiva 2007/46/CE, considera-se que o veiculo cumpre as referidas prescrigdes.

Se um dos resultados do ensaio do segundo ou terceiro veiculos nio satisfizer as prescrigdes COP do Anexo X da
Diretiva 2007/46/CE, considera-se que o modelo de veiculo ndo é conforme com as prescri¢des do presente regula-
mento, devendo o fabricante tomar as medidas necessdrias para restabelecer a conformidade
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ANEXO VII

METODO DE MEDICAO PARA AVALIAR A CONFORMIDADE COM AS DISPOSICOES ADICIONAIS EM
MATERIA DE EMISSOES SONORAS

1. OBSERVACOES GERAIS

O presente anexo descreve um método de medicdo para avaliar a conformidade do veiculo com as disposicdes
adicionais em matéria de emissdes sonoras (ASEP) previstas no artigo 7.°.

Nio é obrigatério proceder a ensaios reais aquando da apresentagdo do pedido de homologac¢do UE. O fabricante
deve assinar a declaragdo de conformidade prevista no Apéndice 1 do presente anexo. A entidade homologadora
pode solicitar informacdes adicionais sobre a declaracdo de conformidade e efetuar os ensaios descritos em
seguida.

O procedimento estabelecido no presente Anexo exige a realizagdo de um ensaio de acordo com o Anexo II. O

ensaio previsto no Anexo II deve ser executado na mesma pista de ensaio e em condi¢des semelhantes as exigidas
nos ensaios prescritos no presente anexo.

2. METODO DE MEDICAO

2.1. Instrumentos e condi¢des de medicio

Salvo disposicdo em contrdrio, os instrumentos de medigdo, as condigdes de medi¢io e o estado do veiculo sdo
equivalentes aos especificados nos pontos 2 e 3 do Anexo IL

Se o veiculo tiver diferentes modos que afetem a emissdo sonora, todos os modos devem satisfazer os requisitos
do presente anexo. Se o fabricante tiver efetuado ensaios com o fito de comprovar a conformidade com esses
requisitos a entidade homologadora, os modos utilizados nesses ensaios devem ser indicados num relatério de
€nsaio.

2.2.  Método de ensaio
Salvo indicagdo em contrdrio, devem ser aplicadas as condi¢des e os procedimentos previstos nos pontos 4.1
a 4.1.2.1.2.2 do Anexo IL Para efeitos do presente anexo, hd que medir e avaliar ensaios independentes.

2.3.  Gama de controlo:

As condigdes de funcionamento sdo as seguintes:

Velocidade do veiculo V,, ' V., 2 20 km/h
Aceleracio do veiculo a,, g a,, < 5,0m/s?
Velocidade do motor ng; g gy < 2,0 ¥ PMR0222 * 5 ou

ny, < 0,9 * s, consoante o que for mais baixo

Velocidade do veiculo Vi, !

Se Ny, ,qp for atingido numa relacgio de transmissao: Vs < 70 km/h

Em todos os outros casos: Vi < 80 km/h

relaces de transmissio k < relagdo de transmissio i tal como determinada
no Anexo I

Se, na mais baixa relacio de transmissio valida, o veiculo ndo atingir a velocidade mdxima do motor abaixo de
70 km/h, o limite da velocidade do veiculo é de 80 km/h.
2.4, Relacdes de transmissio

As prescri¢des ASEP aplicam-se a cada relagdo de transmissdo K que dé origem a resultados de ensaio dentro da
gama de controlo, tal como definida no ponto 2.3 do presente anexo.
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No caso de veiculos com transmissdes automadticas, transmissdes adaptdveis e transmissdes de varia¢do continua
(CVT) ensaiados com relagdes de transmissio ndo bloqueadas, o ensaio pode incluir uma mudanga de relacio de
transmissio para uma relagio mais baixa e uma maior aceleragio. Ndo é permitida a mudanca para uma relacio
de transmissio mais elevada e uma aceleragio inferior. Deve evitar-se uma mudanca de relagdo de transmissdo
que conduza a uma condigdo que nido seja conforme as condi¢des-limite. Neste caso, permite-se a instalagdo e a
utilizacdo de dispositivos eletronicos ou mecanicos, incluindo posicdes alternadas da alavanca de mudancas. Para
que o ensaio ASEP seja representativo e reproduzivel (para a entidade homologadora), os veiculos devem ser
ensaiados utilizando a calibragdo da caixa de velocidades de produgio.

2.5.  Condicdes previstas

A emissdo sonora deve ser medida em cada relacdo de transmissdo valida nos quatro pontos de ensaio indicados
em seguida.

O primeiro ponto de ensaio P, é definido pela velocidade de entrada v, de 20 km/h. Se ndo puder ser alcangada
uma aceleragio estdvel, a velocidade deve ser aumentada por patamares de 5 km/h até se atingir uma aceleracio
estavel.

O quarto ponto de ensaio P, é definido pela velocidade maxima do veiculo ao nivel da linha BB’ nessa mesma
relagdo de transmissdo e nas condigdes-limite previstas no ponto 2.3.

Os outros dois pontos de ensaio sdo definidos pela formula seguinte:

Ponto de ensaio P: vy ; = Vi + ((— 1)/3) * (Vi , — Vi ;) paraj=2e 3

em que:
Vg1 = velocidade do veiculo ao nivel da linha BB’ do ponto de ensaio P,
Vg 4 = velocidade do veiculo ao nivel da linha BB’ do ponto de ensaio P,

Tolerancia para vy, - 3 km/h

As condigdes-limite previstas no ponto 2.3 devem ser satisfeitas para todos os pontos de ensaio.

2.6. Ensaio do veiculo

O eixo de simetria do veiculo deve, tanto quanto possivel, seguir a linha CC’ durante todo o ensaio, desde a apro-
ximacdo a linha AA’ até a traseira do veiculo passar a linha BB'.

Ao nivel da linha AA’ o acelerador deve ser premido a fundo. Para se obter uma aceleracio mais estdvel ou para
evitar uma desaceleragdo entre as linhas AA’ e BB’, pode ser utilizada uma pré-aceleragio antes da linha AA".
Mantém-se o acelerador a fundo até que a traseira do veiculo alcance a linha BB'.

Para cada prova de ensaio, hd que medir e registar os seguintes pardmetros:

O nivel de pressdo actstica ponderado A mais elevado medido em ambos os lados do veiculo a cada passagem
do veiculo entre as duas linhas AA’ e BB’ deve ser arredondado matematicamente a primeira casa decimal (L)
Caso se observe um pico sonoro que destoe claramente do nivel geral de pressdo acustica do veiculo, a medigao
ndo deve ser tida em conta. Os lados esquerdo e direito podem ser medidos simultdnea ou separadamente.

As leituras da velocidade do veiculo nas linhas AA” e BB’ devem ser registadas a primeira casa decimal significativa
(VAA,kj; VBB,kj)'

Se aplicdvel, as leituras da velocidade do motor ao nivel das linhas AA’ e BB’ devem ser registadas como ndmero
inteiro (n,, 5 Ngyy)-

O célculo da aceleragdo deve ser feito de acordo com a férmula indicada no ponto 4.1.2.1.2 do Anexo II e regis-

tado a segunda casa decimal (a,,; )

3. ANALISE DOS RESULTADOS
3.1. Determinacio do ponto de ancoragem (canchor point») para cada relacdo de transmissdo
Para as medigdes da relagdo de transmissdo i e relagdes inferiores, o ponto de ancoragem corresponde ao nivel

sonoro mdximo L, a velocidade do motor registada n,,; e a velocidade do veiculo v, ao nivel da linha BB’ da
relagdo de transmissdo i no 4mbito do ensaio de aceleragio previsto no Anexo 1L



L 158/172

Jornal Oficial da Unido Europeia 27.5.2014

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.4.

anchor,i Lwoti,Anexo 1

n

anchor,i = nBB,woli,Anexo i

Vanchor,i = VBB,woti,Anexo 11

Para as medicdes da relagdo de transmissdo i+1, o ponto de ancoragem corresponde ao nivel sonoro médximo
L. .1 & velocidade do motor registada n,,, e a velocidade do veiculo v, ao nivel da linha BB’ da relagdo de
transmissdo i+1 no ambito do ensaio de aceleragdo previsto no Anexo IL

anchor,i+1 = LWoIi+1,Ancxo )i

nanchor,iﬂ - nBB,wotHl,Anexo I

Vanchor,i+1 = VBB,WOtiH ,Anexo 11

Declive da reta de regressdo para cada relagio de transmissdo

As emissdes sonoras devem ser avaliadas em fungdo da velocidade do motor em conformidade com o ponto 3.2.1.

Célculo do declive da reta de regressdo para cada relagio de transmissdo

A reta de regressdo linear ¢ calculada por meio do ponto de ancoragem e das quatro medi¢des adicionais corres-
pondentes.

-

(=) (L ~T)

j=1

Slope, = (em dB/1 000 min)

5

;(”i_ﬁ)z

5 5
- 1 -1
emque L=~ L-en:n—g n;
q 5;:1:1 5;:1 j

em que n; = velocidade do motor medida ao nivel da linha BB’

Declive da reta de regressdo para cada relagdo de transmissdo

O declive (Slope,) de uma determinada relagdo de transmissdo para os cdlculos ulteriores é o resultado derivado
do célculo no ponto 3.2.1, arredondado a primeira casa decimal, mas sem ultrapassar 5 dB/1 000 min'.

Célculo do aumento do nivel sonoro linear esperado para cada medicdo

O nivel sonoro L, para o ponto de medigio j e a relagdo de transmissdo k devem ser calculados utilizando as
velocidades do motor medidas para cada ponto de medi¢do e o declive previsto no ponto 3.2 para o ponto de
ancoragem especifico para cada relagdo de transmissdo.

Parang, ;< n

anchor,k:

— *
LASEP_k,j - Lanchor_k + (Slopek - Y) (nBB_k,j - nanchor,k)/l OOO
anchor,k:

Para ng; ;> n

LASEP_k,j = Lanchor_k + (Slopek + Y) * (nBB_k,j -1 )/1 000

anchor,k

emqueY =1

Amostras

A pedido da entidade homologadora, serdo efetuados dois ensaios adicionais nas condi¢des-limite em conformi-
dade com o ponto 2.3.
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4. INTERPRETACAO DOS RESULTADOS
E necessério avaliar cada uma das medicdes de ruido.
Qualquer que seja o ponto de medi¢do, o nivel sonoro nio deve ultrapassar os seguintes limites:
Ly < Laggp iy * X

em que:

X 3 dB(A) para veiculos com transmissdo automdtica ou transmissdo de variacdo continua (CVT) nio

bloquedveis

X 2 dB(A) + valor-limite — L, do Anexo II para todos os outros veiculos

urban
Se o nivel sonoro medido num ponto ultrapassar o limite, devem ser efetuadas duas medi¢des adicionais no
mesmo ponto para verificar a incerteza de medigdo. O veiculo continua a estar em conformidade com as ASEP se
a média das trés medigdes vélidas neste ponto especifico satisfizer a especificagdo.

5. AVALIACAO DO SOM DE REFERENCIA

O som de referéncia é avaliado num tinico ponto numa relagdo de transmissdo determinada, simulando uma
condigdo de aceleracdo com uma velocidade de entrada em v,, de 50 km/h e postulando uma velocidade de saida
em vy, de 61 km/h. A conformidade do som neste ponto pode ser calculada utilizando os resultados do ponto
3.2.2 e a especificacdo abaixo indicada ou avaliada por medigdo direta utilizando a relagdo de transmissdo especi-
ficada em seguida.

5.1 A relagdo de transmissdo K determina-se do seguinte modo:

K = 3 para todas as transmissdes manuais e para a transmissdo automadtica com, no maximo, 5 relagdes de
transmissdo;
K = 4 para a transmissdo automdtica com 6 ou mais relagdes de transmissdo

Se ndo estiverem disponiveis relagdes de transmissdo especificas, por exemplo para transmissdes automaticas ou
transmissdes de variacdo continua (CVT) ndo bloquedveis, a relagdo utilizada para os calculos ulteriores é determi-
nada a partir do resultado do ensaio de aceleracio do Anexo II, utilizando a velocidade do motor e a velocidade
do veiculo registadas ao nivel da linha BB".

5.2.  Determinagdo da velocidade de referéncia do motor n,
A velocidade de referéncia do motor, n ., deve ser calculada utilizando a relacio de transmissdo K, a velocidade

ref_K?
de referéncia v, = 61 km/h.

5.3. Célculode L

Lref = Lanchor_K + Slopel( * (nref_K - nanchor_K)/l 000

L, deve ser inferior ou igual a 76 dB(A).

Para os veiculos equipados com uma caixa de velocidades manual com mais de quatro relacdes de transmissdo
para a frente e um motor que desenvolva uma poténcia Gitil maxima nominal superior a 140 kW e cuja relacdo
poténcia ttil méxima nominal/massa maxima seja superior a 75 kW/t, L, deve ser inferior ou igual a 79 dB(A).
Para os veiculos equipados com uma caixa de velocidades automdtica com mais de quatro relagdes de transmissdo
para a frente e um motor que desenvolva uma poténcia titil maxima nominal superior a 140 kW e cuja relacio
poténcia Gtil mdxima nominal/massa mdxima seja superior a 75 kW/t, L, deve ser inferior ou igual a 78 dB(A).

ref

6. AVALIACAO DE ASEP UTILIZANDO O PRINCIPIO DE L

‘—urban

6.1.  Observagdes gerais

Este procedimento de avaliagio é uma alternativa escolhida pelo fabricante para o procedimento descrito no
ponto 3 do presente anexo e é aplicdvel a todas as tecnologias de veiculos. Compete ao fabricante do veiculo
determinar as modalidades corretas de ensaio. Salvo indicagdo em contrario, todos os ensaios e célculos serdo
conformes ao Anexo IL
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6.2. Calculo de L, asmr

Com base em qualquer L, ,» conforme especificado no presente anexo, o calculo de L, 1 deve ser feito do
seguinte modo:

a)

b)

Calcular a, o o5z €mpregando o método de célculo da aceleragdo previsto no ponto 4.1.2.1.2.1 ou no ponto
4.1.2.1.2.2 do Anexo 1I, consoante o que for aplicavel;

Determinar a velocidade do veiculo (Vg ,q:p) @0 nivel da linha BB durante o ensaio L, e

Calcular k; . do seguinte modo:

kP ASEP 1- (aurban/awm test ASEP)

Devem ser desprezados os resultados de ensaio em que a,, ., x5 € inferior a a

urban®

Calcular L do seguinte modo:

urban measured ASEP
urban measured ASEP

*
me ASEP kP ASEP (Lwot ASEP Lcrs)

Para célculos ulteriores, utilizar L, do Anexo II sem arredondamentos, tendo em conta a primeira casa

decimal (xx,x).

‘urban

Calcular L do seguinte modo:

urban normalized

L

Lurbam normalized Lurban measured ASEP ~ “urban

Calcular L, \sp do seguinte modo:

Lurban ASEP —

L (0’15 * (VBB ASEP 50))

‘urban normalized

Conformidade com os limites de nivel sonoro:

L, an asge deve ser inferior ou igual a 3,0 dB.
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Apéndice

Modelo de declaragio de conformidade com as disposicdes adicionais em matéria de emissdes sonoras

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

(Nome do fabricante) certifica que os veiculos deste modelo [modelo no que se refere as emissdes sonoras na acegio do
Regulamento (UE) n.> 540/2014] sdo conformes aos requisitos do artigo 7.° do Regulamento (UE) n.° 540/2014.

(Nome do fabricante) faz esta declaracdo de boa-fé, depois de ter realizado uma avaliacio adequada do desempenho dos
veiculos em matéria de emissdes sonoras.

Data:
Nome do representante autorizado:

Assinatura do representante autorizado:
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ANEXO VIl

MEDIDAS RELATIVAS AO SISTEMA DE AVISO SONORO DO VEICULO (AVAS)

O presente anexo estabelece medidas relativas ao sistema de aviso sonoro de veiculo (AVAS) para veiculos de transporte
rodovidrio elétricos hibridos e exclusivamente elétricos (VEH e VE).

AVAS

1. Desempenho do sistema

Se for instalado num veiculo, o AVAS deve preencher os requisitos a seguir indicados.

2. Condi¢des de funcionamento
a) Método de produgio do som

O AVAS deve produzir automaticamente um som na gama minima de velocidade do veiculo, do arranque até cerca
de 20 km/h e em marcha atrds. Se o veiculo estiver equipado com um motor de combustio interna que funcione na
gama de velocidades do veiculo acima definida, o AVAS ndo produz som.

Para os veiculos com um dispositivo de aviso sonoro em marcha atrds, ndo é necessirio que o AVAS produza um
som aquando da marcha atrds.
b) Interruptor

O AVAS deve estar equipado com um interruptor facilmente acessivel ao condutor do veiculo para permitir o engate
e o desengate do sistema. Quando se faz arrancar novamente o veiculo, o AVAS fica definido por defeito na posigio
digado».

¢) Atenuagdo

O nivel sonoro do AVAS pode ser atenuado durante alguns periodos de funcionamento do veiculo.

3. Tipo e volume do som

a) O som produzido pelo AVAS deve ser um som continuo que assinale um veiculo em funcionamento aos pedes e
outros utentes das vias ptiblicas. O som deverd assinalar claramente o comportamento do veiculo e ser semelhante ao
som de um veiculo da mesma categoria equipado com um motor de combustdo interna.

b) O som produzido pelo AVAS deverd assinalar claramente o comportamento do veiculo através, por exemplo, da
variacdo automdtica do nivel sonoro ou das suas caracteristicas sincronizada com a velocidade do veiculo.

¢) O nivel sonoro produzido pelo AVAS ndo deve ultrapassar o nivel sonoro aproximado de um veiculo da categoria M,
equipado com um motor de combustdo interna e que esteja a funcionar nas mesmas condigdes.
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ANEXO IX
HOMOLOGAC;\O UE NO QUE RESPEITA AO NIVEL SONORO DOS SISTEMAS SILENCIOSOS ENQUANTO
UNIDADES TECNICAS (SISTEMAS SILENCIOSOS DE SUBSTITUICAO)

1. PEDIDO DE HOMOLOGAGAO UE

1.1. O pedido de homologagio UE, nos termos do disposto no artigo 7.°, n.> 1 e 2, da Diretiva 2007/46/CE, de
um sistema silencioso de substituicio ou seus componentes enquanto unidades técnicas, destinados a
veiculos das categorias M, e N, deve ser apresentado pelo fabricante do veiculo ou pelo fabricante da
unidade técnica em questdo.

1.2. No Apéndice 1 figura um modelo da ficha de informagdes.

1.3. A pedido do servico técnico em causa, o requerente deve apresentar:

1.3.1. dois exemplares do sistema para o qual é pedida a homologagio UE;

1.3.2. um sistema silencioso idéntico ao que equipava de origem o veiculo aquando da sua homologagio UE;

1.3.3. um veiculo representativo do modelo no qual o sistema vai ser instalado, que satisfaca os requisitos do
ponto 2.1 do Anexo VL

1.3.4. um motor isolado que corresponda ao modelo de veiculo acima descrito.

2. MARCACOES

2.4.1. O sistema silencioso de substitui¢do ou os seus componentes, com excegdo das pecas de fixagdo e dos tubos,
devem ostentar:

2.41.1.  amarca de fabrico ou comercial do fabricante do sistema silencioso de substituicdo e dos seus componentes;

2.41.2.  adesignacdo comercial dada pelo fabricante.

2.4.2. Estas inscri¢des devem ser nitidamente legiveis e indeléveis, mesmo com o sistema montado no veiculo.

3. CONCESSAO DA HOMOLOGACAO UE

3.1 Se os requisitos relevantes forem satisfeitos, deve ser concedida a homologagio UE em conformidade com o
artigo 9., n.° 3, e, se aplicavel, com o artigo 10.°, n.° 4, da Diretiva 2007/46/CE.

3.2. No Apéndice 2 figura um modelo do certificado de homologacio UE.

3.3. A cada tipo de sistema silencioso de substitui¢do ou seus componentes homologados enquanto unidades
técnicas deve ser atribuido um ndmero de homologagio conforme com o Anexo VII da Diretiva
2007/46/CE; a sec¢do 3 do niimero de homologacdo deve indicar o nimero do presente regulamento. Além
disso, se o sistema silencioso de substitui¢do se destinar a ser montado em modelos de veiculos que
cumpram os valores-limite da Fase 1 do Anexo III unicamente, a seccdo 3 do niimero de homologacio deve
ser seguida da letra «A». Se o sistema silencioso de substituicdo se destinar a ser montado em modelos de
veiculos que cumpram os valores-limite da Fase 2 do Anexo IIl unicamente, a sec¢do 3 do niimero de homo-
logagdo deve ser seguida da letra «B». Se o sistema silencioso de substituicdo se destinar a ser montado em
modelos de veiculos que cumpram os valores-limite da Fase 3 do Anexo III unicamente, a seccdo 3 do
nimero de homologacio deve ser seguida da letra «C». Um Estado-Membro ndo pode atribuir o mesmo
namero a outro tipo de sistema silencioso de substituicdo ou seus componentes.

4. MARCA DE HOMOLOGACAO UE

4.1. Todos os sistemas silenciosos de substitui¢do ou seus componentes, excluindo pecas de fixagdo e tubos,

conformes com um tipo homologado ao abrigo do presente regulamento devem ostentar uma marca de
homologacio UE.
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4.2. A marca de homologacio UE deve ser constituida por um retangulo no interior do qual estd colocada a letra
minuscula «e» seguida da(s) letra(s) ou niimero(s) distintivos do Estado-Membro que concede a homologagio:

«1» para a Alemanha

«2» para a Franca

«3» para a Itdlia

«4» para os Paises Baixos

«5» para a Suécia

«6» para a Bélgica

«7» para a Hungria

«8» para a Reptiblica Checa

«9» para a Espanha

«11» para o Reino Unido

«12» para a Austria

«13» para o Luxemburgo

«17» para a Finlandia

«18» para a Dinamarca

«19» para a Roménia

«20» para a Pol6nia

«21» para Portugal

«23» para a Grécia

«24» para a Irlanda

«25» para a Croacia

«26» para a Eslovénia

«27» para a Eslovaquia

«29» para a Estonia

«32» para a Leténia

«34» para a Bulgdria

«36» para a Lituania

«49» para Chipre

«50» para Malta

Deve ainda incluir, na proximidade do retangulo, o «<ndmero de homologagio de base» que constitui a secgio
4 do ntimero de homologacio referido no Anexo VII da Diretiva 2007/46/CE, precedido pelo ntimero
sequencial de dois algarismos atribuido a mais recente alteragio técnica significativa ao presente regulamento
aplicdvel a data da concessdo da homologagio do modelo de veiculo. Para o presente regulamento na sua
forma original, o nimero sequencial é 00. Além disso, esse nimero sequencial deve ser precedido da letra
«A» se o sistema silencioso de substitui¢do se destinar a ser montado em modelos de veiculos que cumpram
os valores-limite da Fase 1 do Anexo IIl unicamente, ou da letra «B» se o sistema silencioso de substituicdo
se destinar a ser montado em modelos de veiculos que cumpram os valores-limite da Fase 2 do Anexo IIl

unicamente, ou da letra «C» se o sistema silencioso de substitui¢do se destinar a ser montado em modelos de
veiculos que cumpram os valores-limite da Fase 3 do Anexo III.

4.3. A marca deve ser nitidamente legivel e indelével mesmo quando o sistema silencioso de substitui¢do ou os
seus componentes estiverem montados no veiculo.
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4.4. No Apéndice 3 figura um modelo da marca de homologacio UE.

5. ESPECIFICACOES

5.1. Especificacdes gerais

5.1.1. O sistema silencioso de substituicdo ou seus componentes devem ser concebidos, construidos e estar aptos a

ser montados de tal modo que, nas condicdes normais de utilizagdo e apesar das vibra¢des as quais possa
estar submetido, o veiculo cumpra o disposto no presente regulamento.

5.1.2. O sistema silencioso ou os seus componentes devem ser concebidos, construidos e estar aptos a ser
montados de tal modo que apresentem, face a fenémenos de corrosio aos quais estejam submetidos, uma
resisténcia razodvel tendo em conta as condic¢des de utilizagdo do veiculo.

5.1.3. Prescri¢des adicionais relacionadas com a violabilidade dos sistemas silenciosos ou dispositivos de escape
com modos de funcionamento multiplos de regulacio manual

5.1.3.1.  Todos os dispositivos de escape ou sistemas silenciosos devem ser construidos por forma que nio seja
possivel remover facilmente defletores, cones de saida e outras pecas que funcionem principalmente
enquanto elementos das panelas de escape/de silenciosos. Caso seja inevitdvel integrar uma pega desta natu-
reza, o seu método de fixagdo ndo deve facilitar a remogdo (por exemplo, com fixagdes roscadas convencio-
nais), devendo a fixacdo ser feita de modo que a remogdo provoque danos permanentes/irremedidveis no
conjunto.

5.1.3.2.  Os dispositivos de escape ou sistemas silenciosos com modos de funcionamento mdltiplos de regulagio
manual devem cumprir todos os requisitos em todos os modos de funcionamento. Os niveis sonoros decla-
rados sdo os que resultam do modo que apresente os niveis sonoros mais elevados.

5.2. Especificacdes relativas aos niveis de ruido
5.2.1. Condicoes de medicdo
5.2.1.1. O ensaio de ruido do sistema silencioso e do sistema silencioso de substituicio tem de ser executado com os

mesmos pneus «normais» (tal como definidos no ponto 2 do Regulamento n.° 117 da UNECE). A pedido do
fabricante, os ensaios ndo devem ser feitos com pneus de tragdo, pneus para utilizacdo especial ou pneus
para neve tal como definidos no ponto 2 do Regulamento n.> 117 da UNECE. Estes pneus poderiam
aumentar o nivel de ruido do veiculo ou ter um efeito de mdscara na comparagio do desempenho em
termos de reducio do ruido. Os pneus podem ja ter sido utilizados, mas devem cumprir as prescri¢des legais
de utilizacdo na circulacio.

5.2.2. O desempenho, em termos de redugdo do ruido, do sistema silencioso de substitui¢do ou dos seus compo-
nentes deve ser verificado através dos métodos descritos no ponto 1 do Anexo II. Em especial, para efeitos
da aplicacdo do presente ponto, deve ser feita referéncia a versio do presente regulamento que se encontrava
em vigor aquando da homologacdo do veiculo novo.

a) Medicio com o veiculo em marcha

Ao montar o sistema silencioso de substitui¢gdo ou os seus componentes no veiculo mencionado no
ponto 1.3.3, os niveis sonoros obtidos devem satisfazer uma das seguintes condi¢des:

i) o valor medido (arredondado para o ntimero inteiro mais préximo) ndo deve ultrapassar em mais de
1 dB(A) o valor de homologacio obtido ao abrigo do presente regulamento com o modelo de veiculo
em questdo,

ii

=

o valor medido (antes de qualquer arredondamento para o nimero inteiro mais préximo) nio deve
ultrapassar em mais de 1 dB(A) o valor de ruido medido (antes de qualquer arredondamento ao
nimero inteiro mais préximo) no veiculo descrito no ponto 1.3.3, se este estiver equipado com um
sistema silencioso do tipo que estava montado no veiculo aquando da sua apresentagio para homolo-
gacdo nos termos do presente regulamento.

Se, para efeitos da aplicagdo do ponto 4.1.2.1.4.2 efou do ponto 4.1.2.2.1.2 do Anexo I, se optar pela
comparagdo direta do sistema silencioso de substitui¢do com o sistema de origem, é permitido mudar
a relagdo de transmissdo para obter aceleragdes mais elevadas e a utilizacdo de dispositivos eletrénicos
ou mecdnicos para impedir esta desaceleragdo ndo é obrigatdria. Se, nestas condiges, o nivel de ruido
do veiculo de ensaio ultrapassar os valores da COP, o servi¢o técnico pronunciar-se-d sobre a represen-
tatividade do veiculo de ensaio.
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b) Medicio com o veiculo imobilizado

Ao montar o sistema silencioso de substitui¢gdo ou os seus componentes no veiculo mencionado no
ponto 1.3.3, os niveis sonoros obtidos devem satisfazer uma das seguintes condigdes:

i) o valor medido (arredondado para o nimero inteiro mais préximo) ndo deve ultrapassar em mais de
2 dB(A) o valor de homologagdo obtido ao abrigo do presente regulamento com o modelo de veiculo

em questao,

ii

=

o valor medido (antes de qualquer arredondamento para o niimero inteiro mais préximo) nio deve
ultrapassar em mais de 2 dB(A) o valor de ruido medido (antes de qualquer arredondamento ao
ndmero inteiro mais préximo) no veiculo descrito no ponto 1.3.3, se este estiver equipado com um
sistema silencioso do tipo que estava montado no veiculo aquando da sua apresentagdo para homolo-
gacdo nos termos do presente regulamento.

5.2.3. Para além dos requisitos do Anexo II, qualquer sistema silencioso de substituicio ou seus componentes
devem satisfazer as especificagdes aplicdveis do Anexo VIL. Os requisitos do Anexo VII e as especificagdes
dos pontos 5.2.3.1 a 5.2.3.3 do presente anexo ndo sdo aplicdveis aos sistemas silenciosos de substitui¢do
destinados a modelos de veiculos homologados nos termos da Diretiva 70/157/CEE.

5.2.3.1. Quando o sistema silencioso de substituicio ou o seu componente é um sistema ou um componente com
geometria varidvel, no pedido de homologagdo, o fabricante deve declarar (em conformidade com o Apén-
dice a0 Anexo VII que o tipo de sistema silencioso a homologar cumpre as prescri¢des do ponto 5.2.3 do
presente anexo. A entidade homologadora pode exigir qualquer ensaio pertinente a fim de verificar a confor-
midade do tipo de sistema silencioso com as disposi¢des adicionais em matéria de emissdes sonoras.

5.2.3.2. Quando o sistema silencioso de substituicio ou o seu componente ndo é um sistema ou um componente
com geometria varidvel, basta que, no pedido de homologacdo, o fabricante declare (em conformidade com
o Apéndice ao Anexo VII que o tipo de sistema silencioso a homologar cumpre as prescri¢des do ponto 5.2.3
do presente anexo.

5.2.3.3. A declaragdo de conformidade deve ter o seguinte teor: (Nome do fabricante) certifica que o sistema silen-
cioso deste tipo estd em conformidade com as prescri¢des do ponto 5.2.3 do Anexo IX do Regulamento (UE)
n.° 540/2014. (Nome do fabricante) faz esta declaragdo de boa-fé, depois de ter realizado uma avaliagdo
técnica adequada do desempenho em termos de reducio das emissdes sonoras em toda a gama de condi¢des
de funcionamento aplicaveis.

5.3. Medigdo do desempenho do veiculo

5.3.1. O sistema silencioso de substitui¢do ou os seus componentes devem assegurar um desempenho do veiculo
comparével ao obtido com um sistema silencioso ou seus componentes.

5.3.2. O sistema silencioso de substitui¢do ou, segundo a escolha do fabricante, os seus componentes, devem ser
comparados com um sistema silencioso ou seus componentes de origem, igualmente novos, sucessivamente
montados no veiculo referido no ponto 1.3.3.

5.3.3. A verificagdo deve ser realizada mediante medigdo da contrapressido segundo o disposto no ponto 5.3.4.
O valor medido com o sistema silencioso de substitui¢do ndo deve ultrapassar em mais de 25 % o valor
medido com o sistema silencioso de origem, nas condigdes a seguir enunciadas.

5.3.4. Método de ensaio

5.3.4.1.  Método de ensaio com motor

Efetuam-se as medi¢des no motor referido no ponto 1.3.4 ligado a um banco dinamométrico. Com o
comando da aceleragdo completamente aberto, o banco deve ser regulado de modo a obter a velocidade do
motor (S) correspondente a poténcia maxima nominal do motor.

Para medir a contrapressdo, a distdncia & qual a tomada de pressio deve ser colocada relativamente ao
coletor de escape estd indicada no Apéndice 5.
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5.3.4.2.

5.4.

5.4.1.

5.4.1.1.

5.4.1.1.1.

5.4.1.2.

5.4.1.2.1.

Método de ensaio com veiculo

As medicdes devem ser efetuadas no veiculo referido no ponto 1.3.3. O ensaio deve ser realizado em estrada
ou num banco de rolos.

Com o comando de aceleragio completamente aberto, pde-se 0 motor em carga de modo a obter a veloci-
dade do motor (S) correspondente a sua poténcia maxima nominal.

Para medir a contrapressdo, a distdncia a qual a tomada de pressio deve ser colocada relativamente ao
coletor de escape estd indicada no Apéndice 5.

Especificacdes adicionais relativas aos sistemas silenciosos de substitui¢do ou seus componentes que conte-
nham materiais fibrosos insonorizantes

Observagdes gerais

S6 podem ser utilizados materiais fibrosos insonorizantes nos sistemas silenciosos ou nos seus componentes
se for preenchida uma das seguintes condi¢des:

a) Os gases de escape ndo estdo em contacto com os materiais fibrosos;

b) O sistema silencioso ou os seus componentes pertencem a mesma familia que os sistemas ou compo-
nentes que, no decurso do processo de homologa¢io em conformidade com os requisitos do presente
regulamento, demonstraram nio estar sujeitos a deterioracdo.

A menos que uma destas condi¢des se encontre preenchida, o sistema silencioso completo ou os seus

componentes devem ser sujeitos ao condicionamento convencional recorrendo a uma das trés instalacdes e

procedimentos descritos a seguir.

Para efeitos do primeiro pardgrafo, alinea b), considera-se que vdrios sistemas silenciosos ou os seus compo-
nentes pertencem a mesma familia quando partilham todas as seguintes caracteristicas:

a) Balango de caudal dos gases de escape que atravessa os materiais fibrosos insonorizantes ao entrar em
contacto com esses materiais;

b) Tipo de fibras;

¢) Se for caso disso, especificacdes do aglutinante;

d) Dimensdes médias das fibras;

e¢) Densidade de embalagem minima das fibras a granel em kg/m?;

f) Superficie de contacto médxima entre o caudal gasoso e os materiais insonorizantes.

Percurso continuo de 10 000 km em estrada

50 £ 20 % desta operacdo deve consistir em conducdo urbana e o restante envolver percursos longos a alta
velocidade; o percurso continuo em estrada pode ser substituido por um programa correspondente numa
pista de ensaio.

Os dois regimes de velocidade devem ser alternados pelo menos duas vezes.

O conjunto do programa de ensaio deve compreender, no minimo, dez interrup¢des de, pelo menos, trés
horas, a fim de reproduzir os efeitos do arrefecimento e de eventuais condensagdes.

Condicionamento em banco de ensaio

Tendo o cuidado de utilizar pegas de série e de respeitar as instrucdes do fabricante, o sistema silencioso, ou
os seus componentes, devem ser montados no veiculo mencionado no ponto 1.3.3 ou no motor referido no
ponto 1.3.4. No primeiro caso, o veiculo deve ser colocado sobre um banco de rolos. No segundo caso, o
motor deve ser ligado a um banco dinamométrico.
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5.4.1.2.2.

5.4.1.2.3.

5.4.1.2.4.

5.4.1.3.

5.4.1.3.1.

5.4.1.3.2.

5.4.1.3.3.

5.4.1.3.4.

5.4.1.3.5.

5.4.1.3.6.

5.4.1.3.7.

5.4.1.3.8.

5.4.1.3.9.

5.4.1.3.10.

Os ensaios devem ser efetuados em seis periodos de seis horas, com uma interrupcio de, pelo menos, doze
horas entre cada periodo, a fim de reproduzir os efeitos do arrefecimento e de eventuais condensagdes.

Durante cada periodo de seis horas, far-se-d funcionar o motor sucessivamente nas seguintes condi¢des:
a) Sequéncia de cinco minutos em marcha lenta sem carga;

b) Sequéncia de 1 hora a 1/4 da carga e a 3[4 da velocidade maxima nominal (S);

¢) Sequéncia de 1 hora a meia carga e a 3[4 do velocidade de velocidade mdxima nominal (S);

d) Sequéncia de 10 minutos a plena carga e a 3[4 da velocidade maxima nominal (S);

e) Sequéncia de 15 minutos a meia carga e a velocidade mdxima nominal (S);

f) Sequéncia de 30 minutos a 1/4 da carga e a velocidade maxima nominal (S).

Cada periodo deve compreender duas séries de sequéncias destas condi¢bes na ordem indicada de a) a f).

Durante o ensaio, ndo se procederd a nenhum arrefecimento do sistema silencioso ou dos seus componentes
por circulagio de ar provocada para simular a passagem de ar normal em redor do veiculo.

No entanto, a pedido do fabricante, o sistema silencioso ou os seus componentes podem ser arrefecidos de
modo a ndo exceder a temperatura registada no seu ponto de entrada quando o veiculo circula a velocidade
méxima.

Condicionamento por pulsagdes

O sistema silencioso ou os seus componentes devem ser montados no veiculo mencionado no ponto 1.3.3
ou no motor referido no ponto 1.3.4. No primeiro caso, o veiculo deve ser colocado num banco de rolos e,
no segundo caso, o motor deve ser montado num banco dinamométrico.

A aparelhagem de ensaio, cujo esquema detalhado ¢é ilustrado pela figura 1 do Apéndice ao Anexo IV, deve
ser montada a saida do sistema silencioso. E aceitdvel qualquer outro equipamento que assegure resultados
comparaveis.

A aparelhagem de ensaio deve ser regulada de tal forma que o fluxo dos gases de escape seja alternativa-
mente interrompido e restabelecido pela vélvula de agdo rdpida durante 2 500 ciclos.

A vélvula deve abrir-se quando a contrapressio dos gases de escape, medida pelo menos 100 mm a jusante
da flange de entrada, atingir um valor compreendido entre 35 e 40 k,a. Deve-se fechar assim que esta
pressdo ndo difira mais do que 10 % do seu valor estabilizado medido com a vélvula aberta.

O interruptor temporizado deve estar regulado para a duracdo de evacuagdo dos gases que resultem das
prescri¢des do ponto 5.4.1.3.4.

A velocidade do motor deve ser igual a 75 % da velocidade (S) a que o motor desenvolve a sua poténcia
maxima.

A poténcia indicada pelo dinamémetro deve corresponder a 50 % da poténcia desenvolvida com aceleracio
méxima, medida a 75 % da velocidade (S) do motor.

Todos os orificios de drenagem devem estar obturados durante o ensaio.

O ensaio deve ser completado em 48 horas. E efetuado um periodo de arrefecimento apés cada hora, se
necessario.

Apés o condicionamento, deve-se verificar o nivel sonoro em conformidade com o ponto 5.2.

EXTENSAO DA HOMOLOGACAO UE

O fabricante do sistema silencioso ou o seu representante pode solicitar ao servico administrativo que
concedeu a homologagio EU do sistema silencioso para um ou mais modelos de veiculo uma extensdo da
homologagdo a outros modelos de veiculo.
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O procedimento é o estabelecido no ponto 1. A notificagdo da extensio da homologagdo UE (ou da recusa
da mesma) deve ser comunicada aos Estados-Membros em conformidade com o procedimento previsto na
Diretiva 2007/46/CE.

7. MODIFICACAO DO TIPO DE SISTEMA SILENCIOSO
No caso de modificagdes do tipo homologado nos termos do presente regulamento, sdo aplicdveis os
artigos 13.0a 16.° e o artigo 17.°, n.° 4, da Diretiva 2007/46/CE.
8. (€0
8.1. As medidas destinadas a garantir a conformidade da produgdo devem ser tomadas de acordo com o disposto
no artigo 12.° da Diretiva 2007/46/CE.
8.2. DisposigOes especiais:
8.2.1. Os ensaios referidos no ponto 2.3.5 do Anexo X da Diretiva 2007/46/CE sdo os prescritos no Anexo XI do
presente regulamento.
8.2.2. A frequéncia das verificagdes referidas no ponto 3 do Anexo X da Diretiva 2007/46/CE é normalmente de
uma de dois em dois anos.
9. INFORMACC)ES DESTINADAS AOS UTILIZADORES E A INSPECAO TECNICA
9.1. Cada sistema silencioso de substituicio deve ser acompanhado de um documento em papel emitido pelo
respetivo fabricante ou pelo seu representante. Esse documento em papel deve incluir, pelo menos, as
seguintes informagdes:
a) Numero de homologacio UE do sistema silencioso de substituicdo (a sec¢do 5 que indica o nimero da
extensdo da homologacio pode ser omitida);
b) Marca de homologagio UE;
¢) Marca (firma do fabricante);
d) Tipo e designagdo comercial e/ou nimero da pega;
e) Nome da empresa e enderego do fabricante;
f) Nome e endereco do representante do fabricante (se aplicavel);
g) Dados relativos aos veiculos a que se destina o sistema silencioso de substitui¢do:
i)  marca,
ii  modelo,
iiiy ndmero de homologacio,
iv) cddigo do motor,
v) poténcia maxima do motor,
vi) tipo de transmissdo,
vii) eventuais restri¢des em relacdo aos veiculos em que se pode montar o sistema,
viii) nivel sonoro do veiculo em marcha expresso em dB(A) e nivel sonoro do veiculo imobilizado
expresso em dB(A) a min! (se se afastar dos valores de homologacio do veiculo);
h) Instrugdes de montagem.
9.2. Se o documento em papel referido no ponto 9.1 for constituido por mais do que uma folha, todas elas
devem incluir pelo menos uma referéncia ao niimero de homologagio UE.
9.3. As informagdes respeitantes ao ponto 9.1, alineas g) e h), podem ser fornecidas no sitio web do fabricante, se

o endereco do sitio estiver indicado no documento em papel.
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Apéndice 1

Ficha de informacdes n.° ... relativa 3 homologacio UE de sistemas silenciosos de substituicio para veiculos a
motor enquanto unidades técnicas (Regulamento (EU) n.° 540/2014)

Se for caso disso, as informagdes a seguir indicadas devem ser fornecidas em triplicado e incluir um indice. Caso
existam, os desenhos devem ser fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados
nesse formato. Se houver fotografias, estas devem ser suficientemente pormenorizadas.

Caso os sistemas, componentes ou unidades técnicas possuam func¢des com comando eletrénico, devem ser fornecidas
informagdes relativas ao respetivo desempenho.

0. Observagdes gerais

0.1.  Marca (firma do faDIICANLE): .....iiveeiiii et
0.2. Tipo e designacdo(Ses) comercial(is) GEral(is): «.......uuuseeetiiimmmmiiiiii ettt
0.3  Meios de identificacdo do tipo, se marcados na unidade técnica (°): ..........uuuvverririiriiiiiiiiiiiiiiiiie e
0.3.1. LOCAliZaGA0 deSSA MATCACAO: ...uuneeeiiii et et e ettt e ettt e e et e e ettt e e e e ett e e et et e e e e et e e e eabi e e e eetnn e eeeeannnnns
0.5. Nome da empresa e enderego do fabTICANTE: ......eoeiieieiiiiiiiiiiiiii et e e
0.7.  No caso de componentes e unidades técnicas, localizagdo e método de fixagdo da marca de homologacio UE: .....
0.8.  Endereco(s) da(s) instalacio(0€s) de MOMEAGEIM .....uuuuueeriiiiiiiiiiee e e e e ettt e e e e e e e e et e e e e e e e eeeabaa e eeas
0.9. Nome e endereco do representante do fabricante (se aplicdvel): ..........cooiiiiiiiiiiiiiieiiii e
1. Descrigdo do veiculo a que se destina o dispositivo (se o dispositivo se destinar a ser instalado em mais de um

modelo de veiculo, as informacdes pedidas neste ponto devem ser fornecidas para cada modelo envolvido)

1.1, Marca (firma do faDriCante): .. .....oouueiiii e
1.2.  Modelo e designacio(Ses) comercial(is) Geral(is): .......cevuuurmmriieiiiiiiiiiiii e
1.3.  Meios de identificacio do modelo, se marcados no veiculo: ...........ooeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e
1.4, Categoria dO VEICULO: ...eeiviiiiiii ittt ettt ettt e eeeeeeaes
1.5.  Namero de homologacdo UE do veiculo COMPIELO: «.ceevvuuiuinniiiiiiiiiiiiiiiiii e
1.6 MOTOT: ountiinii e
1.6.1. FaDIICANIE O ITIOLOL: ...ttt ettt ettt ettt e e e et e e et eeeeeeeaaaeeaaaeaaaaaaaaaaaanas
1.6.2. C6digo do fabriCante PAra O MIOLOT: ........uuuuuurreiiiiiiiieiieeeeeee ettt ettt ettt et e e et e e e e eeeeeeeeeaaeeaaaeaaaaaaaaaaaaaaaaaaaanas

1.6.3. Poténcia util mdxima (g): ... kW a ... min" ou poténcia nominal médxima continua (motor elétrico): ... kW

1.6.4. Sobrealimentador(es): Peca de origem ou marca € Marcaco (1) ....eeeeveruuueirieeeeeeiiiiiiiiee e e e e et eeeeeeees
1.6.5. Filtro de ar: Pega de origem ou marca € mMarcacfio (1) «.eeeveeeueeeeeeeiiiiiiiiii e e e e ettt e e e e e e eeeeet e e eeeeeeees
1.6.6. Silencioso(s) de admissdo: Peca de origem ou marca € Marcaco (1): ......euueureeeeeeieiiiiiiiiineeeeeeeeeeiiiiiee e eeeeeeees

(") Se os meios de identificacdo do tipo contiverem carateres ndo relevantes para a descri¢do dos tipos de unidade técnica abrangidos pela
presente ficha de informacdes, tais carateres devem ser representados na documentag¢do por meio do simbolo «?» (p.ex. ABC??123??).
(") Riscar o que ndo interessa.
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1.6.7. Silencioso(s) de escape: Peca de origem ou marca € marcaco (1): .....oooeeriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
1.6.8. Catalisador: Pega de origem ou marca € Marcagfio (1) «.eeuuuueuieeeeieiiiiiiiii ettt eeeeees
1.6.9. Coletor(es) de particulas: Peca de origem ou marca € marcago (1): ......cooveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiniinnnninnnnenn,
1.7.  Transmissdo

1.7.1. Tipo (mecanica, hidrdulica, elétrica, EC.): ..uuuuuiiieeiriiiiiiiiiie e e e ettt e e ettt e e e e e e ettt e e e eeeeeeeees
1.8.  Dispositivos ndo relacionados com o motor concebidos para reduzir o ruido: Pega de origem ou descrigdo ()): ....

1.9.  Valores do nivel sonoro:
Veiculo em marcha: ... dB(A), velocidade estabilizada antes da aceleragdo a ... km/h;

veiculo imobilizado: dB(A), a ... ... min™!

1.10. Valor da contrapressdo: ... Pa

1.11. Eventuais restricdes a utilizagdo e prescrigdes de MONTAGEm: ......ceeiiiiiriiiiniieeeiiiiiiiiiiie ettt eeeeees
2. ODSEIVACHES: .. evvvvineeetitieeeettieee sttt ee ettt s eesasta s eeeesaenaeeessanaaesssannaesessasaaeessan s aesssannaeeassenaaesssenaeesssnnnns
3. Descrigdo do dispositivo

3.1. Descri¢do do sistema silencioso de substitui¢do com indicagdo da posicdo relativa de cada componente do
sistema, juntamente com instru¢des de montagem

3.2.  Desenhos pormenorizados de cada componente, para que possa ser facilmente localizado e identificado, e refe-
réncia aos materiais utilizados. Esses desenhos devem indicar o local previsto para a fixagdo obrigatéria da marca
de homologacdo UE

| D1 PP
P 01 v PP

FUNGAO NA EIMIPIESAL ..ovtiiniiiii et

(") Riscar o que ndo interessa.
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Apéndice 2
MODELO
Certificado de homologagio UE

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

Carimbo da entidade homologadora
Comunicacio relativa a

— homologagio ()

— extensio da homologacio (})
— recusa da homologagio (})

— revogacdo da homologacio ()

de um tipo de unidade técnica de sistemas silenciosos no que respeita ao Regulamento (UE) n.° 540/2014

NUMEro de NOMOIOZAGAO: ....ieiiiiiiiiiiiii ettt e e e e e et e ee e e
B2 Tl E RS o 1 Y o USSP
SECCAO I

0.1.  Marca (firma do faDIICATIEE): .....iiveniiie et et
0.2. Tipo e designagdo(des) comercial(is) GEral(iS): .......oveeerremueiiiiiiiiiiiiiiiii ittt
0.3.  Meios de identificagdo do tipo, se marcados na unidade técnica () ...oeeeiiiiiiiiiiiiinie i
0.3.1. LOCAliZaAGAO0 dESSA MATCACAO: +..vuuneeriiinneesieiieeetetie e ee ettt e e eeat e e e eeae e aeeessa s eeessan s aeeastaneeeessanaeessnnnaaeesnnnnns
0.4, Categoria do VEICUIO (): eeiiiiiiiiiiiii e et
0.5. Nome da empresa e endereco do fabriCaNte: ..........uiiieeiiiiiiiiiiie e
0.7.  No caso de componentes e unidades técnicas, localizagdo e método de fixagdo da marca de homologacio UE: .....
0.8.  Endereco(s) da(s) instalagao(0es) de MOMEAGEIM: .......eeeeieeiiiiiiiiiiiiiiiiiii i e e e e e e e eeeeeeeeas
0.9. Nome e enderego do representante do fabricante (se aplicAVel): .............uuuuiriiiiiiiiiiiiiiiiiiie e
SECCAO II

1. Informagdes adicionais (se aplicdvel): ver Adenda

2. Servico técnico responsdvel pela realizagio dos ENSAIOS: ........veeeviriiiiiiiiiiiiiiii
3. Data do relatorio de ENSAI0 . ...uuuuuuniee ittt ettt eeeeeeees
4, NUmero do relatOrio de NSAI0: ...eeuvuuuuiiie ettt ettt e e ettt

(") Riscar o que ndo interessa.

(*) Se os meios de identificagdo do tipo contiverem carateres ndo relevantes para a descricdo dos tipos de unidade técnica abrangidos pelo
certificado de homologacio, tais carateres devem ser representados na documentagdo por meio do simbolo «?» (p. ex. ABC??123??).

(*) Tal como definida na Diretiva 2007/46/CE, Anexo II, Parte A.
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5. Observacdes eventuais: ver Adenda

(O e T 1 U UUPPR
P D . PP UPRPI
8. ASSIMATUTAT L.ittiiteii ittt ettt ettt e e e aaeas

9. Encontra-se em anexo o indice do dossier de homologacio, que estd arquivado junto da entidade homologadora e
pode ser obtido a pedido.

Anexos: Dossier de homologagio

Relatério de ensaio
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Adenda

ao certificado de homologacio UE n.° ...

1. Informagdes adicionais

1.1. Descrigdo do veiculo a que se destina o dispositivo (se o dispositivo se destinar a ser instalado em mais de um
modelo de veiculo, as informacdes pedidas neste ponto devem ser fornecidas para cada modelo envolvido)

1.1.1. Marca (firma do faDIiCante): .. ....oiivuiiii e e e
1.1.2. Modelo e designacio(Ses) comercial(is) Geral(is): .......eovvuurmmiiieeiiiiiiiiii e
1.1.3. Meios de identificacio do modelo, se marcados no veiculo: ...........oooeiiiiiiiiiiiiiii i
1.1.4. Cate@oria dO VEICULO: ......uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitie ettt et e e e e e e e e e e e e e eeeeaeeeeeeeeaaaaaaaaaaas
1.1.5. Namero de homologagio UE do veiculo completo: .............ooooiiiiiii
1.2.  Motor:

1.2.1. FabIICANLE dO IIOLOL: ...ttt ettt ettt ettt e e e et eeeeeeeeeeeeeeeeaaeeeaaaaaaeanaanns
1.2.2. C6digo do fabricante Para 0 MOLOL: «.oeeviutuuuuun ettt ettt e ettt e e e ettt e e e e e e e e eettbb e e e eeeeeeeees

1.2.3. Poténcia util mdxima (g): ... kW a ... min? ou poténcia nominal méxima continua (motor elétrico) ... kW

2. Resultados dos ensaios

2.1.  Nivel sonoro do veiculo em marcha: ... dB(A)

2.2.  Nivel sonoro do veiculo imobilizado: ... dB(A) a ... min!
2.3, Valor da contrapressdo: ... Pa

3. ODSETVACHES: ..ottt eeetitieeeeitieee sttt ee ettt e e e e et e e e esateeeestt e e e e ebaaeeseaaas e e e e aban e eessbaneeeasbanaaeessanaeeeerannnns
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Apéndice 3

Modelo de marca de homologacio UE

a 212mm

e 9
i a }

O sistema silencioso ou seu componente que ostenta a marca de homologagio UE acima é um dispositivo que foi homo-

logado em Espanha (e 9) nos termos do Regulamento (UE) n.° 540/2014 com o niimero de homologagdo de base 01438,
que cumpre os valores-limite da Fase 2 do Anexo IIl do presente regulamento.

L
wi

|wim]

Os valores numéricos s3o utilizados apenas como exemplo.
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Apéndice 4

Aparelhagem de ensaio

&

°\°O

P oo

£ £ k)|

E E E

u -— 7y ] -

+ v H ]

H @ 50 i 5 ®

MY + 5mm ) -4
D | (ﬂ“" R s

1 b
F L 1 1 3
=1m £1m optional

Flange ou manga de entrada — ligacdo a parte traseira do sistema silencioso completo a ensaiar.
Vilvula de regulagio (comando manual).

Reservatério de compensagdo com uma capacidade de 35 a 40 L.

Presséstato 5 k,, a 250 k,, — para abrir a componente 7.

Interruptor temporizado — para fechar a componente 7.

Contador de impulsos.

N N W N

Vilvula de agdo rapida — tal como uma vélvula de retardador de escape com um didmetro de 60 mm, comandada
por um cilindro pneumatico com uma forga de 120 N a uma pressdo de 400 k,,. O tempo de resposta, tanto a aber-
tura como ao fecho, ndo deve exceder 0,5 s.

8 Evacuagdo dos gases de escape.
9 Tubo flexivel.

10 ManoOmetro.
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Apéndice 5

Pontos de medi¢io — Contrapressio

Exemplos de possiveis pontos de medigdo para ensaios de perda de pressio. O ponto de medigdo exato deve ser especifi-
cado no relatorio de ensaio. Deve situar-se numa drea em que o fluxo de gases é regular.

1. Figura 1

Tubo simples

e
max. 450 mm
:,::l'.l mn min,
2. Figura 2
Tubo parcialmente duplo !
. Em caso de impossibilidade, utilizar figura 3.
3. Figura 3
Tubo duplo
150 mm min,
EEE—
)
——
max, 450 mm S 2

2 Dois pontos de medigdo, uma leitura.



L 158/192 Jornal Oficial da Unido Europeia 27.5.2014

ANEXO X

VERIFICACAO DA CONFORMIDADE DA PRODUCAO DO SISTEMA SILENCIOSO DE SUBSTITUICAO
ENQUANTO UNIDADE TECNICA

1. OBSERVACOES GERAIS

As presentes prescri¢des sdo compativeis com o ensaio a efetuar para verificar a COP, em conformidade com o
ponto 8 do Anexo IX.

2. ENSAIOS E PROCEDIMENTOS

Os métodos de ensaio, instrumentos de medicdo e interpretagdo dos resultados devem ser os descritos no ponto 5
do Anexo IX. O sistema silencioso de substituicio ou o seu componente a ensaiar é submetido ao ensaio descrito
nos pontos 5.2, 5.3 e 5.4 do Anexo IX.

3. AMOSTRAGEM E AVALIACAO DOS RESULTADOS

3.1. Hé que escolher um sistema silencioso ou um componente dele e submeté-los aos ensaios do ponto 2. Se os resul-
tados satisfizerem as prescricdes de COP do ponto 8.1 do Anexo IX, considera-se que o tipo de sistema silencioso
ou componente cumpre as prescrigdes COP.

3.2. Se um dos resultados do ensaio ndo satisfizer as prescri¢des de COP do ponto 8.1 do Anexo IX, devem ser
ensaiados outros dois sistemas silenciosos ou seus componentes do mesmo tipo, em conformidade com o ponto 2
do presente anexo.

3.3. Se os resultados de ensaio do segundo e do terceiro sistemas silenciosos ou seus componentes satisfizerem as pres-
cri¢des de COP do ponto 8.1 do Anexo IX, considera-se que o tipo de sistema silencioso ou componente cumpre
as prescricdes COP.

3.4. Se um dos resultados do ensaio do segundo ou terceiro sistemas silenciosos ou componentes ndo satisfizer as pres-
cri¢des de COP do ponto 8.1 do Anexo IX, considera-se que o tipo de sistema silencioso ou componente ndo é
conforme com os requisitos do presente regulamento, devendo o fabricante tomar as medidas necessdrias para
restabelecer a conformidade.



27.5.2014 Jornal Oficial da Unido Europeia L 158/193
ANEXO XI
ALTERACAO DA DIRETIVA 2007/46/CE
A Diretiva 2007/46/CE ¢ alterada do seguinte modo:
Parte A
1. O Anexo IV é alterado do seguinte modo:
a) No quadro da Parte I ¢ inserida a seguinte linha:
Aplicabilidade
Elemento Assunto Ato regulamentar
M, | M, | M | N, | N,| N |0 |0 | O | O
«1A Nivel sonoro Regulamento X | X | X[ X | X |X
(UE)
n.° 540/2014
b) No quadro 1 do Apéndice 1 da Parte I é inserida a seguinte linha:
Elemento Assunto Ato regulamentar Questdes especificas recﬁlli)sliitci)gisiﬁ?ﬁios
«dA Nivel sonoro Regulamento (UE) A»

n.° 540/2014

¢) No quadro 2

do Apéndice 1 da Parte I

é inserida a seguinte linha:

Elemento

Assunto

Ato regulamentar

Questdes especificas

Aplicabilidade e
requisitos especificos

«1A

Nivel sonoro

Regulamento (UE)
n.° 540/2014

A»

2. No Anexo VI, ¢ inserida a seguinte linha no quadro do Apéndice ao Modelo A:

Elemento

Assunto

Referéncia do ato
regulamentar

Alterado por

Aplicdvel as versdes

«1A

Nivel sonoro

Regulamento (UE)
n.° 540/2014»

3. O Anexo XI ¢ alterado do seguinte modo:

a) No Apéndice 1, ¢ inserida a seguinte linha no quadro:

Elemento Assunto Referéncia do ato |y 5 500 (1kg | M1 >2 500 (kg | M2 M3
regulamentar
«1A Nivel sonoro Regulamento G+H G+H G+H»
(UE)
n.° 5402014
b) No Apéndice 2, ¢ inserida a seguinte linha no quadro:
Referéncia do at
Elemento Assunto eree;?;;jen‘t’a? O UM | M [ M|NI|N|IN]|]O|[O]|oO0]oO,
«d1A Nivel sonoro Regulamento X X X X X | X
(UE)
n.° 540/2014
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¢) No Apéndice 3, ¢ inserida a seguinte linha no quadro:
Elemento Assunto Referéncia do ato regulamentar M,
«1A Nivel sonoro Regulamento (UE) n.c 540/2014 X»
d) No Apéndice 4, ¢ inserida a seguinte linha no quadro:
Elemento Assunto Referéncia do ato M M M N N N (0] 0] (o) ()
regulamentar ! 2 3 ! 2 3 ! 2 3 4
«1A Nivel sonoro Regulamento H|H|H]|H/|H
(UE)
n.° 540/2014

¢) No Apéndice

5, é inserida a seguinte linha no quadro:

Elemento

Assunto

Referéncia do ato regulamentar

Grua mével de categoria N 3

«1A

Nivel sonoro

Regulamento (UE)
n.° 540/2014

T»

1. O Anexo IV é alterado do seguinte modo:

a) Na Parte [, é suprimido o elemento 1 do quadro;

Parte B

b) No Apéndice 1 da Parte I, é suprimido o elemento 1 do quadro 1;

¢) No Apéndice 1 da Parte [, é suprimido o elemento 1 do quadro 2;

d) Na Parte II, é suprimido o elemento 1 do quadro.

2. No Anexo VI, é suprimido o elemento 1 do quadro do Apéndice ao Modelo A.

3. O Anexo XI ¢ alterado do seguinte modo:

a) No Apéndice 1, ¢ suprimido o elemento 1 do quadro;

b) No Apéndice 2, ¢ suprimido o elemento 1 do quadro;

¢) No Apéndice 3, é suprimido o elemento 1 do quadro;

d) No Apéndice 4, é suprimido o elemento 1 do quadro;

e) No Apéndice 5, é suprimido o elemento 1 do quadro.
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ANEXO XII

TABELA DE CORRESPONDENCIA

Diretiva 70/157|CEE

Presente Regulamento

Artigo 1.°

Artigo 2.°

Artigo 2.°-A

Artigo 3.°

Artigo 4.°

Artigo 5.°

Anexo |, ponto 1
Anexo I, ponto 3
Anexo I, ponto 4
Anexo |, ponto 5
Anexo |, ponto 6
Anexo I, Apéndice 1
Anexo I, Apéndice 2
Anexo I, ponto 2
Anexo II, pontos 1, 2, 3 ¢ 4
Anexo II, pontos 5 e 6
Anexo II, Apéndice 1
Anexo I, Apéndice 2
Anexo II, Apéndice 3
Anexo III

Artigo 4.°0,n°1ene 2
Artigo 4°,n° 3 ene 4

Anexo [, ponto 1
Anexo I, ponto 2
Anexo |, ponto 3
Anexo |, ponto 4
Anexo |, ponto 5
Anexo I, Apéndice 1
Anexo I, Apéndice 2
Anexo Il

Anexo IX, pontos 1, 2, 3 ¢ 4
Anexo IX, pontos 7 e 8
Anexo IX, Apéndice 1
Anexo IX, Apéndice 2
Anexo IX, Apéndice 3
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