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(Atos ndo legislativos)
REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) N.° 1116/2013 DA COMISSAO
de 6 de novembro de 2013
que altera o Regulamento (UE) n.° 185/2010 no respeitante a clarificacdo, harmonizacio e
simplificacio de determinadas medidas especificas no dominio da seguranca da aviagio
(Texto relevante para efeitos do EEE)
A COMISSAO EUROPEIA, (3)  Estas alteragdes prendem-se com a aplicagio de um na-

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 11 de margo de 2008,
relativo ao estabelecimento de regras comuns no dominio da
seguranca da aviagdo civil e que revoga o Regulamento (CE)
n.° 2320/2002 ('), nomeadamente o artigo 4.°, n.° 3,

Considerando o seguinte:

(1) A experiéncia adquirida com a aplicacdo do Regulamento
(UE) n.° 185/2010 da Comissdo, de 4 de margo de
2010, que estabelece as medidas de execugdo das normas
de base comuns sobre a seguranca da aviagdo (?), revelou
a necessidade de introduzir pequenas alteragdes nas mo-
dalidades de execucdo de certas normas de base comuns.

(2)  Trata-se de clarificar, harmonizar ou simplificar determi-
nadas medidas especificas no dominio da seguranca da
aviagdo, de modo a aumentar a clareza juridica, harmo-
nizar a interpretacdo comum da legislacio e garantir a
melhor execucdo das normas de base comuns nesta ma-
téria.

mero limitado de medidas relacionadas com o controlo
do acesso, a seguranca das aeronaves, o rastreio da ba-
gagem de pordo e de cabina, os controlos de seguranca
da carga, correio e provisdes de bordo e do aeroporto, a
formacdo profissional e o equipamento de seguranga.

(4)  Por conseguinte, o Regulamento (UE) n.° 185/2010 deve
ser alterado em conformidade.

(5)  As medidas previstas no presente regulamento sio con-
formes com o parecer do Comité para a Seguranca da
Aviagdo Civil,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°
O anexo do Regulamento (UE) n.° 185/2010 ¢ alterado em
conformidade com o anexo do presente regulamento.

Artigo 2.°

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia se-
guinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 6 de novembro de 2013.

() JO L 97 de 9.4.2008, p. 72.
() JO L 55 de 5.3.2010, p. 1.

Pela Comissdo
O Presidente
José Manuel BARROSO
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ANEXO

O anexo do Regulamento (UE) n.° 185/2010 ¢ alterado do seguinte modo:

1. O

a)

=

o

&

capitulo 1 ¢ alterado como segue:
E aditado o seguinte ponto 1.0.4:

«1.0.4 Por "objetos transportados por pessoas que ndo sejam passageiros” entende-se os objetos destinados ao
uso pessoal de quem os transporta.»;

No final do ponto 1.2.1.1, é aditado o seguinte texto:

«Considera-se que as visitas guiadas do aeroporto que sejam acompanhadas por pessoas autorizadas tém um
motivo legitimo.»;

No final do ponto 1.2.2.1, é aditado o seguinte texto:

«Considera-se que as visitas guiadas do aeroporto que sejam acompanhadas por pessoas autorizadas tém um
motivo legitimo.»;

No final do ponto 1.2.7.2, é aditado o seguinte texto:

«Uma pessoa pode ser dispensada da exigéncia de ser acompanhada na condigdo de dispor de uma autorizagio
para o efeito e de ser titular de um cartdo de identificagdo aeroportudria vélido.»;

£ aditado o seguinte ponto 1.2.7.5:

«1.2.7.5 No caso dos passageiros que ndo viajam ao abrigo de um contrato de servigos de transporte aéreo
resultante da emissdo de um cartdo de embarque ou equivalente, os tripulantes que os acompanham
podem ser dispensados do cumprimento dos requisitos do ponto 1.2.7.3, alinea a).»;

O ponto 1.3.1.5 passa a ter a seguinte redacdo:

«1.3.1.5 Os pontos 4.1.2.4 a 4.1.2.7 e 4.1.2.11 sdo aplicdveis ao rastreio dos objetos transportados por pessoas
que ndo sejam passageiros.».

2. O capitulo 3 ¢ alterado do seguinte modo:

a)

=

&

O ponto 3.1.1.3 passa a ter a seguinte redacio:

«3.1.1.3 Uma aeronave que chegue a uma drea critica com proveniéncia de um pais terceiro ndo incluido na lista
do apéndice 3-B ¢ submetida a uma verificagdo de seguranca apds o desembarque dos passageiros da
drea a inspecionar efou a descarga do pordo.»

O ponto 3.1.3 ¢ alterado do seguinte modo:

i) O segundo e o quarto travessdes sdo eliminados;

ii) O terceiro travessdo passa a ter a seguinte redacgdo:

«—a origem do voo anterior.»;

No ponto 3.2.1.1, a alinea b) passa a ter a seguinte redagdo:

«b) ter as suas portas exteriores fechadas. Se a acronave estiver estacionada numa drea critica, as portas exteriores

ndo acessiveis a pessoas a partir do solo serdo consideradas fechadas quando os meios auxiliares de acesso

tiverem sido retirados e colocados num local suficientemente afastado da aeronave para, de forma razodvel,
evitar 0 acesso & mesma; ou;

A segunda frase do ponto 3.2.2.1 passa a ter a seguinte redacdo:
«A alinea a) ndo se aplica as portas acessiveis a pessoas a partir do solo.»;
O ponto 3.2.2.2 passa a ter a seguinte redacdo:

«3.2.2.2 Caso sejam retirados, os meios auxiliares de acesso as portas ndo acessiveis a pessoas a partir do solo
devem ser colocados num local suficientemente afastado da aeronave para, de forma razodvel, evitar o
acesso a mesma.».
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3. O apéndice 3-B passa a ter a seguinte redacdo:

APENDICE 3-B
SEGURANCA DAS AERONAVES

PAISES TERCEIROS, BEM COMO PAISES E TERRITORIOS ULTRAMARINOS COM RELACOES ESPECIAIS COM A

UNIAO, EM CONFORMIDADE COM O TRATADO SOBRE O FUNCIONAMENTO DA UNIAO EUROPEIA, AOS

QUAIS NAO E APLICAVEL O TITULO SOBRE OS TRANSPORTES DO REFERIDO TRATADO, RECONHECIDOS
POR APLICAREM NORMAS DE SEGURANCA EQUIVALENTES AS NORMAS DE BASE COMUNS

No que respeita a seguranca das aeronaves, os seguintes paises terceiros, bem como os paises e territrios ultrama-
rinos com relacdes especiais com a Unido, em conformidade com o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia, aos quais ndo ¢ aplicével o titulo sobre os transportes do referido Tratado, aplicam normas de seguranga
reconhecidas como equivalentes as normas de base comuns:

Estados Unidos da América

A Comissdo notifica sem demora as autoridades competentes dos Estados-Membros caso disponha de informagdes
que indiquem que as normas de seguranca aplicadas pelo pais terceiro com um impacto significativo nos niveis gerais
de seguranca da aviacdo na Unido deixaram de ser equivalentes as normas de base comuns da Unido.

As autoridades competentes dos Estados-Membros s3o notificadas sem demora se a Comissdo dispuser de informa-
¢des sobre medidas, incluindo medidas compensatdrias, que confirmem o restabelecimento da equivaléncia das
normas de seguranca da aviagdo pertinentes pelo pais terceiro.».

. No capitulo 4, o ponto 4.1.2.11 passa a ter a seguinte redagdo:

«4.1.2.11 Normalmente, as pessoas afetas ao rastreio da bagagem de cabina por equipamento de raios X ou SDE
ndo devem passar mais de 20 minutos seguidos a analisar imagens. Apds cada um desses periodos, o
operador ndo deve analisar imagens durante, pelo menos, 10 minutos. Este requisito aplica-se apenas
quando hd um fluxo ininterrupto de imagens para andlise.

Deve ser nomeado um supervisor responsdvel pelos operadores afetos ao rastreio da bagagem de cabina
para assegurar a composicdo otimizada da equipa, a qualidade do trabalho, a formagdo profissional, o
apoio e a avaliagdo.».

. O apéndice 4-B passa a ter a seguinte redagdo:

«APENDICE 4-B
PASSAGEIROS E BAGAGEM DE CABINA

PAISES TERCEIROS, BEM COMO PAISES E TERRITORIOS ULTRAMARINOS COM RELACOES ESPECIAIS COM A

UNIAO, EM CONFORMIDADE COM O TRATADO SOBRE O FUNCIONAMENTO DA UNIAO EUROPEIA, AOS

QUAIS NAO E APLICAVEL O TITULO SOBRE OS TRANSPORTES DO REFERIDO TRATADO, RECONHECIDOS
POR APLICAREM NORMAS DE SEGURANCA EQUIVALENTES AS NORMAS DE BASE COMUNS

No que respeita aos passageiros e a bagagem de cabina, os seguintes paises terceiros, bem como os paises e territorios
ultramarinos com relagdes especiais com a Unido, em conformidade com o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia aos quais ndo é aplicdvel o titulo sobre os transportes do referido Tratado aplicam normas de seguranca
reconhecidas como equivalentes as normas de base comuns:

Estados Unidos da América

A Comissdo notifica sem demora as autoridades competentes dos Estados-Membros caso disponha de informagdes
que indiquem que as normas de seguranca aplicadas pelo pais terceiro com um impacto significativo nos niveis gerais
de seguranga da aviacdo na Unido deixaram de ser equivalentes as normas de base comuns da Unido.

As autoridades competentes dos Estados-Membros sdo notificadas sem demora se a Comissdo dispuser de informa-
¢oes sobre medidas, incluindo medidas compensatdrias, que confirmem o restabelecimento da equivaléncia das
normas de seguranca da aviagdo pertinentes pelo pais terceiro.».

. No capitulo 5, é aditado o seguinte ponto 5.1.7:

«5.1.7 Normalmente, as pessoas afetas ao rastreio da bagagem de pordo por equipamento de raios X ou SDE ndo
devem passar mais de 20 minutos seguidos a analisar imagens. Apds cada um desses periodos, o operador
ndo deve analisar imagens durante, pelo menos, 10 minutos. Este requisito aplica-se apenas quando hd um
fluxo ininterrupto de imagens para anlise.

Deve ser nomeado um supervisor responsavel pelos operadores afetos ao rastreio da bagagem de pordo para
assegurar a composi¢do otimizada da equipa, a qualidade do trabalho, a formacdo profissional, o apoio e a
avaliacdo.».
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7. O apéndice 5-A passa a ter a seguinte redagdo:

APENDICE 5-A
BAGAGEM DE PORAO

PAISES TERCEIROS, BEM COMO PAISES E TERRITORIOS ULTRAMARINOS COM RELACOES ESPECIAIS COM A

UNIAO, EM CONFORMIDADE COM O TRATADO SOBRE O FUNCIONAMENTO DA UNIAO EUROPEIA, AOS

QUAIS NAO E APLICAVEL O TITULO SOBRE OS TRANSPORTES DO REFERIDO TRATADO, RECONHECIDOS
POR APLICAREM NORMAS DE SEGURANCA EQUIVALENTES AS NORMAS DE BASE COMUNS

No que respeita a bagagem de pordo, os seguintes paises terceiros, bem como os paises e territorios ultramarinos
com relacdes especiais com a Unido, em conformidade com o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,
aos quais ndo ¢ aplicdvel o titulo sobre os transportes do referido Tratado, aplicam normas de seguranga reconhecidas
equivalentes s normas de base comuns:

Estados Unidos da América

A Comissdo notifica sem demora as autoridades competentes dos Estados-Membros caso disponha de informagdes
que indiquem que as normas de seguranca aplicadas pelo pais terceiro com um impacto significativo nos niveis gerais
de seguranca da aviacdo na Unido deixaram de ser equivalentes as normas de base comuns da Unido.

As autoridades competentes dos Estados-Membros sdo notificadas sem demora se a Comissdo dispuser de informa-
¢des sobre medidas, incluindo medidas compensatérias, que confirmem o restabelecimento da equivaléncia das
normas de seguranca da aviagdo pertinentes pelo pais terceiro.».

. O capitulo 6 ¢ alterado do seguinte modo:

a) Nos pontos 6.3.1.2, alinea c), 6.3.1.2, alinea d), 6.3.1.5, 6.4.1.2, alinea c), 6.4.1.2, alinea e), 6.4.1.5, 6.8.1.4,
6.8.1.5, 6.8.4.1, 6.8.5.1.2, 6.8.5.1.3 ¢ 6.8.5.2, nos apéndices 6-A e 6-H1, e nos pontos 11.6.4.1 ¢ 11.6.4.3, a
referéncia a «base de dados comunitdria de agentes reconhecidos e expedidores conhecidos» ou «base de dados da
Unido de agentes reconhecidos e expedidores conhecidos» é substituida por uma referéncia a «base de dados da
Unido relativa a seguranga da cadeia de abastecimento».

=

E aditado o seguinte ponto 6.2.1.4:

«6.2.1.4 Normalmente, as pessoas afetas ao rastreio da carga por equipamento de raios X ou SDE ndo devem
passar mais de 20 minutos seguidos a examinar imagens. Ap6s cada um desses periodos, o operador
ndo deve analisar imagens durante, pelo menos, 10 minutos. Este requisito aplica-se apenas quando hd
um fluxo ininterrupto de imagens para andlise.»;

¢) O ponto 6.3.2.4 passa a ter a seguinte redagdo:

«6.3.2.4 Apos a realizagdo dos controlos de seguranca a que ¢ feita referéncia nos pontos 6.3.2.1 a 6.3.2.3 do
presente regulamento e no ponto 6.3 da Decisdo 2010/774/UE da Comissdo, o agente reconhecido deve
assegurar que:

a) O acesso sem escolta a essas remessas seja limitado as pessoas autorizadas; e

b) As remessas sejam protegidas contra interferéncias ndo autorizadas até serem entregues a outro
agente reconhecido ou a outra transportadora aérea. As remessas de carga e correio localizadas
numa 4rea critica de uma zona restrita de seguranga sdo consideradas protegidas contra interferéncias
ndo autorizadas. As remessas de carga e correio localizadas em dreas ndo criticas de uma zona
restrita de seguranca devem ser colocadas em dreas de acesso controlado das instalagdes do agente
reconhecido ou, quando localizadas fora dessas dreas:

— ser fisicamente protegidas, de modo a impedir a introdugdo de artigos proibidos; ou

— ndo ser abandonadas sem vigilancia e ser de acesso limitado as pessoas responsdveis pela
protegdo e manuseamento da carga.»;

d) No final do ponto 6.3.2.6, é aditado o seguinte texto:

«Os agentes reconhecidos que oferecem remessas a outros agentes reconhecidos ou transportadoras aéreas podem
igualmente decidir transmitir apenas as informacdes exigidas nas alineas a) a €) e g), e conservar as informacdes
exigidas na alinea f) durante o perfodo de duragdo do(s) voo(s) ou durante 24 horas, consoante o perfodo que for
mais longo.»
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e) £ aditado o seguinte ponto 6.3.2.9:

«6.3.2.9 Os agentes reconhecidos devem assegurar que todo o pessoal que realiza controlos de seguranca foi
recrutado e recebeu formagdo de acordo com os requisitos do capitulo 11 e que todo o pessoal que tem
acesso a carga/correio aéreos identificdveis submetidos aos controlos de seguranga necessdrios foi
recrutado e frequentou uma formagdo de sensibilizacdo para a seguranca de acordo com os requisitos
do capitulo 11.5;

f) No ponto 6.4.2.1, a alinea b) passa a ter a seguinte redagdo:

«b) todo o pessoal que realiza controlos de seguranca foi recrutado e recebeu formacio de acordo com os
requisitos do capitulo 11 e que todo o pessoal que tem acesso a carga/correio aéreos identificaveis submetidos
aos controlos de seguranga necessdrios foi recrutado e recebeu uma formacdo de sensibilizagio para a
seguranca de acordo com os requisitos do capitulo 11; e»

g) O ponto 6.6.2 passa a ter o seguinte titulo:

«6.6.2 Protecdo da carga e do correio nos aeroportos para serem carregados a bordo de uma aeronave»

h) O ponto 6.6.2.2 passa a ter a seguinte redagdo:

«6.6.2.2. As remessas de carga e correio localizadas numa drea ndo critica de uma zona restrita de seguranca
devem ser colocadas em dreas de acesso controlado das instalagdes de um agente reconhecido ou,
quando localizadas fora dessas dreas, ser consideradas protegidas contra interferéncias ndo autorizadas
se:

a) estiverem fisicamente protegidas, de modo a impedir a introdugdo de artigos proibidos; ou

b) ndo forem abandonadas sem vigilancia e forem de acesso limitado as pessoas responsaveis pela
protegdo e carregamento das mercadorias e do correio na aeronave.»;

i) No final do ponto 6.8.2.2, ¢ aditado o seguinte texto:

«A autoridade competente pode aceitar o relatério de validacdo UE para efeitos da seguranga da aviagdo de uma
entidade de um pais terceiro para designagio como ACC3 nos casos em que tal entidade realiza toda a operagdo
de carga, incluindo o carregamento das mercadorias no pordo da aeronave, em nome da ACC3, e que o relatdrio
de validagdo UE para efeitos da seguranca da aviagdo abrange todas essas atividades.»;

j) O ponto 6.8.3.2 passa a ter a seguinte redagdo:

«6.8.3.2. Até 30 de junho de 2014, os requisitos apliciveis em matéria de rastreio devem, no minimo, ser
conformes com as normas da ICAO. Apds essa data, a carga e o correio transportados para a Unido
devem ser rastreados utilizando um dos meios ou métodos previstos no ponto 6.2.1 da Decisdo
2010(/774[UE, que devem ser suficientemente rigorosos para, de forma razodvel, garantir a auséncia
de artigos proibidos.».

9. O apéndice 6-B passa a ter a seguinte redagdo:

APENDICE 6-B
GUIA PARA EXPEDIDORES CONHECIDOS

O presente guia permitird as empresas avaliar as medidas de seguranga tomadas em cumprimento dos critérios
aplicaveis aos expedidores conhecidos, conforme previsto no Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento Euro-
peu e do Conselho, relativo ao estabelecimento de regras comuns no dominio da seguranca da aviagdo civil e nos
respetivos atos de execugdo. Deste modo, poderdo garantir que satisfazem os requisitos necessdrios antes de orga-
nizarem uma visita de validagdo oficial no terreno.

E importante que o validador possa contactar as pessoas adequadas durante a visita de validagio (nomeadamente os
responsdveis pela seguranga e pelo recrutamento do pessoal). As avaliagdes do validador serdo anotadas numa lista de
controlo UE. Uma vez preenchida a lista de controlo de valida¢do, as informacdes nela contidas serdo tratadas como
informacdes classificadas.

Importa notar que a lista de controlo UE inclui dois tipos de perguntas: 1) perguntas cuja resposta negativa implica
automaticamente a impossibilidade de aceitacdo como expedidor conhecido e 2) perguntas que serdo utilizadas para
elaborar um quadro geral das disposi¢des de seguranca tomadas pelo expedidor, de modo a permitir ao validador
retirar uma conclusdo global. As dreas em que serd automaticamente declarado um "incumprimento” sdo identificadas
pelos requisitos a seguir indicados a negrito. Caso seja declarado o «incumprimento» dos requisitos indicados a
negrito, devem ser apresentadas as razdes e formuladas recomendagdes sobre os ajustamentos necessrios a apro-
vagdo.
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Introdugdo

A carga deve ser origindria da propria empresa, das instala¢des a inspecionar. Tal inclui o fabrico nas instalagdes e as
operagdes de recolha e embalagem, em que os artigos ndo sdo identificdveis como carga aérea até serem selecio-
nados para satisfazer uma encomenda (Ver também nota).

O expedidor deve determinar em que casos uma remessa de carga/correio passa a ser identificivel como carga
aérea/correio aéreo e demonstrar que aplica as medidas necessdrias para a proteger contra as interferéncias ou
manipulagdes ndo autorizadas. Devem ser fornecidos dados sobre a produgdo, a embalagem, a armazenagem efou a
expedicdo.

Organizagdo e responsabilidades

O expedidor deve indicar os dados da organizacio (nome, nimero de IVA ou nimero de registo na Cdmara de
Comércio ou niimero de registo da sociedade, se aplicdvel), o endereco das instalagdes a validar e o endereco
principal da organizacdo (caso seja diferente do das instalagdes a validar). Deve ser indicada a data da dltima visita de
validagdo e o dltimo identificador alfanumérico tnico (se aplicdvel), bem como o ramo de atividade, o niimero
aproximado de trabalhadores nas instalagdes, 0 nome e cargo da pessoa responsivel pela seguranga da carga/
|correio aéreos e os dados de contacto.

Processo de recrutamento do pessoal

O expedidor deve fornecer informagdes sobre o processo de recrutamento do pessoal (permanente, tempordrio ou
contratado por agéncias, motoristas) que tem acesso a carga/correio aéreos identificaveis. O processo de recrutamento
deve incluir uma verificagio dos antecedentes laborais ou um inquérito pessoal, em conformidade com o
disposto no ponto 11.1 do anexo do Regulamento (UE) n.° 185/2010. A visita de validagdo no terreno deve incluir
uma entrevista com o responsdvel pelo recrutamento do pessoal. Devem ser apresentadas provas (por exemplo,
formuldrios em branco) que confirmem os procedimentos da empresa. Este processo de recrutamento abrange o
pessoal recrutado a partir de 29 de abril de 2010.

Procedimento de formagdo do pessoal no dominio da seguranca

O expedidor deve demonstrar que todo o pessoal (permanente, temporario ou contratado por agéncias, motoristas)
que tem acesso a carga/correio aéreos recebeu formacio adequada de sensibilizagio para a seguranga. Essa
formagdo deve obedecer ao disposto no ponto 11.2.7 do anexo do Regulamento (UE) n.° 185/2010. Os registos
individuais relativos a formagdo devem constar do processo. Além disso, o expedidor deve demonstrar que todo
o pessoal competente responsivel pela realizacio dos controlos de seguranca recebeu formacio inicial ou
continua, em conformidade com o disposto no capitulo 11 do anexo do Regulamento (UE) n.° 185/2010.

Seguranga fisica

O expedidor deve demonstrar de que forma garante a protecdo das instalacdes (por exemplo, vedacdo fisica ou
barreira) e aplica os procedimentos de controlo do acesso pertinentes. Se for caso disso, devem ser prestadas
informagdes pormenorizadas sobre eventuais sistemas de alarme efou de televisio em circuito fechado. O controlo
dos acessos a zona de transformagio ou de armazenamento da carga/correio aéreos é essencial. Todas as
portas, janelas e outros pontos de acesso a carga/correio aéreos devem oferecer garantias de seguranca ou ser de

acesso controlado.

Produgiio (se aplicavel)

O expedidor deve demonstrar que dispde de um sistema de controlo do acesso a zona de producio e de supervisio
do processo de producdo. Se o produto puder ser identificado como carga/correio aéreo durante a produgdo, o
expedidor deve demonstrar que sdo adotadas medidas para proteger essa carga/correio aéreo contra as inter-
feréncias ou manipulagdes ndo autorizadas nesta fase.

Embalagem (se aplicdvel)

O expedidor deve demonstrar que dispde de um sistema de controlo do acesso a zona de embalagem e de supervisio
do processo de embalagem. Se o produto puder ser identificado como carga/correio aéreos durante a embalagem, o
expedidor deve demonstrar que s3o adotadas medidas para proteger essa carga/correio aéreos contra as
interferéncias ou manipula¢des ndo autorizadas nesta fase.

O expedidor deve fornecer pormenores sobre o processo de embalagem e demonstrar que todos os produtos
acabados sdo objeto de controlos antes da embalagem.
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O expedidor deve descrever a embalagem exterior acabada e demonstrar a sua robustez. Também deve demonstrar
que a embalagem exterior acabada apresentard marcas da sua eventual violagdo, por exemplo através da utilizagdo de
selos numerados, fita de seguranga, carimbos especiais ou caixas de cartdo fechadas com fita. Deve igualmente
demonstrar que estes sio conservados em condi¢des de seguranga quando ndo estdo a ser utilizados e que a sua
distribuicdo é controlada.

Armazenagem (se aplicvel)

O expedidor deve demonstrar que a zona de armazenagem ¢ de acesso controlado. Se o produto puder ser
identificado como carga/correio aéreo durante a armazenagem, o expedidor deve demonstrar que sdo adotadas
medidas para proteger essa carga/correio aéreo contra as interferéncias ou manipula¢des ndo autorizadas
nesta fase.

Por dltimo, o expedidor deve demonstrar que a carga/correio aéreos acabados e embalados sio objeto de
controlos antes da expedicio.

Expedicdo (se aplicavel)

O expedidor deve demonstrar que a zona de expedicdo € de acesso controlado. Se o produto puder ser identificado
como carga/correio aéreo durante a expedicdo, o expedidor deve demonstrar que sio adotadas medidas para
proteger essa carga/correio aéreo contra as interferéncias ou manipulacdes ndo autorizadas nesta fase.

Transporte

O expedidor deve fornecer informacdes pormenorizadas sobre o método de transporte da carga/correio para as
instalacdes do agente reconhecido.

Em caso de transporte por conta prépria, o expedidor deve demonstrar que os motoristas dispdem de formagdo
adequada. Caso recorra a um contratante, deve garantir que a) a carga/correio aéreos foram selados ou
embalados pela propria empresa, de modo a assegurar que a sua eventual violacio apresentard marcas e
b) o transportador assinou a declaracio prevista no apéndice 6-E do anexo do Regulamento (UE)
n.° 185/2010.

Se for responsdvel pelo transporte de carga/correio aéreos, o expedidor deve demonstrar que os meios de transporte
utilizados podem oferecer condicdes de seguranca, quer recorrendo a selos, se exequivel, quer a qualquer outro
método. Caso sejam usados selos numerados, deve demonstrar que estes sio de acesso controlado e que os niimeros
constam de um registo. Caso sejam usados outros métodos, deve demonstrar que a eventual violagdo da carga/correio
apresentard marcas efou que a sua conservacdo € feita em condi¢des de seguranga. Além disso, deve ser demonstrada
a existéncia de medidas de verificacdo da identidade dos motoristas dos veiculos de recolha da carga/correio aéreos.
Deve igualmente demonstrar que garante a seguranga da carga/correio quando esta sai das instalacdes. O expedidor
deve demonstrar que a carga/correio aéreos estdio protegidos contra as interferéncias ndo autorizadas
durante o transporte.

Se as disposicdes relacionadas com o transporte de recolha da carga/correio aéreos a partir das instalagdes do
expedidor tiverem sido tomadas por um agente reconhecido, o expedidor ndo serd obrigado a apresentar provas
da formagdo do motorista ou c6pia da declaragio do transportador.

Responsabilidades do expedidor

O expedidor deve declarar que aceita inspecdes sem aviso prévio por parte dos inspetores da autoridade
competente para efeitos de monitorizagio destas normas.

O expedidor deve igualmente declarar que facultard a [nome da autoridade competente] os dados pertinen-
tes o mais rapidamente possivel, num prazo méiximo de 10 dias dteis, caso:

a) A responsabilidade global pela seguranca seja atribuida a uma pessoa distinta da designada;

b) Se verifiquem quaisquer outras alteracbes das instalacdes ou dos procedimentos que possam ter um
impacto significativo na seguranca;

c) A empresa cesse a sua atividade, deixe de tratar carga/correio aéreos ou de poder cumprir os requisitos
impostos pela legislacio da UE.

Por dltimo, deve declarar que manterd as normas de seguranca até a visita de validagio efou inspe¢io no
terreno seguintes.

Nesse caso, deve assumir plena responsabilidade pela declaracdo e assinar o documento de validagio.
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10.

NOTAS
Dispositivos explosivos e incendidrios

As remessas de carga podem incluir dispositivos explosivos e incendidrios montados, desde que sejam integralmente
cumpridas todas as regras de seguranca.

Remessas de outras fontes

Um expedidor conhecido pode reencaminhar para um agente reconhecido remessas provenientes de outras fontes,
desde que:

a) Sejam separadas das remessas por ele originadas; e
b) A origem seja claramente indicada na remessa ou na documentagio de acompanhamento.
Todas as remessas tém de ser sujeitas a rastreio antes de serem carregadas na aeronave.».
O apéndice 6-C passa a ter a seguinte redagdo:
«APENDICE 6-C
LISTA DE CONTROLO DE VALIDACAO PARA EXPEDIDORES CONHECIDOS
Notas sobre o preenchimento:
O preenchimento deste formuldrio deverd ter em conta os seguintes aspetos:
— as rubricas assinaladas com* sdo de preenchimento obrigatério.

— se a resposta a uma pergunta a negrito for NAO, o processo de validagio TERA de resultar numa REPRO-
VACAO. Este critério ndo se aplica quando as perguntas ndo sdo pertinentes.

— a avaliagio global s6 podera resultar numa APROVACAO apés a assinatura, na tiltima pagina, da declaragio de
compromisso pelo expedidor.

— o original da declaracdo de compromisso deverd ser conservado ou disponibilizado a autoridade competente até
ao termo da validagdo. O expedidor deverd igualmente receber uma cépia da declaragio.

PARTE 1

Organizacio e responsabilidades

1.1. Data de valida¢io*

Utilizar um formato de data exata, por exemplo, 01.10.2010

dd/mm/aaaa

1.2. Data da validagdo anterior e identificador tnico (UNI), quando aplicdvel

dd/mm/aaaa

UNI

1.3. Nome da organizagdo a validar*

Nome

Namero de IVA/nimero de registo na Camara de Comércio/nimero de registo da sociedade (se aplicavel)

1.4. Endereco da instalacio a validar*

Nuamero/unidade/edificio

Rua

Localidade

Cédigo postal

Pais
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1.5. Endereco principal da organizagdo (caso seja diferente do enderego das instalacdes a validar, desde que seja
no mesmo pais)

Nimero/unidade/edificio

Rua

Localidade

Cédigo postal

Pais

1.6. Natureza da(s) atividade(s) — tipos de carga tratados

1.7. Indicar se o requerente é responsavel por um dos seguintes aspetos:

o
=

Produgio

=

Embalagem

o

Armazenagem

&

Expedicdo

o

Outro, especificar:

1.8. Ndmero aproximado de trabalhadores das instalacdes

1.9. Nome e cargo da pessoa responsdvel pela seguranca da carga/correio aéreos

Nome

Cargo

1.10. Nimero de telefone de contacto

N.° de telefone

1.11. Enderego de correio eletrénico*

Correio eletronico

PARTE 2
Carga/correio aéreos identificiveis ("Capacidade de identificacio")

Objetivo: estabelecer o ponto (ou local) em que a carga/correio passam a ser identificiveis como carga/
[correio aéreos. Por "capacidade de identificacdo" entende-se a capacidade de avaliar o momentoflocal em que
a carga/correio sdo identificiveis como carga/correio aéreos.

2.1. Mediante inspe¢do das zonas de producdo, embalagem, armazenagem, selecdo, expedicdo e de quaisquer outras
zonas pertinentes, determinar em que momento e de que forma uma remessa de carga/correio aéreos se torna
identificavel como tal.

Descrever:

Nota: deverdo ser prestadas informacdes pormenorizadas sobre a protecio da carga/correio aéreos identi-
ficiveis contra interferéncias ou manipulagbes ndo autorizadas nas partes 5 a 8.

PARTE 3
Recrutamento e formacio do pessoal

Objetivo: garantir que todo o pessoal (permanente, temporario, contratado por agéncias, motoristas) que
tem acesso a carga/correio aéreos identificiveis foi sujeito a verificacio dos antecedentes laborais efou a
inquéritos pessoais e recebeu formacio em conformidade com o ponto 11.2.7 do anexo do Regulamento
(UE) n.° 185/2010. Além disso, o expedidor deve demonstrar que todo o pessoal responsivel pela realizacio
dos controlos de seguranga respeitantes a provisdes recebeu formacio em conformidade com o disposto no
capitulo 11 do anexo do Regulamento (UE) n.° 185/2010.
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Para determinar se as perguntas 3.1 ¢ 3.2 sdo a negrito (caso em que, se a resposta for NAO, o processo resulta numa
reprovagdo), € necessdrio ter em conta as regras nacionais aplicdveis do Estado em que as instalagdes estdo situadas. No entanto,
pelo menos uma destas duas perguntas deverd aparecer a negrito, o que oferece também a possibilidade, em caso de inquérito
pessoal, de ndo exigir uma verificagio dos antecedentes laborais. A pessoa responsdvel pela realizagdo de controlos de seguranca

deve ser sempre submetida a um inquérito pessoal.

3.1. Existe um processo de recrutamento de todo o pessoal que tem acesso a carga/correio aéreos iden-
tificiveis que inclui uma verificacio dos antecedentes laborais em conformidade com o disposto no
ponto 11.1.4 do anexo do Regulamento (UE) n.° 185/2010? Este critério aplica-se ao pessoal recrutado
ap6s [a data de aplicacio do Regulamento (CE) n.° 300/2008].

SIM ou NAO
Em caso afirmativo, de que tipo?

3.2. O processo de recrutamento inclui igualmente um inquérito pessoal, nomeadamente uma verificacio
do registo criminal, em conformidade com o disposto no ponto 11.1.3 do anexo do Regulamento (UE)
n.° 185/2010?

Este critério aplica-se ao pessoal recrutado apds [a data de aplicagdo do Regulamento (CE) n.° 300/2008].
SIM ou NAO
Em caso afirmativo, de que tipo?

3.3. O processo de nomeacdo da pessoa designada como responsdvel pela realizacio e supervisio dos
controlos de seguranca nas instalacdes inclui uma exigéncia de inquérito pessoal, nomeadamente uma
verificacio do registo criminal, em conformidade com o disposto no ponto 11.1.3 do anexo do
Regulamento (UE) n.° 185/2010?

SIM ou NAO
Em caso afirmativo, descrever:

3.4. O pessoal que tem acesso a carga/correio aéreos identificdveis recebe formacio de sensibilizagio para
a seguranga em conformidade com o ponto 11.2.7 do anexo do Regulamento (UE) n.° 185/2010 antes
de lhe ser dado acesso a carga/correio aéreos identificiveis? O pessoal responsdvel pela realizagio dos
controlos de seguranca respeitantes a provisdes recebeu formagio em conformidade com o disposto
no capitulo 11 do anexo do Regulamento (UE) n.° 185/2010?

SIM ou NAO
Em caso afirmativo, descrever:

3.5. O pessoal (a que se refere o ponto acima) frequentou cursos de atualizagio com a frequéncia esta-

belecida para esta formacio?
SIM ou NAO
3.6. Avaliacio — As medidas adotadas sdo suficientes para garantir que todo o pessoal que tem acesso a

carga/correio aéreos identificiveis, bem como o pessoal que realiza controlos de seguranca foi devi-
damente recrutado e formado em conformidade com o capitulo 11 do anexo do Regulamento (UE)
n.° 185/2010?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razdes

Objetivo: determinar se o nivel de seguranca (fisica) no local ou nas instalagdes é suficiente para proteger a

PARTE 4

Seguranca fisica

carga/correio aéreos identificiveis de interferéncias ndo autorizadas

4.1. As instalagdes sdo protegidas por uma vedagdo ou barreira fisica?

SIM ou NAO
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4.2. Todos os pontos de acesso as instalacdes sdo de acesso controlado?

SIM ou NAO

4.3.

Em caso afirmativo, o controlo dos pontos de acesso é feito de forma:

Pessoal

Manual

Automadtica

Eletrénica

Outra, especificar

4.4.

O edificio é de construgdo sélida?

SIM ou NAO

4.5.

O edificio dispde de um sistema de alarme eficaz?

SIM ou NAO

4.6.

O edificio dispde de um sistema de televisdo em ¢

ircuito fechado eficaz?

SIM ou NAO

4.7.

Em caso afirmativo, as imagens de televisdo em circuito fechado sdo gravadas?

SIM ou NAO

4.8.

Todas as portas, janelas e outros pontos de acesso a carga/correio aéreos identificdveis oferecem garantias de

seguranca ou sio de acesso controlado?

SIM ou NAO

4.9.

Em caso negativo, especificar as razdes

4.10.

Avaliacio: as medidas adotadas pela organizacio sdo suficientes para prevenir o acesso nio autori-

zado as partes das instalagcdes onde a carga/cor
dos?

reio aéreos identificiveis sio tratados ou armazena-

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razdes

PARTE 5

Producio

Objetivo: proteger a carga/correio aéreos identificiveis contra as interferéncias ou manipula¢des nio auto-
rizadas.

Caso o produto possa ser identificado como carga/correio aéreo durante o processo de producdo, deve responder a

estas

perguntas.

5.1.

A zona de producdo é de acesso controlado?

SIM ou NAO

5.2

Em caso afirmativo, como?

5.3.

O processo de produgdo ¢ supervisionado?

SIM ou NAO

5.4

Em caso afirmativo, como?

5.5.

Sdo realizados controlos para impedir as manipula¢des ndo autorizadas na fase de producio?

SIM ou NAO
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Em caso afirmativo, descrever:

5.6. Avaliacio: as medidas tomadas pela organizacio sdo suficientes para proteger a carga/correio aéreos
identificiveis contra interferéncias ou manipulagdes ndo autorizadas durante a fase de producio?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razdes

Objetivo: proteger a carga/correio aéreos identificdveis contra as interferéncias ou manipulacdes nio auto-
rizadas.

Caso o produto possa ser identificado como carga/correio aéreo durante o processo de embalagem, deve responder a

PARTE 6

Embalagem

estas perguntas.

6.1.

O processo de embalagem ¢é supervisionado?

SIM ou NAO

6.2.

Em caso afirmativo, como?

6.3.

Descrever a embalagem exterior acabada:

a) A embalagem exterior acabada é robusta?

SIM ou NAO

Descrever:

b) A embalagem exterior acabada apresentard marcas em caso de violagdo?

SIM ou NAO

Descrever:

6.4.a)

A organizacdo usa selos numerados, fita de seguranca, carimbos especiais ou caixas de cartio com fita para
que a carga/correio aéreos apresentem marcas em caso de violacdo?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, especificar

6.4.b)

As reservas de sclos, fita de seguranga ou carimb
quando ndo estdo a ser utilizadas?

os especiais sio conservadas em condigdes de seguranga

SIM ou NAO

Descrever

6.4.0)

O fornecimento de selos numerados, fita de seguranca efou carimbos ¢ sujeito a controlo?

SIM ou NAO

Descrever:

6.5.

Em caso de resposta afirmativa & pergunta 6.4.a)

, indicar o método de controlo.

6.6.

Avaliagdo: os procedimentos de embalagem sio suficientes para proteger a carga/correio aéreos

identificdveis contra as interferéncias ou man

ipulacdes ndo autorizadas?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razdes




9.11.2013

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 299/13

PARTE 7
Armazenagem

Objetivo: proteger a carga/correio aéreos identificiveis contra as interferéncias ou manipulagdes nio auto-
rizadas.

Caso o produto possa ser identificado como carga/correio aéreo durante o processo de armazenagem, deve responder
a estas perguntas.

7.1. A cargafcorreio aéreos acabados e embalados sdo armazenados em condigdes de seguranga e objeto de
controlos de viola¢do?

SIM ou NAO

7.2 Avaliacio: os procedimentos de embalagem sio suficientes para proteger a carga/correio aéreos
identificiveis contra as interferéncias ou manipulagdes ndo autorizadas?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razdes

PARTE 8
Expedicdo

Objetivo: proteger a carga/correio aéreos identificiveis contra as interferéncias ou manipulagdes nio auto-
rizadas.

Caso o produto possa ser identificado como carga/correio aéreo durante o processo de expedi¢do, deve responder a
estas perguntas.

8.1. A zona de expedicdo é de acesso controlado?

SIM ou NAO

8.2. Em caso afirmativo, como?

8.3. Quem tem acesso & zona de expedicdo?

Trabalhadores?

SIM ou NAO

Motoristas?

SIM ou NAO

Visitantes?

SIM ou NAO

Contratantes?

SIM ou NAO

8.4. Avaliacdo: a protecio é suficiente para proteger a carga/correio aéreos contra as interferéncias ou
manipula¢des ndo autorizadas na zona de expedicio?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razdes

PARTE 8A
Remessas de outras fontes
Objetivo: estabelecer os procedimentos necessdrios para tratar remessas que ndo sejam seguras.

Responder a estas perguntas apenas no caso de serem aceites para transporte aéreo remessas provenientes de outras
empresas.
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8A.1. A organizacio aceita para transporte aéreo remessas de carga provenientes de outras empresas?

SIM ou NAO

8A.2. Em caso afirmativo, como as mantém separadas da propria carga e as identifica junto do agente reconhecidof
[transportador?

PARTE 9
Transporte

Objetivo: proteger a carga/correio aéreos identificiveis contra as interferéncias ou manipula¢des nio auto-
rizadas.

9.1.  Como ¢ feito o encaminhamento da carga/correio aéreos para as instalacdes do agente reconhecido?

a) Pelo proprio agente reconhecido ou por conta deste?

SIM ou NAO

b) Pelo expedidor, com os seus proprios meios de transporte?

SIM ou NAO

¢) Mediante recurso do expedidor a um contratante?

SIM ou NAO

9.2. Caso o expedidor recorra a um contratante:

— a carga/correio aéreos sio selados ou embalados antes do transporte, de modo a garantir a
apresentacio de marcas em caso de violacio? e

— a declaragio do transportador foi assinada?

SIM ou NAO

Responder as perguntas abaixo apenas em caso de resposta afirmativa as perguntas 9.1. b) ou 9.1. ¢)

9.3. O compartimento de carga do veiculo permite realizar o transporte em condigdes de seguranca?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, especificar de que modo...

9.4. a

=

Caso o compartimento de carga do veiculo permita realizar o transporte em condigdes de seguranga, sdo
utilizados selos numerados?

SIM ou NAO

9.4.b) Caso sejam utilizados selos numerados, o acesso aos mesmos ¢ controlado e os nimeros registados no
momento da atribuicio?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, especificar

9.5.  Se o compartimento de carga do veiculo ndo permitir realizar o transporte em condigdes de seguranca, é
garantida a apresentagdo de marcas em caso de violagdo da carga/correio aéreos?

SIM ou NAO

9.6. Em caso afirmativo, descrever o método utilizado para garantir a apresentacio de marcas em caso de
violacdo.

9.7.  Em caso negativo, como ¢ garantida a sua seguranca?

9.8.  Avaliacdo: as medidas sdo suficientes para proteger a carga/correio aéreos contra interferéncias nio
autorizadas durante o transporte?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razdes
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11.

Declaragio de compromisso

Declaro que:
— aceito a realizacdo de inspecdes sem aviso prévio pelos inspetores da autoridade competente para efeitos
de monitorizacio destas normas. Se o inspetor detetar lacunas graves no dominio da seguranca, tal

poderd conduzir a retirada do estatuto de expedidor conhecido,

— facultarei a [nome da autoridade competente] os dados pertinentes o mais rapidamente possivel, no
prazo médximo de 10 dias dteis, caso:

— a responsabilidade global pela seguranca seja atribuida a uma pessoa distinta da designada no ponto
1.9;

— se verifiquem quaisquer outras alteracdes das instalacdes ou dos procedimentos que possam ter um
impacto significativo na seguranca; e

— a empresa cesse a sua atividade, deixe de tratar carga/correio aéreos ou de poder satisfazer os
requisitos da legislacdo pertinente da Unido Europeia,

— manterei as normas de seguranca até a préxima visita de validagio e/ou inspecio no terreno,

— assumo inteira responsabilidade pela presente declaracio.

Assinatura

Cargo na empresa

Avaliagdo (e notificagdo)

Aprovado/Reprovado

Se a avaliacio global se concluir por uma reprovagio, mencionar a seguir os dominios em que o expedidor
ndo alcanga o nivel exigido de seguranca ou apresenta uma vulnerabilidade especifica. Formular igualmente
recomendacdes sobre os ajustamentos necessdrios para obter o nivel exigido e, por conseguinte, a apro-
vacao.

Assinatura

(Nome do validador)»

O apéndice 6-C3 ¢ alterado do seguinte modo:
a) Na parte 4, quinto pardgrafo, é eliminado o texto «Referéncia: Ponto 6.8.3.1»
b) Na parte 5, o sétimo pardgrafo passa a ter a seguinte redagdo:

Referéncia: Ponto 6.8.3»;

(e}
-

Na parte 7, o quinto pardgrafo passa a ter a seguinte redagdo:

«Referéncia: Pontos 6.8.3.1, 6.8.3.2 e 6.8.3.3, bem como 6.2.1 e 6.7»;

k=2

Na parte 11, o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redagdo:

«Objetivo: apds avaliar as dez partes anteriores da presente lista de controlo, o agente de validacdo UE para efeitos
da seguranga da aviagdo deverd concluir se a sua verificagio no local corresponde ao contetido da parte do
programa de seguranca da transportadora aérea que descreve as medidas aplicdveis a carga/correio aéreos com
destino a UE[EEE e se os controlos de seguranca cumprem de forma suficiente os objetivos enumerados na
presente lista de controlo.».

12. No apéndice 6-F, o ponto 6-Fiii passa a ter a seguinte redagdo:

«6-Fiii

ATIVIDADES DE VALIDACAO DE PAISES TERCEIROS, BEM COMO DE PAISES E TERRITORIOS

ULTRAMARINOS COM RELACOES ESPECIAIS COM A UNIAO, EM CONFORMIDADE COM O TRATADO

SOBRE O FUNCIONAMENTO DA UNIAO EUROPEIA, AOS QUAIS NAO E APLICAVEL O TITULO SOBRE OS

TRANSPORTES DO REFERIDO TRATADO, RECONHECIDAS COMO EQUIVALENTES A VALIDACAO UE PARA
EFEITOS DA SEGURANCA DA AVIACAO»

13. No apéndice 8-B, primeiro travessdo, a alinea b) passa a ter a seguinte redacio:
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«b) a assegurar que as pessoas que tém acesso as provisdes de bordo recebem formagio de sensibilizagdo em matéria

de seguranga geral, em conformidade com o ponto 11.2.7 do anexo do Regulamento (UE) n.° 185/2010, antes
de terem acesso a essas provisdes. Além disso, compromete-se a assegurar que as pessoas que realizam o rastreio
das provisdes de bordo recebem formacdo em conformidade com o ponto 11.2.3.3 do anexo do Regulamento
(UE) n.° 185/2010 e que as pessoas que realizam outros controlos de seguranca relacionados com as provisdes
de bordo recebem formagio em conformidade com o ponto 11.2.3.10 do anexo do Regulamento (UE)
n.° 185/2010; e».

14. O capitulo 9 ¢ alterado do seguinte modo:

15.

16.

a)

b)

No ponto 9.0.2, a alinea a) passa a ter a seguinte redagdo:

«a) "provisdes do aeroporto”, todos os artigos destinados a ser vendidos, utilizados ou disponibilizados para
qualquer fim ou atividade nas zonas restritas de seguranga dos aeroportos, a exce¢do dos artigos transportados
por pessoas que Ndo sejam passageiros;»;

No ponto 9.1.1.1, a alinea b) passa a ter a seguinte redagdo:

«b) tiverem sido submetidas aos controlos de seguranca necessdrios respeitantes a provisdes por um fornecedor
conhecido ou por um fornecedor reconhecido e tiverem sido protegidas contra interferéncias ndo autorizadas
desde o momento em que esses controlos foram efetuados até a sua entrega na zona restrita de seguranca.».

No apéndice 9-A, primeiro travessdo, a alinea b) passa a ter a seguinte redacio:

«b) a assegurar que as pessoas que tém acesso as provisdes do aeroporto recebem formagdo de sensibilizagdo em

matéria de seguranga geral, em conformidade com o ponto 11.2.7 do anexo do Regulamento (UE) n.° 185/2010,
antes de terem acesso a essas provisdes. Além disso, compromete-se a assegurar que as pessoas que realizam o
rastreio das provisdes do aeroporto recebem formagio em conformidade com o ponto 11.2.3.3 do anexo do
Regulamento (UE) n.° 185/2010 e que as pessoas que realizam outros controlos de seguranga relacionados com
as provisdes do aeroporto recebem formagio em conformidade com o ponto 11.2.3.10 do anexo do Regula-
mento (UE) n.° 185/2010; e».

O capitulo 11 ¢ alterado do seguinte modo:
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O ponto 11.1.5 passa a ter a seguinte redacdo:

«11.1.5. O inquérito pessoal ou a verificacio dos antecedentes laborais deverdo ser realizados antes de a pessoa
receber formagdo em matéria de seguranga que implique o acesso a informacdo ndo publica. Os
inquéritos pessoais serdo repetidos a intervalos regulares ndo superiores a cinco anos.»;

No ponto 11.2.3.7, a alinea b) passa a ter a seguinte redagdo:
«b) conhecimento dos procedimentos de selagem de aeronaves, quando aplicdvel a pessoa que recebe formacio;»;
No ponto 11.2.3.9, a primeira frase passa a ter a seguinte redagdo:

«A formacdo das pessoas que realizam outros controlos de seguranga da carga e do correio, que nio sejam
rastreios, deverd proporcionar as seguintes competéncias:»;

No final do ponto 11.2.6.1, ¢ aditado o seguinte texto:

«Por razdes objetivas, a autoridade competente poderd dispensar essas pessoas desta formagdo obrigatéria se o
referido acesso se limitar as zonas do terminal acessiveis aos passageiros.»

No final do ponto 11.3.1, é aditado o seguinte texto:

«As pessoas que executam as tarefas enumeradas no ponto 11.2.3.3 podem ser dispensadas do cumprimento
destes requisitos se apenas forem autorizadas a realizar controlos visuais efou revistas manuais.»;

No ponto 11.5.3, a alinea a) passa a ter a seguinte redagdo:
«a) Possuem os conhecimentos e as competéncias especificados no ponto 11.5.4; e»;
No ponto 11.5.4, a primeira frase passa a ter a seguinte redacdo:

«Para se obter a certificagdo como instrutor qualificado para ministrar a formagdo especificada nos pontos
11.2.3.1 a 11.2.3.5 ¢ nos pontos 11.2.4 (salvo no caso da formacdo dos supervisores afetos exclusivamente a
supervisdo das pessoas a que se referem os pontos 11.2.3.6 a 11.2.3.10) e 11.2.5, é necessirio conhecer o
ambiente de trabalho no dominio pertinente da seguranga da aviagdo e possuir qualificacdes e competéncias nas
seguintes dreas:».



9.11.2013 Jornal Oficial da Unido Europeia L 299/17

17. O capitulo 12 ¢ alterado do seguinte modo:
a) O ponto 12.1.2.2 passa a ter a seguinte redagdo:

«12.1.2.2. Todos os PDM exclusivamente utilizados no rastreio das pessoas que ndo sejam passageiros deverdo
cumprir, no minimo, a norma 1.»

b) Sdo aditados os seguintes pontos 12.5.1.4 e 12.5.1.5:
«12.5.1.4. Deve ser nomeado um administrador responsavel pela gestio da configuracio do sistema PIA.

12.5.1.5. A autoridade competente deve realizar controlos regulares da correta implementagdo dos sistemas PIA,
bem como garantir a sua correta configuragdo, nomeadamente a proje¢do de imagens realistas e
pertinentes de objetos, a sua conformidade com os requisitos ¢ a atualizagio das bibliotecas de
imagens.»

¢) O ponto 12.8.2 passa a ter a seguinte redagdo:

«12.8.2. Antes da introducio prevista, o Estado-Membro em causa deve informar, por escrito, a Comissdo e os
outros Estados-Membros do método de rastreio proposto que pretende autorizar, juntando uma avalia-
¢do que indique de que modo fica garantido que a aplicagdo do novo método cumprird o requisito
definido no ponto 12.8.1, alinea b). A notificacio deve igualmente incluir informagdes pormenorizadas
sobre o(s) local(is) em que se prevé utilizar o método de rastreio e a duragdo prevista do periodo de
avaliagdo.»;

d) E aditado o seguinte ponto 12.10:
«12.10. EQUIPAMENTO DE DETECAO DE METAIS (EDM)

As disposicdes especificas relativas a utilizacio de EDM encontram-se estabelecidas numa decisio da
Comissdo publicada em separado.».
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