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(Atos ndo legislativos)

REGULAMENTOS

REGULAMENTO (UE) N.° 64/2012 DA COMISSAO
de 23 de janeiro de 2012

que altera o Regulamento (UE) n.° 582/2011 que dd aplicacio e altera o Regulamento (CE)
n.° 595/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho no que se refere as emissdes dos veiculos
pesados (Euro VI)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 595/2009 do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 18 de junho de 2009, rela-
tivo a homologacdo de veiculos a motor e de motores no que se
refere as emissdes dos veiculos pesados (Euro VI) e ao acesso as
informacdes relativas a reparagdo e manutengdo dos veiculos,
que altera o Regulamento (CE) n.°715/2007 e a Diretiva
2007/46|CE e revoga as Diretivas 80/1269/CEE, 2005/55/CE
e 2005/78/CE (), nomeadamente os artigos 4.%, n.° 3, 5.°, n.° 4,
6.°,n°2, e 12°

Tendo em conta a Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 5 de setembro de 2007, que estabelece um
quadro para a homologacdo dos veiculos a motor e seus rebo-
ques, e dos sistemas, componentes e unidades técnicas destina-
dos a serem utilizados nesses veiculos (Diretiva-Quadro) (), no-
meadamente, o seu artigo 39.°, n.° 7,

Considerando o seguinte:

(1) O Regulamento (CE) n.° 595/2009 estabelece os requisi-
tos técnicos comuns para a homologagdo de veiculos a
motor e de pecas de substituicio no que se refere as
respetivas emissdes, bem como as regras em matéria de
conformidade em circulagdo, durabilidade dos dispositi-
vos de controlo da poluigdo, sistemas de diagndstico a
bordo (OBD), medicdo do consumo de combustivel e
acessibilidade da informagdo relativa a reparacio e ma-
nutencio de veiculos.

2) Em conformidade com o artigo 3.°, n.° 15, do Regula-
mento (UE) n.° 582/2011 da Comissdo, de 25 de maio
de 2011, que dé aplicacio e altera o Regulamento (CE)
n.° 595/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho no
que se refere as emissdes dos veiculos pesados (Euro VI) e
que altera os anexos I e III da Diretiva 2007/46/CE do
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Parlamento Europeu e do Conselho (?), os veiculos e
motores s6 devem ser homologados em conformidade
com o Regulamento (CE) n.° 595/2009 e respetivas me-
didas de execugdo depois de terem sido adotados os
procedimentos de medicdo do ntimero de particulas emi-
tidas, em conformidade com o estabelecido no anexo I
do Regulamento (CE) n.° 595/2009, bem como eventuais
disposicdes especificas relativas a motores com regulagio
multipla que sejam necessdrias e as disposi¢des de exe-
cucdo do artigo 6.° do Regulamento (CE) n.° 595/2009.
Importa, por conseguinte, alterar o Regulamento (UE)
n.° 582/2011, a fim de incluir esses requisitos.

Em conformidade com o artigo 6.° do Regulamento (CE)
n.° 595/2009, os artigos 6.° e 7.° do Regulamento (CE)
n.° 715/2007, relativo a homologagdo dos veiculos a
motor no que respeita as emissdes dos veiculos ligeiros
de passageiros e comerciais (Euro 5 e Euro 6) e ao acesso
a informagdo relativa a reparagdo e manutencio de vei-
culos (¥, sdo aplicaveis mutatis mutandis. Por conseguinte,
¢ adequado introduzir no presente regulamento as dispo-
sicOes relativas ao acesso a informagio relativa a repara-
cdo e manuten¢do previstas no Regulamento (CE)
n.° 715/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 20 de junho de 2007, e respetivas medidas de exe-
cugdo. No entanto, ¢ necessdrio adaptar essas disposicdes,
de modo a ter em conta as especificidades dos veiculos
pesados.

Importa, concretamente, adotar procedimentos especifi-
cos para o acesso a informacdo relativa a reparacdo e
manuten¢do de veiculos, em conformidade com o
artigo 6.°, n.° 1, do Regulamento (CE) n.° 595/2009 no
caso dos processos de homologacdo em vdrias fases. Im-
porta igualmente adotar requisitos e procedimentos espe-
cificos para o acesso a informagdo relativa a reparacdo e
manutengdo de veiculos no caso de adaptagdes para o
cliente e da producdo em pequenos volumes. Por ultimo,
importa fazer referéncia a normas especificas para a re-
programagcdo desenvolvida para os veiculos pesados.
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(5) A aplicacdo das disposi¢des respeitantes ao acesso a in-
formagio relativa a reparagdo e manutencdo pode ser, a
curto prazo, demasiado onerosa para os fabricantes de
veiculos no que diz respeito a determinados sistemas que
transitam de modelos antigos para modelos novos de
veiculos. Importa, por conseguinte, introduzir certas der-
rogagdes com cardter limitado as disposi¢des gerais sobre
0 acesso a informacdo relativa ao sistema OBD e a repa-
racio e manutencido de veiculos.

(6)  As disposi¢des sobre o acesso a informagdo relativa ao
sistema OBD e a reparacio e manutencio de veiculos
para efeitos de concegdo e fabrico de equipamento para
veiculos automéveis movidos a combustiveis alternativos
devem ser adotadas logo que a homologacio de tais
equipamentos seja possivel.

(7)  Em conformidade com a Diretiva 92/6/CEE do Conselho,
de 10 de fevereiro de 1992, relativa a instalagdo e utili-
zagdo de dispositivos de limitacio de velocidade para
certas categorias de veiculos a motor na Comunidade (1),
os dispositivos de limitacdo de velocidade sdo instalados
por oficinas ou organismos aprovados pelos Estados-
-Membros. Em conformidade com o Regulamento (CEE)
n.° 3821/85 do Conselho, de 20 de dezembro de 1985,
relativo a introducdo de um aparelho de controlo no
dominio dos transportes rodovidrios (%), s6 oficinas apro-
vadas podem calibrar os aparelhos de controlo nos vei-
culos a motor. Importa, por conseguinte, excluir a infor-
magdo relativa a reprogramacio das unidades de controlo
para os dispositivos de limitacdo de velocidade e apare-
lhos de controlo das disposi¢des sobre o acesso a infor-
magdo relativa a reparacdo e manutengio.

(8) O Regulamento (UE) n.° 582/2011 deve, por conseguin-
te, ser alterado em conformidade.

(9)  As medidas previstas no presente regulamento estdo em
conformidade com o parecer do Comité Técnico — Vei-
culos a Motor,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

O Regulamento (UE) n.° 582/2011 ¢ alterado do seguinte mo-
do:

1) No artigo 2.°, sdo aditados os seguintes n.” 42, 43 e 44:

«42. “Adaptagio para o cliente”, qualquer modificagdo de
um veiculo, sistema, componente ou unidade técnica
auténoma efetuada a pedido especifico de um cliente
e sujeita a homologacio;

43, “Informacdo relativa ao OBD do veiculo”, a informa-
¢do de um sistema de diagndstico a bordo respeitante
a qualquer sistema eletrénico existente no veiculo;
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44, “Sistema de transicdo”, um sistema, tal como definido
no artigo 3.°, n.° 23, da Diretiva 2007/46/CE, tran-
sitado de um modelo antigo para um modelo novo
de veiculo.».

2) Sdo aditados os artigos 2.°-A a 2.°-H, com a seguinte

redacdo:

«Artigo 2.°-A

Acesso a informacdo relativa ao sistema OBD e a
reparagio e manutencio de veiculos

1. Os fabricantes devem por em pratica as medidas e os
procedimentos necessirios, em conformidade com o
artigo 6.° do Regulamento (CE) n.° 595/2009 e com o
anexo XVII do presente regulamento, a fim de garantir
que a informagdo relativa ao sistema OBD e a reparagdo
e manutengio de veiculos esteja acessivel através de sitios
web, utilizando um formato normalizado de acesso facil e
rapido, e de modo ndo discriminatério, em comparacdo
com as possibilidades dadas ou o acesso concedido a ofi-
cinas de reparacdo e representantes autorizados. Os fabri-
cantes devem igualmente disponibilizar documentagio em
matéria de formacdo aos operadores independentes e as
oficinas de reparacdo e representantes autorizados.

2. As entidades homologadoras s6 concedem a homo-
logagdo quando tiverem recebido do fabricante um Certifi-
cado de Acesso a Informacdo relativa ao Sistema OBD e a
Reparagio e Manutengdo do Veiculo.

3. O Certificado de Acesso a Informagio relativa ao
Sistema OBD e a Reparagio e Manutengido do Veiculo
comprova o cumprimento do disposto no artigo 6.° do
Regulamento (CE) n.° 595/2009.

4. O Certificado de Acesso a Informacio relativa ao
Sistema OBD e a Reparagdo e Manutencdo do Veiculo
deve ser estabelecido em conformidade com o modelo
que consta do apéndice 1 do anexo XVIL

5. A informagdo relativa ao sistema OBD e a reparacdo
e manutengdo de veiculos deve incluir o seguinte:

a) Identificagﬁo inequivoca do veiculo, sistema, compo-
nente ou unidade técnica auténoma pelos quais o fabri-
cante é responsavel;

b) Manuais de manutencdo, incluindo registos de repara-
¢Oes e de manutencio;

¢) Manuais técnicos;

d) Informacdo sobre componentes e diagndstico (por
exemplo, valores teéricos minimos e mdximos das me-
di¢des);
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e¢) Diagramas de cablagem;

f) Cddigos de diagnéstico de anomalias, incluindo cédigos
especificos do fabricante;

g) Numero de identificagdo da calibragio do software apli-
cavel ao modelo de veiculo em causa;

h) Informacdes relativas a, e fornecidas por meio de, fer-
ramentas e equipamentos exclusivos;

i) Informacdes sobre registos de dados e dados de moni-
toriza¢do bidirecional e ensaio;

j) Unidades de trabalho standard ou periodos de tempo
para tarefas de reparacio e manutencdo, caso sejam
disponibilizados aos representantes autorizados e as ofi-
cinas de reparagdo autorizadas do fabricante, quer dire-
tamente, quer por intermédio de terceiros;

k) No caso dos processos de homologagio em varias fases,
a informagdo exigida nos termos do artigo 2.°-B.

6.  Os representantes ou oficinas de reparagio autoriza-
dos pertencentes ao sistema de distribuicdio de um deter-
minado fabricante de veiculos devem ser considerados ope-
radores independentes, para efeitos do presente regulamen-
to, se prestarem servicos de reparagio ou de manutengio a
veiculos ndo produzidos pelo fabricante a cujo sistema de
distribuicdo pertencem.

7. A informagdo relativa a reparacdo e manutengio de
veiculos deve estar permanentemente disponivel, salvo na
medida do necessdrio para efeitos de manutengdo do sis-
tema de informacio.

8.  Para efeitos de fabrico e manutengio de pecas de
substitui¢do ou acessorios compativeis com os sistemas
OBD e de ferramentas de diagndstico e equipamento de
ensaio, os fabricantes devem fornecer a informagio ade-
quada relativa ao sistema OBD e a reparacdo e manutengio
de veiculos de forma ndo discriminatéria a qualquer fabri-
cante ou oficina de reparagdo de componentes, ferramentas
de diagnéstico ou equipamento de ensaio interessado.

9. O fabricante deve disponibilizar nos seus sitios web as
alteracdes e os aditamentos subsequentes a informagio re-
lativa a reparacdo e manutencio de veiculos em simultaneo
com a sua comunicagdo as oficinas de reparagdo autoriza-
das.

10.  No caso de os registos de reparacdo e manutencdo
de um veiculo serem mantidos numa base de dados central
do fabricante ou em seu nome, as oficinas de reparagio
independentes que tenham sido aprovadas e autorizadas
conforme previsto no ponto 2.2 do anexo XVII, devem
ter acesso gratuito a esses registos e nas mesmas condigdes
que as oficinas de reparagdo autorizadas, a fim de ficarem
habilitadas a introduzir informacio sobre os trabalhos de
reparagdo e manuten¢do que tiverem executado.

11. O fabricante deve por a disposi¢do das partes inte-
ressadas as seguintes informacgdes:

a) Informacdo pertinente que permita a concegdo de com-
ponentes de substituicio fundamentais para o correto
funcionamento do sistema OBD;

b) Informacdo que permita a concegdo de ferramentas de
diagnéstico genéricas.

Para efeitos da alinea a) do primeiro paragrafo, a concegdo
de componentes de substituicio ndo deve ser restringida
por nenhuma das limita¢des seguintes:

a) Indisponibilidade de informagdes pertinentes;

b) Exigéncias técnicas relativas as estratégias de indicacdo
de anomalias, caso sejam ultrapassados os valores-limite
para o OBD ou se o sistema OBD ndo puder satisfazer
as exigéncias bdsicas de monitorizagdo para o OBD
previstas pelo presente regulamento;

¢) Alteracdes especificas ao processamento da informagio
do OBD para se tratar independentemente o funciona-
mento do veiculo a gasolina ou a gis;

d) Homologagio de veiculos alimentados a gis que apre-
sentem um numero limitado de deficiéncias menores.

Para efeitos da alinea b) do primeiro pardgrafo, caso os
fabricantes utilizem ferramentas de diagnéstico e equipa-
mentos de ensaio segundo as normas ISO 22900, Modular
Vehicle Communication Interface (MVCI), e ISO 22901, Open
Diagnostic Data Exchange (ODX), nas suas redes de agentes
franqueados, os operadores independentes devem ter acesso
aos ficheiros ODX através do sitio web do fabricante.

Artigo 2.°-B
Homologag¢io em virias fases

1.  No caso de uma homologagio em vdrias fases, tal
como definida no artigo 3.°, n.° 7, da Diretiva 2007/46/CE,
o fabricante final é responsdvel por garantir o acesso a
informacdo relativa ao sistema OBD e a reparacdo e ma-
nutengdo de veiculos no que se refere a(s) sua(s) propria(s)
fase(s) de fabrico e a ligacdo a(s) fase(s) anterior(es).

Além disso, o fabricante final deve fornecer aos operadores
independentes no seu sitio web as seguintes informagdes:

a) Endereco do sitio web do(s) fabricante(s) responsavel(eis)
pela(s) fase(s) anterior(es);
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b) Nome e endereco de todos os fabricantes responsaveis
pela(s) fase(s) anterior(es);

¢) Numero(s) de homologagdo da(s) fase(s) anterior(es);

d) Ntmero do motor.

2. Cada fabricante responsdvel por uma determinada
fase ou fases de homologagdo é responsdvel por fornecer
através do seu sitio web acesso a informagdo relativa ao
sistema OBD e a reparacdo e manutencdo de veiculos no
que se refere a(s) fase(s) da homologacdo por que é respon-
sével e a ligagdo a(s) fase(s) anterior(es).

3. O fabricante responsdvel por uma determinada fase,
ou fases, de homologacio deve fornecer as informagdes
seguintes ao fabricante responsavel pela fase seguinte:

a) Certificado de Conformidade relativo a fase(s) por que é
responsavel;

b) Certificado de Acesso a Informagdo relativa ao Sistema
OBD e a Reparacdo e Manutencdo do Veiculo, incluindo
os respetivos apéndices;

¢) Nimero de homologagdo correspondente a(s) fase(s) por
que ¢ responsavel;

d) Documentos referidos nas alineas a), b) e ¢), tal como
facultados pelo(s) fabricante(s) envolvido(s) na(s) fase(s)
anterior(es).

Cada fabricante deve autorizar o fabricante responsdvel pela
fase seguinte a remeter os documentos fornecidos aos fa-
bricantes responsdveis por quaisquer fases subsequentes e
pela fase final.

Além disso, numa base contratual, o fabricante responsavel
para uma determinada fase, ou fases, da homologacio deve:

a) Fornecer ao fabricante responsdvel pela fase seguinte
acesso a informacdo relativa ao sistema OBD e a repa-
ragdo e manutencdo do veiculo, bem como a informa-
¢do sobre a interface correspondente a(s) fase(s) especi-
fica(s) por que é responsével;

b) Fornecer, a pedido de um fabricante responsavel por
uma fase subsequente da homologacio, acesso a infor-
magio relativa ao sistema OBD e a reparagio e manu-
tengdo do veiculo e a informagdo sobre a interface cor-
respondentes a(s) fase(s) especifica(s) por que é respon-
savel.

4. Um fabricante, incluindo um fabricante final, s6 pode
cobrar comissdes em conformidade com o disposto no
artigo 2.°-F no que concerne especificamente a(s) fase(s)
por que é responsavel.

Um fabricante, incluindo o fabricante final, nio pode co-
brar comissdes por prestar informagdes sobre o endereco
web ou os dados de contacto de qualquer outro fabricante.

Artigo 2.°-C
Adaptacdes para o cliente

1. Em derrogagio do artigo 2.°-A, se o niimero de sis-
temas, componentes ou unidades técnicas auténomas ob-
jeto de uma adaptacdo para o cliente especifica for inferior
a um total de 250 unidades produzidas a nivel mundial, a
informacdo relativa a manutencio e reparacdo da adaptacio
para o cliente deve ser prestada de um modo fécil, rapido e
ndo discriminatdrio, em comparacdo com as possibilidades
dadas ou o acesso concedido a oficinas de reparagio e
representantes autorizados.

Para a manutencio e a reprogramagdo das unidades de
controlo eletrénico relativas a adaptagdo para o cliente, o
fabricante deve disponibilizar a respetiva ferramenta de
diagnéstico ou equipamento de ensaio especializados aos
operadores independentes tal como o faz em relacdo as
oficinas de reparagdo autorizadas.

As adaptagdes para o cliente devem ser enumeradas no
sitio web do fabricante que contém a informagio relativa
a reparacdo e manutencdo e mencionadas no Certificado de
Acesso a Informacio relativa ao Sistema OBD e a Repara-
¢do e Manutengdo do Veiculo no momento da homologa-
cdo.

2. Até 31 de dezembro de 2015, se o nimero de sis-
temas, componentes ou unidades técnicas auténomas ob-
jeto de uma adaptagdo para o cliente especifica for superior
a 250 unidades a nivel mundial, o fabricante pode recorrer
a derrogagdo da obrigacdo prevista no artigo 2.°-A de fa-
cultar o acesso a informagio relativa ao sistema OBD e a
reparagdo e manutengdo do veiculo utilizando um formato
normalizado. Se o fabricante recorrer a tal derrogacio, deve
facultar o acesso a informacio relativa ao sistema OBD e a
reparacio e manuten¢do do veiculo de um modo fécil,
rapido e ndo discriminatério em comparagdo com as pos-
sibilidades dadas ou o acesso concedido as oficinas de
reparagdo e representantes autorizados.

3. Os fabricantes devem, mediante venda ou aluguer,
disponibilizar aos operadores independentes a ferramenta
de diagnéstico ou o equipamento de ensaio especializados
exclusivos para a manutencdo dos sistemas, componentes
ou unidades técnicas adaptados para os clientes.
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4. O fabricante deve mencionar no Certificado de
Acesso a Informagdo relativa ao Sistema OBD e a Repara-
¢do e Manutencdo do Veiculo, no momento da homologa-
cdo, as adaptacdes para o cliente objeto de derrogagdo da
obrigagdo prevista no artigo 2.°-A de facultar o acesso a
informacdo relativa ao sistema OBD e a reparacio e ma-
nuten¢io do veiculo, utilizando um formato normalizado,
bem como quaisquer unidades eletrénicas de controlo co-
nexas.

As adaptagdes para o cliente e quaisquer unidades eletré-
nicas de controlo conexas devem ser igualmente enumera-
das no sitio web do fabricante que contém a informacio
relativa a reparacio e manutencio.

Artigo 2.°-D
Pequenos fabricantes

1.  Em derrogagdo do artigo 2.°-A, os fabricantes cuja
produgdo anual a nivel mundial de um modelo de veiculo
ou tipo de sistema, componente ou unidade técnica autd-
noma abrangido pelo presente regulamento for inferior a
250 unidades deve facultar o acesso a informacio relativa a
reparagdo e manutencdo de um modo ficil, rdpido e ndo
discriminatério em comparacdo com as possibilidades da-
das ou o acesso concedido as oficinas de reparagdo e re-
presentantes autorizados.

2. O veiculo, sistema, componente ou unidade técnica
auténoma abrangido pelo n.°1 deve ser enumerado no
sitio web do fabricante que contém a informacio relativa
a reparagdo e manutengao.

3. A entidade homologadora deve notificar a Comissdo
de cada homologagio concedida a pequenos fabricantes.

Artigo 2.°-E
Sistemas de transicio

1. Até 30 de junho de 2016, no que diz respeito aos
sistemas de transicdo enumerados no apéndice 3 do anexo
XVII, o fabricante pode derrogar a obrigagdo de reprogra-
mar as unidades eletrénicas de controlo em conformidade
com as normas mencionadas no anexo XVIL

Tal derrogacdo deve ser indicada no Certificado de Acesso a
Informacio relativa ao Sistema OBD e a Reparagio e Ma-
nutengdo do Veiculo no momento da homologacio.

Os sistemas para os quais um fabricante derroga a obriga-
¢do de reprogramar as unidades eletronicas de controlo em
conformidade com as normas mencionadas no anexo XVII
devem ser enumerados no seu sitio web que contém a
informacio relativa a reparagdo e manutencio.

2. Para a manuten¢do e a reprogramagio das unidades
de controlo eletrénico nos sistemas de transi¢do para os
quais o fabricante recorra a derrogacio da obrigacdo de
reprogramar as unidades eletrénicas de controlo em con-
formidade com as normas mencionadas no anexo XVII, o

fabricante deve garantir que a respetiva ferramenta ou equi-
pamento exclusivos podem ser adquiridos ou alugados por
operadores independentes.

Artigo 2.°-F

N

Comissdes pelo acesso a informagio relativa a
reparagio e manutencio de veiculos

1. Os fabricantes podem cobrar comissdes razodveis e
proporcionadas pelo acesso a informagio relativa a repara-
¢do e manutencdo de veiculos abrangida pelo presente re-
gulamento.

Para efeitos de aplicagdo do primeiro pardgrafo, considera-
-se que uma comissdo ndo é razoavel nem proporcionada se
desencorajar o acesso a informagdo ao ndo ter em conta
em que medida o operador independente o utiliza.

2. Os fabricantes devem disponibilizar a informagio re-
lativa a reparacio e manutencdo de veiculos, incluindo
servicos transacionais como a reprogramacgdo ou a presta-
¢do de assisténcia técnica, numa base hordria, didria, mensal
e anual, prevendo comissdes varidveis em fungdo dos pe-
riodos de tempo para os quais é concedido o acesso a essa
informacio.

Para além do acesso baseado na duragdo, os fabricantes
podem estabelecer e aplicar fatura¢do por transagdo, sendo
as comissdes cobradas por transacdo e ndo em fungdo dos
periodos de tempo pelos quais é concedido o acesso a
informacdo. Se ambos os sistemas de acesso forem ofere-
cidos pelos fabricantes, as oficinas de reparagdo indepen-
dentes podem escolher o sistema de acesso que preferirem,
baseado no tempo ou na transagio.

Artigo 2.°-G

Cumprimento das obrigacdes respeitantes ao acesso a
informacio relativa ao sistema OBD e a reparacio e
manutencio de veiculos

1.  Uma entidade homologadora pode, em qualquer mo-
mento, por sua prépria iniciativa, com base numa queixa
ou numa avaliagdo por um servigo técnico, verificar o cum-
primento, por um fabricante, do Regulamento (CE)
n.° 595/2009, do presente regulamento e dos termos do
Certificado de Acesso a Informacio relativa ao Sistema
OBD e a Reparacdo e Manutengio do Veiculo.

2. Se uma entidade homologadora concluir que o fabri-
cante ndo cumpriu as suas obrigagdes no que respeita ao
acesso a informagao relativa ao sistema OBD e a reparacio
e manutengdo de veiculos, a entidade homologadora que
concedeu a homologacdo em causa deve adotar as medidas
necessdrias para corrigir a situacao.

Tais medidas podem incluir a revogacdo ou suspensdo da
homologagio, san¢des pecunidrias ou outras adotadas nos
termos do artigo 11.° do Regulamento (CE) n.° 595/2009.
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3. Caso um operador independente ou uma associacio
profissional que represente operadores independentes apre-
sente uma queixa a entidade homologadora, esta deve pro-
ceder a uma auditoria para verificar o cumprimento, pelo
fabricante, das obrigagdes respeitantes ao acesso a informa-
¢do relativa ao sistema OBD e a reparagdo e manutengdo de
veiculos.

4. Para a realizacio da auditoria, a entidade homologa-
dora pode solicitar a um servico técnico ou a qualquer
outro perito independente que proceda a uma avaliacdo
para verificar o cumprimento dessas obrigagdes.

Artigo 2.°-H
Férum de Acesso a Informacio sobre Veiculos

O ambito de aplicacdo das atividades desenvolvidas pelo
Forum de Acesso a Informacio sobre Veiculos, criado em
conformidade com o artigo 13.°, n.°9, do Regulamento
(CE) n.° 6922008 (*), ¢ alargado aos veiculos abrangidos
pelo Regulamento (CE) n.° 595/2009.

Com base em elementos de prova de qualquer utilizagio
abusiva deliberada ou involuntiria da informacdo relativa
ao sistema OBD e a reparagdo e manutengio de veiculos, o
Férum aconselhard a Comissdo sobre medidas destinadas a
evitar uma tal utiliza¢do abusiva da informacéo.

(*) JO L 199 de 28.7.2008, p. 1.»

O artigo 3.° ¢é alterado do seguinte modo:
a) O n.°1 passa a ter a seguinte redagio:

«l. A fim de obter a homologagio CE para um sis-
tema motor ou uma familia de motores enquanto uni-
dade técnica auténoma, a homologagio CE para um
veiculo com um sistema motor homologado no que
respeita as emissdes e a informagdo relativa a reparacio
e manuten¢do do veiculo, ou a homologacdo CE para
um veiculo no que respeita as emissdes e a informacao
relativa a reparagdo e manutengdo, o fabricante deve, de
acordo com o disposto no anexo I, demonstrar que os
veiculos ou os sistemas motores sio submetidos aos
ensaios e cumprem o0s requisitos previstos nos artigos
4.° ¢ 14.° e nos anexos III a VIII, X, XIII, XIV e XVIL. O
fabricante deve igualmente assegurar a conformidade
com as especificagdes dos combustiveis de referéncia
constantes do anexo IX.»;

b) Sdo aditados os nimeros 1-A, 1-B e 1-C seguintes:

«1-A.  Se a informacdo relativa ao sistema OBD e a
reparagdo e manutengdo de veiculos ndo estiver dispo-
nivel ou ndo cumprir o disposto no artigo 6.° do Re-
gulamento (CE) n.° 595/2009, no artigo 2.°-A e, se
aplicavel, nos artigos 2.°-B, 2.°-C, 2.°-D e no anexo
XIV do presente regulamento quando for apresentado
o pedido de homologacdo, o fabricante deve apresentar
essa informagdo no prazo de seis meses a contar da data
aplicdvel fixada no artigo 8.°, n.°1, do Regulamento
(CE) n.° 595/2009 ou no prazo de seis meses a contar

4)

da data da homologacdo, consoante a que ocorrer mais
tarde.

1-B.  As obrigagdes de apresentacio de informagio
dentro dos prazos especificados no n.° 1-A aplicam-se
apenas se, na sequéncia da homologacio, o veiculo for
colocado no mercado.

Se o veiculo for colocado no mercado mais de seis
meses depois da homologacio, a informacdo deve ser
apresentada na data em que o veiculo for colocado no
mercado.

1-C. A entidade homologadora pode presumir que o
fabricante adotou medidas e procedimentos satisfatorios
no que respeita ao acesso a informagao relativa ao sis-
tema OBD e a reparagio e manutengdo de veiculos com
base num Certificado de Acesso a Informagdo relativa
ao Sistema OBD e a Reparacdo e Manuten¢do do Vei-
culo completado, desde que nédo tenha sido apresentada
qualquer queixa e que o fabricante apresente o certifi-
cado dentro dos prazos previstos no n.° 1-A.

Caso o certificado de conformidade n3o seja apresen-
tado nesse prazo, a entidade homologadora toma as
medidas adequadas para garantir a conformidade.»;

¢) O n.°15 é suprimido.

O artigo 5.° é alterado do seguinte modo:
a) O titulo passa a ter a seguinte redacio:

«Artigo 5°

Pedido de homologagio CE para um sistema motor
ou familia de motores enquanto unidade técnica
auténoma no que diz respeito as emissdes e ao
acesso a informacgio relativa a reparagio e
manutencao;

b) No n.° 4, a alinea g) passa a ter a seguinte redagdo:

«g) Certificado de Acesso a Informagdo relativa ao Sis-
tema OBD e a Reparacdo e Manuten¢do do Veicu-
lo;».

O titulo do artigo 6.° passa a ter a seguinte redacio:

«Artigo 6.°

Disposi¢cdes administrativas relativas 3 homologagio
CE de um sistema motor ou de uma familia de
motores enquanto unidade técnica auténoma no que
diz respeito as emissdes e ao acesso a informacio
relativa a reparacio e manutencio».

No n.° 4 do artigo 7.° a alinea d) passa a ter a seguinte
redagdo:

«d) Certificado de Acesso a Informacio relativa ao Sistema
OBD e a Reparagdo e Manutengdo do Veiculo;.
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7) No n.° 1 do artigo 14.°, a alinea d) passa a ter a seguinte 9) No artigo 16.°, 0 n.° 3 passa a ter a seguinte redacio:
redagio:

«3. O fabricante deve apresentar o Certificado de Acesso

a Informacgdo relativa ao Sistema OBD e a Reparagdo e

Manuteng¢do do Veiculo.».

«d) Os requisitos relativos ao ensaio de demonstragio
PEMS aquando da homologagdo e quaisquer requisitos
suplementares respeitantes aos ensaios dos veiculos fora
de ciclo em circulagdo, conforme previsto no presente

1 to;.
reguiamento 10) Os anexos I, II, III, VI, X, XI e XIII s3o alterados em con-

formidade com o anexo I do presente regulamento.

8) No n.° 1 do artigo 15.° o primeiro pardgrafo passa a ter a
seguinte redagao:
11) £ aditado o anexo XVII, cujo texto consta do anexo II do
«O fabricante deve garantir que os dispositivos de subs- presente regulamento.
tituicdo para controlo da poluigdo, destinados a ser instala-
dos em sistemas motores ou veiculos com homologagio
CE abrangidos pelo Regulamento (CE) n.° 595/2009, tém a

. L . Artigo 2.°
homologagio CE, enquanto unidades técnicas auténomas, S
em conformidade com os requisitos do presente artigo e O presente regulamento entra em vigor no terceiro dia seguinte
dos artigos 1.°-A, 16.° e 17.%. ao da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicdvel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 23 de janeiro de 2012.

Pela Comissdo
O Presidente
José Manuel BARROSO
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Os anexos I, II, I, VI, X, XI e XIII do Regulamento (UE) n.® 582/2011 sdo alterados do seguinte modo:

1. O anexo [ ¢ alterado do seguinte modo:

a) O ponto 1.2 passa a ter a seguinte redacdo:

ANEXO 1

«1.2. Requisitos de homologagdo para uma gama de combustiveis restrita no caso de motores de igni¢gdo coman-
dada alimentados a gds natural ou GPL

Deve ser concedida uma homologagdo para uma gama de combustiveis restrita, desde que sejam respeitados

os requisitos dos pontos 1.2.1 a 1.2.2.2.5

b) O ponto 5.3.3 passa a ter a seguinte redagdo:

«5.3.3. A conformidade do sinal do bindrio da UCE com os requisitos dos pontos 5.2.2 e 5.2.3 deve ser demons-
trada com o motor precursor de uma familia de motores quando se determina a poténcia do motor em
conformidade com o anexo XIV e quando se realiza o ensaio WHSC em conformidade com o anexo III e
aquando dos ensaios laboratoriais fora de ciclo durante a homologa¢do em conformidade com o ponto 6

¢) E aditado o seguinte ponto 5.3.3.1 apés o ponto 5.3.3:

do anexo VL»;

«5.3.3.1. A conformidade do sinal do bindrio da UCE com os requisitos constantes dos pontos 5.2.2 ¢ 5.2.3 deve
ser demonstrada para cada membro da familia de motores quando se determina a poténcia do motor em
conformidade com o anexo XIV. Para este efeito, devem ser efetuadas medi¢des adicionais em vérios
pontos intermédios de carga e regime de funcionamento do motor (por exemplo, nos modos do ensaio

WHSC e em alguns pontos aleatérios adicionais).»;

d) No apéndice 4, ¢ aditada a seguinte parte 3 nos modelos de ficha de informagdes:

«PARTE 3

ACESSO A INFORMACAO RELATIVA A REPARACAO E MANUTENCAO DO VEICULO

16.

ACESSO A INFORMACAO RELATIVA A REPARACAO E MANUTENCAO DO VEICULO

veiculo

Enderego do principal sitio web para acesso a informacdo relativa a reparagdo e manutencio do

Data a partir da qual estd disponivel (0 mais tardar, seis meses a contar da data de homologacio)

Termos e condi¢des de acesso ao sitio web

web»

Formato da informagdo relativa a reparagio e manuten¢do do veiculo acessivel através desse sitio

¢) No apéndice 5, na adenda ao certificado de homologagdo CE, ¢ aditado o seguinte ponto 1.4.4 apds o ponto 1.4.3:

«1.4.4.

Ensaio de demonstracio PEMS

Quadro 6A

Ensaio de demonstracio PEMS

Modelo de veiculo (p. ex., M3, N3) e
aplicagdo (p. ex., camido rigido ou arti-
culado, autocarro urbano)

Descrigdo do veiculo (p. ex., modelo de
veiculo, protétipo)

Resultados positivos/negativos ()

co

THC

NMHC

CH,

NO

Massa de
particulas

Fator de conformidade na janela de tra-
balho

Fator de conformidade na janela da
massa de CO,
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«1.4.4.

Informagdo sobre o trajeto

Urbano

Rural

Autoestrada

Partes da duragdo do trajeto caracteriza-
das por funcionamento em circuito ur-
bano, rural e em autoestrada descritas
no ponto 4.5 do anexo II do Regula-
mento (UE) n.° 582/2011

Partes da duragdo do trajeto caracteriza-
das por aceleragdo, desaceleragdo, velo-
cidade de cruzeiro e paragem descritas
no ponto 4.5.5 do anexo Il do Regula-
mento (UE) n.° 582/2011

Minimo

Maximo

Poténcia média na janela de
trabalho (%)

Duracdo da janela da massa de CO, (s)

Janela de trabalho: percentagem de ja-
nelas vélidas

Janela da massa de CO,: percentagem
de janelas vilidas

Ricio de coeréncia do consumo de
combustivel»

Ensaio de demonstragigo PEMS

Quadro 6A

Ensaio de demonstracio PEMS

f) No apéndice 7, na adenda ao certificado de homologacio CE, ¢ aditado o seguinte ponto 1.4.4 apés o ponto 1.4.3:

Modelo de veiculo (p. ex., M3, N3) e apli-
cagdo (p. ex., camido rigido ou articulado,
autocarro urbano)

Descricdo do veiculo (p. ex., modelo de
veiculo, protétipo)

Resultados positivos/negativos ()

co

THC

NMHC | CH,

Massa de

NO, particulas

Fator de conformidade na janela de traba-

lho

Fator de conformidade na janela da massa
de CO,

Informacio sobre o trajeto

Urbano

Rural

Autoestrada

Partes da duracdo do trajeto caracterizadas
por funcionamento em circuito urbano,
rural e em autoestrada descritas no ponto
4.5 do anexo II do Regulamento (UE)
n.° 582/2011

Partes da duragdo do trajeto caracterizadas
por aceleragdo, desaceleragdo, velocidade
de cruzeiro e paragem descritas no ponto
4.5.5 do anexo II do Regulamento (UE)
n.° 582/2011

Minimo

Maéximo

Poténcia média na janela de trabalho (%)

Duragdo da janela da massa de CO, (s)

Janela de trabalho: percentagem de janelas
vélidas

Janela da massa de CO,: percentagem de
janelas validas

Récio de coeréncia do consumo de com-
bustivel»
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2. O anexo 1I ¢ alterado do seguinte modo:
a) No ponto 10.1.12, sdo aditados os seguintes pontos 10.1.12.5.1 a 10.1.12.5.5:

«10.1.12.5.1. Resultados da regressdo linear descrita no ponto 3.2.1 do apéndice 1 do presente anexo, incluindo o
declive da linha de regressdo, m, o coeficiente de determinagdo, rZ, e a ordenada na origem, b, da
linha de regressdo.

10.1.12.5.2. Resultado do controlo da coeréncia dos dados da UCE em conformidade com o ponto 3.2.2 do
apéndice 1 do presente anexo.

10.1.12.5.3. Resultado do controlo da coeréncia dos dados do consumo de combustivel especifico da travagem,
em conformidade com o ponto 3.2.3 do apéndice 1 do presente anexo, incluindo o consumo de
combustivel especifico da travagem calculado e a razdo do consumo de combustivel especifico da
travagem calculado a partir da medi¢do PEMS e declarado para o ensaio WHTC.

10.1.12.5.4. Resultado do controlo da coeréncia dos dados do conta-quilometros em conformidade com o ponto
3.2.4 do apéndice 1 do presente anexo.

10.1.12.5.5. Resultado do controlo da coeréncia dos dados da pressio ambiente em conformidade com o ponto
3.2.5 do apéndice 1 do presente anexo.»

b) No apéndice 1, sdo aditados os pontos 4.3.1.1, 4.3.1.2 e 4.3.1.3 apds o ponto 4.3.1:

«4.3.1.1. Se a percentagem de janelas vidlidas for inferior a 50 %, deve repetir-se a avaliacio dos dados usando
janelas de maior duragdo. Este resultado obtém-se reduzindo o valor de 0,2 na férmula indicada no
ponto 4.3.1 em parcelas de 0,01 até a percentagem de janelas validas ser igual ou superior a 50 %.

4.3.1.2. O valor reduzido na férmula acima ndo deve, em qualquer caso, ser inferior a 0,15.

4.3.1.3. O ensaio ¢ considerado nulo se a percentagem de janelas vélidas for inferior a 50 %, com a duracdo
méxima das janelas calculada em conformidade com os pontos 4.3.1, 4.3.1.1 e 4.3.1.2.;

¢) No apéndice 4, o ponto 2.2 passa a ter a seguinte redacdo:

«2.2. Se, durante os ensaios das emissdes ISC PEMS, ndo tiver sido atingido um ponto na curva do binario
méximo de referéncia enquanto fungdo da velocidade do motor, o fabricante pode modificar a carga do
veiculo efou o trajeto dos ensaios conforme for necessirio, a fim de executar essa demonstragdo apds o
ensaio das emissdes ISC PEMS ter terminado.».

3. No anexo III, é aditado o seguinte ponto 2.1.1 apds o ponto 2.1:

«2.1.1. Os requisitos para a medicdo do nimero de particulas sdo os previstos no anexo 4C do Regulamento n.® 49
da UNECE.»

4. O anexo VI é alterado do seguinte modo:
a) O ponto 6 passa a ter a seguinte redacdo:

i) O titulo passa a ter a seguinte redagdo:

«6. ENSAIOS LABORATORIAIS FORA DE CICLO E ENSAIOS DOS MOTORES NOS VEICULOS AQUANDO
DA HOMOLOGACAO»,

ii) O ponto 6.1.3 passa a ter a seguinte redagdo:
«6.1.3. O ponto 7.3 do anexo 10 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

Ensaio em circulacio

Deve ser realizado um ensaio de demonstragdo PEMS aquando da homologacio através do ensaio do
motor precursor num veiculo de acordo com o procedimento descrito no apéndice 1 do presente
anexo.

Devem ser especificados, numa fase posterior, requisitos suplementares no que respeita aos ensaios do
veiculo em circulagdo, em conformidade com o artigo 14.°, n.° 3, do Regulamento (UE) n.® 582/2011.»,
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i) Sdo aditados os seguintes pontos 6.1.3.1 e 6.1.3.2 apds o ponto 6.1.3:

«6.1.3.1. O fabricante pode selecionar o veiculo a ser utilizado nos ensaios, mas a escolha do veiculo estd

subordinada a anuéncia da entidade homologadora. As caracteristicas do veiculo utilizado no ensaio
de demonstracdo PEMS devem ser representativas da categoria de veiculo destinada ao sistema motor.
O veiculo pode ser um veiculo protétipo.

6.1.3.2. A pedido da entidade homologadora, pode ser ensaiado num veiculo um motor adicional da mesma

familia de motores ou um motor equivalente que represente uma categoria de veiculos diferente.»;

b) E aditado o apéndice 1, com a seguinte redagio:

2.1.

2.2

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

5.1.

«Apéndice 1

Ensaio de demonstracio PEMS aquando da homologagio

INTRODUCAO

O presente apéndice descreve o método para o ensaio de demonstragio PEMS aquando da homologacio.

VEICULO DE ENSAIO

O veiculo utilizado para o ensaio de demonstragdo PEMS deve ser representativo da categoria de veiculos em
que o sistema motor se destina a ser instalado. O veiculo pode ser um protétipo ou um veiculo de produgdo
adaptado.

A disponibilidade e a conformidade das informagdes do fluxo de dados da UCE devem ser demonstradas
(por exemplo, segundo o disposto no ponto 5 do anexo II do presente regulamento).

CONDICOES DE ENSAIO
Carga iitil do veiculo

A carga util do veiculo deve ser 50-60 % da carga mdxima do veiculo em conformidade com o anexo IL

Condigdes ambientais

O ensaio deve ser efetuado nas condigdes ambientais descritas no ponto 4.2 do anexo 1L

A temperatura do fluido de arrefecimento do motor deve ser conforme ao especificado no ponto 4.3 do
anexo II.

Combustivel, lubrificantes e reagente

O combustivel, o dleo lubrificante e o reagente para o sistema de pds-tratamento dos gases de escape devem
cumprir o disposto nos pontos 4.4 a 4.4.3 do anexo IL

Requisitos do trajeto e de funcionamento

Os requisitos do trajeto e de funcionamento sdo os descritos nos pontos 4.5 a 4.6.8 do anexo IL

AVALIACAO DAS EMISSOES

. O ensaio deve ser realizado e os respetivos resultados calculados em conformidade com o ponto 6 do

anexo II.

RELATORIO

O relatério técnico que descreve o ensaio de demonstragdo PEMS deve incluir as atividades e os resultados e
conter, pelo menos, as seguintes informacdes:

a) Informagdes gerais, conforme descrito nos pontos 10.1.1 a 10.1.1.14 do anexo II;

b) Indicagdo das razdes pelas quais ofs) veiculo(s) (*) utilizado(s) no ensaio pode(m) ser considerado(s)
representativo(s) da categoria de veiculos a que o sistema motor se destina;

¢) Informagdo sobre o equipamento de ensaio e dados do ensaio, conforme descrito nos pontos 10.1.3 a
10.1.4.8 do anexo II;

d) Informagdo sobre o motor ensaiado, conforme descrito nos pontos 10.1.5 a 10.1.5.20 do anexo I;
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e) Informagdo sobre o veiculo utilizado para o ensaio, conforme descrito nos pontos 10.1.6 a 10.1.6.18 do
anexo II;

f) Informacdo sobre as caracteristicas do trajeto, conforme descrito nos pontos 10.1.7 a 10.1.7.7 do
anexo II;

g) Informacdo sobre os dados instantdneos medidos e calculados, conforme descrito nos pontos 10.1.8 a
10.1.9.24 do anexo I;

=

Informagdo sobre os dados integrados e médias, conforme descrito nos pontos 10.1.10 a 10.1.10.12 do
anexo II;

i) Resultados positivos/negativos, conforme descrito nos pontos 10.1.11 a 10.1.11.13 do anexo I;

j) Informagdo sobre as verificagdes dos ensaios, conforme descrito nos pontos 10.1.12 a 10.1.12.5 do
anexo IL»

(") Veiculo ou veiculos no caso de um motor secunddrio.

5. O anexo X ¢ alterado do seguinte modo:

a) No ponto 2.4.1, o terceiro pardgrafo passa a ter a seguinte redacdo:

«O fabricante pode aplicar quer todas as disposi¢des do presente anexo e do anexo XIII do presente regulamento,
quer todas as disposi¢des dos anexos XI e XVI do Regulamento (CE) n.° 692/2008.»;

b) O ponto 2.4.2 passa a ter a seguinte redagdo:

i)

ii)

¢ suprimido o titulo,
¢ aditado o seguinte pardgrafo:

«Um fabricante ndo pode utilizar as disposi¢des alternativas especificadas neste ponto para mais de 500 motores
por ano.»;

¢) E suprimido o ponto 2.4.3;

d) O apéndice 2 ¢ alterado do seguinte modo:

i)

iii

iv)

O ponto 2.2.1 passa a ter a seguinte redacdo:

«2.2.1. Ao chegar a uma decisdo de homologacio sobre a escolha da monitorizacdo do desempenho selecio-
nada pelo fabricante, a entidade homologadora deve considerar as informagdes técnicas facultadas pelo
fabricante.»,

Os pontos 2.2.2.1 e 2.2.2.2 passam a ter a seguinte redacdo:

«2.2.2.1. O ensaio de validagdo realiza-se da forma especificada no ponto 6.3.2 do anexo 9B do Regulamento
n.° 49 da UNECE,

2.2.2.2. Mede-se a diminuicdo do desempenho do componente em aprego que, em seguida, serve de limite de
desempenho para o motor precursor da familia de motores OBD.»,

O ponto 2.2.3 passa a ter a seguinte redacdo:

«2.2.3. Os critérios de monitorizacdo do desempenho aprovados para o motor precursor devem ser conside-
rados aplicdveis a todos os outros membros da familia de motores OBD sem necessidade de mais
demonstracdes.»;

Sdo aditados os seguintes pontos 2.2.4 e 2.2.4.1 apds o ponto 2.2.3:

«2.2.4.  Por acordo entre o fabricante e a entidade homologadora, é possivel uma adaptacio do limite de
desempenho a diferentes membros da familia de motores OBD, a fim de cobrir os diferentes para-
metros de concegdo (por exemplo, dimensdo do radiador do EGR). Um tal acordo deve basear-se em
elementos técnicos que demonstrem a sua pertinéncia.

2.2.41. A pedido da entidade homologadora, um segundo membro da familia de motores OBD pode ser
sujeito ao processo de homologacdo descrito no ponto 2.2.2.»,



31.1.2012

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 28/13

6. O

v) O ponto 2.3.1 passa a ter a seguinte redacdo:

«2.3.1. Para efeitos da demonstragdo do desempenho OBD do monitor selecionado de uma familia de motores
OBD, ¢ validado um componente deteriorado no motor precursor da familia de motores OBD em
conformidade com o ponto 6.3.2 do anexo 9B do Regulamento n.° 49 da UNECE.»

vi) E aditado o seguinte ponto 2.3.2 apés o ponto 2.3.1:

«2.3.2. No caso de um segundo motor ensaiado em conformidade com o ponto 2.2.4.1, a admissibilidade do
componente deteriorado é determinada nesse segundo motor em conformidade com o ponto 6.3.2 do
anexo 9B do Regulamento n.° 49 da UNECE..

anexo XI ¢ alterado do seguinte modo:

No apéndice 1, ¢ aditada a seguinte sec¢do no modelo de ficha de informagdes:

«ACESSO A INFORMACAO RELATIVA A REPARACAO E MANUTENCAO DO VEICULO

ACESSO A INFORMACAO RELATIVA A REPARACAO E MANUTENCAO DO VEICULO

2.1. Endereco do principal sitio web para acesso a informacdo relativa a reparagdo e manutengdo do veiculo

2.1.1. Data a partir da qual estd disponivel (0 mais tardar, seis meses a contar da data de homologagdo)

2.2. Termos e condi¢des de acesso ao sitio web

2.3. Formato da informacdo relativa a repara¢do e manutencio do veiculo acessivel através desse sitio web»

7. 0

a)

&

anexo XIII ¢ alterado do seguinte modo:
No ponto 2.1, o terceiro pardgrafo passa a ter a seguinte redacdo:

«O fabricante pode aplicar quer todas as disposi¢des do presente anexo e do anexo X do presente regulamento, quer
todas as disposi¢des dos anexos XI e XVI do Regulamento (CE) n.° 692/2008.»;

O ponto 4.2 passa a ter a seguinte redagdo:

«4.2. O visor do sistema de diagndstico a bordo (OBD) do veiculo descrito no anexo 9B do Regulamento n.° 49 da
UNECE e a que ¢é feita referéncia no anexo X do presente regulamento nio deve ser utilizado para transmitir
os avisos Oticos descritos no ponto 4.1. O aviso ndo deve ser o mesmo que o utilizado para efeitos do OBD
(ou seja, IA — indicador de anomalias) ou para outro tipo de manutencio do motor. Ndo deve ser possivel
desligar o sistema de alarme ou os indicadores 6ticos por meio de um analisador se a causa da ativagdo do
aviso ndo tiver sido retificada. As condigdes para a ativagdo e a desativacdo do sistema de alarme e dos
indicadores Gticos sdo descritas no apéndice 2 do presente anexo.»

No ponto 5.3, o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redacdo:

«O sistema de persuasdo de baixa intensidade deve reduzir o bindrio médximo disponivel do motor em 25 % em
toda a gama de velocidades do motor entre a velocidade do bindrio maximo e o ponto de rutura do regulador, tal
como descrito no apéndice 3. O bindrio mdximo reduzido disponivel abaixo da velocidade do bindrio médximo do
motor antes da imposi¢do da redugdo de bindrio ndo deve exceder o bindrio reduzido aquela velocidade.»;

O ponto 5.5 passa a ter a seguinte redagdo:
«5.5. O sistema de persuasdo do condutor deve ser ligado tal como especificado nos pontos 6.3, 7.3, 8.5 e 9.4.;
Os pontos 6.3.1 e 6.3.2 passam a ter a seguinte redagdo:

«6.3.1. O sistema de persuasio de baixa intensidade descrito no ponto 5.3 deve ser ligado, e posteriormente
ativado em conformidade com os requisitos do referido ponto, se o nivel do reservatério de reagente descer
abaixo de 2,5 % da sua capacidade total nominal ou de uma percentagem mais elevada, ao critério do
fabricante.
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6.3.2. O sistema de persuasdo de alta intensidade descrito no ponto 5.4 deve ser ligado, e posteriormente ativado
em conformidade com os requisitos do referido ponto, se o reservatério de reagente ficar vazio (isto é, o
sistema de dosagem ndo pode aspirar mais reagente do reservatério) ou a qualquer nivel inferior a 2,5 % da
sua capacidade total nominal, ao critério do fabricante.»;

Os pontos 7.3.1 e 7.3.2 passam a ter a seguinte redagdo:

«7.3.1. O sistema de persuasdo de baixa intensidade descrito no ponto 5.3 deve ser ligado, e posteriormente
ativado em conformidade com os requisitos do referido ponto, se a qualidade do reagente néo for corrigida
dentro de 10 horas de funcionamento do motor apés a ativacio do sistema de aviso do condutor descrita
no ponto 7.2.

7.3.2. O sistema de persuasdo de alta intensidade descrito no ponto 5.4 deve ser ligado, e posteriormente ativado
em conformidade com os requisitos do referido ponto, se a qualidade do reagente ndo for corrigida dentro
de 20 horas de funcionamento do motor apds a ativacdo do sistema de aviso do condutor descrita no
ponto 7.2.;

Os pontos 8.5.1 e 8.5.2 passam a ter a seguinte redagdo:

«8.5.1. O sistema de persuasio de baixa intensidade descrito no ponto 5.3 deve ser ligado, e posteriormente
ativado em conformidade com os requisitos do referido ponto, se um erro no consumo de reagente ou
uma interrupgdo da dosagem de reagente ndo for corrigidofa dentro de 10 horas de funcionamento do
motor apds a ativagdo do sistema de aviso do condutor descrita nos pontos 8.4.1 e 8.4.2.

8.5.2. O sistema de persuasdo de alta intensidade descrito no ponto 5.4 deve ser ligado, e posteriormente ativado
em conformidade com os requisitos do referido ponto, se um erro no consumo de reagente ou uma
interrupgdo da dosagem de reagente ndo for corrigido/a dentro de 20 horas de funcionamento do motor
apds a ativagdo do sistema de aviso do condutor descrita nos pontos 8.4.1 e 8.4.2.»;

O ponto 9.2.2.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«9.2.2.1. Deve ser atribuido um contador especifico a uma valvula EGR bloqueada. O contador da vélvula EGR
conta o niimero de horas de funcionamento do motor durante as quais se confirma que estd ativo um
codigo de diagndstico de anomalia (DTC) relacionado com uma vilvula EGR bloqueada.»;

Os pontos 9.4.1 e 9.4.2 passam a ter a seguinte redagdo:

«9.4.1. O sistema de persuasdo de baixa intensidade descrito no ponto 5.3 é ligado, e posteriormente ativado em
conformidade com os requisitos do referido ponto, se uma anomalia de entre as especificadas no ponto 9.1
nédo for corrigida dentro de 36 horas de funcionamento do motor apés a ativagdo do sistema de aviso do
condutor descrita no ponto 9.3.

9.4.2. O sistema de persuasdo de alta intensidade descrito no ponto 5.4 é ligado, e posteriormente ativado em
conformidade com os requisitos do referido ponto, se uma anomalia das especificadas no ponto 9.1 ndo
for corrigida dentro de 100 horas de funcionamento do motor apds a ativacido do sistema de aviso do
condutor descrita no ponto 9.3.5

j) O apéndice 1 € alterado do seguinte modo:

i) o ponto 3.2.3 passa a ter a seguinte redacio:

«3.2.3. Para demonstrar a ativacio do sistema de aviso em caso de anomalias que podem ser imputdveis a
intervengdo abusiva, tal como definido no ponto 9 do presente anexo, a selecio deve ser feita em
conformidade com os seguintes requisitos;»,

no ponto 3.3.6.2, as alineas a) e b) passam a ter a seguinte redagdo:

=

«@) O sistema de aviso foi ativado com uma disponibilidade de reagente superior ou igual a 10 % da
capacidade do reservatério de reagente;

b) O sistema de aviso «continuo» foi ativado com uma disponibilidade de reagente superior ou igual ao valor
declarado pelo fabricante, em conformidade com o disposto no ponto 6 do presente anexo.»,

iii

0 ponto 3.4 passa a ter a seguinte redacio:

«3.4. Considera-se que a demonstracdo da ativagdo do sistema de aviso estd cumprida em relacio as ocor-
réncias que afetam o nivel de reagente se, no termo de cada ensaio de demonstracdo realizado de acordo
com o ponto 3.2.1, o sistema de aviso tiver sido ativado corretamente.»,
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iv) ¢ aditado o seguinte ponto 3.5 apds o ponto 3.4:

vi)

vii

viii

Xi

=

=

«3.5. Considera-se que a demonstracdo da ativagio do sistema de aviso estd cumprida em relacdo aos eventos
suscitados pelos DTC se, no termo de cada ensaio de demonstracdo realizado de acordo com o ponto
3.2.1, o sistema foi ativado corretamente e o DTC para a anomalia selecionada passou ao estado
indicado no quadro 1 do apéndice 2 do presente anexo.»,

0 ponto 4.2 passa a ter a seguinte redagdo:

«4.2. A sequéncia do ensaio deve demonstrar a ativagio do sistema de persuasdo em caso de falta de reagente
e em caso de uma das anomalias definidas nos pontos 7, 8 ou 9 do presente anexo.»,

no ponto 4.3, a alinea a) passa a ter a seguinte redacdo:

«@) A entidade homologadora escolhe, para além da falta de reagente, uma das anomalias definidas nos
pontos 7, 8, ou 9 do presente anexo que ji tenha sido previamente utilizada na demonstragdo do sistema
de aviso;»,

a frase introdutéria do ponto 4.4 passa a ter a seguinte redacdo:

«O fabricante pode, além disso, demonstrar o funcionamento do sistema de persuasdo sob as condigdes de
anomalia definidas nos pontos 7, 8 ou 9 do presente anexo que ndo foram escolhidas para ser usadas nos
ensaios de demonstragdo descritos nos pontos 4.1, 4.2 e 4.3.,

0 ponto 4.5.2 passa a ter a seguinte redacdo:

N

«4.5.2. Quando o sistema estd a ser verificado em relacdo a resposta em caso de falta de reagente no
reservatorio, o sistema motor deve funcionar até a disponibilidade de reagente atingir o valor de
2,5 % da capacidade nominal do reservatorio cheio ou o valor declarado pelo fabricante, em confor-
midade com o ponto 6.3.1 do presente anexo, a que o sistema de persuasdo de baixa intensidade deve
atuar.,

0 ponto 4.6.4 passa a ter a seguinte redacdo:

«4.6.4. Considera-se que a demonstracdo da ativagdo do sistema de persuasdo de alta intensidade estd cum-
prida se, no termo de cada ensaio de demonstracio realizado de acordo com os pontos 4.6.2 ¢ 4.6.3,
o fabricante tiver demonstrado a entidade homologadora que o mecanismo exigido de limitagdo de
velocidade do veiculo foi ativado.»,

0 ponto 5.2 passa a ter a seguinte redagdo:

«5.2. Quando o fabricante requerer uma homologacio de um motor ou de uma familia de motores enquanto
unidade técnica auténoma, deve fornecer a entidade homologadora provas de que o dossié de docu-
menta¢do de instalagdio cumpre os requisitos do ponto 2.2.4 do presente anexo relativos as medidas
destinadas a garantir que o veiculo, quando usado em estrada ou noutro piso para o qual tenha sido
concebido, cumprird os requisitos do presente anexo no que se refere ao sistema de persuasio de alta
intensidade.»,

0 ponto 5.4.2 passa a ter a seguinte redacdo:

«5.4.2. O fabricante deve selecionar uma das anomalias definidas nos pontos 6 a 9 do presente anexo, que
serd introduzida ou simulada no sistema motor, consoante o acordo a que chegarem o fabricante e a
entidade homologadora.»;

k) No apéndice 2, a frase introdutéria do ponto 4.1.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«Para cumprir os requisitos do presente anexo, o sistema deve incluir, pelo menos, cinco contadores para registar o
nimero de horas durante as quais o motor foi posto a funcionar enquanto o sistema detetou o seguinte:»;

No apéndice 5, no ponto 3.1, a alinea ¢) passa a ter a seguinte redagdo:

«) O namero de ciclos de aquecimento e o nimero»
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ANEXO 11

«ANEXO XVII

N

ACESSO A INFORMACAO RELATIVA AO SISTEMA OBD E A REPARACAO E MANUTENCAO DE

1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

VEICULOS

INTRODUCAO

O presente anexo estabelece requisitos técnicos para a acessibilidade da informacdo relativa ao sistema OBD e a
reparagdo e manutengdo de veiculos.

REQUISITOS

. A informagdo relativa ao sistema OBD e a reparacdo e manutengdo de veiculos disponivel através de sitios web deve

seguir a norma comum referida no artigo 6.° n.° 1, do Regulamento (CE) n.° 595/2009. Até esta norma ser adotada,
os fabricantes devem facultar a informacdo relativa ao sistema OBD e a reparacdo e manutencdo de veiculos de
forma normalizada e ndo discriminatéria em comparacdo com as possibilidades dadas ou o acesso concedido as
oficinas de reparacdo e representantes autorizados.

Quem solicitar o direito de reproducdo ou republicacdo da informagdo deve negociar diretamente com o fabricante
em causa. Deve igualmente ser disponibilizada documenta¢do em matéria de formagdo, embora possa ser facultada
através de outros meios e ndo apenas de sitios web.

Devem ser disponibilizadas, numa base de dados de facil acesso aos operadores independentes, as informagdes sobre
todas as pegas do veiculo com as quais o veiculo — tal como identificado pelo nimero de identificagdo do veiculo
(NIV), assim como por outros critérios como a distancia entre eixos, a poténcia do motor, o nivel ou as opgoes de
acabamento — ¢ equipado pelo fabricante e que podem ser substituidas por pegas sobresselentes propostas pelo
fabricante as oficinas de reparagdo ou representantes autorizados ou a terceiros por meio de referéncia ao nimero de
peca do equipamento de origem.

Essa base de dados deve incluir o NIV, os niimeros das pecas de origem, a denominagdo das pegas de origem,
indicagdes de validade (datas de inicio e de fim de validade), indicagdes de montagem e, eventualmente, caracterfs-
ticas de estrutura.

A informacio contida na base de dados deve ser atualizada regularmente. As atualizagdes devem incluir, em
particular, todas as alteragdes introduzidas em cada veiculo apds a sua producdo, se esta informacio estiver
disponivel para os representantes autorizados.

O acesso as caracteristicas de seguranca do veiculo utilizado pelos representantes autorizados e pelas oficinas de
reparagdo autorizadas é facultado aos operadores independentes sob a prote¢do de uma tecnologia de seguranga em
conformidade com os seguintes requisitos:

a) As trocas de dados devem fazer-se sob garantia de confidencialidade, de integridade e de protegdo contra a
reproducio;

b) E aplicada a norma https|/ssl-tls (RFC4346);

¢) Os certificados de seguranca conformes com a norma ISO 20828 sio utilizados para autenticacdo mutua dos
operadores independentes e dos fabricantes;

d) A chave privada dos operadores independentes deve ser protegida por dispositivo informdtico seguro.

O Férum de Acesso a Informagdo sobre Veiculos referido no artigo 2.°-H especifica os pardmetros para o cum-
primento desses requisitos segundo as técnicas mais desenvolvidas. O operador independente deve ser aprovado e
autorizado para esse fim com base em documentos comprovativos de que desenvolve uma atividade econémica
legitima e de que ndo foi condenado por qualquer atividade criminosa.

A reprogramacdo das unidades de controlo ¢ realizada em conformidade com a normas 1SO 22900-2, SAE J2534
ou TMC RP1210B mediante recurso a equipamento ndo exclusivo. Pode utilizar-se igualmente um cabo Ethernet ou
de série ou uma interface de rede local (LAN) e suportes alternativos como disco compacto (CD), disco versatil digital
(DVD) ou dispositivos de memoéria solida para sistemas de ludoinformacio (p. ex., sistemas de navegagdo, telefone),
mas na condi¢io de ndo ser necessdrio software (p. ex., controladores ou mddulos de expansio) nem hardware
exclusivos. A fim de validar a compatibilidade da aplicacdo prépria do fabricante e das interfaces de comunicacio
do veiculo (VCI) que cumpram a norma ISO 22900-2, SAE 2534 ou TMC RP1210B, o fabricante deve propor quer
uma validacio das VCI desenvolvidas de forma independente, quer a informac¢io e o empréstimo de eventual
hardware especial de que um fabricante de VCI necessite para realizar ele proprio tal validagdo. Sdo aplicdveis as
condi¢des do artigo 2.°F, n.° 1, as comissdes cobradas por essa validacio ou informacdo e hardware.

Os requisitos do ponto 2.3 nio sdo aplicdveis no caso de reprogramacdo de dispositivos de limitagdo de velocidade e
aparelhos de controlo.

Todos os DTC relacionados com as emissdes devem ser compativeis com o anexo X.
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

Para o acesso a qualquer informagdo relativa ao sistema OBD e & reparacdo e manutencdo do veiculo, com excegdo
da que diz respeito as dreas protegidas do veiculo, os requisitos de registo para utilizagdo do sitio web do fabricante
por um operador independente devem exigir apenas as informagdes que forem necessarias para confirmar o modo
de pagamento da informacdo. Para a informacdo referente ao acesso as dreas protegidas do veiculo, o operador
independente deve apresentar um certificado em conformidade com a norma ISO 20828, a fim de se identificar a si
e 4 organizacdo a que pertence, e o fabricante deve responder com o seu proprio certificado, em conformidade com
a norma ISO 20828, para confirmar ao operador independente que estd a aceder a um sitio legitimo do fabricante
em questdo. Ambas as partes devem manter um registo de todas as transa¢des, indicando os veiculos e as alteracdes
neles efetuadas nos termos desta disposi¢do.

Os fabricantes devem indicar, nos seus sitios web de informagdo relativa a reparacdo de veiculos, o niimero de
homologagdo por modelo.

Se requerido pelo fabricante, para veiculos das categorias M1, M2, N1 e N2 com uma massa mdxima tecnicamente
admissivel ndo superior a 7,5 toneladas e das classes I, I, A e B da categoria M3, tal como definidas no anexo I da
Diretiva 2001/85/CE, com uma massa admissivel ndo superior a 7,5 toneladas, o cumprimento dos requisitos do
apéndice 5 do anexo I e o anexo XIV do Regulamento (CE) n.° 692/2008 deve ser considerado equivalente ao
cumprimento dos requisitos do presente anexo.

A entidade homologadora deve notificar a Comissdo das circunstancias de cada homologacio concedida ao abrigo
do ponto 2.8.
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Apéndice 1

Certificado de Acesso a Informacio relativa ao Sistema OBD e a Reparacio e Manutengio do Veiculo a emitir
pelo fabricante

(Fabricante): ...
(Enderego do fabricante): ...
Certifica que

faculta o acesso a informagdo relativa ao sistema OBD e a reparacdo e manutencdo do veiculo em cumprimento do
disposto em:

— Artigo 6.° do Regulamento (CE) n.° 595/2009 e artigo 2.°-A do Regulamento (UE) n.° 582/2011,
— Artigo 4.°, n.° 6, do Regulamento (UE) n.° 582/2011,

— Anexo |, apéndice 4, ponto 16, do Regulamento (UE) n.° 582/2011,

— Anexo X, ponto 2.1, do Regulamento (UE) n.° 582/2011,

— Anexo XVII do Regulamento (UE) n.° 582/2011,

no que respeita aos modelos de veiculo e tipos de motor e de dispositivo de controlo da polui¢do enumerados em anexo
ao presente certificado.

Sdo aplicdveis as seguintes derrogacdes: Adaptacdes para o cliente (!) — Pequenos volumes () — Sistemas de transicdo (!).

O endereco principal do sitio web em que a informacio pertinente pode ser obtida, e que pelo presente se certifica estar
em conformidade com as disposi¢des acima, consta de um anexo ao presente certificado, juntamente com os dados de
contacto do representante do fabricante responsavel abaixo assinado.

Se aplicdvel: Pelo presente, o fabricante certifica ainda que cumpriu a obrigacdo prevista no artigo 3.°, n.° 1-A, do
Regulamento (UE) n.° 5822011 de facultar a informagdo pertinente, no prazo de seis meses a contar da data de
homologagdo, relativamente a homologacdes anteriores destes modelos de veiculo.

Feito em [Local]

Em [Data]

[Assinatura] [Fungoes]

(") Riscar o que ndo é aplicdvel.

Anexos:
— Enderecos dos sitios web

— Dados de contacto.
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ANEXO 1

ao certificado de Acesso a Informacio relativa ao Sistema OBD e a Reparacio e Manutencdo do Veiculo a emitir
pelo fabricante

Sitios web a que se refere o presente certificado:
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ANEXO 11

ao certificado de Acesso a Informacio relativa ao Sistema OBD e a Reparacio e Manutencio do Veiculo a emitir
pelo fabricante

Contactos do representante do fabricante a que se refere o presente certificado:
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3.1.

Apéndice 2

Informacdo relativa ao sistema OBD do veiculo

O fabricante do veiculo deve fornecer as informagdes requeridas neste apéndice para permitir o fabrico de pegas de
substituicdo ou de acessérios compativeis com os sistemas OBD e de ferramentas de diagnéstico e equipamento de
ensaio.

A seguinte informacdo deve ser fornecida, mediante pedido e sem discriminagdo, a qualquer fabricante de compo-
nentes, ferramentas de diagnéstico ou equipamento de ensaio interessado:

— uma descricdo do tipo e niimero de ciclos de pré-condicionamento usados para a primeira homologagio do
veiculo,

— uma descrigdo do tipo de ciclo de demonstracdo do sistema OBD usado para a primeira homologacdo do veiculo
relativa ao componente monitorizado pelo sistema OBD,

— um documento exaustivo que descreva todos os componentes monitorizados, com a estratégia para detecdo de
anomalias e ativacdo do IA (ntimero fixo de ciclos de condugdo ou método estatistico), incluindo uma lista de
parametros secunddrios pertinentes monitorizados para cada componente monitorizado pelo sistema OBD e uma
lista de todos os formatos e cédigos de saida do OBD utilizados (com uma explicacdo de cada um desses codigos
e formatos) e associados a cada componente do conjunto propulsor relacionado com as emissdes e a cada
componente ndo relacionado com as emissdes, nos casos em que a monitorizacdo dos componentes seja usada
para determinar a ativacdo do IA. Em especial, no caso de modelos de veiculos que utilizem uma ligacdo de
comunicac¢do em conformidade com a norma ISO 15765-4 Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network
(CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related systems, deve apresentar-se uma explicagdo exaustiva dos dados
fornecidos no servico $ 05 (Teste ID $ 21 a FF) e os dados fornecidos no servico $ 06, bem como uma
explicagdo exaustiva dos dados fornecidos no servico $ 06 (Teste ID $ 00 a FF) no que diz respeito a cada ID de
monitor OBD suportado.

Se forem utilizadas outras normas de protocolos de comunicacdo, deve ser fornecida um explicagio exaustiva
equivalente.

Essas informacoes podem ser apresentadas num quadro, do seguinte modo:

Componente | Cédigo de anomalia | Estratégia de monitorizagio | Critérios para a detegdo de anomalias | Critérios
de ativacdo do IA | Parametros secunddrios | Pré-condicionamento | Ensaio de demonstracio |

Catalisador | P0420 | Sinais dos sensores de oxigénio 1 e 2 | Diferenga entre os sinais dos sensores 1 ¢ 2 | 3.° ciclo |
Velocidade do motor, carga do motor, modo AJF, temperatura do catalisador | Dois ciclos do tipo 1 | Tipo 1 |

Informagdo necessdria para o fabrico de ferramentas de diagndstico

Para facilitar o fornecimento de ferramentas de diagndstico genéricas as oficinas de reparacdo multimarcas, os
fabricantes de veiculos devem disponibilizar a informacio a que se referem os pontos 3.1, 3.2 e 3.3 nos respetivos
sitios web de informagdo relativa as reparacdes. Essa informagdo deve incluir todas as fungdes das ferramentas de
diagnostico e todas as ligacdes a informagdes relativas as reparagdes, bem como instrugdes para resolucdo de
problemas. O acesso a essa informagdo pode ser sujeito ao pagamento de uma comissdo razodvel.

Informaggdo sobre o protocolo de comunicagdo

E necessdrio fornecer as seguintes informagdes indexadas por marca, modelo e variante de veiculo, ou outra
definicdo utilizdvel, tal como o NIV ou a identificacio do veiculo e dos sistemas:

a) Qualquer sistema de informagdo sobre um eventual protocolo de comunicacio suplementar necessdrio para obter
diagnosticos completos, para além das normas prescritas no ponto 4.7.3 do anexo 9B do Regulamento n.° 49 da
UNECE, incluindo qualquer informacdo sobre o hardware ou software do protocolo suplementar, identificacdo de
parametros, funcdes de transferéncia, requisitos de «sobrevivéncia» ou condi¢des de erro;

b) Dados sobre o modo de obtencdo e interpretacdo de todos os codigos de anomalia que ndo estejam de acordo
com as normas prescritas no ponto 4.7.3 do anexo 9B do Regulamento n.° 49 da UNECE;

¢) Uma lista de todos os parametros sobre dados «vivos» disponiveis, incluindo informagdo sobre escalas e acesso;

d) Uma lista de todos os ensaios funcionais disponiveis, incluindo ativagdo ou controlo de dispositivos e meios para
os realizar;

€) Dados sobre a forma de obtencdo de toda a informagdo sobre componentes e estados, carimbos de tempo, DTC
em espera e «tramas retidas»
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f) Redefinicdo de parametros de aprendizagem adaptdveis, codificacdo de variantes, regulacio dos componentes de
substitui¢do e preferéncias dos clientes;

g) Identificagdo da UCE e codificagdo de variantes;

h) Dados sobre a forma de repor as luzes de servico na posi¢do inicial;
i) Localizacdo do conector de diagnéstico e dados do conector;

j) Identificacdo do cdédigo do motor.

3.2. Ensaio e diagndstico dos componentes monitorizados pelo sistema OBD

Devem ser fornecidas as seguintes informagdes:

a) Uma descricdo dos ensaios para confirmar a sua funcionalidade, no componente ou na cablagem;

b) Método de ensaio, incluindo pardmetros de ensaio e informagdo sobre componentes;

¢) Dados sobre a conexdo, incluindo valores de entrada e saida minimos e médximos e valores de conducio e carga;
d) Valores previstos em certas condi¢des de condugdo, incluindo marcha lenta sem carga;

¢) Valores elétricos para o componente nos seus estados estatico ¢ dindmico;

f) Valores do modo de anomalia para cada um dos cendrios acima;

Sequéncias de diagnéstico do modo de anomalia, incluindo drvores de anomalias e a eliminacdo por diagndsticos
orientados.

®Q

3.3. Dados necessdrios para executar a reparagio

Devem ser fornecidas as seguintes informagdes:
a) Inicializagdo da UCE e dos componentes (caso tenham sido instaladas pecas de substituicdo);

b) Inicializagio da UCE nova ou de substituicdo, se necessdrio com recurso a técnicas de (re)programagio por
transferéncia.
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Apéndice 3

Lista de sistemas de transicdo

abrangidos pelo artigo 2.°-E

1. Sistemas de climatizagio

a) Sistemas de controlo da temperatura;

b) Aquecedor independente do motor;

¢) Ar condicionado independente do motor.

2. Sistemas para autocarros

a) Sistemas de controlo das portas;
b) Sistemas de controlo da articulagdo;

¢) Controlo da luz interior.»




