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(Atos ndo legislativos)

DECISOES

DECISAO DA COMISSAO
de 25 de janeiro de 2012

relativa a especificacio técnica de interoperabilidade para os subsistemas de controlo-comando e
sinalizacdo do sistema ferrovidrio transeuropeu

[notificada com o nimero C(2012) 172]

(Texto relevante para efeitos do EEE)

(2012/88/UE)

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia,

Tendo em conta a Diretiva 2008/57/CE do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 17 de junho de 2008, relativa a interopera-
bilidade do sistema ferrovidrio na Comunidade ('), nomeada-
mente o artigo 6.°, n.° 1, segundo paragrafo,

Considerando o seguinte:

1)

A Decisdo 2006/679/CE da Comissdo, de 28 de marco
de 2006, sobre a especificagdo técnica de interoperabili-
dade relativa ao subsistema «controlo-comando e sinali-
zagio» do sistema ferrovidrio transeuropeu convencio-
nal (%) estabelece a especificagdo técnica de interoperabi-
lidade (ETI) para o subsistema de controlo-comando e
sinalizacdo do sistema ferrovidrio transeuropeu conven-
cional.

A Decisdo 2006/860/CE da Comissdo, de 7 de novembro
de 2006, relativa a especificagdo técnica de interoperabi-
lidade para o subsistema «controlo-comando e sinaliza-
¢do» do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta veloci-
dade (%) estabelece a ETI para o subsistema de controlo-
-comando e sinalizagdo do sistema ferrovidrio transeuro-
peu de alta velocidade.

Os requisitos essenciais aplicaveis as redes convencionais
e as redes de alta velocidade devem ser idénticos, o
mesmo acontecendo com as suas especificacdes funcio-
nais e técnicas, os seus componentes de interoperabili-
dade e interfaces, e os procedimentos para avaliar a
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conformidade ou a aptiddo para utilizagdo dos compo-
nentes de interoperabilidade ou para proceder a verifica-
¢do CE dos seus subsistemas de controlo-comando e
sinalizagdo.

As estratégias de aplicagdo devem continuar a ser espe-
cificas para cada tipo de rede e os requisitos atualmente
aplicdveis a rede transeuropeia convencional e a rede
transeuropeia de alta velocidade devem permanecer inal-
terados. A Agéncia Ferrovidria Europeia (a seguir desig-
nada por «Agéncia») foi conferido um mandato-quadro
para o exercicio de determinadas atividades.

Em 31 de janeiro de 2011, a Agéncia apresentou a sua
recomendacdo sobre a especificagdo técnica de interope-
rabilidade para os subsistemas de controlo-comando e
sinalizacdo do sistema ferrovidrio transeuropeu (*). A pre-
sente decisdo baseia-se nessa recomendagio.

Por uma questdo de clareza, as Decisdes 2006/679/CE e
2006/860/CE devem ser substituidas pela presente
decisdo.

As alteragdes introduzidas em relagio aos requisitos de
seguranca (anexo III, sec¢do 4.2.1) assentam na andlise de
que o texto das ETI CCS em vigor deixa margem para
interpretacdes. As alteraces introduzidas ndo produzem
qualquer impacto negativo no nivel de seguranca global.

A instalagdo do ERTMS/ETCS deve ser obrigatéria no
caso das novas instalagdes ou da modernizagdo da parte
do controlo de velocidade de um conjunto CCS relativa-
mente a projetos de infraestruturas ferrovidrias que bene-
ficiem de apoio financeiro da UE. Essa instalacio deve,
em principio, ser realizada no ambito do projeto finan-
ciado pela Unido. Nalguns casos ¢, todavia, necessario
conceder uma derrogagdo a esta regra. O ambito de
aplicagdo dessa derrogagio estd limitado a estratégia de
aplicagdo da ETI Controlo-Comando e Sinalizacio.

() ERA/REC/2011-03/ERTMS.



L 512

Jornal Oficial da Unido Europeia

23.2.2012

9) A Agéncia enumerou no documento técnico «List of CCS
Class B systems» os antigos sistemas nacionais de con-
trolo-comando e sinalizagio (a seguir designados por
«sistemas de classe B»). Esses sistemas ainda poderdo ser
requeridos a bordo das locomotivas e unidades motoras
para a circulagdo em determinadas linhas.

(10)  Os sistemas de classe B dificultam significativamente a
interoperabilidade das locomotivas e unidades motoras,
mas desempenham um papel importante na manutengio
do elevado nivel de seguranca da rede transeuropeia. Por
este motivo, ¢ importante evitar criar obsticulos adicio-
nais a interoperabilidade através, por exemplo, da altera-
¢do desses sistemas nacionais antigos ou da introdugdo
de sistemas novos.

(11)  Para evitar criar obstdculos adicionais a interoperabilida-
de, os Estados-Membros devem assegurar que a funcio-
nalidade dos sistemas de classe B antigos e das suas
interfaces permanecerd tal como presentemente especifi-
cada, exceto quando sejam necessdrias alteragdes para
atenuar as insuficiéncias destes sistemas em matéria de
seguranca. Os Estados-Membros também devem assegu-
rar que os sistemas que nio figuram na lista dos sistemas
de classe B ndo constituem obstdculos adicionais a inte-
roperabilidade.

(12) A disponibilidade das frequéncias GSM-R é essencial para
a seguranga e a eficiéncia da exploragdo ferroviaria.

(13) Por conseguinte, as Decisdes 2006/679/CE e

2006/860/CE devem ser revogadas.

(14)  As medidas previstas na presente decisdo estio em con-
formidade com o parecer do comité referido no
artigo 29.%, n.° 1, da Diretiva 2008/57/CE,

ADOTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°

1. E adotada a especificagio técnica de interoperabilidade
(<ETD)) para o subsistema de controlo-comando e sinalizagio
de via e para o subsistema de controlo-comando e sinalizacio
de bordo do sistema ferrovidrio transeuropeu, conforme estabe-
lecida no anexo IIL

2. A ETI constante do anexo IIl da presente decisio é apli-
cdvel ao subsistema de controlo-comando e sinalizagio de via,
descrito no anexo II, seccdo 2.3, da Diretiva 2008/57/CE, e ao
subsistema de controlo-comando e sinalizacdo de bordo, des-
crito no anexo II, seccdo 2.4, da mesma diretiva.

Artigo 2.°

1. Os Estados-Membros asseguram que, sempre que seja re-
querido um sistema de controlo-comando de protegdo nacional
a bordo do material circulante para circular numa determinada

linha ou parte da rede transeuropeia, o referido sistema ¢ in-
cluido na lista dos sistemas de classe B, com valor juridico igual
ao dos anexos da ETL

2. Os Estados-Membros asseguram que a funcionalidade, o
desempenho e as interfaces dos sistemas de classe B permane-
cem tal como presentemente especificados, exceto se forem
necessdrias alteracdes para atenuar as insuficiéncias desses siste-
mas em matéria de seguranca.

Artigo 3.°

Cada Estado-Membro comunica os seguintes elementos aos res-
tantes Estados-Membros e a Comissdo, relativamente aos siste-
mas de classe B e as questdes identificadas como «pontos em
aberto» no apéndice G da ETI adotada pela presente decisdo, no
prazo de seis meses a contar da notificagio da presente decisio:

a) A lista das normas técnicas aplicaveis;

b) Os procedimentos de avaliacio da conformidade e de verifi-
cagdo que serdo utilizados para assegurar que as normas
técnicas aplicdveis sdo efetivamente aplicadas;

¢) Os organismos designados para executarem os referidos pro-
cedimentos de avaliagdo da conformidade e de verificagdo.

Se estes elementos jd tiverem sido notificados no contexto das
Decisdes 2006/679/CE e 2006/860/CE considera-se que esta
obrigagdo foi cumprida.

Artigo 4.°

1. A Comissdo pode conceder uma derrogacio a obrigacio
estabelecida no anexo III, seccdo 7.3.2.4, no que respeita ao
equipamento obrigatério das linhas com o Sistema Europeu
de Controlo dos Comboios (ETCS) no contexto dos projetos
financiados pela UE (sec¢do 7.3.2.4), aquando da renovagdo
da sinalizagdo em trocos curtos (com menos de 150 km) e
descontinuos de uma linha e desde que o ETCS seja instalado
antes da primeira das duas datas seguintes:

— cinco anos apds o termo do projeto,

— data em que o trogo da linha é ligado a outra linha equipada
com ETCS.

2. O Estado-Membro em causa envia um processo relativo
ao projeto a Comissdo. Esse processo deve conter uma andlise
econdémica que demonstre a existéncia de uma vantagem eco-
némica efou técnica substancial na entrada em servico do
ERTMS na primeira das duas datas mencionadas no n.°1, e
ndo durante a execuc¢do do projeto financiado pela UE.

3. A Comissdo analisa o processo que lhe foi enviado e as
medidas propostas pelo Estado-Membro e comunica os resulta-
dos da sua andlise ao comité a que se refere o artigo 29.° da
Diretiva 2008/57/CE. Se for concedida uma derrogacdo, o Es-
tado-Membro assegura que o ERTMS ¢ instalado antes da pri-
meira das duas datas mencionadas no n.° 1.
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Artigo 5.°

A Decisdo 2011/291/UE da Comissdo, de 26 de abril de 2011,
relativa a especificacdo técnica de interoperabilidade para o sub-
sistema «material circulante — locomotivas e material circulante
de passageiros» do sistema ferrovidrio transeuropeu convencio-
nal () é alterada do seguinte modo:

1) Na sec¢io 1.4 (<Documentos de referéncia») do anexo, o
texto do segundo travessio a seguir ao subtitulo «Medidas
legislativas em vigor» é substituido por «ETI Controlo-Co-
mando e Sinalizacio».

2) A secgdo 4.2.3.3.1 € substituida pelo anexo I da presente
decisdo.

3) O quadro 10 da secgdo 4.3.4 ¢ substituido pelo anexo II da
presente decisdo.

Artigo 6.°

O documento técnico da ERA «ERTMS/ETCS System Require-
ment Specification (SRS)», com a referéncia «subset-026» na
versdo 3.2.0, de 22 de dezembro de 2010, pode servir de
base aos concursos relativos ao equipamento das linhas com
o ETCS e a realizagdo de ensaios, mas, antes da entrada em
vigor da denominada versdo de base 3, ndo pode ser requerida a
instalacdo da versdo de base 3 nos comboios.

() JO L 139 de 26.5.2011, p. 1.

Artigo 7.°

As Decisdes 2006/679/CE e 2006/860/CE sdo revogadas. As
suas disposi¢des continuam, todavia, a ser aplicdveis no que
respeita @ manuten¢do de projetos autorizados nos termos das
ETI em anexo a essas decisdes, bem como, salvo se o requerente
solicitar a aplicagdo da presente decisdo, a projetos de subsiste-
mas novos, renovados ou adaptados que se encontrem em fase
avancada de desenvolvimento ou sejam objeto de contrato ja
em execucdo a data da notificagdo da presente decisdo.

Artigo 8.°

A presente decisdo ¢é aplicdvel seis meses apds a sua notificacdo
aos Estados-Membros.

Artigo 9.°

Os Estados-Membros sdo os destinatirios da presente decisdo.

Feito em Bruxelas, em 25 de janeiro de 2012.

Pela Comissdo
Siim KALLAS
Vice-Presidente
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ANEXO 1

«4.2.3.3.1. Caracteristicas do material circulante tendo em vista a compatibilidade com
os sistemas de dete¢do de comboios

O conjunto de caracteristicas do material circulante que assegura a compatibilidade com os sistemas-alvo de
detecdo de comboios é apresentado nas secgdes 4.2.3.3.1.1, 4.2.3.3.1.2 e 4.2.3.3.1.3.

Remete-se para as seccoes da especificagio referenciada no anexo A, indice 77, da ETI CCS.

O conjunto de caracteristicas com que o material circulante é compativel deve ser inscrito no registo do
material circulante a que se refere a sec¢do 4.8 da presente ETL

4.2.3.3.1.1. CARACTERISTICAS DO MATERIAL CIRCULANTE TENDO EM VISTA A COMPATIBILIDADE COM O
SISTEMA DE DETECAO DE COMBOIOS POR CIRCUITOS DE VIA

— Geometria do veiculo

— A distancia mdxima entre dois eixos consecutivos ¢ especificada no anexo A, seccio 3.1.2, indice 77,
da ETI CCS (distancia ai na figura 1).

— A distancia mdxima entre a extremidade do tampdo e o primeiro eixo é especificada no anexo A,
sec¢do 3.1.2, indice 77, da ETI CCS (distancia b, na figura 1).

— Projeto do veiculo

— A carga minima por eixo em todas as condi¢des de carga é especificada no anexo A, sec¢io 3.1.7,
indice 77, da ETI CCS.

— A resisténcia elétrica entre as superficies de rolamento das rodas opostas de um rodado é especificada
no anexo A, seccio 3.1.9, indice 77, da ETI CCS, sendo o método de medigdo especificado na mesma
seccao.

— Para as unidades elétricas equipadas com pantdgrafo, a impedancia minima entre o pantdgrafo e cada
roda do comboio constitui um ponto em aberto no anexo A, sec¢do 3.2.2, indice 77, da ETI CCS.

— Isolamento das emissdes

— As restri¢des a utilizagdo de areeiros sdo especificadas no anexo A, secgdo 3.1.4, indice 77, da ETI
CCS.

— As restri¢des a utilizagdo de cepos de freio compdsitos sdo especificadas no anexo A, sec¢io 3.1.6,
indice 77, da ETI CCS.

— CEM

— Os requisitos relativos a compatibilidade eletromagnética constituem pontos em aberto no anexo A,
secgdes 3.2.1 e 3.2.2, indice 77, da ETI CCS.

— Os niveis-limite de interferéncia eletromagnética resultantes das correntes de tracdo constituem um
ponto em aberto no anexo A, seccdo 3.2.2, indice 77, da ETI CCS.

4.2.3.3.1.2. CARACTERISTICAS DO MATERIAL CIRCULANTE TENDO EM VISTA A COMPATIBILIDADE COM O
SISTEMA DE DETECAO DE COMBOIOS POR CONTADORES DE EIXOS
— Geometria do veiculo

— A distdncia mdxima entre dois eixos consecutivos é especificada no anexo A, sec¢do 3.1.2, indice 77,
da ETI CCS.

— A distdncia minima entre dois eixos consecutivos do comboio é especificada no anexo A, sec¢do
3.1.2, indice 77, da ETI CCS.
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— Na extremidade de uma unidade destinada a ser acoplada, a distancia minima entre a extremidade e o
primeiro eixo da unidade é metade do valor especificado no anexo A, sec¢do 3.1.2, indice 77, da ETI
CCS.

— A distancia maxima entre a extremidade e o primeiro eixo é especificada no anexo A, secgdo 3.1.2,
indice 77, da ETI CCS (distancia b, na figura 1).

— A distdncia minima entre os eixos da extremidade de uma unidade é especificada no anexo A, sec¢io
3.1.2, indice 77, da ETI CCS.

— Geometria da roda
— A geometria da roda ¢ especificada na seccdo 4.2.3.5.2.2 da presente ETL

— O didmetro minimo da roda (dependente da velocidade) é especificado no anexo A, seccio 3.1.3,
indice 77, da ETI CCS.

— Projeto do veiculo

— O espago livre de metais em redor das rodas constitui um ponto em aberto no anexo A, sec¢do
3.1.3.5, indice 77, da ETI CCS.

— As caracteristicas do material das rodas no que respeita ao campo magnético sdo especificadas no
anexo A, sec¢do 3.1.3.6, indice 77, da ETI CCS.

— CEM

— Os requisitos relativos a compatibilidade eletromagnética sdo especificados no anexo A, sec¢des 3.2.1
e 3.2.2, indice 77, da ETI CCS.

— Os niveis-limite de interferéncia eletromagnética resultantes da utilizacdo de freios de via por correntes
de Foucault ou magnéticos constituem um ponto em aberto no anexo A, sec¢do 3.2.3, indice 77, da
ETI CCS.

4.2.3.3.1.3. CARACTERISTICAS DO MATERIAL CIRCULANTE TENDO EM VISTA A COMPATIBILIDADE COM O
SISTEMA DE DETECAO DE COMBOIOS POR LACOS DE INDUCAO (LOOPS)

— Projeto do veiculo

A massa metdlica dos veiculos constitui um ponto em aberto no anexo A, sec¢do 3.1.7.2, indice 77, da
ETI CCS.»
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ANEXO 11

«Quadro 10

Interface com o subsistema “controlo-comando e sinaliza¢io”

Referéncia na ETI LOC/PASS RC Referéncia na ETI CCS RC
Parametro Secgdo Parametro Secgdo
Caracteristicas do material circulante | 4.2.3.3.1.1 Geometria do veiculo Especificagdo  referen-
compativeis com o sistema de detecio Projeto do veiculo ciada no anexo A, in-
de comboios por circuitos de via Isolamento das emissdes dice 77, da ETI CCS
CEM
Caracteristicas do material circulante | 4.2.3.3.1.2 Geometria do veiculo Especificagio  referen-
compativeis com o sistema de detecdio Geometria da roda ciada no anexo A, in-
de comboios por contadores de eixos Projeto do veiculo dice 77, da ETI CCS
CEM
Caracteristicas do material circulante | 4.2.3.3.1.3 Projeto do veiculo Especificagdo  referen-
compativeis com o sistema de detecdo ciada no anexo A, in-
de comboios por lagos de indugdo (loops) dice 77, da ETI CCS
Comando da frenagem de emergéncia 42441 Funcionalidade ETCS de bordo | 4.2.2
Desempenho da frenagem de emergéncia | 4.2.4.5.2 Desempenho e caracteristicas | 4.2.2
garantidos do sistema de frena-
gem do comboio
Visibilidade para o exterior 429.13 Visibilidade dos objetos de con- | 4.2.15»
trolo-comando instalados na via
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2,

2.3.

3.2,5.1.

3.2.5.1.1.

3.2.5.1.2.

3.2.5.2.

4.24.1.

4.2.4.2.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2,

INTRODUCAO
Dominio técnico de aplicacio

A presente ETI diz respeito ao subsistema de controlo-comando e sinalizagio de bordo e ao subsistema de
controlo-comando e sinaliza¢do de via.

Dominio geogrifico de aplicagio

O dominio geogréfico de aplicagdo da presente ETI é o sistema ferrovidrio transeuropeu, ou seja, os sistemas
ferrovidrios transeuropeus convencional e de alta velocidade descritos no anexo I, capitulos 1 e 2, da Diretiva
2008/57CE (diretiva relativa a interoperabilidade ferrovidria).

Teor da ETI

Nos termos do artigo 5.° n.° 3, da diretiva relativa a interoperabilidade ferrovidria, a presente ETI:
1. Indica o ambito de aplicacdo previsto — capitulo 2 (Defini¢do e dmbito dos subsistemas);

2. Estabelece os requisitos essenciais aplicdveis aos subsistemas de controlo-comando e sinalizacdo e as
respetivas interfaces com outros subsistemas — capitulo 3 (Requisitos essenciais dos subsistemas de con-
trolo-comando e sinalizagdo);

3. Define as especificacdes funcionais e técnicas a que devem obedecer os subsistemas e as respetivas interfaces
com outros subsistemas — capitulo 4 (Caracteriza¢do do subsistema);

4. Determina os componentes de interoperabilidade e as interfaces que devem ser objeto de especificagdes
europeias, incluindo as normas europeias, necessdrios para assegurar a interoperabilidade do sistema fer-
rovidrio transeuropeu — capitulo 5 (Componentes de interoperabilidade);

5. Indica, para cada caso, os procedimentos que devem ser utilizados para avaliar a conformidade ou a aptiddo
para utilizacdo dos componentes de interoperabilidade e proceder a verificacio CE dos subsistemas —
capitulo 6 (Avaliagdo da conformidade efou da aptiddo para utilizacdo dos componentes e verificacdo
dos subsistemas);

6. Indica a estratégia de aplicagdo da presente ETI — capitulo 7 (Aplicagdo da ETI para os subsistemas de
controlo-comando e sinalizacio);

7. Indica as qualificagdes profissionais e as condi¢des de higiene e seguranga no trabalho exigidas para o

pessoal envolvido na exploragdo e na manutengdo destes subsistemas e na aplicagdo da ETI — capitulo 4
(Caracterizagdo do subsistema).

Em conformidade com o artigo 5.°, n.° 5, da diretiva relativa a interoperabilidade ferrovidria, as disposi¢des
aplicdveis aos casos especificos constam do capitulo 7 (Aplicagio da ETI para os subsistemas de controlo-

-comando e sinalizacio).

A presente ETI estabelece ainda, no capitulo 4 (Caracterizacio dos subsistemas), as regras de exploragdo e
manutengdo especificamente aplicdveis ao dmbito indicado nas sec¢des 1.1 e 1.2 supra.

DEFINICAO E DOMINIO DE APLICACAO DO SUBSISTEMA
Introducio

Os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo sdo definidos no anexo 1I da diretiva relativa a interope-
rabilidade ferrovidria como «todos os equipamentos necessdrios para garantir a seguranga e para o comando e controlo
da circulagdo dos comboios autorizados a circular na rede».

Os subsistemas de controlo-comando e sinalizacio apresentam as seguintes caracteristicas:

1. as funcdes essenciais para o controlo seguro do tréfego ferrovidrio, bem como para o seu funcionamento,
incluindo as necessérias para os modos degradados ();

2. as interfaces;
3. o nivel de desempenho necessdrio para satisfazer os requisitos essenciais.
Dominio de aplicagio

A ETI para os subsistemas de controlo-comando e sinalizacdo especifica apenas os requisitos necessarios para
garantir a interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu e o cumprimento dos requisitos essenciais.

Os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo incluem as seguintes partes:

(") Os modos degradados sdo modos de exploracio concebidos para fazer face a eventuais falhas. Foram tidos em conta aquando da
concegdo dos subsistemas de controlo-comando e sinalizaco.
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3.1.

1. Controlo da velocidade;

2. Radiocomunicagdes;

3. Detecio de comboios.

O sistema de controlo da velocidade de classe A é o ERTMS/ETCS e o sistema de rddio de classe A é o GSM-R.

Relativamente a detecdo de comboios de classe A, a presente ETI apenas especifica os requisitos para a interface
com outros subsistemas.

Os sistemas de classe B constituem um conjunto limitado de sistemas de controlo-comando e sinalizagio
antigos para o controlo da velocidade dos comboios em utilizagio antes de 20 de abril de 2001. A lista de
sistemas de classe B consta do documento técnico da Agéncia Ferrovidria Europeia «List of CCS Class B
systems», ERA[TD/2011-11, versdo 1.0.

Os requisitos aplicdveis ao subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de bordo sio especificados em
relacdo aos rddios moveis e ao controlo da velocidade da classe A.

Os requisitos aplicdveis ao subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de via s3o especificados em relacio
ao seguinte:

1. Rede de radio de classe A;
2. Controlo da velocidade de classe A;

3. Requisitos das interfaces para os sistemas de detecdo de comboios, a fim de assegurar a sua compatibilidade
com o material circulante.

Niveis de aplicagdo (ERTMS/ETCS)

As interfaces especificadas pela presente ETI definem os meios de transmissdo de dados de (se for caso disso) e
para os comboios. As especificagdes ERTMS/ETCS referidas pela presente ETI indicam os niveis de aplicagdo a
partir dos quais uma implementacdo de via pode escolher os meios de transmissio que satisfazem as suas
necessidades.

A presente ETI define os requisitos para todos os niveis de aplicacdo.

Um comboio equipado com controlo de velocidade de bordo de classe A para um dado nivel de aplicagdo deve
poder circular nesse nivel ou num nivel inferior. Consequentemente:

— Um comboio equipado com controlo da velocidade de bordo de classe A para o nivel 2 deve poder circular
nesse nivel e nas linhas de nivel 1;

— Um comboio equipado com controlo da velocidade de bordo de classe A para o nivel 1 ndo necessita de
estar equipado com um sistema de transmissdo de dados via radio GSM-R, mas ji deve aplicar todas as
fungdes de nivel 2 para assegurar que bastard ligar um sistema de transmissio de dados via radio GSM-R,
numa fase posterior, para garantir que fica equipado para o nivel 2.

REQUISITOS ESSENCIAIS APLICAVEIS AOS SUBSISTEMAS DE CONTROLO-COMANDO E SINALIZACAO
Generalidades

A diretiva relativa a interoperabilidade ferrovidria exige que os subsistemas e os componentes de interopera-
bilidade, incluindo as interfaces, satisfagam os requisitos essenciais enunciados em termos gerais no anexo Il da
diretiva.

Os requisitos essenciais sdo os seguintes:

1. Seguranga;

2. Fiabilidade e disponibilidade;

3. Sadde;

4. Protecio do ambiente;

5. Compatibilidade técnica.

Os requisitos essenciais aplicdveis aos sistemas de classe A sdo descritos a seguir.

Os requisitos aplicdveis aos sistemas de classe B sdo da responsabilidade do Estado-Membro em causa.
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3.2
3.2.1.

3.2.2

3.2.3.

3.2.4.

Aspetos especificos dos subsistemas de controlo-comando e sinalizagio
Seguranca

Todos os projetos a que a presente especificacdo seja aplicivel devem tomar as medidas necessdrias para
assegurar que o nivel de risco de ocorréncia de um incidente no ambito dos subsistemas de controlo-comando
e sinalizagdo ndo ¢ superior ao objetivo fixado para o servigo. Para este efeito, ¢ aplicdvel o Regulamento (CE)
n.° 352/2009 da Comissdo, de 24 de abril de 2009, relativo a adogdo de um método comum de seguranca
para a determinacdo e a avaliagdo dos riscos, tal como referido no artigo 6.°, n.° 3, alinea a), da Diretiva
2004/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (!) (Método Comum de Seguranca).

Para garantir que as medidas tomadas para alcancar a seguranca ndo prejudicam a interoperabilidade, tém de
ser cumpridos os requisitos do pardmetro fundamental definidos na sec¢do 4.2.1 (Caracteristicas de seguranca
do controlo-comando e sinalizagdo relevantes para a interoperabilidade).

Em relacdo ao sistema de classe A ERTMS/ETCS, o objetivo de seguranga é partilhado entre os subsistemas de
controlo-comando e sinaliza¢io de bordo e de via. Os requisitos detalhados sdo especificados no pardmetro
fundamental definido na seccdo 4.2.1 (Caracteristicas de seguranga do controlo-comando e sinalizagio rele-
vantes para a interoperabilidade). Este requisito de seguranga deve ser satisfeito em conjunto com os requisitos
de disponibilidade definidos na sec¢do 3.2.2 (Fiabilidade e disponibilidade).

Fiabilidade e disponibilidade

Em relagdo ao sistema de classe A, os objetivos de fiabilidade e disponibilidade sdo partilhados entre os
subsistemas de controlo-comando e sinalizagio de bordo e de via. Os requisitos detalhados sdo especificados
no parametro fundamental definido na sec¢do 4.2.1 (Caracteristicas de seguranga do controlo-comando e
sinalizacdo relevantes para a interoperabilidade).

O nivel de risco deve ser controlado a medida que os componentes do subsistema envelhecem e se desgastam.
Os requisitos a cumprir em matéria de manutencdo sdo indicados na secgio 4.5.

Satide

Em conformidade com as disposicdes regulamentares da UE e com as disposi¢des nacionais compativeis com a
legislagdo da UE, devem ser tomadas precaucdes para assegurar que os materiais utilizados nos subsistemas de
controlo-comando e sinalizagdo, bem como a concecdo dos préprios subsistemas, ndo constituem um perigo
para a saide das pessoas que a eles acedam.

Protecdo do ambiente

De acordo com as disposi¢des regulamentares da UE e com as disposi¢bes nacionais compativeis com a
legislagdo europeia:

1. Os equipamentos de controlo-comando e sinalizagdo, quando sujeitos a um calor excessivo ou ao fogo, ndo
devem exceder os limites de emissdo de fumos ou gases prejudiciais para o ambiente;

2. Os equipamentos de controlo-comando e sinalizagdo ndo devem conter substincias que possam, durante a
sua utilizagdo normal, contaminar anormalmente o ambiente;

3. Os equipamentos de controlo-comando e sinaliza¢do devem estar conformes com a legislagdo europeia em
vigor que controla os valores-limite de emissdo de interferéncias eletromagnéticas e de suscetibilidade a essas
perturbacdes ao longo dos limites do dominio ferrovidrio;

4. Os equipamentos de controlo-comando e sinalizagio devem cumprir as disposi¢des regulamentares exis-
tentes em matéria de poluicdo sonora;

5. Os equipamentos de controlo-comando e sinalizagio ndo devem provocar um nivel de vibracdes inadmis-
sivel que prejudique a integridade da infraestrutura (quando esta estiver em bom estado de manutencao).

Compatibilidade técnica

A compatibilidade técnica inclui as fungdes, as interfaces e os desempenhos necessdrios para assegurar a
interoperabilidade.

Os requisitos de compatibilidade técnica estdo subdivididos nas trés categorias seguintes:

1. A primeira categoria enuncia os requisitos gerais de engenharia relativos a interoperabilidade, nomeada-
mente, as condi¢des ambientais, a compatibilidade eletromagnética (CEM) interna dentro dos limites do
dominio ferrovidrio e a instalagdo. Estes requisitos de compatibilidade sdo definidos no presente capitulo.

2. A segunda categoria descreve o modo como os subsistemas de controlo-comando e sinalizacdo devem ser
tecnicamente aplicados e as funcdes que tém de desempenhar para que a interoperabilidade seja assegurada.
Esta categoria ¢ definida no capitulo 4.

() JO L 108 de 29.4.2009, p. 4.
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3.2.5.1.
3.2.5.1.1.

3.2.5.1.2.

3.2.5.2.

3. A terceira categoria descreve o modo como os subsistemas de controlo-comando e sinaliza¢do tém de ser
utilizados para que a interoperabilidade seja assegurada. Esta categoria é definida no capitulo 4.

Compatibilidade em matéria de engenharia
Condigdes fisicas ambientais

Os equipamentos de controlo-comando e sinalizacdo devem estar aptos a funcionar nas condi¢des climéticas e
fisicas que caracterizam a zona onde a parte pertinente do sistema ferrovidrio transeuropeu estd implantada.

Devem ser cumpridos os requisitos do pardmetro fundamental 4.2.16 (Condi¢des ambientais).

Compatibilidade eletromagnética no interior do sistema ferrovidrio

De acordo com as disposi¢des regulamentares da UE e com as disposi¢des nacionais compativeis com a
legislagdo europeia, os equipamentos de controlo-comando e sinalizagdo ndo devem criar perturbagdes nem
sofrer perturbagdes criadas por outros equipamentos de controlo-comando e sinalizagdo ou por outros sub-
sistemas.

O pardmetro fundamental relativo a compatibilidade eletromagnética entre o material circulante e os equipa-
mentos de controlo-comando e sinalizacdo de via é descrito na seccdo 4.2.11 (Compatibilidade eletromagné-
tica).

Compatibilidade do controlo-comando e sinalizagdo

O capitulo 4 define os requisitos de interoperabilidade dos subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo.

Além disso, no que diz respeito aos subsistemas de controlo-comando e sinalizacdo, a presente ETI assegura a
interoperabilidade técnica entre os sistemas ferrovidrios transeuropeus de alta velocidade e convencional
quando ambos estdo equipados com sistemas de classe A.

CARACTERIZACAO DOS SUBSISTEMAS

Introdugido

Em conformidade com os requisitos essenciais aplicdveis, os subsistemas de controlo-comando e sinaliza¢do
sdo caracterizados pelos seguintes parametros fundamentais:

1. Caracteristicas de seguranca do controlo-comando e sinalizagdo relevantes para a interoperabilidade (seccio
4.2.1);

2. Funcionalidade ERTMS/ETCS de bordo (sec¢io 4.2.2);

3. Funcionalidade ERTMS/ETCS de via (sec¢do 4.2.3);

4. Fungdes das comunica¢des moéveis para os caminhos de ferro — GSM-R (secgdo 4.2.4);
5. Interfaces de transmissio ERTMS/ETCS e GSM-R (sec¢do 4.2.5);

6. Interfaces de bordo internas ao controlo-comando e sinalizacdo (seccio 4.2.6);

7. Interfaces de via internas ao controlo-comando e sinalizagio (secdo 4.2.7);

8. Gestdo de chaves (seccdo 4.2.8);

9. Gestdo de identificadores ETCS (seccdo 4.2.9);
10. Sistemas de detecdo de comboios (sec¢do 4.2.10);

11. Compatibilidade eletromagnética entre o material circulante e o equipamento de controlo-comando e
sinalizagdo de via (seccdo 4.2.11);

12. Interface maquinista/mdquina (DMI) do ERTMS/ETCS (secgio 4.2.12);

13. Interface maquinista/mdquina (DMI) do GSM-R (seccdo 4.2.13);

14. Interface com o registo de dados para fins regulamentares (seccdo 4.2.14);

15. Visibilidade dos objetos de controlo-comando e sinalizacdo instalados na via (sec¢do 4.2.15);

16. Condicdes ambientais (seccdo 4.2.16).
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4.2.
4.2.1.

Todos os requisitos da seccdo 4.2 (Especificagdes funcionais e técnicas dos subsistemas) para satisfazer estes
parametros fundamentais devem ser aplicados ao sistema de classe A.

Os requisitos aplicdveis aos sistemas de classe B e aos STM (que permitem que o sistema de bordo de classe A
funcione numa infraestrutura equipada com um sistema de classe B) sdo da responsabilidade do Estado-
-Membro em causa.

A presente ETI assenta no principio de que o subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de via deve poder
ser compativel com os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo de bordo. Para atingir este objetivo:

1. As fungdes, interfaces e desempenhos do subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de bordo sio
normalizados de modo a garantir que todos os comboios reagem de forma previsivel aos dados recebidos
da via;

2. Em relagdo ao subsistema de controlo-comando e sinalizacdo de via, as comunicacdes entre a via e o
comboio e entre o comboio e a via sdo totalmente normalizadas na presente ETL. As especificacdes referidas
nas secgdes abaixo permitem que a funcionalidade de controlo-comando e sinalizagdo de via seja aplicada
de forma flexivel, a fim de otimizar a sua integracdo no sistema ferrovidrio. Esta flexibilidade deve ser
explorada sem limitar a circulacdo de subsistemas de bordo conformes com a ETL

As fungdes de controlo-comando e sinalizacdo estdo classificadas em categorias que indicam se sdo opcionais
(O) ou obrigatérias (M). As categorias sdo definidas no anexo A, 4.1.a, para o ERTMS/ETCS e no anexo A,
4.1b, para o GSM-R, sendo que estes textos também indicam a forma como as funcdes sdo classificadas.

O anexo A, 4.1c, apresenta o glossdrio de termos e definigdes do ERTMS/ETCS utilizados nas especificagdes
mencionadas no anexo A.

De acordo com a seccdo 2.2 (Dominio de aplicacdo), os subsistemas de controlo-comando e sinalizacdo sdo
constituidos por trés partes.

O quadro a seguir indica os pardmetros fundamentais relevantes para cada subsistema e para cada parte.

Subsistema Parte Parametros fundamentais
Controlo-comando | Controlo da 421, 42.2, 4.2.5, 4.2.6, 428, 4.2.9, 42.12, 42.14, 42.16
e sinalizagdio de | velocidade
bordo

Radiocomunicag()es 4.2.4, 425, 4.2.6, 4.2.13, 4.2.14, 4.2.16

Controlo-comando | Controlo da 4.2.3, 425, 42.7, 4.2.8, 429, 4.2.15, 4.2.16
e sinalizacdo de via | velocidade

Radiocomunicacdes 4.2.4, 4.2.5, 4.2.7, 4.2.16

Detegdo de comboios | 4.2.10, 4.2.11, 4.2.16

No que respeita aos requisitos essenciais apresentados no capitulo 3, as especifica¢des funcionais e técnicas dos
subsistemas de controlo-comando e sinalizacdo constam das sec¢des seguintes.

Especificacdes técnicas e funcionais dos subsistemas

Caracteristicas de seguranga do controlo-comando e sinalizagdo relevantes para a interoperabilidade

Este pardmetro fundamental descreve os requisitos aplicdveis ao subsistema de controlo-comando e sinalizacio
de bordo e ao subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de via no que se refere a secgdo 3.2.1 (Seguranga)
e a seccdo 3.2.2 (Disponibilidade e fiabilidade).

Para alcangar a interoperabilidade, aquando da implementacio dos subsistemas de controlo-comando e sina-
lizagdo de bordo e de via, devem aplicar-se as disposicdes seguintes:

1. A conceglo, a implementagdo e a utilizacdo de um subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de bordo
ou de via ndo devem exportar quaisquer requisitos

a) através da interface entre os subsistemas de controlo-comando e sinalizacio de bordo e de via, para além
dos especificados na presente ETI,

b) para qualquer outro subsistema, adicionalmente aos requisitos especificados nas ETI correspondentes.

2. Devem ser cumpridos os requisitos definidos nas seccdes 4.2.1.1 e 4.2.1.2 infra.
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4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.2.

Seguranca

Os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo de bordo e de via devem cumprir os requisitos aplicaveis
aos equipamentos ¢ instalagdes ERTMS/ETCS indicados na presente ETI.

A taxa de risco tolerdvel para o perigo de «desrespeito dos limites de velocidade efou de distancia aconselhdveis
para o ERTMS/ETCS», tanto para os equipamentos de bordo como para os de via, corresponde a 107° h™!, para
avarias de cardter aleatério. Ver anexo A, 4.2.1.a.

Para assegurar a interoperabilidade, o0 ERTMS/ETCS de bordo deve cumprir integralmente todos os requisitos
especificados no anexo A, 4.2.1. No entanto, sdo aceitdveis requisitos de seguranga menos rigorosos para o
ERTMS/ETCS de via, desde que, em conjunto com subsistemas de controlo-comando e sinalizagido de bordo
conformes com a ETI, satisfacam o nivel de seguranca do servigo.

Os requisitos para os perigos relacionados com erros na interface entre o maquinista ¢ o ERTMS/ETCS de
bordo constituem um ponto em aberto.

Disponibilidade/fiabilidade
Os subsistemas de controlo-comando e sinalizacio de bordo e de via devem cumprir os requisitos definidos na

presente ETL. Os requisitos de disponibilidade/fiabilidade sdo definidos no anexo A, 4.2.1b.

O nivel de risco deve ser controlado ao longo do ciclo de vida dos equipamentos. Os requisitos de manutengdo
indicados no capitulo 4.5 (Regras de manutencdo) devem ser cumpridos.

Funcionalidade ERTMS/ETCS de bordo

O parametro fundamental para a funcionalidade ERTMS/ETCS de bordo descreve todas as fungdes necessarias
para que um comboio circule em seguranca. A funcdo principal consiste no fornecimento de controlo da
velocidade e sinalizacdo de cabina automdticos mediante:

1. A introdugdo das caracteristicas do comboio (por exemplo, velocidade maxima do comboio, desempenho de
frenagem);

2. A sele¢do do modo de supervisio com base nas informagdes provenientes da via;
3. O desempenho das fun¢des de odometria;
4. A localizagio do comboio num sistema de coordenagdo baseado em posi¢des Eurobalise;

5. O cdlculo do perfil dindmico da curva de velocidade para a missdo do comboio com base nas caracteristicas
do mesmo e nas informagf)es provenientes da via;

6. A supervisio do perfil dindmico da curva de velocidade durante a missdo;
7. O fornecimento da fungdo de intervencio.

Estas fun¢des devem ser executadas em conformidade com o anexo A, 4.2.2.b, e o seu desempenho deve estar
conforme com o anexo A, 4.2.2.a.

Os requisitos para os ensaios sdo especificados no anexo A, 4.2.2.c.

Os identificadores ETCS dos equipamentos devem ser geridos em conformidade com a secgdo 4.2.9 (Gestdo de
identificadores ETCS).

A funcionalidade principal é apoiada por outras fungdes, as quais o anexo A, 4.2.2.a, e 0 anexo A, 4.2.2.b,
também sdo aplicdveis, juntamente com as especificagdes complementares a seguir indicadas:

1. Comunicacdo com o subsistema de controlo-comando e sinalizacio de via.
a) Transmissio de dados Eurobalise. Ver seccdo 4.2.5.2 (Comunicac¢des Eurobalise com o comboio);

b) Transmissio de dados Euroloop. Ver sec¢do 4.2.5.3 (Comunica¢des Euroloop com o comboio). Esta
funcionalidade € opcional a bordo, a menos que o Euroloop esteja instalado na via no nivel 1 do
ERTMS/ETCS ¢ a velocidade de libertacdo seja fixada em zero por motivos de seguranga (por exemplo,
protecdo de pontos de perigo);
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¢) Transmissio de dados rddio de reforco de informacdo (radio in-fill). Ver anexo A, 4.2.2.d, e seccdes
4.2.5.1 (Comunicag¢des radio com o comboio), 4.2.6.2 (Interface entre as comunicacdes rddio de dados
GSM-R e o ERTMS/ETCS) e 4.2.8 (Gestdo de chaves). Esta funcionalidade é opcional a bordo, a menos
que a unidade de transmissdo de dados rddio de refor¢o de informagdo esteja instalada na via no nivel 1
do ERTMS[ETCS e a velocidade de libertacdo seja fixada em zero por motivos de seguranca (por
exemplo, protegdo de pontos de perigo);

d) Transmissio de dados via rddio. Ver sec¢des 4.2.5.1 (Comunicacdes rddio com o comboio), 4.2.6.2
(Interface entre as comunicagdes radio de dados GSM-R e o ERTMS/ETCS) e 4.2.8 (Gestdo de chaves). S6
é obrigatdria a bordo para as aplicacdes de nivel 2 do ERTMS/ETCS ou de nivel 3 do ETCS.

. Comunicagio com o magquinista. Ver anexo A, 4.2.2.e e secdo 4.2.12 (ERTMS/ETCS DMI).

. Comunicagdo com o STM. Ver sec¢do 4.2.6.1 (Interface entre o ERTMS/ETCS e o STM). Esta fungdo inclui:

a) A gestdo da informagdo do STM,
b) O fornecimento dos dados a utilizar pelo STM,

¢) A gestdo das transicdes STM.

. Gestdo das informacdes sobre a conformidade do comboio (integridade do comboio) — obrigatéria para o

nivel 3, ndo necessdria para os niveis 1 ou 2.

. Monitoriza¢do do estado dos equipamentos e apoio em modo degradado. Esta fun¢do inclui:

a) A inicializacdo da funcionalidade ERTMS/ETCS de bordo,
b) O apoio em modo degradado,

¢) O isolamento da funcionalidade ERTMS/ETCS de bordo.

. Apoio ao registo de dados para fins regulamentares. Ver sec¢do 4.2.14 (Interface com o registo de dados

para fins regulamentares).

. Transmissdo de informagdes/ordens e rececdo de informagdes sobre o estado do material circulante:

a) para o DML Ver sec¢do 4.2.12 (ERTMS/ETCS DMI),

b) para/da unidade de interface do comboio. Ver anexo A, 4.2.2.f.

Funcionalidade ERTMS/ETCS de via

Este pardmetro fundamental descreve a funcionalidade ERTMS/ETCS de via. Contém todas as funcionalidades
ERTMS/ETCS para garantir um itinerdrio seguro a um comboio especifico.

A funcionalidade principal consiste no seguinte:

1.

Localiza¢do de um comboio especifico num sistema de coordenagdo baseado em posi¢des Eurobalise (niveis
2 e 3);

. Tradugdo da informagido do equipamento de sinalizagdo instalado na via para um formato normalizado para

o equipamento de controlo-comando e sinalizacdo de bordo;

. Envio de autorizacdes de movimento, incluindo a descricio da via e as ordens dirigidas a um comboio

especifico.

Estas fungdes s3o aplicadas em conformidade com o anexo A, 4.2.3 b, devendo o seu desempenho estar
conforme com o anexo A, 4.2.3 a.

Os

Os

requisitos para os ensaios sdo especificados no anexo A, 4.2.3 c.

identificadores ETCS dos equipamentos sio geridos em conformidade com a seccio 4.2.9 (Gestio de

identificadores ETCS).

A funcionalidade principal é apoiada por outras fungdes, a que o anexo A, 4.2.3 a e o anexo A, 4.2.3 b,
também se aplicam, juntamente com as especificacdes complementares a seguir indicadas:

1.

Comunicagdo com o subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de bordo, incluindo:
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4.2.4.

4.2.4.1.

4.2.4.2.

4.2.4.3.

a) A transmissdo de dados Eurobalise. Ver seccdes 4.2.5.2 (Comunicacdes Eurobalise com o comboio) e
4.2.7.4 [Eurobalise/Unidade eletrénica instalada na via (LEU)],

b) A transmissio de dados Euroloop. Ver seccdes 4.2.5.3 (Comunicagdes Euroloop com o comboio) e
4.2.7.5 (Euroloop[LEU). O Euroloop sé é relevante no nivel 1, em que é opcional,

¢) A transmissdo de dados rddio de reforco de informacdo. Ver anexo A, 4.2.3 d, e seccdes 4.2.5.1
(Comunicagdes rddio com o comboio), 4.2.7.3 (Funcionalidade GSM-R[ETCS de via) e 4.2.8 (Gestdo
de chaves). O reforco com transmissdo rddio sé ¢ relevante no nivel 1, em que ¢ opcional,

d) A transmissio de dados via rddio. Ver sec¢des 4.2.5.1 (Comunica¢des rddio com o comboio), 4.2.7.3
(Funcionalidade GSM-R/ETCS de via) e 4.2.8 (Gestdo de chaves). A transmissdo de dados via rddio s é
relevante para os niveis 2 e 3.

2. Geragdo de informacdes/ordens para o ERTMS/ETCS de bordo, nomeadamente informacdo para fechar/abrir
os defletores de ar, baixar/subir o pantdgrafo, abrir/fechar o interruptor principal da alimentagdo elétrica,
passar do sistema de tracdo A para o sistema de tracdo B. A aplicacdo desta funcionalidade é opcional para
a via;

3. Gestdo das transi¢des entre as zonas supervisionadas pelos diferentes sistemas de bloco rddio (RBC) (rele-
vantes apenas para os niveis 2 e 3). Ver sec¢des 4.2.7.1 (Interface funcional entre RBC) e 4.2.7.2 (Interface
técnica entre RBC).

Fungdes das comunicagdes maoveis para o GSM-R

Este parametro fundamental descreve as fungdes de radiocomunicacdes. Essas funcdes devem ser executadas
nos subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo de bordo e de via, de acordo com as especificacdes a seguir
indicadas.

Fung¢do de comunicagdo bédsica

Os requisitos gerais sdo especificados no anexo A, 4.2.4 a.
Além disso, devem ser respeitadas as especificacdes seguintes:
1. Caracteristicas ASCI; anexo A, 4.2.4 b;

2. Cartao SIM; anexo A, 4.2.4 ¢

3. Sinalizagdo de utilizador a utilizador; anexo A, 4.2.4 d;

4. Tratamento dependente da localizacdo; anexo A, 4.2.4 e.

Aplicagdes de comunicagio de voz e operacional

Os requisitos gerais sdo definidos no anexo A, 4.2.4 f.

Os requisitos para os ensaios sdo especificados no anexo A, 4.2.4 g.
Além disso, devem ser respeitadas as seguintes especificagdes:

1. Confirmacdo das chamadas de alta prioridade; anexo A, 4.2.4 h,
2. Enderecamento funcional; anexo A, 4.2.4 j,

3. Apresenta¢do dos nimeros funcionais; anexo A, 4.2.4 k.

Aplicagdes de comunicagio de dados para o ETCS

Os requisitos gerais sdo definidos no anexo A, 4.2.4 f.
Os requisitos para os ensaios sdo especificados no anexo A, 4.2.4 g.

Esta funcionalidade s6 é obrigatéria no caso das aplica¢des ETCS de nivel 2 e 3 e das aplicagdes para reforco
com transmissdo radio.
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4.2.5.

4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.5.3.

4.2.6.

4.2.6.1.

4.2.6.2.

Interfaces de transmissdo ERTMS/ETCS e GSM-R

Este parametro fundamental especifica os requisitos para a transmissdo entre os subsistemas de controlo-
-comando e sinalizagdo de bordo e de via e deve ser tido em conta conjuntamente com os requisitos para
as interfaces entre os equipamentos ERTMS/ETCS e GSM-R, tal como previsto nas sec¢des 4.2.6 (Interfaces de

bordo internas ao controlo-comando e sinalizacdo) e 4.2.7 (Interfaces de via internas ao controlo-comando e
sinalizaco).

Este pardmetro fundamental inclui:

1. Os valores fisicos, elétricos e eletromagnéticos que devem ser respeitados para permitir um funcionamento
seguro;

2. O protocolo de comunicacdo que deve ser usado;
3. A disponibilidade do canal de comunicagdo.
As especificacdes aplicdveis sio enumeradas a seguir.

Comunicacdes rddio com o comboio

As interfaces de comunicag¢des radio de classe A devem funcionar nas bandas de GSM-R. Ver anexo A, 4.2.5 a.
Os protocolos devem cumprir o disposto no anexo A, 4.2.5 b.
Em caso de aplicacdo do refor¢o rddio, devem ser cumpridos os requisitos indicados no anexo A, 4.2.5 c.

Comunica¢des Eurobalise com o comboio

As interfaces de comunicacdes Eurobalise devem estar conformes com o anexo A, 4.2.5 d.

Comunicac¢des Euroloop com o comboio

As interfaces de comunicacdes Euroloop devem estar conformes com o anexo A, 4.2.5 e.

Interfaces de bordo internas ao controlo-comando e sinalizacdo

Este pardmetro fundamental é constituido por trés partes.

ERTMS/ETCS e controlo de velocidade de classe B

Quando as fun¢des ERTMS/[ETCS e de controlo de velocidade de classe B estdo instaladas a bordo, as transicoes
entre elas podem ser geridas com uma interface normalizada especificada no anexo A, 4.2.6 a.

O anexo A, 4.2.6 b, especifica a interface K (para permitir que certos STM leiam as informagdes recebidas das
balizas de classe B através da antena ERTMS/ETCS de bordo) ¢ o anexo A, 4.2.6 ¢, a interface G (transmissdo
entre a antena ETCS de bordo e as balizas de classe B).

A implementacdo da interface K é opcional, mas se for feita deve estar conforme com o anexo A, 4.2.6 b.

Além disso, se a interface K for implementada, a funcionalidade de canal de transmissio a bordo deve ser
compativel com as propriedades constantes do anexo A, 4.2.6 c.

Se as transi¢des entre o ERTMS/ETCS e o controlo da velocidade de classe B de bordo ndo forem geridas
através da utilizagdo da interface normalizada especificada no anexo A, 4.2.6 a, devem tomar-se medidas para
assegurar que o método utilizado ndo impde requisitos adicionais ao subsistema de controlo-comando e
sinalizagdo de via.

Interface entre as comunica¢des rddio de dados GSM-R e o ERTMS/ETCS
Os requisitos para a interface entre as comunicagdes rddio de classe A e a funcionalidade ERTMS/ETCS de

bordo sdo especificados no anexo A, 4.2.6 d.

Em caso de aplicacdo do refor¢o rddio, devem ser cumpridos os requisitos indicados no anexo A, 4.2.6 e.
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4.2.6.3.

4.2.7.

4.2.7.1.

4.2.7.2.

4.2.7.3.

4.2.7.4.

4.2.7.5.

4.2.8.

4.2.9.

4.2.10.

Odometria

A interface entre a funcdo de odometria e o ETCS de bordo deve cumprir os requisitos do anexo A, 4.2.6 f.
Esta interface s6 contribui para o pardmetro fundamental quando o equipamento de odometria é fornecido
como um componente de interoperabilidade separado [ver sec¢do 5.2.2 (Agrupamento dos componentes de
interoperabilidade)].

Interfaces de via internas ao controlo-comando e sinalizacio

Este parametro fundamental é constituido por cinco partes.

Interface funcional entre RBC

Esta interface define os dados que devem ser trocados entre RBC vizinhos para permitir a circulacdo segura de
um comboio da zona de um RBC para a seguinte:

1. As informagoes do RBC de origem para o RBC de destino;
2. As informagdes do RBC de destino para o RBC de origem.
Os requisitos sdo especificados no anexo A, 4.2.7 a.

Interfaces funcionais entre RBC/RBC

Trata-se da interface técnica entre dois RBC. Os requisitos sdo especificados no anexo A, 4.2.7b.

GSM-R[ETCS de via

Trata-se da interface entre o sistema de rddio de classe A e a funcionalidade ETCS instalada na via. Os
requisitos sdo especificados no anexo A, 4.2.7 c.

Eurobalise/LEU

Trata-se da interface entre o Euroloop e a LEU. Os requisitos sdo especificados no anexo A, 4.2.7 d.

Esta interface s6 contribui para este pardmetro fundamental quando a Eurobalise e as LEU sdo fornecidas como
componentes de interoperabilidade separados [ver sec¢do 5.2.2, (Agrupamento dos componentes de interope-
rabilidade)].

Euroloop/LEU

Trata-se da interface entre o Euroloop e a LEU. Os requisitos sdo especificados no anexo A, 4.2.7 e.

Esta interface s6 contribui para este parametro fundamental quando o Euroloop e as LEU sdo fornecidos como
componentes de interoperabilidade separados (ver sec¢do 5.2.2, Agrupamento dos componentes de interope-
rabilidade).

Gestdo de chaves

Este parametro fundamental especifica os requisitos aplicdveis a gestdo das chaves criptograficas utilizadas para

protecdo dos dados transmitidos via rddio.

Os requisitos sdo especificados no anexo A, 4.2.8 a. S6 se inserem no dominio de aplicagdo da presente ETI os
requisitos relativos as interfaces dos equipamentos de controlo-comando e sinalizaco.

Gestdo de identificadores ETCS

Este pardmetro fundamental diz respeito aos identificadores do ETCS (ETCS-ID) para os equipamentos dos
subsistemas de controlo-comando e sinalizacdo de via e de bordo.

Os requisitos sdo especificados no anexo A, 4.2.9 a.

Sistemas de detecdo de comboios instalados na via
Este pardmetro fundamental especifica os requisitos de interface entre os sistemas de detecdo de comboios

instalados na via e o material circulante.

Os requisitos de interface que devem ser cumpridos pelos sistemas de dete¢do de comboios sdo especificados
no anexo A, 4.2.10 a.
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4.2.11.

4.2.12.

4.2.13.

4.2.14.

4.2.15.

4.2.16.

Compatibilidade eletromagnética entre o material circulante e os equipamentos de controlo-comando e sinalizagio ins-
talados na via

Este pardmetro fundamental especifica os requisitos de interface relativos a compatibilidade eletromagnética
entre o material circulante e os equipamentos de controlo-comando e sinalizagdo instalados na via.

Os requisitos de interface que devem ser cumpridos pelos sistemas de dete¢io de comboios sdo especificados
no anexo A, 4.2.11 a.

Interface maquinista/mdquina (DMI) do ERTMS/ETCS

Este parametro fundamental descreve as informagdes fornecidas pelo ERTMS/ETCS ao magquinista e por este
introduzidas no ERTMS/ETCS de bordo. Ver anexo A, 4.2.12 a.

Compreende:

1. A ergonomia (incluindo a visibilidade),

2. As fungdes ERTMS/ETCS que devem ser visualizadas,
3. As fungdes ERTMS/ETCS acionadas pelo maquinista.

Interface maquinista/mdquina (DMI) GSM-R

Este parametro fundamental descreve as informagdes fornecidas pelo GSM-R ao maquinista e por este intro-
duzidas no GSM-R de bordo. Ver anexo A, 4.2.13 a.

Compreende:

1. A ergonomia (incluindo visibilidade);

2. As funcdes GSM-R que devem ser visualizadas;
3. As informacdes relativas a chamadas que saem;
4. As informacdes relativas a chamadas que entram.

Interface com o registo de dados para fins regulamentares

Este pardmetro fundamental descreve:

1. A transmissdo de dados entre o ERTMS/ETCS de bordo e o dispositivo de registo do material circulante;
2. Os protocolos de comunicagio;

3. A interface fisica.

Ver anexo A, 4.2.14 a.

Visibilidade dos objetos de controlo-comando e sinalizagdo instalados na via

Este parametro fundamental descreve:

1. As caracteristicas dos sinais retrorreflectores para assegurar a correta visibilidade;
2. As caracteristicas dos sinais indicadores interoperdveis.

Ver anexo A, 4.2.15 a.

Além disso, a instalagdo dos objetos de controlo-comando e sinaliza¢do na via deve ser compativel com o
campo de visio do maquinista e os requisitos da infraestrutura.

Condicdes ambientais

As condi¢des ambientais previstas nas especificacdes referidas na presente ETI devem ser respeitadas.
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4.3.
4.3.1.

Especificacdes funcionais e técnicas das interfaces com os outros subsistemas

Interface com o subsistema «exploragio e gestdo do trdfego»

Interface com a ETI Exploragdo e Gestio do Trifego

Referéncia ETI CCS Referéncia ETI Exploragdo e Gestio do Trifego
Parametro Seccdo Parametro Seccdo
Regras de exploragdo (condi¢des normais | 4.4 Guia de Procedimentos 42121
e degradadas)
Regras de exploracgio 4.4
Visibilidade dos objetos de controlo-co- | 4.2.15 Reconhecimento a distancia | 4.2.2.8
mando e sinalizagdo instalados na via da sinalizacdo lateral e dos si-

nais indicadores de via

Desempenho e caracteristicas do sistema | 4.2.2 Desempenho da frenagem 4.2.2.6
de frenagem

Utilizagdo de areeiros

Dispositivo de lubrificacdo dos verdugos | 4.2.10 Guia de Procedimentos 4.2.1.2.1
a bordo

Utilizagdo de cepos de freio compdsitos

Interface com o registo de dados para fins | 4.2.14 Registo de dados a bordo 4.2.3.5
regulamentares

ETCS DMI 4212 Niimero do comboio 4.2.3.2.1
GSM-R DMI 4.2.13 Ntmero do comboio 4.23.2.1

Interface com o subsistema «material circulante»

Interface com a ETI Material Circulante

Referéncia ETI CCS Interface com a ETI Material Circulante

Parametro Secgdo Parametro Secgdo

Compatibilidade com os sis- | 4.2.10 | Caracteristicas do | ETI MC AV

temas de detecio de com- material circulante localizacio dos 42792
boios instalados na via: Pro- para ser compativel | rodados
jeto do veiculo com os sistemas de )
detecio de carga por eixo 4.2.3.2
comboios por areeiros 4.2.3.10

circuitos de via o
resisténcia elétrica entre as rodas | 4.2.3.3.1

ETI LOC/PASS 4.2.3.3.1.1

ETI Vagoes 4.2.3.2

Caracteristicas do ETI MC AV
material circulante
para ser compativel
com os sistemas de
dete(;ﬁo de rodas 4.2.7.9.3
comboios por

contadores de
cixos ETI LOC/PASS 423312

geometria dos 4.2.7.9.2
rodados

ETI Vagodes 4.23.3.1
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Interface com a ETI Material Circulante

Referéncia ETI CCS

Interface com a ETI Material Circulante

Parametro Secgdo Parametro Secgdo
Caracteristicas do ETI MC AV Nenhuma
material circulante
para ser compativel | ETI LOC/PASS 423313
com o sistema de | g Vagdes Nenhuma
detecio de
comboios por
lacos de indugdo
(loops)

Compatibilidade eletromag- | 4.2.11 | Caracteristicas do | ETI MC AV 4.2.6.6.1
nética entre o material cir- material circulante
culante e o equipamento de para ser compativel ETI LOC/PASS 4.2.3.3.1
con}rolo—cqmando e sinali- com os sistemas de | gy Vagdes Nenhuma
zagdo de via detecdo de
comboios por
circuitos de via
Caracteristicas do ETI MC AV 4.2.6.6.1
material circulante
para ser compativel | ETI LOC/PASS 42332
com 0s sistemas de | gy Vagdes Nenhuma
detecio de
comboios por
contadores de
eixos
Desempenho e caracteristicas | 4.2.2 Desempenho da ETI MC AV
do sistema de frenagem frenagem de Frenagem de 4241
emergéncia emergéncia
Frenagem de 4244
Servico
ETI LOC/PASS
Frenagem de 4.2.45.2
emergéncia
Frenagem de 42453
servico
ETI Vagoes 4.2.4.1.2
Posicdo das antenas de 4.2.2 | Gabari cinemdtico | ETI MC AV 4231
controlo-comando e
sinaliza¢do de bordo ETI LOC/PASS 4231
ETI Vagdes Nenhuma
Isolamento da funcionalidade | 4.2.2 | Regras de ETI MC AV 4.2.7.9.1
ERTMS/ETCS de bordo exploragdo
ETI LOC/PASS 42123
ETI Vagdes Nenhuma
Interfaces de dados 4.2.2 Conceitos de ETI MC AV 4.2.7.10
vigilancia e de
diagnoéstico ETI LOC/PASS 4.2.1.1
ETI Vagdes Nenhuma
Visibilidade dos objetos de 4.2.15 | Visibilidade para o | ETI MC AV 427411
controlo-comando e sinali- exterior
zacdo instalados na via Fardis frontais
ETI LOC/PASS 4.2.7.1.1
ETI Vagdes Nenhuma
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Interface com a ETI Material Circulante

Referéncia ETI CCS

Interface com a ETI Material Circulante

Parametro Secgdo Parametro Secgdo
Campo de visdo ETI MC AV
exterior do campo de 4226Db
maquinista visdo
para-brisas 4227
ETI LOC/PASS
campo de 429.13.1
visdo
para-brisas 429.2
ETI Vagdes Nenhuma
Interface com o registo de | 4.2.14 | Dispositivo de ETI MC AV 4.2.7.10
dados para fins regulamenta- registo
res
ETI LOC/PASS 4.2.9.6
ETI Vagdes Nenhuma
Comandos dos equipamen- | 4.2.2 | Separagdo de fases | ETI MC AV 4.2.8.3.6.7
tos do material circulante
4.2.3 ETI LOC/PASS 4.2.8.2.9.8
ETI Vagdes Nenhuma
Comando do frenagem de 4.2.2 | Comando do ETI MC AV Nenhuma
emergéncia frenagem de
emergéncia
ETI LOC/PASS 4.2.4.4.1
ETI Vagdes Nenhuma
Interfaces com o subsistema «infraestrutura»
Interface com a ETI Infraestrutura
Referéncia ETI CCS Referéncia ETI Infraestrutura
Parametro Secgdo Parametro Secgdo
Sistemas de detecdo de 4.2.10 | Gabari minimo das infraestruturas AV 4.2.3
comboios (espago para ins-
talagdo)
Gabari de obstéculos RC 4241
Comunicag¢des Eurobalise | 4.2.5.2 | Gabari minimo das infraestruturas AV 423
(espaco para instalagdo)
Gabari de obstdculos RC 4.2.4.1
Comunicagdes Euroloop (es- | 4.2.5.3 | Gabari das infraestruturas AV 4.2.3
paco para instalacdo)
Gabari de obstdculos RC 4.2.4.1
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4.4.

4.5.

Interface com a ETI Infraestrutura

Referéncia ETI CCS Referéncia ETI Infraestrutura
Parametro Secgdo Parametro Secgdo
Visibilidade dos objetos de | 4.2.15 | Gabari minimo das infraestruturas AV 423

controlo-comando e sinali-

zacdo instalados na via
Gabari de obstdculos RC 4.2.4.1

Interfaces com o subsistema «energia»

Interface com a ETI Energia

Referéncia ETI CCS Referéncia ETI Energia
Parametro Secgdo Parametro Seccao
Comandos para os equipa- | 4.2.2 Zonas neutras ETI ENER AV 4.2.21
mentos do material
circulante
4.2.3 Zonas de separagdo 4222

de sistemas

Zonas neutras ETI ENER RC 4.2.19

Zonas de separagio 4.2.20
de sistemas

Regras de exploracio

As regras de exploracdo de um servigo ferrovidrio com o ERTMS/ETCS sdo especificadas na ETI Exploracdo e
Gestdo do Trifego.

Regras de manutencio

As regras de manutencio dos subsistemas abrangidos pela presente ETI devem assegurar que os valores
mencionados nos pardmetros fundamentais indicados no capitulo 4 sio mantidos dentro dos limites requeridos
ao longo do ciclo de vida dos subsistemas. No entanto, durante a manuten¢do preventiva ou corretiva, o
subsistema pode ndo ser capaz de alcangar os valores mencionados nos parimetros fundamentais; as regras de
manuten¢do devem assegurar que a seguranga nio é prejudicada durante estas atividades.

A entidade responsdvel pelos subsistemas de controlo-comando e sinalizagio deve estabelecer regras de
manutengdo para atingir os objetivos supracitados. Para ajudar na elaboracdo dessas regras, devem ser cum-
pridos os requisitos a seguir apresentados.

Responsabilidade do fabricante dos equipamentos

O fabricante dos equipamentos incorporados no subsistema deve especificar:

1. Todos os requisitos e procedimentos de manuteng¢do (incluindo a monitorizacido do estado dos equipamen-
tos, o diagndstico de ocorréncias, os métodos e ferramentas de ensaio, bem como as qualificagdes profis-
sionais) necessdrios para satisfazer os requisitos essenciais e os valores mencionados nos requisitos obriga-
torios da presente ETI ao longo de todo o ciclo de vida do equipamento (transporte e armazenagem antes
da instalagdo, funcionamento normal, avarias, operacdes de reparagdo, verificagdes e intervengdes de ma-
nutencao, desativagéo, etc.);

2. Os riscos para a saide e a seguranga que possam afetar o publico e o pessoal de manutencio;
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4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.
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3. As condi¢des para a manuten¢do de primeira linha, isto ¢, a definicdo de unidades substituiveis em primeira
linha (Line Replaceable Units — LRU), a defini¢do de versdes compativeis aprovadas de hardware e software, os
procedimentos de substitui¢do de LRU avariadas, as condi¢des de armazenagem das LRU e de reparacdo das
LRU avariadas;

4. As verificagdes a realizar, caso o equipamento esteja sujeito a um esfor¢o excecional (por exemplo, con-
digdes ambientais adversas ou choques anormais);

5. As verificagdes a realizar aquando da manutengdo de outros equipamentos que ndo os equipamentos de
controlo-comando e sinalizagdo e que influem nos subsistemas de controlo-comando e sinalizagio (por
exemplo, alteracdo do diametro da roda).

Responsabilidade do requerente pela verificacdo dos subsistemas
O requerente deve:

1. Assegurar que, em relacdo a todos os componentes abrangidos pelo dominio de aplicagdo da presente ETI,
independentemente de serem componentes de interoperabilidade ou nio, sio definidos os requisitos de
manuten¢do descritos na seccdo 4.5.1 (Responsabilidade do fabricante dos equipamentos);

2. Completar os requisitos acima mencionados tendo em conta os riscos resultantes das interagdes entre os
diversos componentes do subsistema e as interfaces com outros subsistemas.

Qualificacdes profissionais

Os fabricantes dos equipamentos e dos subsistemas devem fornecer informacdes suficientes para definir as
qualificagdes profissionais necessdrias para a instalacdo, a inspecdo final e a manutencio dos subsistemas de
controlo-comando e sinalizagdo. Ver secgdo 4.5 (Regras de manutencio).

Condi¢des de saide e de seguranca

Devem tomar-se precaugdes para garantir a saiide e a seguranca do pessoal que trabalha na manutencio e na
exploracdo, em conformidade com as regulamentagdes da UE e com as regulamentacdes nacionais compativeis
com a legislagdo europeia.

Os fabricantes devem indicar os riscos para a satide e a seguranga decorrentes da utilizagio e manutengdo dos
seus equipamentos e subsistemas. Ver seccdes 4.4 (Regras de exploracdo) e 4.5 (Regras de manutencio).

Registos

Os dados a fornecer para os registos previstos nos artigos 34.° e 35.° da Diretiva 2008/57/CE sdo os indicados
na Decisdo de Execu¢do 2011/665/UE da Comissdo (') e na Decisdo de Execugdo 2011/633/UE da Comis-
sdo (%).

COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE

Defini¢io

Nos termos do artigo 2.% alinea f), da diretiva relativa a interoperabilidade ferrovidria, os componentes de
interoperabilidade s3o «qualquer componente elementar, grupo de componentes, subconjunto ou conjunto
completo de materiais incorporados ou destinados a serem incorporados num subsistema do qual dependa,
direta ou indiretamente, a interoperabilidade do sistema ferrovidrio. A nogdo de componente abrange tanto os
objetos materiais como os imateriais e inclui o software.».

Lista de componentes de interoperabilidade

Componentes bdsicos de interoperabilidade

Os componentes bdsicos de interoperabilidade dos subsistemas de controlo-comando e sinalizagio sio defi-
nidos nos seguintes quadros:

1. Quadro 5.1.a - Subsistema de controlo-comando e sinalizacdo de bordo;

2. Quadro 5.2.a - Subsistema de controlo-comando e sinalizacio de via.

Agrupamento dos componentes de interoperabilidade

As fungdes dos componentes bdsicos de interoperabilidade podem ser combinadas de modo a formar um
grupo. Este grupo ¢é depois definido por essas fungdes e pelas interfaces externas remanescentes. Se um grupo

for assim formado, serd considerado um componente de interoperabilidade.

1. O quadro 5.1.b indica os grupos de componentes de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando
e sinaliza¢do de bordo;

264 de 8.10.2011, p. 32.
256 de 1.10.2011, p. 1.
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5.3.

2. O quadro 5.2.b indica os grupos de componentes de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando
e sinalizacdo de via.

Desempenho e especificacdes dos componentes

Os quadros do capitulo 5 descrevem, relativamente a cada componente bdsico de interoperabilidade ou grupo
de componentes de interoperabilidade:

1. Na coluna 3, as fungdes e interfaces. Note-se que alguns componentes de interoperabilidade tém fungdes
efou interfaces que sdo opcionais;

2. Na coluna 4, as especificagdes obrigatdrias para a avaliacdo da conformidade de cada funcdo ou interface (se
aplicavel) por referéncia a sec¢do pertinente do capitulo 4.

Quadro 5.1.a
Componentes bdsicos de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando e sinalizacio de
bordo
Requisitos
N Componente de Caracteristicas e:s:lciiafimi)ra
interoperabilidade CI referéncig 2
capitulo 4
1 | ERTMS/ETCS de bordo Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e seguranca | 4.2.1
(RAMS) 45.1
Funcionalidade ETCS de bordo (excluindo a odometria) | 4.2.2
Interfaces de transmissdo ERTMS/ETCS e GSM-R 4.2.5
— RBC (niveis 2 e 3) 4.2.5.1
— Unidade de refor¢o rddio (opcional nivel 1) 4.2.5.1
— Transmissdo Eurobalise 4.2.5.2
— Transmissdo Euroloop (opcional nivel 1) 4253
Interfaces
— STM (implementagdo da interface K opcional) 4.2.6.1
— ERTMS/ETCS e GSM-R de bordo 4.2.6.2
— Odometria 4.2.6.3
— Sistema de gestdo de chaves 4238
— Gestdo de identificadores ETCS 4.2.9
— Interface maquinista mdquina ERTMS/ETCS 4.2.12
— Interface do comboio 4.2.2
— Dispositivo de registo de bordo 4.2.14
Condigoes fisicas ambientais 4.2.16
2 | Equipamento de odometria | Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e seguranga | 4.2.1
(RAMS) 4.5.1
Funcionalidade ERTMS/ETCS de bordo: apenas odometria | 4.2.2
Interfaces
— ERTMS/ETCS de bordo 4.2.6.3
Condigbes ambientais 4.2.16
3 | Interface de STM externo Interfaces
— ERTMS/ETCS de bordo 4.2.6.1
4 | Rddio de cabina de voz | Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e seguranca | 4.2.1
GSM-R (RAMS) 4.5.1

Nota: O cartdo SIM, a ante- | Nota: Ndo ha requisitos de seguranga
na, os cabos de ligagdo e os
filtros ndo fazem parte deste
componente de interopera- | Aplicagdes de comunicagdo de voz e operacional 4.2.4.2

bilidade

Funcdes de comunicagdo bdsicas 4.2.4.1
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Componente de

Requisitos
especificos a

N interoperabilidade CI Caracteristicas avalAiar por
referéncia ao
capitulo 4
Interfaces
— Transmissdo GSM-R 4.2.5.1
— Interface maquinista/mdquina GSM-R 4213
Condi¢oes ambientais 4.2.16
5 | Rddio GSM-R ETCS sé de | Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e seguranca | 4.2.1
dados (RAMS) 451
Nota: O cartdo SIM, a ante- | Nota: Ndo hd requisitos de seguranca
na, 0 Ci‘bos de ligacao ¢ os Fungdes de comunicagdo bdsicas 4241
filtros ndo fazem parte deste
componente de interopera- | Aplicagdes de comunicagdo de dados ETCS 4243
bilidade
Interfaces
— ERTMSJETCS de bordo 4.2.6.2
— Transmissao GSM-R 4.2.5.1
Condigdes ambientais 4.2.16
6 | Cartdo SIM GSM-R Fungdes de comunicagdo bdsicas 4241
Condi¢oes ambientais 4.2.16

Grupos de componentes de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando e

Quadro 5.1.b

bordo

Este quadro ¢ um exemplo para mostrar a estrutura. Sio permitidos outros grupos.

sinalizacio de

Requisitos
especificos a
N Grupp de compgnentes de Caracteristicas avaliar por
interoperabilidade N
referéncia ao
capitulo 4
1 | ERTMS/ETCS de bordo Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e seguranca | 4.2.1
Equipamento de odometria | (RAMS) 4.5.1
Funcionalidade ERTMS/ETCS de bordo 422
Interfaces de transmissdo ERTMS/ETCS e GSM-R 4.2.5
— RBC (niveis 2 e 3) 42.5.1
— Unidade de reforco rddio (opcional nivel 1) 4.2.5.1
— Transmissdo Eurobalise 4.2.5.2
— Transmissdo Euroloop (opcional nivel 1) 4253
Interfaces
— STM (implementagdo da interface K opcional) 4.2.6.1
— ERTMSJETCS - GSM-R de bordo 4.2.6.2
— Sistema de gestdo de chaves 4.2.8
— Gestdo de identificadores ETCS 429
— Interface maquinista/mdquina do ERTMS/ETCS 4.2.12
— Interface do comboio 422
— Dispositivo de registo de bordo 4.2.14
Condicoes fisicas ambientais 4.2.16
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Quadro 5.2.a

Componentes bésicos de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando e sinalizagio de via

Requisitos
c especificos a
omponente de ‘o .
N . - Caracteristicas avaliar por
interoperabilidade CI A
referéncia ao
capitulo 4
1 | RBC Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade (RAMS) 421
4.5.1
Funcionalidade ERTMS/ETCS de via (excluindo as comu- | 4.2.3
nica¢des via Eurobalises, reforco rddio e Euroloop)
Interfaces de transmissdo ERTMS/ETCS e GSM-R: s6 co- | 4.2.5.1
munica¢des rddio com os comboios
Interfaces
— RBC vizinho 4.2.7.1,42.7.2
— ERTMSJETCS e GSM-R de via 4.2.7.3
— Sistema de gestdo de chaves 4.2.8
— Gestdo de identificadores ETCS 4.2.9
Condigdes ambientais 4.2.16
2 | Unidade de reforgo radio Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e seguranca | 4.2.1
(RAMS) 45.1
Funcionalidade ERTMS/ETCS de via (excluindo as comu- | 4.2.3
nica¢des via Eurobalises, Euroloop e funcionalidade de
nivel 2/3)
Interfaces de transmissdo ERTMS/ETCS e GSM-R: s6 co- | 4.2.5.1
municacdes rddio com os comboios
Interfaces
— ERTMS/ETCS - GSM-R de via 4.2.7.3
— Sistema de gestdo de chaves 428
— Gestdo de identificadores ETCS 4.2.9
— Encravamento e LEU 423
Condigdes ambientais 4.2.16
3 | Eurobalise Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e seguranca | 4.2.1
(RAMS) 45.1
Interfaces de transmissdo ERTMS/ETCS e GSM-R: s co- | 4.2.5.2
municagdes Eurobalise com os comboios
Interfaces
— LEU - Eurobalise 4.2.7.4
Condicdes ambientais 4.2.16
4 | Euroloop Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e seguranca | 4.2.1
(RAMS) 4.5.1
Interfaces de transmissdo ERTMS/ETCS e GSM-R: s6 co- | 4.2.5.3

municacdes Euroloop com os comboios
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Componente de

Requisitos
especificos a

N interoperabilidade CI Caracteristicas avalAiar por
referéncia ao
capitulo 4

Interfaces
— LEU - Euroloop 4275
Condi¢oes ambientais 4.2.16

5 | LEU Eurobalise Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e seguranca | 4.2.1
(RAMS) 4.5.1
Funcionalidade ERTMS/ETCS de via (excluindo comuni- | 4.2.3
cagdes radio de reforco de informacdo, Euroloop e fun-
cionalidade de nivel 2 e nivel 3)
Interfaces
— LEU - Eurobalise 4.2.7.4
Condi¢oes ambientais 4.2.16

6 | LEU Euroloop Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e seguranca | 4.2.1
(RAMS) 4.5.1
Funcionalidade ERTMS/ETCS de via (excluindo comuni- | 4.2.3
cacdes radio de refor¢o de informacio, Eurobalise e fun-
cionalidades de nivel 2 e nivel 3)
Interfaces
— LEU - Euroloop 4275
Condi¢oes ambientais 4.2.16

Grupos de componentes de interoperabilidade do subsistema de controlo-comando e sinalizacio de via

Quadro 5.2.b

Este quadro é um exemplo para mostrar a estrutura. Sio permitidos outros grupos.

Requisitos
especificos a
N Grupp de comp‘qnemes de Caracteristicas avaliar por
interoperabilidade A
referéncia ao
capitulo 4
1 | Eurobalise Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e seguranca | 4.2.1
LEU Eurobalise (RAMS) 451
Funcionalidade ERTMS/ETCS de via (excluindo as comu- | 4.2.3
nicagdes via Euroloop e a funcionalidade de nivel 2 e
nivel 3)
Interfaces de transmissio ERTMS/ETCS e GSM-R: s6 co- | 4.2.5.2
municacdes Eurobalise com os comboios
Condi¢oes ambientais 4.2.16
2 | Euroloop Fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e seguranca | 4.2.1
LEU Euroloop (RAMS) 4.5.1
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6.1.
6.1.1.

6.1.2.

Requisitos
especificos a
Grupo de componentes de L pet
N . o Caracteristicas avaliar por
interoperabilidade A
referéncia ao
capitulo 4

Funcionalidade ERTMS/ETCS de via (excluindo as comu- | 4.2.3
nicac¢des via Eurobalise e funcionalidade de nivel 2 e nivel
3)

Interfaces de transmissdo ERTMS/ETCS e GSM-R: s6 co- | 4.2.5.3
municag¢des Euroloop com os comboios

Condigdes ambientais 4.2.16

AVALIACAQ DA CONFORMIDADE E/OU DA APTIDAO PARA UTILIZACAO DOS COMPONENTES E
VERIFICACAO DOS SUBSISTEMAS

Introducio
Principios gerais

O cumprimento dos requisitos essenciais constantes do capitulo 3 da presente ETI é assegurado pela confor-
midade com os pardmetros fundamentais especificados no capitulo 4.

Esta conformidade é demonstrada da seguinte forma:

1. Avaliacdo da conformidade dos componentes de interoperabilidade especificados no capitulo 5 (ver seccdo
6.2);

2. Verificacdo dos subsistemas (ver seccio 6.3).

Em determinados casos, todavia, alguns dos requisitos essenciais podem ser satisfeitos pelas regras nacionais,
devido a:

1. Utilizagdo de sistemas de classe B;

2. Pontos em aberto na ETI;

3. Derrogacdes ao abrigo do artigo 9.° da diretiva relativa a interoperabilidade ferrovidria;
4. Casos especificos descritos na secgio 7.2.9.

Em tais casos, a avaliagdo da conformidade com essas regras é realizada sob a responsabilidade dos Estados-
-Membros em causa, de acordo com procedimentos notificados.

Principios aplicdveis aos ensaios do ERTMS/ETCS e do GSM-R

Um subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de bordo abrangido por uma declaracdo CE de verificagdo
deve ser compativel com todos os subsistemas de controlo-comando e sinalizacdo de via abrangidos por uma
declaragdo CE de verificagdo, nas condi¢es especificadas na presente ETI, sem que sejam necessdrias verifica-
¢des adicionais.

A consecugdo deste objetivo é facilitada por:
1. Regras de concegdo e de instalacdo dos subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo de bordo e de via;

2. Especificagdes de ensaio para provar que os subsistemas de controlo-comando e sinalizagio de bordo e de
via cumprem os requisitos da presente ETI e sdo mutuamente compativeis.

A fim de tornar a avaliagdo da conformidade dos equipamentos ERTMS/ETCS e GSM-R mais eficaz e contribuir
para alcangar o objetivo acima mencionado, cada Estado-Membro disponibiliza & Comissdo Europeia os
cendrios de ensaio operacionais para verificar a parte relativa ao ERTMS/ETCS e a0 GSM-R do subsistema
de controlo-comando e sinalizagio de via e a sua interagdo com a parte correspondente do subsistema de
controlo-comando e sinalizacio de bordo. Os cendrios de ensaio em questdo devem:

1. Ser coerentes com as especificagdes referidas na presente ETI e fornecer uma descricdo técnica das fungdes e
dos desempenhos (por exemplo, os tempos de reagdo) sempre que estes sejam relevantes para a interagio
entre os subsistemas de bordo e de via.

2. Ser apresentados num formato normalizado. Ver anexo A, 4.2.2c.
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

3. Abranger, salvo especificagio em contrdrio no anexo A, 4.2.2c, pelo menos o inicio da missdo, a transicao
entre niveis, a transi¢do entre modos eventualmente utilizados na linha, as principais situagdes degradas
identificadas, o envio de mensagens de emergéncia e quaisquer outros aspetos relevantes especificos da
linha.

A Agéncia Ferrovidria Europeia deve:

1. Proceder a publicagdo preliminar dos cendrios de ensaio operacionais, permitindo que todas as partes
interessadas apresentem observa¢des sobre a coeréncia desses cendrios de ensaio com as especificacdes
referidas na presente ETI e o seu impacto noutras aplicagdes ou desenvolvimentos. O periodo para a
apresentagdo de observacdes serd definido com cada publicagdo e ndo excederd seis meses;

2. Se as observagdes forem negativas, coordenar os esforcos das partes envolvidas para chegarem a um acordo,
por exemplo, alterando os cendrios de ensaio operacionais;

3. Criar e divulgar progressivamente uma base de dados com cendrios de ensaio que tenham sido aprovados
na fase acima descrita e que representem as situa¢des que ocorrem nas diferentes aplicagdes;

4. Utilizar a base de dados acima mencionada para avaliar a necessidade de novas especificagdes de ensaio
obrigatérias e de normas de engenharia adicionais para os subsistemas de controlo-comando e sinaliza¢do
de bordo e de via.

Componentes de interoperabilidade
Procedimentos de avaliagdo dos componentes de interoperabilidade do subsistema «controlo-comando e sinalizagio»

Antes de colocar um componente de interoperabilidade efou um grupo de componentes de interoperabilidade
no mercado, o fabricante ou o seu mandatério estabelecido na Unido Europeia elaboram uma declaracio CE de
conformidade nos termos do artigo 13.°, n.° 1, e do anexo IV da diretiva relativa a interoperabilidade
ferrovidria.

O procedimento de avaliagdo ¢é realizado utilizando um dos médulos especificados na secgdo 6.2.2 (Mddulos
para os componentes de interoperabilidade do subsistema «controlo-comando e sinalizacio).

No caso dos componentes de interoperabilidade do subsistema «controlo-comando e sinalizagdo» ndo é exigida
uma declaracdo CE de aptidio para utilizagdo, visto que tém de ser inteiramente conformes com todos os
pardmetros fundamentais pertinentes. Esta conformidade é demonstrada pela declaracio CE de conformidade,
sendo suficiente para serem colocados no mercado (1).

MGdulos para os componentes de interoperabilidade do subsistema «controlo-comando e sinalizagio»

Para avaliar os componentes de interoperabilidade no ambito dos subsistemas de controlo-comando e sinali-
zagdo, o fabricante ou o seu mandatirio estabelecido na Unido Europeia podem escolher:

1. O procedimento de exame do tipo (Médulo CB) para a fase de conce¢do e desenvolvimento, conjugado com
o procedimento baseado no sistema de gestdo da qualidade do processo de producio (Médulo CD) para a
fase de fabrico; ou

2. O procedimento de exame do tipo (M6dulo CB) para a fase de concegdo e desenvolvimento, conjugado com
o procedimento de verificagdo do produto (Mdédulo CF); ou

3. O sistema de gestdo da qualidade total com exame do projeto (Médulo CHI).

Além disso, para verificar o componente de interoperabilidade do cartio SIM, o fabricante ou o seu mandatdrio
podem escolher 0 Médulo CA.

Os moédulos sdo descritos em pormenor na Decisdo 2010/713/UE da Comissdo, de 9 de novembro de 2010,
relativa aos médulos para os procedimentos de avaliacdo da conformidade ou da aptiddo para utilizagdo e de
verificagdo CE a utilizar no ambito das especificagdes técnicas de interoperabilidade adotadas ao abrigo da
Diretiva 2008/57/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (3).

Aclaragdes para utilizagdo de alguns dos mddulos:

1. No que se refere ao capitulo 2 do «<Mddulo CB», o exame CE do tipo deve ser realizado através de uma
combinacdo do tipo produzido e do tipo projetado;

2. No que se refere ao capitulo 3 do «Médulo CF» (verificacdo do produto), ndo é permitida a verificagdo
estatistica, ou seja, todos os componentes de interoperabilidade devem ser examinados individualmente.

(") A verificacio de que um componente de interoperabilidade é utilizado de forma adequada faz parte da verificacio global dos

subsistemas de controlo-comando e sinalizacdo de bordo e de via, conforme especificado nas seccdes 6.3.3 e 6.3.4.
) JO L 319 de 4.12.2010, p. 1.
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6.2.3.

Requisitos de avaliagio

Independentemente do mddulo escolhido:

1. No caso do componente de interoperabilidade <ERTMS/ETCS de bordo» devem ser cumpridos os requisitos
indicados na secgdo 6.2.4.1 da presente ETI;

2. As atividades que figuram no quadro 6.1 sdo realizadas aquando da avaliagio da conformidade de um
componente de interoperabilidade ou de um grupo de componentes de interoperabilidade, conforme
definido no capitulo 5 da presente ETL. Todas as verificacdes sdo realizadas por referéncia ao quadro
aplicavel constante do capitulo 5 e aos parametros fundamentais nele indicados.

Quadro 6.1

Aspeto

Que avaliar

Elementos comprovativos

Fungdes, interfaces e
desempenhos

Verificar se sdo aplicadas todas as fun-
¢des, interfaces e niveis de desempenho
obrigatorios descritos nos pardmetros
fundamentais constantes do quadro per-
tinente do capitulo 5 e se cumprem os
requisitos da presente ETI

Documentacdo do projeto e criagio de
situagdes de ensaio e de cendrios de en-
saio conforme descrito nos parametros
fundamentais referidos no quadro per-
tinente do capitulo 5

Verificar que fungdes opcionais e inter-
faces descritas nos pardmetros funda-
mentais referidos no quadro pertinente
do capitulo 5 sdo aplicadas e se cum-
prem os requisitos da presente ETI

Documentacdo do projeto e criagio de
situagdes de ensaio e de cendrios de en-
saio conforme descrito nos pardmetros
fundamentais referidos no quadro per-
tinente do capitulo 5

Verificar que fungdes e interfaces adicio-
nais (ndo especificadas na presente ETI)
sdo aplicadas e se ndo suscitam conflitos
com as fungdes aplicadas especificadas
na presente ETI

Avaliagdo de impacto

Ambiente

Verificar a conformidade com as condi-
¢des ambientais obrigatdrias, quando es-
pecificadas nos parametros fundamen-
tais referidos no quadro pertinente do
capitulo 5

Ensaios para assegurar 0 cumprimento
dos requisitos dos parametros funda-
mentais referidos no quadro pertinente
do capitulo 5

Complementarmente, verificar se o
componente de interoperabilidade fun-
ciona corretamente nas condi¢des am-
bientais para as quais foi concebido

Ensaios de acordo com as especificagdes
do requerente

Fiabilidade, disponibili-
dade, manutenibilidade
e seguranca (RAMS)

Verificar o cumprimento dos requisitos
de seguranca descritos nos parimetros
fundamentais referidos no quadro per-
tinente do capitulo 5, ou seja, se

1. sdo respeitadas as taxas de risco to-
lerdveis causadas por avarias de card-
ter aleatério

2. o processo de desenvolvimento é ca-
paz de detetar e eliminar as avarias
sistemdticas

1. Calculos das taxas de risco tolerd-
veis causadas por avarias de cara-
ter aleatério, baseados em fontes
sustentdveis de dados de fiabili-
dade

2.1. A gestio da qualidade e da segu-
ranga pelo fabricante ao longo do
projeto, da produgio e dos ensaios
estd conforme com uma norma
reconhecida (ver nota)

2.2. Os ciclos de desenvolvimento do
software e do hardware e a integra-
¢do do hardware e do software fo-
ram realizados em conformidade
com uma norma reconhecida (ver
nota)
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6.2.4.
6.2.4.1.

Aspeto Que avaliar Elementos comprovativos

2.3. O processo de verificagdo e de va-
lidacdo da seguranga foi realizado
em conformidade com uma
norma reconhecida (ver nota) e sa-
tisfaz os requisitos de seguranca
descritos nos parametros funda-
mentais referidos no quadro per-
tinente do capitulo 5

2.4.  Os requisitos de seguranga funcio-
nal e técnica (funcionamento cor-
reto sem falhas, efeitos das falhas e
de influéncias externas) sdo verifi-
cados em conformidade com uma
norma reconhecida (ver nota)

Nota: A norma deve satisfazer, pelo me-
nos, os seguintes requisitos:

1. Ser amplamente reconhecida no do-
minio ferrovidrio. Se ndo for esse o
caso, a norma terd de ser justificada e
aceitdvel para o organismo notificado;

2. Ser pertinente para o controlo dos
perigos considerados no sistema em
avaliagio;

3. Estar publicamente disponivel para
todos os atores que a queiram utili-

zar.

Ver anexo A, quadro A 3.

Verificar se é cumprido o objetivo quan- | Célculos
titativo de fiabilidade indicado pelo re-
querente

Verificar a conformidade com os requi- | Verificacdo dos documentos
sitos de manutengdo — seccdo 4.5.1

Questdes especiais
ERTMS/ETCS de bordo

Deve ser dada especial atencdo a avaliacgdio da conformidade do componente de interoperabilidade

ERTMS/ETCS de bordo, uma vez que é complexo e desempenha um papel fundamental na concretizagio da
interoperabilidade.

Independentemente de se escolher o médulo CB ou CHI, o organismo notificado deve verificar se um
exemplar do componente de interoperabilidade ficou aprovado no conjunto completo de sequéncias de ensaios
obrigatérios referidos na secgdo 4.2.2 (funcionalidade ERTMS/ETCS de bordo) e se esses ensaios tiveram lugar
num laboratério acreditado para realizar este tipo de ensaios, em conformidade com o Regulamento (CE)
n.° 765/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 9 de julho de 2008, que estabelece os requisitos de
acreditacdo e fiscalizacio do mercado relativos a comercializagdo de produtos, e que revoga o Regulamento
(CEE) n.° 339/93 ().

Além disso, para aumentar a confianca em que o ERTMS/ETCS de bordo pode ser corretamente utilizado com
diferentes aplicagdes de via, recomenda-se que o ERTMS/ETCS de bordo seja objeto de ensaios com cendrios da
base de dados gerida pela Agéncia e que ndo facam parte das especificagdes de ensaio obrigatérias; ver seccdo
6.1.2 (Principios aplicdveis aos ensaios do ERTMS/ETCS e do GSM-R). A documenta¢do que acompanha o
certificado deve indicar os cendrios da base de dados utilizados na verificagdo do componente de interopera-
bilidade.

() JO L 218 de 13.8.2008, p. 30.
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6.2.4.2.

6.2.4.3.

6.3.
6.3.1.

6.3.2.1.

6.3.2.2.

Médulo de transmissdo especifica (STM)

Cada Estado-Membro é responsavel por verificar se os STM sdo conformes com os seus requisitos nacionais.

A verificacdo da interface do STM com o ERTMS/ETCS de bordo exige uma avaliacio da conformidade
realizada por um organismo notificado.

Teor da declaracdo CE de conformidade

A declaracdo CE de conformidade, especificada no anexo IV da diretiva relativa a interoperabilidade ferrovidria,
deve incluir os seguintes dados sobre o componente de interoperabilidade:

1. Funcdes opcionais e adicionais aplicadas;
2. Condi¢des ambientais aplicdveis.

Subsistemas de controlo-comando e sinalizagio
Procedimentos de avaliagio para os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo

O presente capitulo trata da declaragio CE de verificagdo para o subsistema de controlo-comando e sinalizagdo
de bordo e da declaragio CE de verificagio para o subsistema de controlo-comando e sinalizacio de via.

A pedido do requerente, o organismo notificado deve realizar uma verificagdo CE dos subsistemas de controlo-
-comando e sinalizagio de bordo ou de via em conformidade com o anexo VI da diretiva relativa a interope-
rabilidade ferrovidria.

O requerente deve elaborar uma declaracdo CE de verificagdo para os subsistemas de controlo-comando e
sinalizacdo de bordo ou de via em conformidade com o artigo 18.°, n.° 1, e com o anexo V da diretiva relativa

a interoperabilidade ferrovidria.

A declaracio CE de verificagdo deve estar conforme com o anexo V da diretiva relativa a interoperabilidade
ferrovidria.

O procedimento de avaliacio deve ser realizado mediante a utilizagdo de um dos mddulos especificados na
seccdo 6.3.2 (Mddulos para os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo).

As declaracdes CE de verificacgdo de um subsistema de controlo-comando e sinalizacio de bordo e de um
subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de via, juntamente com os certificados de conformidade, devem
ser consideradas suficientes para garantir que os subsistemas sdo compativeis, nas condi¢des especificadas na

presente ETI.

Mddulos para os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo

Todos os médulos a seguir indicados sdo especificados na Decisdo 2010/713/UE.

Subsistema de bordo

Para verificar o subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de bordo, o requerente pode escolher:

1. O procedimento de exame do tipo (M6dulo SB) para a fase de concegdo e desenvolvimento, conjugado com
o procedimento baseado no sistema de gestdo da qualidade do processo de producio (Médulo SD) para a

fase de fabrico; ou

2. O procedimento de exame do tipo (Mdédulo SB) para a fase de concecdo e desenvolvimento, conjugado com
o procedimento de verificacdo do produto (Médulo SF); ou

3. O sistema de gestdo da qualidade total e exame do projeto (Médulo SH1).

Subsistema de via

Para verificar o subsistema de controlo-comando e sinalizacio de via, o requerente pode escolher:

1. O procedimento de verificacdo & unidade (Médulo SG); ou

2. O procedimento de exame do tipo (Médulo SB) para a fase de concegdo e desenvolvimento, conjugado com
o procedimento baseado no sistema de gestdo da qualidade do processo de produgdo (Médulo SD) para a

fase de fabrico; ou

3. O procedimento de exame do tipo (M6dulo SB) para a fase de concecdo e desenvolvimento, conjugado com
o procedimento de verificagio do produto (Médulo SF); ou

4. O sistema de gestdo da qualidade total e exame do projeto (Médulo SH1).
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6.3.2.3.

Condigdes de utilizacdo dos médulos para os subsistemas de bordo ¢ de via

No que se refere a seccdo 4.2 do Médulo SB (exame do tipo), é exigida uma reapreciagdo do projeto.

Quanto a seccdo 4.2 do Médulo SH1 (Sistema de gestdo da qualidade total e exame do projeto), ¢ exigido um

ensaio do tipo.

Requisitos de avaliagdo aplicdveis aos subsistemas de bordo

O quadro 6.2 indica as verificagdes que devem ser realizadas quando se avalia um subsistema de controlo-
-comando e sinaliza¢do de bordo e os pardmetros fundamentais que devem ser respeitados.

Independentemente do médulo escolhido:

1. A verificacdo deve demonstrar que o subsistema de controlo-comando e sinalizacdo de bordo respeita os
pardmetros fundamentais quando estd integrado no veiculo;

2. A funcionalidade e os desempenhos dos componentes de interoperabilidade ja abrangidos pela sua decla-
racdo CE de conformidade ndo necessitam de verificacdes adicionais.

Quadro 6.2

Aspeto

Que avaliar

Elementos comprovativos

Utilizagdo de
componentes de
interoperabilidade

Verificar se os componentes de interoperabili-
dade a integrar no subsistema estdo todos co-
bertos por uma declaracio CE de conformidade
e pelo certificado correspondente

Existéncia e conteddo dos docu-
mentos

Verificar as restri¢des a utilizacdo de componen-
tes de interoperabilidade relativamente as carac-
teristicas do subsistema e do ambiente

Andlise por verificagdo dos docu-
mentos

Verificar se o certificado dos componentes de
interoperabilidade certificados com base em ver-
soes anteriores da ETI CCS ainda garante a con-
formidade com os requisitos da ETI em vigor

Avaliagdo de impacto por verifi-
cacdo dos documentos

Integragdo dos
componentes de
interoperabilidade no
subsistema

Verificar a instalagdo e o funcionamento corre-
tos das interfaces internas do subsistema — Pa-
rametros fundamentais 4.2.6

Verificagdes de acordo com as
especificacdes

Verificar se as fungdes adicionais (ndo especifi-
cadas na presente ETI) ndo afetam as fungdes
obrigatérias

Avaliagdo de impacto

Verificar se os valores dos identificadores ETCS
estdo dentro do intervalo permitido — Parame-
tro fundamental 4.2.9

Verificagdo das especificagdes de
projeto

Integragdo com o
material circulante

Verificar a correta instalagio dos equipamentos
— Pardmetros fundamentais 4.2.2, 4.2.4, 4.2.14
e condigdes para a instalacdo dos equipamentos
especificadas pelo fabricante

Resultados das verificacdes (de
acordo com as especificagdes re-
feridas nos pardmetros funda-
mentais e nas normas de instala-
¢do do fabricante)

Verificar se o subsistema de controlo-comando
e sinalizacdo de bordo é compativel com o
ambiente do material circulante

Verificagdo dos documentos (cer-
tificados dos componentes de in-
teroperabilidade e possiveis mé-
todos de integracdo verificados
com base nas caracteristicas do
material circulante)
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Aspeto

Que avaliar

Elementos comprovativos

Verificar se os pardmetros (por exemplo, os pa-
rametros de frenagem) estdo corretamente con-
figurados e se estdo dentro do intervalo permiti-
do

Verificagdo dos documentos (va-
lores dos parametros verificados
com base nas caracteristicas do
material circulante)

Integracdo com a
classe B

Verificar se o STM externo estd ligado ao
ERTMS/ETCS de bordo com interfaces confor-
mes com a ETI

Nada a submeter a ensaio: existe
uma interface normalizada que ja
foi objeto de ensaio a nivel dos
componentes de interoperabilida-
de. O seu funcionamento ji foi
submetido a ensaios aquando da
verificagdo da integracio dos
componentes de interoperabili-
dade no subsistema

Verificar se as funcdes de classe B aplicadas no
ERTMS/ETCS de bordo — Pardmetro fundamen-
tal 4.2.6.1 — ndo estabelecem requisitos adicio-
nais para o subsistema de controlo-comando e
sinalizagdo de via devido as transicdes

Nada a submeter a ensaio: tudo
foi jd objeto de ensaio a nivel dos
componentes de interoperabilida-
de

Verificar se os diferentes equipamentos de classe
B que ndo estdo ligados ao ERTMS/ETCS de
bordo — Pardmetro fundamental 4.2.6.1 — ndo
estabelecem requisitos adicionais para o subsis-
tema de controlo-comando e sinalizagdo de via
devido as transi¢des

Nada a submeter a ensaio: nio
hé interfaces (")

Verificar se os diferentes equipamentos de classe
B ligados ao ERTMS/ETCS de bordo que utili-
zam (parcialmente) interfaces ndo conformes
com a ETI — pardmetro fundamental 4.2.6.1 —
ndo estabelecem requisitos adicionais para o
subsistema de controlo-comando e sinalizacdo
de via devido as transicdes. Verificar também se
as funcdes ERTMS/ETCS ndo sdo afetadas

Avaliagdo de impacto

Integracdo com os
subsistemas de
controlo-comando e
sinalizagdo de via

Verificar se os telegramas Eurobalise podem ser
lidos (o 4mbito de aplicagdo deste ensaio estd
limitado a verificagdo da correta instalagio da
antena. Os ensaios jd realizados a nivel dos
componentes de interoperabilidade ndo devem
ser repetidos) — Pardmetro fundamental 4.2.5

Ensaio com um Eurobalise certi-
ficado: o elemento comprovativo
¢ a capacidade de ler correta-
mente o telegrama

Verificar se os telegramas Euroloop (se aplica-
vel) podem ser lidos — Pardmetro fundamental
4.2.5

Ensaio com um Euroloop certifi-
cado: o elemento comprovativo ¢
a capacidade de ler corretamente
o telegrama

Verificar se o equipamento é compativel com
uma chamada GSM-R de voz e dados (se apli-
cavel) — Pardmetro fundamental 4.2.5

Ensaio com uma rede GSM-R
certificada. O elemento compro-
vativo ¢ a capacidade de realizar,
manter e interromper uma liga-
¢do

Fiabilidade,
disponibilidade,
manutenibilidade e
seguranga (RAMS)

Verificar se 0 equipamento cumpre 0s requisitos
de seguranga — Pardmetro fundamental 4.2.1

Aplicacdo dos procedimentos es-
pecificados no método comum
de seguranca
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Aspeto Que avaliar Elementos comprovativos

Verificar se o objetivo de fiabilidade quantitativo | Célculos
¢ atingido — Pardmetro fundamental 4.2.1

Verificar a conformidade com os requisitos re- | Verificagdo dos documentos
lativos a manutencdo — secgdo 4.5.2

Integracdo com os Submeter o comportamento do subsistema a | Relatérios dos ensaios
subsistemas de ensaio no maior nimero de condigdes de ex-

controlo-comando e ploragio diferentes que seja razoavelmente pos- | Nota: Indicar no certificado as
sinalizagdo de via e sivel (por exemplo, inclinagdo da via, velocidade | condigdes que foram objeto de
outros subsistemas: do comboio, vibragdes, poténcia de tragdo, con- | ensaio, as normas aplicadas e os

digdes atmosféricas, concecdo da funcionalidade | critérios utilizados para dar os

ensaios em condi¢des | do controlo-comando e sinalizagdo de via). O | ensaios por terminados
de exploracdo ensaio deve permitir verificar:

1. que as funcdes de odometria sdo correta-
mente desempenhadas — pardmetro funda-
mental 4.2.2

2. que o subsistema de controlo-comando e
sinalizagio de bordo é compativel com o
ambiente do material circulante — parimetro
fundamental 4.2.16.

Estes ensaios também devem permitir aumentar
a confianca em que ndo se verificardo avarias
sistematicas

O ambito destes ensaios ndo inclui os ensaios
realizados em fases anteriores: devem ser tidos
em conta os ensaios dos componentes de inte-
roperabilidade e os ensaios do subsistema em
ambiente simulado

Nido sdo necessdrios ensaios em condigdes de
exploracdo para o equipamento GSM-R de voz
instalado a bordo

(") Neste caso, a avaliacdo da gestdo das transi¢des far-se-d de acordo com as especificacdes nacionais.

Requisitos de avaliagdo aplicdveis aos subsistemas de via
A finalidade das avalia¢des realizadas no ambito da presente ETI € verificar se os equipamentos cumprem os

requisitos indicados no capitulo 4.

Contudo, para a concecdo da parte ERTMS/ETCS do subsistema de controlo-comando e sinalizacdo de via, sdo
necessdrias informacdes especificas sobre as diversas aplicacdes, designadamente:

1. As caracteristicas da via como rampas, distancias, posi¢des dos elementos da linha, Eurobalises/Euroloops,
posicoes a proteger, etc.;

2. As informacdes e as regras de sinalizacdo que tém de ser tratadas pelo sistema ERTMS/ETCS.

A presente ETI ndo abrange as verificacdes destinadas a avaliar se as informagdes relativas a aplicagdes
especificas estdo corretas.

Independentemente do médulo escolhido:

1. O quadro 6.3 indica as verificacdes que devem ser realizadas para verificar um subsistema de controlo-
-comando e sinalizacdo de via e os pardmetros fundamentais que devem ser respeitados;

2. A funcionalidade ¢ os desempenhos ji verificados o nivel dos componentes de interoperabilidade ndo
necessitam de uma verificacdo adicional.
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Quadro 6.3

Aspeto

Que avaliar

Elementos comprovativos

Utilizagdo dos
componentes de
interoperabilidade

Verificar se todos os componentes de interope-
rabilidade a integrar no subsistema estdo cober-
tos por uma declaragio CE de conformidade e
pelo certificado correspondente.

Existéncia e conteddo dos docu-
mentos

Verificar as restri¢des a utilizagdo dos compo-
nentes de interoperabilidade relativamente as
caracteristicas do subsistema e do ambiente

Avaliagdo de impacto por verifi-
cacdo dos documentos

Verificar se o certificado dos componentes de
interoperabilidade certificados com base em ver-
soes anteriores da ETI Controlo-Comando e Si-
nalizagdo ainda garante a conformidade com os
requisitos da ETI em vigor

Avaliagio de impacto por com-
paracdo das especificacdes referi-
das na ETI e dos certificados dos
componentes de interoperabilida-
de

Utilizagdo dos sistemas
de detegdo de comboios

Verificar se os tipos escolhidos cumprem os
requisitos da ETI Controlo-Comando e Sinaliza-
¢do — Parametros fundamentais 4.2.10, 4.2.11

Verificagdo dos documentos

Integragdo dos
componentes de
interoperabilidade no
subsistema

Verificar se as interfaces internas do subsistema
foram corretamente instaladas e se funcionam
de forma adequada — Parametros fundamentais
4.2.5 e 4.2.7

Verificacdes de acordo com as
especificacdes

Verificar se as fungdes adicionais (ndo especifi-
cadas na presente ETI) ndo afetam as funcdes
obrigatorias

Avaliagdo de impacto

Verificar se os valores dos identificadores ETCS
estdo dentro do intervalo permitido — Pardme-
tro fundamental 4.2.9

Verificacdo das especificacdes de
projeto

Integragdo com a
infraestrutura

Verificar se os equipamentos foram adequada-
mente instalados - Pardmetros fundamentais
4.2.3 e 4.2.4 e condi¢des de instalagdo especi-
ficadas pelo fabricante

Resultados das verificacdes (de
acordo com as especificagdes re-
feridas nos parametros funda-
mentais e as normas de instala-
¢do do fabricante)

Verificar se os equipamentos do subsistema de
controlo-comando e sinalizagdio de via sio
compativeis com o ambiente da via

Verificagdo dos documentos (cer-
tificados dos componentes de in-
teroperabilidade e possiveis mé-
todos de integracdo verificados
com base nas caracteristicas da
via)

Integracdo com a
sinalizagdo instalada na
via

Verificar se todas as fungdes exigidas pela apli-
cagio sdo executadas em conformidade com as
especificagdes referidas na presente ETI — Para-
metro fundamental 4.2.3

Verificagdo dos documentos (es-
pecificagdes do projeto do reque-
rente e certificados dos compo-
nentes de interoperabilidade)

Verificar a correta configuragio dos pardmetros
(telegramas Eurobalise, mensagens RBC, posi-
¢des dos sinais indicadores, etc.)

Verificagdo dos documentos (va-
lores dos parametros verificados
com base nas caracteristicas da
via e na sinalizagdo)
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Aspeto

Que avaliar

Elementos comprovativos

Verificar se as interfaces estio corretamente ins-
taladas e funcionam adequadamente

Verificagdo do projeto e ensaios
de acordo com as informagdes
fornecidas pelo requerente

Verificar se o subsistema controlo-comando e
sinalizacdo de via funciona corretamente de
acordo com as informacdes das interfaces com
sinalizacdo de via (por exemplo, producio ade-
quada de telegramas Eurobalise por uma LEU
ou de mensagens pelos RBC)

Verificagdo do projeto e ensaios
de acordo com as informacdes
fornecidas pelo requerente

Integragao com os
subsistemas de
controlo-comando e
sinalizacdo de bordo e
com o material
circulante

Verificar a cobertura do GSM-R — Parametro
fundamental 4.2.4

Medicdes no local

Verificar a conformidade dos sistemas de dete-
¢do de comboios com os requisitos da presente
ETI — Pardmetro fundamental 4.2.10

Medic¢des no local

Verificar se os sistemas de detecdo de comboios
cumprem os requisitos da presente ETI — Para-
metros fundamentais 4.2.10 e 4.2.11

Verificar os dados das instalacdes
existentes (para os sistemas ja em
utilizacdo); realizar ensaios de
acordo com as normas para 0s
novos tipos

Verificar se todas as fungdes exigidas pela apli-
cacdo sdo executadas em conformidade com as
especificacdes referidas na presente ETI — Para-
metros fundamentais 4.2.3, 4.2.4 e 4.2.5

Relatérios dos ensaios nos cend-
rios de exploragdo especificados
na seccdo 6.1.2 com diferentes
subsistemas  de  controlo-co-
mando e sinalizagdo de bordo
certificados. Os relatérios devem
indicar os cendrios de exploragdo
que foram objeto de ensaio, os
equipamentos de bordo utiliza-
dos e se os ensaios foram reali-
zados em laboratdrios, em linhas
de ensaio ou em condi¢des reais

Fiabilidade,
disponibilidade,
manutenibilidade e
seguranca (RAMS)

Verificar a conformidade com os requisitos de
seguranca — Pardmetro fundamental 4.2.1

Aplicacdo dos procedimentos es-
pecificados no método comum
de seguranca

Verificar se os objetivos de fiabilidade quantita-
tivos sdo respeitados — Parametro fundamental
4.2.1

Célculos

Verificar o cumprimento dos requisitos relativos
a manuten¢do — seccdo 4.5.2

Verificagdo dos documentos

Integragdo com os
subsistemas de
controlo-comando e
sinalizacdo de bordo e
com o material
circulante:

ensaios em condigdes
de exploragdo

Submeter o comportamento do subsistema a
ensaio, no maior nimero de condicdes de ex-
ploragdo diferentes que seja razoavelmente pos-
sivel (por exemplo, velocidade do comboio, nu-
mero de comboios na linha, condi¢des atmos-
féricas). O ensaio deve permitir verificar:

1. o desempenho dos sistemas de detecio de
comboios — Pardmetros fundamentais 4.2.10
e 4.2.11,

Relatérios dos ensaios

Nota: Indicar no certificado as
condi¢des que foram objeto de
ensaio, as normas aplicadas e os
critérios utilizados para dar os
ensaios por terminados
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6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

Aspeto Que avaliar Elementos comprovativos

2. se o subsistema de controlo-comando e si-
nalizacio de via é compativel com o am-
biente da via — Pardmetro fundamental
4.2.16.

Estes ensaios também aumentardo a confianga
na inexisténcia de avarias sistematicas.

O ambito destes ensaios ndo inclui os ensaios
realizados em fases anteriores: devem ser tidos
em conta os ensaios dos componentes de inte-
roperabilidade e os ensaios do subsistema em
ambiente simulado

Disposicdes relativas a conformidade parcial
Introducdo

Nos termos do artigo 18.%, n.° 4, da diretiva relativa a interoperabilidade ferrovidria, <o organismo notificado
pode emitir declaragdes de verificacdo intermédias para cobrir determinadas fases do procedimento de verifi-
ca¢do ou determinadas partes do subsisteman.

Conforme salientado na sec¢do 2.2 (Dominio de aplicagdo) da presente ETI, os subsistemas de controlo-
-comando e sinalizacdo sio compostos por trés partes, especificadas na sec¢do 4.1 (Introdugio).

A seccdo 6.4.2 trata da verificagdo destas partes dos subsistemas de controlo-comando e sinalizacdo.

A secgdo 6.4.3 trata da verificacdo da conformidade parcial dos subsistemas de controlo-comando e sinalizagio
em caso de restricdes as condigdes de utilizagdo dos seus componentes de interoperabilidade.

Avaliagdo de partes dos subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo
O processo de avaliagdo do cumprimento dos requisitos da presente ETI por um subsistema de controlo-

-comando e sinalizacdo de via ou de bordo pode ser desenvolvido em etapas sucessivas — uma para cada uma
das trés partes. Em cada etapa, o avaliador apenas verifica se essa parte especifica cumpre os requisitos da ETL

Independentemente do médulo escolhido, o organismo notificado verifica se:
1. os requisitos da ETI aplicveis & parte em questdo foram cumpridos;
2. os requisitos da ETI jd avaliados ndo sdo prejudicados.

Nao ¢é necessério verificar novamente as fungdes ja avaliadas, ndo alteradas e que ndo sdo afetadas por esta
etapa.

Conformidade parcial dos subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo devido a restricdes as condicdes de utilizacdo dos
seus componentes de interoperabilidade

Pode ser emitido um certificado de conformidade parcial para um componente de interoperabilidade, mesmo
que alguma funcdo, interface ou nivel de desempenho nio tenham sido aplicados, desde que:

1. A fungdo, interface ou nivel de desempenho ndo aplicados ndo sejam necessirios para integrar o compo-
nente de interoperabilidade num subsistema devido a condi¢des de utilizacdo especificas, por exemplo (');

a) a interface ERTMS/ETCS de bordo com o STM, se o componente de interoperabilidade se destinar a ser
instalado em veiculos em que ndo seja necessario qualquer STM externo,

b) a interface RBC com outros RBC, se o RBC se destinar a ser utilizado numa aplicacdo em que ndo
estejam previstos quaisquer RBC vizinhos;

2. O certificado indique as fungdes, interfaces ou niveis de desempenho nio aplicados, bem como as corres-
pondentes restri¢des a utilizacio do componente de interoperabilidade. Estas informacdes permitirdo iden-
tificar as condicdes em que o componente de interoperabilidade pode ser utilizado e as restri¢des aplicdveis
a interoperabilidade de um subsistema que o incorpore.

(") Os procedimentos descritos no presente capitulo ndo prejudicam a possibilidade de agrupar componentes.
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7.2.
7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

Em qualquer caso, as condi¢des para emitir esses certificados com restri¢des sdo coordenadas entre os orga-
nismos notificados e a Agéncia, num grupo de trabalho constituido ao abrigo do artigo 21.°-A, n.° 5, do
Regulamento (CE) n.° 881/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril de 2004, que institui a
Agéncia Ferrovidria Europeia (regulamento relativo a Agéncia) (!).

Quando o componente de interoperabilidade estd integrado num subsistema de controlo-comando e sinaliza-
c¢do de bordo ou de via, se as fungdes, interfaces ou niveis de desempenho em falta ndo permitirem avaliar se o
subsistema cumpre integralmente os requisitos da presente ETI, s6 é possivel emitir uma declaragio de
verificagdo intermédia. Esta deve indicar os requisitos que foram avaliados e as correspondentes restricdes a
utilizacdo do subsistema e a sua compatibilidade com outros subsistemas.

APLICACAO DA ETI CONTROLO-COMANDO E SINALIZACAO
Introdugdo

O presente capitulo descreve a estratégia e as medidas técnicas associadas para aplicagdo da ETI e, em
particular, as condigdes de migracdo para os sistemas de classe A.

Deve ter-se em conta o facto de a aplicacdo de uma ETI dever ser ocasionalmente coordenada com a aplicagdo
de outras ETL

Regras geralmente apliciveis

Adaptagdo ou renovagdo total ou parcial do subsistema de controlo-comando de via

A adaptagdo ou renovacdo do subsistema de controlo-comando e sinalizagio de via pode incidir nos aspetos
seguintes:

1. Controlo de velocidade;
2. Radiocomunicagées;
3. Dete¢do de comboios.

Estas diferentes partes do subsistema de controlo-comando e sinaliza¢do de via podem ser, assim, adaptadas ou
renovadas separadamente, se a interoperabilidade ndo for comprometida. Os trabalhos envolvidos incidirdo
sobre:

1. As fungdes e interfaces do GSM-R;

2. As fungdes e interfaces do ERTMS/ETCS;

3. A compatibilidade do sistema de dete¢do de comboios com o material circulante.

Para a definicio dos parametros fundamentais relativos a cada uma das partes, ver capitulo 4.1 (Introducio).

Sistemas antigos

Os Estados-Membros devem assegurar que a funcionalidade dos sistemas antigos e das suas interfaces per-
manece inalterada, exceto se forem necessdrias alteracdes para atenuar as insuficiéncias destes sistemas em
matéria de seguranca.

Disponibilidade dos médulos de transmissdo especifica

Se as linhas abrangidas pelo dmbito de aplicacdo da presente ETI ndo estiverem equipadas com sistemas de
controlo de velocidade de classe A, o Estado-Membro deve envidar todos os esforcos para assegurar a
disponibilidade de um mddulo de transmissdo especifica (STM) externo para o(s) seu(s) sistema(s) antigo(s)
de controlo de velocidade de classe B.

Neste contexto, deve ter-se devidamente em conta a necessidade de garantir um mercado aberto para os STM,
em condigdes comerciais justas. Se, por razdes de ordem técnica ou comercial (%), ndo for possivel garantir a
disponibilidade de um STM, o Estado-Membro em causa deve informar o Comité das razdes subjacentes a esse
problema e das medidas de atenuacio que tenciona adotar para permitir o acesso dos operadores, nomeada-
mente dos operadores estrangeiros, a sua infraestrutura.

Equipamentos adicionais de classe B numa linha equipada com classe A

Numa linha equipada com ERTMS/ETCS efou GSM-R, é possivel instalar equipamentos adicionais de classe B, a
fim de permitir a circulagdo de material circulante ndo compativel com a classe A durante a fase de migragio.
Os equipamentos de classe B podem ser utilizados a bordo como sistema alternativo (fallback) ao sistema de
classe A. No entanto, um gestor de infraestruturas ndo pode exigir que os comboios interoperdveis que
circulam numa tal linha disponham de sistemas de classe B a bordo.

() JO L 164 de 30.4.2004, p. 1.
(%) Por exemplo, no caso de a viabilidade do conceito de STM externo ndo poder ser tecnicamente assegurada ou de eventuais questdes

relacionadas com os direitos de propriedade intelectual dos sistemas de classe B impedirem o desenvolvimento em tempo dtil de um
produto STM.
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7.2.6.

7.2.7.
7.2.7.1.

7.2.7.2.

Além disso, a via deve suportar as transi¢des entre os sistemas de classe A e de classe B sem impor ao
subsistema de controlo-comando e sinaliza¢do de bordo requisitos adicionais aos especificados na presente ETL

Material circulante com equipamentos de classe A e de classe B

O material circulante pode estar equipado simultaneamente com sistemas de classe A e de classe B para
permitir a exploragdo em diversas linhas.

O Estado-Membro em causa pode restringir a utilizacdo de um sistema de classe B a bordo nas linhas onde o
sistema correspondente ndo estd instalado na via.

Ao circular numa linha equipada simultaneamente com sistemas de classe A e de classe B, um comboio que
também esteja equipado com sistemas de classe A e de classe B pode utilizar os sistemas de classe B como
sistemas alternativos. Esta possibilidade ndo pode constituir um requisito de interoperabilidade.

Os sistemas de controlo de velocidade de classe B podem ser implementados:
1. utilizando um STM que funcione através da interface normalizada (<STM externo»); ou
2. por integracio no equipamento ERTMS/ETCS ou ligado através de uma interface ndo normalizada; ou

3. independentemente do equipamento ERTMS/ETCS, por exemplo através de um sistema que permita mudar
de um equipamento para outro. Nesse caso, a empresa de transporte ferrovidrio deve assegurar que as
transi¢des entre os controlos de velocidade de classe A e de classe B sdo realizadas em conformidade com
os requisitos da presente ETI e com as regras nacionais aplicdveis ao sistema de classe B.

Condicdes para as fungdes obrigatdrias e opcionais

Dependendo das caracteristicas do subsistema de controlo-comando e sinalizacdo de via e das suas interfaces
com os outros subsistemas, algumas funcionalidades de via ndo classificadas como obrigatérias podem ter de
ser necessariamente implementadas em determinadas aplicacdes para dar cumprimento aos requisitos essen-
ciais.

A implementacio das fun¢des nacionais ou opcionais de via ndo deve impedir a utilizagdo dessa infraestrutura

por um comboio que apenas cumpra os requisitos obrigatérios do sistema de classe A de bordo, exceto na
medida do necessdrio para as seguintes funcdes de bordo opcionais:

— Uma aplicagdo ETCS de via de nivel 3 exige que a integridade do comboio seja supervisionada a bordo;

— Uma aplicacdo ETCS de via de nivel 1 com refor¢o rddio exige uma funcionalidade correspondente de
reforco rddio a bordo, se a velocidade de libertagdo for fixada em zero por motivos de seguranca (por
exemplo, protecdo de pontos de perigo);

— Quando o ETCS exige a transmissdo de dados via rddio, os servicos de transmissio de dados do GSM-R
devem cumprir os requisitos de transmissio de dados do ETCS;

— Um equipamento de bordo que incorpore um STM KER pode tornar necessario implementar a interface K.
Regras especificas de implementacdo do GSM-R
Instalacdes de via

A instalagdo do GSM-R é obrigatéria nos seguintes casos:
1. Instalagdo, pela primeira vez, da parte de rddio de um subsistema de controlo-comando e sinalizacio de via;

2. Adaptacgdo da parte de rddio de um subsistema de controlo-comando e sinaliza¢do de via jd em servigo de
tal forma que altera as fun¢des ou o desempenho do subsistema. Esta obrigagdo ndo abrange as alteragdes
consideradas necessérias para atenuar os defeitos relacionados com a seguranga na instalagdo antiga.

Instalacdes de bordo

A instalacio do GSM-R em material circulante a utilizar numa linha que inclua, no minimo, um troco
equipado com interfaces de classe A (ainda que sobrepostas a um sistema de classe B), é obrigatdria nos
seguintes casos:

1. Instalagdo, pela primeira vez, da parte de rédio de um subsistema de controlo-comando e sinalizagio de
bordo;
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7.2.8.

7.2.9.
7.2.9.1.

7.2.9.2.

2. Adaptagdo da parte de rddio de um subsistema de controlo-comando e sinaliza¢do de bordo ja em servico
de tal forma que altera as fun¢des ou o desempenho do subsistema. Esta obrigacdo ndo abrange as
alteragdes consideradas necessdrias para atenuar os defeitos relacionados com a seguranca na instalagdo
antiga.

Regras especificas de implementagdo dos sistemas de detecdo de comboios

No contexto da presente ETI, entende-se por sistema de detecio de comboios o equipamento instalado na via
que deteta a presenga ou auséncia de veiculos na totalidade da linha, num itinerdrio ou troco local da mesma.

Os sistemas de via (por exemplo, os sistemas de encravamento ou de controlo das passagens de nivel) que
utilizam as informacdes provenientes do equipamento de detecio ndo sio consideradas partes do sistema de
dete¢do de comboios.

A presente ETI apenas especifica os requisitos aplicaveis a interface com o material circulante na medida do
necessdrio para assegurar a compatibilidade entre o material circulante conforme com a ETI e a infraestrutura.

A implementagdo de um sistema de dete¢do de comboios que cumpra os requisitos da ETI para os subsistemas
de controlo-comando e sinalizagdo pode ser efetuada independentemente da instalacio do ERTMS/ETCS ou do
GSM-R, mas pode estar dependente dos sistemas de sinalizacdo de classe B ou requisitos especiais aplicéveis,
por exemplo, ao equipamento das passagens de nivel.

Os requisitos da presente ETI aplicdveis aos sistemas de detecio de comboios devem ser cumpridos nos
seguintes casos:

1. Adaptagdo do sistema de detecio de comboios;

2. Renovagdo do sistema de detecdo de comboios, desde que a observancia dos requisitos da presente ETI ndo
implique alteracdes ou adaptagdes indesejadas de outros sistemas de via ou de bordo;

3. Renovagdo do sistema de dete¢do de comboios, decorrente da adaptagdo ou renovacdo dos sistemas de via
que utilizam informagdes provenientes do sistema de dete¢do de comboios;

4. Retirada dos sistemas de controlo de velocidade de classe B (caso os sistemas de detecdo de comboios e de
controlo de velocidade estejam integrados).

Na fase de migracdo, devem ser tomadas precaugdes para assegurar que a instalacdo de um sistema de detecio
de comboios conforme com a ETI produz um impacto negativo minimo no material circulante existente nio
conforme com a ETL

Para o efeito, recomenda-se que o gestor da infraestrutura escolha um sistema de detecio de comboios
conforme com a ETI e que seja simultaneamente compativel com o material circulante nio conforme com

a ETI jd em circulagdo nessa infraestrutura.

Casos especificos
Introducio

S3o permitidas disposicdes especiais nos casos especificos a seguir indicados.

Estes casos especificos inscrevem-se em duas categorias: disposi¢des aplicdveis permanentemente (caso «P»), ou
temporariamente (caso «T»).

Na presente ETI, entende-se por caso tempordrio «T3» aquele que subsiste para além de 2020.

Os casos especificos apresentados nas secgdes 7.2.9.2.% 7.2.9.7 devem ser lidos em conjunto com as sec¢des
pertinentes do capitulo 4 efou as especificagdes nele referidas.

Os casos especificos substituem os requisitos correspondentes constantes do capitulo 4.

Os requisitos estabelecidos nas sec¢des pertinentes do capitulo 4.* que ndo correspondem casos especificos ndo
sdo repetidos nas sec¢des 7.2.9.2.% 7.2.9.7, continuando a aplicar-se inalterados.

Bélgica
Caso especifico Categoria Observagdes
4.2.10 Sistemas de dete¢do de comboios instalados na via T3 Aplicdveis na L1 de AV
[ndice 77, seccdo 3.1.2.4: Este caso especifico estd
ligado a utilizagdo de
A distancia entre o primeiro e o dltimo eixo L — (b; + b,) VM
(fig- 1) ¢, no minimo, de 15 000 mm
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7.2.9.3.

7.2.9.4.

Caso especifico Categoria Observagdes
4.2.10 Sistemas de dete¢do de comboios instalados na via T3 Aplicdveis nas L1, L2,
L3, L4 de AV
[ndice 77, secgdo 3.1.8:
Este caso especifico estd
O peso de um veiculo isolado ou de uma composicdo §, ligado a utilizagdo de
no minimo, de 40 t. TVM
Se o peso de um veiculo isolado ou de uma composicio
for inferior a 90t, o veiculo deve dispor de um sistema
para assegurar as manobras com uma base elétrica igual
ou superior a 16 000 mm
Reino Unido
Caso especifico Categoria Observagdes
4.2.10 Sistemas de dete¢do de comboios instalados na via T3 Aplicdveis na L 1 de
alta velocidade
[ndice 77, seccdo 3.1.2.4:
Este caso especifico estd
A distancia entre o primeiro e o dltimo eixo L — (b; + b,) ligado a utilizagio de
(Fig. 1) ¢, no minimo, de 15 000 mm TVM
4.2.10 - Sistemas de dete¢do de comboios instalados na via T3
Indice 77, sec¢io 3.1.4.1:
Para além dos requisitos constantes da sec¢do 3.1.4.1, a
utilizacdo de areeiros para fins de tracdo em unidades
multiplas:
a) ndo é permitida a frente do eixo dianteiro, a uma
velocidade inferior a 40 km/h, e
b) s6 é permitida caso seja possivel demonstrar que pelo
menos outros seis eixos da unidade multipla estdo fora
do alcance da posicio de saida de areia
4.2.12 Interface maquinista/médquina (DMI) do ERTMS/ETCS T3 Este caso especifico é
necessdrio logo que o
Indice 51: ponto em aberto rela-
tivo a especificagdo
E admissivel utilizar um teclado alfanumérico para intro- DMI seja encerrado
duzir o nimero do comboio se 0 apoio aos ndmeros
alfanuméricos dos comboios for exigido pela norma téc- Nio tem impacto na in-
nica notificada para este efeito teroperabilidade
4.2.12 Interface maquinista/mdquina (DMI) do ERTMS/ETCS T3 Este caso especifico é
necessario logo que o
[ndice 51: ponto em aberto rela-
tivo a especificacdo
E admissivel que a DMI do ETCS apresente a informacio DMI seja encerrado
relativa a velocidade dindmica do comboio em milhas por
hora (indicando «mph») quando circular em partes da rede Ndo tem impacto na in-
principal do Reino Unido teroperabilidade
Franca
Caso especifico Categoria Observagoes
4.2.10 Sistemas de dete¢do de comboios instalados na via T3 Este caso especifico estd

[ndice 77, seccdo 3.1.2.4:

A distancia entre o primeiro e o dltimo eixo L — (b; + b,)
(fig. 1) é, no minimo, de 15 000 mm

ligado a utilizacio de
TVM
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Caso especifico Categoria Observagdes
4.2.10 Sistemas de dete¢do de comboios instalados na via T3 Este caso especifico
pode ser revisto quando
Indice 77, sec¢io 3.1.9: o ponto em aberto re-
lativo a gestdo de fre-
A resisténcia elétrica entre as superficies de rolamento das quéncias para os circui-
rodas opostas de um rodado nido excede 0,05 Ohm, me- tos de via for encerrado
dida por uma tensio entre 1,8 VCC e 2,0 VCC (circuito
aberto)
Além disso, a reactancia elétrica entre as superficies de
rolamento das rodas opostas de um rodado ndo excede
/100 mOhm quando f variar entre 500 Hz e 40 kHz, sob
uma corrente de medicio de 10 ARMS no minimo e uma
tensdo aberta de 2 VRMS
4.2.10 — Sistemas de dete¢do de comboios instalados na via T3 Este caso especifico estd
ligado a utilizagdo de
Indice 77, sec¢do 3.1.8: TVM
O peso de um veiculo isolado ou de uma composigio ¢,
no minimo, de 40t
Se o peso de um veiculo isolado ou de uma composicio
for inferior a 90 t, o veiculo deve possuir um sistema que
assegure manobras com uma base elétrica igual ou supe-
rior a 16 000 mm
4.2.10 — Sistemas de detecdo de comboios instalados na via 5 anos
[ndice 77, sec¢do 3.1.3.2:
A dimensdo D (figura 2) ndo ¢ inferior a:
450 mm independentemente da velocidade
7.2.9.5. Poldnia
Caso especifico Categoria Observagoes
4.2.10 Sistemas de dete¢do de comboios instalados na via T3 Este caso especifico
pode ser revisto quando
Indice 77, seccdo 3.1.9: o ponto em aberto re-
lativo a gestdo de fre-
A resisténcia elétrica entre as superficies de rolamento das quéncias para os circui-
rodas opostas de um rodado nio excede 0,05 Ohm, me- tos de via for encerrado
dida por uma tensdo entre 1,8 VCC e 2,0 VCC (circuito
aberto)
Além disso, a reactancia elétrica entre as superficies de
rolamento das rodas opostas de um rodado ndo excede
/100 mOhm quando f variar entre 500 Hz e 40 kHz, sob
uma corrente de medi¢do de 10 ARMS no minimo e uma
tensdo aberta de 2 VRMS
7.29.6. Lituania e Letdnia
Caso especifico Categoria Observagoes
4.2.10 Sistemas de detecdo de comboios instalados na via T3 Este caso especifico ¢é

Indice 77, seccdo 3.1.3.4:

A dimensdo S, (fig. 2) ndo ¢é inferior a 26,25 mm

necessirio enquanto as
locomotivas CME circu-
larem na rede de
1 520 mm da Litudnia
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7.2.9.7. Suécia

Caso especifico Categoria Observagdes
4.2.4 Fungdes de comunicagdes mdveis para os caminhos de P Ndo tem impacto na in-
ferro — GSM-R teroperabilidade

Indice 65, seccdo 4.2.3:

£ admissivel colocar em servico subsistemas de controlo-
-comando e sinalizacdo de bordo incluindo rddios de ca-
bina GSM-R de voz de 2 Watt e rddios ETCS apenas de
dados. Os subsistemas devem poder funcionar em redes
com — 82 dBm.

7.2.9.8. Luxemburgo

Caso especifico Categoria Observagdes

4.2.10 Sistemas de dete¢do de comboios instalados na via T3
Indice 77, seccio 3.1.2.4:

1. O débito dos areeiros instalados no veiculo ndo deve
ser superior a 0,31 por minuto por carril

2. E proibida a utilizagio de areeiros nas estagdes identi-
ficadas no registo de infraestruturas

3. E proibida a utilizagdo de areeiros nas zonas de desvios

4. Ndo se aplicam quaisquer restricbes a frenagem de
emergéncia

7.3. Regras aplicdveis ao ERTMS
7.3.1. Plano Europeu de Implantacdo do ERTMS

Esta sec¢do descreve a estratégia (Plano Europeu de Implantagio do ERTMS) para aplicacdo da ETI, especifi-
cando as fases a executar para se passar gradualmente da fase em curso a dltima fase, com o cumprimento
generalizado das ETL

O Plano Europeu de Implantagio do ERTMS ndo se aplica as linhas localizadas no territério de um Estado-
-Membro quando a sua rede ferrovidria constituir um enclave, estiver isolada pelo mar ou separada, por forga de
condigdes geograficas especiais ou de diferentes bitolas da via, da rede ferrovidria do resto do territério
comunitario.

7.3.2.  Implementacio do ERTMS de via

O objetivo do Plano Europeu de Implantagio do ERTMS é assegurar que as locomotivas, as automotoras e
outros veiculos ferrovidrios equipados com o ERTMS possam ter gradualmente acesso a um niimero crescente
de linhas, portos, terminais e estacdes de triagem sem necessidade de equipamento nacional para além do
ERTMS.

Tal ndo significa que os sistemas de classe B existentes tenham de ser retirados das linhas incluidas no plano.
No entanto, até a data especificada no plano de execucdo, as locomotivas, automotoras e outros veiculos
ferrovidrios equipados com o ERTMS devem ter acesso as linhas incluidas no plano de implantagio sem
estarem equipados com um sistema de classe B.

As zonas terminais, como portos ou linhas especificas num porto, que ndo estejam equipadas com um sistema
de classe B preenchem os requisitos estabelecidos na sec¢do 7.3.2.2 desde que os veiculos ferrovidrios tenham
acesso a essas zonas terminais sem estarem equipados com um sistema de controlo automatico da velocidade
dos comboios.

Considera-se que uma linha com duas ou mais vias estd equipada logo que duas das vias estejam equipadas de
modo a permitir a circulagdo do trifego nos dois sentidos. Quando o troco de um corredor é constituido por
mais de uma linha, é necessédrio que pelo menos uma linha desse troco esteja equipada e considera-se que todo
o corredor estd equipado logo que, no minimo, uma linha esteja equipada em toda a extensio do corredor.

7.3.2.1. Corredores
Os seis corredores descritos na seccdo 7.3.4 devem estar equipados com o ERTMS de acordo com o calendario

indicado (1).

(") A seccdo 7.3.4 estabelece os prazos para equipar estes corredores, com vista & progressiva criacio de uma rede ERTMS coerente.
Nalguns casos, existem acordos voluntdrios sobre uma data anterior.
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7.3.2.2.

7.3.2.3.

7.3.2.4.

7.3.2.5.

7.3.2.6.

L
L

NN

Ligagdo aos principais portos, estagdes de triagem, terminais de carga e zonas
de transporte de mercadorias na Europa

Os portos, estagdes de triagem, terminais de carga e zonas de transporte de mercadorias descritos na secgdo
7.3.5 devem estar ligados a pelo menos um dos seis corredores especificados na sec¢do 7.3.4 na data e nas
condigdes indicadas na secgdo 7.3.5.

Rede de alta velocidade

E obrigatério instalar o ERTMS/ETCS na via nos seguintes casos:

1. Instalagdo, pela primeira vez, da parte de controlo de velocidade de um subsistema de controlo-comando e
sinalizagdo de via (com ou sem um sistema de classe B), ou

2. Adaptagdo da parte de controlo de velocidade de um subsistema de controlo-comando e sinalizagdo de via,
de tal forma que altera as fungdes, o desempenho efou as interfaces (de transmissdo) relevantes para a
interoperabilidade do sistema antigo existente. Esta obrigagdo ndo abrange as alteragdes consideradas
necessdrias para atenuar os defeitos relacionados com a seguranca na instalagdo antiga.

Recomenda-se a instalagio do ERTMS/ETCS sempre que os subsistemas «nfraestrutura» ou «energia» de um
trogo de linha jd em servigo sejam adaptados, renovados ou objeto de manutencio, desde que a instalagio do
ERTMS/ETCS nesse trogo de via represente menos de 10 % do investimento total.

Projetos financiados pela UE

Sem prejuizo do disposto nas seccdes 7.3.2.1, 7.3.2.2 e 7.3.2.3, relativamente a projetos de infraestruturas
ferrovidrias que beneficiem de apoio financeiro do Fundo Europeu de Desenvolvimento Regional e/ou do
Fundo de Coesio [Regulamento (CE) n.° 1083/2006, de 11 de julho de 2006, que estabelece disposicoes
gerais sobre o Fundo Europeu de Desenvolvimento Regional, o Fundo Social Europeu e o Fundo de Coesdo ()]
efou dos Fundos RTE-T (Decisdo n.° 1692/96/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (%) a instalacio do
ERTMS/ETCS ¢ obrigatdria nos seguintes casos:

1. Instalagdo, pela primeira vez, da parte de controlo de velocidade de um subsistema de controlo-comando e
sinalizagdo; ou

2. Adaptagdo da parte de controlo de velocidade de um subsistema de controlo-comando e sinalizagdo ji em
servico de tal forma que altera as fungdes ou o desempenho do subsistema.

Notificagdes

No que diz respeito a cada trogo de corredor descrito na seccdo 7.3.4, os Estados-Membros devem notificar a
Comissdo o calenddrio pormenorizado para equipar esse troco com o ERTMS ou confirmar que o troco do
corredor jd estd equipado. Esta informagdo deve ser notificada a8 Comissdo o mais tardar trés anos antes da
data-limite para equipar o trogo de corredor, tal como especificado na seccio 7.3.4.

No que diz respeito a cada porto, estacdo de triagem, terminal de carga ou zona de transporte de mercadorias
enumerado na sec¢do 7.3.5, os Estados-Membros devem notificar as linhas especificas a utilizar para assegurar
a sua ligagdo a um dos corredores enumerados na sec¢do 7.3.4. Esta informagdo deve ser notificada a Comissao
o mais tardar trés anos antes da data especificada na seccdo 7.3.5, juntamente com a indicagdo do prazo para
equipar esse porto, estacdo de triagem, terminal de carga ou zona de transporte de mercadorias. Se necessdrio,
a Comissdo Europeia pode solicitar ajustamentos, em especial a fim de assegurar a coeréncia nas fronteiras
entre as linhas equipadas. Os Estados-Membros devem notificar & Comissdo um calenddrio pormenorizado da
instalacio do ERTMS nessas linhas especificas ou confirmar que essas linhas jd estdo equipadas. Esta informa-
¢do deve ser notificada a Comissdo o mais tardar trés anos antes da data especificada na sec¢do 7.3.5 e indicar
0 prazo para equipar esse porto, estagdo de triagem, terminal de carga ou zona de transporte de mercadorias.

Os calenddrios pormenorizados devem indicar, em especial, a data em que o concurso relativo ao equipamento
da linha estard concluido, os procedimentos criados para assegurar a interoperabilidade com os paises vizinhos
no corredor em causa, bem como as etapas mais importantes do projeto. De doze em doze meses, os Estados-
-Membros devem informar a Comissdo sobre os progressos verificados no equipamento dessas linhas, mediante
o envio de um calendario atualizado.

Atrasos

Quando um Estado-Membro tiver razdes para prever atrasos no cumprimento dos prazos estabelecidos na
presente decisdo, deve informar imediatamente a Comissdo do facto. Deve enviar 8 Comissdo um processo que
contenha uma descrigdo técnica do projeto e um plano de execugdo atualizado. O processo deve também
explicar as razdes do atraso e indicar as medidas corretivas tomadas pelo Estado-Membro.

10 de 31.7.2006, p. 25.
28 de 9.9.1996, p. 1.
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Pode ser concedida a um Estado-Membro uma prorroga¢do do prazo ndo superior a trés anos quando o atraso
se dever a causas fora do seu controlo, como uma falha dos fornecedores ou problemas relacionados com o
processo de autorizagdo decorrentes da inexisténcia de veiculos de ensaio adequados. Essa prorroga¢do sé pode
ser invocada por um Estado-Membro quando estiverem reunidas as seguintes condicdes:

1. As notificacdes referidas na seccdo 7.3.2.5, caso sejam necessdrias, tenham sido recebidas atempadamente e
estejam completas;

2. O processo referido no primeiro pardgrafo da seccio 7.3.2.6 contenha provas claras de que as causas do
atraso estavam fora do controlo do Estado-Membro;

3. Existe uma autoridade competente responsédvel pela coordenacdo dos fornecedores de equipamentos de
bordo e de via e pela integracdo e ensaio dos produtos;

4. Os laboratodrios existentes foram utilizados de forma adequada;
5. Foram apresentadas provas da adocio das medidas adequadas para reduzir ao minimo o atraso adicional.

A Comissdo analisa o processo que lhe foi enviado e as medidas propostas pelo Estado-Membro e notifica os
resultados da sua andlise ao comité a que se refere o artigo 29.° da Diretiva 2008/57|CE.

ERTMS — Aplicagio de bordo

As locomotivas novas, as automotoras novas e outros veiculos ferrovidrios novos capazes de funcionar sem
tragdo e equipados com uma cabina de conducdo, encomendados apds 1 de janeiro de 2012 ou colocados em
servico ap6s 1 de janeiro de 2015, devem estar equipados com o ERTMS.

Este requisito ndo ¢ aplicdvel as locomotivas de manobra novas e as outras locomotivas novas, automotoras
novas e outros veiculos ferrovidrios novos equipados com uma cabina de condugdo, se estes forem exclusi-
vamente concebidos para o servi¢o nacional ou servigo regional de passagem de fronteiras. Todavia, os Estados-
-Membros podem definir requisitos adicionais a nivel nacional, em especial a fim de:

1. Permitir que apenas as locomotivas equipadas com ERTMS possam aceder as linhas equipadas com ERTMS,
de modo que os sistemas nacionais existentes possam ser desativados;

2. Estabelecer que as locomotivas de manobra novas efou outros veiculos ferrovidrios novos equipados com
uma cabina de condugido, mesmo quando concebidos exclusivamente para servico nacional ou para servico
regional de passagem de fronteiras, estejam equipados com o ERTMS.

Rede de alta velocidade

A instalagdo de equipamento ERTMS/ETCS de bordo é obrigatéria nos seguintes casos:

1. Instalagdo de qualquer parte nova do controlo da velocidade de um subsistema de controlo-comando e
sinalizacdo de bordo; ou

2. Adaptagdo de qualquer parte do controlo da velocidade existente de um subsistema de controlo-comando e
sinalizacdo de bordo, caso tal implique mudangas nas funcdes, desempenho efou interfaces relevantes para a

interoperabilidade do sistema antigo existente. Esta obrigacdo ndo é aplicdvel as alteragdes consideradas
necessdrias para atenuar os defeitos relacionados com a seguranca no sistema antigo.
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7.3.4.  Linhas especificas dos corredores
Corredor A — a ser equipado até 2015
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Corredor B (1)
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(") Sem prejuizo do disposto na legislacdo aplicdvel a rede transeuropeia de alta velocidade, as ligagdes podem ser efetuadas por trogos de
linhas de alta velocidade, desde que sejam atribuidos itinerdrios a comboios de mercadorias. Até 2020, haverd pelo menos uma ligagdo
equipada com ERTMS entre a Dinamarca e a Alemanha (Flensburg-Hamburg ou Redby-Puttgarden), mas ndo necessariamente duas. O
tinel de base do Brenner serd equipado com o ERTMS uma vez terminadas as obras de infraestrutura (data prevista: 2020).



L 51/52 Jornal Oficial da Unido Europeia 23.2.2012

Corredor C (1)
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(") Haverd uma ligacdo entre Nancy e Reding até 2020.
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Corredor D (1)

A ser equipado até 2015
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(") Dois ramais adicionais serdo equipados até 2020: Montmélian — Grenoble — Valence e Lyon — Valence — Arles — Miramas (margem
esquerda do Rédano).
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Corredor E
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7.3.5.

Principais portos, estagdes de triagem, terminais de carga e zonas de transporte de

mercadorias na Europa

Zona de transporte de

Pais A Data Observagdo
mercadorias
Bélgica Antuérpia 31.12.2015 Até 2020, haverd também uma
ligagdo a Roterddo
Gent 31.12.2020
Zeebrugge 31.12.2020
Bulgdria. Burgas 31.12.2020 A ligagdo ao corredor E implica a
instalagio de equipamento nos
trogos Burgas-Sofia, Soéfia-Vidin-
-Calafat e Calafat-Curtici na Romé-
nia (PP22)
Republica Checa Praga 31.12.2015
Lovosice 31.12.2020
Dinamarca Taulov 31.12.2020 A ligagdo deste terminal implica
que a linha Flensburg-Padborg
seja escolhida para ser uma liga-
¢do equipada com ERTMS - ver
nota de rodapé relativa ao corre-
dor B
Alemanha Dresden (1) 31.12.2020 Até 2020, serd também assegu-
rada uma ligagdo direta entre o
corredor E e o corredor F (de
Dresden a Handver)
Lubeque 31.12.2020
Duisburgo 31.12.2015
Hamburgo (?) 31.12.2020
Colénia 31.12.2015
Munique 31.12.2015
Hanover 31.12.2015
Rostock 31.12.2015
Ludwigshafen/ 31.12.2015
Mannheim
Nuremberga 31.12.2020
Grécia Pireu 31.12.2020 A ligagdo ao Corredor E implica a
instalacio de equipamento no
trogo Kulata-Séfia na Bulgdria
Espanha Algeciras 31.12.2020
Madrid 31.12.2020
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Zona de transporte de

Pais ; Data Observagio
mercadorias

Pamplona 31.12.2020 Estio pedidas trés ligagdes: uma
ligagdo a Paris, via Hendaia, uma
ligagdo de Pamplona a Madrid e
uma ligagdo de Pamplona ao Cor-
redor D, via Saragoga.

Saragoca 31.12.2020

Tarragona 31.12.2020

Barcelona 31.12.2015

Valéncia 31.12.2020

Franca Marselha 31.12.2020

Perpignan 31.12.2015

Avignon 31.12.2015

Lyon 31.12.2015

Le Havre 31.12.2020

Lille 31.12.2020

Dunquerque 31.12.2020

Paris 31.12.2020 Até 2020, haverd as seguintes li-
gacdes: i) Hendaia; ii) Tanel do
Canal da Mancha; iii) Dijon; iv)
Metz via Epernay e Chalons-en-
-Champagne

Itdlia La Spezia 31.12.2020

Génova 31.12.2015

Gioia Tauro 31.12.2020

Verona 31.12.2015

Mildo 31.12.2015

Taranto 31.12.2020

Bari 31.12.2020

Pidua 31.12.2015

Trieste 31.12.2015

Novara 31.12.2015
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Zona de transporte de

Pais Dercadons: Data Observacio
Veneza 31.12.2020
Bolonha 31.12.2020
Roma 31.12.2020
Luxemburgo Bettembourg 31.12.2015
Hungria Budapeste 31.12.2015
Paises Baixos Amesterddo 31.12.2020
Roterddo 31.12.2015 Até 2020, haverd também uma
ligagdo a Antuérpia
Austria Graz 31.12.2020
Viena 31.12.2020
Polénia Gdynia 31.12.2015
Katowice 31.12.2020
Wroclaw 31.12.2015 Até 2020, serd equipada a linha
Wroclaw-Legnica, de modo a as-
segurar uma ligacdo direta a fron-
teira alemd (Gorlitz)
Gliwice 31.12.2015
Poznan 31.12.2015
Varsévia 31.12.2015
Portugal Sines 31.12.2020
Lisboa 31.12.2020
Roménia Constanta 31.12.2015
Eslovénia Koper 31.12.2015
Liubliana 31.12.2015
Eslovdquia Bratislava 31.12.2015
Reino Unido Bristol Este terminal serd ligado quando

o Corredor C for prolongado até
ao Ttnel do Canal da Mancha

(") A Alemanha envidard os seus melhores esforos para equipar o trogo E entre Dresden e a fronteira checa numa data

anterior.

() A Alemanha assegurard que seja equipada uma ligacdo ferrovidria a Hamburgo, mas, até 2020, a zona portudria poderd
estar apenas parcialmente equipada.
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Em relagdo a cada referéncia feita nos pardmetros fundamentais (capitulo 4 da presente ETI) o quadro seguinte indica as

ANEXO A

Referéncias

especificacdes obrigatdrias correspondentes, através do indice no quadro 2.

Quadro A 1

Referéncia no capitulo 4

Niamero do indice (ver quadro A 2)

Referéncia no capitulo 4

Nimero do indice (ver quadro A 2)

4.1 424 ¢ 73, 74
4.1a 1 424 f 32, 33
4.1b 32 424¢ 48
4.1c 3 424h 69, 70

424 71, 72

4.2.1 424k 75,76
421 a 27,78
421b 28 4.2.5

425 a 64, 65

4.2.2 425D 10, 39, 40
422a 14 425 c 19, 20
422b 1, 4, 13, 15 4.25d 9, 43
422c 31, 37 425 ¢ 16, 50
4.2.24d 18, 20
422 6, 4.2.6
42.2f 7 4.2.6 a 8, 25, 26, 49

426 Db 45

4.2.3 4.2.6 c 46
423 a 14 4.2.6d 34
423D 1, 4,13, 15 426 e 20
423 c 31,37 b, ¢, d 426 f 44
423d 18, 21

4.2.7

4.2.4 4.2.7 a 12
424 a 64, 65 427 Db 62, 63
424D 66 4.2.7 c 34
424 c 67 427d 9
4244d 68 427 e 16
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Referéncia no capitulo 4 | Ntimero do indice (ver quadro A 2) Referéncia no capitulo 4 [ Ndmero do indice (ver quadro A 2)
4.2.8 4.2.12
428 a 11, 4212 a 51
4.2.9 4213
429 a 23 4213 a 32, 33, 51
4.2.10 4.2.14
4.2.10 a 77 (secgdo 3.1) 4.2.14 a 5
4.2.11 4.2.15
4.2.11 a 77 (secgdo 3.2) 4215 a 38
Especificagdes

Para efeitos da aplicacdo da presente ETI, todas as especificagdes enumeradas no quadro A 2 infra sdo juridicamente
vinculativas na versdo indicada no mesmo quadro. Considera-se que, no dmbito de uma especificacdo constante do
quadro A 2, os documentos sdo referidos apenas a titulo informativo, salvo indicacdo em contrdrio no dito quadro.

Sempre que as indicagdes no ambito das especificagdes constantes do quadro A 2 contradigam as disposigdes supra-

mencionadas, estas dltimas prevalecerdo.

Nota: As especificagdes com indicagdo de «eservado» no quadro A 2 correspondem aos pontos em aberto enumerados

no anexo G.
Quadro A 2
Lista das especificagdes obrigatorias
inﬁ;e Referéncia Designacdo da especificacio Versio Ol;s;er;/a—
1 ERA/ERTMS/003204 ERTMS/ETCS Functional Requirement Specification 5.0
2 Suprimido intencionalmente
3 UNISIG SUBSET-023 Glossary of terms and abbreviations 2.0.0
4 UNISIG SUBSET-026 System requirement specification 2.3.0
5 UNISIG SUBSET-027 FFFIS Juridical recorder-downloading tool 2.3.0 Nota 1
6 UNISIG SUBSET-033 FIS for man-machine interface 2.0.0
7 UNISIG SUBSET-034 FIS for the train interface 2.0.0
8 UNISIG SUBSET-035 Specific transmission module FFFIS 2.1.1
9 UNISIG SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 2.4.1
10 UNISIG SUBSET-037 EuroRadio FIS 2.3.0
11 UNISIG SUBSET-038 Off line key management FIS 2.3.0
12 UNISIG SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC Handover 2.3.0
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13 UNISIG SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 2.3.0

14 UNISIG SUBSET-041 Performance Requirements for Interoperability 2.1.0

15 ERA SUBSET-108 Interoperability-related consolidation on TSI annex A | 1.2.0
documents (mainly SUBSET-026 v2.2.2)

16 UNISIG SUBSET-044 FFFIS for Euroloop sub-system 2.3.0

17 Suprimido intencionalmente

18 UNISIG SUBSET-046 Radio infill FFFS 2.0.0

19 UNISIG SUBSET-047 Track-side-Trainborne FIS for Radio In-fill 2.0.0

20 UNISIG SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio In-fill 2.0.0

21 UNISIG SUBSET-049 Radio In-fill FIS with LEU/Interlocking 2.0.0

22 Suprimido intencionalmente

23 UNISIG SUBSET-054 Assignment of Values to ETCS variables 2.1.0

24 Suprimido intencionalmente

25 UNISIG SUBSET-056 STM FFFIS Safe Time Layer 2.2.0

26 UNISIG SUBSET-057 STM FFFIS Safe Link Layer 2.2.0

27 UNISIG SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical Interoperability | 2.5.0
of ETCS in Levels 1 & 2

28 Reservado Reliability — availability requirements

29 UNISIG SUBSET -102 Test specification for Interface «K» 1.0.0

30 Suprimido intencionalmente

31 UNISIG SUBSET-094 Functional requirements for an onboard reference test | 2.0.2
facility

32 EIRENE FRS GSM-R Functional Requirements Specification 7

33 EIRENE SRS GSM-R System Requirements Specification 15

34 A11T6001 12 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for EuroRadio | 12

35 Suprimido intencionalmente

36 a | Suprimido intencionalmente

36 b | Suprimido intencionalmente

36 ¢ | UNISIG SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 1.0.0

37 a | Suprimido intencionalmente

37 b | UNISIG SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 23.1

37 ¢ | UNISIG SUBSET-076-6-3 Test sequences 2.3.1

37 d | UNISIG SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 1.0.2
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37 e | Suprimido intencionalmente

38 06E068 ETCS Marker-board definition (Defini¢do de sinais in- | 2.0
dicadores ETCS)

39 UNISIG SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requirements 2.3.0

40 UNISIG SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio Test cases Safety Layer 2.3.0

41 Suprimido intencionalmente

42 Suprimido intencionalmente

43 UNISIG SUBSET 085 Test Specification for Eurobalise FFFIS 222

44 Reservado Odometry FIS

45 UNISIG SUBSET -101 Interface «K» Specification 1.0.0

46 UNISIG SUBSET -100 Interface «G» specification 1.0.1

47 Suprimido intencionalmente

48 Reservado Test specification for mobile equipment GSM-R

49 UNISIG SUBSET-059 Performance requirements for STM 2.1.1

50 UNISIG SUBSET -103 Test specification for Euroloop 1.0.0

51 Reservado Ergonomic aspects of the DMI

52 UNISIG SUBSET-058 FFFIS STM Application Layer 2.1.1

53 Suprimido intencionalmente

54 Suprimido intencionalmente

55 Suprimido intencionalmente

56 Suprimido intencionalmente

57 Suprimido intencionalmente

58 Suprimido intencionalmente

59 Suprimido intencionalmente

60 Suprimido intencionalmente

61 Suprimido intencionalmente

62 Reservado RBC-RBC Test specification for Safe Communication

UNISIG SUBSET-099 Interface

63 UNISIG SUBSET-098 RBC-RBC Safe communication interface 1.0.0

64 EN 301 515 Global System for Mobile Communication (GSM); Re- | 2.3.0 Nota 2
quirements for GSM operation in railways

65 TR 102 281 Requirements for GSM operation in railways 1.0.0 Nota 3

66 (MORANE) A 01 T 0004 1 | ASCI Options for Interoperability 1

67 (MORANE) P 38 T 9001 FFFIS for GSM-R SIM Cards 4.1
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68 ETSI TS 102.610 Railway Telecommunication; GSM; Usage of the UUIE | 1.1.0
for GSM operation on railways

69 (MORANE) F 10 T 6002 FFFS for Confirmation of High Priority Calls 4

70 (MORANE) F 12 T 6002 FIS for Confirmation of High Priority Calls 4

71 (MORANE) E 10 T 6001 FFFS for Functional Addressing 4

72 (MORANE) E 12 T 6001 FIS for Functional Addressing 5.1

73 (MORANE) F 10 T6001 FFFS for Location Dependent Addressing 4

74 (MORANE) F 12 T6001 FIS for Location Dependent Addressing 3

75 (MORANE) F 10 T 6003 FFES for Presentation of Functional Numbers to Called | 4
and Calling Parties

76 (MORANE) F 12 T 6003 FIS for Presentation of Functional Numbers to Called | 4
and Calling Parties

77 ERA/ERTMS/[033281 Interfaces between CCS track-side and other subsys- | 1.0
tems

78 Reservado Safety requirements for ETCS DMI functions

Nota 1: S6 ¢ obrigatéria a descri¢do funcional das informagdes a registar, ndo as caracteristicas técnicas da interface.

Nota 2: As especificagdes incluidas na sec¢do 2.1 da EN 301 515 sdo obrigatdrias.

Nota 3: Os pedidos de mudanga indicados nos quadros 1 e 2 da TR 102 281 sdo obrigatérios.

Sem prejuizo das disposi¢des do capitulo 4 e do capitulo 6 da presente ETI, no processo de certificacio devem ser

Quadro A 3

Lista das normas obrigatdrias

aplicadas as normas enumeradas no quadro abaixo.

N.°

Referéncia

Titulo do documento e comentdrios

Versdao

Al

EN 50126

Aplicacdes ferrovidrias — Especificacdo e demonstracio de
fiabilidade, disponibilidade, manutenibilidade e seguranga
(RAMS)

1999

A2

EN 50128

Aplicagoes ferrovidrias — Sistemas de sinalizacdo, telecomu-
nicacdes e processamento de dados - Software para sistemas
de protegdo e comando ferrovidrio

2001

A3

EN 50129

Aplicacdes ferrovidrias — Sistemas de sinalizacdo, telecomu-
nicagdes e processamento de dados — Sistemas eletrénicos de
seguranca para sinaliza¢do

2003

A4

EN 50159-1

Aplicacoes ferrovidrias — Sistemas de sinalizacdo, telecomu-
nicagdes e processamento de dados. Parte 1: Comunicagdo
de seguranca em sistemas de transmissdo fechados

2001

A5

EN 50159-2

Aplicacdes ferrovidrias — Sistemas de sinalizacdo, telecomu-
nicacdes e processamento de dados. Parte 2: Comunicagdo
de seguranca em sistemas de transmissdo abertos

2001
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ANEXO B
Suprimido intencionalmente

ANEXO C
Suprimido intencionalmente

ANEXO D
Suprimido intencionalmente

ANEXO E
Suprimido intencionalmente

ANEXO F

Suprimido intencionalmente
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ANEXO G

PONTOS EM ABERTO

Ponto em aberto

Observagdes

Aspetos relacionados com a frenagem

Este ponto em aberto serd resolvido com a versio de base 3
do ERTMS/ETCS. O modelo de frenagem harmonizado jé estd
incluido a titulo informativo no anexo A, quadro A 2,
indice 15

Indice 28 Disponibilidade

A ocorréncia frequente de situacdes degradadas causadas por
avarias dos equipamentos de controlo-comando e sinalizagdo
reduz a seguranca do sistema. Para o evitar, devem ser espe-
cificados requisitos minimos de fiabilidade/disponibilidade

Indice 78 Requisitos de seguranca para as fungdes DMI
DO ETCS

Este ponto em aberto estd relacionado com a interface entre o
ETCS de bordo e o maquinista, isto é, os erros na apresenta-
¢do de informagdes e na introducio de dados e comandos

Indice 51 Aspetos ergonémicos do DMI

Este ponto em aberto serd resolvido pela versdo de base 3 do
ERTMS/ETCS. Ja existe uma especificagdo a titulo informativo

Didmetro minimo das rodas para velocidades superiores
a 350 km/h

Ver anexo A, quadro A 2, indice 77

Distancia minima entre os eixos para velocidades supe-
riores a 350 km/h

Ver anexo A, quadro A 2, indice 77

Espaco livre de componentes metdlicos e indutivos em
redor das rodas

Ver anexo A, quadro A 2, indice 77
Este ponto ndo estd em aberto para os vagdes

Caracteristicas da areia aplicada nas vias

Ver anexo A, quadro A 2, indice 77

Massa metdlica dos veiculos

Ver anexo A, quadro A 2, indice 77

Combinagdo de caracteristicas do material circulante
tendo com vista a uma impedancia de manobra dina-
mica adequada

Ver anexo A, quadro A 2, indice 77

Interferéncias eletromagnéticas (corrente de tragdo)

Ver anexo A, quadro A 2, indice 77

Interferéncias eletromagnéticas (campos eletromagnéti-
cos)

Ver anexo A, quadro A 2, indice 77
Este ponto ndo estd em aberto para outros sistemas elétricos
que ndo os de corrente continua

Componentes de corrente continua e de baixa frequén-
cia da corrente de tragdo

Ver anexo A, quadro A 2, indice 77

Utilizagdo de freios magnéticos/por corrente de Foucault

Ver anexo A, quadro A 2, indice 77
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