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REGULAMENTO (UE) N.° 1191/2010 DA COMISSAO
de 16 de Dezembro de 2010

que altera o Regulamento (CE) n.° 1794/2006, que estabelece o regime comum de tarifacio dos
servicos de navegacio aérea

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 550/2004 do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 10 de Margo de 2004,
relativo a prestagdo de servicos de navegacio aérea no céu dnico
europeu («regulamento relativo a prestagdo de servigos») (1), no-
meadamente o artigo 15.°, n.° 4,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 549/2004 do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 10 de Marco de 2004, que
estabelece o quadro para a realizacdio do céu dnico europeu
(«regulamento-quadro») (%), nomeadamente o artigos 5.°, n.° 3,

Considerando o seguinte:

(1) O Regulamento (CE) n.° 1794/2006 da Comissdo () es-
tabelece as medidas necessdrias para o desenvolvimento
de um regime de tarifacio dos servicos de navegagio
aérea coerente com o sistema de taxas de rota do Euro-
control. O desenvolvimento de um regime comum de
tarifacio dos servicos de navegacdo aérea prestados du-
rante as varias fases de voo é de importancia primordial
para a realizacdo do céu tnico europeu. O regime deverd
contribuir para aumentar a transparéncia, a nivel de fi-
xacdo, imposi¢do e cobranga de taxas aos utilizadores do
espaco aéreo, e a rentabilidade dos servi¢os de navegacio
aérea. Deverd também promover a eficiéncia dos voos,
mantendo simultaneamente um nivel de seguranca opti-
mizado, e estimular a prestacio de servicos integrados.

(2)  Por forma a garantir que o objectivo global de melhorar
a rentabilidade dos servi¢os de navegacio aérea ¢ eficaz,
o regime de tarifacdo deverd promover uma maior efi-
ciéncia em termos operacionais e de custos, em apoio do
plano director de gestdo do trifego aéreo europeu e de
harmonia com o mesmo.

(3) O Regulamento (CE) n.° 1794/2006 deve ser actualizado
de forma a traduzir as consequéncias financeiras do sis-
tema de desempenho no regime de tarifacdo, em especial
no que toca aos mecanismos de partilha dos riscos de
trafego e de custos, bem como aos sistemas de incentivo
descritos no Regulamento (UE) n. © 691/2010 da Comis-
sdo, de 29 de Julho de 2010, que estabelece um sistema
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de desempenho para os servicos de navegacido aérea e as
funcdes de rede e que altera o Regulamento (CE)
n.° 2096/2005 que estabelece requisitos comuns para a
prestagdo de servicos de navegagdo aérea (*). O Regula-
mento CE) n.° 1794/2006 deve ser alterado em confor-
midade.

(4)  Devem ser previstas disposi¢des adequadas para assegurar
uma transicdo suave para o sistema de tarifagdo actuali-
zado.

(5)  As medidas previstas no presente regulamento estdo em
conformidade com o parecer do Comité do Céu Unico,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°
Alteracdes ao Regulamento (CE) n.° 1794/2006

O Regulamento (CE) n.° 1794/2006 ¢ alterado do seguinte
modo:

1) O artigo 1.° € alterado do seguinte modo:
a) O n.° 1 passa a ter a seguinte redacgio:

«1. O presente regulamento estabelece as medidas
necessdrias para o estabelecimento de um regime co-
mum de tarifagio dos servi¢os de navegagio aérea coe-
rente com o sistema de taxas de rota do Eurocontrol.».

b) Os n.% 5 e 6 passam a ter a seguinte redacgdo:

«5.  Sem prejuizo do disposto no artigo 1.°, n.° 3,
terceira frase, do Regulamento (UE) n.° 691/2010 da
Comissdo (*), os Estados-Membros podem decidir ndo
aplicar o presente regulamento aos servicos de navega-
¢do aérea prestados nos aeroportos com menos de
50 000 movimentos de transporte aéreo comercial por
ano, independentemente da massa maxima a descola-
gem e do nimero de lugares para passageiros.

Os Estados-Membros devem informar a Comissdo da-
quela decisio. A Comissdo publica periodicamente uma
lista actualizada dos aeroportos aos quais os Estados-
-Membros decidiram ndo aplicar o presente regulamento
aos servicos de navegacido aérea.
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6. No que diz respeito aos servicos de navegagio
aérea prestados nos aeroportos com menos de 150 000
movimentos de transporte aéreo comercial por ano,
independentemente da massa maxima a descolagem e
do nitimero de lugares para passageiros, os Estados-
-Membros podem decidir, antes de cada periodo de re-
feréncia mencionado no artigo 11.°, n.° 3, alinea d), do
Regulamento (CE) n.° 549/2004, nio fazer qualquer das
seguintes operacoes:

a) Calcular os custos fixados nos termos do artigo 6.°
do presente regulamento;

b) Calcular as taxas de terminal previstas no artigo 11.°
do presente regulamento;

c) Estabelecer as taxas unitdrias de terminal previstas no
artigo 13.° do presente regulamento.

O primeiro pardgrafo ndo prejudica a aplicagdo dos
principios mencionados nos artigos 14.° ¢ 15.° do Re-
gulamento (CE) n.° 550/2004 e estd sujeito ao disposto
no artigo 1.°, n.° 3, terceira frase, do Regulamento (EU)
n° 691/2010.

Os Estados-Membros que decidam néo aplicar as dispo-
sicdes do primeiro pardgrafo devem avaliar de forma
exaustiva em que medida sdo preenchidas as condigdes
referidas no anexo I do presente Regulamento. Esta
avaliacio deve incluir a consulta aos representantes
dos utilizadores do espago aéreo.

Esses Estados-Membros devem apresentar a Comissdo
um relatério detalhado sobre a avaliagio mencionada
no terceiro pardgrafo. Este relatério deve basear-se em
elementos de prova, incluir os resultados da consulta
aos utilizadores e plena justificagdo das conclusdes reti-
radas pelo Estado-Membro.

A Comissdo pode, ap6s consulta ao Estado-Membro em
causa, determinar que as condi¢Bes estabelecidas no
anexo [ do presente Regulamento ndo foram cumpridas
e, o mais tardar dois meses apds a recepcdo da avaliagdo
e em conformidade com o procedimento referido no
artigo 5.°, n.° 2, do Regulamento (CE) n.° 549/2004,
convidar o Estado-Membro a efectuar novamente a ava-
liagdo em condicdes revistas.

Sempre que tal determine, a Comissdo deve identificar
as metodologias que carecem de revisdo, assim como as
razdes para tal.

Quando a Comissdo convidou o Estado-Membro a efec-
tuar uma revisdo da avaliacio, o Estado-Membro em
causa deve apresentar um relatério sobre as conclusdes
daquela avaliacio revista, dois meses apds a recepgio do
pedido da Comissio.

O relatério final deve ser tornado ptblico e serd valido
para a duragdo do periodo de referéncia.

() JO L 201 de 3.8.2010, p. 1.».

2)

3)

No artigo 2.°s30 aditadas as seguintes alineas:

«h) “Custos fixados”, os custos determinados pelo Estado-
-Membro tal como mencionados no artigo 15.%, n.° 2,
alinea a), do Regulamento (CE) n.° 550/2004;

i) “Periodo de referéncia”, o periodo de referéncia para
efeitos do regime de desempenho estabelecido no
artigo 11.°, n.° 3, alinea d), do Regulamento (CE)
n.° 549/2004;

j) “Movimentos de transporte aéreo comercial’, a soma
das descolagens e das aterragens para o transporte aé-
reo comercial, calculada como uma média dos trés
anos anteriores a adop¢do dos planos de desempenho
referidos no artigo 12.° do Regulamento (UE)
n.° 691/2010;

k) “Outras receitas”, os montantes obtidos das autoridades
ptblicas ou resultantes de actividades comerciaise/ou,
no caso das taxas unitdrias de terminal, as receitas
resultantes de contratos ou de acordos entre prestado-
res de servicos de navegacdo aérea e operadores aero-
portudrios que beneficiam os prestadores de servios de
navegacdo aérea no que respeita ao nivel das taxas
unitarias.».

No artigo 3.°, os nimeros 1, 2 e 3 passam a ter a seguinte
redacgio:

«1. O regime de tarifagdio deve obedecer aos principios
enunciados no artigo 15.° do Regulamento (CE)
n.° 550/2004.

2. Os custos fixados dos servicos de navegacdo aérea
devem ser financiados pelas taxas de rota cobradas aos
utilizadores dos servicos de navegagio aérea, em conformi-
dade com as disposi¢des do capitulo III, efou por outras
receitas.

3. Os custos fixados dos servicos de navegacio aérea de
terminal devem ser financiados pelas taxas cobradas aos
utilizadores dos servigos de navegagio aérea, em conformi-
dade com as disposi¢des de capitulo III, efou por outras
receitas. Estas podem incluir subvengdes cruzadas concedi-
das nos termos do direito da Unido.».

No artigo 4.°, os nimeros 3 e 4 passam a ter a seguinte
redacgio:

«3. Uma zona de tarifa¢do de rota estende-se do solo até
ao espaco aéreo superior, inclusive. Os Estados-Membros
podem estabelecer uma zona especifica para dreas terminais
complexas dentro de uma zona de tarifagio de rota.

4. Se as zonas de tarifagdo abrangerem o espaco aéreo
de mais de um Estado-Membro, o que pode suceder em
consequéncia da decisio de criar uma zona de tarifacdo
comum num bloco funcional de espaco aéreo, os Esta-
dos-Membros em causa devem, tanto quanto possivel, ga-
rantir a coeréncia e a uniformidade da aplicacdo do pre-
sente regulamento no espago aéreo em causa.
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Quando a aplicagio uniforme do presente regulamento no
espaco aéreo em causa ndo for possivel, os Estados-Mem-
bros devem informar de forma transparente os utilizadores
destas diferengas de aplicagdo e informar a Comissdo e o
Eurocontrol das mesmas.».

No artigo 5.°, os nimeros 2 e 3 passam a ter a seguinte
redacgdo:

«2. Os Estados-Membros podem determinar os custos a
seguir indicados como custos fixados, nos termos do dis-
posto no artigo 15.°, n.° 2, alinea a), do Regulamento (CE)
n.° 550/2004caso sejam suportados como resultado da
prestagdo de servigos de navegagio aérea:

a) Custos suportados pelas autoridades nacionais compe-
tentes;

b) Custos suportados pelas entidades qualificadas, con-
forme referido no artigo 3.° do Regulamento (CE)
n.° 550/2004;

¢) Custos decorrentes de acordos internacionais.

3. Nos termos do disposto no artigo 15.°-A, n.° 3, do
Regulamento (CE) n.° 550/2004, sem prejuizo de outras
fontes de financiamento e em conformidade com o direito
da Unido, uma parte das receitas provenientes das taxas
pode ser utilizada para financiar projectos comuns para
funcdes relacionadas com a rede, que se revistam de parti-
cular importincia para melhorar o desempenho global dos
servicos de gestdo do trifego aéreo e de navegagdo aérea na
Europa. Nesse caso, os Estados-Membros devem assegurar-
-se que existem processos contabilisticos claros e abrangen-
tes, de modo a garantir que os utilizadores do espago aéreo
ndo sejam alvo de dupla cobranga. Os custos fixados que
financiam o projecto comum devem ser claramente identi-
ficados nos termos do anexo IL».

O artigo 6.° ¢é alterado do seguinte modo:
a) O n° 1 passa a ter a seguinte redacgdo:

«1. Os custos fixados e os custos reais devem incluir
os custos elegiveis dos servigos, instalagdes e actividades
mencionados no artigo 5.° do presente regulamento e
ser estabelecidos de acordo com os requisitos contabi-
listicos estabelecidos no artigo 12.° do Regulamento
(CE) n.° 550/2004.

Os efeitos ndo recorrentes resultantes da introducio das
normas internacionais de contabilidade podem ser dis-
tribuidos ao longo de um periodo nio superior a 15
anos.

Sem prejuizo do disposto nos artigos 16.° e 18.° do
Regulamento (UE) n.° 691/2010, os custos fixados de-
vem ser estabelecidos antes do inicio de cada periodo de
referéncia, como parte dos planos de desempenho refe-
ridos nos artigos 11.° do Regulamento (CE)
n.° 549/2004 e 10.°, n.° 3, alinea b), do Regulamento
(UE) n.° 691/2010 para cada ano civil do periodo de
referéncia, em termos reais ¢ nominais. As taxas unita-
rias sdo calculadas com base nos custos expressos em
termos nominais. Para cada ano do perfodo de referén-

cia, a diferenga entre os custos fixados expressos em
termos nominais antes do periodo de referéncia e os
custos fixados actualizados de acordo com a inflagio
real registada pelo Eurostat para esse ano, deve transitar,
no maximo, para 0 ano n+2.

Os custos fixados e os custos reais devem ser estabele-
cidos na moeda nacional. Quando for criada uma zona
de tarifacgdo comum com uma taxa unitdria dnica para
um bloco funcional de espago aéreo, os Estados-Mem-
bros interessados devem garantir a conversdo dos custos
nacionais para euros ou para a moeda nacional de um
dos Estados-Membros em causa, de modo a permitir o
célculo transparente da taxa unitdria Ginica em aplicagdo
do artigo 13.°, n.° 1, primeiro pardgrafo, do presente
regulamento. A Comissdo e o Eurocontrol devem ser
informados deste facto.».

O n.° 2 ¢ alterado do seguinte modo:
i) O segundo pardgrafo passa a ter a seguinte redaccio:

«Os custos de pessoal incluem a remuneracio bruta,
a retribuicdo pela prestacdo de trabalho extraordini-
rio, as contribuicdes da entidade empregadora para a
seguranca social e para as pensdes de reforma e
outras prestagdes sociais. Os custos das pensdes po-
dem ser calculados segundo hipéteses prudentes, em
conformidade com as normas do sistema ou com o
direito nacional aplicdvel, consoante o caso. Aquelas
hipdteses devem ser especificadas no plano de de-
sempenho nacional.».

ii

=

Os quarto e quinto pardgrafos passam a ter a se-
guinte redacgdo:

«Os custos de amortizacio devem estar relacionados
com os activos fixos totais usados para a prestacio
dos servicos de navegagdo aérea. Os activos fixos
devem ser amortizados segundo as suas previsdes
de vida til, de acordo com o método linear aplicado
aos custos dos activos objecto de amortizagdo. Para
calcular a amortiza¢do, pode ser aplicada a contabi-
lizagdo pelos custos histéricos ou pelos custos cor-
rentes. O método ndo deve ser alterado durante o
periodo de amortizagdo e deve ser coerente com o
custo do capital aplicado. Se for adoptada a conta-
bilizagdo pelos custos correntes, devem igualmente
ser fornecidos os valores contabilisticos dos custos
histéricos equivalentes, de modo a permitir a com-
paracdo e a avaliagio.

O custo do capital deve ser igual ao produto:

a) Da soma do valor contabilistico liquido médio
dos activos fixos acrescido dos eventuais ajusta-
mentos dos activos totais que tenham sido deter-
minados pela autoridade supervisora nacional e
utilizados pelo prestador de servicos de navegagdo
aérea no exercicio da actividade ou em fase de
constitui¢do e do valor médio dos activos circu-
lantes liquidos, com excep¢do das contas banca-
rias remuneradas, necessarios para a prestacdo de
servicos de navegacdo aérea; e



17.12.2010

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 333/9

7)

b) Da média ponderada da taxa de juro da divida e
da remuneragio dos capitais proprios. No caso
dos prestadores de servicos de navegacio aérea
que ndo dispdem de capitais proprios, a média
ponderada deve ser calculada com base numa
remuneracao aplicada a diferenga entre os activos
totais referidos na alinea a) e as dividas.

Os custos extraordindrios correspondem aos custos
ndo recorrentes relacionados com a prestagio de
servicos de navegacdo aérea verificados durante o
mesmo ano.

Os eventuais ajustamentos ndo sujeitos as normas
internacionais de contabilidade devem ser especifica-
dos no plano nacional de desempenho para aprecia-
¢do pela Comissdo e nas informagdes adicionais a
prestar em conformidade com o anexo IL».

¢) No n.° 3, o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte
redac¢do:

«Para efeitos do n.° 2, quinto pardgrafo, os factores de
ponderacdo devem assentar na propor¢do do financia-
mento por divida ou por capitais proprios. A taxa de
juro da divida deve ser igual a taxa de juro média da
divida do prestador de servicos de navegagio aérea. Os
capitais proprios devem ser remunerados de acordo com
o risco financeiro real do prestador de servicos de na-
vegacdo aérea..

No artigo 7.°, n.° 2, é aditado o seguinte pardgrafo:

«Para efeitos do disposto no primeiro pardgrafo da alinea
b), antes do inicio de cada periodo de referéncia, os Esta-
dos-Membros devem definir, para cada aeroporto, os crité-
rios utilizados na reparticdo dos custos entre os servicos de
terminal e os servicos de rota e informar a Comissdo desse
facto.».

O artigo 8.° passa a ter a seguinte redaccio:

«Artigo 8.°
Transparéncia dos custos e do mecanismo de tarifacio

1. O mais tardar seis meses antes do inicio do periodo
de referéncia, os Estados-Membros devem propor aos re-
presentantes dos utilizadores do espago aéreo uma consulta
sobre os custos fixados, os investimentos programados, as
previsdes de unidades de servigos, a politica de tarifagdo e
as correspondentes taxas unitdrias e devem ser assistidos
pelos prestadores de servicos de navegagdo aérea. Os Esta-
dos-Membros devem apresentar de forma transparente os
custos nacionais ou dos blocos funcionais de espago aéreo,
estabelecidos em conformidade com o disposto no
artigo 5.° aos representantes dos utilizadores do espago
aéreo, a Comissdo e, quando aplicdvel, ao Eurocontrol.

Durante o periodo de referéncia, os Estados-Membros de-
vem propor, com uma periodicidade anual, uma consulta
dos representantes dos utilizadores do espago aéreo sobre
eventuais desvios em relagdo as previsdes e, em especial,
sobre:

a) O trifego e os custos reais em comparagio com o
trafego previsto e os custos fixados;

b) A implantacio do mecanismo de partilha de riscos de-
finido no artigo 11.%-A;

) Os regimes de incentivos previstos no artigo 12.°.

A consulta pode ser organizada a nivel regional. Os repre-
sentantes dos utilizadores do espaco aéreo reservam-se o
direito de solicitar a realizagdo de consultas suplementares.
Devem igualmente ser organizadas consultas sistemdticas
aos utilizadores em caso de activagio de um mecanismo
de alerta conducente a uma revisdo da taxa unitaria.

2. A informacio referida no n.° 1 deve basear-se nos
quadros de informacdo e nas regras pormenorizadas cons-
tantes dos anexos Il e VI ou, quando um Estado-Membro
tiver tomado a decisdo de ndo calcular os custos fixados ou
as taxas de terminal ou de ndo fixar taxas unitdrias de
terminal nos termos do disposto no artigo 1.°, n.° 6, a
nivel nacional ou de blocos funcionais de espaco aéreo,
do anexo IIl. A documentacio pertinente deve ser disponi-
bilizada aos representantes dos utilizadores do espago aé-
reo, a Comissdo, ao Eurocontrol e as autoridades supervi-
soras nacionais trés semanas antes da reunido de consulta.
Para a consulta anual referida no segundo pardgrafo do
n.° 1, a documentagdo pertinente deve ser disponibilizada
aos representantes dos utilizadores do espaco aéreo, a Co-
missdo, ao Eurocontrol e as autoridades supervisoras nacio-
nais até 1 de Novembro de cada ano.».

7

O artigo 9.° ¢ alterado do seguinte modo:
a) No n.° 1, a alinea c) passa a ter a seguinte redacgdo:

«¢) Os voos realizados exclusivamente para o transporte,
em missdo oficial, de monarcas reinantes e sua fa-
milia directa, de chefes de Estado, de chefes de Go-
verno e de ministros; a isencdo deve ser sistematica-
mente comprovada pela indicagdo ou observacio
adequada, no plano de voo, do respectivo estatuto;».

b) O n.° 4 ¢ alterado do seguinte modo:
i) o primeiro pardgrafo é suprimido.

ii) no segundo pardgrafo, a frase introdutéria passa a ter
a seguinte redaccio:

«Os custos dos voos isentos sio compostos por:».

10) Os artigos 10.° e 11.° passam a ter a seguinte redac¢do:

«Artigo 10.°
Célculo das taxas de rota

1. Sem prejuizo da possibilidade prevista no artigo 3.°,
n.° 2, de financiamento dos servi¢os de navegagdo aérea de
rota por meio de outras receitas, a taxa de rota aplicdvel a
um voo especifico numa zona de tarifagio de terminal
especifica é igual ao produto da taxa unitdria estabelecida
para essa zona de tarifagdo de rota e das unidades de
servicos de rota desse voo.
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2. A taxa unitdria e as unidades de servicos de rota sio
calculadas em conformidade com o anexo 1V.

Artigo 11.2
Célculo das taxas de terminal

1. Sem prejuizo da possibilidade prevista no artigo 3.°,
n.° 3, de financiamento dos servicos de navegagdo aérea de
terminal por meio de outras receitas, a taxa de terminal
aplicavel a um voo especifico numa zona de tarifacio de
terminal especifica € igual ao produto da taxa unitdria es-
tabelecida para essa zona de tarifagio de terminal e das
unidades de servico de terminal desse voo. Para efeitos de
tarifacdo, aproximagdo e partida contam como um tnico
voo. A unidade de contagem ¢ o voo de chegada ou o voo
de partida.

2. A taxa unitdria e as unidades de servicos de terminal
sdo calculadas em conformidade com o anexo V..

£ inserido o seguinte artigo 11.%-A:

«Artigo 11.°-A
Partilha de riscos

1. O presente artigo estabelece os mecanismos de parti-
lha de risco de trifego e de custos. Deve aplicar-se em
conformidade com os principios constantes do
artigo 11.° do Regulamento (UE) n.° 691/2010.

2. Os seguintes custos ndo sdo sujeitos a partilha de
risco de trafego, devendo ser recuperados independente-
mente da evolugdo do trifego:

a) Os custos fixados, estabelecidos em aplicagio do
artigo 5.° n.° 2, com excep¢do dos acordos relativos
a prestacdo de servicos de trifego aéreo transfronteiras,

b) Os custos fixados dos prestadores de servicos de meteo-
rologia;

¢) Os montantes autorizados transitados de anos ou de
periodos de referéncia anteriores e os prémios ou san-
¢des decorrentes dos regimes de incentivos;

d) As sobre ou sub-recuperagdes resultantes das variagdes
de trifego, que devem ser efectuadas o mais tardar no
ano n+2.

Os Estados-Membros podem ainda isentar da partilha de
risco de trdfego os custos fixados dos prestadores de servi-
¢os de navegagdo aérea autorizados a fornecer servicos de
navegacdo aérea sem certificacdo, em conformidade com o
artigo 7.°, n.° 5, do Regulamento (CE) n.° 550/2004.

3. Se, num determinado ano, o niimero real de unidades
de servicos ndo for superior nem inferior a 2 % das previ-
sdes estabelecidas no inicio do periodo de referéncia, a
receita adicional ou perda de receita do prestador de servi-
cos de navegagio aérea em relacdo aos custos fixados ndo
transita para o ano seguinte.

4. Se, num determinado ano n, o nimero real de uni-
dades de servigos for superior em mais de 2 % as previsdes
estabelecidas no inicio do periodo de referéncia, deve ser
restituida aos utilizadores do espago aéreo, o mais tardar
no ano n+2, pelo menos 70 % da receita adicional obtida
pelo prestador de servigos de navegacdo aérea em causa,
acima de 2 % da diferenca entre o ntimero real de unidades
de servigos e as previsdes de custos fixados.

Se, num determinado ano n, o ntimero real de unidades de
servigos for inferior em mais de 2 % as previsdes estabele-
cidas no inicio do periodo de referéncia, deve ser suportada
pelos utilizadores do espaco aéreo, em principio o mais
tardar no ano n+2, pelo menos 70 % da perda de receita
registada pelo prestador de servicos de navegagdo aérea em
causa, acima de 2 % da diferenga entre o niimero real de
unidades de servigos e as previsdes de custos fixados. Con-
tudo, os Estados-Membros podem decidir distribuir a trans-
feréncia dessa perda de receita por diversos anos de modo a
preservar a estabilidade da taxa unitdria.

5. A reparticdo do risco de trafego mencionada no n.° 3
deve ser fixada, no plano de desempenho a nivel nacional
ou do bloco funcional de espago aéreo e para todo o
periodo de referéncia, ap6s a realizagdo da consulta prevista
no artigo 8.°.

6. Se, num determinado ano n, o ntimero real de uni-
dades de servigos for inferior a 90 % das previsdes estabe-
lecidas no inicio do periodo de referéncia, deve ser inte-
gralmente suportada pelos utilizadores do espago aéreo, em
principio o mais tardar no ano n+2, a perda de receitas
suportada pelo prestador de servicos de navegacdo aérea
em causa acima de 10% da diferenca entre o ndmero
real de unidades de servios e as previsdes de custos fixa-
dos. Contudo, os Estados-Membros podem decidir distri-
buir a transferéncia dessa perda de receita por diversos
anos, de modo a preservar a estabilidade da taxa unitaria.

Se, num determinado ano n, o ntimero real de unidades de
servicos for superior a 110 % das previsdes estabelecidas no
inicio do periodo de referéncia, devem ser integralmente
restituidas aos utilizadores do espago aéreo, no ano n+2,
as receitas adicionais obtidas pelos prestadores de servigos
de navegacio aérea em causa acima de 10 % de diferenca
entre o niimero real de unidades de servicos e as previsdes
de custos fixados.

7. Os prestadores de servicos de navegagdo aérea que
ndo dispdem de fundos préprios ou cujos capitais proprios
sejam, em 31 de Dezembro de 2011, inferiores a 5% do
total do passivo, podem ser isentos da partilha de risco de
trafego no primeiro periodo de referéncia, de modo a per-
mitir-lhes reduzir a parte do financiamento por divida.
Estes prestadores de servicos de navegagdo aérea isentos
da partilha de risco de trifego devem ser especificados no
plano de desempenho para apreciagio pela Comissio e
constar da informagdo adicional a apresentar em conformi-
dade com o anexo II. Os Estados-Membros devem descre-
ver e justificar as medidas previstas para reduzir a percen-
tagem de financiamento por divida e os prazos fixados para
o efeito.
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8. Os seguintes principios sdo aplicaveis a partilha dos
custos:

a) Se, durante todo o periodo de referéncia, os custos reais
forem inferiores aos custos fixados estabelecidos no ini-
cio do periodo de referéncia, a diferenca resultante ¢é
retida pelo prestador de servicos de navegacdo aérea,
pelo Estado-Membro ou pela entidade qualificada em
causa;

b) Se, durante todo o periodo de referéncia, os custos reais
forem superiores aos custos fixados estabelecidos no
inicio do periodo de referéncia, a diferenga resultante
é suportada pelo prestador de servicos de navegacio
aérea, pelo Estado-Membro ou pela entidade qualificada
em causa, sem prejuizo da activacio de um mecanismo
de alerta nos termos do artigo 18.° do Regulamento
(UE) n.° 691/2010;

¢) As alineas a) e b) podem ndo se aplicar a diferenga entre
os custos reais e os custos fixados que possa ser consi-
derada fora do controlo dos prestadores de servicos de
navegacdo aérea, dos Estados-Membros e das entidades
qualificadas pelas seguintes razdes:

i) Alteragdes ndo previstas decorrentes da regulamen-
tacdo nacional sobre pensdes e da regulamentacio
sobre a contabiliza¢do das pensdes;

ii

=

Alteragdes ndo previstas decorrentes da legislagio
nacional no dominio fiscal;

iii) Elementos de custos ndo previstos e novos, que nio
constam do plano de desempenho nacional, mas
que decorrem de obrigacdes regulamentares;

=

Alteragdes ndo previstas nos custos ou nas receitas
decorrentes de acordos internacionais;

Alteragdes significativas nas taxas de juro sobre em-
préstimos.

=

Sem prejuizo do disposto no artigo 6.°, n.° 1, terceiro
pardgrafo, a autoridade supervisora nacional deve elabo-
rar, a partir da enumeragdo constante das alineas i) a v)
do primeiro pardgrafo, uma lista dos factores de custo
incontrolaveis, que constard do plano de desempenho.

Quando, ao longo de todo o periodo de referéncia, os
custos reais sdo inferiores aos custos fixados estabeleci-
dos no inicio do periodo de referéncia, a correspondente
diferenca deve ser restituida aos utilizadores do espaco
aéreo transitando para o periodo de referéncia seguinte.

Quando, ao longo de todo o periodo de referéncia, os
custos reais sdo superiores aos custos fixados estabele-
cidos no inicio do periodo de referéncia, a correspon-
dente diferenga deve ser suportada pelos utilizadores do

espaco aéreo transitando para o periodo seguinte. A
autoridade supervisora nacional em causa dd o seu
acordo explicito a transferéncia apds certificar-se de que:

i) A variagdo dos custos reais em relagio aos custos
fixados decorre efectivamente de circunstincias inde-
pendentes da influéncia do prestador de servicos de
navegacdo aérea, do Estado-Membro ou da entidade
qualificada em causa;

ii) A variagdo dos custos a repercutir nos utilizadores ¢
especificamente identificada e classificada.

O montante transitado deve ser especificado por facto-
res e descrito nas informacdes adicionais a fornecer em
conformidade com o anexo VL.

12) No artigo 12.° os n.% 1, 2 e 3 passam a ter a seguinte

redacgio:

«1.  Os Estados-Membros, a nivel nacional ou dos blocos
funcionais de espaco aéreo, podem estabelecer ou aprovar
regimes de incentivos, numa base nio-discriminatéria e
transparente, em apoio a melhoramentos na prestagio de
servicos de navegacdo aérea ou a reducdo do impacto am-
biental da aviagdo, que resultem num célculo diferente das
taxas nos termos dos n.%° 2 e 3. Esses incentivos podem ser
concedidos aos prestadores de servigos de navegagio aérea
efou aos utilizadores do espaco aéreo.

2. Em conformidade com o artigo 11.° do Regulamento
(UE) n.° 691/2010, os Estados-Membros, a nivel nacional
ou dos blocos funcionais de espago aéreo, podem adoptar
incentivos financeiros a realizacio de objectivos de desem-
penho pelos seus prestadores de servicos de navegacdo
aérea. A taxa unitdria pode ser ajustada de modo a prever
prémios ou sanc¢des conforme o nivel real de desempenho
do prestador de servicos de navegagdo aérea em relacdo ao
objectivo a alcancar. Esses prémios ou sangdes apenas de-
vem ser activados quando as variagdes de desempenho
tiverem impactos substanciais para os utilizadores. O nivel
aplicdvel dos prémios e sancdes deve ser proporcional aos
objectivos fixados e aos resultados alcancados. Os niveis de
variacdo de desempenho e o nivel aplicavel dos prémios e
sangdes devem ser fixados na sequéncia da proposta de
consulta a que se refere o artigo 8.° e definidos no plano
de desempenho, a nivel nacional ou do bloco funcional de
espaco aéreo.

3. Quando um Estado-Membro decidir aplicar um re-
gime de incentivos aos utilizadores dos servi¢os de nave-
gacdo aérea, deve, no seguimento da proposta de consulta a
que se refere o artigo 8.°, modular as taxas a suportar por
estes de modo a reflectirem os esforcos realizados por esses
utilizadores para, em especial:

a) Optimizarem a utilizacdo dos servicos de navegacio
aérea;
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b) Reduzirem o impacto ambiental da aviacdo;

¢) Reduzirem os custos globais dos servicos de navegacio
aérea e aumentarem a sua eficiéncia, em especial através
da redu¢io ou modulacio das taxas em fun¢io dos
equipamentos de bordo que aumentam a capacidade,
ou para compensar os inconvenientes da escolha de
rotas menos congestionadas;

o
=

Acelerarem a implantacdo de capacidades SESARJATM.».
13) O artigo 13.° ¢ alterado do seguinte modo:
a) Os n.% 1 e 2 passam a ter a seguinte redacgdo:

«1.  Os Estados-Membros devem assegurar-se que sio
anualmente estabelecidas taxas unitdrias para cada zona
de tarifaco.

As taxas unitdrias sio estabelecidas na moeda nacional.
Quando um Estado-Membro que faca parte de um bloco
funcional de espaco aéreo decidir estabelecer uma zona
de tarifacio comum com uma taxa unitdria tnica, essa
taxa unitdria é definida em euros ou na moeda nacional
de um dos Estados-Membros em causa. Os Estados-
-Membros interessados informam a Comissdo e o Euro-
control da moeda aplicavel.

2. Nos termos do artigo 11.°, n.° 4, alinea ¢), do
Regulamento (CE) n.° 549/2004 e do artigo 18.° do
Regulamento (UE) n.° 691/2010, em caso de activagio
de um mecanismo de alerta, as taxas unitdrias podem
ser alteradas no decurso do ano.».

b) E aditado o seguinte n.° 4:

«4.  No primeiro ano do periodo de referéncia, as
taxas unitdrias devem ser calculadas com base no plano
de desempenho comunicado pelo Estado-Membro ou
bloco funcional de espago aéreo interessado, até 1 de
Novembro do ano anterior ao inicio do periodo de
referéncia. Se os planos de desempenho forem adopta-
dos depois de 1 de Novembro do ano que precedeu o
inicio do periodo de referéncia, as taxas unitdrias devem
voltar a ser calculadas se necessdrio com base no plano
finalmente adoptado ou nas medidas correctivas aplica-
veis..

14) No artigo 14.° 0 n.° 1 passa a ter a seguinte redaccio:

«1. Os Estados-Membros podem proceder a cobranga de
taxas mediante a aplicagdo de uma taxa unitdria por voo.
Se forem facturadas e cobradas numa base regional, a
moeda da facturagdo dessas taxas pode ser o euro, sendo
permitido acrescentar a taxa unitdria em causa uma taxa
unitdria administrativa para remuneracio dos custos de
facturacdo e cobranga.».

15) E suprimido o artigo 15.°.

16) No artigo 17.°, a frase introdutdria do primeiro pardgrafo
passa a ter a seguinte redaccdo:

«Os prestadores de servicos de navegacido aérea devem fa-
cilitar as inspeccdes e vistorias realizadas pelas autoridades
supervisoras nacionais ou por uma entidade qualificada
actuando em seu nome, incluindo visitas no local. As pes-
soas autorizadas devem estar habilitadas a:.

17) E inserido o seguinte artigo 17.%-A:

«Artigo 17.%-A
Revisio

A revisdo, pela Comissdo, do sistema de desempenho a que
se refere o artigo 24.° do Regulamento (UE) n.° 691/2010
abrange, em especial, o mecanismo de partilha de risco
estabelecido no artigo 11.°-A do presente regulamento,
os regimes de incentivos estabelecidos no artigo 12.° do
presente regulamento e o seu impacto e eficdcia na reali-
zagdo dos objectivos de desempenho definidos.».

18) Os anexos I a VI sdo alterados de acordo com o disposto
no anexo do presente regulamento.

Artigo 2.°
Disposicdes transitorias

Os Estados-Membros cujas regulamenta¢des nacionais, em vigor
antes de 8 de Julho de 2010, prevéem uma reducio da taxa
unitdria superior aos objectivos estabelecidos a escala da Unido
Europeia, em conformidade com o Regulamento (UE)
n.° 691/2010, podem isentar os seus prestadores de servicos
de navegacdo aérea da aplicagdo do artigo 11.°-A, n.° 3, do
Regulamento (CE) n.° 1794/2006. A aplicacdo dessa isencdo
tem cardcter transitério, devendo incidir nos anos em que as
regulamentacdes nacionais estabelecem a redugdo da taxa uni-
tiria, mas ndo ir além do primeiro periodo de referéncia de
2014. Os Estados-Membros devem informar a Comissdo e o
Eurocontrol dessas iseng¢des.

No que respeita as taxas de terminal, os Estados-Membros po-
dem adiar a aplicagdo do Regulamento (CE) n.° 1794/2006 tal
como alterado pelo presente regulamento até 31 de Dezembro
de 2014. Devem informar a Comissdo desse facto. Quando os
Estados-Membros isentem as taxas de terminal da aplicagdo
daquele regulamento, os custos totais da prestagio de servigos
de navegagio aérea de terminal podem ser recuperados até
31 de Dezembro de 2014.

Artigo 3.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no terceiro dia seguinte
ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento deve comegar a ser aplicado aos custos,
as taxas e as taxas unitdrias dos servi¢os de navegagdo aérea em
2012.
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O presente regulamento ¢é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 16 de Dezembro de 2010.

Pela Comissdo
O Presidente
José Manuel BARROSO
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ANEXO

Os anexos | a VI sdo alterados da seguinte forma:

1) No anexo I, ¢ inserido o seguinte ponto 5:

«5. Acima de 150 000 movimentos comerciais por ano, a avaliagdo referida nos pontos 1 a 4 do presente anexo deve

ser realizada para cada aeroporto.».

2) O anexo II passa a ter a seguinte redacgdo:

«ANEXO II

Transparéncia da base de custos

1. QUADRO DE INFORMACAO

Os Estados-Membros e os prestadores de servicos de navegagio aérea devem preencher o quadro de informacio a
seguir apresentado para cada zona de tarifacio sob a sua responsabilidade e para cada periodo de referéncia. Os
Estados-Membros devem apresentar igualmente um quadro de informagdo consolidado para cada zona de tarifacdo
sob a sua responsabilidade.

Deve ser preenchido um quadro consolidado para cada um dos aeroportos abrangidos pelo disposto no presente
regulamento.

Quando uma zona de tarifacio abrange o espago aéreo de vdrios Estados-Membros, estes devem preencher o
quadro em conjunto, de acordo com o disposto no artigo 4.°, n.° 4.

Os custos reais sdo estabelecidos com base nas contas certificadas. Os custos devem ser estabelecidos de acordo
com o plano de actividades exigido para a certificacdo e indicados na moeda do pais de estabelecimento, em
conformidade com o artigo 6.°, n.° 1, quarto pardgrafo.

Para facilitar o estabelecimento, pela Comissdo, de objectivos de desempenho & escala da Unido, e sem prejuizo dos
planos de desempenho a adoptar a nivel nacional ou de bloco funcional de espago aéreo, os Estados-Membros e os
prestadores de servicos de navegacdo aérea devem preencher o referido quadro de informagdo com os dados
previsionais de base dezoito meses antes do inicio de um perfodo de referéncia.
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Quadro 1 - Custos totais

Zona de tarifagéo
Entidade

‘ Periodo de referéncia: N - (N+4)

‘ Custos fixados

Custos reais

Discriminagéo dos custos

|| N |N+1|N+2|N+3|N+4|| N |N+1|N+2|N+3‘N+4‘

Discriminagao por tipo de custo (em termos nominais)

Pessoal

Qutros custos de exploracéo
Amortizagdes

Custo do capital

Custos extraordinarios
Custos totais

Total n/n-1 (%)
Pessoal n/n-1 (%)
Outr. Cust. Expl. n/n-1 (%)

Discriminagéo por servigo (em termos

nominais)

Gestéo do trafego aéreo
Comunicagoes
Navegagéo

Vigilancia

Busca e salvamento
Informagéo aeronautica
Servigos meteorolégicos
Custos de supervisédo
Outros custos do Estado
Custos totais

Total n/n-1 (%)
ATM n/n-1 (%)
CNS n/n-1 (%)

Informagdes adicionais sobre o custo do capital e o custo dos projectos comuns (em

termos

nominais)

Base média dos activos
Valor contabilistico liquido dos activos
fixos
Ajustamentos nos activos totais
Activo circulante liquido
Base total dos activos
Custo do capital (%)

Custo do capital antes de impostos|
(%)
Rentabilidade dos capitais préprios
(%)
Juros médios sobre a divida (%)

Custo dos projectos comuns
Projecto Comum 1

Informagdes complementares sobre a

nflagdo e os custos totais em

termos

reais

Inflagdo (%) (1)
Custos totais em termos reais (%)
Total n/n-1 (%)

Dedugéo dos custos imputados aos voos VFR isentos (em termos nominais)

Custos totais
Custos dos voos VFR isentos
Custos totais apés dedugéo (3)

Custos e elementos da base dos activos em '000 000 moeda nacional - unidades de servigos em '000 000
(1) Inflagéo prevista usada para definir os custos fixados em termos nominais - inflagéo real registada pelo EUROSTAT
() Custos fixados (plano de desempenho) em termos reais - custos reais em termos reais

(3 Custos fixados (apds dedugdo dos custos VFR) constantes do anexo Il (em termos nominais)
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2. INFORMACOES ADICIONAIS

Os Estados-Membros e os prestadores de servicos de navegagdo aérea devem ainda apresentar, no minimo, as
seguintes informacdes:

— Descri¢do da metodologia utilizada para imputagdo dos custos das instalacdes ou dos servicos a diferentes
servicos de navegacdo aérea com base na lista das instalagdes e dos servicos constante do plano regional de
navegagdo aérea da ICAO para a regido europeia (Doc. 7754) e descrigdo da metodologia utilizada para a
imputagdo desses custos as diferentes zonas de tarifagdo;

— Descricdo e explicagio do método adoptado para o cdlculo dos custos de amortiza¢do: custos historicos ou
custos correntes. Caso se opte pela contabilizacdo pelos custos correntes, os dados dos custos histéricos devem
ser compardveis;

— Justificacdo para o custo do capital, incluindo os componentes da base dos activos, os eventuais ajustamentos
dos activos totais e a remuneragdo do capital;

— Descrigdo dos custos fixados totais para cada aeroporto abrangido pelo disposto no presente regulamento para
cada zona de tarifacdo de terminal. No caso dos aeroportos com menos de 20 000 movimentos de transporte
aéreo comercial por ano, calculados como a média dos trés anos anteriores, os custos podem ser apresentados
de forma agregada;

— Definigdo dos critérios utilizados na imputacdo de custos entre os servicos de terminal e os servicos de rota
para cada aeroporto regulado;

— Reparti¢do dos custos dos servicos meteoroldgicos entre custos directos e “principais custos MET”, definidos
como os custos das instalagdes e dos servicos meteoroldgicos que também servem requisitos meteoroldgicos
genéricos. Estes incluem a andlise e previsio geral, as redes de observagdo a superficie e na camada aérea
superior, os sistemas de comunica¢do de informagdes meteoroldgicas, os centros de processamento de dados e
0 apoio a investigagdo fundamental, a formacdo e a administracdo;

— Descri¢do da metodologia utilizada para a imputacdo dos custos MET totais e dos principais custos MET a
aviacdo civil e as zonas de tarifagdo;

— Conforme previsto no ponto 1, dezoito meses antes do inicio de um perfodo de referéncia, descricio das
previsdes de custos e de trafego declaradas;

— Para cada ano do perfodo de referéncia, descricdo dos custos reais declarados e da sua diferenca em relagdo aos
custos fixados.».

3) No anexo III, o ponto 1.2 passa a ter a seguinte redacgio:

«1.2. Informacdes adicionais

Os prestadores de servicos de navegacdo aérea devem ainda apresentar, no minimo, as seguintes informacdes:

— Descricdo dos critérios utilizados para a imputagdo dos custos das instalagdes ou dos servigos aos diferentes
servicos de navegacdo aérea com base na lista das instalacdes ¢ dos servigos constante do plano regional de
navegacdo aérea da ICAO para a regido europeia (Doc. 7754);

— Descricdo e explicacdo das diferencas entre dados ndo confidenciais previstos e reais, por ano (n-1);

— Descricdo ¢ explicacdo dos investimentos e custos quinquenais ndo confidenciais programados em funcio do
trifego previsto;

— Descricdo e explicagdo do método adoptado para o célculo dos custos de amortizacdo: custos histéricos ou
custos correntes;

— Justificagdo para o custo do capital, incluindo os componentes de base dos activos, os eventuais ajustamentos
dos activos totais e a remuneracdo do capital..

4) O anexo IV passa a ter a seguinte redac¢do:



17.12.2010

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 333/17

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1

2.2

«ANEXO IV

Cilculo das unidades de servicos de rota e das taxas unitdrias de rota

Célculo das unidades de servios de rota

A unidade de servios de rota é calculada multiplicando o factor “distancia” pelo factor “massa” para a aeronave
em causa.

O factor “distancia” é obtido dividindo por cem o ntimero de quilémetros percorridos na distancia ortodromica
entre os pontos de entrada e de saida das zonas de tarifacdo, de acordo com o dltimo plano de voo conhecido
registado pela aeronave em causa para fins de fluxo de trfego aéreo.

Se os pontos de saida e de entrada de um voo forem idénticos numa zona de tarifacdo, o factor “distancia” é igual
a distancia ortodromica entre esses pontos e o ponto mais distante do plano de voo multiplicada por dois.

A distancia a ter em conta é reduzida de 20 quilémetros por cada descolagem e aterragem no territorio de um
Estado-Membro.

O factor “massa”, expresso como valor até duas casas decimais, ¢ a raiz quadrada do quociente obtido dividindo
por cinquenta o niimero de toneladas métricas da massa maxima certificada a descolagem da acronave, conforme
consta do seu certificado de aeronavegabilidade ou de qualquer documento oficial equivalente apresentado pelo
operador. Caso essa massa seja desconhecida, deve ser utilizada a massa da aeronave do mesmo tipo conhecida
como tendo a massa mais elevada. Caso uma aeronave tenha mdltiplas massas maximas certificadas a descola-
gem, deve ser utilizado o maior valor. Caso um operador de acronave opere duas ou mais aeronaves que sejam
versdes diferentes do mesmo tipo, deve ser utilizada, para cada aeronave desse tipo, a média das massas médximas
a descolagem de todas as suas acronaves desse tipo. O célculo do factor “massa” por tipo de aeronave e por
operador deve ser efectuado, pelo menos, uma vez por ano.

Célculo das taxas unitdrias de rota

A taxa unitdria de rota é calculada antes do inicio de cada ano do periodo de referéncia.

E calculada dividindo, para o ano em causa, o nimero previsto de unidades de servicos de rota pela soma
algébrica dos seguintes elementos:

os custos fixados do ano em causa;

i) a aplicacdo da diferenca entre a inflagdo prevista e a inflacdo real, conforme referido no artigo 6.°, n.° 1;

=

as transferéncias resultantes da implantacio do mecanismo de partilha de riscos de trdfego a que se refere o
artigo 11.°-A, n. 2 a 7;

iii

=

as transferéncias efectuadas a partir do perfodo de referéncia anterior, resultantes da implantacdo do meca-
nismo de partilha do risco de custos referido no artigo 11.°-A, n.° §;

=

v) os prémios e sangdes resultantes dos incentivos financeiros referidos no artigo 12.°, n.% 2;

para os dois primeiros periodos de referéncia, as sobre ou sub-recuperagdes efectuadas pelos Estados-Mem-
bros até 2011, inclusive;

vi

=

vii) uma dedugdo dos custos dos voos VFR, identificados no artigo 7.°, n.° 4.».

=

5) O anexo V passa a ter a seguinte redaccio:
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1.1

1.2

2.2

1.

«ANEXO V

Célculo das unidades de servicos de terminal e das taxas unitdrias de terminal

Célculo das unidades de servicos de terminal

A unidade de servicos de terminal é igual ao factor “massa” das aeronaves em causa.

O factor “massa”, expresso como valor até duas casas decimais, é o quociente obtido dividindo por cinquenta o
ntimero de toneladas métricas da maior massa méxima certificada a descolagem da acronave, referida no anexo
IV, ponto 1.5, elevado ao expoente 0,7. Contudo, num periodo transitério de cinco anos a contar do célculo da
primeira taxa unitdria de terminal ao abrigo do presente regulamento, este expoente deve estar compreendido
entre 0,5 e 0,9.

Célculo das taxas unitdrias de terminal

A taxa unitdria de terminal é calculada antes do inicio de cada ano do periodo de referéncia.

E calculada dividindo, para o ano em causa, o niimero previsto de unidades de servicos de terminal pela soma
algébrica dos seguintes elementos:

os custos fixados do ano em causa;

—_

i) a aplicacdo da diferenca entre a inflacdo prevista e a inflagdo real, conforme referido no artigo 6.°, n.° 1;

as transferéncias resultantes da implantacdo do mecanismo de partilha de riscos de trifego a que se refere o
artigo 11.°-A, n.% 2 a 7;

iii,

as transferéncias efectuadas a partir do periodo de referéncia anterior, resultantes da implantacdo do meca-
nismo de partilha do risco de custo referido no artigo 11.°-A, n.° §;

g

os prémios e sangdes resultantes dos incentivos financeiros referidos no artigo 12.°, n.° 2;

=

vi) para os dois primeiros periodos de referéncia, as sobre ou sub-recuperacdes efectuadas pelos Estados-Mem-

bros até ao ano precedente a aplicagdo do presente regulamento as taxas de terminal;

uma deducdo dos custos dos voos VFR, identificados no artigo 7.°, n.% 4..

=

6) O anexo VI passa a ter a seguinte redaccdo:

«ANEXO VI

Mecanismo de tarifagio

QUADRO DE INFORMAGAO

Os Estados-Membros e os prestadores de servicos de navegacdo aérea devem preencher o quadro de informagio
seguinte para cada zona de tarifagdo sob a sua responsabilidade e cada periodo de referéncia. Os Estados-Membros
devem igualmente apresentar um quadro de informagdo consolidado para cada zona de tarifagdio sob a sua
responsabilidade.

Quando uma zona de tarifacio abrange o espaco aéreo de vérios Estados-Membros, estes devem preencher o
quadro em conjunto, de acordo com o disposto no artigo 4.°, n.° 4.
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Quadro 2 - Calculo da taxa unitaria

Zona de tarifagéo

Periodo de referéncia: N - (N+4)

Entidade

Célculo da taxa unitaria

N+1

N+2

N+3

N+4

1. Custos fixados em termos nominais e revisdo de acordo com a inflagéao

Custos fixados em termos nominais - VFR néo incluidos (comunicados no
anexo lI)

Taxa de inflagdo real segundo os registos do EUROSTAT - anexo I

Taxa de inflagdo prevista - anexo |l

Reviséo de acordo com a inflagdo - artigo 6.°, n.° 1): montante do ano n a
transitar

2. Unidades de servigos totais previstas e reais

Previsbes de unidades de servigos totais (plano de desempenho)
Unidades de servigos totais reais
Unidades de servigos totais reais / previstas (em %)

3. Custos abrangidos pela partilha de risco de trafego (ANSP)

Custos fixados em termos nominais - VFR néo incluidos (comunicados ho
anexo lI)

Aumento da taxa de inflagao - artigo 6.°, n.° 1, alinea a): montante transitado para
0 ano n

Trafego - artigo 11.%-A, n.° 2): montantes transitados para o ano n

Partilha de risco de trafego - artigo 11.%-A, n.%® 2 a 7: receitas adicionais transi-
tadas para ano n

Partilha de risco de trafego - artigo 11.°-A, n.°s 2 a 7: perdas de receitas tran-
sitadas para ano n

Custos incontrolaveis - artigo 11.°-A, n.° 8, ¢): montantes transitados para ano n
Prémios ou sangdes de acordo com o desempenho - artigo 12.°, n.% 2
Sobre(+) ou sub(-)recuperagées (') montantes transitados para ano n

Total para calculo da taxa unitaria do ano n

Partilha de risco de trafego - artigo 11.°-A, n.°S 2 a 7: receitas adicionais do ano n
a transitar
Partilha de risco de trafego - artigo 11.%-A, n.° 2 a 7: perda de receitas do ano n
a transitar

Parametros aplicaveis em matéria de partilha de risco de trafego

% receitas adicionais restituidas aos utilizadores no ano n+2 - artigo 11.°-A, n.° 4,
primeiro paragrafo

% perda de receitas suportada pelos utilizadores do espago aéreo - artigo 11.%-A,
n.° 4, segundo paragrafo

4. Custos néo abrangidos pela partilha de risco de trafego -
art. 11.°-A, n.° 2 a)

Custos fixados em termos nominais - VFR néo incluidos (comunicados ho
anexo lI)

Aumento da taxa de inflagéo - artigo 6.2, n.° 1: montante transitado para ano n
Trafego - artigo 11.9-A, n.° 2: montantes transitados para ano n

Custos incontrolaveis - artigo 11.°-A, n.° 8, ¢)

Sobre(+) ou sub(-)recuperagdes ('): montantes transitados para ano n

Total para calculo da taxa unitaria do ano n

5. Outras receitas - taxa unitaria aplicada (na moeda nacional)

Receitas de outras fontes - artigo 3.°
Total geral para calculo da taxa unitaria do ano n

Taxa unitaria do ano n (na moeda nacional)
Componente ANSP da taxa unitaria
Componente MET da taxa unitaria
Componente NSA-Estado da taxa unitaria

Taxa unitaria do ano n que teria sido aplicada ha auséncia de outras receitas

Custos, receitas e outros montantes em '000 000 moeda nacional - Unidades de servigos em '000 000

(1) Anexos IV e V, ponto 2.vi) - sobre/sub-recuperagdes efectuadas até ao ano de entrada em vigor do regulamento



L 333/20 Jornal Oficial da Unido Europeia 17.12.2010

2. INFORMACOES ADICIONAIS

Os Estados-Membros em causa devem ainda recolher e apresentar, no minimo, as seguintes informagdes:

— Descricdo das diferentes zonas de tarifacio e fundamentos para o seu estabelecimento, em especial no que
respeita as zonas de tarifacdo de terminal e as eventuais subvencdes cruzadas entre aeroportos;

— Descricdo e explicacdo do cdlculo das unidades de servigos a cobrar previstas;

— Descricdo da politica de isengdes e dos meios de financiamento para cobertura dos custos relacionados com
estas;

— Descricdo das transferéncias de sobre ou sub-recuperagdes efectuadas pelos Estados-Membros até ao ano de
2011, no caso das taxas de rota, e até ao ano que precedeu a aplica¢do do presente regulamento, no caso das
taxas de terminal;

— Descri¢do das sub-recuperagdes transitadas em conformidade com o artigo 11.°-A, n.° 4, segundo paragrafo;

— Descrigdo, por factores, dos montantes transitados a partir do periodo de referéncia anterior, em conformidade
com o artigo 11.°-A, n.° 8, alinea c);

— Descricdo das outras receitas, caso existam;
— Descricdo da férmula de cdlculo utilizada para as taxas de terminal;

— Descricdo e explicacdo dos incentivos concedidos aos utilizadores dos servicos de navegacdo aérea.».



