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DECISOES

COMISSAO

DECISAO DA COMISSAO
de 12 de Setembro de 2007

relativa ao regime de auxilios C 12/06 (ex N 132/05) que a Repdblica Checa tenciona conceder para
apoiar o transporte combinado

[notificada com o nimero C(2007) 4134]

(Apenas faz fé o texto em lingua checa)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

(2009/182/CE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,
nomeadamente o n.° 2, primeiro paragrafo, do artigo 88.°,

Apb6s ter convidado as partes interessadas a apresentarem as
suas observagdes em conformidade com as referidas disposi-
gdes (1),

Considerando o seguinte:

1. PROCEDIMENTO

Por carta de 16 de Marco de 2005, a Representacio
Permanente da Republica Checa notificou um regime
de auxilios ao transporte combinado. O auxilio foi regis-
tado com o nimero N 132/05. Por carta de 19 de Maio
de 2005, a Comissdo pediu esclarecimentos complemen-
tares sobre o regime, tendo as autoridades checas respon-
dido por carta registada na DG TREN em 11 de Julho de
2005. Em 14 de Junho de 2005, foi realizada uma reu-
nido técnica entre as autoridades checas e os servicos da
Comissdo. Por carta de 5 de Setembro de 2005, foi
enviado novo pedido de informacdes. As autoridades
checas responderam por carta de 5 Outubro 2005. Em

1 de Dezembro de 2005, foi enviado um terceiro pedido
de informacdes. As autoridades checas responderam por
carta de 9 de Janeiro de 2006.

Por carta de 4 de Abril de 2006, a Comissdo informou a
Republica Checa de que havia decidido dar inicio ao
procedimento previsto no n.° 2 do artigo 88.° do Tra-
tado CE relativamente a uma medida especifica, ou seja,
ao auxilio a aquisi¢do de certos tipos de vagdes destina-
dos ao transporte combinado, e n3o levantar objeccdes
relativamente as restantes medidas de auxilio.

A decisdo da Comissdo de dar inicio ao procedimento foi
publicada no Jornal Oficial da Unido Europeia (). A Comis-
sdo convidou as partes interessadas a apresentarem as
suas observacdes.

A Comissdo ndo recebeu quaisquer observagdes das par-
tes interessadas sobre este assunto.

Por carta de 9 de Maio de 2006, as autoridades checas
transmitiram a Comissdo 0s seus comentdrios sobre a
Decisdo da Comissdo de 4 de Abril de 2006.
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(6)  Por carta de 1 de Fevereiro de 2007, as autoridades 2.4. Tipo de auxilio

(10)

checas informaram a Comissdo das alteragdes ao regime
de auxilios notificado, na parte relativa a aquisicio de
certos tipos de vagdes destinados ao transporte combi-
nado. Em 27 de Abril de 2007, as autoridades checas
enviaram informacdes adicionais a Comissdo. Por carta
de 28 de Junho de 2007, as autoridades checas informa-
ram a Comissdo sobre as novas alteracdes ao regime na
parte respeitante a aquisicio de certos tipos de vagdes
destinados ao transporte combinado.

2. DESCRICAO DO REGIME DE AUXILIOS
2.1. Objectivo

O objectivo do regime ¢é desenvolver o transporte com-
binado, de modo a permitir a transferéncia do tréfego
rodovidrio de mercadorias para outros modos de trans-

porte. O regime é composto por um conjunto de sub-
programas:

a) Subprograma 1: Auxilio a construgdo, extensdo e mo-
derniza¢do dos terminais de transporte combinado
existentes;

b) Subprograma 2: Auxilio a aquisicio de equipamento
de transporte combinado — auxilios ao investimento;

¢) Subprograma 3: Auxilio a fase de arranque de novos
corredores de transporte combinado.

O principal objectivo do regime é aumentar a utilizagio
do transporte combinado ndo acompanhado, reforcando
a sua competitividade.

2.2. Base juridica

A Dbase juridica é a Resolugdo do Governo da Reptiblica
Checa sobre o enquadramento politico para o desenvol-
vimento e o apoio ao transporte combinado no periodo
2006-2010.

2.3. Beneficidrios

Sdo beneficidrios os operadores de transporte combinado,
os operadores de transporte ferrovidrio de mercadorias e
os operadores de terminais.

Todas as empresas comunitdrias com sede social, agén-
cias, sucursais ou filiais na Reptblica Checa sdo elegiveis
para efeitos dos auxilios.

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

O auxilio assumird a forma de subvencio a fundo
perdido.

O subprograma 2 prevé a concessdo de auxilios ao in-
vestimento para aquisicio de equipamento de transporte
combinado, incluindo aquisi¢do de certos tipos de vagdes
para o transporte combinado.

As medidas de auxilio incluidas nos subprogramas 1 e 3
e no subprograma 2, com excep¢do dos auxilios a aqui-
sicdo de certos tipos de vagdes destinados ao transporte
combinado, constavam da Decisio da Comissdo, de 4 de
Abril de 2006, que deu inicio ao procedimento de inves-
tigacdo. No que se refere as restantes medidas, excepto a
aquisicio de certos tipos de vagdes para o transporte
combinado, a Comissdo havia decidido nio levantar
objeccdes. A presente decisdo abrange, por conseguinte,
apenas os auxilios a aquisi¢do de certos tipos de vagdes
destinados ao transporte combinado.

Na sua notificagdo, as autoridades checas consideram que
esses vagdes especiais ndo podem ser utilizados para
realizar Servicos ferrovidrios convencionais, mas tinica e
exclusivamente para transportar unidades de transporte
intermodal. Trata-se de vagdes de construcdo especial,
alterados apenas para o transporte de unidades intermo-
dais de transporte, o que impossibilita a sua utilizacdo no
transporte de mercadorias que circulam em carruagens
ferrovidrios tradicionais — por exemplo, os vagdes nio
tém fundo, paredes nem traves nas extremidades, mas
estdo equipados com pecas de fixacdo (twistlocks — dis-
positivos de imobilizagdo). A subven¢io sé abrangerd
esses vagdes especiais e o requerente tem de apresentar
uma especificagdo precisa e utilizar esses vagdes num
novo corredor especifico de transporte combinado. O
principal objectivo do auxilio é garantir o niimero neces-
sdrio de vagdes para o corredor de transporte combinado
respectivo ou para os «novos» sistemas de transporte
combinado (por exemplo, adaptagdo de reboques rodo-
vidrios) que ainda nunca foram operados na Reptiblica
Checa. Serd aplicado o mesmo principio aos veiculos
rodovidrios especiais destinados ao transporte combinado
e o auxilio também abrangerd as unidades de transporte
intermodal, com excep¢do dos contentores ISO.

2.5. Intensidade, orcamento e periodo de vigéncia

A intensidade do auxilio é de 30 % dos custos elegiveis.

Prevé-se um orgamento de 1 580 milhdes de coroas che-
cas (55 702 450 EUR) para todo o programa, no periodo
de 2006-2010.
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2.6. Procedimento (22) O auxilio proposto abrange a aquisi¢do de vagdes espe-
) ) . ciais destinados exclusivamente ao transporte combinado
(17) O procedimento de concessdo do auxilio, a avaliagio do e que, atendendo ao seu desenho especial, nio podem ser
projecto, a cumulagdo de auxilios e as medidas de con- utilizados para outras operagdes de transporte ferrovidrio.
trolo sdo exactamente as mesmas que as autorizadas pela
Comissdo na sua Decisio de 4 de Abril de 2006.
(23) De acordo com o sistema internacional de marcagio
, alfabética da UIC, estes vagdes inserem-se na categoria
3. MOTIVOS DO INICIO DO PROCEDIMENTO DE IN- «$» ou, eventualmente,«L». No caso da categoria «S», trata-
VESTIGACAO FORMAL: DUVIDAS MANIFESTADAS -se de vagdes plataforma de bogie, de construgdo especi-
PELA COMISSAO NO QUE RESPEITA A COMPATIBILI- fica, enquanto que no caso da categoria «L» se trata de
DADE COM O TRATADO DOS AUXILIOS A AQUISICAO vagdes plataforma com dois eixos, de construcio especi-
DE VAGOES ESPECIAIS PARA O TRANSPORTE fica. Os vagdes destas categorias tém um desenho espe-
COMBINADO cial (construgdo especifica), sendo exclusivamente adapta-
. . . . dos para transportar unidades de transporte intermodal,
(18)  No que respeita a esta parte especifica do auxilio relativo o que impede a sua utilizacio para transportar mercado-
a vagdes especiais destinados ao transporte combinado, a tias do mesmo modo que os outros vagdes. A zona de
Comissdo manifestou ditvidas sobre a sua compatibili- carga dos vagdes destas categorias compreende uma es-
dade com o Tratado CE. . .
trutura do tipo moldura com cavilhas de engate ou ou-
tros componentes ou dispositivos especiais essenciais a
fixacio e a movimentacio das unidades de transporte
intermodal. Como nio dispdem de um chido completo,
. . o . . de paredes laterais ou fueiros ou de paredes de fundo,
(19 A luz da politica da.Comlssao em materia d‘? promocao torna-se impossivel fixar-lhes outros tipos de carga que
do trans%orted combmad,o,la medida eom3 an;ilpse podzra ndo as unidades de transporte intermodal. Existe cerca de
ser considerada compativel com o n.° 3, alinea c), do uma centena de tipos de vagdes destas categorias na
artigo 87.° do Tratado CE se, nomeadamente, for asse- Europa
gurado que os vagdes cuja aquisi¢io beneficia de auxilios
apenas podem ser utilizados em operagdes de transporte
combinado. Na fase de inicio do procedimento, a Comis-
sdo ndo dispunha de informagdes suficientes que lhe
ermitissem determinar peremptoriamente que os vagdes — .. . T
p rd HHSserr ’ 11 T peremptor i dq vag i (24) O objectivo deste auxilio é assegurar a disponibilidade de
g: Ji;nsz;lvlici edzxtcr :s;vzrzzniz;ebriﬁégza 08 MO quadro vagdes especiais para os novos corredores de transporte
¢ P ) combinado ou para os «novos» sistemas de transporte
combinado que, até a data, ou nunca foram explorados
na Reptiblica Checa (nomeadamente o transporte de
semi-reboques rodovidrios) ou o foram em pequena es-
. . s - cala (nomeadamente o transporte de caixas moveis).
(20) Em contrapartida, o auxilio concedido a aquisicio de
material circulante ndo exclusivamente dedicado ao trans-
porte combinado s6 poderia ser declarado compativel no
caso de os beneficidrios do auxilio serem as pequenas ou
médias empresas (PME). O n.% 5 d.o artigo 42 do Regu- (250  Os vagdes especiais cuja aquisigdo serd financiada por
lamento (CE) n.° 70/2001 da Comissdo, de 12 de Janeiro i - .
N A . o o fundos publicos apenas poderdo ser utilizados nos novos
de 2001, relativo a aplicagdo dos artigos 87.° e 88.° do : o
Tratado CE aos auxdlios estatais a favor das pequenas e corredores de transporte combinado e nas condi¢des pre-
i 3 . d i . viamente estabelecidas na resolucido governamental men-
medias empresas (), permite conce €1 auxiios ao mves- cionada no nono considerando. A subven¢do poderd
timento em vagoes para PME. Na pratica, a intensidade atingir um mdximo de 30 % do custo total de aquisi¢do
do auxilio fixada pelo n.° 2 do artigo 4.° é de 15 % para " - o . N'
de 7.5 % i P O Comité de Avaliacdo apreciard o niimero de vagdes
as pequenas € €c 7,0 7 para as Medias empresas. fara se adquiridos, o montante da subven¢io, o cumprimento
aplicarem estas disposicdes, a Comissdo solicitou a con- das condicdes do proorama e a qualidade do blano de
firmagdo de que a medida prevista beneficiaria apenas as exolora ?1(;; prog q p
pequenas e médias empresas, no respeito dos limiares Xploragao.
indicados.
(26)  Durante determinado periodo, a intervalos regulares de
4. OBSERVACOES DA REPUBLICA CHECA trés meses, o beneficidrio transmitird ao Ministério dos
’ Transportes, nomeadamente, informagdes sobre a explo-
A. Comentdrios sobre a decisio que d4 inicio ao racao do novo corredor e a utilizacdo dos vagdes adqui-
procedimento formal de investigacio ridos com a ajuda da subvencio. Além disso, a monito-
rizagdo do Ministério dos Transportes assentard nos re-
21) Na sua carta de 9 de Maio de 2006, as autoridades da istos contabilisticos e inventdrio, bem como nos con-
g

Reptblica Checa apresentaram as seguintes observagdes:

trolos fisicos aleatdrios aos vagdes em causa.
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(27) A transformacio destes vagdes ¢é dificil do ponto de vista financeiras. A Comissdo conclui que a medida implica

(28)

(30)

(1)

técnico e extremamente cara. Além disso, implica a mo-
dificagdo da sua marcagdo, o que requer naturalmente a
aprovagio da Administracio dos Caminhos-de-ferro, um
organismo estatal checo. A transformacio dos vagdes
constard também dos inventdrios que serdo sujeitos a
controlos pelo Ministério dos Transportes.

A Reptiblica Checa acredita que o auxilio a aquisi¢do de
vagdes das séries «L» ou «S» é compativel com o Tratado
que institui a Comunidade Europeia, uma vez que a con-
cepcdo destes vagdes impede a sua utilizagio no trans-
porte ferrovidrio convencional e que a sua transformagio,
além das dificuldades colocadas a nivel técnico, é muito
cara. O controlo da aplicacio dos recursos financeiros
assentard, em primeiro lugar, nas informagdes que o be-
neficidrio é obrigado a transmitir ao Ministério dos
Transportes, designadamente no que respeita a explora-
¢do dos novos corredores e a utilizacio dos vagdes
adquiridos com a subvencdo e, em segundo, na verifica-
¢do dos registos contabilisticos e do inventdrio do bene-
ficidrio, incluindo os controlos fisicos aleatérios nesses
vagoes.

B. Alteracio do regime de auxilios

Por carta de 1 de Fevereiro de 2007, as autoridades
checas notificaram a Comissio de uma alteracdo ao re-
gime em relagdo a intensidade dos auxilios a aquisi¢do de
certos tipos de vagdes destinados ao transporte combi-
nado, tendo em vista a sua adaptagdo aos requisitos do
Regulamento (CE) n.° 70/2001. Contudo, por carta de
28 de Junho de 2007, as autoridades checas informaram
a Comissdo da introdugdo de novas alteracdes ao regime
no que respeita a aquisicio de certos tipos de vagdes
destinados ao transporte combinado, com vista a manter
as disposi¢des constantes da notificagdo inicial.

5. APRECIACAO DO AUXILIO

Salvo disposicdo em contrdrio do Tratado, conforme pre-
visto no n.° 1 do artigo 87.° do Tratado CE, os auxilios
concedidos pelos Estados-Membros ou provenientes de
recursos estatais, independentemente da forma que assu-
mam, que falseiem ou ameacem falsear a concorréncia
favorecendo certas empresas ou certas produgdes, sio
incompativeis com o mercado comum na medida em
que afectem as trocas comerciais entre os Estados-
-Membros.

No que respeita as condi¢des de utilizagdo dos recursos
estatais, a medida prevista estabelece que os beneficidrios
seleccionados recebem uma contribuicio publica. O Es-
tado é responsdvel pela concessio dessas contribui¢des

(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

a utilizacdo de recursos estatais.

No que respeita a vantagem econdmica selectiva, a me-
dida de auxilio abrange apenas as empresas de transporte
ferrovidrio que realizam operagdes de transporte combi-
nado na Republica Checa. Logo, favorece certas empresas
ou certas produgdes.

No que respeita a distor¢do da concorréncia e das trocas
comerciais entre Estados-Membros, se o auxilio conce-
dido por um Estado-Membro reforcar a posicdo de
uma empresa relativamente as suas concorrentes no co-
mércio intracomunitdrio, considera-se que estas ultimas
sdo afectadas por esse auxilio (%)

Desde 1 de Julho de 1993 que a Directiva 92/106/CEE
do Conselho, de 7 de Dezembro de 1992, relativa ao
estabelecimento de regras comuns para certos transportes
combinados de mercadorias entre Estados-Membros (°)
isentou as operacdes de transporte combinado referidas
no seu artigo 1.° de todos os sistemas de quotas e de
autorizages. A partir dai, as empresas foram progressi-
vamente comecando a exercer a actividade em diversos
Estados-Membros e o comércio intracomunitdrio come-
cou a desenvolver-se. A concorréncia entre agentes eco-
némicos do sector do transporte combinado de merca-
dorias tem, por conseguinte, vindo a aumentar para além
das fronteiras dos Estados-Membros. Devido a situagio
geografica da Reptiblica Checa, a concorréncia entre ope-
radores de transporte combinado dentro e fora do terri-
tério deste Estado-Membro ¢é relativamente mais apertada
que noutras partes da Comunidade. A medida prevista
apoiard os operadores de transporte combinado que exer-
cem a sua actividade na Republica Checa em concorrén-
cia com outros operadores que desenvolvem a sua acti-
vidade nos Estados-Membros vizinhos. Logo, é suscepti-
vel de distorcer a concorréncia e de afectar as trocas
comerciais entre Estados-Membros.

Tendo em conta os factos referidos, a Comissdo entende
que o regime notificado implica a concessdo de auxilios
na acepcdo do n® 1 do artigo 87.° do Tratado CE,
estando, por conseguinte, em principio, proibido em vir-
tude desse artigo, salvo se puder ser considerado compa-
tivel com o mercado comum em virtude de determinadas
derrogagdes previstas no Tratado ou no direito derivado.

6. AVALIACAO DA COMPATIBILIDADE DO AUXILIO

Na auséncia de disposicdes mais especificas, o regime
notificado apenas poderd ser avaliado com base no
n.° 3, alinea ), do artigo 87.° do Tratado.
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(37)  Nos termos do n.° 3, alinea c), do artigo 87.°, podem ser por fronteiras nacionais. A Comissdo reconhece que cabe,

(38)

(39)

(40)

(42)

considerados compativeis com o mercado comum os
auxilios destinados a facilitar o desenvolvimento de certas
actividades econémicas ou regides, quando nio alterem
as condicdes das trocas comerciais de maneira que con-
trariem o interesse comum.

6.1. Objectivo de interesse comum

A Comunidade vem, desde hd jd algum tempo, adop-
tando uma politica que visa a realizagdo de um sistema
de transportes intermodais equilibrado e a promogdo da
competitividade do transporte combinado relativamente
ao modo rodovidrio faz parte integrante dessa politica. O
objectivo da politica de transportes combinados da Unido
Europeia € realizar a transferéncia do modo rodovidrio
para outros modos de transporte.

Os instrumentos comunitdrios como a Directiva
92/106/CEE do Conselho visam explicitamente promover
o desenvolvimento do transporte combinado, tal como
confirmado no quarto considerando da mesma. O livro
branco sobre a politica de transportes (°) incentiva a uti-
lizagdo do caminho-de-ferro e de outros modos de trans-
porte respeitadores do ambiente, de modo a tornarem-se
alternativas competitivas ao transporte rodovidrio de
mercadorias.

As iniciativas politicas no dominio do transporte inter-
modal visam reduzir o peso do sector do transporte
rodovidrio de mercadorias na senda das conclusdes do
Conselho Europeu de Gotemburgo de Junho de 2001, o
qual declarou que as medidas capazes de contribuir para
a transferéncia modal do transporte rodovidrio para mo-
dos mais respeitadores do ambiente estio no centro da
politica de transportes sustentdveis (7).

Além disso, actualmente, a inddstria europeia mantém ou
aumenta a competitividade da sua producio baseada na
Europa em grande parte gracas a uma logistica avancada,
a optimizagdo da produgdo e distribui¢do e a criagdo de
valor neste processo. Estas cadeias de abastecimento so-
fisticadas tornam-se cada vez mais vulneraveis, devido,
por um lado, a menor fiabilidade e, por outro, aos custos
mais elevados do transporte rodovidrio de mercadorias. A
logistica intermodal terd, pois, de passar a constituir uma
preocupagdo essencial da inddstria europeia, se quisermos
manter na Europa os factores de producio e os processos
produtivos.

6.2. Necessidade e proporcionalidade do auxilio

O transporte intermodal é uma opgio complexa, que
congrega vdrios actores com modelos econémicos dife-
rentes, num ambiente fragmentado e em pequena escala,
frequentemente com diversas culturas modais e separados

(44)

(45)

(46)

(47)

em primeiro lugar, aos operadores melhorar a oferta de
transporte intermodal num mercado de acesso livre e em
que prevalecem as regras da livre concorréncia e da oferta
e da procura. No entanto, para aproveitar plenamente o
potencial do transporte intermodal, deve ser incentivada
a vontade de aceitar os riscos inerentes a transferéncia do
modo rodovidrio para modos alternativos.

Muitas empresas de transporte estdo hoje a operar em
mercados em plena reestruturacdo. As suas margens sdo
fracas, o planeamento dificil e o futuro incerto. Por esse
motivo, devem ser concebidos programas praticos de
apoio, orientados para o mercado, a fim de ajudar o
sector intermodal a tomar riscos e responder ao desafio
de alcancar uma transferéncia modal sustentada e de
grande amplitude, em conformidade com os objectivos
estabelecidos no livro branco da Comissdo de 2001.

xili vi uisica vago ciai
O auxilio proposto visa a aquisicio de vagdes especiais
para utilizacdo exclusiva no transporte combinado e que,
devido ao seu desenho especial, ndo podem ser utilizados
para outros fins de transporte por caminho-de-ferro.

A Comissdo considera que os esclarecimentos prestados
pelas autoridades checas na sua carta de 9 de Maio de
2006, referidos nos considerandos 20 a 27 da presente
decisdo, indicam claramente que, atendendo ao seu dese-
nho especial (construgdo especifica), os vagdes especiais
se destinam unicamente a operagdes de transporte com-
binado, sendo exclusivamente adaptados para o trans-
porte de unidades de transporte intermodal, o que difi-
culta a sua utilizagdo no transporte de mercadorias do
mesmo modo que os outros vagdes.

A Comissdo, com base na experiéncia adquirida, consi-
derou o auxilio estatal a aquisi¢io de equipamento ex-
clusivamente concebido para o transporte combinado (%)
nomeadamente de vagdes nessas condigdes especificas (%)
compativel com as regras do Tratado. Além disso, a
Comissdo considera que é necessdrio ('°) modernizar ou
renovar o material circulante no sector do transporte
ferrovidrio, de modo a evitar uma nova descida da quota
de mercado do transporte por caminho-de-ferro relativa-
mente a outros modos de transporte menos sustentdveis
e menos respeitadores do ambiente.

6.3. As condicdes das trocas comerciais ndo sio
alteradas de forma contriria ao interesse comum

Em conformidade com a prética estabelecida ('), a Co-
missdo considera que, se a intensidade do auxilio previsto
for limitada a 30 %, as trocas comerciais ndo serdo afec-
tadas de maneira contrdria ao interesse comum.
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6.4. Conclusio: compatibilidade dos auxilios com o cado comum nos termos do n.° 3, alinea c), do artigo 87.° do
n.° 3, alinea c), do artigo 87.° do Tratado CE Tratado CE.
(48) Por conseguinte, a Comissio conclui que o auxilio 2 Por conseguinte, é autorizada a execugdo do referido regime de
aquisi¢do de certos tipos de vagdes destinados ao trans- auxilios.

porte combinado em questio no dmbito do presente

processo pode ser considerado compativel com o n.° 3,
{: 1 o 1 1.1 ’ . o .~

alinea ), do artigo 87.° do Tratado CE, na medida em A Reptblica Checa é a destinatdria da presente decisdo.

que ndo distorcerd as trocas comerciais de maneira con-

traria ao interesse comum,

Artigo 2.°

ADOPTOU A PRESENTE DECISAO: Feito em Bruxelas, em 12 de Setembro de 2007.

Artigo 1.°

. . . 1.1 . Pela Comissdo
O regime de auxilios estatais que a Republica Checa tenciona

executar no que respeita a aquisi¢gio de certos tipos de vagdes Jacques BARROT
destinados ao transporte combinado é compativel com o mer- Vice-Presidente

Col. 2001, p. [-9067, n.° 21; e Processo C-372/97, Itdlia/Comissdo, Col. 2004, p. 1-3679, n.° 44.

() JO L 368 de 17.12.1992, p. 38.

(®) Livro branco «A politica Europeia de transportes no horizonte 2010: a hora das opgdes», COM(2001) 370.

(7) Consultar o seguinte endereco internet: http:/[ec.europa.cu/governance/impact/docs/key_docs/goteborg_concl_en.pdf
(ponto 29).

(%) Decisdo de 22 de Dezembro de 2006, Processo N 575/06 — Itdlia (JO C 139 de 23.6.2007, p. 11); Decisdo de 6 de
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