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(Actos cuja publicagdo é uma condi¢do da sua aplicabilidade)

DECISAO N.° 884/2004/CE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 29 de Abril de 2004

que altera a Decisdo n.® 1692/96/CE sobre as orientagdes comunitarias

para o desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia e, nomeadamente, o n.° 1 do seu

artigo 156.°,

con 1
Tendo em conta as propostas da Comissao -,

o\ (. . 2
Tendo em conta o parecer da Comité Economico e Social Europeu -,

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides >,

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado *,

JO C 362 E de 18.12.2001, p. 205 ¢ JO C 20 E de 20.1.2003, p. 274.

JO C 125 de 27.5.2002, p. 75.

JO C 278 de 14.11.2002, p.1.

Pareceres do Parlamento Europeu de 30 de Maio de 2002 (JO L 187 E de 7.8.2003, p. 130) e
de 11 de Margo de 2004 (ainda nao publicado no Jornal Oficial), Posi¢do Comum do
Conselho de 14 de Abril de 2004 (ainda nao publicada no Jornal Oficial) e Posi¢do do
Parlamento Europeu de 21 de Abril de 2004.
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Considerando o seguinte

A Decisio n.° 1692/96/CE do Parlamento Europeu e do Conselho ! estabeleceu orientagdes
comunitarias para o desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes, identificando os
projectos de interesse comum que deverdo contribuir para o desenvolvimento dessa rede e

identificando, no seu Anexo III, os projectos especificos aos quais o Conselho Europeu, nas

suas reunides de Essen, em 1994, e de Dublin, em 1996, atribuiu uma importancia especial.

O crescimento do trafego, devido designadamente a crescente proporcao de veiculos pesados
de mercadorias, levou ao aumento do congestionamento e dos pontos de estrangulamento nos
corredores de transporte internacional. Para garantir a mobilidade internacional de pessoas e

mercadorias € pois necessario optimizar a capacidade da rede transeuropeia de transportes.

Em 2001, o Conselho Europeu de Gotemburgo convidou as instituigdes comunitarias a
adoptarem orientagdes revistas no dominio da rede transeuropeia de transportes, com vista a
dar prioridade, sempre que adequado, aos investimentos nas infraestruturas ferroviarias, vias
navegaveis interiores, transportes maritimos de curta distancia, operagdes intermodais e
interconexodes eficazes. Neste contexto, ndo devem ser subestimados os contributos dos portos
de navegacao interior e dos aeroportos regionais para os objectivos da rede transeuropeia de

transportes.

O proximo alargamento da Unido Europeia e os objectivos de reequilibrio modal e de
construcao de uma rede de infraestruturas capaz de responder as necessidades crescentes, bem
como o facto de o tempo necessario para a realizagdo de determinados projectos prioritarios
poder ultrapassar os dez anos, impdem o reexame da lista de projectos que figuram no

Anexo III da Decisao n.° 1692/96/CE.

1

JO L 228 de 9.9.1996, p. 1. Decisdo com a ultima redacc¢ao que lhe foi dada pela Decisao
n.° 1346/2001/CE (JO L 185 de 6.7.2001, p. 1).
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5. A Bulgaria, a Republica Checa, Chipre, a Estonia, a Hungria, a Letonia, a Lituania, Malta, a
Polonia, a Roménia, a Republica Eslovaca, a Eslovénia e a Turquia celebraram acordos de
associacdo e acordos europeus e candidataram-se a adesdo a Unido Europeia. As entidades
responsaveis pelos transportes de onze desses paises realizaram, com o apoio da Comissao,
uma avaliacao das necessidades de infraestruturas de transportes destinada a definir uma rede

segundo os principios estabelecidos na Decisdao n.° 1692/96/CE.

6. Em 2002, o Conselho Europeu de Barcelona salientou o objectivo de reduzir os pontos de

estrangulamento em regides como os Alpes, os Pirinéus e o Mar Béltico.

7. Em 2003, o Conselho Europeu de Bruxelas salientou que os projectos identificados pelas
orientacdes comunitarias sao cruciais para o refor¢o da coesao do mercado interno, em
especial na perspectiva do proximo alargamento da Unido e da necessidade de eliminar os
pontos de estrangulamento e/ou de completar os elos que faltam na circulagdo de mercadorias

(transito) através das barreiras naturais ou outras, ou através das fronteiras.

8. A segunda Conferéncia Pan-Europeia de Transportes realizada em Creta, em 1994, ¢ a
terceira Conferéncia Pan-Europeia de Transportes realizada em Helsinquia, em 1997,
permitiram identificar dez corredores pan-europeus de transportes e quatro zonas pan-
-europeias prioritarias para a cooperagao entre a Comunidade Europeia e os paises terceiros

interessados.
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10.

11.

No seu relatorio apresentado a Comissao em 30 de Junho de 2003, o Grupo de Alto Nivel
sobre a Rede Transeuropeia de Transportes (a seguir designado "Grupo de Alto Nivel"),
identificou um nimero limitado de projectos prioritarios, utilizando uma metodologia baseada
em critérios que incluem, em especial, o exame da sua viabilidade econdémica potencial, o
nivel de empenhamento por parte dos Estados-Membros interessados quanto ao respeito de
um calenddrio previamente acordado durante a programacao do projecto e o seu impacto na
mobilidade de pessoas e mercadorias entre Estados-Membros, bem como na coesao € no
desenvolvimento sustentavel. Incluem-se igualmente projectos nos novos Estados-Membros
que vao aderir a Unido em 1 de Maio de 2004. Deverao ser tomados em conta os resultados

desta cooperacao.

As exigéncias de protec¢do ambiental deverdo ser integradas na defini¢do e execugdo das
politicas comunitarias em matéria de redes transeuropeias, nos termos do artigo 6.° do
Tratado. O que obriga a dar prioridade a promogdo da infraestrutura para os modos de
transporte menos prejudiciais para o ambiente, designadamente o caminho-de-ferro, os

transportes maritimos de curta distancia e as vias navegaveis interiores.

E necessario realizar o objectivo central de dissociar os efeitos negativos do crescimento dos
transportes do crescimento do PIB, tal como proposto pela Comissao na sua Comunicagao

sobre uma estratégia da Unido Europeia em favor do desenvolvimento sustentavel.
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12. A avaliagdo ambiental, nos termos da Directiva 2001/42/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 27 de Junho de 2001, relativa a avaliacao dos efeitos de determinados planos e
programas no ambiente ', sera, de futuro, efectuada para todos os planos e programas que
conduzam a projectos de interesse comum. O financiamento das infraestruturas de transportes
devera também depender do cumprimento das disposi¢des da legislagdo comunitaria em
matéria de ambiente, em especial com a Directiva 85/337/CEE do Conselho, de 27 de Junho
de 1985, relativa a avaliagdo dos efeitos de determinados projectos publicos e privados no
ambiente 2, e as Directivas 79/409/CEE, de 2 de Abril de 1979, relativa a conservagao das
aves selvagens 3 , € 92/43/CEE do Conselho, de 21 de Maio de 1992, relativa a preservacao

dos habitats naturais e da fauna e da flora selvagens *.

13. O Livro Branco da Comissao relativo a politica europeia de transportes preconiza uma
abordagem integrada que conjugue, designadamente, medidas de revitalizagdo do transporte
ferrovidrio, em especial no que se refere ao transporte de mercadorias, de promogao do
transporte por via navegavel interior e dos transportes maritimos de curta distancia, de
incentivo a uma maior complementaridade entre o transporte ferroviario de alta velocidade e o
transporte aéreo, € de promog¢ao do desenvolvimento de sistemas de transportes inteligentes, a

fim de aumentar a eficacia e a seguranca da rede.

' JOL 197 de 21.7.2001, p. 30.

JO L 175 de 5.7.1985, p. 40. Directiva com a ultima redac¢ao que lhe foi dada pela
Directiva 2003/35/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 156 de 25.6.2003, p. 17).
JO L 103 de 25.4.1979. Directiva com a ultima redacc¢ao que lhe foi dada pelo

Regulamento (CE) n.° 807/2003 (JO L 122 de 16.5.2003, p. 36).

JO L 206 de 22.7.1992, p. 7. Directiva com a ultima redac¢ao que lhe foi dada pelo
Regulamento (CE) n.° 1882/2003 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 284

de 31.10.2003, p. 1).
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14. A eficacia da politica comum de transportes depende, nomeadamente, da coeréncia entre as
medidas adoptadas para revitalizar o sector dos caminhos-de-ferro e para desenvolver a infra-
-estrutura ferrovidria. A Directiva 2001/12/CE do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 26 de Fevereiro de 2001, que altera a Directiva 91/440/CEE relativa ao desenvolvimento
dos caminhos-de-ferro comunitarios !, prevé uma rede transeuropeia de transportes
ferroviarios de mercadorias aberta aos servigos de transporte internacional de mercadorias a
partir de 2003. As linhas da rede transeuropeia de transportes ferroviarios de mercadorias
deverao ser consideradas como fazendo parte da rede ferroviaria definida nas orienta¢des
estabelecidas na Decisdao n.° 1692/96/CE, para poderem beneficiar dos investimentos e atrair

uma parte dos trafegos vindos da rede rodoviaria.

15. Dentro do objectivo geral de assegurar a mobilidade sustentavel de pessoas ¢ mercadorias,
deverdo ser criados mecanismos de apoio ao desenvolvimento das auto-estradas maritimas
entre Estados-Membros, a fim de reduzir o congestionamento rodoviario e/ou melhorar a
acessibilidade dos Estados-Membros periféricos ou insulares. A criagao de tais mecanismos,
apoiados, designadamente, por procedimentos de abertura de concursos, devera ser
transparente e orientada para as necessidades e nao devera de modo algum prejudicar as

regras comunitarias em matéria de concorréncia ou de contratos publicos.

16. O apoio ao desenvolvimento das auto-estradas maritimas devera ser considerado
complementar da prestagdo de auxilio comunitario destinado a incentivar o desenvolvimento
de operacgdes de navegacdo maritima de curta distdncia no ambito do programa Marco Polo,
instituido pelo Regulamento (CE) n.° 1382/2003 do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 22 de Julho de 2003, relativo a concessao de apoio financeiro comunitario para melhorar o
desempenho ambiental do sistema de transporte de mercadorias ("Programa Marco Polo") %, e
devera basear-se nos mesmos critérios. Contudo, a concessao de assisténcia financeira

comunitaria ao abrigo dos dois instrumentos nao devera ser cumulativa.

' JOL75de15.3.2001,p. 1.
2 JOL 196 de 2.8.2003, p. 1.
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17.

18.

19.

20.

E necessario declarar que os projectos prioritarios sao de interesse europeu para concentrar o
financiamento comunitario nesses projectos € para criar mecanismos que incentivem a
coordenacao entre Estados-Membros, a fim de facilitar a realizacdo dos referidos projectos

nos prazos desejados.

Nos termos do artigo 154.° do Tratado, a politica relativa a rede transeuropeia de transportes
deverd contribuir para reforgar a coesdo econdmica e social na Comunidade. Para atingir esse
objectivo, deverdo ser desenvolvidos esfor¢os no sentido de maximizar a coeréncia entre as
orientagdes comunitarias relativas a rede transeuropeia e a programacao dos instrumentos

financeiros pertinentes disponiveis ao nivel comunitario.

A avaliagdo a posteriori dos projectos prioritarios devera facilitar as revisdes futuras das
orientagdes e da lista de projectos prioritarios e contribuir para melhorar os métodos de

avaliacdo prévia utilizados pelos Estados-Membros.

A situagdo em que os procedimentos nacionais para a avaliagdo do impacto ambiental e
socioeconomico de um projecto sdo efectuados separadamente pelos Estados-Membros pode
revelar-se inadequada a dimensao transnacional dos projectos declarados de interesse
europeu. Para resolver esse problema, deverdo ser desenvolvidos, para além de métodos
comuns de avaliagdo, procedimentos coordenados de avaliagdo e de consulta publica ou
procedimentos de inquérito transnacionais que abranjam os diferentes Estados-Membros
interessados e que incidam nos aspectos socioecondémicos € nos aspectos ambientais. Estes
procedimentos deverdo ser aplicadveis sem prejuizo das obrigagdes impostas pela legislagao

comunitaria em matéria de protec¢do do ambiente.
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21.

22.

23.

24.

Podera ser necessario reforgar a coordenagao entre os Estados envolvidos em projectos num
mesmo eixo, a fim de melhorar a rentabilidade dos investimentos e de facilitar a sua

sincroniza¢do e montagem financeira.

Os trogos transfronteirigos deverdo ser identificados pelos Estados-Membros com base em
critérios a definir pelo Comité instituido pelo n.° 2 do artigo 18.° da Decisdo n.° 1692/96/CE.
As referéncias ja existentes a trogos transfronteiricos dos projectos prioritarios constantes do
Anexo III desta decisdo ndo prejudicam a defini¢do de trogos transfronteiricos de acordo com

esses critérios.

A Comissdo efectuou uma analise do impacto das recomendagdes do grupo de Alto Nivel. Os
resultados mostram que a realizacdo dos projectos identificados pelo Grupo, combinada com
varias medidas no ambito da politica comum de transportes, tais como a tarifagdo pela
utilizagdo das infraestruturas e a abertura do transporte ferroviario de mercadorias a
concorréncia, produziria beneficios substanciais em termos de ganhos de tempo, de reducao
das emissoes e dos congestionamentos e de melhoria da acessibilidade dos Estados-Membros

periféricos e dos novos Estados-Membros, bem como em termos de bem-estar colectivo.

Para cumprir os objectivos da rede transeuropeia de transportes e responder aos desafios do
alargamento em termos de transportes, ¢ necessario aumentar consideravelmente as dotagdes

para as redes transeuropeias.
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25. A Comissao pode decidir propor ao Parlamento Europeu e ao Conselho que € necessario levar
por diante projectos para além dos incluidos no Anexo III da Decisdo n.° 1692/96/CE, a fim
de prosseguir os objectivos de incentivo ao crescimento, de uma melhor integracao da Europa
alargada e de melhoria da produtividade e da competitividade das empresas europeias nos
mercados mundiais, bem como de contribuir para o objectivo de coesdo econdmica, social e
territorial e para a intermodalidade. Deverd ser conferida a estes projectos a devida prioridade

no contexto dos instrumentos comunitarios de financiamento.

26. A Decisao n.° 1692/96/CE devera, pois, ser alterada nesse sentido,

APROVARAM A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°

A Decisdo n.° 1692/96/CE ¢ alterada do seguinte modo:

1) Non.°1doartigo 2.°, a data de "2010" ¢ substituida por "2020".

2)  On.°2do artigo 3.° passa a ter a seguinte redac¢ao:

"2.  Asinfraestruturas de transportes incluem redes de estradas, de vias férreas e de vias

navegaveis internas, de auto-estradas maritimas, de portos de navega¢ao maritima e interior,

de aeroportos e outros pontos de interconexado entre as redes modais.";
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3)

O artigo 5.° passa a ter a seguinte redacgao:

"Artigo 5.°

Prioridades

Tendo em conta os objectivos enunciados no artigo 2.° e as linhas gerais das medidas

definidas no artigo 4.°, as prioridades serdo as seguintes:

a)

b)

d)

Estabelecimento e desenvolvimento das ligacdes e interconexdes de base necessarias
para eliminar os pontos de estrangulamento, preenchimento das sec¢des ainda nao
existentes e conclusdo dos eixos principais, designadamente os trogos transfronteirigos,
atravessamento das barreiras naturais e melhoria da interoperabilidade nos eixos

principais;

Criagdo e desenvolvimento de infraestruturas que promovam a interconexao das redes
nacionais, a fim de facilitar a ligacdo de ilhas ou de zonas equivalentes, bem como das
regides enclavadas, periféricas e ultraperiféricas, as regides centrais da Comunidade,

designadamente a fim de reduzir os elevados custos de transportes destas zonas;

Medidas necessarias a constituicdo progressiva de uma rede ferroviaria interoperavel,

que inclua, sempre que exequivel, eixos adaptados ao transporte de mercadorias;

Medidas necessarias para promover a navegacao maritima de longa ou curta distancia e

a navegacao interior;

Medidas necessdrias a integra¢do dos transportes ferroviarios e aéreos, especialmente
através de acessos por via férrea aos aeroportos, sempre que adequado, e das necessarias

infra-estruturas e instalagdes;
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4)

f)  Optimizacao da capacidade e da eficacia das actuais e das novas infraestruturas,
promocao da intermodalidade e aumento da seguranga e da fiabilidade da rede, através
da criacdo e da melhoria de terminais intermodais e respectivas infraestruturas de acesso

e/ou da utilizagdo de sistemas inteligentes;

g) Integracdo da seguranca e das preocupagdes ambientais na concepgdo e na execugdo da

rede transeuropeia de transportes;

h)  Desenvolvimento da mobilidade sustentavel de pessoas e mercadorias, de acordo com

os objectivos da Unido Europeia em matéria de desenvolvimento sustentavel.".

O artigo 8.° passa a ter a seguinte redacc¢ao:

"Artigo 8.°

Protec¢ao do ambiente

1.  No planeamento e execugao dos projectos, a proteccao do ambiente deve ser tida em
conta pelos Estados-Membros através de avaliacdes do impacto ambiental dos projectos de
interesse comum a realizar nos termos da Directiva 85/337/CEE e por meio da aplicagdo das
Directivas 79/409/CEE, de 2 de Abril de 1979, relativa a conservacao das aves selvagens *,
e 92/43/CEE.

A partir de 21 de Julho de 2004, os Estados-Membros efectuardo uma avaliacdo ambiental dos
planos e programas subjacentes a esses projectos, em particular se disserem respeito a novos
eixos ou a outros desenvolvimentos importantes das infraestruturas nodais, nos termos da
Directiva 2001/42/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de Junho de 2001,
relativa a avaliacdo dos efeitos de determinados planos e programas no ambiente **. Os
Estados-Membros tomarao em conta os resultados desta avaliagdo ambiental na preparacao

dos planos e programas em causa, de acordo com o artigo 8.° daquela directiva.
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2.

Até 21 de Julho de 2004, a Comissdo desenvolvera, de acordo com os Estados-Membros,

métodos adequados para realizar a avaliagdo estratégica ambiental, tendo em vista, nomeadamente,

garantir uma coordenacao adequada, evitando duplicagdes de esforgos, e obter a simplificagdo e

aceleragdo dos processos de planeamento dos projectos e corredores transfronteiricos. *

Os resultados deste trabalho e da avaliagdo ambiental dos projectos especificos RTE levados a
cabo pelos Estados-Membros nos termos da Directiva 2001/42/CE devem, sempre que
adequado, ser tidos em consideragdo pela Comissao no seu relatorio sobre as orientagdes € nas
eventuais propostas legislativas nele incluidas no sentido de rever as orientagdes a que se

refere o n.° 3 do artigo 18.°.

k3k

5)

6)

JOL 103 de 25.4.1979, p. 1. Directiva com a tltima redac¢do que lhe foi dada pelo
Regulamento (CE) n.° 807/2003 (JO L 122 de 16.5.2003, p. 36).
JOL 197 de 21.7.2001, p. 30.".

O n.° 3 do artigo 9.° passa a ter a seguinte redac¢ao:

"3. A rede compreendera igualmente infraestruturas para a gestao do trafego, a informacao
dos utilizadores, a gestdo dos incidentes e das emergéncias e a cobranca electronica de taxas,
baseadas numa cooperagdo activa entre os sistemas de gestdo do trafego a escala europeia,
nacional e regional, bem como entre os fornecedores de servigos de informacao sobre os
trajectos e o trafego e de servigos de valor acrescentado, assegurando a complementaridade
necessaria com as aplicagdes cuja implantagdo ¢ facilitada no ambito do programa relativo as

redes transeuropeias de telecomunicagdes.".

O artigo 10.° passa a ter a seguinte redacg¢ao:

"Artigo 10.°
Caracteristicas

1. A rede ferrovidria serd composta por linhas de caminhos-de-ferro de alta velocidade e

linhas de caminhos-de-ferro convencionais.

2. A rede de caminhos-de-ferro de alta velocidade, utilizando tecnologias actuais ou novas,

sera composta por:

a)  Linhas especialmente construidas para a alta velocidade e equipadas para velocidades

geralmente iguais ou superiores a 250 km/h;
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b)  Linhas especialmente melhoradas para a alta velocidade e equipadas para velocidades

da ordem dos 200 km/h;

c) Linhas especialmente melhoradas para a alta velocidade ou linhas especialmente
construidas para a alta velocidade ligadas a rede de caminhos-de-ferro de alta
velocidade, que tenham caracteristicas especificas resultantes de condicionalismos
topograficos, ambientais, de relevo do terreno ou de planeamento urbano, nas quais a

velocidade devera ser adaptada caso a caso.

A rede de caminhos-de-ferro de alta velocidade ¢ definida pelas linhas relevantes indicadas no
Anexo L. Os requisitos essenciais e as especificagdes técnicas de interoperabilidade aplicaveis
a rede ferroviaria de alta velocidade, utilizando as tecnologias correntes, sdo definidos nos
termos da Directiva 96/48/CE do Conselho, de 23 de Julho de 1996, relativa a
interoperabilidade do sistema ferroviario transeuropeu de alta velocidade *. Os Estados-
-Membros devem informar a Comissao, antes da abertura, sobre todas as linhas de alta

velocidade e respectivas caracteristicas técnicas.

3. Arede ferrovidria convencional ¢ composta por linhas destinadas ao transporte ferrovidrio
convencional de passageiros e de mercadorias, incluindo os trogos adequados ao transporte
combinado a que se refere o artigo 14.°, as ligagdes de acesso aos portos maritimos e interiores de
interesse comum e os terminais de mercadorias abertos a todos os operadores. Os requisitos
essenciais e as especifica¢des técnicas de interoperabilidade aplicaveis a rede ferrovidria
convencional sdo definidos de acordo com a Directiva 2001/16/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 19 de Margo de 2001, relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio

transeuropeu convencional **,

4. A rede compreenderd as infraestruturas € meios necessarios a integracao de servicos de
transporte ferroviario e rodoviario e, quando adequado, de servigos de transporte maritimo e
aéreo. Neste contexto, deve ser dada especial atencdo a interligacdo dos aeroportos regionais

com a rede.
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5. Arede ferroviaria preencherd, pelo menos, uma das seguintes fungdes:

a)  Desempenhar um papel importante no trafego ferroviario de passageiros de longa
distancia;

b)  Permitir a interligagdo com aeroportos, quando adequado;

c)  Permitir o acesso as redes ferrovidrias regionais e locais;

d)  Favorecer o transporte de mercadorias, identificando e desenvolvendo linhas principais
destinadas ao transporte de mercadorias ou vias em que os comboios de mercadorias
tém prioridade;

e) Desempenhar um papel importante em matéria de transporte combinado;

f)  Permitir a interligagdo, através de portos de interesse comum, com o transporte
maritimo de curta distancia e a navegagao interior.

6. A rede ferrovidria proporcionara aos utilizadores um elevado nivel de qualidade e de

seguranga, devido a sua continuidade e a progressiva implantag¢ao da sua interoperabilidade,

obtidas nomeadamente através da harmonizagao técnica e do sistema normalizado de controlo

e comando (ERTMS) recomendado para a rede ferrovidria europeia. Para o efeito, a Comissao

devera formular um plano de execucdao em concertacdo com os Estados-Membros e em

articulagdo com os planos nacionais.

*%

JO L 235 de 17.9.1996, p. 6. Directiva com a tltima redacc¢do que lhe foi dada pelo
Regulamento (CE) n.° 1882/2003 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 284
de 31.10.2003, p. 1).

JOL 110 de 20.4.2001, p. 1.".
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7)

8)

O artigo 11.° ¢ alterado do seguinte modo:

a)  E inserido o seguinte nimero:

"3—b. Os portos interiores da rede equipados com meios de transbordo para o transporte
intermodal ou com um volume anual de trafego de mercadorias de, pelo menos, 500 000

toneladas constam do Anexo 1.";

b) O n.°4 passa a ter a seguinte redacg¢ao:

"4. A rede compreenderd igualmente a infraestrutura de gestdo do trafego. Esta
incluird, designadamente, a criagdo de um sistema de trafego e de transporte
interoperavel e inteligente de informagao fluvial, designado RIS ("River Information
System"), que procurara optimizar a capacidade e a seguranga actuais da rede de vias

navegaveis interiores e melhorar a interoperabilidade com outros modos de transporte."

E inserido o seguinte artigo:

"Artigo 12.°-A

Auto-estradas maritimas

1. A rede transeuropeia de auto-estradas maritimas tem por objectivo concentrar os fluxos
de mercadorias em vias logisticas de base maritima, a fim de melhorar as ligagdes maritimas
existentes ou estabelecer novas ligagdes maritimas viaveis, regulares e frequentes de
transporte de mercadorias entre Estados-Membros, a fim de reduzir os congestionamentos
rodovidrios e/ou a melhorar os servigos de acesso das regides e Estados insulares e
periféricos. As auto-estradas maritimas ndo deverdo excluir o transporte combinado de

pessoas e mercadorias, sempre que a carga seja predominante.
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2. Arede transeuropeia de auto-estradas maritimas sera composta por meios e
infraestruturas relativos a, no minimo, dois portos situados em dois Estados-Membros
diferentes. Estes meios e infraestruturas compreenderao, pelo menos num dos Estados-
-Membros, elementos como os meios portuarios, sistemas electronicos de gestao logistica,
procedimentos de proteccao e seguranga, bem como administrativos e aduaneiros, € infra-
estruturas de acessos terrestres e maritimos directos, incluindo os que assegurem a
navegabilidade durante todo o ano, em especial a disponibilidade de meios para dragagem e

acesso com quebra-gelos no Inverno.

3. Asvias navegéveis ou canais indicadas no Anexo I, que ligam duas auto-estradas
maritimas europeias ou duas das respectivas sec¢des e que contribuem substancialmente para
encurtar as rotas maritimas, aumentando a eficacia e poupando tempo de navegagdo, devem

fazer parte da rede transeuropeia de auto-estradas maritimas.

4.  Os projectos de interesse comum da rede transeuropeia de auto-estradas maritimas serao
propostos, no minimo, por dois Estados-Membros e devem ser concebidos em funcdo de
necessidades reais. Os projectos propostos associarao, regra geral, o sector publico e o sector
privado, de modo a permitir, antes de os auxilios provenientes dos or¢amentos nacionais
serem completados, se necessario, por auxilios da Comunidade, uma abertura a concorréncia,

sob uma das seguintes formas:

a)  Convites publicos a apresentacdo de propostas, organizados conjuntamente pelos
Estados-Membros interessados, destinados a estabelecer novas ligagdes a partir do porto
da categoria A, definido no n.° 2 do artigo 12.°, previamente seleccionado em cada

regido maritima, tal como definida no projecto n.° 21 do Anexo III;

b) Namedida em que a localizagdo dos portos seja comparavel, convites publicos a
apresentacao de propostas, organizados conjuntamente pelos Estados-Membros
interessados e dirigidos a consorcios que reunam, pelo menos, companhias maritimas e
portos situados numa das regides maritimas, tal como definidas no projecto n.° 21 do

Anexo III.
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5. Os projectos de interesse comum da rede transeuropeia de auto-estradas maritimas:

—  centrar-se-20 nos meios e infraestruturas que compdem a rede de auto-estradas

maritimas,

— poderdo incluir, sem prejuizo dos artigos 87.° e 88.° do Tratado, auxilios ao arranque se,

em resultado da abertura a concorréncia a que se refere o n.° 4 do presente artigo, para a
viabilidade financeira do projecto for considerado necessario o apoio publico. Os
auxilios ao arranque serdo limitados a dois anos e concedidos unicamente como forma
de apoiar despesas de capital devidamente fundamentadas. Estes auxilios ndo podem
exceder o montante minimo considerado necessario para o arranque das ligacdes em
causa. As ajudas ndo poderdo conduzir a distor¢des da concorréncia nos mercados

relevantes, contrarias ao interesse comum,

—  poderdo incluir igualmente actividades com beneficios mais amplos e ndo ligadas a

determinados portos, tais como a disponibilidade de meios para operacdes de quebra de
gelos e de dragagem, bem como sistemas de informagao, incluindo sistemas de gestao

de trafego e sistemas de notificacio electronicos.

6.  No prazo de trés anos, a Comissao apresentara ao Comité a que se refere o artigo 18.°
uma lista inicial de projectos especificos de interesse comum, dando assim forma concreta ao
conceito de auto-estradas maritimas. Esta lista serd igualmente comunicada ao Parlamento

Europeu.

7. Os projectos de interesse comum da rede transeuropeia de auto-estradas maritimas serao

submetidos a aprova¢ao da Comissdo.".

Ao artigo 13.° ¢ aditado o seguinte numero:

"3.  Os pontos de conexao internacionais e comunitarias deverdo ser progressivamente
ligados as linhas de alta velocidade da rede ferroviaria, sempre que adequado. A rede
compreenderd as infra-struturas e meios necessarios a integragao dos servigos de transporte

aéreo e ferrovidrio e, sempre que adequado, dos servigos de transportes maritimos.".
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10) E inserida a seguinte Secgéo:

"SECCAO 10-A
COORDENACAO ENTRE ESTADOS-MEMBROS

Artigo 17.°-A

Coordenador Europeu

1. A fim de facilitar uma execugao coordenada de determinados projectos, em especial
projectos transfronteiricos ou trogos de projectos transfronteiricos, entre os projectos
declarados de interesse europeu referidos no artigo 19.°-A, a Comissao pode designar, de
acordo com os Estados-Membros interessados e depois de consultado o Parlamento Europeu,
uma pessoa denominada "Coordenador Europeu". O Coordenador Europeu agira em nome e
por conta da Comissdo. A missao do Coordenador Europeu abrangerd, em principio, um inico
projecto, em especial quando se trate de projectos transfronteirigos, mas pode, se necessario,
ser alargada por forma a cobrir a totalidade do eixo principal. O Coordenador Europeu
estabelecera, em conjunto com os Estados-Membros interessados, um plano de trabalho para

as suas actividades.

2. O Coordenador Europeu sera escolhido, em especial, em funcdo da sua experiéncia das
Instituigdes europeias e do seu conhecimento das questdes ligadas ao financiamento e a

avaliacdo socioecondmica e ambiental de grandes projectos.

3. A decisdo da Comissao de designagdo do Coordenador Europeu especificara a forma

como este deve desempenhar as fungdes a que se refere o n.° 5.

4.  Os Estados-Membros interessados cooperardo com o Coordenador Europeu e dar-lhe-ao

a informacao necessaria para desempenhar as fungdes a que se refere o n.° 5.
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11)

5. O Coordenador Europeu deve:

a)  Promover, em cooperagdo com os Estados-Membros interessados, métodos comuns
para a avalia¢do dos projectos e aconselhar, sempre que adequado, os promotores de

projectos sobre a respectiva montagem financeira;

b)  Elaborar, a aten¢dao do Parlamento Europeu, da Comissao e dos Estados-Membros
interessados, um relatdrio anual sobre os progressos verificados na realizagao dos
projectos pelos quais ¢ responsavel, a evolugdo da regulamentagao, ou outros
desenvolvimentos susceptiveis de influenciar as caracteristicas dos projectos, bem como
eventuais dificuldades e obstaculos de que possa resultar um atraso significativo em

relagdo as datas fixadas no Anexo III;

c)  Consultar as autoridades regionais e locais, os operadores, utilizadores de transportes e
representantes da sociedade civil, tendo em vista obter um conhecimento mais
aprofundado da procura de servicos de transporte, das possibilidades de financiamento
dos investimentos e do tipo de servigos a prestar para facilitar o acesso a esse

financiamento.
6.  Sem prejuizo dos procedimentos aplicaveis previstos no direito comunitario e nacional,
a Comissao pode solicitar o parecer do Coordenador Europeu aquando da instrucao de
pedidos de financiamento comunitario relativos aos projectos ou aos grupos de projectos
incluidos no ambito da sua missdo.".
O artigo 18.° ¢ alterado do seguinte modo:

a) O titulo passa a ter a seguinte redac¢do:

"Comité de acompanhamento e intercambio de informacdes".
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b)

O n.° 1 passa a ter a seguinte redacgao:

"I.  Os Estados-Membros transmitem a Comissao sinteses dos planos e programas
nacionais que tenham elaborado com vista ao desenvolvimento da rede transeuropeia de
transportes, nomeadamente no que respeita aos projectos declarados de interesse
europeu a que se refere o artigo 19.°-A. Uma vez aprovados esses planos e programas

nacionais, os Estados-Membros enviam-nos a Comissao, a titulo informativo."

O n.° 3 passa a ter a seguinte redacgao:

"3. A Comissdo apresentard, de dois em dois anos, ao Parlamento Europeu, ao
Conselho, ao Comité Economico e Social Europeu e ao Comité das Regides um
relatdrio sobre a aplicacao das orientagdes enunciadas na presente decisao. Na
elaboragdo do referido relatorio, a Comissdo serd assistida pelo Comité instituido pelo
n.° 2. Quando necessario, o relatério sera acompanhado de propostas legislativas de
revisdo das orientagdes; estas propostas legislativas podem incluir, se necessario, a
alteragdo ou aditamento de novos projectos conformes com o n.° 1 do artigo 19.° a lista
de projectos prioritarios constante do Anexo III. A revisdo terd em especial aten¢do
projectos que contribuam para a coesao territorial da Unido Europeia, de acordo com a

alinea e) do n.° 1 do artigo 19.°.".
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12) O artigo 19.° passa a ter a seguinte redac¢ao:

"Artigo 19.°

Projectos prioritarios

1. Os projectos prioritarios serdo projectos de interesse comum a que se refere o artigo 7.°,

cuja andlise confirme que:

a)  Tém por objectivo eliminar um ponto de estrangulamento ou completar um elo em falta
num eixo importante da rede transeuropeia, em especial os projectos transfronteirigos

que atravessem barreiras naturais ou incluam um trogo transfronteirico;

b)  Sao de dimensao tal que uma planificacao a longo prazo a nivel europeu apresenta um

valor acrescentado significativo;

c¢) Revelam, em termos do projecto global, potenciais beneficios socioeconémicos liquidos

e outras vantagens socioecondmicas;

d)  Contribuem com um significativo valor acrescentado para facilitar a mobilidade de
pessoas e de mercadorias entre os Estados-Membros, incluindo para a

interoperabilidade das redes nacionais;

e) Contribuem para a coesao territorial da Unido Europeia, mediante a integracdo das redes
dos novos Estados-Membros e a melhoria das ligagdes com as regides periféricas e

insulares;
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f)  Contribuem para o desenvolvimento sustentavel dos transportes, mediante a melhoria da
seguranga e a redu¢do dos danos ambientais causados pelos transportes, em especial
pela promogdo de uma transferéncia modal para os caminhos-de-ferro, o transporte

intermodal, as vias navegaveis interiores ou o transporte maritimo;

g)  Demonstram o empenhamento, por parte dos Estados-Membros interessados, na
realizacdo de estudos e procedimentos de avaliagdo a tempo por forma a concluir os
trabalhos na data previamente acordada, com base em planos nacionais ou qualquer

outra documentacao equivalente para o projecto em questao.

2. Os projectos prioritarios cujas obras devem ter inicio antes de 2010, os seus trogos e as
datas acordadas para a conclusdo das actividades referidas na alinea g) do n.° 1 sdo

identificados no Anexo I11.

3. Até 2010, a Comissao redigira um relatorio de progresso e propora, se necessario,
alteracdes a lista dos projectos prioritarios identificados no Anexo III e que correspondam as

condicdes enunciadas no n.° 1.".

Sao inseridos os seguintes artigos:
"Artigo 19.°-A

Declaracao de interesse europeu

1. Os projectos prioritarios indicados no Anexo III sdo declarados de interesse europeu.
Esta declaragdo ¢ feita exclusivamente de acordo com o procedimento estabelecido no

Tratado e nos actos juridicos baseados no Tratado.
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b)

d)

3.

Sem prejuizo da base legal dos instrumentos financeiros comunitarios relevantes:

Ao apresentarem os seus projectos ao abrigo do Fundo de Coesao, de acordo com
artigo 10.° do Regulamento (CE) n.° 1164/94*, os Estados-Membros conferirdo a devida

prioridade aos projectos declarados de interesse europeu;

Ao apresentarem os seus projectos ao abrigo do orgamento consagrado as redes
transeuropeias, nos termos dos artigos 9.° ¢ 10.° do Regulamento (CE) n.® 2236/95**, os
Estados-Membros conferirdo a devida prioridade aos projectos declarados de interesse

europeu,

A Comissao incentivard os Estados-Membros a terem em conta os projectos declarados
de interesse europeu ao planearem a programacao dos Fundos Estruturais, em especial
nas regides abrangidas pelo Objectivo 1, tendo em conta os planos nacionais de

transporte no ambito dos actuais quadros comunitarios de apoio;

A Comissdo assegurara que os paises beneficiarios do instrumento estrutural de pré-
-adesdo déem, ao apresentarem os seus projectos no ambito desse instrumento nos
termos artigos 2.° e 7.° do Regulamento (CE) n.° 1267/1999 do Conselho***, a devida

prioridade aos projectos declarados de interesse europeu.

No ambito da previsdo das suas necessidades financeiras, a Comissao conferird a

devida prioridade aos projectos declarados de interesse europeu.
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4.  Se se verificar que existe ou pode existir um atraso significativo, em rela¢do ao prazo
de 2010, no arranque dos trabalhos de um dos projectos declarados de interesse europeu, a
Comissao solicitara aos Estados-Membros interessados que justifiquem esse atraso num prazo
de trés meses. Com base na resposta dada, a Comissao consultara todos os Estados-Membros

interessados, a fim de resolver o problema que ocasionou o atraso.

A Comissdo pode, em consulta com o Comité instituido pelo n.° 2 do artigo 18.°, no ambito de
um acompanhamento activo da realiza¢do do projecto declarado de interesse europeu, € na
devida observancia do principio da proporcionalidade, decidir adoptar medidas adequadas.
Sera dada aos Estados-Membros interessados a oportunidade de apresentarem observagdes

sobre as referidas medidas, antes da sua adopgao.

O Parlamento Europeu sera informado imediatamente sobre qualquer medida tomada.

Ao adoptar estas medidas, a Comissdo terd na devida conta a eventual responsabilidade de
cada Estado-Membro no atraso e abster-se-4 de tomar medidas que afectem a realizagdo do

projecto num Estado-Membro que ndo seja responsavel por esse atraso.

5. Quando um dos projectos declarados de interesse Europeu nao se encontrar
substancialmente completado depois de decorrido um periodo razoavel apds a data prevista
para a sua conclusdo indicada no Anexo III, e todos os Estados-Membros interessados forem
responsaveis pelo atraso, a Comissao procedera a uma revisao do projecto, de acordo com o
procedimento estabelecido no n.° 4, tendo em vista retirar a sua classificacao de projecto
declarado de interesse europeu mediante o procedimento de revisdo a que se refere o n.° 3 do
artigo 18.°. De qualquer forma, a Comissdo deve rever o projecto depois de decorrido um
periodo de quinze anos apds este ter sido declarado de interesse europeu na acepgao da

presente decisao.
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6.  Cinco anos apds a conclusdao de um projecto declarado de interesse europeu ou de um
dos seus trogos, os Estados-Membros interessados efectuardao uma avaliagao dos seus efeitos
socioecondmicos e ambientais, incluindo o seu impacto nas trocas comerciais € na livre
circulagdo de pessoas e mercadorias entre Estados-Membros, na coesao territorial € no
desenvolvimento sustentavel. Os Estados-Membros informardo a Comissao dos resultados

desse balanco.

7. Seum projecto de interesse europeu incluir um trogo transfronteirico indivisivel do
ponto de vista técnico e financeiro, os Estados-Membros em causa coordenardo os seus
procedimentos de avaliagdao dos respectivos efeitos socioecondmicos e envidarao todos os
esforcos para realizarem um inquérito transnacional antes de concederem autorizagdes de
construcao no ambito do quadro existente.

8. Outros trogos de projectos de interesse europeu serao coordenados bilateral ou

multilateralmente, caso a caso, pelos Estados-Membros.

9.  Asacgdes coordenadas ou os inquéritos transnacionais referidos no n.° 7 serdo
aplicaveis sem prejuizo das obrigagdes decorrentes da legislagdo comunitaria em matéria de
proteccao do ambiente, nomeadamente no que diz respeito a avaliacdo do impacto ambiental.
Os Estados-Membros em causa informarao a Comissao do arranque e do resultado destas
accdes coordenadas ou inquéritos transnacionais. A Comissdo incluird essas informagdes no

relatorio a que se refere o n.° 3 do artigo 18.°.



30.4.2004 PT Jornal Oficial da Unido Europeia L 167/ 26

Artigo 19.°-B

Trogos transfronteirigos

No ambito de determinados projectos prioritarios, serdo definidos trocos transfronteirigos
entre dois Estados-Membros, incluindo auto-estradas maritimas, com base em critérios
definidos pelo Comité instituido nos termos do artigo 18.° e notificados a Comissao. Tratar-
-se-a, em especial, de eixos indivisiveis do ponto de vista técnico e financeiro ou em relacao
aos quais os Estados-Membros em causa se empenhem conjuntamente e estabelegam, para

esse fim, uma estrutura comum.

*k

skeksk

Regulamento (CE) n.° 1164/94 do Conselho, de 16 de Maio de 1994, que institui o Fundo de
Coesao (JO L 130 de 25.5.1994, p. 1). Regulamento com a ultima redac¢ao que lhe foi dada
pelo Regulamento (CE) n.° 1265/1999 (JO L 161 de 26.6.1999, p. 62).

Regulamento (CE) n.° 2236/95 do Conselho de 18 de Setembro de 1995 que determina as
regras gerais para a concessao de apoio financeiro comunitario no dominio das redes
transeuropeias (JO L 228 de 23.9.1995, p. 1). Regulamento com a redacc¢ao que lhe foi dada
pelo Regulamento (CE) n.° 1655/1999 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L

de 29.7.1999, p. 1).

Regulamento (CE) n.° 1267/1999 do Conselho de 21 de Junho de 1999 que cria um
instrumento estrutural de pré-adesao (JO L 161 de 26.6.1999, p. 73). Regulamento com a
ultima redacg@o que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 2500/2001 (JO L 342

de 27.12.2001, p. 1).".
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14) Sao revogados os artigos 20.° e 21.°.

15) Os Anexos sdo alterados do seguinte modo:

1. No Anexo I, as Secgdes 2, 3, 4 ¢ 6 e os mapas anexos sao substituidos pelo Anexo I da

presente decisdo.

2. No Anexo III:

a) O titulo passa a ter a seguinte redacg¢ao: "Projectos prioritarios com inicio dos

trabalhos previsto para antes de 2010";

b) O conteudo ¢ substituido pelo texto constante do Anexo II da presente decisao.

Artigo 2.°

A presente decisdo entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publica¢do no Jornal Oficial

da Unido Europeia.
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Artigo 3.°

Os Estados-Membros sdo os destinatarios da presente decisao.

Feito em Estrasburgo, em 29 de Abril de 2004.

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho

O Presidente O Presidente
P. COX M. McDOWELL
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ANEXO 1
O Anexo I da Decisao n.° 1692/96/CE ¢ alterado do seguinte modo:
1.  Asseccdes 2, 3 e 4 passam a ter a seguinte redaccao:
"Seccao 2: Rede Rodoviaria
2.0. Europa 2.4. Grécia 2.8. Itdlia 2.12. Portugal
2.1. Bélgica 2.5. Espanha  2.9. Luxemburgo 2.13. Finlandia
2.2.  Dinamarca 2.6. Franca 2.10. Paises Baixos 2.14. Suécia
2.3. Alemanha 2.7. Irlanda 2.11. Austria 2.15. Reino Unido
Secc¢ao 3 : Rede Ferroviaria"
3.0. Europa 3.4. Grécia 3.8. Italia 3.12. Portugal
3.1. Bélgica 3.5. Espanha 3.9. Luxemburgo 3.13. Finlandia
3.2. Dinamarca 3.6. Franca 3.10. Paises Baixos 3.14. Suécia
3.3. Alemanha 3.7. Irlanda 3.11. Austria 3.15. Reino Unido

Seccdo 4 : Rede de vias navegaveis e portos de navegagao interior

2. A Secgdo 6 passa a ter a seguinte redaccao:

"Seccdo 6 : Aeroportos

6.0. Europa 6.4. Franca

6.1. Bélgica/Dinamarca/Alemanha/ 6.5. Irlanda/Reino Unido
Luxemburgo/Paises Baixos/Austria

6.2. Grécia 6.6. Italia

6.3 Espanha/Portugal 6.7. Finlandia/Suécia".

3. Os seguintes mapas substituem os mapas correspondentes da Decisdo n.° 1692/96/CE.
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ANEXO I1
O Anexo III da Decisao n.° 1692/96/CE passa a ter a seguinte redac¢ao:
" ANEXO III
PROJECTOS PRIORITARIOS RELATIVAMENTE AOS QUAIS OS TRABALHOS DEVERAO TER
INICIO ANTES DE 2010

1.  Eixo ferroviario Berlim-Verona/Milao-Bolonha-Népoles-Messina-Palermo

e Halle/Leipzig-Nuremberga (2015);

e  Nuremberga-Munique (2006);

e  Munique-Kufstein (2015);

e  Kufstein-Innsbruck (2009);

e Tunel de Brenner (2015), troco transfronteirico;

e  Verona-Napoles (2007);

e Mildo-Bolonha (2006);

e Ponte ferroviaria/rodoviaria sobre o estreito de Messina-Palermo (2015).
2. Eixo ferrovidrio de alta velocidade Paris-Bruxelas/Bruxelas-Colonia-Amesterdao-Londres

e Tunel da Mancha-Londres (2007);
e Bruxelas/Bruxelas-Liege-Colonia (2007);

e  Bruxelas/Bruxelas-Roterddo-Amesterdio (2007)".

Incluindo as duas estacdes de caminho-de-ferro de alta velocidade de Roterdao e Amesterdao
que ndo foram incluidas no projecto apoiado pelo Conselho Europeu de Essen em1994.



30.4.2004 PT Jornal Oficial da Unido Europeia L 167/ 31

3.  Eixo de comboios de alta velocidade do Sudoeste da Europa

e Lisboa/Porto-Madrid (2011) %;

e  Madrid-Barcelona (2005);

e Barcelona-Figueras-Perpignan (2008);

e Perpignan-Montpellier (2015);

e  Montepellier-Nimes (2010);

e  Madrid-Vitoria-Irun/Hendaye (2010);

e Irtin/Hendaye-Dax, trogo transfronteiri¢o (2010);
e Dax-Bordeaux (2020);

e Bordeaux-Tours (2015).

4. Eixo ferroviario de alta velocidade Leste

e Paris-Baudrecourt (2007);
e  Metz-Luxemburgo (2007);
e Saarbriicken-Mannheim (2007).

5. Linha de Betuwe (2007).

! Incluindo as liga¢des Lisboa-Porto (2013), Lisboa-Madrid (2010) e Aveiro-Salamanca (2015).
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6. Eixo ferroviario de Lyon-Trieste-Divaca / Koper-Divaca-Liubliana-Budapeste-fronteira

Ucraniana !

e Lyon-St. Jean de Maurienne (2015);

e Tunel de Mont-Cenis (2015-2017), trogo transfronteirico;
e Bussoleno-Turim (2011);

e Turim-Veneza (2010);

e Veneza-Sul Ronchi-Trieste— Divaca (2015);

e Koper-Divaca-Liubliana (2015);

e Liubliana-Budapeste (2015).

7. Eixo rodoviario Igoumenitsa/Patra-Atenas-Sofia-Budapeste

e Via Egnatia (2006);

e Pathe (2008);

. Auto-estrada de Sofia-Kulata-fronteira Grécia-Bulgaria (2010), com Promahon-
-Kulata como trogo transfronteirico;

e Auto-estrada de Nadlac-Sibiu (ramal para Bucareste e Constanta) (2007).
8.  Eixo multimodal Portugal/Espanha-resto da Europa >

e Linha ferroviaria La Corufa-Lisboa-Sines (2010);

e Linha ferroviaria Lisboa-Valladolid (2010);

e Linha ferroviaria Lisboa-Faro (2004);

e Auto-estrada Lisboa-Valladolid (2010);

e Auto-estrada La Corufia-Lisboa (2003);

e Auto-estrada Sevilha-Lisboa (completada em 2001);

e Novo aeroporto de Lisboa (2015).

Determinadas secgdes deste eixo correspondem ao Corredor Pan-Europeu V.
Incluindo a melhoria de portos e aeroportos (2015) em conformidade com os contetidos
subscritos pelo Conselho Europeu de Essen/Dublin.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Eixo rodoviario Cork-Dublin-Belfast-Stranraer ' (2001)

Malpensa (completado em 2001) 2

Ligacdo fixa Oresund (completada em 2000) *

Eixo ferroviario/rodoviario do tridngulo nérdico

Projectos ferroviarios e rodoviarios na Suécia * (2010);
e Auto-estrada Helsinquia-Turku (2010);

e Via ferroviaria Kerava-Lahti (2006);

e Auto-estrada Helsinquia-Vaalimaa (2015);

e Auto-estrada Helsinquia-Vainikkala (fronteira russa) (2014).

Eixo rodoviario UK/Irlanda/Benelux (2010)

Linha principal da costa ocidental (2007)

Galileo (2008)

Em 2003 foi decidido um novo aumento da capacidade desta linha, o qual foi aditado a lista 1
como projecto distinto.

Projecto concluido.

Projecto concluido.

Alguns trogos curtos de via rodoviaria e ferroviaria serdo completados entre 2010 e 2015.
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16. Eixo ferroviario de transporte de mercadorias Sines/Algeciras-Madrid-Paris

e Novo eixo ferroviario de alta capacidade através dos Pirenéus;
e Via ferroviaria Sines-Badajoz (2010);

e Via ferrovidria Algeciras-Bobadilla (2010).
17. Eixo rodoviario Paris-Estrasburgo-Estugarda-Viena-Bratislava

o Baudrecourt-Estrasburgo-Estugarda (2015) com a ponte de Kehl como trogo
transfronteirigo;

e Estugarda-Ulm (2012);

e  Munique-Salzburgo (2015), trogo transfronteirigo;

e Salzburgo-Viena (2012);

e Viena-Bratislava (2010), trogo transfronteirico.
18. Eixo fluvial do Reno/Meuse-Main-Danubio *

e Reno-Meuse (2019) com a comporta de Lanaye como trogo transfronteirigo;
e Vilshofen-Straubing (2013);

e Viena-Bretislava (2015) trogo transfronteirigo;

e Palkovicovo-Mohacs (2014);

e Pontos de estrangulamento na Roménia e Bulgéaria (2011).
19. Interoperabilidade rodoviaria de alta velocidade na Peninsula Ibérica

e  Madrid-Andaluzia (2010);

e Nordeste (2010);

e Madrid-Levante e Mediterraneo (2010);

e Corredor Norte-Noroeste, incluindo Vigo-Porto (2010);

e Estremadura espanhola (2010).

Determinadas secgdes deste eixo correspondem ao Corredor Pan-Europeu V.
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20. Eixo ferroviario de Fehmarn Belt

e Ligacao fixa ferro-rodoviaria de Fehmarn Belt (2014);
e Linha ferrovidria de acesso a Dinamarca a partir de Oresund (2015);
e Linha ferroviaria de acesso a Alemanha a partir de Hamburgo (2015);

e Linha ferroviaria Hanéver-Hamburgo/Bremen (2015).
21. Auto-estradas maritimas

Projectos de interesse comum identificados de acordo com o artigo 12.°-A e respeitantes as

seguintes auto-estradas maritimas:

. Auto-estrada do Mar Baltico (que liga os Estados-Membros do Mar Béltico aos da

Europa Central e Ocidental, incluindo a estrada através do Mar do Norte/Canal do Mar

Baltico) (2010);

o Auto-estrada maritima da Europa Ocidental (que liga Portugal e Espanha, através do

arco atlantico, ao Mar do Norte e ao Mar da Irlanda) (2010);

o Auto-estrada maritima do Sudeste da Europa (que liga o0 Mar Adridtico ao Mar Jonico e

ao Mediterraneo oriental a fim de englobar Chipre) (2010);

o Auto-estrada maritima do Sudoeste da Europa (Mediterraneo ocidental), que liga a
Espanha, Franga e Italia, incluindo Malta, e que liga a auto-estrada maritima do Sudeste

da Europa ' (2010).

Incluindo o Mar Negro.
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Eixo ferrovirio Atenas-Sofia-Budapeste-Viena-Praga-Nuremberga/Dresden !

o Linha ferroviaria da fronteira grega/bulgara-Kulata-So6fia-Vidin/Calafat (2015);
. Linha ferroviaria Curtici— Brasov (para Bucareste e Constanta) (2010);
. Linha ferroviaria Budapeste-Viena (2010), trogo transfronteiri¢o;

. Linha ferroviaria Btfeclav-Praga-Nuremberga (2010), com Nuremberga-Praga como

o Eixo ferroviario Praga-Linz (2016).
Eixo ferroviario Gdansk-Varsovia-Brno/Bratislava-Viena >

o Linha ferroviaria Gdansk-Varsovia-Katowice (2015);
° Linha ferroviaria Katowice-Breclav (2010);

. Linha Katowice-Zilina-Nove Misto n.V. (2010).
Eixo ferroviario Lyon/Génova-Basileia-Duisburg-Roterdao/Antuérpia

Lyon-Mulhouse-Miilheim 3 com Mulhouse-Miilheim como trogo transfronteiri¢o

o Génova-Milao/Novara-fronteira suiga (2013);

. "Ferrovia do Reno" Rheidt-Antuérpia, troco transfronteirico (2010).

Este eixo principal corresponde, em grande parte, a defini¢do do corredor pan-europeu IV.
Este eixo principal corresponde, em grande parte, a defini¢ao do corredor pan-europeu VI.

Compreendendo o comboio de alta velocidade Reno-Rédano, sem o ramo ocidental.

22.
trogo transfronteirico;
23.
24,
[ ]
(2018);
° Basileia-Karlsruhe (2015);
° Frankfurt-Mannheim (2012);
. Duisburg-Emmerich (2009) 4
1
2
3
4

O projecto n.° 5 (linha de Betuwe) liga Roterddo a Emmerich.
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25.

26.

27.

28.

Eixo de auto-estrada de Gdansk-Brno/Bratislava-Viena !

o Auto-estrada Gdansk-Katowice (2010);
o Auto-estrada Katowice-Brno/Zilina (2010), trogo transfronteirico;

. Auto-estrada Brno-Viena (2009), troco transfronteirigo.
Eixo ferroviario/rodoviario Irlanda/Reino Unido/Europa continental

o Eixo rodo/ferroviario que liga Dublim ao Norte (Belfast-Larne) e ao Sul (Cork) (2010)?,
. Eixo rodo/ferroviario Hull-Liverpool (2015);
. Linha ferroviaria Felixstowe-Nuneaton (2011);

. Linha ferroviaria Crewe-Holyhead (2008)
"Rail Baltica" — Eixo Varsovia-Kaunas-Riga-Tallinn-Helsinquia

° Varsévia-Kaunas (2010);
. Kaunas-Riga (2014);
. Riga-Tallinn (2016).

"Eurocaprail" no eixo Bruxelas-Luxemburgo-Estrasburgo

o Bruxelas-Luxemburgo-Estrasburgo (2012).

Este eixo principal corresponde, em grande parte, a defini¢do do corredor pan-europeu VI.
Incluindo o projecto n.° 13 de Essen: ligagao rodoviaria Irlanda/Reino Unido/Benelux.
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29. Eixo do corredor intermodal jonico/adriatico

. Kozani-Kalambaka-Igoumenitsa (2012);

. Ioannina-Antirrio-Rio-Kalamata (2014).

30. Viade navegacao interior Sena-Escalda
. Melhoramentos da navegabilidade Deulemont-Gand (2012-2014-2016);
. Compiegne-Cambrai (2012-2014-2016).

Entre parénteses figura a data previamente acordada para a conclusdo dos trabalhos. As datas de
conclusdo dos trabalhos dos projectos n.’s 1 a 20 e 30 e a descri¢cdo pormenorizada dos trocos sdo as

constantes do relatério do Grupo de Alto Nivel, quando efectivamente indicadas."






