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DIRECTIVA 2003/19/CE DA COMISSAO
de 21 de Marco de 2003

que altera, para a adaptar ao progresso técnico, a Directiva 97/27|CE do Parlamento Europeu e do
Conselho relativa as massas e dimensdes de determinadas categorias de veiculos a motor e seus
reboques

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia,

Tendo em conta a Directiva 70/156/CEE do Conselho, de 6 de
Fevereiro de 1970, relativa a aproximagdo das legislacdes dos
Estados-membros respeitantes a homologacdo dos veiculos a
motor e seus reboques ('), com a tltima redacgdo que lhe foi
dada pela Directiva 2001/116/CE da Comissdo (%, e, nomeada-
mente, o n.° 2 do seu artigo 13.°,

Considerando o seguinte:

(1) A Directiva 97/27/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 22 de Julho de 1997, relativas as massas e
dimensdes de determinadas categorias de veiculos a
motor e seus reboques e que altera a Directiva 70/156/
|CEE (}), com a dltima redaccio que lhe foi dada pela
Directiva 2001/85/CE (), é uma das directivas especi-
ficas, relativamente ao processo de homologagdo CE
criado pela Directiva 70/156/CEE. Por conseguinte, as
disposi¢des da Directiva 70/156|CEE relativas a sistemas,
componentes e unidades técnicas de veiculos sdo aplicd-
veis no que respeita a Directiva 97/27/CE.

() A luz da experiéncia adquirida com a aplicagio da Direc-
tiva 97/27|CE, é necessdrio alterar e reformular de um
modo mais preciso determinadas disposi¢des nela
contidas para assegurar uma interpretacdo uniforme em
todos os Estados-Membros.

(3) A Directiva 96/53/CE do Conselho, de 25 de Julho de
1996, que fixa as dimensdes mdximas autorizadas no
trifego nacional e internacional e os pisos mdximos
autorizados no tréfego internacional para certos veiculos
rodovidrios em circulacio na Comunidade (°), com a
tltima redacgdo que lhe foi dada pela Directiva 2002/7/
|CE do Parlamento Europeu e do Conselho (), permite o
aumento das dimensdes de certos veiculos a motor e, em
particular, do comprimento médximo dos autocarros e
camionetas de passageiros. A fim de possibilitar a homo-
logacdo CE de veiculos que atinjam o comprimento
maximo permitido, é necessdrio alterar, nesse sentido, o
disposto na Directiva 97/27|CE.

(4  As medidas previstas na presente directiva estdio em
conformidade com o parecer do Comité para Adaptacdo
ao Progresso Técnico, criado pela Directiva 70/156/CEE,
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ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.0

Os anexos I a IV da Directiva 97/27/CE sdo alterados nos
termos do anexo da presente directiva.

Artigo 2.°

1. Com efeitos a partir de 1 de Outubro de 2003, e caso os
veiculos satisfagam ao disposto na Directiva 97/27/CE, com a
tltima redaccdo que lhe é dada pela presente directiva, os
Estados-Membros ndo podem, por motivos relacionados com
massas e dimensdes:

a) recusar, relativamente a um modelo de veiculo a motor das
categorias M,, M,, N ou O, a concessdo da homologagdo CE
ou da homologagdo de ambito nacional, nem

b) recusar, relativamente a um modelo de veiculo a motor das
categorias M,, M;, N ou O, a atribui¢do das massas para
efeitos de matricula/circulagdo nos termos do anexo IV (se
for o caso), nem

¢) proibir a matricula, venda ou entrada em circulagio de tais
veiculos.

2. Com efeitos a partir de 1 de Outubro de 2004, os
Estados-Membros ndo concederdo a homologagio CE e podem
recusar conceder a homologa¢io de ambito nacional a um
modelo de veiculo das categorias M,, M;, N ou O, por motivos
relacionados com as suas massas e dimensdes, caso se verifique
o incumprimento do disposto da Directiva 97/27|CE, alterada
pela presente directiva.

Artigo 3.0

A presente directiva ndo invalida quaisquer homologacdes
concedidas nos termos da Directiva 97/27/CE, nem impede a
extensdo de tais homologagdes ao abrigo do disposto na direc-
tiva com base na qual tenham sido concedidas.

Artigo 4.0

O Reino Unido e Portugal podem, nos seus territorios respec-
tivos, e até 9 de Marco de 2005, recusar a concessdo de uma
homologagdo de ambito nacional a um modelo de veiculo, ou
recusar ou proibir a venda, a matricula, a entrada em circulacio
ou a utilizagdo de um veiculo, ou ainda considerar invélido o
respectivo certificado de conformidade, nos termos do n.o 1 do
artigo 7.° da Directiva 70/156/CEE, caso se verifique o incum-
primento dos critérios de manobrabilidade previstos na alinea
a) do artigo 8.° da Directiva 96/53/CE, com a tltima redac¢io
que lhe foi dada pela Directiva 2002/7/CE.
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Artigo 5.

1. Os Estados-Membros adoptardo as disposicdes legislativas,
regulamentares e administrativas necessdrias para dar cumpri-
mento a presente directiva até 30 de Setembro de 2003. Desse
facto informardo imediatamente a Comissao.

As disposicoes adoptadas pelos Estados-Membros devem incluir
uma referéncia a presente directiva ou ser acompanhadas dessa
referéncia aquando da sua publicacdo oficial. O modo da refe-
réncia serd determinado pelos Estados-Membros.

2. Os Estados-Membros comunicardo a Comissdo o teor das
principais disposicdes de direito nacional que adoptarem no
dominio regido pela presente directiva.

Artigo 6.°

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte
ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

Artigo 7.0

Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente directiva.

Feito em Bruxelas, em 21 de Margo de 2003.

Pela Comissdo
Erkki LIIKANEN

Membro da Comissdo
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ANEXO

OS ANEXOS I A IV DA DIRECTIVA 97/27/CE SAO ALTERADOS DO SEGUINTE MODO:
A. O anexo I é alterado do seguinte modo:

1. Depois do titulo do ponto 2, ¢ aditado o seguinte:
«As defini¢des incluidas no anexo I (inclusive as notas de pé-de-pdgina) e no anexo Il da Directiva 70/156/CEE
sdo aplicdveis a presente directiva.».
2. O ponto 2.4.1 ¢é alterado do seguinte modo:
a) O sexto e sétimo travessdes passam a ter a seguinte redacgdo:
«— espelhos e outros dispositivos para visdo indirecta,
— auxiliares de observacio.».
b) O décimo, décimo primeiro e décimo segundo travessdes passam a ter a seguinte redaccio:
«— degraus e estribos de acesso e dispositivos de retengdo para passageiros,
— borrachas e equipamento similar,

— plataformas de elevacdo, rampas de acesso e outro equipamento similar em ordem de marcha que ndo
ultrapasse 300 mm, desde que a capacidade de carga do veiculo ndo aumente,».

¢) Sdo aditados um décimo quarto e décimo quinto travessdes com a seguinte redacgdo:
«— varas de trélei de veiculos de propulsio eléctrica,

— pdra-sois exteriores.».

3. O ponto 2.4.2 é alterado do seguinte modo:
a) O sétimo travessdo passa a ter a seguinte redaccdo:
«— espelhos e outros dispositivos para visdo indirecta,».
b) Sdo aditados o décimo primeiro e o décimo segundo travessdes com a seguinte redac¢io:
«— auxiliares de observagio,

— dispositivos de guiamento laterais retrécteis de autocarros e camionetas de passageiros destinados a ser
utilizados em sistemas de guiamento de autocarros, se ndo estiverem retraidos.».

4. O segundo travessdo do ponto 2.4.3 passa a ter a seguinte redaccio:
«— pantdgrafos ou varas de tréleis na sua posicio elevada.».

5. O segundo travessdo do ponto 2.4.4 passa a ter a seguinte redacc¢do:
«— os dispositivos mencionados no ponto 2.4.1,».

6. O ponto 2.5 passa a ter a seguinte redacgao:

«2.5. “Massa do veiculo em ordem de marcha”, a massa definida no ponto 2.6. do anexo I da Directiva 70/156]
|CEE.».

7. A segunda frase do ponto 2.6 passa a ter a seguinte redacgdo:
«A categoria do veiculo é determinada em conformidade com o anexo II da Directiva 70/156/CEE.».

8. Os pontos 2.7, 2.8 ¢ 2.9 passam a ter a seguinte redacgdo:

«2.7. “Massa médxima tecnicamente admissivel no eixo (m)”, a massa correspondente a carga mdxima estatica
vertical admissivel exercida pelo eixo na superficie do solo, determinada com base na construgdo do
veiculo e do eixo e declarada pelo fabricante do veiculo.

Nos veiculos da categoria N,, a massa médxima tecnicamente admissivel sobre o(s) eixo(s) da retaguarda
ndo pode ser excedida em mais de 15 % e a massa médxima em carga tecnicamente admissivel do veiculo
ndo pode ser excedida em mais de 10 % ou 100 kg, conforme o valor mais baixo, a aplicar apenas no
caso de um reboque de um veiculo tractor, desde que a velocidade de funcionamento seja limitada a
80 km/h, ou menos.

O fabricante do veiculo deve indicar quaisquer das referidas restri¢des de velocidade ou outras condigdes
de funcionamento no manual do utilizador.

2.8. “Massa mdxima tecnicamente admissivel num conjunto de eixos (1)”, a massa correspondente a carga
méxima estdtica vertical admissivel exercida pelo conjunto de eixos na superficie do solo, determinada
com base na construgdo do veiculo e do conjunto de eixos, declarada pelo fabricante do veiculo.

2.9. “Massa rebocdvel”, a carga total exercida na superficie do solo pelo(s) eixo(s) do(s) veiculo(s) rebocado(s).».

9. O ponto 2.11 passa a ter a seguinte redacgdo:

«2.11. “Massa mdxima tecnicamente admissivel no ponto de engate de um veiculo a motor” a massa correspon-
dente a carga mdxima vertical estdtica admissivel no ponto de engate, determinada com base na cons-
trugdo do veiculo a motor efou do dispositivo de engate e conforme declarada pelo fabricante. Por defi-
nigdo, esta massa ndo inclui a massa do dispositivo de engate do veiculo a motor.».
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10. O ponto 2.13 passa a ter a seguinte redacgdo:

«2.13

. “Massa mdxima em carga tecnicamente admissivel do conjunto de veiculos (MC)”, a massa total do

conjunto formado pelo veiculo a motor e pelo(s) seu(s) reboque(s) declarada pelo fabricante. No caso de
conjuntos de semi-reboques ou de reboques de eixo central, deveria ser utilizada a massa méxima tecnica-
mente admissivel sobre o eixo do reboque, em vez da massa mdxima em carga tecnicamente admissivel
M.y,

11. O ponto 2.19 passa a ter a seguinte redacgdo:

«2.19

. “Modelo de veiculo”, veiculos que ndo diferem entre si nos seguintes pontos fundamentais:

— fabricante,

— aspectos essenciais da construcdo e do projecto, tais como:
— no caso de vefculos das categorias M, e M,:

— quadro/constru¢do monobloco, um/dois pisos, veiculo rigidofarticulado (diferengas obvias e
fundamentais),

— ntimero de eixos;

— no caso de veiculos da categoria N:
— quadro/plataforma (diferengas ébvias e fundamentais),

— ntimero de eixos;

— no caso de veiculos da categoria O:

— quadro/construgio monobloco (diferencas 6bvias e fundamentais), reboque com barra de
traccdo/semi-reboque/reboque de eixo central,

— sistema de travagem: destravado/inércia/continuo;

— namero de eixos.

Para efeitos do presente ponto, ndo se consideram essenciais aspectos da construgdo e do projecto como,
nomeadamente, a distancia entre eixos, a concepgao dos eixos, a suspensdo, a direcgﬁo, 0s pneus e as
alteracdes correspondentes do dispositivo corrector de travagem dos eixos, ou a adi¢do ou supressdo de
vélvulas de reducdo em versdes de tractores de semi-reboque e de camides, bem como os equipamentos
montados no quadro (por exemplo, motor, depésito de combustivel, transmissdo, etc.).».

12. O ponto 7.2 passa a ter a seguinte redac¢do:

«7.2.

Medicdo das dimensdes

A medigdo do comprimento, largura e altura totais ¢ efectuada, em conformidade com o previsto no ponto
2.4, no veiculo ou nos veiculos em ordem de marcha submetidos a apreciagio do servi¢o técnico,
conforme estabelecido no ponto 3.3.

Se as dimensdes medidas diferirem em mais de 1 % das declaradas pelo fabricante para as configuracdes
técnicas correspondentes de um modelo, os valores a utilizar para efeitos dos requisitos que se seguem
serdo as dimensdes medidas, podendo nesse caso o servigo técnico efectuar, se necessario, medigdes adicio-
nais noutros veiculos para além dos submetidos & apreciacdo do servico técnico, conforme estabelecido no
ponto 3.3. Os valores-limite estabelecidos no anexo I da Directiva 96/53/CE ndo podem, contudo, ser
ultrapassados.».

13. Os pontos 7.4.2.5 e 7.4.2.5.1 passam a ter a seguinte redacgdo:

«7.4.2.5. Com o veiculo carregado a massa M, em conformidade com qualquer das situagdes aplicaveis

7.4.2.

s wn

descritas nos pontos 7.4.2.5.1 ou 7.4.2.5.2 a massa correspondente a carga no eixo ‘i’ ndo pode
exceder a massa Mi nesse eixo, e a massa correspondente a carga no eixo simples ou conjunto de

wn

eixos “” ndo pode exceder a massa “f".

5.1. Distribuicdo uniforme da massa, o veiculo em ordem de marcha com uma massa de 75 kg colocada
em cada um dos bancos destinados aos passageiros encontra-se carregado a respectiva massa M,
estando a carga util a transportar uniformemente distribuida pelo espago destinado ao transporte de
mercadorias.».

14. Os pontos 7.4.2.5.1.1 e 7.4.2.5.1.2 sdo suprimidos.

15. O ponto 7.4.2.5.2 passa a ter a seguinte redac¢ao:

«7.4.2.5.2. Em caso de distribui¢io extrema da massa (carga ndo uniforme), o fabricante tem de indicar as

posicdes extremas admissiveis do centro de gravidade da carga atil a transportar efou da carrocaria
efou do equipamento ou acessorios interiores (por exemplo: de 0,50 m a 1,30 m a frente do
primeiro eixo traseiro), com o veiculo em ordem de marcha, carregado a respectiva massa M e com
uma massa de 75 kg colocada em cada um dos bancos destinados a passageiros.».

16. Os pontos 7.4.2.5.2.1 a 7.4.2.5.3.2 sdo suprimidos.

17. O ponto 7.4.3.2 passa a ter a seguinte redac¢do:

«7.4.3.2. A massa do veiculo em ordem de marcha mais a massa Q multiplicada pelo niimero de passageiros

sentados e em pé, mais as massas WP, B e BX, definidas no ponto 7.4.3.3.1, mais a massa maxima
tecnicamente admissivel no ponto de engate, caso um engate tenha sido montado pelo fabricante, ndo
devem exceder a massa M.».
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18. O ponto 7.4.3.3.1 passa a ter a seguinte redac¢io:

«7.4.3.3.1. O veiculo em ordem de marcha ¢ o veiculo carregado com: uma massa correspondente ao nimero P

de passageiros sentados, de massa Q; uma massa correspondente ao nimero SP de passageiros em
pé, de massa Q uniformemente distribuida pela superficie S, disponivel para passageiros em pé, se
aplicdvel; uma massa WP uniformemente distribuida por cada espago destinado a cadeiras de rodas;
uma massa igual a B (kg) uniformemente distribuida pelos compartimentos para bagagem; uma
massa igual a BX (kg) uniformemente distribuida pela drea do tejadilho equipada para o transporte
de bagagem, sendo:

P, o nimero de lugares sentados;
S1, a drea disponivel para passageiros em pé. No caso de veiculos das classes Ill ou B, S1 = 0;

SP, declarado pelo fabricante, ndo deverd exceder o valor S,/Ssp, em que Ssp é o espago convencio-
nalmente previsto para cada passageiro em pé, conforme especificado no quadro seguinte;

WP (kg), o ntimero de espagos para cadeiras de rodas multiplicado por 250 kg, que representa a
massa de uma cadeira de rodas e utilizador;

B (kg), declarado pelo fabricante, deve ter um valor numérico ndo inferior a 100 x V, o que inclui os
compartimentos para bagagem ou porta-bagagens do tejadilho eventualmente fixados no exterior do
veiculo;

V, o volume total dos compartimentos para bagagem em m’. Aquando da homologacdo de um
veiculo da classe [ ou A, o volume dos compartimentos para bagagem acessiveis apenas a partir do
exterior do veiculo ndo deve ser considerado;

BX, declarado pelo fabricante, deve ter um valor numérico ndo inferior a 75 kg/m?2. Os veiculos de
dois pisos ndo devem ser equipados para o transporte de bagagem no tejadilho e, consequentemente,
o BX dos veiculos de dois pisos serd zero.

Q e Ssp tém os valores indicados no seguinte quadro:

Classes de veiculos Q (kg) massa de um passageiro S,y (m?/passageiro)
Classe Te A 68 0,125
Classe II 71 (%) 0,15
Classe [l e B 71 (% Nenhum

(*) Incluindo 3 kg para bagagem de méo.»

19. Sdo aditados os pontos 7.4.3.3.2 a 7.4.3.3.2.3 com a seguinte redac¢do:

«7.4.3.3.2.  No caso de um veiculo equipado com um niimero de lugares sentados varidvel, com uma drea

disponivel para passageiros em pé (S,) efou equipada para o transporte de cadeiras de rodas, os
requisitos dos pontos 7.4.3.2 e 7.4.3.3 devem ser verificados para cada uma das seguintes
condigdes, conforme o que for aplicavel:

7.4.3.3.2.1. Com todos os possiveis lugares sentados ocupados e, em seguida, com a drea restante para os

passageiros em pé (até a capacidade médxima de lugares em pé declarada pelo fabricante, se atin-
gida) também ocupada e, se ainda sobrar espago, com os eventuais espagos para cadeiras de rodas
ocupados;

7.4.3.3.2.2. Com todos os possiveis lugares em pé ocupados (até a capacidade limite de lugares em pé decla-

rada pelo fabricante) e, em seguida, com os restantes lugares sentados possiveis também ocupados
e, se ainda sobrar espago, com os eventuais espagos para cadeiras de rodas ocupados;

7.4.3.3.2.3. Com todos os espacos possiveis para cadeiras de rodas ocupados e, em seguida, com os restantes

lugares em pé possiveis também ocupados (até a capacidade limite declarada pelo fabricante, se
atingida) e, se ainda sobrar espaco, com os restantes lugares sentados possiveis ocupados.».

20. O ponto 7.4.3.4 passa a ter a seguinte redacgdo:

«7.4.3.4. Quando o veiculo se encontra em ordem de marcha ou carregado conforme especificado no ponto

7.4.3.3.1, a massa correspondente a carga no eixo dianteiro ou no grupo de eixos dianteiros nio
poderd ser inferior a percentagem da massa do veiculo em ordem de marcha ou da massa mdxima em
carga tecnicamente admissivel “M” estabelecidas no seguinte quadro:

Classes I e A Classe I Classe Il e B

Rigido Articulado Rigido Articulado Rigido Articulado

20 20 25 () 20 25 (1) 20

(") Este valor sofre uma reducdo de 20 % no caso de veiculos das classes 1I e Il com dois eixos direccionais.»

21. £ aditado um novo ponto 7.4.3.5 com a seguinte redaccio:

«7.4.3.5. Quando um veiculo for homologado relativamente a mais de uma classe, aplica-se o disposto nos

pontos 7.4.3.2 e 7.4.3.3 a cada uma das classes.».
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22. O titulo do ponto 7.4.4 passa a ter a seguinte redacgdo:
«7.4.4. Requisitos para caravanas».

23. A segunda frase do ponto 7.6.1 passa a ter a seguinte redac¢do:

«No caso de veiculos a motor e de semi-reboques com dispositivos de elevacdo do(s) eixo(s) (ver ponto 2.14.),
aplica-se igualmente este requisito quando o(s) eixo(s) retractil(eis) se encontrar(em) levantado(s) ou quando o(s)
eixo(s) deslastrdvel(is) se encontrar(em) sem carga. Os dispositivos auxiliares de arranque, como os eixos retrac-
teis, que preencham os requisitos constantes do ponto 3.5 do anexo IV estdo isentos do cumprimento deste
requisito.».

24. Os pontos 7.6.2, 7.6.3 e 7.6.4 passam a ter a seguinte redac¢io:

«7.6.2. Requisitos adicionais para veiculos da categoria N:

7.6.3.

Com o veiculo estacionado e com as rodas de direc¢do orientadas de forma a que, se o veiculo se deslo-
casse, 0 ponto extremo da sua dianteira descreveria uma circunferéncia de 12,50 m de raio, define-se
um plano vertical tangencial ao lado do veiculo que se encontra voltado para o exterior da circunferéncia
tracando uma linha no solo.

Quando o veiculo se movimentar em qualquer direc¢do, descrevendo uma circunferéncia com 12,50 m
de raio, nenhuma das sec¢des deve sair do plano vertical mais do que 0,80 m (ver figura B).

No que respeita aos veiculos com dispositivo de elevacdo do(s) eixo(s), este requisito aplicar-se-d igual-
mente ao(s) eixo(s) na posi¢do levantada (na acep¢do do ponto 2.14). No que se refere aos veiculos da
categoria N com eixos retracteis na posicao levantada, ou deslastraveis sem carga, o valor 0,80 m é
substituido por 1,00 m.

Requisitos adicionais para os veiculos das categorias M, ou M,

Com o veiculo estacionado, define-se um plano vertical, tangencial ao lado do veiculo e orientado para o
exterior da circulo, tragando uma linha no solo. No caso de um veiculo articulado, as duas seccdes rigidas
serdo alinhadas pelo plano. Quando o veiculo entrar, partindo de marcha em linha recta, na drea circular
descrita no ponto 7.6.1, nenhuma das suas secgdes se deve desviar do plano vertical mais do que 0,60 m
(ver figuras C e D).

. Os requisitos dos pontos 7.6.1 a 7.6.3 poderdo igualmente ser verificados, a pedido do fabricante, através

de um cdlculo equivalente adequado ou de uma demonstragio geométrica.

Se, a pedido do fabricante, veiculos da categoria N sem eixos traseiros direccionais forem verificados de
acordo com as suas caracteristicas geométricas, considera-se que um veiculo cumpre os requisitos do
ponto 7.6.2 anterior se a distdncia do eixo traseiro a retaguarda do veiculo ndo for superior a 60 % da
distdncia entre os eixos.».

25. A figura C do ponto 7.6.3 é substituida pela seguinte:

(:"'S
1} |

Fig. C

12,5 m

=53 m

max. 0.6
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26. A figura D ¢ aditada ao ponto 7.6.3, a seguir a figura C:

Fig. D

R =125 m
r =53m
U = max 0,6

27. E aditado o ponto 7.6.5 com a seguinte redacgio:
«7.6.5. No caso de veiculos incompletos, o fabricante tem de declarar as dimensdes médximas admissiveis que
devem ser objecto de verificagdo em conformidade com os requisitos dos pontos 7.6.1 a 7.6.3».
28. Os pontos 7.8.1 e 7.8.2 passam a ter a seguinte redaccio:

«7.8.1. A massa mdxima tecnicamente admissivel no ponto de engate de um veiculo a motor concebido para
traccionar reboques de eixo central e com uma massa mdxima rebocdvel tecnicamente admissivel supe-
rior a 3,5 toneladas deve ser, pelo menos, igual a 10 % da massa maxima rebocdvel tecnicamente
admissivel ou a 1 000 kg, aplicando-se o valor que for mais baixo.

7.8.2. A massa mdxima tecnicamente admissivel no ponto de engate de um veiculo a motor concebido para
traccionar reboques de eixo central e com uma massa mdxima rebocdvel tecnicamente admissivel nio
superior a 3,5 toneladas deve ser, pelo menos, igual a 4 % da massa maxima rebocdvel tecnicamente
admissivel ou a 25 kg, aplicando-se o valor que for mais elevado.».

29. O ponto 7.10. passa a ter a seguinte redaccio:

«7.10. Relacdo poténcia do motor/massa maxima

A poténcia do motor dos veiculos a motor deverd ser, pelo menos, de 5 kW]t de massa maxima em carga
tecnicamente admissivel do conjunto de veiculos. No caso de um tractor rodovidrio, a poténcia do motor
deverd ser, pelo menos, de 2 kW/t. A poténcia do motor é medida em conformidade com o disposto na
Directiva 80/1269/CEE do Conselho (¥).

(*) JOL 375 de 31.12.1980, p. 46.».

B. O anexo II é alterado do seguinte modo:

1. O ponto 0.2. passa a ter a seguinte redac¢do:
«0.2. Modelo».
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2. O ponto 13. passa a ter a seguinte redac¢do:

«13. DISPOSICOES ESPECIAIS PARA VEfCULQS DESTINADOS AO TRANSPORTE DE PASSAGEIROS COM
MAIS DE OITO LUGARES SENTADOS ALEM DO LUGAR DO CONDUTOR

13.1.  C(lasses de veiculos (classe I, classe II, classe III, classe A, classe B):

13.2.  Areadisponivel para passageiros (IN2): ..........c...ovoreeeiisseseoeeeeeeiee e e
13210 TOAL (S wv vt
13.2.2. Pisosuperior (S;,) (1): «vvreiiien i
13.2.3. PISOINFEHION (Syp)i ovvnnienii e
13.2.4. Areadisponivel para passageiros em pé (S ) e
13.3.  Numero de passageiros (sentados e em pé)

13300 TOtl(N): oo
13.3.2. Pisosuperior (N (1) oouen e
13.3.3. Pisoinferior (Np) (1) oooren i
13.3.4. Namero de passageiros sentados

13.4.  Namero de espagos para cadeiras de rodas nos veiculos das categorias M, e M,

T g o Y I PR
13.4.2. Pisosuperior (A, ) (1) «oeenir i
13.4.3. Pisoinferior (Ay) (1) -oooenn o
13.7. Volume do(s) compartimento(s) para bagagem (IN%): .............oiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiii e

13.8.  Area para o transporte de bagagens no tejadilho (M2): ........ccooeiiveiiiiieeiiiie e »

C. O anexo III é alterado do seguinte modo:

A adenda, ¢ aditado o ponto 1.24.3 com a seguinte redacgio:

«1.24.3. Namero de espagos para cadeiras de rodas nos veiculos das categorias M, e M; (2):».

. O anexo IV é alterado do seguinte modo:

1. O ponto 1.3.3 é suprimido.

2. O ponto 2.2.1 ¢ alterado do seguinte modo:

a) A alinea c) passa a ter a seguinte redaccio:

«¢) Veiculos com uma massa maxima ndo superior a 3,5 t destinados exclusivamente a traccionar reboques
equipados com sistemas de travagem de inércia (overrun): a massa maxima admissivel do veiculo em carga
para efeitos de matricula/circulacdo, ou, ano caso dos veiculos extravidrios (ver ponto 7.5 do anexo I), 1,5
vezes essa mesma massa, até um maximo de 3,5 t».

b) A alinea ) passa a ter a seguinte redac¢io:
«e) Veiculos destinados a traccionar reboques, excepto semi-reboques, equipados com sistemas de travagem

do tipo continuo: 1,5 vezes a massa maxima admissivel do veiculo em carga para efeitos de matricula/
[circulacdo.».

. E suprimida a dltima frase do primeiro pardgrafo do ponto 2.2.1, que se lé: «desde que sejam satisfeitos todos os

requisitos técnicos pertinentes da Directiva 96/53/CE».

. A segunda frase do ponto 3.2 passa a ter a seguinte redac¢io:

«Para esse efeito, o eixo retractil ou deslastravel deverd baixar em direc¢do ao solo ou receber carga automatica-
mente, se o(s) eixo(s) mais préximo(s) do conjunto de eixos ou o eixo dianteiro do veiculo a motor em carga atin-
gir(em) a(s) respectiva(s) massa(s) maxima(s) admissivel(is) para efeito de matricula/circulagdo.».

. O ponto 3.3 ¢ suprimido.

. O quarto travessdo do ponto 3.5.1 passa a ter a seguinte redac¢do:

«— ap6s o arranque do veiculo a motor, e antes de o veiculo exceder uma velocidade de 30 km/h, o eixo deverd
baixar ou receber de novo carga automaticamente.».




