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DIRECTIVA 2001/106/CE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 19 de Dezembro de 2001

ue altera a Directiva 95/21/CE do Conselho relativa a aplicacdo, aos navios que escalem os portos

a Comunidade ou naveguem em dguas sob jurisdicio dos Estados-Membros, das normas interna-

cionais respeitantes a seguranca da navegacdo, a prevencio da poluicio e as condicdes de vida e de
trabalho a bordo dos navios (inspeccio pelo Estado do porto)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO
EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia
e, nomeadamente, o n.° 2 do seu artigo 80.°,

Tendo em conta a proposta da Comissédo (1),
Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social (),
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (?),

Deliberando em conformidade com o procedimento previsto
no artigo 251.° do Tratado (%), a luz do texto comum aprovado
pelo Comité de Conciliagdo, em 13 de Novembro de 2001,

Considerando o seguinte:

(1) A Directiva 95/21/CE do Conselho (°) estabelece um
regime de inspecgdo dos navios pelo Estado do porto na
Comunidade Europeia, baseado em procedimentos de
inspec¢do e imobilizagdo uniformes.

() E necessario ter em conta as alteracdes introduzidas nas
convengdes, protocolos, codigos e resolu¢des da Organi-
zacdo Maritima Internacional (OMI) e a evolugdo verifi-
cada no 4mbito do Memorando de Entendimento (MOU)
de Paris.

(3)  Entende-se que nada na presente directiva tem por efeito
transferir para o Estado do porto as responsabilidades do
Estado de bandeira, incluindo as das organizagdes reco-
nhecidas que actuam em nome deste ultimo.

(4)  Devido ao seu mau estado, pavilhdo e antecedentes,
certos navios — entre os quais, em especial os navios
que arvoram pavilhdo de um Estado considerado de
«amuito alto risco» ou de «lto risco» na lista negra publi-
cada no relatério anual do MOU — representam um
risco manifesto para a seguranca maritima e o meio
marinho. Convém, por conseguinte, recusar a esses
navios o acesso aos portos da Comunidade, a menos que
se demonstre poderem ser explorados sem perigo nas
dguas comunitdrias. Hd que estabelecer directrizes que
especifiquem os procedimentos aplicdveis no caso de
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(") JO C 212E de 25.7.2000, p. 102 e JO C 154 de 29.4.2001, p. 67.

() JO C 14 de 16.1.2001, p. 22.

() JO C 22 de 24.1.2001, p. 19.

(*) Parecer do Parlamento Europeu de 30 de Novembro de 2000 (JO C
228 de 13.8.2001, p. 133), Posicdo Comum do Conselho de 26 de
Fevereiro de 2001 (JO C 101 de 30.3.2001, p. 15) e Decisio do
Parlamento Europeu de 16 de Maio de 2001 (ainda ndo publicada
no Jornal Oficial). Decisdio do Parlamento Europeu de 24 de
Outubro de 2001 e Decisio do Conselho de 6 de Dezembro de
2001.

() JO L 157 de 7.7.1995, p. 1. Directiva com a dltima redaccdo que
lhe foi dada pela Directiva 1999/97/CE da Comissio (JO L 331 de
23.12.1999, p. 67).

uma decisdo de recusa de acesso e de retirada da recusa
de acesso. Por uma questdo de transparéncia, a lista dos
navios cujo acesso aos portos da Comunidade tenha sido
recusado deve ser tornada publica.

Os navios que apresentam um factor de selecgdo elevado
representam um risco particularmente importante de
acidente ou de poluigdo, que justifica a necessidade de
prever a sua inspeccdo frequente nos portos da Comuni-
dade que escalarem.

As categorias de navios enumeradas no anexo V da
Directiva 95/21/CE apresentam igualmente um risco
importante de acidente ou de poluigdo a partir de uma
certa idade. Os amplos poderes de apreciagdo de que a
autoridade de inspeccdo dispde para seleccionar ou ndo
tais navios com vista a uma inspeccdo alargada ndo
permite a uniformizacio das préiticas na Comunidade.
Por conseguinte, hd que tornar a inspec¢do desses navios
obrigatéria. Tendo em conta, em especial, os riscos de
poluicdo grave apresentados pelos navios petroleiros,
bem como o facto de as anomalias conducentes a imobi-
lizagdo se verificarem, na sua grande maioria, em navios
com mais de quinze anos, deve aplicar-se o regime de
inspecgdes alargadas a todos os navios a partir dos
quinze anos.

O ambito das inspec¢des alargadas que sdo objecto das
orientagdes estabelecidas no anexo V, parte B, pode
variar consideravelmente a discricio da autoridade de
inspecgdo. Para conseguir praticas uniformes na Comu-
nidade é, pois, conveniente tornar essas orientacdes obri-
gatérias. Convém, no entanto, prever uma excep¢do
quando a realizagio de uma inspeccdo desses navios,
tendo em conta, nomeadamente, o estado dos tanques
de carga do navio ou condicionalismos operacionais
ligados as operagdes de carga ou descarga, ndo for
possivel ou comportar riscos demasiado elevados para a
seguranca do navio, da tripulacdo, do inspector, ou do
recinto portudrio.

Os Estados-Membros devem dispor do direito de orga-
nizar as inspecgdes obrigatérias de modo eficiente, por
forma a obterem o méximo valor acrescentado do
reforco do regime de inspeccbes tendo em conta as
diversas condi¢des operacionais e fazendo uso da coope-
ragdo entre portos e Estados-Membros, mas respeitando
os objectivos quantitativos globais das inspec¢des.
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(99  Uma vez que o recrutamento e a formacdo de inspec- méximo, apés a entrada em vigor da presente directiva,

(10)

(11)

(12)

(13)

tores qualificados requerem um certo tempo, deve-se
permitir que os Estados-Membros reforcem progressiva-
mente o respectivo servico de inspeccio. Tendo em
conta as caracteristicas do porto de Roterddo, designada-
mente a importancia do trifego que nele faz escala,
deve-se prever para esse porto a possibilidade de pror-
rogar ligeiramente o prazo de recrutamento e formagio
de inspectores.

As deficiéncias estruturais que afectam um navio podem
agravar o risco de acidente no mar. Quando se trata de
um navio que transporta hidrocarbonetos a granel, tais
acidentes podem ter consequéncias catastroficas para o
ambiente. Convém que a autoridade de inspecgdo
proceda a um exame visual das partes acessiveis do
navio, com vista a detectar qualquer corrosio grave e a
tomar as medidas de seguimento necessdrias, nomeada-
mente para com as sociedades de classificacdo responsi-
veis pela qualidade estrutural dos navios.

Uma inspecgdo alargada baseada na verificagdo obriga-
téria de um determinado nimero de elementos do navio
exige tempo e uma organiza¢do cuidada. Convém faci-
litar a tarefa de preparacio da inspeccio e aumentar
assim a sua eficdcia. Para esse efeito, o comandante ou o
operador de um navio que se dirifja a um porto da
Comunidade deve comunicar determinadas informacdes
de cardcter operacional.

O papel cada vez mais importante que a inspecgio de
navios pelo Estado do porto desempenha na luta contra
as praticas ndo conformes com as normas implica o
aumento global das tarefas dos inspectores. H4, pois, que
procurar a todo o custo evitar inspec¢des redundantes e
melhorar a informagdo dos inspectores sobre o ambito
das inspecgdes efectuadas nos portos anteriores. Para
esse efeito, o relatério de inspecgdo redigido pelo
inspector depois de concluida a inspeccdo, a inspecgdo
aprofundada ou a inspeccio alargada deve mencionar as
partes do navio inspeccionadas; o inspector do porto de
escala seguinte poderd, deste modo, quando adequado,
decidir ndo inspeccionar uma parte do navio, se nela
ndo tiver sido detectada qualquer anomalia na inspeccéo
anterior.

Tém sido realizados progressos tecnoldgicos essenciais
no dominio do equipamento de bordo, o que permite
registar os dados de viagem (por meio de equipamentos
de registo dos dados de viagem — sistemas VDR ou
«caixas negras»), a fim de facilitar as investigacdes apds a
ocorréncia de acidentes. Atendendo a importancia de
que se reveste para a seguranga maritima e paralela-
mente aos esfor¢os empreendidos nesta matéria no
ambito da OMI, este equipamento deve passar a ser
obrigatério, decorrido um perfodo de 5 anos, no

(14)

(16)

nos navios de carga construidos antes de 1 de Julho de
2002 que fagam escala nos portos da Comunidade,
devendo a sua falta ou avaria, quando for obrigatério,
dar origem a imobilizagdo do navio.

A administra¢do do Estado de bandeira do navio inspec-
cionado ou a Sociedade de Classificacio envolvida deve
dispor de informacdes sobre o resultado da inspeccio,
para garantir um acompanhamento mais eficaz da
evolugdo e, se for caso disso, da deteriora¢do do estado
do navio e tomar, enquanto ¢ tempo, as medidas de
correcgdo necessarias.

A poluicido acidental por hidrocarbonetos pode afectar
gravemente o ambiente e a economia da regido afectada.
Convém, por conseguinte, verificar se os petroleiros que
escalam os portos da Comunidade Europeia estio devi-
damente cobertos contra estes riscos.

A transparéncia das informagdes relativas aos navios
inspeccionados e imobilizados constitui um elemento
essencial de qualquer politica que vise dissuadir a utili-
zagdo de navios ndo conformes com as normas de segu-
ranca. Neste contexto, hd que completar a lista das
informacdes publicadas com a mengéo da identidade do
afretador do navio. Convém igualmente fornecer ao
publico informag¢des mais completas e claras sobre as
inspecgdes e as imobilizacdes efectuadas nos portos
comunitdrios. Trata-se, nomeadamente, das informacdes
relativas as vistorias aprofundadas efectuadas a bordo
dos navios, quer pelas autoridades do Estado do porto
quer pelas Sociedades de Classificagio, bem como da
explicacio do seguimento dado pelas autoridades do
Estado do porto ou pelas Sociedades de Classificacdo em
causa a uma imobilizacio pronunciada por forca da
directiva.

E essencial monitorizar a aplicacio da directiva para
evitar os riscos de niveis de seguranca desiguais e de
distor¢des concorréncia entre portos e regides da Comu-
nidade Europeia. Para esse efeito, a Comissdo deve
dispor de informacdes mais detalhadas, acerca, nomea-
damente, dos movimentos dos navios nos portos, para
poder efectuar um exame aprofundado das condices de
aplicagio da directiva. Tais informacdes devem ser
fornecidas a Comissdo com frequéncia suficiente para
que esta possa intervir mais rapidamente quando se
constatarem anomalias na aplicacdo da directiva.

As medidas necessdrias a aplicacio da Directiva 95/
[21/CE devem ser aprovadas nos termos da Decisdo
1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999,
que fixa as regras de exercicio das competéncias de
execucdo atribuidas a Comissdo (),

ADOPTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.°

A Directiva 95/21|CE ¢ alterada do seguinte modo:

1.

O titulo passa a ter a seguinte redacgdo:

«Directiva 95/21/CE do Conselho, de 19 de Junho de
1995, relativa a inspeccio de navios pelo Estado do
porto.».

() JO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
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2. 0s n® 1 e 2 do artigo 2.° passam a ter a seguinte

redaccio:

«1. “Convengdes” significam:

— a Convengdo internacional sobre linhas de carga de
1966 (LC66);

— a Convengdo internacional para a salvaguarda da vida
humana no mar de 1974 (SOLAS 74);

— a Convencdo internacional para a prevengdo da polui-
¢do por navios de 1973, e o seu protocolo de 1978
(MARPOL 73/78);

— a Convencio internacional sobre normas de formacio,
de certificacdo e de servico de quartos para maritimos
de 1978 (NFCSQM 78);

— a Convengdo sobre os regulamentos internacionais
para evitar abalroamentos no mar de 1972 (COLREG
72);

— a Convengdo internacional sobre a arqueagdo dos
navios de 1969 (ITC 69);

— a Convencdo sobre as normas minimas a observar nos
navios mercantes de 1976 (OIT N.o 147), e

— a Convencdo internacional sobre a responsabilidade
civil por prejuizos causados pela poluicio pelo
petréleo, 1992 (CLC 92).

bem como os protocolos e as alteragdes a essas conven-
cOes e respectivos codigos com cardcter vinculativo em
vigor em 19 de Dezembro de 2001.

2. “MA”, o Memorando de Acordo de Paris para a
inspecgdo de navios pelo Estado do porto, assinado em
Paris em 26 de Janeiro de 1982, com a redac¢do em vigor
em 19 de Dezembro de 2001;».

. O artigo 4.° passa a ter a seguinte redacgdo:
«Artigo 4.

Organismo responsivel pelas inspeccdes

Os Estados-Membros terdo administracdes maritimas naci-
onais adequadas, a seguir designadas por “autoridades
competentes”, com pessoal, em especial inspectores qualifi-
cados, em namero suficiente para inspeccionar os navios, e
tomardo as medidas necessdrias para assegurar que as
respectivas autoridades competentes cumpram os seus
deveres tal como constam da presente directiva.».

. Os n® 1 e 2 do artigo 5.° passam a ter a seguinte
redacgio:

«1. O namero total de inspec¢des realizadas anualmente
pela autoridade competente de cada Estado-Membro nos
navios referidos no n.° 2 do presente artigo e no artigo 7.°
deve corresponder a, pelo menos, 25 % do niimero médio
anual de navios distintos que tenham escalado os portos
desse Estado calculado com base nos trés dltimos anos
civis para os quais se disponha de estatisticas.

2. a) Sob reserva do disposto no artigo 7.°-A, a autori-
dade competente garantird, que os navios ndo
sujeitos a inspecc¢do alargada cujo factor de seleccio
indicado no sistema de informagdo SIRENAC seja
superior a 50 sejam objecto de uma inspecgdo nos
termos do artigo 6.°, desde que tenha decorrido pelo

menos um més desde a ultima inspec¢do efectuada
num porto da regido MOU.

b) No que respeita a selecgdo dos restantes navios para
efeitos de inspecgdo, a autoridade competente deter-
minard a ordem de prioridade do seguinte modo:

— os primeiros navios a serem seleccionados para
inspecgdo serdo os referidos no anexo I, parte [,
independentemente do respectivo factor de
seleccdo;

— os navios referidos no anexo I, parte II, serdo
seleccionados por ordem decrescente, segundo a
ordem de prioridade resultante do nivel dos
respectivos factores de selec¢do indicados no
sistema de informagdo SIRENAC.

3. Os Estados-Membros abster-se-do de inspeccionar
um navio que jd tenha sido inspeccionado por outro
Estado-Membro nos seis meses anteriores, desde que:

— 0 navio em causa ndo se inclua na lista do anexo I,

— ndo tenha sido notificada nenhuma anomalia na
sequéncia de uma inspecgdo anterior, e

— ndo existam motivos inequivocos para efectuar uma
inspeccao;

— 0 navio ndo esteja abrangido pela alinea a) do n.° 2.

. O artigo 7.° passa a ter a seguinte redacgdo:

«Artigo 7.

Inspecgio alargada obrigatéria de determinados navios

1. Os navios pertencentes a uma das categorias enume-
radas no anexo V, parte A, sdo susceptiveis de ser subme-
tidos a uma inspecgdo alargada apés um periodo de doze
meses a contar da dltima inspecgdo alargada efectuada
num porto de um Estado signatdrio do MOU de Paris.

2. Quando seleccionados para inspec¢do nos termos do
n.° 2, alinea b), do artigo 5.°, os navios dessas categorias
serdo sujeitos a uma inspeccdo alargada. No periodo entre
duas inspecgdes alargadas pode, no entanto, ser efectuada
uma inspecgdo nos termos do artigo 6.°

3. a) O operador ou o comandante de um navio a que se
aplique o n° 1 comunicard todas as informagdes
enumeradas no anexo V, parte B, a autoridade
competente do Estado-Membro de cada porto de
escala passado o prazo de doze meses a contar da
ultima inspecgdo alargada. Essas informacdes
deverdo ser fornecidas o mais tardar trés dias antes
da hora estimada de chegada ao porto, ou antes de
o navio largar do porto anterior, se se previr que a
viagem dure menos de trés dias.

b) Os navios que ndo cumpram o disposto na alinea a)
do presente niimero deverdo ser sujeitos a uma
inspecgdo alargada no porto de destino.

4. Sob reserva do disposto no artigo 7.>-A, os Estados-
-Membros deverdo assegurar que todos os navios a que
seja aplicdvel o n.° 3 e cujo factor de selec¢io seja igual ou
superior a 7 sejam submetidos a uma inspec¢do alargada
no primeiro porto que escalarem passado o prazo de 12
meses a contar da dltima inspecgdo alargada.
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Caso os Estados-Membros se vejam na impossibilidade de
aumentar atempadamente os meios para levar a efeito
todas as inspecg¢des adicionais necessérias, nomeadamente
devido a problemas relacionados com o recrutamento e a
formacio de inspectores, beneficiario de um prazo que
terminard em 1 de Janeiro de 2003 para reforcarem
progressivamente o respectivo servico de inspeccdo. Esse
prazo poderd ser prorrogado por seis meses no que
respeita ao porto de Roterdio. A Comissdo informard
desse facto os Estados-Membros e o Parlamento Europeu.

5. As inspecgdes alargadas deverdo ser efectuadas de
acordo com o procedimento previsto no anexo V, parte C.

6.  Sempre que qualquer alteragdo ou projecto de alte-
racdo ao MOU de Paris possa enfraquecer o alcance da
obrigagdo de inspeccdo alargada por forca do presente
artigo, a Comissdo apresentard de imediato ao Comité
instituido no artigo 18.° um projecto de medidas a fim de
reintroduzir valores do factor de selec¢do conformes com
os objectivos da presente directiva.».

. E aditado o seguinte artigo:
«Artigo 7.°-A

Procedimento a seguir na impossibilidade de inspec-
cionar certos navios

1. Caso, por razdes operacionais, um Estado-Membro
ndo esteja em condicdes de inspeccionar um navio com
um factor de selecgdo superior a 50 como referido no n.°
2, alinea a), do artigo 5.° ou uma inspec¢do alargada
obrigatéria como referido no n.° 4 do artigo 7.°, deve
informar sem demora o sistema SIRENAC de que tal
inspecgdo ndo foi efectuada.

2. Estes casos devem ser notificados semestralmente a
Comissdo, indicando-se os motivos por que os navios em
causa ndo foram inspeccionados.

3. Os casos de inspeccdes ndo realizadas, por ano civil,
ndo devem exceder 5 % do nimero médio anual de navios
elegiveis para as inspecgdes a que se refere o n.° 1 que
tenham feito escala nos portos do Estado-Membro em
questdo, calculado com base nos trés tltimos anos civis
para os quais se disponha de estatisticas.

4. Os navios a que se refere o n.° 1 devem ser subme-
tidos a uma inspec¢do nos termos do n.° 2, alinea a), do
artigo 5.° ou a uma inspec¢do alargada obrigatéria nos
termos do n.° 4 do artigo 7.°, consoante adequado, no
proximo porto de escala situado na Comunidade.

5. Até 22 de Julho de 2008, o valor de 5 % referido no
n.° 3 deverd ser alterado com base numa avalia¢do efec-
tuada pela Comissdo, se tal for considerado adequado, de
acordo com o procedimento previsto no artigo 19.%.

. E aditado o seguinte artigo:
«Artigo 7.°-B

Decisdes de recusa de acesso de certos navios

1. Os Estados-Membros garantirdo que seja recusado o
acesso aos seus portos, excepto nas circunstancias referidas

no n.° 6 do artigo 11.°, aos navios classificados numa das
categorias do anexo XI, parte A, se tais navios:

ou

— arvorarem o pavilhdo de um Estado incluido na lista
negra publicada no relatério anual do MOU, e

— tiverem sido imobilizados mais de duas vezes durante
os vinte e quatro meses anteriores num porto de um
Estado signatdrio do MOU de Paris;

ou

— arvorarem pavilhdo de um Estado considerado de
“muito alto risco” ou “alto risco” na lista negra publi-
cada no relatério anual do MOU, e

— tiverem sido imobilizados mais de uma vez durante os
36 meses anteriores num porto de um Estado signa-
tario do MOU de Paris.

A decisdo de recusa de acesso serd aplicdvel a partir do
momento em que o navio seja autorizado a deixar o porto
em que foi objecto da segunda ou da terceira imobilizagio,
consoante for o caso.

2. Para efeitos do disposto no n.e° 1, os Estados-
-Membros devem cumprir os procedimentos previstos no
anexo XI, parte B.

3. A Comissio publicard semestralmente as informa-
cdes relativas aos navios cujo acesso aos portos da Comu-
nidade tenha sido recusado em aplicagdio do presente
artigo.».

. O artigo 8.° passa a ter a seguinte redacgio:

«Artigo 8.

Relatério de inspeccio para o comandante

Uma vez concluida a inspecgdo, a inspec¢do aprofundada
ou a inspec¢do alargada, o inspector redigird um relatério
de inspeccdo nos termos do anexo IX serd fornecida ao
comandante do navio uma cdpia desse relatdrio.»

. No artigo 9.

a) O n° 1 passa a ter a seguinte redacgdo:

«1. A autoridade competente certificar-se-4 de que
todas as anomalias confirmadas ou detectadas pelas
inspecgdes referidas no n.° 2 do artigo 5.° e no 7.°
foram ou virdo a ser corrigidas em conformidade com
o disposto nas convengdes.».

b) O n° 3 passa a ter a seguinte redaccio:

«3. Ao decidir da imobilizacio ou ndo de um navio,
o inspector aplicard os critérios que constam do anexo
VL. Neste contexto, um navio serd imobilizado se nio
estiver equipado com um sistema operacional de
registo dos dados de viagem, caso a sua utilizacdo seja
obrigatoria, em conformidade com o disposto no anexo
XIL. Se esta deficiéncia ndo puder ser rapidamente corri-
gida no porto de imobilizagdo, a autoridade compe-
tente poderd permitir que um navio prossiga para o
porto adequado mais préximo para correccio da
anomalia ou exigir que a anomalia seja corrigida dentro
de um prazo méximo de 30 dias. Para esses efeitos,
aplicam-se os procedimentos previstos no artigo 11.%».
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10.

11.

12.

13.

14.

¢) O n° 5 passa a ter a seguinte redacgio:

«5.  Caso as inspecgdes referidas no n.° 2 do artigo
5. e no artigo 7.° déem origem a imobilizacio do
navio, a autoridade competente informard imediata-
mente, por escrito, juntando o relatério de inspec¢io, a
administracdo do Estado cujo pavilhdo o navio estd
autorizado a arvorar (a seguir designada por “adminis-
tracio do pavilhdo”) ou, se tal nio for possivel, o
consul ou, na sua falta, o mais préximo representante
diplomdtico desse Estado, descrevendo todas as circun-
stancias por que foi considerada necessiria a inter-
vengdo. Além disso, deverdo ser igualmente notificados,
se aplicavel, os inspectores nomeados ou as organiza-
¢des reconhecidas responsdveis pela emissdo dos certifi-
cados de classificacdo ou dos certificados emitidos em
nome do Estado de bandeira nos termos das conven-
¢Oes internacionais.».

O n.° 1 do artigo 10.° passa a ter a seguinte redaccdo:

«1. O proprietdrio ou o armador de um navio, ou o seu
representante no Estado-Membro terd direito a recorrer de
qualquer decisdo de imobilizacdo ou de recusa de acesso
tomada pela autoridade competente. O recurso ndo
suspende a imobilizagdo.».

O n.° 2 do artigo 14.° passa a ter a seguinte redaccio:

«2.  Os Estados-Membros tomardo as medidas necessd-
rias para assegurar o intercdimbio de informacdes e a
cooperagdo entre a respectiva autoridade competente e as
autoridades competentes dos restantes Estados-Membros e
a ligagdo operacional estabelecida entre a respectiva autori-
dade competente, a Comissdo e o sistema de informagio
SIRENAC sediado em Saint-Malo, Franga.

Para efeitos da realizagdo das inspecgdes contempladas no
n° 2 do artigo 5.° e no artigo 7.°, os inspectores devem
consultar as bases de dados publicas e privadas relativas a
inspeccdo de navios acessiveis através do sistema de infor-
macdo EQUASIS.».

O n.° 2 do artigo 15.° passa a ter a seguinte redaccdo:

«2. As informagdes enumeradas no anexo VIII, partes I
e II, bem como as informacdes sobre as alteragdes, suspen-
sOes e retiradas de classificacdo referidas no n.° 3 do artigo
15.° da Directiva 94/57/CE devem estar disponiveis no
sistema SIRENAC. Essas informacdes serdo tornadas
publicas, no ambito do sistema EQUASIS, logo que
possivel apds a inspecgdo ou a revogacdo da decisio de
imobilizacdo.».

Ao artigo 15.° é aditado o seguinte ntmero:

«5. O disposto no presente artigo ndo prejudica as legis-
lagbes nacionais em matéria de responsabilidade.».

Ao artigo 16.° é aditado o seguinte ntimero:

«2a.  Caso um navio seja imobilizado devido a anoma-
lias ou a falta de certificados validos conforme previsto no
artigo 9.° e no anexo VI, todas as despesas relacionadas
com a imobilizacgdo no porto serio suportadas pelo
proprietdrio ou pelo operador do navio.».

15.

16.

19.

20.

Os artigos 17.° e 18.° passam a ter a seguinte redaccio:
«Artigo 17.°

Dados para controlo da aplicacio

Os Estados-Membros fornecerdo a Comissio as informa-
¢des enumeradas no anexo X, com a periodicidade fixada
N0 Mmesmo anexo;

Artigo 18.°

Comité de regulamentacio

1. A Comissio serd assistida pelo Comité instituido
pelo artigo 12.° da Directiva 93/75/CEE.

2. Sempre que se faca remissdo para o presente nimero
serdo aplicdveis os artigos 5.° e 7.° da Decisio 1999/
[468|CE, tendo em conta o disposto no artigo 8.° da
mesma decisdo.

O prazo previsto no n.° 6 do artigo 5.° da Decisdo 1999/
[468|CE ¢ fixado em trés meses.

3. O Comité aprova o seu regulamento interno.»

No artigo 19.°, a frase introdutdria e a alinea a) passam a
ter a seguinte redacgdo:

«A presente directiva pode ser alterada, sem alargamento
do seu 4mbito, nos termos do procedimento previsto no
n° 2 do artigo 18, a fim de:

a) Adaptar as obrigagbes previstas no artigo 5.°, com
excepgdo do valor de 25 % referido no n.° 1 desse
artigo e nos artigos 6.°, 7.°, 7.°-A, 7.°>-B, 8.°, 15.°e 17.°,
bem como nos anexos mencionados nestes artigos, com
base na experiéncia adquirida com a aplicagio da
presente directiva e tendo em conta a evolugdo do
MOU;».

. E aditado o seguinte artigo:

«Artigo 19.°-A

Sancdes

Os Estados-Membros estabelecerdo um sistema de sangdes
para a violagdo das disposi¢des nacionais adoptadas nos
termos da presente directiva e tomardo todas as medidas
necessdrias para garantir que essas sangdes sejam aplicadas.
As sang¢les assim previstas devem ser eficazes, proporcio-
nadas e dissuasivas.».

. Ao artigo 20.° é aditado o seguinte nimero:

«4. Além disso, a Comissdo informard regularmente o
Parlamento Europeu e o Conselho do progresso verificado
na aplicacdo da presente directiva nos Estados-Membros.».

A parte II do anexo I é substituida pelo texto que consta
do anexo I da presente directiva.

No anexo I,
a) O ponto 10 ¢ substituido pelos seguintes pontos:

«10. Documento relativo a lotagdo minima de segu-
ranga.

10a Certificados emitidos nos termos da Convengdo
STCW.»
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b) E aditado o seguinte ponto:

«35. Certificado de seguro ou qualquer outra garantia
financeira de responsabilidade civil para o risco de
polui¢do pelo petréleo (Convencdo Internacional
sobre a Responsabilidade Civil pelos Prejuizos
devidos a Poluicdo por Hidrocarbonetos, 1992).».

21. No anexo III, ponto 1, as referéncias I-8 e II-11» sdo
substituidas por «e II-8».

22. O anexo V é substituido pelo texto que consta do anexo II
da presente directiva.

23. O anexo VI € alterado do seguinte modo:
a) Ao ponto 2, «Aplicacdo dos critérios principais», é
aditado o seguinte:

«14. Prestar o mdximo de informacdes, em caso de
acidente.».

b) No ponto 3.1, a expressio «Auséncia de certificados
vélidos» é substituida por «Auséncia de certificados e
documentos vélidos»;

c) Ao ponto 3.2 sdo aditados os seguintes pontos:

«15. Nio realizacio do programa alargado de inspec-
¢des nos termos da regra 2 do capitulo XI da
Convengao SOLAS 74.

16. Falta ou avaria de um VDR, quando o seu uso for
obrigatério.»

d) Ao ponto 3.6 é aditado o seguinte ponto:

«5. Auséncia do dossier dos relatérios das vistorias ou
ndo conformidade desse dossier com a regra 13G(3)(b)
da Convengdo MARPOL.»

24. O anexo VIII ¢ substituido pelo texto que consta do anexo
III da presente directiva.

25. Sdo aditados os anexos IX, X, XI e XII, cujo texto consta
do anexo IV da presente directiva.
Artigo 2.°

1. Os Estados-Membros pordo em vigor as disposi¢des legis-
lativas, regulamentares e administrativas necessdrias para dar

cumprimento a presente directiva o mais tardar até 22 de Julho
de 2003. Desse facto informario imediatamente a Comissdo.

2. Quando os Estados-Membros adoptarem essas disposi-
¢des, estas deverdo incluir uma referéncia a presente directiva
ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua publi-
cagdo oficial. As modalidades dessa referéncia serdo estabele-
cidas pelos Estados-Membros.

3. Os Estados-Membros comunicario a Comissdo o texto
das disposi¢des de direito interno que adoptarem no dominio
abrangido pela presente directiva.

Artigo 3.°

A Comissdo procederd a revisio da presente directiva o mais
tardar 22 de Julho de 2006. A revisdo examinard, entre outros
aspectos, o nimero de inspectores do Estado do porto em cada
Estado-Membro e o ntmero de inspecgdes efectuadas,
incluindo inspeccdes alargadas obrigatérias. A Comissio comu-
nicard as conclusdes da sua revisdo ao Parlamento Europeu e
ao Conselho e utilizard a revisio para determinar se é neces-
sario propor uma directiva de alteracdo ou legislacdo adicional
na matéria.

Artigo 4.°

A presente directiva entra em vigor no dia da sua publicagido
no Jornal Oficial das Comunidades Europeias.

Artigo 5.°

Os Estados-Membros sdo destinatdrios da presente directiva.

Feito em Bruxelas, em 19 de Dezembro de 2001.

Pelo Conselho
O Presidente
A. NEYTS-UYTTEBROECK

Pelo Parlamento Europeu
A Presidente
N. FONTAINE



22.1.2002

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

L19/23

ANEXO 1

dI. Factor global de selec¢io

Os

1.

navios a seguir indicados serdo considerados prioritirios para inspecgdo.

Navios que escalem o porto de um Estado-Membro pela primeira vez ou apds uma auséncia de 12 meses ou
mais. Ao aplicarem este critério, os Estados-Membros devem ter igualmente em conta as inspeccdes ja efectuadas
por membros do MOU. Na falta de dados adequados para tal fim, os Estados-Membros basear-se-do nos dados da
SIRENAC disponiveis e inspeccionardo os navios ndo registados nesta base de dados apds a sua entrada em
funcionamento em 1 de Janeiro de 1993.

. Navios que ndo tenham sido inspeccionados por nenhum Estado-Membro no decurso dos seis meses anteriores.

. Navios cujos certificados obrigatdrios de construgdo e equipamento, emitidos nos termos das convengdes, € cujos

certificados de classificagdo tenham sido passados por uma organizagio ndo reconhecida nos termos da Directiva
94/57|CE do Conselho.

. Navios que arvorem pavilhdo de um Estado que figure na lista negra publicada no relatério anual do MOU.

. Navios que tenham sido autorizados a deixar o porto de um Estado-Membro sob certas condi¢des, nomeada-

mente:

a) Rectificacdo das anomalias antes da largada;

b) Rectificacdo das anomalias no porto de chamada seguinte;
¢) Rectificagdo das anomalias no prazo de 14 dias;
)

d) Outras condi¢des relativas a anomalias.

Se tiverem sido tomadas medidas em relagdo ao navio e todas as anomalias tiverem sido rectificadas, este facto
serd tido em consideracio.

. Navios relativamente aos quais tenham sido registadas anomalias aquando de uma inspec¢do anterior, segundo o

ntimero de anomalias.

. Navios que tenham sido imobilizados num porto anterior.

. Navios que arvorem pavilhio de um Estado que ndo tenha ratificado todas as convencdes internacionais

pertinentes referidas no artigo 2.° da presente directiva.

. Navios classificados por uma sociedade de classificagio com um grau de anomalias superior a média.
10.
11.

Navios das categorias referidas na parte A do anexo V.

Navios com mais de 13 anos de idade.

Ao determinar a ordem de prioridade para inspec¢do dos navios atrds enumerados a autoridade competente deve
ter em conta o factor global de selec¢do indicado no sistema de informacio SIRENAC, em conformidade com o
anexo I, parte I, do MOU de Paris: a um factor de selec¢do maior corresponde uma prioridade mais elevada. O
factor global de selecgdo é a soma dos valores dos factores de selecgdo aplicdveis definidos em conformidade com
o MOU. Os pontos 5, 6 e 7 dizem respeito apenas as inspecgdes efectuadas nos dltimos 12 meses. O factor
global de seleccio ndo pode ser inferior a soma dos valores correspondentes aos pontos 3, 4, 8, 9, 10 e 11.

Todavia, para efeitos do n.° 4 do artigo 7.°, o factor global de selec¢do ndo terd em conta o ponto 10.»
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ANEXO 11

«ANEXO V

A. CATEGORIAS DE NAVIOS SUJEITOS A INSPECCAO ALARGADA (nos termos do n.° 1 do artigo 7.9

1.

Navios-tanque para transporte de gds e produtos quimicos com mais de 10 anos, determinados com base na data
de construgdo que consta dos certificados de seguranga do navio.

. Navios graneleiros com mais de 12 anos, determinados com base na data de constru¢do que consta dos

certificados de seguranca do navio.

. Navios petroleiros com mais de 3 000 toneladas de arqueagdo bruta e mais de 15 anos de idade, determinados

com base na data de constru¢do que consta dos certificados de seguranca do navio.

. Navios de passageiros com mais de 15 anos distintos dos navios de passageiros referidos nas alineas a) e b) do

artigo 2.°, da Directiva 1999/35/CE do Conselho, de 29 de Abril de 1999, relativa a um sistema de vistorias
obrigatérias para a exploragdo segura de servicos regulares de ferries ro-ro e embarcacdes de passageiros de alta
velocidade (1).

B. INFORMACOES A COMUNICAR A AUTORIDADE COMPETENTE (nos termos do n.° 3 alinea a) do artigo 7.%)

A.

B.

Nome do navio

Pavilhio

. Ndmero OMI de identificacio do navio, se for caso disso
. Tonelagem de porte bruto
. Data de constru¢do do navio determinada com base na data que consta nos certificados de seguranca do navio

. Para os navios-tanque:

F.a. configuragdo: casco simples, casco simples com SBT, casco duplo
F.b. condi¢do dos tanques de carga e de lastro: cheios, vazios, em atmosfera inerte

F.c. volume e natureza da carga

. Hora estimada de chegada ao porto de destino ou a estacdo de pilotagem, conforme exigido pela autoridade

competente

. Duragdo prevista da escala
. Operagdes previstas no porto de destino (carga, descarga, outras)

. Inspeccdes obrigatérias e manutencdo de fundo previstas, bem como trabalhos de reparacio a realizar no porto de

destino.

C. PROCEDIMENTOS RELATIVOS A INSPECCAO ALARGADA DE CERTAS CATEGORIAS DE NAVIOS (nos termos do
n° 5 do artigo 7.9

Sob reserva da sua viabilidade material ou de limitacdes eventuais ligadas a seguranga das pessoas, do navio ou do
porto, a inspeccdo alargada deve incidir, pelo menos, nos elementos abaixo indicados. Os inspectores deverdo estar
conscientes de que as inspecgdes efectuadas a bordo enquanto decorrem certas operagdes, como movimentacdo de
carga, nas quais as inspec¢des tém uma incidéncia directa, podem comprometer a seguranca dessas operacdes.

1.

TODOS OS NAVIOS (todas as categorias da Parte A)

— Corte de energia e arranque do gerador de emergéncia
— Vistoria do sistema de iluminagdo de emergéncia

— Funcionamento da bomba de incéndio de emergéncia, com duas mangueiras ligadas a conduta principal

(') JO L 138 de 1.6.1999, p. 1.



22.1.2002

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

L 19/25

— Operagdo das bombas de pordo
— Fecho das portas estanques
— Lancamento & dgua de uma baleeira de barlamar

— Ensaio do sistema de paragem de emergéncia por controlo remoto das caldeiras, ventiladores e bombas de
combustivel

— Ensaio do aparelho de governo e do aparelho de governo auxiliar
— Vistoria das fontes de alimentagdo de emergéncia das instalagdes radioeléctricas

— Vistoria e, na medida das possibilidades, teste do separador da casa das méquinas.

. NAVIOS-TANQUE PARA TRANSPORTE DE GAS E PRODUTOS QUIMICOS

Para além dos referidos no ponto 1, poderdo fazer parte integrante da inspeccdo alargada dos navios-tanque para
transporte de gds e produtos quimicos os seguintes elementos:

— dispositivos de controlo e seguranga dos tanques de carga, no que respeita a temperatura, a presso e ao nivel

— dispositivos de andlise do oxigénio e explosimetros, incluindo a respectiva calibragem. Disponibilidade de
equipamento de detec¢do de substincias quimicas com um niimero apropriado de sondas de detec¢do de gases
adequadas a carga transportada

— equipamento de evacuacdo dos camarotes com protecgdo respiratoria e ocular adequada para todas as pessoas a
bordo (se exigido pelos produtos enumerados no certificado internacional de aptiddo ou no certificado de
aptiddo para o transporte de produtos quimicos perigosos a granel ou para o transporte de gases liquefeitos a
granel, consoante o caso)

— verificagdo de que os produtos transportados vém enumerados no certificado internacional de aptiddo ou no
certificado de aptiddo para o transporte de produtos quimicos perigosos a granel ou para o transporte de gases
liquefeitos a granel, consoante o caso

— instalagdes fixas de extingdo de incéndios montadas no convés, sejam elas de espuma ou de pé quimico ou
outras, consoante o produto transportado.

. NAVIOS GRANELEIROS

Para além dos referidos no ponto 1, poderdo fazer parte integrante da inspec¢do alargada dos navios graneleiros os
seguintes elementos:

— possivel corrosdo dos fixes do equipamento do convés

— possivel deformacio efou corrosio das tampas das escotilhas

— possiveis fissuras ou corrosio nas anteparas transversais

— acesso aos pordes de carga

— verificagdo de que se encontram a bordo os seguintes documentos, exame desses documentos e confirmagido de
que o Estado de bandeira ou a sociedade de classificagio os subscreveram:
1) Relatérios de vistorias estruturais
2) Relatérios de avaliagio do estado do navio

3) Relatérios de medicdo das espessuras

4) Documento descritivo referido na Resolugdo A.744(18) da OML

. NAVIOS PETROLEIROS

Para além dos referidos no ponto 1, poderdo fazer parte integrante da inspec¢do alargada dos navios petroleiros os
seguintes elementos:

— instalagdo fixa de espuma contra incéndios montada no convés

— equipamento de combate a incéndios em geral

— vistoria dos registos corta-fogos da casa das mdquinas, da casa das bombas e das acomodacdes
— controlo da pressio do gds inerte e do respectivo teor em oxigénio

— tanques de lastro: pelo menos um dos tanques de lastro na drea de carga deve ser examinado a partir da entrada
de homem/do acesso do convés e a partir do interior se o inspector verificar que existem motivos claros para
uma inspec¢do mais aprofundada;

— verificagdo de que se encontram a bordo os seguintes documentos, exame desses documentos e confirmagio de
que o Estado de bandeira ou a sociedade de classificagdo os subscreveram:

1) Relatérios de vistorias estruturais,
2) Relatérios de avaliagio do estado do navio,
3) Relatérios de medicdo das espessuras,

4) Documento descritivo referido na Resolu¢do A.744(18) da OML
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5. NAVIOS DE PASSAGEIROS NAO ABRANGIDOS PELA DIRECTIVA 1999/35/CE

Para além dos elementos enumerados na parte C, ponto 1, poderdo fazer parte integrante da inspeccdo alargada

dos navios de passageiros os seguintes elementos:

— ensaio do sistema de detec¢do e alarme de incéndios

— ensaio do fecho das portas corta-fogos

— ensaio da instalagdo sonora

— exercicio de combate a incéndios com, no minimo, demonstragio de todos os equipamentos de bombeiro e
participagdo de parte do pessoal de camaras

— demonstracio do conhecimento do plano de limitacio de avarias por parte dos membros principais da
tripulacio.

Se for considerado adequado, a inspec¢do poderd continuar enquanto o navio estd em rota para ou do porto de

um Estado-Membro, com o consentimento do comandante ou do operador. Os inspectores ndo devem causar

obstrugdes ao funcionamento do navio nem criar situa¢des que, na opinido do comandante, possam por em perigo

a seguranga dos passageiros, da tripulagio e do navio.»
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ANEXO 11

O anexo VIII ¢ substituido pelo seguinte anexo:

«ANEXO VIII

Publicacio de informagdes relativas as imobilizacbes e as inspecgdes nos portos dos Estados-Membros (nos
termos do artigo 15.9)

IL

&

informagdes publicadas em conformidade com o n.° 1 do artigo 15.° devem incluir os seguintes elementos:
nome do navio

nimero OMI

tipo de navio

arqueacdo bruta

ano de constru¢do determinado com base na data constante dos certificados de seguranca do navio
nome e endere¢o do proprietirio ou do operador do navio

para os navios que transportam carga liquida ou sdlida a granel, nome e enderego do afretador responsédvel
pela escolha do navio e tipo de afretamento,

Estado de bandeira

Sociedade ou Sociedades de Classificagdo, conforme o caso, que tenha(m) emitido certificados de classificacdo
para o navio em causa, se for o caso

Sociedade ou Sociedades de Classificagdo efou qualquer outra entidade que tenha(m) emitido certificados para
0 navio em causa, em nome do Estado de bandeira, nos termos das convencdes aplicdveis, com mencdo dos
certificados emitidos

porto e data da dltima inspec¢do alargada e indicacdo, se for o caso, de que foi decretada uma imobilizagdo
porto e data da dltima vistoria especial e nome da organizagio que a efectuou

ndmero de imobilizacdes nos dltimos 24 meses

pais e porto de imobilizagio

data do levantamento da imobilizagio

duragio da imobilizacdo, em dias

niimero de anomalias encontradas e motivos da imobilizagdo, em termos claros e explicitos

descrigdo das medidas tomadas pela autoridade competente e, se for o caso, pela sociedade de classificagio na
sequéncia da imobilizagdo

em caso de recusa de acesso do navio a um porto da Comunidade, os motivos de tal recusa, em termos claros
e explicitos

indicacdo, se for o caso, de que a sociedade de classificagdo, ou outro organismo privado que tenha efectuado a
inspeccdo em questdo, teve qualquer responsabilidade no que respeita as anomalias que, por si sés ou
combinadas com outras, levaram a imobilizacio do navio

descri¢do das medidas tomadas no caso de um navio que tenha sido autorizado a seguir para o estaleiro de
reparagdo adequado mais proximo ou ao qual tenha sido recusado o acesso a um porto comunitdrio.

As informacdes relativas aos navios inspeccionados tornadas ptiblicas em conformidade com o n.° 2 do artigo 15.°
devem incluir os seguintes elementos:

nome do navio

namero OMI

tipo de navio

arqueacdo bruta

ano de construcdo

nome e endereco do proprietério ou do operador do navio

para os navios que transportam carga liquida ou sdlida a granel, nome e enderego do afretador responsavel
pela escolha do navio e tipo de afretamento,
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— Estado de bandeira

— sociedade ou sociedades de classificagdo, conforme o caso, que tenha(m) emitido certificados de classificagio
para o navio em causa, se for o caso

— sociedade ou sociedades de classificacdo eou qualquer outra entidade que tenha(m) emitido certificados para o
navio em causa, em nome do Estado de bandeira, nos termos das convengdes aplicdveis, com mengdo dos
certificados emitidos

— pais, porto e data da inspecgdo

— ntimero e natureza das anomalias.»
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ANEXO IV

Sdo aditados os seguintes anexos IX, X, XI e XII

«ANEXO IX

Relatério de inspecgio elaborado em aplicagio do artigo 8.°

O relatério de inspecgdo deve incluir, pelo menos, os seguintes elementos:

L. Informacdes gerais

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Autoridade competente que redigiu o relatério

Data e local da inspecgdo

. Nome do navio inspeccionado
. Pavilhdo

. Tipo de navio

. Namero OMI

. Indicativo de chamada

. Arqueagdo bruta

. Porte bruto (se for caso disso)

Ano de construgio determinado com base na data constante dos certificados de seguranca do navio

Sociedade ou sociedades de classifica¢do, conforme o caso, que tenha(m) emitido certificados de classificagdo
para 0 navio em causa, se for o caso

Sociedade ou sociedades de classificacdo efou qualquer outra entidade que tenha(m) emitido certificados para
o navio em causa, em nome do Estado de bandeira nos termos das convencdes aplicdveis

Nome e endereco do proprietirio ou do operador do navio

Nome e enderego do afretador responsavel pela escolha do navio e tipo de afretamento, para os navios que
transportem carga liquida ou sélida a granel

Data final de redaccdo do relatério de inspecgio

Indicagdo de que as informagdes circunstanciadas sobre uma inspec¢do ou uma imobilizacdo podem ser
objecto de publicacio.

Il Informagdes relativas a inspecgdo

1.

Certificados emitidos em aplicacdo das convengdes internacionais pertinentes, e autoridade ou organiza¢do que
emitiu ofs) certificado(s) em causa, com indicacdo das datas de emissdo e de caducidade

. Partes ou elementos do navio que foram objecto de inspecgdo (no caso de inspeccio aprofundada ou alargada)
. Indicagdo do tipo de inspecgdo (inspeccdo, inspeccdo aprofundada, inspeccdo alargada)
. Natureza das anomalias

. Medidas tomadas.

1. Informagdes suplementares em caso de imobilizagdo

1.

2.

3.

4.

Data da decisio de imobilizacdo
Data do levantamento da imobilizacdo
Natureza das anomalias que justificaram a decisdo de imobilizacdo (remissdes para as Convengdes, se aplicdvel)

Informagdes sobre a ultima vistoria intermédia ou anual
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5. Indicagdo, se for o caso, de que a sociedade de classificacdo, ou outro organismo privado que tenha efectuado
a inspeccdo em causa, teve qualquer responsabilidade no que respeita as anomalias que, por si sés ou
combinadas com outras, levaram a imobilizacio do navio

6. Medidas tomadas;
ANEXO X
Dados a fornecer no dmbito da execugio da monitorizacio em aplicacio do artigo 17.°

1. Todos os anos, os Estados-Membros fornecerdo a Comissdo, até 1 de Abril, o mais tardar, os seguintes dados
relativos ao ano transacto:

1.1. Ndmero de inspectores ao seu servio no quadro da inspec¢do de navios pelo Estado do porto.

Estas informagdes devem ser transmitidas a Comissdo segundo o modelo de quadro a seguir apresentado.

Niimero de inspectores a tempo [ Ntmero de inspectores a tempo

Porto/Zona o 1
inteiro parcial ()

Conversdo em tempo inteiro

Porto X ......

Porto Y ......

TOTAL

(1) As autoridades cujos inspectores trabalhem no dominio das inspecgdes pelo Estado do porto apenas a tempo parcial, converterdo o
niimero total desses inspectores no niimero equivalente de inspectores a tempo inteiro.

Estas informaces devem ser fornecidas a nivel nacional e para cada um dos portos do Estado-Membro em
questdo. Para efeitos do presente anexo, deve entender-se por porto um porto especifico, bem como a zona
geogriéfica coberta por um inspector ou uma equipa de inspectores, zona essa que pode incluir vérios portos,
se adequado. O mesmo inspector pode ser chamado a intervir em mais do que um porto/zona geogréfica.

1.2. Nimero total de navios distintos entrados nos respectivos portos, a nivel nacional.

2. Os Estados-Membros devem ou:

a) Fornecer semestralmente & Comissdo uma lista pormenorizada das desloca¢des de cada um dos navios, com
excepgdo dos servigos regulares de ferry-boats que entraram nos seus portos, com indicagio do nimero OMI
dos navios e respectiva data de chegada; ou, em alternativa

b) Fornecer ao SIRENAC os niimeros OMI de todos os navios, com excepcio dos servigos regulares de ferry-boats,
que entraram diariamente nos seus portos, e respectiva data de chegada.

Os Estados-Membros fornecerdo a Comissdo uma lista dos servigos regulares de ferry-boats referidos nas alineas a)
e b) num prazo néo superior a seis meses a contar da entrada em aplicacdo da presente directiva e, posteriormente,
sempre que se verifique uma alteracdo nesses servigos;

ANEXO XI

A. CATEGORIAS DE NAVIOS SUJEITOS A RECUSA DE ACESSO AOS PORTOS COMUNITARIOS (nos termos do
n° 1 do artigo 7.°-B)
1. Navios-tanque de transporte de gds e produtos quimicos,
2. Graneleiros,
3. Petroleiros,
4. Navios de passageiros.

B. PROCEDIMENTOS RELACIONADOS COM A RECUSA DE ACESSO AOS PORTOS COMUNITARIOS (nos termos
do n.° 2 do artigo 7.°-B)

1. Quando se verificarem as condi¢des descritas no artigo 7.°-B, a autoridade competente do porto em que o
navio estiver imobilizado pela segunda ou pela terceira vez, conforme for o caso, informard por escrito o
capitdo e o proprietdrio ou o operador do navio da decisio de recusa de acesso tomada em relagio ao navio.

A autoridade competente transmitird igualmente essa informac¢do a administragdo do Estado de bandeira, a
sociedade de classificagdio em causa, aos outros Estados-Membros, a Comissdo, ao Centre Administratif des
Affaires Maritimes e ao Secretariado do MOU.

A decisdo de recusa de acesso produz efeitos a partir do momento em que o navio for autorizado a deixar o
porto apés a rectificagio das anomalias que tiverem estado na origem da imobilizacdo.
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2. Para que a recusa de acesso seja retirada, o proprietdrio ou o operador tem de apresentar um pedido formal a
autoridade do Estado-Membro que tomou a decisdo de recusar o acesso. Este pedido tem de ser acompanhado
de um atestado da administracio do Estado de bandeira que comprove que o navio satisfaz plenamente as
disposicoes aplicdveis das convencdes internacionais. O pedido de retirada da decisdo de recusa de acesso deve
igualmente ser acompanhado, se necessario, de um atestado da sociedade de classificagio em que o navio estd
classificado que comprove que o navio estd conforme com as normas de classificagio especificadas pela
referida sociedade.

3. A decisdo de recusa de acesso s6 pode ser retirada apds uma reinspecgdo do navio num porto aprovado,
efectuada por inspectores da autoridade competente do Estado-Membro que tomou a decisdo de recusar o
acesso, e se forem produzidas provas satisfatorias para esse Estado-Membro de que o navio cumpre integral-
mente os requisitos aplicdveis das convencdes internacionais.

Se o porto aprovado estiver situado na Comunidade, a autoridade competente do Estado-Membro do porto de
destino pode, com o acordo da autoridade competente do Estado-Membro que tomou a decisdo de recusar o
acesso, autorizar o navio a dirigir-se para o porto de destino em questdo, exclusivamente para efeitos de
verificagdo de que o navio satisfaz as condi¢des especificadas no n.° 2.

A reinspecgdo consistird numa inspec¢do alargada, que deve abranger, pelo menos, os pontos relevantes da
parte C do anexo V.

Todas as despesas resultantes desta inspeccdo alargada serdo suportadas pelo proprietdrio ou pelo operador.

4. Se os resultados da inspeccdo alargada forem considerados satisfatorios pelo Estado-Membro de acordo com o
n.° 2, a decisio de recusa de acesso serd retirada. O proprietirio ou o operador do navio devem de tal ser
informados por escrito.

A autoridade competente deve igualmente comunicar a sua decisio por escrito a administracio do Estado de
bandeira, & sociedade de classificagdo em causa, aos outros Estados-Membros, a Comissdo, ao Centre Adminis-
tratif des Affaires Maritimes e ao Secretariado do MOU.

5. As informagdes relativas aos navios que foram objecto de uma recusa de acesso aos portos comunitdrios serdo
postas a disposi¢do no sistema SIRENAC e publicadas em conformidade com o disposto no artigo 15.° e no
anexo VIIL

ANEXO XII

Requisitos internacionais e comunitdrios relativos aos sistemas de registo dos dados de viagem

Sempre que escalem um porto de um Estado-Membro da Comunidade, os navios das seguintes categorias devem estar
equipados com um sistema de registo dos dados de viagem que cumpra os padrdes de exigéncia de desempenho
consignados na Resolugdo A 861(20) da OMI e seja conforme as normas de ensaio estabelecidas pela norma

n.’

61996 da Comissio Electrénica Internacional (CEI):
navios de passageiros construidos em ou apés 1 de Julho de 2002,

navios de passageiros ro-ro construidos antes de 1 de Julho de 2002, o mais tardar, aquando da primeira
inspec¢do em ou apds 1 de Julho de 2002;

navios de passageiros que ndo sejam navios de passageiros ro-ro construidos antes de 1 de Julho de 2002, o mais
tardar, em 1 de Janeiro de 2004;

outros navios que ndo sejam navios de passageiros com um peso bruto igual ou superior a 3 000 toneladas e
construidos em ou ap6s 1 de Julho de 2002.

Sempre que escalem um porto de um Estado-Membro da Comunidade, os navios das seguintes categorias e
construidos antes de 1 de Julho de 2002, devem estar equipados com um sistema de registo dos dados de viagem que
satisfaca as normas OMI pertinentes:

navios de carga com um peso bruto igual ou superior a 20 000 toneladas, o mais tardar, na data estabelecida pela
OMI ou, na auséncia de uma decisio da OMI, o mais tardar, em 1 de Janeiro de 2007,

navios de carga com um peso bruto igual ou superior a 3 000 toneladas, mas inferior a 20 000 toneladas, o mais
tardar, na data estabelecida pela OMI, ou, na auséncia de uma decisdo da OMI, o mais tardar, em 1 de Janeiro de
2008.»




