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(Actos cuja publicagdo é uma condigio da sua aplicabilidade)

DIRECTIVA 2001/12/CE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

de 26 de Fevereiro de 2001

que altera a Directiva 91/440/CEE do Conselho relativa ao desenvolvimento dos caminhos-de-ferro

comunitarios

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO
EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia
e, nomeadamente, o seu artigo 71.°,

Tendo em conta a proposta da Comissdo (1),

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social (3),

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (*),

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (*), em
funcdo do projecto comum aprovado pelo Comité de conci-
liagio em 22 de Novembro de 2000,

Considerando o seguinte:

o)

A Directiva 91/440/CEE do Conselho, de 29 de Julho de
1991, relativa ao desenvolvimento dos caminhos-de-
ferro comunitdrios (°), deve ser alterada em fun¢do da
experiéncia adquirida com a sua aplicacdo e da evolucio
do sector ferrovidrio desde a sua adopcdo, com vista a
garantir a consecugdo dos seus objectivos.

O acesso equitativo e ndo discriminatério a infra-estru-
tura deve ser garantido por meio da separacdo de deter-
minadas fungdes essenciais efou da criagdo de uma enti-
dade reguladora dos transportes ferrovidrios com fun-
¢des de controlo e execu¢do, bem como por meio da
separacdo das contas de ganhos e perdas e dos balancos
financeiros.

() JO C 321 de 20.10.1998, p. 6, ¢

JO C 116 E de 26.4.2000, p. 21.

() JO C 209 de 22.7.1999, p. 22.
() JO C 57 de 29.2.2000, p. 40.

(

y

Parecer do Parlamento Europeu de 10 de Marco de 1999 (JO C
175 de 21.6.1999, p. 115), confirmado em 16 de Setembro de
1999 (JO C 54 de 25.2.2000, p. 56), posi¢do comum do Conselho
de 28 de Margo de 2000 (JO C 288 de 11.10.2000, p. 1) e decisdo
do Parlamento Europeu de 5 de Julho de 2000 (ainda ndo publi-
cada no Jornal Oficial). Decisio do Parlamento Europeu de 1 de
Fevereiro de 2001 e decisio do Conselho de 20 de Dezembro de
2000.

() JO L 237 de 24.8.1991, p. 25.

&)

O acesso equitativo e ndo discriminatério a infra-estru-
tura deve igualmente ser garantido por meio da sepa-
racdo das fungdes relativas a seguranga efou da criacio
de uma entidade reguladora dos transportes ferrovidrios
com fungdes de controlo e execugdo. As empresas de
transporte ferrovidrio poderdo participar sempre, de
forma ndo discriminatdria, na aplicacdo e na fiscalizacdo
das normas de seguranga.

O alargamento dos direitos de acesso deverd, a seme-
lhanga de outros modos de transporte, efectuar-se em
conjugacdo com a aplicagdo em paralelo das necessdrias
medidas de harmonizacio.

De acordo com o objectivo da realizagdo do mercado
interno que inclua a possibilidade de todas as empresas
de transporte ferrovidrio autorizadas que satisfagam as
condi¢des de seguranga prestarem servicos, os direitos
de acesso devem ser alargados, por um periodo transitd-
rio que ndo exceda sete anos, as empresas de transporte
ferrovidrio autorizadas para o transporte internacional
de mercadorias numa rede definida, designada por rede
transeuropeia de transporte ferrovidrio de mercadorias,
incluindo o acesso e a prestacio de servigos em termi-
nais e portos importantes. Apds este periodo transitorio
a rede transeuropeia de transporte ferrovidrio de merca-
dorias deve abranger a totalidade da rede ferrovidria
europeia e devem ser concedidos as empresas ferrovid-
rias direitos de acesso para o transporte internacional de
mercadorias naquela rede.

O direito de acesso é garantido as empresas de trans-
porte ferrovidrio autorizadas que o solicitem e que cum-
pram as condi¢des de seguranca, independentemente do
seu modo de operacdo.

Os Estados-Membros podem conceder direitos de acesso
mais amplos do que os concedidos as empresas de trans-
porte ferrovidrio que exploram transportes combinados
internacionais, a agrupamentos internacionais que explo-
rem servicos internacionais e a empresas de transporte
ferrovidrio que explorem servigos internacionais de
transporte de mercadorias no ambito da rede transeuro-
peia de transporte ferrovidrio de mercadorias, podendo
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a utilizacdo destes direitos de acesso mais amplos ser
limitada as empresas de transporte ferrovidrio autoriza-
das nos Estados-Membros que concedem direitos de
acesso de natureza andloga, desde que esta restri¢do seja
compativel com o Tratado.

acesso justas e ndo discriminatdrias a infra-estrutura e
de ter em conta as dimensdes manifestamente interna-
cionais presentes no funcionamento de elementos signi-
ficativos das redes ferrovidrias, podendo pois, devido a
necessidade de uma ac¢do transnacional coordenada, ser

melhor alcancados pela Comunidade. A presente direc-
tiva ndo excede o necessdrio para atingir aqueles objecti-

(8)  Para promover uma gestio eficiente da infra-estrutura, Vos.

no interesse publico, o gestor da infra-estrutura deve
gozar de um estatuto de autonomia em relacio ao
Estado e de liberdade de acgdo para gerir as suas activi-
dades internas, embora os Estados-Membros devam
tomar as medidas necessdrias ao desenvolvimento e a
utilizagdo segura da infra-estrutura ferrovidria.

(16)  Por conseguinte, a Directiva 91/440/CEE deve ser alte-
rada,

APROVARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

(9)  E necessdrio separar as contas dos servios de transporte
de passageiros e dos servicos de transporte de mercado-
rias, para promover a eficicia desses mesmos servicos e
garantir a transparéncia das suas finangas, incluindo
todas as compensagdes financeiras ou auxilios estatais.

Artigo 1.°

A Directiva 91/440/CEE ¢ alterada do seguinte modo:

(10) E necessirio criar um certo nimero de medidas para
melhor acompanhar o desenvolvimento do sector dos
transportes ferrovidrios e a evolu¢do do mercado, avaliar
o efeito das medidas tomadas e analisar o impacto das
medidas previstas pela Comisséo.

1) O titulo da seccdo I passa a ser: «<Ambito de aplicagio e
defini¢des»;

2) E revogado o artigo 1.

(11)  Convém criar organismos que disponham de um grau
de independéncia suficiente para fiscalizar a concorrén-
cia no mercado dos servicos ferrovidrios quando nio
existam entidades que exercam essas fungdes. 3

3) No artigo 2.° é aditado um novo niimero:

Ficam excluidas do ambito de aplicacdo da presente
directiva, com excepgdo do n.° 1 do artigo 6.° e dos artigos
10.° e 10.°A, as empresas cujas actividades de transporte
ferrovidrio se limitam unicamente a prestagdo de servicos
de transporte por vaivém de veiculos rodovidrios pelo tiinel
da Mancha.»;

(12) A Comissdo apresentard um relatério sobre a execugio
da presente directiva e fard propostas adequadas.

(13)  As medidas necessdrias a execu¢do da presente directiva
serdo aprovadas nos termos da Decisio 1999/468/CE
do Conselho, de 28 de Junho de 1999, que fixa as
regras de exercicio das competéncias de execugdo atri-
buidas 2 Comissdo (1).

4) O artigo 3.° ¢ alterado do seguinte modo:

a) O primeiro e o segundo travessdes passam a ter a
seguinte redacgio:

«— “empresa de transporte ferrovidrio”, qualquer
empresa de estatuto privado ou publico, detentora
de licenga nos termos da legislagio comunitiria
aplicdvel, cuja actividade principal consista na pres-
tacdo de servigos de transporte de mercadorias efou
de passageiros por caminho-de-ferro, devendo a
traccdo ser obrigatoriamente assegurada por essa
empresa, incluindo empresas que apenas prestem
servicos de trac¢do,

(14)  Sdo necessarias medidas especificas para ter em conta as
situagdes geopoliticas e geograficas caracteristicas de
determinados Estados-Membros, bem como uma organi-
zagdo especifica do sector ferrovidrio em diversos Esta-
dos-Membros, assegurando-se simultaneamente a integri-
dade do mercado interno.

(15)  Segundo os principios da subsidiariedade e da propor-
cionalidade previstos no artigo 5.° do Tratado, os objec-
tivos da presente directiva, nomeadamente o desenvolvi-
mento dos caminhos-de-ferro comunitérios, nio podem
ser suficientemente realizados pelos Estados-Membros,

N

atendendo a necessidade de assegurar condi¢des de

— “gestor da infra-estrutura”, qualquer entidade ou
empresa responsdvel concretamente pela instalagdo
e manutencdo da infra-estrutura ferrovidria, bem
como eventualmente pela gestio dos sistemas de
controlo e de seguranga. As fungdes do gestor da
infra-estrutura de uma rede, ou de parte de uma
rede, podem ser repartidas por diferentes organis-
mos ou empresas,;

(M JO L 184 de 17.7.1999, p. 23 (rectificagio: JO L 269 de
19.10.1999, p. 45).
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5)

6)

b) E aditado um travessio apds o quarto travessio:

«— “servigos internacionais de transporte de mercado-
rias”, os servicos de transporte em que a compo-
sicio atravessa pelo menos uma fronteira de um
Estado-Membro; a composicio pode ser aumentada
efou diminuida e as diversas sec¢des da mesma
podem ter diferentes origens ou destinos, desde
que todos os vagdes atravessem, pelo menos, uma
fronteira.»;

O titulo da secgdo II passa a ser: dndependéncia de gestdo»;

O artigo 4.° passa a ter a seguinte redaccio:

«Artigo 4.°

1.  Os Estados-Membros devem tomar as medidas neces-
sdrias para assegurar que as empresas de transporte ferro-
vidrio sejam dotadas de um estatuto auténomo em matéria
de gestdo, administragdo e controlo administrativo, econé-
mico e contabilistico interno, por for¢a do qual dispo-
nham, nomeadamente, de um patriménio, um or¢amento e
uma contabilidade separados dos do Estado.

2. O gestor da infra-estrutura é responsdvel pela sua
propria gestdo, administracdo e controlo interno, no res-
peito do quadro e das regras especificas de tarificacdo e de
reparti¢do fixados pelos Estados-Membros.»;

O artigo 6.° passa a ter a seguinte redaccio:

«Artigo 6.°

1. Os Estados-Membros devem tomar as medidas neces-
sdrias para assegurar que sejam elaboradas e publicadas
separadamente as contas de ganhos e perdas e os balancos
relativos, por um lado, a actividade de presta¢do de servi-
cos de transporte por empresas de transporte ferrovidrio e,
por outro, a actividade de gestdo da infra-estrutura ferro-
vidria. O financiamento pelo Estado de uma das actividades
ndo pode ser transferido para a outra.

A contabilidade relativa a cada actividade é mantida de
forma a reflectir esta proibigio.

2. Os Estados-Membros podem, além disso, prever que
esta separagdo comporte divisdes organicas distintas dentro
da mesma empresa ou que a gestdo da infra-estrutura seja
assegurada por uma entidade distinta.

3. Os Estados-Membros devem tomar as medidas neces-
sarias para assegurar que as fun¢des determinantes para

um acesso equitativo e ndo discriminatério a infra-estru-
tura, descritas no anexo II, sejam atribuidas a entidades ou
empresas que ndo efectuem, elas préprias, servicos de
transporte ferrovidrio. Independentemente do tipo de estru-
tura organizacional, deve ser demonstrado que aquele
objectivo foi atingido.

Contudo, os Estados-Membros podem encarregar as empre-
sas de transporte ferrovidrio, ou qualquer outra entidade,
da cobranga das taxas e da responsabilidade da gestio da
infra-estrutura ferrovidria, nomeadamente dos investimen-
tos, da manutencdo e do financiamento.

4. A aplicagdo do n.° 3 serd objecto de um relatério da
Comissdo nos termos do artigo 10.°B, a apresentar em 15
de Marco de 2006.»;

O artigo 7.° passa a ter a seguinte redacgdo:

«Artigo 7.°

1. Os Estados-Membros devem tomar as medidas neces-
sarias para o desenvolvimento das respectivas infra-estrutu-
ras ferrovidrias nacionais, tendo em conta, se for caso
disso, as necessidades globais da Comunidade.

2. Os Estados-Membros devem assegurar que sejam defi-
nidas normas e regras de seguranga, que o material circu-
lante e as empresas ferrovidrios sejam devidamente certifi-
cados em conformidade e os acidentes investigados. Estas
fungdes devem ser executadas por entidades ou empresas
que ndo efectuem, elas préprias, servicos de transporte fer-
rovidrio e sejam independentes de entidades ou empresas
que o efectuem, de modo a garantir um acesso equitativo e
ndo discriminatdrio a infra-estrutura.

As empresas ferrovidrias devem aplicar essas normas e
regras de seguranga. Excepto quando encarregarem entida-
des independentes da execugdo e fiscalizacdo, os Estados-
-Membros podem exigir ou permitir que as empresas ferro-
vidrias tomem parte na execucio e fiscaliza¢io do cumpri-
mento das normas e regras de seguranca, assegurando
simultaneamente a execucdo destas funcdes de forma neu-
tra e ndo discriminatéria.

3. Os Estados-Membros podem, além disso, conceder ao
gestor da infra-estrutura, na observincia dos artigos 73.°,
87.° e 88.° do Tratado, um financiamento proporcional as
fungdes, a dimensdo e as necessidades financeiras, designa-
damente para cobrir novos investimentos.

4. No ambito da politica geral tracada pelo Estado, o
gestor da infra-estrutura deve elaborar um plano de explo-
ragdo que inclua programas financeiros e de investimento.
Esse plano deve ser concebido por forma a garantir uma
utilizagdo e um desenvolvimento oéptimos e eficazes da
infra-estrutura, sem deixar de assegurar o equilibrio finan-
ceiro e de disponibilizar meios para a prossecugio desses
objectivos.»;
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9) No artigo 9.°, 0 n.° 3 passa a ter a seguinte redaccio:

«3. A concessdo das ajudas dos Estados-Membros desti-
nadas a anulacdo das dividas a que se refere o presente
artigo processar-se-d na observancia dos artigos 73.°, 87.°
e 88.° do Tratado.»

10) No artigo 9.°, é aditado o seguinte nimero:

«4. No caso das empresas ferrovidrias, devem ser elabo-
radas e publicadas as contas de ganhos e perdas e os balan-
cos ou a relagdo anual do activo e do passivo relativamente
a prestagdo de servigos ferrovidrios de transporte de merca-
dorias. Os financiamentos as actividades de prestacdo de
servico publico de transporte de passageiros devem ser
apresentados separadamente nas respectivas contas e nio
podem ser transferidos para actividades relacionadas com a
prestagdo de outros servicos de transporte ou quaisquer
outras actividades.»;

11) O artigo 10.° passa a ter a seguinte redacgdo:

«Artigo 10.°

1. Sdo concedidos aos agrupamentos internacionais
direitos de acesso e de transito nos Estados-Membros em
que se encontram estabelecidas as empresas de transporte
ferrovidrio que os constituem, bem como direitos de tran-
sito nos outros Estados-Membros para a prestagdo de servi-
cos de transporte internacionais entre os Estados-Membros
em que se encontram estabelecidas as empresas que cons-
tituem os citados agrupamentos.

2. E concedido as empresas de transporte ferrovidrio
abrangidas pelo artigo 2.°, em condi¢des equitativas, o
direito de acesso a infra-estrutura dos outros Estados-Mem-
bros para fins de exploracio de servicos de transportes
combinados internacionais de mercadorias.

3. Independentemente do seu modo de operagdo, é con-
cedido as empresas de transporte ferrovidrio abrangidas
pelo artigo 2.°, em condi¢des equitativas, o direito de
acesso que solicitem a rede transeuropeia de transporte fer-
rovidrio de mercadorias definida no artigo 10.°A e no
anexo I e, de qualquer modo, ap6s 15 de Margo de 2008,
o direito de acesso a toda a rede ferrovidria, para fins de
exploragdo de servicos de transporte internacionais de mer-
cadorias.

4. A pedido de um Estado-Membro ou por sua prépria
iniciativa, a Comissdo deve analisar, em cada caso especi-
fico, a aplicacdo e execucdo do presente artigo e, no prazo
de dois meses a contar da data de recep¢do do pedido e
ap6s consulta do Comité referido no n.° 2 do artigo 11.°A,
decidir se a medida em causa pode continuar a ser apli-
cada. A Comissdo deve comunicar a sua decisdo ao Parla-
mento Europeu, ao Conselho e aos Estados-Membros.

Sem prejuizo do disposto no artigo 226.° do Tratado, qual-
quer Estado-Membro pode submeter a decisio da Comissio
a apreciagdo do Conselho no prazo de um més. O Conse-
lho, deliberando por maioria qualificada, pode, em circuns-
tancias excepcionais, tomar uma decisdo diferente no prazo
de um més.

5. Qualquer empresa ferrovidria que efectue servigos de
transporte ferrovidrio ao abrigo do disposto nos n. 1 a 3
deve celebrar com os gestores da infra-estrutura ferrovidria
utilizada os acordos administrativos, técnicos e financeiros
de direito publico ou privado necessrios para regular as
questdes de controlo e de seguranga do trafego relativas a
esse transporte. As condi¢des que regulam esses acordos
devem ter um cardcter ndo discriminatério e, se for caso
disso, obedecer ao disposto na Directiva 2001/14/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de Fevereiro de
2001, relativa a reparti¢do de capacidade da infra-estrutura
ferrovidria, a aplicagdo de taxas de utilizagdo da infra-estru-
tura ferrovidria e a certificacio da seguranga ().

6. Sdo fornecidos a todas as empresas ferrovidrias, de
forma ndo discriminatéria, servicos e vias de acesso aos
servicos dos terminais e portos ligados a actividades ferro-
vidrias, referidos nos n.® 1, 2 e 3, que sirvam ou possam
servir mais de um cliente final, podendo os pedidos das
empresas ferrovidrias apenas estar sujeitos a restricdes se
existirem alternativas vidveis em condi¢des de mercado.

7. Sem prejuizo das regulamentagdes comunitdria e
nacional relativas a politica da concorréncia e as institui-
¢des competentes na matéria, a entidade reguladora ins-
tituida nos termos do artigo 30.° da Directiva 2001/14/CE,
ou qualquer outra entidade que disponha do mesmo nivel
de independéncia, fiscalizard a concorréncia nos mercados
dos servicos ferrovidrios, incluindo no mercado do trans-
porte ferrovidrio de mercadorias.

Esta entidade ¢ instituida nos termos do disposto no n.° 1
do artigo 30.° da referida directiva. Todos os candidatos ou
partes poderdo reclamar junto da referida entidade quando
considerem terem sido tratados injustamente, discriminados
ou lesados de qualquer outra forma. A entidade reguladora
decidird, o mais rapidamente possivel, com base numa
reclamagdo e, eventualmente, por sua prépria iniciativa,
sobre as medidas de correccio das evolucdes negativas nes-
tes mercados. Para garantir a possibilidade de um controlo
judicial e a necessdria colaboragio entre os organismos
nacionais de controlo, aplicar-se-4, neste contexto, o n.° 6
do artigo 30.° e o artigo 31.° da citada directiva.

8. Nos termos do artigo 14.°, que prevé um relatorio
sobre a execugdo da presente directiva, acompanhado de
propostas adequadas relativas ao prosseguimento da acgdo
comunitdria para o desenvolvimento do mercado dos trans-
portes ferrovidrios e do respectivo quadro nominativo, e,
de qualquer modo, ap6s 15 de Margo de 2008, a rede tran-
seuropeia de transporte ferrovidrio de mercadorias referida
no artigo 10.°A e no anexo I, que concede as empresas fer-
rovidrias definidas no artigo 3.° o acesso ao transporte
internacional de mercadorias, deve ser tornada extensiva a

(") Ver pégina 29 do presente Jornal Oficial.
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totalidade da rede ferrovidria europeia. Deve ser concedida
as empresas ferrovidrias uma garantia de acesso e de trin-
sito para efeitos de transporte internacional de mercadorias,
na totalidade da rede e em condi¢des equitativas.»;

12) Na seccdo V, «Acesso a infra-estrutura ferrovidria», € inse-

rido um novo artigo:
«Artigo 10.°A

1. A rede transeuropeia de transporte ferrovidrio de
mercadorias (RTTFM) compreende os seguintes elementos:

a) As linhas ferrovidrias indicadas nos mapas constantes
do anexo [;

b) Itinerdrios alternativos, sempre que se justifique, em
especial em zonas congestionadas da infra-estrutura na
acepcdo da Directiva 2001/14/CE. Sempre que estes iti-
nerdrios sejam propostos, e na medida do possivel,
deverd ser mantido o tempo de duracdo da viagem;

¢) As vias de acesso a terminais que sirvam ou possam
servir mais de um cliente final e outros locais e instala-
¢oes, incluindo ramais de carga e descarga nesses locais
e instalages;

d) As vias de acesso aos portos constantes do anexo I,
incluindo ramais de carga e descarga.

2. Os ramais mencionados nas alineas ¢) e d) do n.° 1
cobrem, em qualquer dos sentidos, 50 quilémetros ou
20 % da extensdo da viagem nas linhas ferrovidrias referi-
das na alinea a) do n.° 1, consoante o valor mais elevado.

A Bélgica e o Luxemburgo, Estados-Membros com uma
rede relativamente pequena ou concentrada, podem limitar
o comprimento dos ramais, no primeiro ano a contar de
15 de Marco de 2003, a menos de 20 quilémetros e, até
ao fim do segundo ano, a menos de 40 quilémetros.»;

13) Apds a seccdo V, «Acesso a infra-estrutura ferrovidria», é

inserida a seguinte sec¢do:

«SECCAO V A

Acompanhamento pela Comissio
Artigo 10.°B

1. O mais tardar em 15 de Setembro de 2001, a
Comissdo deve tomar as medidas necessarias para acompa-
nhar a conjuntura técnica e econdémica bem como a evo-
lugdo do mercado europeu dos transportes ferrovidrios. A
Comissdo deve assegurar a disponibilizagdo dos meios ade-
quados para permitir a supervisdo eficaz deste sector.

2. Neste contexto, a Comissdao associa estreitamente aos
seus trabalhos representantes dos Estados-Membros e dos

sectores interessados, a fim de lhes permitir acompanhar
melhor o desenvolvimento do sector ferrovidrio e a evo-
lucio do mercado, avaliar o efeito das medidas tomadas e
analisar o impacto das medidas previstas pela Comissdo.

3. A Comissdo deve acompanhar a utilizacio das redes
e a evolugdo das condi¢des-quadro no sector ferrovidrio,
em especial a tarificagdo da utilizagdo da infra-estrutura, a
reparti¢do da capacidade, a regulamentagdo e a certificagio
da seguranca e a evolucdo do nivel da harmonizacdo. O
sistema deve assegurar uma cooperagio activa entre as
entidades reguladoras competentes dos Estados-Membros.

4. A Comissdo deve informar o Parlamento Europeu e o
Conselho sobre:

a) A evolugio do mercado interno dos servicos de trans-
porte ferroviario;

b) As condi¢des-quadro;

¢) A situagdo da rede transeuropeia de transporte ferrovid-
rio de mercadorias;

d) A utilizagdo dos direitos de acesso;

e) Os obstdculos a uma utilizacio mais eficaz dos servigos
ferrovidrios;

f) As limitacdes da infra-estrutura e

g) As necessidades em termos de legislacdo.»;

14) O artigo 11.° passa a ter a seguinte redacgdo:

«Artigo 11.°

1.  Os Estados-Membros podem submeter a apreciagio
da Comissdo qualquer questdo relacionada com a aplicagdo
da presente directiva. As decisdes adequadas sdo tomadas
pelo procedimento consultivo a que se refere o n.° 2 do
artigo 11.°A.

2. As alteragBes necessarias a adaptacdo dos anexos sdo
aprovadas pelo procedimento de regulamentagio a que se
refere 0 n.° 3 do artigo 11.°A.»;

15) E inserido um novo artigo:

«Artigo 11.°A

1. A Comissio ¢ assistida por um comité.

2. Sempre que se faga referéncia ao presente niimero,
sdo aplicdveis os artigos 3.° e 7.° da Decisio 1999/468/CE,
tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°
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3. Sempre que se faca referéncia ao presente ndmero,
sdo aplicdveis os artigos 5.° e 7.° da Decisdo 1999/468/CE,
tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°

O prazo previsto no n.° 6 do artigo 5.° da Decisdo
1999/468/CE ¢ de trés meses.

4. O comité aprovard o seu regulamento interno.»;

16) O artigo 14.° passa a ter a seguinte redacgdo:

«Artigo 14.°

Em 15 de Margo de 2005 a Comissdo deve apresentar ao
Parlamento Europeu, ao Conselho, ao Comité Econémico e
Social e ao Comité das Regides um relatério sobre a exe-
cucdo da presente directiva, acompanhado de propostas
adequadas relativas ao prosseguimento da ac¢do comunita-
ria para o desenvolvimento do mercado dos transportes
ferrovidrios e do respectivo quadro normativo.»;

17) E inserido um novo artigo:

«Artigo 14.°A

1. Por um periodo de cinco anos a contar de 15 de
Margo de 2003, os seguintes Estados-Membros:

— a Irlanda, enquanto Estado-Membro situado numa ilha
e com ligacdo ferrovidria apenas a um outro Estado-
-Membro,

— o Reino Unido, na mesma situagdo em relacio a
Irlanda do Norte,

— a Grécia, enquanto Estado-Membro sem ligacdo ferro-
vidria directa com nenhum outro Estado-Membro

ndo sdo obrigados a aplicar o requisito relativo a atribuigdo
a uma entidade independente das func¢des determinantes
para um acesso equitativo e ndo discriminatério a infra-es-
trutura, previstas no n.° 3, primeiro pardgrafo, do artigo
6.°, e das fungdes previstas no n.° 2, primeiro paragrafo,
do artigo 7.°, que exigem que os Estados-Membros criem
entidades independentes para a execu¢do das fungdes refe-
ridas nesses artigos.

2. Todavia quando:

a) Mais de uma empresa de transporte ferrovidrio a qual

prestar servigos ferrovidrios concorrentes no interior,
para ou a partir da Irlanda, da Irlanda do Norte ou da
Grécia, a continuagdo da aplicacdo desta derrogacdo
serd decidida pelo procedimento consultivo previsto no
n.° 2 do artigo 11.°A; ou

b) Uma empresa de transporte ferrovidrio que preste ser-
vicos de transporte ferrovidrio na Irlanda, na Irlanda do
Norte ou na Grécia apresentar um pedido oficial para
prestar servicos ferrovidrios no interior, para ou a par-
tir do territério de outro Estado-Membro (no caso da
Irlanda, do Reino Unido em relagdo a Irlanda do Norte
ou de ambos, num Estado-Membro fora dos seus terri-
térios), a derrogagdo a que se refere o n.° 1 ndo ¢ apli-
cével.

No prazo de um ano a contar da data de recep¢do da noti-
ficacdo da decisdo a que se refere a alinea a), aprovada pelo
procedimento consultivo a que se refere o n.° 2 do artigo
11.°A, ou da notificagdo do pedido oficial a que se refere a
alinea b), o Estado ou os Estados-Membros interessados (a
Irlanda, o Reino Unido, no que diz respeito a Irlanda do
Norte, ou a Grécia) aplicardo a legislagdo necessaria a exe-
cucdo do disposto nos artigos a que se refere o n.° 1.

3. A derrogagio a que se refere o n.° 1 pode ser reno-
vada por periodos ndo superiores a cinco anos. O mais tar-
dar 12 meses antes do termo da derrogacdo, um Estado-
-Membro que dela beneficie pode requerer a renovacio da
derrogacdo a Comissdo. A Comissdo deve analisar o pedido
e adoptar uma decisdo pelo procedimento consultivo a que
se refere 0 n.° 2 do artigo 11.°A. Esse procedimento con-
sultivo ¢ aplicdvel a qualquer decisdo relativa ao pedido.

Ao adoptar a sua decisio, a Comissdo tomard em conside-
racdo qualquer evolugdo da situagdo geopolitica, bem como
a evolugdo do mercado dos transportes ferrovidrios no
interior, para e a partir do Estado-Membro que pediu a
renovagdo da prorrogacio.

4. O Luxemburgo, enquanto Estado-Membro com uma
rede ferrovidria relativamente pequena, nio é, até 31 de
Agosto de 2004, obrigado a aplicar o requisito relativo a
atribuicio a uma entidade independente das fun¢des deter-
minantes para um acesso equitativo e ndo discriminatério
a infra-estrutura, previstas no n.° 3, primeiro pardgrafo, do
artigo 6.°, que exige que os Estados-Membros criem entida-
des independentes para o desempenho das fungdes referi-
das nesse artigo.».

Artigo 2.°

tenha sido concedida uma licenga nos termos do artigo
4.° da Directiva 95/18/CE ou, no caso da Irlanda e da
Irlanda do Norte, tendo essa licenca sido obtida fora do
territorio da ilha, apresentar um pedido oficial para

Os Estados-Membros devem aprovar as disposicdes legislativas,
regulamentares e administrativas necessdrias para dar cumpri-
mento a presente directiva o mais tardar em 15 de Marco de
2003 e informar imediatamente a Comissdo desse facto.
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Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposicdes, Artigo 4.°
estas devem incluir uma referéncia a presente directiva ou ser
acompanhadas dessa referéncia quando da sua publica¢io ofi- Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente directiva.

cial. As modalidades dessa referéncia serdo aprovadas pelos
Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 26 de Fevereiro de 2001.

Artigo 3.°
Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho

A presente directiva entra em vigor na data da sua publicagdo A Presidente O Presidente
no Jornal Oficial das Comunidades Europeias. N. FONTAINE A. LINDH
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ANEXO II
Lista de fungdes essenciais a que se refere o n.° 3 do artigo 6.°

— preparagdo e processo de decisdo relativo a concessdo de licengas a empresas de transporte ferrovidrio, incluindo a
concessdo de licengas individuais,

— processo de decisdo relativo a atribui¢do de canais hordrios, incluindo a definicdo e a avaliagdo da disponibilidade e
a atribuicdo de canais hordrios individuais,

— processo de decisdo relativo a tarificagdo da utilizacdo da infra-estrutura,

— supervisdo do cumprimento das obriga¢des de servico publico impostas pela prestagio de determinados servigos.



