L 286/34

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

23.10.98

DIRECTIVA 98/77/CE DA COMISSAO
de 2 de Outubro de 1998

que adapta ao progresso técnico a Directiva 70/220/CEE do Conselho relativa a
aproximacao das legislacGes dos Estados-membros respeitantes as medidas a
tomar contra a poluiciao do ar pelas emissGes provenientes dos veiculos a motor

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia,

Tendo em conta a Directiva 70/220/CEE do Conselho, de
20 de Marco de 1970, relativa a aproximacio das legisla-
¢bes dos Estados-membros respeitantes as medidas a
tomar contra a polui¢do no ar pelas emissGes provenientes
dos veiculos a motor ('), com a Gltima redacg¢do que lhe foi
dada pela Directiva 96/69/CE do Parlamento Europeu e
do Conselho (%),

Considerando que a Directiva 70/220/CEE é uma das
directivas especificas do procedimento de homologacio
CE instituido pela Directiva 70/156/CEE do Conselho, de
6 de Fevereiro de 1970, relativa a aproximagio das legisla-
¢bes dos Estados-membros respeitantes a recepgdo de
veiculos a motor e seus reboques(’), com a ultima
redac¢do que lhe foi dada pela Directiva 98/14/CE da
Comissao (*);

Considerando que o n? 2 do artigo 13° da Directiva
70/156/CEE estabelece que o procedimento do artigo 13°
se aplique também a introducio de disposi¢Bes relativas a
homologac¢do de unidades técnicas nas directivas especi-
ficas;

Considerando que, para que haja uma base harmonizada
que garanta que os catalisadores de substitui¢do, desti-
nados a ser instalados em veiculos das categorias M, e N,
ndo equipados com sistemas de diagnéstico a bordo,
sejam de qualidade suficiente, é adequado introduzir na
Directiva 70/220/CEE novos requisistos técnicos para a
homologacdo CE de catalizadores de substituicdo
enquanto unidades técnicas; que esses requisitos técnicos
estdo de acordo com os requisitos técnicos adoptados pela
Comissdo Econdémica das Nacdes Unidas para a Europa
no seu Regulamento n® 103 relativo a homologacdo de
catalisadores de substitui¢do para os veiculos a motor (°);

Considerando que, tendo em conta o progresso técnico, é
adequado introduzir na Directiva 70/220/CEE novos
requisitos técnicos relativos a homologacdio CE de
veiculos que podem ser alimentados a gas de petrdleo
liquefeito (GPL) ou gas natural (GN); que a utilizacdo do

(") JO L 76 de 6. 4. 1970, p. 1.

() JO L 282 de 1. 11. 1996, p. 64.

¢) JO L 42 de 23. 2. 1970, p. 1.

() JO L 91 de 25. 3. 1998, p. 1.

(°) Regulamento n® 103 da Comissio Econémica para a Europa
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add. 102).

GPL e de GN para a propulsdo de veiculos permite conse-
guir niveis muito baixos de emissdes nocivas e deve
portanto beneficiar do sistema de homologacio CE; que
esses requisitos técnicos estio de acordo com os requisitos
técnicos adoptados pela Comissio Econémica das Nacdes
Unidas para a Europa no seu Regulamento n? 83 relativo
a homologac¢do de veiculos no que diz respeito as suas
emissdes de poluentes (°);

Considerando que é adequado clarificar os métodos rela-
tivos a2 mendi¢io da resisténcia ao rolamento dos veiculos;

Considerando que as medidas previstas na presente direc-
tiva estdo de acordo com o parecer do Comité de Adap-
tacdo ao Progresso Técnico instituido pela Directiva 70/
/156/CEE,

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1°

O artigo 1° da Directiva 70/220/CEE passa a ter a
seguinte redaccdo:

«Artigo 1°

Para efeitos do disposto na presente directiva,
entende-se por:

— “veiculo”, qualquer veiculo definido na parte A do
anexo II da Directiva 70/156/CEE,

— “equipamentos para automoéveis de GPL e de GN”,
qualquer conjunto de componentes para GPL e de
GN concebido para ser instalado em um ou mais
modelos determinados de veiculos a motor, que
pode ser homologado enquanto unidade técnica
conforme definido no n? 1, alinea d), do artigo 4°
da Directiva 70/156/CEE,

— “catalisador de substitui¢do”, um catalisador ou
conjunto de catalisadores destinado a substituir um
catalisador original num veiculo homologado de
acordo com a Directiva 70/220/CEE, que pode ser
homologado enquanto unidade técnica conforme
definido no n? 1, alinea d), do artigo 4° da Direc-
tiva 70/156/CEE.».

() Regulamento n® 83 da Comissdo Econémica para a Europa
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add. 82, com a sua
nova redacg@o).
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Artigo 2°

Os anexos da Directiva 70/220/CEE sdo alterados de
acordo com o anexo da presente directiva.

Artigo 3°

1. No que diz respeito aos novos catalisadores de
substituicdo destinados a ser instalados em veiculos
homologados ndo equipados com sistemas de diagnostico
a bordo (OBD), os Estados-membros:

1.1. Ndo podem, a partir de 1 de Janeiro de 1999:

— recusar a homologac¢do CE nos termos do n® 1 do
artigo 4° da Directiva 70/156/CE, nem

— proibir a sua venda ou instalagdo num veiculo, se
esses catalisadores satisfizerem os requisitos da
Directiva 70/220/CEE, com a redaccdo que lhe é
dada pela presente directiva.

1.2. Devem recusar a partir de 1 de Outubro de 1999, nos
termos do disposto no n? 2 do artigo 7° da Directiva
70/156/CEE, a venda ou instalacio num veiculo de
(um) catalisador(es) de substitui¢do, se este(s) ndo
for(em) de um tipo homologado nos termos da Direc-
tiva 70/220/CEE, com a redac¢io que lhe é dada pela
presente directiva.

2. No que diz respeito a novos veiculos alimentados a
GPL ou GN ou que possam ser alimentados quer a gaso-
lina quer a GPL ou GN, os Estados-membros, por
motivos relacionados com a polui¢do atmosférica pelas
emissdes:

2.1. Ndo podem, a partir de 1 de Janeiro de 1999:
— recusar a homologa¢do CE nos termos do n® 1 do
artigo 4° da Directiva 70/156/CEE, nem
— recusar a recepcdo de dmbito nacional, nem

— proibir a matricula, venda ou entrada em circu-
lacdo, se esses veiculos satisfizerem os requisitos
da Directiva 70/220/CEE, com a redaccio que lhe
¢ dada pela presente directiva.

2.2. Devem recusar, a partir de 1 de Outubro de 1999, a
matricula, venda ou entrada em circulacio de novos
veiculos que ndo estejam em conformidade com o
disposto na Directiva 70/220/CEE, com a redacgdo
que lhe é dada pela presente directiva.

Artigo 4°

1. Os Estados-membros pordo em vigor as disposi¢des
legislativas, regulamentares e administrativas necessarias
para darem cumprimento a presente directiva antes de 31
de Dezembro de 1998 e desse facto informardo imediata-
mente a Comisséo.

Quando os Estados-membros adoptarem tais disposicdes,
estas devem incluir uma referéncia a presente directiva ou
ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua publi-
cacdo oficial. As modalidades dessa referéncia serdo adop-
tadas pelos Estados-membros.

2. Os Estados-membros comunicardio a Comissdo o
texto das principais disposi¢des de direito interno que
adoptarem no dominio regido pela presente directiva.

Artigo 5°

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia
seguinte ao da sua publicacio no Jornal Oficial das
Comunidades Europeias.

Artigo 6°

Os Estados-membros sdo os destinatirios da presente
directiva.

Feito em Bruxelas, em 2 de Outubro de 1998.

Pela Comissdo
Martin BANGEMANN

Membro da Comissdo



L 286/36

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

23.10.98

ANEXO

ALTERACOES DOS ANEXOS DA DIRECTIVA 70/220/CEE

Lista de anexos

1. A lista de anexos ¢é alterada da seguinte forma:

«ANEXO IX A: Especificaces dos combustiveis gasosos de referéncia»

«ANEXO XII: Homologacdo CE de um tipo alimentado a GPL ou GN no que diz respeito as emissdes

respectivas»

«ANEXO XIII: Homologacio CE de catalisadores de substituicio enquanto unidades técnicas

Anexo 1

Apéndice 1: Ficha de informacdes
Apéndice 2: Certificado de homologacio CE
Apéndice 3: Marca de homologagio CE»

2. Ao final do ponto 1 s3o inseridos novos paragrafos com a seguinte redaccio:

«A presente directiva também se aplica:

— ao procedimento de homologacdo CE de catalisadores de substitui¢do enquanto unidades técnicas,
destinados a ser instalados em veiculos das catagorias M, e N ;

— ao procedimento de homologa¢do CE de equipamento para GPL ou GN enquanto unidades técnicas,
destinados a ser instalados em veiculos das categorias M, e N, no que diz respeito as emissdes.».

3. O ponto 2.4 passa a ter a seguinte redaccdo:

«2.4.

« » P - ‘o
Poluentes gasosos”, as emissdes pelo escape de mondxido de carbono, 6xidos de azoto,
expressos em equivalente de didxido de azoto (NO,), e hidrocarbonetos, pressupondo-se uma
razdo de:

— CH,,, no que diz respeito a gasolina;

— C,H,,, no que diz respeito ao combustivel para motores diesel;
— C,H,,,, no que diz respeito ao GPL;

— CH, no que diz respeito ao GN.».

4. Sdo aditados os novos pontos 2.17 a 2.21 com a seguinte redacgio:

«2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

“Catalisador original”, um catalisador ou um conjunto de catalisadores abrangido pela homo-
logacdo concedida ao veiculo e cujos tipos estdo indicados nos documentos contidos no anexo
II da presente directiva.

“Catalizador de substitui¢do”, um catalizador ou conjunto de catalisadores que pode ser
homologado de acordo com o anexo XIII da presente directiva, e que nio seja o definido no
ponto 2.17 acima.

“Equipamentos para GPL ou GN” qualquer conjunto de componentes para GPL ou GN
concebido para ser instalado em um ou mais modelos determinados de veiculos a motor, que
pode ser homologado enquando unidade técnica.

“Familia de veiculos”, um grupo de modelos de veiculos identificado por um veiculo
precursor para efeitos do disposto no anexo XII.

“Combustivel”, o tipo de combustivel normalmente utilizado pelo motor:
— gasolina;
— GLP (gas de petroleo liquefeito);

— GN (gas natural),

— quer gasolina quer GPL;

— quer gasolina quer GN;

— combustivel para motores diesel.».
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5. O ponto 5.1.2 passa a ter a seguinte redacgdo:

«5.1.2. Orificios de entrada dos reservatérios de gasolina..

6. E aditado um novo ponto 5.2.2 com a seguinte redac¢do:

«5.2.2. Os veiculos com motor de igni¢do comandada alimentados apenas a GPL ou GN devem ser
submetidos aos seguintes ensaios:

— tipo I (controlo das emissGes médias pelo tubo de escape apdés um arranque a frio);

— tipo II (controlo das emissdes de monéxido de carbono em regime de marcha lenta sem
cargay);

— tipo III (controlo das emissdes de gases do carter);

— tipo V (durabilidade dos dispositivos de controlo da polui¢do).».

7. Sdo aditados os novos pontos 5.3.1.2.1.1 e 5.3.1.2.1.2, com a seguinte redaccio:

«5.3.1.2.1.1. Os veiculos alimentados a GPL ou GN devem ser submetidos ao ensaio do tipo I quanto as
variagdes da composi¢io do GPL ou do GN, conforme estabelecido no anexo XII.

Os veiculos que podem ser alimentados quer a gasolina quer a GPL ou GN devem ser
ensaiados com ambos os combustiveis, realizando-se o ensaio também quanto as variacdes da
composi¢do do GPL ou do GN conforme estabelecido no anexo XII.

5.3.1.2.1.2. Sem prejuizo do disposto no ponto 5.3.1.2.1.1, os veiculos que podem ser alimentados a
gasolina e a um combustivel gasoso, mas em que o sistema de gasolina estd montado para
emergéncias ou arranque apenas e cujo reservatorio de gasolina ndo pode conter mais de 15
litros, serdo considerados, para efeitos do ensaio do tipo I, como veiculos que apenas podem
funcionar com um combustivel gasoso.».

. E aditado um novo ponto 5.3.1.4.2 com a seguinte redacgio:

«5.3.14.2. Quando os ensaios forem realizados com combustiveis gasosos, a massa resultante das
emissdes gasosas deve ser inferior aos limites relativos aos veiculos a gasolina no quadro
acima.».

. Sdo aditados os novos pontos 5.3.2.1.1 e 5.3.2.1.2, com a seguinte redacg@o:

«532.1.1.  Os veiculos que possam ser alimentados quer a gasolina quer a GPL ou GN devem ser
submetidos ao ensaio do tipo II com ambos os combustiveis.

532.1.2. Sem prejuizo do disposto no ponto 5.3.2.1.1, os veiculos que podem ser alimentados a
gasolina e a combustivel gasoso, mas em que o sistema de gasolina estdi montado para
emergéncias ou arranque apenas e cujo reservatdrio de gasolina ndo pode conter mais de 15
litros, serdo considerados, para efeitos de ensaio do tipo II, como veiculos que apenas podem
funcionar com um combustivel gasoso.».

10. Sdo aditados os novos pontos 5.3.3.1.1 e 5.3.3.1.2,, com a seguinte redacgdo:

«5.3.3.1.1.  Os veiculos que possam ser alimentados quer a gasolina quer a GPL ou GN devem ser
submetidos ao ensaio do tipo III com gasolina apenas.

53.3.1.2. Sem prejuizo do disposto no ponto 5.3.3.1.1, os veiculos que podem ser alimentados a
gasolina e a um combustivel gasoso, mas em que o sistema de gasolina estd montado para
emergéncias ou arranque apenas e cujo reservatorio de gasolina ndo pode conter mais de 15
litros, serdo considerados, para efeitos do ensaio do tipo III, como veiculos que apenas podem
funcionar com um combustivel gasoso.».

11. O ponto 5.34.1 é alterado da seguinte forma:

«5.34.1. ...com motores de igni¢do por compressdo e dos veiculos alimentados a GPL ou GN.

5.34.1.1. Os veiculos que podem ser alimentados quer a gasolina quer a GPL ou GN devem ser
submetidos ao ensaio do tipo IV com gasolina apenas».

12. E aditado um novo ponto 5.3.5.1.1 com a seguinte redacgio:

«5.3.5.1.1.  Os veiculos que podem ser alimentados quer a gasolina quer a GPL ou GN devem ser
submetidos ao ensaio do tipo V com gasolina apenas.».
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13. E aditado um novo ponto 5.3.8 com a seguinte redacgio:

14.

15.

«5.3.8.

53.8.1.

Homologacdo de um catalisador de substituicdo.

O ensaio deve ser efectuado apenas com catalisadores de substituicio destinados a ser
instalados em veiculos homologados que ndo estejam equipados com um OBD, de acordo
com o anexo XIII».

Anexo II (ficha de informagoes)

O ponto 3.2.2 passa a ter a seguinte redacgdo:

«3.2.2.

Combustivel: gaséleo/gasolina/gas de petrdleo liquefeito (GPL)/gas natural (GN) (')

Sdo aditados os novos pontos 3.2.15 e 3.2.16, com a seguinte redacgio:

«3.2.15

3.2.15.1.

3.2.15.2.

3.2.15.2.1.

3.2.15.2.2.

3.2.15.2.3.

3.2.153.

3.2.153.1.

3.2.153.2.

3.2.153.3.

3.2.16.

3.2.16.1.

3.2.16.2.

3.2.16.2.1.

3.2.16.2.2.

3.2.16.2.3.

3.2.16.3.

3.2.16.3.1.

3.2.163.2.

3.2.16.3.3.

Sistema de alimentacdo a GPL: sim/néo (')
Numero de homologacio de acordo com a Directiva 70/221/CEE ()
Unidade de controlo electronico de gestdo do motor para a alimentagdio a GPL:

MarCa(S): «.vuvniniii i

TEPO(S): +vevenenen e et

Outra documentagio:

Descri¢do do sistema de salvaguarda do catalisador na comutacio da
gasolina para GPL e VICe-VEISa: .........ooiiiiiiiiiiiiiiiii i

Disposi¢do do sistema (conexdes elécricas, conexdes de vacuo, tubos de compensacio, etc.): ...
Desenho do smbolo: ......c.oiuiiiiiiiiii

Sistema de alimentacdo a GN: sim/nio (%)

Numero de homologacio de acordo com a Directiva 70/221/CEE (*): .........ccooooiiiiiinin.

Unidade de controlo electrénico da gestdo do motor para a alimentacdo a GN:

Descri¢do do sistema de salvaguarda do catalisador na comutacio da
gasolina para GIN € VICE-VEISA: ..........ooiiiiiii i

Disposi¢io do sistema (conexdes eléctricas, conexdes de vacuo, tubos de compensacio, etc.): ..

Desenho do SImMbOLo: ...o.uiniiiii e e

() Riscar o que ndo interessa.
(") Quando esta directiva for alterada para abranger os reservatorios de combustiveis gasosos.».
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

Anexo III (ensaio do tipo I)
O ponto 1 passa a ter a seguinte redacgdo:

«I. Introducio

O presente anexo descreve o método a seguir para o ensaio do tipo I definido no ponto 5.3.1
do anexo I. Quando o combustivel de referéncia a utilizar for o GPL ou o GN, aplicam-se

também as disposi¢cbes do anexo XIL.».

E aditado um novo ponto 3.2.1 com a seguinte redacgdo:

«3.2.1. Os veiculos que sdo alimentados quer a gasolina quer a GPL ou GN devem ser ensaiados de
acordo com o anexo XII com ofs) combustivel(is) de referéncia adequado(s) definido(s) no

anexo IX Ao.

E aditado um novo ponto 5.3.1.1, com a seguinte redaccdo:

«5.3.1.1. Para os veiculos com motor de igni¢do comandada alimentados a GPL ou GN ou equipados
de modo a poderem ser alimentados quer a gasolina quer a GPL ou GN, entre os ensaios com
o primeiro combustivel gasoso de referéncia e o segundo combustivel gasoso de referéncia, o
veiculo deve ser pré-condicionado antes do ensaio com o segundo combustivel de referéncia.
Este pré-condicionamento é efectuado com o segundo combustivel de referéncia através de
um ciclo de pré-condicionamento que consiste de uma parte um (parte urbana) e duas partes
dois (parte extra-urbana) do ciclo de ensaio descrito no apéndice I do presente anexo. A
pedido do fabricante e com o acordo do servico técnico, este ciclo de pré-condicionamento
pode ser alargado. A posi¢do do banco de rolos deve ser a indicada nos pontos 5.1 e 5.2 do

presente anexo.».

E aditado um novo ponto 6.2.3, com a seguinte redacgio:

«6.2.3. No caso de utilizacdgo do GPL ou GN como combustivel, é admissivel que o motor a arranque
com gasolina seja comutado para GPL ou GN apés um periodo pré-determinado de tempo,

que ndo pode ser alterado pelo condutor..

O ponto 8.2 é alterado da seguinte forma:

«Para 0 monéxido de carbono (CO): d=125g/
Para os hidrocarbonetos:

para a gasolina (CH, ;) d = 0,619 g/l
para o combustivel para motores diesel (CH, ;) d =0,619 g/l
para o GPL (CH,,,) d = 0,649 g/l
para o GN (CH,) d=10,714 g/l
Para os 6xidos de azoto (NO,): d=205g/b.

No ponto 5.1.1.2.8 do apéndice 3 do anexo III, a defini¢do do factor K; e o quadro sdo alterados do

seguinte modo:

— «.. K, = factor de correccdo da temperatura da resisténcia ao rolamento, tomado como 8,64 x

R
10-3/°C, ou factor de correccdo do fabricante aprovado pela autoridade competente.».

— «.. e, para cada velocidade, os coeficientes a e b sdo dados no quadro a seguir:

V (km/h) (@) (b)
20 7,24 x 107 0,82
40 1,59 x 104 0,54
60 1,96 x 10+* 0,33
80 1,85 x 10+* 0,23
100 1,63 x 10* 0,18
120 1,57 x 10 0,14»
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22.

23.

24.

25.

26.

27.

O ponto 3.1.3.5.2 do apéndice 5 do anexo III é alterado do seguinte modo:

«3.13.52. .. ... abaixo de 3 % em volume para a gasolina e o combustivel para motores diesel, de
2,2 % em volume para o GPL e de 1,5 % em volume para o GN..

O ponto 2.3 do apéndice 6 do anexo III é alterado do seguinte modo:

«2.3.

— metano e ar purificado 1,00 < Rf < 1,15
ou

1,00 < Rf < 1,05 para os veiculos alimentados a GN

O ponto 1.3 do apéndice 8 do anexo III ¢é alterado do seguinte modo:
O factor de deluicdo é calculado do seguinte modo:

O factor de diluigdo é calculado do seguinte modo:

13,4 .
DF = C_+(C4C) 107 para a gasolina e o combustivel para motores a diesel (5a)
co2 HC co.
11,9
br = Cooz+(Cyc +C,,) 107 pars o GLF (3b)
9,5
DF = para o GN (5c)

Cor F(Cyc+C,) 10

No ponto 1.5.2.3 do apéndice 8 do anexo III, o valor de Q. ¢ alterado do seguinte modo:
«Quc = 0,619 no caso da gasolina ou do combustivel para motores a diesel
Quc = 0,649 no caso do GPL

Quc = 0,714 no caso do GN..

Anexo IV (ensaio do tipo II)

E aditado um novo ponto 2.2.1 com a seguinte redac¢do:
«2.2.1. Os veiculos alimentados quer a gasolina quer a GPL ou GN devem ser ensaiados com ofs)
combustivel(is) de referéncia utilizado(s) para o ensaio do tipo L.

Anexo VII (ensaio do tipo V)

O ponto 3 passa a ter a seguinte redaccio:

«3. COMBUSTIVEL

O ensaio de durabilidade é efectuado com um combustivel adequado comercialmente disponivel.».
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Anexo IX a
28. E aditado o novo anexo IX A seguinte:

ANEXO IX A

ESPECIFICACOES DOS COMBUSTIVEIS GASOSOS DE REFERENCIA

1. Dados técnicos do GPL

Comlj;lstivel Comb}l;stivel Método de ensaio
Composicio % vol ISO 7941
Teor de C3 % vol 302 85+ 2
Teor de C4 % vol restante restante
<C3, >C4 % vol miax 2 % max 2 %
Olefinas % vol 9+£3 12 £3
Residuo de evaporagdo ppm max 50 max 50 NFM 41-015
Teor de 4gua nenhum nenhum inspeccao visual
Teor de enxofre ppm em massa (")) max 50 max 50 EN 24260
Sulfureto de hidrogénio nenhum nenhum
Corrosdo em cobre classificacdo classe 1 classe 1 ISO 6251 ()
Odor caracteristico caracteristico
Indice de octanas motor min 89 min 89 EN 589

anexo B

() Valor a determinar a condicdes standard [293,2 K (20 °C) e 101,3 kPa].

(") Este método pode ndo determinar com precisdo a presenca de materiais corrosivos se a amostra contiver inibidores
de corrosdo ou outros produtos quimicos que diminuam a agressividade da amostra a lamina de cobre. Assim sendo,
¢ proibida a adi¢do de tais compostos com a unica finalidade de influenciar o método de ensaio.

2. Dados técnicos do GN

Combustivel de referéncia G,,

Caracteristicas Unidades Tipico Limites Método de ensaio
Minimo Maximo
Composigio:
Metano 100 99 100
Outros compo- % (mol) — — 1 ISO 6974
nentes

[Gases inertes +
C,/C,+]

N

2

Teor de enxofre mg/m3</> (%) — — 50 ISO 6326-5
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Combustivel de referéncia G,

Caracteristicas Unidades Tipico Limites Método de ensaio
Minimo Méximo
Composigdo:
Metano 86 84 88
Outros compo- % (mol) — — 1 ISO 6974
nentes

[Gases inertes +
C,/C,+]

N

2

Teor de enxofre mg/m3</> (%) — — 50 ISO 6326-5

(") Valor determinar as condi¢bes standard (293,2 K (20° C) e 101,3 kPa).

O indice de Wobbe ¢ a razdo entre o valor calorifico do gas por unidade de volume e a raiz quadrada da
sua densidade relativa nas mesmas condices de referéncia:

Indice de Wobbe = H ‘/pair/‘/pgas

gas
com

H,,, = valor calorifico do combustivel em MJ/m* a 0°C
P,.. = densidade do ar a 0°C

Py, = densidade do combustivel a 0°C

Diz-se que o indice de Wobbe é bruto ou liquido consoante o valor calorifico utilizado for o valor
calorifico bruto ou liquido..

Anexo IX

29. Ao apéndice do anexo IX ¢é aditado um novo ponto 1.8.1 com a seguinte redaccdo:

«1.8.1. No caso dos veiculos alimentados a GPL ou GN:

1.8.1.1. Repetir o quadro para todos os gases de referéncia do GPL ou do GN, indicando se os
resultados sdo medidos ou calculados. No caso de veiculos concebidos para funcionarem quer
com gasolina quer com GPL ou GN: repetir para a gasolina e todos os gases de referéncia do
GPL ou GN.

1.8.1.2. Numero de homologacdo do veiculo precursor, se o veiculo for membro de uma familia:

1.8.1.3. Razdes “r” de resultados de emisses para a familia no caso de combustiveis gasosos, nos que diz
respeito a cada poluente»

Anexo XII

30. E aditado um novo anexo XII com a seguinte redaccio:

ANEXO0 XII

HOMOLOGACAO CE DE UM VEICULO ALIMENTADO A GPL OU A GN NO QUE DIZ

RESPEITO AS EMISSOES RESPECTIVAS
INTRODUCAO
O presente anexo descreve os requisitos especiais que se aplicam no caso da homologacdo de um

veiculo que funciona com GPL ou GN, ou que pode funcionar quer com gasolina sem chumbo
quer com GPL ou GN, no que diz respeito ao ensaio com GPL ou GN.
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2.1.

2.2.

221.

222,

3.1.

No caso do GPL e do GN, existem muitos combustiveis com composices diferentes, exigindo
que o sistema de alimentacdo de combustivel adapte os seus débitos de alimentacdo a essas
composi¢Oes. Para demonstrar essa capacidade, o veiculo tem de ser submetido ao ensaio do tipo I
com, dois combustiveis de referéncia extremos e demonstrar a auto-adaptabilidade do sistema de
alimenta¢do de combustivel. Sempre que essa auto-adaptabilidade tiver sido demonstrada num
veiculo, tal veiculo pode ser considerado como precursor de uma familia. Se estiverem equipados
com 0 mesmo sistema de abastecimento de combustivel, os veiculos que satisfazem, os requisitos
dessa familia tém de ser ensaiados apenas com um combustivel.

DEFINICOES
Para efeitos do disposto no presente anexo, entende-se por:

“Veiculo precursor”, um veiculo seleccionado como veiculo em que vai ser demonstrada a
auto-adaptabilidade de um sistema de abastecimento de combustivel, e a0 qual os membros de
uma familia se referem. E possivel haver mais do que um veiculo precursor numa familia.

“Membro de uma familia”, um veiculo que partilha as seguintes caracteristicas essenciais com o(s)s
seu(s)s precursor(es):

a) E produzido pelo mesmo fabricante;
b) Estd sujeito aos mesmos limites de emisses;

) Se o sistema de alimentacdo de gas tiver uma unidade de medicio central para todo o motor:
tem uma poténcia certificada compreendida entre 0,7 e 1,15 vezes a do motor do veiculo

precursor;

Se o sistema de alimenta¢do de gas tiver uma unidade de medicdo individual por cilindro:
tem uma poténcia certificada por cilindro entre 0,7 e 1,15 vezes o motor do veiculo precursor;

d) Se equipado com um catalisador, tem o mesmo tipo de catalisador, isto é de 3 vias, de oxidagdo,
de eliminagdo NO;

e) Tem um sistema de alimentacdo de gas (incluindo o regulador de pressdo) do mesmo fabricante
e do mesmto tipo: de indugdo, de injec¢do de vapor (ponto unico, multiponto), de injec¢do de
liquido (ponto unico, multiponto);

f) O sistema de alimenta¢do de gas é controlado por uma UCE (unidade de controlo electronico)
do mesmo tipo e com a mesma especificacdo técnica, contendo os mesmos principios de
suporte 16gico e a mesma estratégia de controlo.

No que diz respeito ao requisito c): No caso de uma demonstracdo revelar que dois veiculos
alimentados a gas podem ser membros da mesma familia, excepto no que diz respeito a sua
poténcia certificada, respectivamente P1 e P2 (P1 <P2), e ambos sdo ensaiados como se fossem
veiculos precursores, a relacdo familiar serd considerada valida para qualquer veiculo com poténcia
certificada compreendida entre 0,7°P, e 1,15"P,.

HOMOLOGAGAO CE
A homologacdo CE é concedida sem prejuizo dos seguintes requisitos:
Homologacdo de um veiculo precursor no que diz respeito as emissGes de escape:

O veiculo precursor deve demonstrar a sua capacidade de se adaptar a um combustivel de
qualquer composi¢dio que possa ocorrer no mercado. No caso do GPL, ha variacdes no teor
C3/C4, enquanto que, no caso do GN, ha geralmente dois tipos de combustivel, o combustivel de
elevado valor calorifico (gas H) e o de baixo valor calorifico (gis L), mas com uma difusdo
significativa dentro de ambas as gamas, que diferem significativamente quanto ao indice de
Wobbe. Essas variacbes que estdo reflectidas nos combustiveis de referéncia.

O(s) veiculo(s) precursor(es) deve(m) ser submetidos(s) ao ensaio do tipo I com os dois combustiveis
de referéncia extremos do anexo IX A.
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3.1.1.1. Se a transicdo de um combustivel para outro for na pratica auxiliada pela utilizacdo de um

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

4.1.

comutador, este comutador ndo deve ser utilizado durante a homologacio.

Nesse caso, a pedido do fabricante e com o acordo do servigo técnico, o ciclo de pré-condiciona-
mento referido no ponto 5.3.1 do anexo III pode ser alargado.

O(s) veiculo(s) é(sdo) considerado(s) como estando em conformidade se, com ambos os combusti-
veis de referéncia, o veiculo satisfazer os limites de emissdes.

Determina-se a relagdo dos resultados das emissGes “r” para cada poluente do seguinte modo:

{resultado das emissdes com um combustivel de referéncia}

{resultado das emissdes com o0 outro combustivel de referéncia}

Homologacdo de um membro da familia no que diz respeito as emissbes de escape:

Submete-se um membro da familia a um ensaio do tipo I, efectuado com um combustivel de
referéncia. Este combustivel de referéncia pode ser qualquer um dos combustiveis de referéncia. O
veiculo é considerado como estando em conformidade se forem satisfeitos os seguintes requisitos:

O veiculo satisfaz a definicdo do membro da familia dada no ponto 2.2 acima.

Os resultados de ensaio para cada poluente serdo multiplicados pelo factor “r” (ver ponto 3.1.3), se
“r” for inferior a 1,0. Se “r” for inferior a 1,0, este valor serd tomado como 1. Os resultados destas
multiplicacdes sdo tomados como o resultado final das emissdes. A pedido do fabricante, o ensaio
do tipo I pode ser efectuado com o combustivel de referéncia 2 ou com ambos os combustiveis de
referéncia, para que ndo seja necessiria qualquer correccdo.

O veiculo deve satisfazer os limites das emissGes validos para a categoria relevante no que diz
respeito as emissdes tanto medidas como calculadas.

CONDICOES GERAIS

Os ensaios para a conformidade da producdo podem ser efectuados com um combustivel comer-
cial cuja razdo C3/C4 esteja compreendida entre as dos combustiveis de referéncia no caso do
GPL, ou cujo indice de Wobbe esteja compreendido entre os dos combustiveis de referéncia
extremos no caso do GN. Neste caso, é necessario apresentar uma andlise do combustivel.».

Anexo XIIT

31. E aditado um novo anexo XIII com a seguinte redacgio:

ANEXO XIIT

HOMOLOGACAO DE CATALISADORES DE SUBSTITUICAO ENQUANTO UNIDADES

2.1.

TECNICAS

AMBITO

O presente anexo aplica-se a homologacdo CE, enquando unidades técnicas na acepc¢do do n? 1,
alinea d), do artigo 4° da Directiva 70/156/CEE, de catalisadores a instalar em um ou mais modelos
de veiculos a motor das categorias M, e N, () como pecas de substitui¢do (3.

DEFINICOES

Para efeitos do disposto no presente anexo, entende-se por:

“Catalisador original”, o catalisador ou conjunto de catalisadores definido no ponto 2.17 do anexo L.

(") Conforme definido na parte A do anexo II da Directiva 70/156/CEE.
() O presente anexo ndo se aplica a catalisadores de substituicdo destinados a ser instalados em veiculos das categorias M,

e N

1

equipados com um sistema de diagndstico a bordo (OBD).
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2.2. “Catalisador de substituicdo”, o catalisador ou conjunto de catalisadores definido no anexo 2.18 do
anexo I

2.3. “Tipo de catalisador”, catalisadores que ndo diferem entre si em aspectos essenciais como:

2.3.1. Ntimero de substratos revestidos, estrutura e material.

2.3.2. Tipo de actividade catalitica (por oxidacdo, de trés vias, ...).

2.3.3. Volume, relagdo da area frontal e comprimento do substrato.

2.3.4. Contetdo do material catalisador.

2.3.5. Relagdio do material catalisador.

2.3.6. Densidade das células.

2.3.7. DimensGes e forma.

2.3.8. Proteccdo térmica.

2.4. “Modelo de veiculo”, o modelo de veiculo definido no ponto 2.1 do anexo L

2.5. “Homologacio de um catalisador de substituicdo”, a homologa¢do de um catalisador destinado a ser
instalado como pega de substituicdo em um ou mais modelos especificos de veiculos no que diz
respeito a limitacdo das emissdes de poluentes, ao nivel de ruido e ao efeito no comportamento
funcional do veiculo.

3.  PEDIDO DE HOMOLOGAGAO CE

3.1. O pedido de homologacio CE nos termos do n® 4 do artigo 3° da Directiva 70/156/CEE de um
tipo de catalisador de substituicdo deve ser apresentado pelo seu fabricante.

32. No apéndice 1 do presente anexo figura um modelo da ficha de informacdes.
3.3. Devem ser apresentados ao servico técnico responsavel pela realizacdo dos ensaios de homologacio:

3.3.1. Um ou mais veiculos de um modelo homologado de acordo com a Directiva 70/220/CEE, equi-
pados com um catalisador original novo. Esses veiculos devem ser seleccionados pelo requerente
com o acordo do servico técnico, devendo satisfazer os requisitos do ponto 3 do anexo III da
presente directiva.

Os veiculos de ensaio ndo devem ter defeitos no sistema de controlo das emissGes; quaisquer pegas
originais relacionadas com as emissdes excessivamente gastas ou com avarias devem ser reparadas ou
substituidas. Os veiculos de ensaio devem ser afinados correctamente e regulados para a especifi-
ca¢do do fabricante antes dos ensaios de emissdes.

3.3.2. Uma amostra do tipo de catalisador de substitui¢ao. Essa amostra deve ser clara e indelevelmente
marcada com a firma ou marca do requerente e a sua designagdo comercial.
4. HOMOLOGAGAO CE

4.1. Se os requisitos relevantes forem satisfeitos, deve ser concedida a homologagdo CE em conformi-
dade com o n°® 3 do artigo 4° da Directiva 70/156/CEE.

4.2. No apéndice 2 do presente anexo figura um modelo do certificado de homologa¢io CE.

4.3. A cada tipo de catalisador de substituicio homologado deve ser atribuido um nimero de homolo-
gacdo conforme com o anexo VII da Directiva 70/156/CEE. Um Estado-membro nédo pode atribuir
0 mesmo numero a outro tipo de catalisador de substitui¢do. O mesmo numero de homologacio
pode abranger a utilizacdo desse tipo de catalisador de substitui¢do em varios modelos diferentes de
veiculos.

5. MARCAGAO DE HOMOLOGAGAO CE

5.1. Os catalisadores de substitui¢do conformes com um tipo homologado enquanto unidade técnica
com base na presente directiva devem ostentar uma marca de homologacio CE.
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5.2.

5.3.

54.

6.1.

6.1.1.

6.1.4.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

«

Esta marca deve ser constituida por um rectingulo envolvendo a letra “e”, seguida do ntimero ou das
letras distintivos do Estado-membro que procedeu a homologacio.

1  para a Alemanha 12 para a Austria

2  para a Franca 13 para o Luxemburgo
3 para a Itlia 17 para a Finlandia

4  para os Paises Baixos 18 para a Dinamarca
5  para a Suécia 21 para Portugal

6 para a Bélgica 23 para a Grécia

9  para a Espanha IRL para a Irlanda,

11 para o Reino Unido

e pelo “niimero de homologacdo de base” que constitui a seccdo 4 do nimero de homologacdo
objecto do anexo VII da Directiva 70/156/CEE, procedido do nimero sequencial de dois algarismos
atribuindo a mais recente alteracdo técnica significativa da Directiva 70/220/CEE a data da
concessdo da homologagdio CE do equipamento para GPL, ambos a figurar na proximidade do
rectingulo; o niimero sequencial corresponde a presente directiva é 00.

A marca de homologacio acima referida deve ser claramente legivel e indelével.

O apéndice 3 do presente anexo da exemplos de disposicdes da marca de homologacdo e dos dados
de homologacdo acima referidos.

REQUISITOS

Requisitos gerais

O catalisador de substituicdo deve ser concebido, construido e capaz de ser montado de modo a
permitir que o veiculo satisfaca as disposi¢des da presente directiva com as quais estava original-
mente em conformidade e que as emissGes de poluentes sejam efectivamente limitadas durante a
vida normal do veiculo em condi¢Bes normais de utilizagdo.

. A instalacio do catalisador de substituicdo deve ser efectuada na posic¢do exacta do catalisador

original e a posicdo da(s) sonda(s) de oxigénio na linha de escape, se aplicavel, ndo deve sr
modificada.

. Se o catalisador original incluir uma protec¢do térmica, o catalisador de substituicdo deve incluir

uma protec¢do equivalente.

O catalisador de substitui¢do deve ser duravel, ou seja, concebido, construido e capaz de ser montado
de modo a obter uma resisténcia razoavel aso fenémenos de corrosdo e de oxidagdo aos quais estd
exposto, tendo em conta as condi¢des de utilizagdo do veiculo.

Requisitos relativos as emissGes

Os veiculos indicados no ponto 3.3.1 do presente anexo, equipados com um catalisador de
substitui¢do do tipo cuja homologagdo se solicita, devem ser sujeitos a um ensaio do tipo I nas
condig¢bes descritas no anexo correspondente da presente directiva de modo a comparar o seu
comportamento funcional com o do catalisador original de acordo com o procedimento a seguir
descrito.

Determinacio da base de comparagio

Os veiculos devem ser equipados com um catalisador original novo (ver ponto 3.3.1 ) e sujeitos a
radogem durante 12 ciclos extra-urbanos (parte dois do ensaio do tipo I).

Apbs este pré-condicionamento, os veiculos devem ser mantidos numa sala em que a temperatura
se mantenha relativamente constante entre 293 e 303 K (20 e 30 °C). Este condicionamento deve
ser efectuado durante pelo menos seis horas e continuar até que as temperaturas do lubrificante e do
liquido de arrefecimento do motor estejam a = 2 K da temperatura da sala. Efectuam-se de seguida
trés ensaios do tipo I.

Ensaio do tipo I (gases de escape) com o catalisador de substituicdo

O catalisador original dos veiculos de ensaio ¢é substituido pelo catalisador de substituicdo (ver ponto
3.3.2), que é sujeito a rodagem durante 12 ciclos extra-urbanos (parte dois do ensaio do tipo I).
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6.2.3.

6.3.

6.4.

Apos este pré-condicionamento, os veiculos devem ser mantidos numa sala em que a temperatura
se mantenha relativamente constante entre 293 e 303 K (20 e 30 °C). Este condicionamento deve
ser efectuado durante pelo menos seis horas e continuar até que as temperaturas do lubrificante e do
liquido de arrefecimento do motor estejam a + 2 K da temperatura da sala. Efectuam-se de seguida
trés ensaios do tipo I

Avaliacio da emissio de poluentes dos veiculos equipados com catalisadores de substituigdo.

Os veiculos de ensaio com o catalisador original devem satisfazer os valores-limite nos termos da
homologacio dos veiculos, incluindo — se aplicavel — os factores de deterioracdo aplicados durante
homologacio dos veiculos.

Presume-se que os requisitos relativos as emissGes dos veiculos equipados com o catalisador e
substitui¢do sdo satisfeitos se os resultados satisfizerem, no que diz respeito a cada poluente
regulamentado (CO, HX+NOx e particulas), as seguintes condi¢Ses:

M < 0,85 S+04 G (1)
M <G (2
em que:

M ¢ o valor médio das emissGes de um poluente (CO ou particulas) ou a soma de dois poluentes
(HC + NO,) obtido a partir dos trés ensaios do tipo I com o catalisador de substitui¢do.

S ¢é o valor médio das emissdes de um poluente (CO ou particulas) ou a soma de dois poluentes
(HC + NO,) obtido a partir dos trés ensaios do tipo I com o catalisador original.

G ¢é o valor-limite das emissGes de um poluente (CO ou particulas) ou a soma de dois poluentes
(HC + NO,) nos termos da homologacio dos veiculos, dividido — se aplicavel — pelos factores
de deterioracdo determinados de acordo com o ponto 6.4 a seguir.

Se se solicitar a homologacio para diferentes modelos de veiculos do mesmo fabricante, e desde que
esses diferentes modelos de veiculos estejam equipados com o mesmo tipo de catalisador original, o
ensaio do tipo I pode ser limitado a pelo menos dois veiculos seleccionados apés acordo com o
servico técnico responsavel pela homologacio.

Requisitos relativos ao ruido e a contrapressdo de escape

O catalisador de substituicdo deve satisfazer os requisitos técnicos do anexo II da Directiva
70/157/CEE.

Requisitos relativos a durabilidade

O catalisador de substituicio deve satisfazer os requisitos do ponto 5.3.5 do anexo I da presente
directiva relativos ao ensaio do tipo V ou os factores de deterioragdo do quadro a seguir para os
resultados dos ensaisos do tipo I.

Quadro XIIL6.4

Factores de deterioracdo

Tipos de motores
CcO HC +NO, Particulas
Motor de injec¢do comandada 1,2 1,2 —_
Motor de igni¢do por 1,1 1,0 1,2
compressao

MODIFICACAO DO TIPO E ALTERACOES DAS HOMOLOGACOES

No caso de modificacio do tipo homologado nos termos da presente directiva, aplicam-se as
disposi¢des do artigo 5° da Directiva 70/156/CEE.
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8.2.
8.2.1.

8.2.2.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

As medidas destinadas a garantir a conformidade da producéo devem ser tomadas de acordo com o
disposto no artigo 10° da Directiva 70/156/CEE.

Disposig¢bes especiais

As verificacBes referidas no ponto 2.2 do anexo X da Directiva 70/156/CEE devem incluir a
satisfacdo das caracteristicas definidas no ponto 2.3 do presente anexo.

No que diz rispeito a aplicagdo do ponto 2.4.4 do anexo X da Directiva 70/156/CEE, podem ser
efectuados os ensaios descritos no ponto 6.2 do presente anexo (requisitos relativos as emissdes).
Neste caso, o titular da homologacdo pode solicitar, como alternativa, utilizar como base de
comparacio nio o catalisador original mas o catalisdaor de substitui¢do que foi utilizado durante os
ensaiso de homologagio (ou outra amostra comprovada como estando em conformidade com o tipo
homologado). Os valores das emissdes medidos com a amostra em verificacdo devem em média ndo
exceder em mais de 15 % os valores médios medidos com a amostra utilizada como referéncia.
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Apéndice 1

Ficha de informacdes n? ... relativa a homologacao CE de catalisadores de substituicao (Direc-
tiva 70/220/CEE com a ultima redaccdao que lhe foi dada pela Directiva...)

As seguintes informacdes, se aplicaveis, devem ser fornecidas em triplicado e incluir um indice.

Se houver desenhos, devem ser fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4
ou dobrados nesse formato. Se houver fotografias, estas devem ter o pormenor suficiente.

No caso de os sistemas, componentes ou unidades técnicas possuirem controlos electronicos, fornecer as
informagBes relevantes relacionadas com o seu desempenho.

0. GENERALIDADES

0.1.  Marca (firma do fabricante):.........o.ooiiiii
0.2, TaPOr i
0.5. Nome e morada do fabriCante: ..........ooiiiiiitiiiii e

0.7. No caso de componentes e unidades técnicas, localizacio e método de fixacdo da marca de
homologacio CE ...

0.8.  Morada(s) da(s) linha(s) de montagem: ...........ooiiiiiiiiiiiiiii e

1. DESCRICAO DO DISPOSITIVO

1.2.  Desenhos do catalisador de substituicdo, identificando em especial todas as caracteristicas no ponto
2.3 dO PIESENLE AIEKO: ..eunintnit ittt

1.3.  Descri¢do do modelo ou modelos de veiculo aos quais se destina o catalisador de substituicdo:........

1.3.1. Numero(s) e/ou simbolo(s) que caracterizam ofs) tipo(s) de motor(es)

1.4. Descricio e desenhos mostrando a posi¢io do catalisador de substituicio em relagdo aof(s)
colector(es) de escape dO MOLOI: .....iuutinini ittt
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Apéndice 2
Modelo

(formato maximo: A4 (210 mm X 297 mm)

CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE

CARIMBO DA
AUTORIDADE
ADMINISTRACAO

Comunicacio relativa a

— homologacio ('),

— extensdo da homologagcio ('),
— recusa da homologacio ('),
— revogagdo da homologacio (%),

de um modelo/tipo de veiculo/componente/unidade (') no que diz respeito a Directiva .......................
com a ultima redaccio que lhe foi dada pela Directiva ............cococoeiinne

Numero de homologacho: ... .....iuuiuiiniiii i

7 o I E T D 7 1 1T T 1

SECCAO 1

0.1.  Marca (firma do fabricante): ...
0.2, TaPOr i

0.3. Meios de identificagdo do modelo/tipo, se marcado no veiculo/componente/unidade
BECTIICA (1) (3) +vnenenen ettt et ettt

0.3.1. Localizagio deSSa MArCACAO: ...ueurenrenteniet et enteeet et eneenanteneenaaseseneenaaseneeneasanseneanensensaneans
0.4.  Categoria do veiculo (1) (3): c.uvvniniiinii i
0.5. Nome e morada do fabriCante: ...........cooiiiuiuini s

0.7. No caso de componentes e unidades técnicas, localizacio e método de fixacdo da marca de
homologagao CE: ...

0.8.  Morada(s) da(s) linha(s) de montagem: ...

() Riscar o que ndo interessa.

(?) Se os meios de identificacdo do modelo/tipo contiverem caracteres n@o relevantes para a descricio dos modelos/tipos de
veiculo, componente ou unidade técnica abrangidos por este certificado de homologacio, tais caracteres devem ser
representados na documentacdo por meio do simbolo “?” (p.ex., ABC??123??).

(%) Conforme definido na parte A do anexo II da Directiva 70/156/CEE.
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SECCAO II

1. Informacdes adicionais (se aplicavel): ver adenda

2. Servico técnico responsavel pela realizacdo dos €nSaI0S: ....oeuvueuiuiuiininiiiiiii e
3. Data do relatdrio de ensaio: ..........c.iiiiiiiiiiiiii i
4. Nimero do relatorio de ensaio: ..............ooiiiiiiiiiiiiiiiii i
5. Eventuais observagdes: ver adenda

6. LoCal: o
7. Data:
8. ASSIIALUTAT ..ttt e
9. Esta anexado o indice do dossier de homologacdo, que estd arquivado nas autoridades de homo-

gloacdo e pode ser obtido a pedido.

Adenda
ao certificado de homologacdio CE n?...

relativo a recepcdo enquanto unidades técnicas de catalisadores de substitui¢do destinados a veiculos a
motor no que diz respeito a Directiva 70/220/CEE com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela
Directiva . . .

1. Informacdes adicionais:

2. Marca e tipo do catalisador de SUbSHItUIGAO: ...........c.oiuiiiiiiiiiiiii
1.2. Modelo(s) de veiculo(s) para ofs) qual(is) o tipo de catalisador ¢ uma peca de substitui¢do: ..............
1.3. Modelo(s) de veiculo(s) em que o catalisador de substituicdo foi ensaiado:..............coeeiiiiiiiin..
S. (0] 01a3 4 7Yoo T PPN
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Apéndice 3
Modelo de marca de homologacao CE

(ver ponto 5.2 do presente anexo)

a > 8§ mm

i+ 00 1234

A marca de homologacio acima afixada num componente de um catalisador de substitui¢do indica que o
tipo em questdo foi homologado em Franca (e2), nos termos da presente directiva. Os primeiros dois
algarismos do nimero de homologacio (00) referem-se a0 niimero sequencial atribuido as altera¢Ses mais
recentes introduzidas na Directiva 70/220/CEE. Os quatro algarismos seguintes (1234) sdo os algarismos
atribuidos pelas autoridades de homologacio ao catalisador de substitui¢do como ntiimero de homologagcio
de base..




