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DIRECTIVA DA COMISSAO
de 30 de Novembro de 1976

que adapta ao progresso técnico a Directiva 70/220/CEE do Conselho, de 20 de Margo de

1970, relativa a aproximacio das legislagdes dos Estados-membros respeitantes as medidas a

tomar contra a polui¢io do ar pelos gases provenientes dos motores de ignigdo comandada
que equipam os veiculos a motor

(77/102/CEE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Econdémica Europeia,

Tendo em conta a Directiva 70/156/CEE do Conselho, de 6
de Fevereiro de 1970, relativa a aproximagio das
legislagbes dos Estados-membros respeitantes i recepgiao
dos veiculos a motor e seus reboques (1), coma nova
redacgdo que lhe foi dada, pelo Acto anexo ao Tratado de
Adesdo as Comunidades Europeias dos novos Estados-
-membros, assinado em 22 de Janeiro de 1972 em
Bruxelas (2) e, nomeadamente, os seus artigos 119, 129 e
130,

Tendo em conta a Directiva 70/220/CEE do Conselho, de
20 de Margo de 1970, relativa a aproximagio das
legislagbes dos Estados-membros respeitantes as medidas a
tomar contra a polui¢do do ar pelos gases provenientes dos
motores de igni¢do comandada que equipam os veiculos a
motor (3), com a nova redacgio que lhe foi dada pelo Acto
anexo ao Tratado relativo a adesdo acima mencionado e,
nomeadamente, o seu artigo 59,

Considerando que o programa de acgdo das Comunidades
Europeias em materia de ambiente, aprovado em 22 de
Novembro de 1973, prevé a possibilidade de alterar as
directivas adoptadas para as adaptar aos progressos
cientificos mais recentes, mais especialmente no que

(1) JO no L 42 de 23. 2. 1970, p. 1.
(2) JO n¢ L 73 de 27. 3. 1972, p. 115.
(3) JO n? L 76 de 6. 4. 1970, p. 1.

respeita a4 poluigio do ar pelos gases provenientes dos
motores de igni¢io comandada;

Considerando que o progresso técnico que ocorreu na
construgio dos motores de ignigio comandada desde que a
Directiva 70/220/CEE do Conselho, de 20 de Marco de
1970, estabeleceu os limites admissiveis relativos as
emissdes de monodxido de carbono e de hidrocarbonetos
ndo queimados por estes motores, limites que a Directiva
74/290/CEE do Conselho, de 28 de Maio de 1974 (%),
tornou mais severos, permite igualmente estabelecer limites
admissiveis respeitantes ds suas emissoes de Oxidos de
azoto;

Considerando que importa desde ja limitar as emissdes
deste poluente pelos veiculos a motor a fim de estabelecer
uma base de partida para uma acgdo coerente da
Comunidade que vise a redugao dos limites relativos aos
trés poluegtes que sio objecto do processo de recepgio CEE
destes veiculos; que, por razoes de protec¢do de saude
publica e do ambiente ¢ conveniente encarar uma redugao
posterior dos limites destes poluentes logo que os trabalhos
em curso cheguem a resultados concretos;

Considerando que as disposi¢gdes da presente directiva
estao conformes ao parecer do Comité para a adaptagdo ao
progresso técnico das directivas que visam a eliminagdo dos

(4) JO no L 159 de 15. 6. 1974, p. 61.
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entraves técnicos ao comercio no sector dos veiculos a
motor,

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1°

Os Anexos [ e IIl da Directiva 70/220/CEE do Conselho, de
20 de Margo de 1970, relativa a aproximagio das
legislagoes dos Estados-membros respeitantes as medidas a
tomar contra a poluigio do ar pelos gases provenientes dos
motores de ignigdo comandada que equipam os veiculos a
motor, com a nova redacgdo que lhes foi dada pela
Directiva 74/290/CEE do Conselho, de 28 de Maio de
1974, sio alterados em conformidade com o anexo da
presente directiva.

Artigo 2¢

1. A partir de 1 de Abril de 1977, os Estados-membros
nao podem, por motivos relacionados com a poluigao do ar
pelos gases provenientes do motor:

— recusar, para um modelo de veiculo a motor, -a
recepcdo CEE ou a emissdo do documento previsto no
n¢ 1, altimo travessdo, do artigo 102, da Directiva 70/
156/CEE ou a recepgao de dmbito nacional,

— proibir a primeira entrada em circulagio dos veiculos,
se as emissdes dos gases poluentes deste modelo de
veiculo a ‘motor ou destes veiculos correspondem as
prescricoes da Directiva 70/220/CEE, com a ultima
redacgdo que lhe foi dada pela presente directiva.

2. A partir de 1 de Outubro de 1977, os Estados-
-membros:

— deixam de poder emitir o documento previsto no 1,
tltimo travessio,do artigo 10¢ da Directiva 70/156/
CEE para um modelo de veiculo a motor cujas emissdes
de gases poluentes ndo correspondam as prescrigdes da
Directiva 70/220/CEE, com a altima redacgao que lhe
foi dada pela presente directiva,

— podem recusar a recep¢do de Ambito nacional de um
modelo de veiculo a motor cujas emissoes de gases
poluentes ndo correspondam as prescri¢des da Directi-
va 70/220/CEE, com a tltima redacg¢io que lhe foi dada
pela presente directiva.

3. A partir de 1 de Outubro de 1980, os Estados-
-membros podem proibir a primeira entrada em circulagao
dos veiculos cujas emissdes de gases poluentes nio
correspondam as prescricdes da Directiva 70/220/CEE,
com a ultima redac¢io que lhe foi dada pela presente
directiva.

4.  Os Estados-membros pordo em vigor antes de 1 de
Janeiro de 1977, todas as disposicdes necessarias para
darem cumprimento a presente directiva e desse facto
informardo imediatamente a Comissdo.

Artigo 3¢
Os Estados-membros sio destinatarios da presente directi-

va.

Feito em Bruxelas, em 30 de Novembro de 1976.

Pela Comissao
Finn GUNDELACH

Membro da Comissdo
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ANEXO

Alteragbes dos Anexos a Directiva 70/220/CEE

" ANEXOI: DEFINICOES, PEDIDO DE RECEPCAO CEE E PRESCRICOES DE ENSAIO

O texto do ponto 1.4 passa a ter a seguinte redacgdo:

«1.4. Gases poluentes

Por «4agases poluentes » entende-se 0 monoxido de carbono, os hidrocarbonetos e os 6xidos de
azoto, estes Gltimos expressos em equivaléncia de didxido de azoto (NO,).»

A segunda frase do ponto 3.2.1.1.4 passa a ter a seguinte redacgio:

«As massas de monédxido de carbono, de hidrocarbonetos e de 6xidos de azoto obtidas em cada
ensaio devem ser inferiores aos valores que figuram no quadro seguinte de acordo com o peso de
referéncia do veiculo. »

O quadro é completado por uma quarta coluna cujo texto é o seguinte:

Massa de 6xidos de azoto em NO,
equivalente (gramas por ensaio)
L3

10
10

O ponto 3.2.1.1.4 e seguido de um novo ponto 3.2.1.1.4.1 com a seguinte redacgio:

«3.2.1.1.4.1. Contudo, € até 1 de Outubro de 1979, aplica-se aos veiculos que nio seiam os da categoria M; e
dos veiculos equipados com transmissdo automadtica os valores limites relativos as emissdes de
6xidos de azoto que resultam da multiplicagio dos valores que figuram no quadro do ponto
3.2.1.1.4 pelo factor 1,25.» )

O ponto 3.2.1.1.4.1 actual passa a ser o ponto 3.2.1.1.4.2.

Pontos 3.2.1.1.5.1 € 3.2.1.1.5.2

A expressdo «dois poluentes » e substituida pela expressdo «trés poluentes ».
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Ponto 5.1.1.1

O quadro é completado por uma quarta coluna cujo texto € o seguinte:

Massa de 6xidos de azoto em NO,
equivalente (gramas por ensaio)

L3

12
12
12
14,4
16,8
17,4
18
18,6
19,2

O ponto 5.1.1.1 e seguido de um novo ponto 5.1.1.1.1 com a seguinte redac¢do:

«5.1.1.1.1,

Contudo, e até 1 de Outubro de 1979, aplica-se aos veiculos que nio sejam os da categoria M;
aos veiculos equipados com transmissdo automaética os valores limites relativos ds emissoes de
oxidos de azoto que resultam da multiplicagdo dos valores que figuram no quadro do ponto
5.1.1.1 pelo factor 1,25.»

ANEXO III: ENSAIO DO TIPO I

Ponto 3.2.1

A primeira frase passa a ter a seguinte redacgio:

Ponto 3.2.3

«As butagens de ligacdo devem ser em ago inoxidavel e ter tanto quanto possivel jungdes
rigidas. »

A expressio «e a redugio ao minimo das condensagbes sobre as paredes do ou dos sacos de recolha» é

suprimida.

O ponto 3.2.3 & seguido dos pontos 3.2.4 e 3.2.5 com a seguinte redacgio:

«3.2.4.

«3.2.5.

Um condensador refrigerante deve ser colocado entre o tubo de escape do motore a(s) entrada(s)
do(s) saco(s), de forma a manter a temperatura tg dos gases, a saida do condensador, nos
seguintes limites:

50 <tg < 17°C

O sistema de arrefecimento deve ser concebido de modo a evitar qualquer arrastamento da igua
de condensagido pelos gases que o atravessam. Isto permite manter a humidade dos gases no saco
de recolha a menos de 83 % a 20 °C.»

O volume total do sistema de recolha, excluindo o saco, nio deve ser superior a 0,08 m3. O
volume do tubo de transporte dos gases, medido no interior do saco, deve ser inferior a 0,0 3 m3. »
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Os pontos 3.2.4 e 3.2.5 actuais passam a ser os novos pontos 3.2.6 e 3.2.7,

Ponto 3.3.2

A primeira frase passa a ter a seguinte redacgdo:
«Os analisadores para o monéxido de carbono e os hidrocarbonetos sao do tipo nao dispersivo
de absorgio no espectro infravermelho.»

O ponto 3.3.2 é seguido de novos pontos 3.3.3 a 3.3.3.3 com a seguinte redacgdo:

«3.3.3. A anilise dos éxidos de azoto deve ser efectuada do seguinte modo:

3.3.3.1. Os gases contidos no saco devem atravessar um conversor que reduza o diéxido de azoto (NO,)
em monodxido de azoto (NO).

3.3.3.2. O teor em monoxido de azoto (NO) dos gases que saiem do conversor deve ser determinado por
meio. de um analisador de quimicoluminescéncia.

3.3.33. Nenhum dispositivo de secagem do gas deve ser utilizado a montante do analisador. »
O ponto 3.5.6 ¢ seguido de um novo ponto 3.5.7 com a seguinte redacgio:

«3.5.7. O rendimento do conversor nio deve ser inferior a 90%.»

Os actuais pontos 3.5.7 e 3.5.8 passam a ser os novos pontos 3.5.8 ¢ 3.5.9.

O texto do ponto 4.5 passa a ter a seguinte redacgdo:

«4.5. Condicionamento do(s) saco(s) »

Ponto 4.5.1

Na primeira frase, a expressio aos sacos sio condicionados » é substituida pela expressio «o(s) saco(s) deve(m)
ser condicionado(s) »

O ponto 4.5.2 é seguido pelo novo ponto 4.5.3 com a seguinte redacgio:

«4.5.3. O interior do(s) saco(s) deve ser cheio de ar antes de cada ensaio a fim de eliminar a humidade
residual. »

O ponto 4.6 é seguido pelos pontos 4.6.1 a 4.6.1.3 com a seguinte redacgio:

«4.6.1 Controlo do rendimento do conversor

A eficiéncia do conversor de NO, em NO deve ser controlada por um dos dois métodos

seguintes:
4.6.1.1. Meétodo «A»
4.6.1.1.1. Um saco de recolha, que nunca tenha servido para a recolha de amostras de gases de escape, deve

ser cheio de ar (ou oxigénio) e de gas de referéncia NO, segundo uma dosagem que permita obter
uma mistura que se situe no intervalo de medigio do analisador. Deve-se juntar bastante
oxigénio para que uma boa proporgio de NO seja convertida em NO,.

4.6.1.1.2 O saco deve ser agitado energicamente e imediatamente ligado ao dispositivo de admissdo da
amostra no aparelho de anélises; deve-se medir as concentragdes de NO e de NO,
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4.6.1.2.

sucessivamente com um minuto de intervalo, fazendo passar alternadamente a amostra pelo
conversor e pelo tubo de derivagdo. Apos varios minutos, o registo de NO e NO, deve
apresentar-se como indicado no diagrama abaixo, se o conversor funcionar convenientemente.
Ainda que a quantidade de NO, va aumentando, a soma N, = NO #+ NO, deve permanecer
constante. Uma diminuigio de NO, ao longo das operagdes sera um sinal de diminuigdo da
eficiéncia do conversor e é preciso esclarecer a causa antes de utilizar o aparelho.

Resposta do controlo do rendimento do conversor

NOx

50p
45F

Resposta do 40
Contador
35p

30

25k : ~ U

[ U T S W W S S U N UV W S U W U SR W G

Tempo expresso en minutos

Método «B»

A eficiéncia do conversor pode ser verificada com a ajuda de um ozonizador, em conformidade
com o esquema e segundo o método seguinte:

Dispositivo de medicio da eficiéncia do conversor

Ozonizador

‘ Oz 0u ar

< NO/N,

4.6.1.2.1.

Ligar o analisador de NO a um tubo em T alimentado por um lado pelo gas de calibragem
(mistura de NO e N, numa proporgao correspondente a cerca de 80% da indicagdo maxima do
instrumento) e por outro por oxigénio ou por ar ozonizado (segundo a concentragao em NO).

O ramo de chegada de O, contém uma torneira de paragem (SOV). Cada um dos ramos ¢
equipado com uma torneira reguladora (MV) e um debitometro (F).
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4.6.1.2.2.

4.6.1.2.3.

4.6.1.24.

4.6.1.2.5.

4.6.1.3.

No inicio do controlo, SOV é fechada e MV, regulada de forma a obter uma indicagdo estavel do
instrumento luminescente regulado em derivagio (« bypass »). O aparetho é ligado € calibrado de

forma a indicar correctamente a concentragio da amostra de gas utilizado. Anotar a indicagiao
(A).

Quando a corrente do ozonisador estiver cortada, abrir SOV e regular o débito de O, de forma a
reduzir de cerca de 10% o niimero indicado pelo analisador. Anotar este niimero (B). Ligar o
ozonisador e regular a tensio para que a indicagio do instrumento desga para cerca de 20% do
valor inicial obtido com o gas nio diluido. Anotar o nimero indicado (C).

Ligar o analisador em «conversdo» e anotar a nova indicagdo (D). Cortar a corrente do
ozonisador € anotar a nova indicagdo (E). Fechar SOV e anotar a nova indicagio (F) do
instrumento. Esta tltima deve ser idéntica ao valor incial (A) 2 menos que a amostra de gas nio
contenha NO,, caso em que o nimero indicado € mais elevado.

A eficiéncia do conversor (em percentagem) é dada por:

D-C

E-C x 100

O rendimento do conversor deve ser controlado pelo menos uma vez por semana, e de
preferéncia uma vez por dia. »

Os actuais pontos 4.6.1 e 4.6.2 passam a ser os pontos 4.6.2 € 4.6.3.

O ponto 7.1 é completado pela frase seguinte:

«Para a determinag¢io do volume corrigido V’ no caso dos 6xidos de azoto, o valor PH deve ser
tomado igual a zero.»

O ponto 7.1 é seguido de um novo ponto 7.2 com a seguinte redacgio:

«7.2.

7.2.1.

Correcgio dos teores em «didxido de azoto»

A correcgdo dos teores em didoxido de azoto dos gases faz-se por meio da formula:

_ 1
~ 1-0,0329 (H-10,7)

C. Cum

Cy = teor medido em didxido de azoto
C. = teor corrigido em didéxido de azoto
H = humidade absoluta expressa em gramas de igua por quilograma de ar seco.

A humidade absoluta H ¢ dada pela formula seguinte:
6,2111 Ra x P,
PB—Pd X —

H =

R, = humidade relativa do ar ambiente em %
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i

P4 = tensdo do vapor saturado de 4gua & temperatura ambiente medida com um termémetro de

bolbo seco
Pp = pressdo barométrica.

As duas pressdes Py e Py sdo expressas nas mesmas unidades. »
O actual ponto 7.2 ¢ substituido pelo novo ponto 7.3 com a seguinte redacgdo:

«7.3. Massa de gases poluentes contida em cada saco

A massa de gases poluentes contida em cada saco deve ser determinada pelo produtod. C. V. em
que C é o teor por unidade de volume, da massa volimica do gas poluente considerado e V o
volume corrigido. V ¢é substituido por V’ no caso dos 0xidos de azoto.

Para o 6xido de carbono, d = 1,250
Para os hidrocarbonetos, d = 3,844 (hexano)
Para os 6xidos de azoto, d = 2,05 (NO,).»

O actual ponfo 7.3 passa a ser o ponto 7.4.



