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REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2015/1998 DA
COMISSAO

de 5 de novembro de 2015

que estabelece as medidas de execu¢do das normas de base comuns
sobre a seguranca da aviacio

(Texto relevante para efeitos do EEE)

Artigo 1.°

As medidas de execucdo das normas de base comuns para a protegdo da
aviagdo civil contra atos de interferéncia ilicita que comprometam a
seguranga da aviagdo civil, mencionadas no artigo 4.°, n.° 1, do Regu-
lamento (CE) n.° 300/2008, ¢ as medidas gerais que complementam as
referidas normas de base comuns, mencionadas no artigo 4.°, n.° 2, do
mesmo regulamento, constam do anexo.

Artigo 2.°

E revogado o Regulamento (UE) n.° 185/2010. As referéncias ao regu-
lamento revogado devem entender-se como sendo feitas ao presente
regulamento.

Artigo 3.°
O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da sua
publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.
O presente regulamento ¢ aplicavel a partir de 1 de fevereiro de 2016.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e
diretamente aplicavel em todos os Estados-Membros.
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1.0.

1.0.1.

1.0.2.

1.0.3.

1.0.4.

1.0.5.

1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

ANEXO
1. SEGURANCA DOS AEROPORTOS

DISPOSICOES GERAIS

Salvo indicagdo em contrario, compete a autoridade, ao operador aero-
portuario, a transportadora aérea ou a entidade responsavel em confor-
midade com o programa nacional de seguranca da aviacdo civil referido
no artigo 10.° do Regulamento (CE) n.° 300/2008 garantir a aplicagdo
das medidas enunciadas no presente capitulo.

Para efeitos do presente capitulo, sdo consideradas areas do aeroporto as
aeronaves, os autocarros, os carros de bagagem ou outros meios de
transporte, bem como as zonas de passagem e as pontes telescopicas.

Para efeitos do presente capitulo, entende-se por «bagagem securizada»
a bagagem de pordo rastreada que parte do aeroporto fisicamente pro-
tegida, de forma a impedir a introducdo de quaisquer objetos.

Sem prejuizo dos critérios de derrogagdo estabelecidos no anexo, parte
K, do Regulamento (CE) n.° 272/2009 da Comissdo ('), a autoridade
competente pode autorizar procedimentos especiais de seguranga ou
isengdes para a protecdo e seguranga das zonas do lado ar dos aeroportos
nos dias em que haja apenas uma aeronave de cada vez a ser sujeita a
operagoes de carga, descarga, embarque ou desembarque na area critica
da zona restrita de seguranca ou num aeroporto nao abrangido pelo
ponto 1.1.3.

Para efeitos do presente anexo, entende-se por «objetos transportados
por pessoas que nao sejam passageiros» os objetos destinados ao uso
pessoal de quem os transporta.

As referéncias a paises terceiros no presente capitulo e, quando aplica-
vel, na Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 final da Comissdo (), in-
cluem os outros paises e territorios aos quais, de acordo com o ar-
tigo 355.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, néo
¢ aplicavel o titulo VI da parte III do Tratado.

REQUISITOS DE PLANEAMENTO AEROPORTUARIO
Limites

Os limites entre o lado terra, o lado ar, as zonas restritas de seguranca,
as areas criticas e, quando aplicavel, as zonas demarcadas devem ser
claramente identificaveis em todos os aeroportos, a fim de permitir a
adogdo das medidas de seguranga adequadas em qualquer uma destas
zonas.

O limite entre o lado terra e o lado ar deve ser uma barreira fisica
claramente visivel para o grande publico, que impede o acesso de pes-
soas nao autorizadas.

(") Regulamento (CE) n.° 272/2009 da Comissdo, de 2 de abril de 2009, que complementa

as normas de base comuns para a protegdo da aviagdo civil definidas no anexo ao
Regulamento (CE) n.® 300/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 91 de
3.4.2009, p. 7).

(») Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 final da Comissdo, que estabelece as medidas de
execugdo das normas de base comuns sobre a seguranga da aviagdo, contém as infor-
magdes a que se refere o artigo 18.°, alinea a), do Regulamento (CE) n.° 300/2008 e
revoga a Decisdo (2010) 774 de 13 de abril de 2010.
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1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.1.3.4.

Zonas restritas de seguranca
As zonas restritas de seguranga devem incluir, no minimo:

a) Uma area do aeroporto a qual t€ém acesso os passageiros rastreados
que partem desse aeroporto; e

b) Uma area do aeroporto pela qual pode passar, ou na qual pode ser
mantida, a bagagem de pordo rastreada que parte do aeroporto, a ndo
ser que se trate de bagagem securizada; e

¢) Uma area do aeroporto destinada ao estacionamento das aeronaves
que aguardam embarque ou carregamento.

Uma area do aeroporto deve ser considerada como zona restrita de
seguranga, pelo menos enquanto estiverem a decorrer as atividades re-
feridas no ponto 1.1.2.1.

Ao definir uma zona restrita de seguranca, todas as areas suscetiveis de
terem sido contaminadas devem ser submetidas a uma verificagdo de
seguranca imediatamente antes de a zona ser definida, a fim de assegu-
rar, de forma razoavel, que esta ndo contém artigos proibidos. Esta
disposi¢do considera-se cumprida nas aeronaves submetidas a uma ve-
rificacdo de seguranga.

Sempre que pessoas ndo autorizadas possam ter tido acesso a zonas
restritas de seguranga, todas as areas suscetiveis de terem sido contami-
nadas devem ser submetidas, logo que possivel, a uma verificacdo de
seguranga, a fim de assegurar, de forma razoavel, que ndo contém arti-
gos proibidos. Esta disposi¢do considera-se cumprida nas aeronaves
submetidas a uma verificagdo de seguranga.

Areas criticas das zonas restritas de seguranca

Devem ser definidas areas criticas nos aeroportos em que mais de 60
membros do pessoal sejam detentores de cartdes de identificagdo aero-
portuaria que ddo acesso a zonas restritas de seguranga.

As areas criticas devem abranger, no minimo:

a) Todas as areas de um aeroporto as quais tém acesso 0s passageiros
rastreados que partem desse aeroporto; ¢

b) Todas as areas de um aeroporto pelas quais pode passar, ou nas quais
pode ser mantida, a bagagem de pordo rastreada que parte do aero-
porto, a ndo ser que se trate de bagagem securizada.

Uma area do aeroporto deve ser considerada como area critica, pelo
menos enquanto estiverem a decorrer as atividades referidas nas alineas
a) ou b).

Ao definir uma area critica, todas as areas suscetiveis de terem sido
contaminadas devem ser submetidas a uma verificagdo de seguranga
imediatamente antes de a area critica ser definida, a fim de assegurar,
de forma razoavel, que esta ndo contém artigos proibidos. Esta disposi-
¢do considera-se cumprida nas aeronaves submetidas a uma verificag@o
de seguranga.

Todas as areas criticas suscetiveis de terem sido contaminadas devem ser
submetidas, logo que possivel, a uma verificagdo de seguranca, a fim de
assegurar, de forma razoavel, que ndo contém artigos proibidos, sempre
que tiveram acesso a areas criticas os seguintes elementos:

a) Pessoas ndo rastreadas;

b) Passageiros e membros da tripulagdo que cheguem de paises terceiros
ndo incluidos na lista do apéndice 4-B;
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¢) Passageiros e membros da tripulagdo que cheguem de aeroportos da
Unido em que o Estado-Membro em causa tenha derrogado as nor-
mas de base comuns previstas no artigo 1.° do Regulamento (UE)
n.° 1254/2009 da Comissdo ('), exceto se forem acolhidos & chegada
e escoltados fora dessas areas em conformidade com o ponto 1.2.7.3.

Considera-se cumprido o presente ponto nas aeronaves submetidas a
uma verificacdo de seguranca e ndo ¢ aplicavel nos casos em que as
pessoas abrangidas pelos pontos 1.3.2 e 4.1.1.7 tenham tido acesso a
areas criticas.

No que toca as alineas b) e ¢), a presente disposi¢cdo so ¢ aplicavel as
areas criticas que sejam utilizadas por bagagem de pordo rastreada e¢/ou
passageiros rastreados que partam desse aeroporto numa aeronave que
ndo seja a mesma da dos referidos passageiros ¢ membros da tripulago.

1.2. CONTROLO DE ACESSOS

1.2.1.  Acesso ao lado ar

1.2.1.1. Apenas terdo acesso ao lado ar as pessoas e os veiculos que tenham uma
razdo legitima para la estar. Considera-se que as visitas guiadas do
aeroporto que sejam escoltadas por pessoas autorizadas tém um motivo

legitimo.

1.2.1.2. S6 podera ser dado acesso ao lado ar as pessoas portadoras de uma
autorizagao.

1.2.1.3. S6 podera ser dado acesso ao lado ar aos veiculos para os quais tenha
sido emitido um livre-transito.

1.2.1.4. As pessoas que se encontram do lado ar devem, a pedido, apresentar a
sua autorizagdo para efeitos de controlo.

1.2.2.  Acesso as zonas restritas de seguranca

1.2.2.1. Apenas terdo acesso as zonas restritas de seguranca as pessoas € 0s
veiculos que tenham uma razdo legitima para la estar. Considera-se
que as visitas guiadas do aeroporto que sejam escoltadas por pessoas

autorizadas tém um motivo legitimo.

1.2.2.2. So6 podera ser dado acesso as zonas restritas de seguranga as pessoas que
apresentem uma das seguintes autorizagdes:

a) Um cartdo de embarque ou equivalente valido; ou
b) Um cartdo de identificagdo de tripulante valido; ou
¢) Um cartdo de identificagdo aeroportuaria valido; ou

d) Um cartdo de identificacdo de uma autoridade nacional competente
valido; ou

e) Um cartdo de identificagdo de uma autoridade de controlo da con-
formidade valido reconhecido pela autoridade nacional competente.

Em alternativa, pode também ser concedido acesso apés identificacdo
formal mediante verificacdo de dados biométricos.

1.2.2.3. S6 podera ser dado acesso as zonas restritas de seguranga aos veiculos
para os quais tenha sido emitido um livre-transito.

1.2.2.4. O cartdo de embarque ou equivalente referido no ponto 1.2.2.2, alinea
a), deve ser verificado antes de se conceder ao seu portador acesso as
zonas restritas de seguranca, a fim de assegurar, de forma razoavel, que
¢ valido.

(") Regulamento (UE) n.® 1254/2009 da Comissdo, de 18 de dezembro de 2009, relativo ao

estabelecimento de critérios que permitam aos Estados-Membros derrogar as normas de
base comuns no dominio da seguranga da aviagdo civil e adotar medidas de seguranca
alternativas (JO L 338 de 19.12.2009, p. 17).
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1.2.2.5.

1.2.2.6.

1.2.2.7.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.2.

1.2.3.3.

1.2.34.

1.2.3.5.

1.2.3.6.

Os cartdes referidos no ponto 1.2.2.2, alineas b) a ¢), respetivamente,
devem ser verificados antes de se conceder ao seu portador acesso as
zonas restritas de seguranga, a fim de assegurar, de forma razoavel, que
sdo validos e pertencem ao titular.

No caso de ser utilizada a identificagdo biométrica, a verificagdo deve
assegurar que a pessoa que procura acesso as zonas restritas de segu-
ranga ¢ titular de uma das autorizagdes referidas no ponto 1.2.2.2 e que a
autorizagdo em questdo ¢ valida e nao foi desativada.

Para impedir o acesso ndo autorizado as zonas restritas de seguranga, os
pontos de acesso devem ser controlados por:

a) Um sistema eletronico que limita o acesso a uma pessoa de cada vez;
ou

b) Pessoas autorizadas a realizar o controlo de acessos.

A autoridade competente pode definir no respetivo programa nacional de
seguranga da aviagdo que a limitagdo a uma pessoa de cada vez, prevista
na alinea a), ndo ¢ aplicavel a pontos de acesso exclusivamente utiliza-
dos por agentes policiais.

Os livres-transitos dos veiculos devem ser controlados antes da conces-
sdo de acesso as zonas restritas de seguranga, a fim de assegurar que sao
validos e correspondem ao veiculo.

O acesso as zonas restritas de seguranca deve ser ainda sujeito as dis-
posicdes adicionais estabelecidas na Decisao de Execucao C(2015) 8005
da Comissao.

Requisitos aplicaveis aos cartdes de identificacio de tripulante e
cartdoes de identificacdo aeroportuaria da Unido

Os cartdes de identificacdo de tripulante ao servico de uma transporta-
dora aérea da Unido e os cartdoes de identificagdo aeroportudria s6 podem
ser emitidos em nome de pessoas que tenham uma necessidade opera-
cional e que tenham concluido, com éxito, um inquérito pessoal de
acordo com o ponto 11.1.3.

Os cartdes de identificagdo aeroportudria e de tripulante devem ser emi-
tidos por periodos ndo superiores a cinco anos.

O cartdo de identificagdo de uma pessoa que nao tenha sido aprovada no
inquérito pessoal ser-lhe-4 retirado de imediato.

O cartdo de identificacao deve ser exibido em local bem visivel, pelo
menos sempre que o seu titular permanega nas zonas restritas de segu-
ranga.

Uma pessoa que ndo exiba o seu cartdo nas zonas restritas de seguranga
em que nao estejam presentes passageiros deve ser interpelada pelos
responsaveis pela aplicagdo do ponto 1.5.1, alinea c), e denunciada, se
for caso disso.

O cartdo de identificagdo deve ser devolvido imediatamente a entidade
emissora:

a) A pedido da entidade emissora; ou
b) Em caso de cessagdo do vinculo laboral; ou
¢) Em caso de mudanga de empregador; ou

d) Em caso de alteracao da necessidade de acesso as areas para as quais
foi emitida a autorizagdo; ou

e) Apos o termo de validade do cartdo; ou
f) Em caso de retirada do cartdo.

Em caso de perda, furto ou ndo devolucao de um cartdo de identificacao,
a entidade emissora deve ser informada imediatamente.
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1.2.3.7.

1.2.3.8.

1.2.4.

1.2.4.1.

1.2.5.

1.2.5.1.

1.2.5.2.

1.2.6.

1.2.6.1.

1.2.6.2.

1.2.6.3.

Os cartdes eletronicos devem ser desativados imediatamente apos a de-
volugdo, expiragao, retirada ou notificacdo de perda, furto ou nao devo-
lugio.

Os cartdes de identificagdo aeroportudria e de tripulante da Unido devem
ser ainda sujeitos as disposi¢des adicionais estabelecidas na Decisdo de
Execugdo C(2015) 8005 da Comissao.

Requisitos suplementares aplicaveis aos cartdes de identificacio de
tripulante da Unido

Do cartdo de identificacdo de tripulante ao servigo de uma transporta-
dora aérea da Unido devem constar:

a) O nome e a fotografia do seu titular; e
b) O nome da transportadora aérea; e

c) A palavra «crew» em inglés; e

d) A data de validade.

Requisitos suplementares apliciveis aos cartdes de identificacio
aeroportudria

Do cartdo de identificacdo aeroportuaria devem constar:
a) O nome e a fotografia do seu titular; e

b) O nome do empregador do titular, exceto se programado eletronica-
mente; €

c¢) O nome da entidade emissora ou, em alternativa, do aeroporto; e
d) As areas a que o titular estd autorizado a ter acesso; e
e) A data de validade, exceto se programada eletronicamente.

Os nomes e as areas de acesso podem ser substituidos por uma identi-
ficagdo equivalente.

Para evitar a utilizagao indevida dos cartdes de identificagdo aeroportua-
ria, deve ser criado um sistema que permita assegurar, de forma razoa-
vel, a detec@o de tentativas de utilizagdo de cartdes perdidos, roubados
ou nao devolvidos. Caso seja detetada uma situacdo deste tipo, devem
ser tomadas medidas adequadas.

Requisitos aplicaveis aos livres-transitos de veiculos

S6 podera ser emitido um livre-transito para um veiculo se for invocada
uma necessidade operacional.

O livre-transito deve ser especificamente emitido para o veiculo, de-
vendo dele constar:

a) As areas a que o veiculo estd autorizado a ter acesso; e

b) A data de validade.

Os livre-transitos eletronicos devem:

a) ser fixados aos veiculos de forma a garantir a sua intransmissibilida-
de; ou

b) estar associados a empresa ou ao utilizador do veiculo registado
através de uma base de dados segura de registos de veiculos.

Os livres-transitos eletronicos ndo precisam de indicar as areas a que o
veiculo esta autorizado a ter acesso nem a data de validade, desde que estas
informagdes sejam legiveis eletronicamente e verificadas antes de ser con-
cedido acesso as zonas restritas de seguranca. »>MS Os livres-transitos
eletronicos devem também ser legiveis eletronicamente no lado ar. <«
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1.2.6.4.

1.2.6.5.

1.2.6.6.

1.2.6.7.

1.2.6.8.

1.2.6.9.

1.2.7.

1.2.7.1.

1.2.7.2.

1.2.7.3.

1.2.7.4.

1.2.7.5.

O livre-transito deve ser exibido em local bem visivel, sempre que o
veiculo circular do lado ar.

O livre-transito do veiculo deve ser devolvido imediatamente a entidade
emissora:

a) A pedido da entidade emissora; ou
b) Quando o veiculo deixar de ser utilizado no acesso ao lado ar; ou

c) Apos o termo de validade do livre-transito, exceto se este for inva-
lidado automaticamente.

Em caso de perda, furto ou ndo devolu¢do de um livre-transito, a enti-
dade emissora deve ser informada imediatamente.

Os livres-transitos eletronicos devem ser desativados imediatamente apds
a devolugdo, expiracao ou notificagdo de perda, furto ou ndo devolugdo.

Para evitar a utilizagdo indevida dos livres-transitos de veiculos, deve
existir um sistema que permita assegurar, de forma razoavel, a detegdo
de tentativas de utilizacao de livre-transitos perdidos, roubados ou ndo
devolvidos. Caso seja detetada uma situacdo deste tipo, devem ser to-
madas medidas adequadas.

Os veiculos exclusivamente utilizados no lado ar e que ndo disponham
de autorizagdo para circular em vias publicas podem ser isentos da
aplicagdo dos pontos 1.2.6.2 a 1.2.6.8, desde que sejam claramente
assinalados no exterior como veiculos operacionais em utilizagdo nesse
aeroporto.

Acesso com escolta

Os tripulantes que ndo sejam titulares de um cartdo de identificacdo
aeroportudria valido devem ser escoltados em permanéncia nas zonas
restritas de seguranga que nao sejam:

a) Areas onde possam permanecer passageiros; e

b) Areas imediatamente adjacentes a aeronave na qual chegaram ou irdo
partir; e

c) Areas reservadas a tripulagdo; e

d) Trajetos entre o terminal ou ponto de acesso e a aeronave em que
membros da tripulagdo chegaram ou irdo partir.

A titulo excecional, uma pessoa pode ser dispensada do cumprimento
dos requisitos do ponto 1.2.5.1 e do inquérito pessoal obrigatorio, na
condi¢do de ser escoltada em permanéncia nas zonas restritas de segu-
ranga. Uma pessoa pode ser dispensada da exigéncia de ser escoltada, na
condi¢@o de dispor de uma autorizagdo e de ser titular de um cartdo de
identificagdo aeroportuaria valido.

A escolta deve:

a) Possuir um cartdo de identificagdo valido conforme referido no ponto
1.2.2.2, alineas c), d) ou e); e

b) Ter autorizagdo para realizar escoltas em zonas restritas de seguranca;
e

c) Manter a pessoa ou as pessoas escoltadas sempre na sua linha de
visdo direta; e

d) Assegurar, de forma razoavel, que a pessoa ou as pessoas escoltadas
ndo infringem as regras de seguranca.

Um veiculo pode ser dispensado do cumprimento dos requisitos do
ponto 1.2.6, na condi¢do de ser escoltado em permanéncia no lado ar.

No caso dos passageiros que ndo viajam ao abrigo de um contrato de
servicos de transporte aéreo que implica a emissdo de um cartdo de em-
barque ou equivalente, os tripulantes que os escoltam podem ser dispen-
sados do cumprimento dos requisitos do ponto 1.2.7.3, alinea a).
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1.2.8.

1.3.

1.3.1.1.

1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.1.4.

1.3.1.5.

1.3.1.6.

1.3.1.7.

1.3.1.8.

Qutras isencdes

As outras isengdes devem ser sujeitas as disposigdes estabelecidas na
Decisao de Execugdo C(2015) 8005 da Comissdo.

RASTREIO DE PESSOAS QUE NAO SEJAM PASSAGEIROS E DOS
OBJETOS QUE TRANSPORTAM

Rastreio das pessoas que ndo sejam passageiros e dos objetos que
transportam

O rastreio das pessoas que ndo sejam passageiros deve ser efetuado por
um dos seguintes meios:

a) Revista manual;

b) Poérticos de detecdo de metais (PDM);

c) Caes detetores de explosivos;

d) Detetores de vestigios de explosivos (DVE);

e) Scaneres de seguranca que ndo utilizam radiagdes ionizantes;

f) Detetores de vestigios de explosivos (DVE) em combinagdo com
detetores manuais de metais (DMM);

g) Detetores de metais no calgado (DMC);
h) Detetores de explosivos no calgado (DEC).

O equipamento DMC e o equipamento DEC s6 podem ser utilizados
como meios complementares de rastreio.

Os pontos 4.1.1.3 a 4.1.1.6 e 4.1.1.10 a 4.1.1.11 sdo aplicaveis ao
rastreio de pessoas que nao sejam passageiros.

Os cées detetores de explosivos, os DVE e os DVE em combinagdo com
DEC s6 podem ser utilizados como meios complementares de rastreio de
pessoas que ndo sejam passageiros ou, de forma aleatoria, em alternancia
com revistas manuais, revistas manuais em combina¢do com DMC,
PDM ou scaneres de seguranga.

O rastreio dos objetos transportados por pessoas que nido sejam passa-
geiros deve ser efetuado por um dos seguintes meios:

a) Revista manual;

b) Equipamento de raios X;

c) Sistemas de detecao de explosivos (SDE);
d) Caes detetores de explosivos;

e) Detetores de vestigios de explosivos (DVE).

Os pontos 4.1.2.4 a 4.1.2.7 ¢ 4.1.2.11 sdo aplicaveis ao rastreio dos
objetos transportados por pessoas que nao sejam passageiros.

Os caes detetores de explosivos e os DVE s6 podem ser utilizados como
meios complementares de rastreio de objetos transportados por pessoas
que ndo sejam passageiros ou de forma aleatoria, em alternancia com
revistas manuais, equipamento de raios X ou SDE.

Se as pessoas que ndo sdo passageiros e os objetos que transportam
tiverem de ser submetidos a um rastreio de forma aleatdria e continua,
a frequéncia deste deve ser determinada pela autoridade competente com
base numa avaliagdo dos riscos.

Os animais utilizados para fins operacionais e tratados por uma pessoa
detentora de um cartdo de identificacdo aeroportuaria valido devem ser
submetidos a um controlo visual antes de ser concedido o acesso as
zonas restritas de seguranca.
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1.3.1.9.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.3.

1.4.1.4.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1.4.3.

1.43.1.

1.43.2.

1.4.3.3.

O rastreio das pessoas que ndo sejam passageiros ¢ dos objetos que
transportam deve ser ainda sujeito as disposi¢des adicionais estabeleci-
das na Decisdo de Execu¢ao C(2015) 8005 da Comisséo.

Isencdes e processos de rastreio especiais

A autoridade competente pode, por razdes objetivas, permitir que pes-
soas que ndo sdo passageiros sejam isentas de rastreio ou sujeitas a
processos de rastreio especiais, desde que sejam escoltadas por uma
pessoa autorizada a realizar escoltas de acordo com o ponto 1.2.7.3.

As pessoas rastreadas que ndo sejam passageiros e abandonem tempo-
rariamente as areas criticas podem ser isentas de rastreio quando regres-
sam, desde que tenham estado sob vigilancia permanente e suficiente de
pessoas autorizadas que assegurem, de forma razoavel, que ndo sdo
introduzidos artigos proibidos nas areas criticas.

As isengdes e processos de rastreio especiais devem ser ainda sujeitos as
disposi¢des adicionais estabelecidas na Decisdo de Execugdo C(2015)
8005 da Comissao.

CONTROLO DE VEICULOS
Veiculos que entram em dreas criticas

Todos os veiculos devem ser controlados a entrada das areas criticas.
Devem ser protegidos contra interferéncias ilicitas desde o ponto de
controlo até a entrada nas areas criticas

O motorista e os demais ocupantes do veiculo ndo devem permanecer no
interior do veiculo durante o controlo. Devem retirar os seus objetos
pessoais do veiculo para serem sujeitos a rastreio.

Devem ser definidas metodologias para garantir o caracter aleatorio da
escolha das areas a controlar.

Os veiculos que entram em areas criticas devem ser ainda sujeitos as
disposi¢des adicionais estabelecidas na Decisdo de Execugao C(2015)
8005 da Comissao.

Veiculos que entram em zonas restritas de seguran¢a que niio sejam
dreas criticas

O motorista e os demais ocupantes do veiculo ndo devem permanecer no
interior do veiculo durante o controlo. Devem retirar os seus objetos

pessoais do veiculo para serem sujeitos a rastreio.

Devem ser definidas metodologias para garantir o caracter aleatorio da
escolha dos veiculos e das areas a controlar.

Os veiculos que entram em zonas restritas de seguranga que nao sejam
areas criticas devem ser ainda sujeitos as disposigdes adicionais estabe-
lecidas na Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da Comissao.

Métodos de controlo

Uma revista manual consiste numa inspe¢ao manual minuciosa das areas
selecionadas, incluindo o respetivo contetido, a fim de assegurar, de
forma razoavel, que ndo contém artigos proibidos.

Os métodos seguintes apenas podem ser utilizados como meios de con-
trolo suplementares:

a) Caes detetores de explosivos; e
b) Detetores de vestigios de explosivos (DVE).

Os métodos de controlo devem ser ainda sujeitos as disposi¢des adicio-
nais estabelecidas na Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da Comissdo.
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1.4.4.

1.4.4.1.

1.4.42.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

Isencdes e processos de controlo especiais

A autoridade competente pode, por razdes objetivas, permitir que vei-
culos sejam isentos de controlo ou sujeitos a processos de controlo
especiais, desde que sejam escoltados por uma pessoa autorizada a rea-
lizar escoltas de acordo com o ponto 1.2.7.3.

As isengdes e os processos de controlo especiais devem ser ainda su-
jeitos as disposigdes adicionais estabelecidas na Decisdo de Execugao
C(2015) 8005 da Comissao.

VIGILANCIA, RONDAS E OUTROS CONTROLOS FiSICOS

A vigilancia ou as rondas devem ser realizadas com o objetivo de
controlar:

a) Os limites entre o lado terra, o lado ar, as zonas restritas de segu-
ranga, as areas criticas e, se aplicavel, as zonas demarcadas; e

b) As areas do terminal e as zonas adjacentes de acesso publico, in-
cluindo os parques de estacionamento e as estradas; e

c) A apresenta¢do e validade dos cartdes de identificagdo das pessoas
que se encontram nas zonas restritas de seguranga onde ndo haja
passageiros; e

d) A apresentagdo e validade dos livres-transitos dos veiculos que cir-
culam no lado ar; e

e) A bagagem de pordo, a carga e o correio, as provisdes de bordo e o
correio ¢ o material da transportadora aérea guardados em areas
criticas antes de serem carregados.

A frequéncia e os meios utilizados para efetuar as rondas e garantir a
vigilancia devem basear-se numa avaliagdo dos riscos e ser aprovados
pela autoridade competente. Devem ter em conta:

a) A dimensao do aeroporto, incluindo a quantidade e a natureza das
operagoes; €

b) A configuragdo do aeroporto, designadamente a interligagdo entre as
areas definidas no aeroporto; e

c) As possibilidades e limitacdes dos meios para efetuar as rondas e
garantir a vigilancia.

As partes da avaliagdo dos riscos respeitantes a frequéncia e aos meios
para efetuar as rondas e garantir a vigilancia devem, a pedido, ser
disponibilizadas por escrito para efeitos de fiscalizagdo do cumprimento.

As rondas e a vigilancia ndo devem seguir um padrdo previsivel. A
validade dos cartdes de identificacdo deve ser verificada de forma alea-
toria.

Devem ser adotadas medidas tanto para dissuadir as pessoas de passar
sem autorizacdo os postos de controlo de seguranga como para permitir
que as violagdes das regras, quando ocorrerem, e respetivas consequén-
cias sejam rapidamente resolvidas e corrigidas.

ARTIGOS PROIBIDOS

As pessoas que nao sejam passageiros ndo estdo autorizadas a trans-
portar os artigos enumerados no apéndice 1-A para as zonas restritas de
seguranga.

As pessoas autorizadas a transportar artigos proibidos para as zonas
restritas de seguranga, a fim de executar tarefas essenciais ao funciona-
mento das instalagdes aeroportuarias ou das aeronaves ou desempenhar
fungdes a bordo, podem ser isentas do cumprimento do disposto no
ponto 1.6.1.

» C1 Para permitir a reconciliagio entre a pessoa autorizada a trans-
portar um ou mais artigos incluidos na lista do apéndice 1-A e o artigo
transportado: <«
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a) A pessoa deve dispor de uma autorizagdo e trazé-la consigo. A
autorizagdo deve constar do cartdo de identificacdo que confere
acesso as zonas restritas de seguranga ou de uma declaragdo escrita
separada. A autorizagdo deve indicar o(s) artigo(s) que pode(m) ser
transportado(s), mencionando a categoria ou o artigo especifico. Se
constar do cartdo de identificagdo, a autorizagdo deve ser reconheci-
vel com base no principio da necessidade de conhecer; ou

b) Os postos de controlo de seguranga devem dispor de um sistema que
indica qual(is) a(s) pessoa(s) autorizada(s) a transportar qual(is) arti-
go(s), mencionando a categoria ou o artigo especifico.

1.6.4. A conciliagdo deve ser efetuada antes de a pessoa ser autorizada a
transportar o(s) artigo(s) em causa para as zonas restritas de seguranga
e a pedido dos responséaveis pela vigilancia ou pelas rondas a que se
refere o ponto 1.5.1, alinea c).

1.6.5.  Os artigos incluidos na lista do apéndice 1-A podem ser armazenados
nas zonas restritas de seguranca desde que sejam mantidos em condigdes
seguras. Os artigos enumerados nas alineas c), d) e e) do apéndice 4-C
podem ser armazenados nas zonas restritas de seguranga, desde que ndo
sejam acessiveis aos passageiros.

APENDICE 1-A
PESSOAS QUE NAO SEJAM PASSAGEIROS

LISTA DE ARTIGOS PROIBIDOS

a) Pistolas, armas de fogo e outros dispositivos que disparam projéteis —
dispositivos que podem ou aparentam poder ser utilizados para causar feri-
mentos graves através do disparo de um projétil, incluindo:

— armas de fogo de qualquer tipo, tais como pistolas, revolveres, espingar-
das, cagadeiras,

— armas de brinquedo, réplicas e imitagdes de armas de fogo que podem ser
confundidas com armas verdadeiras,

— componentes de armas de fogo, excluindo miras telescopicas,

— armas de pressao de ar e de CO,, tais como pistolas, carabinas, espingar-
das e armas de zagalotes,

— pistolas de sinais e pistolas de alarme,
— bestas, arcos e flechas,

— armas de caca submarina,

— fundas e fisgas;

b

~

Dispositivos neutralizantes — dispositivos destinados especificamente a ator-
doar ou a imobilizar, incluindo:

— dispositivos de eletrochoque, tais como pistolas elétricas paralisantes, ar-
mas de dardos elétricos (tasers) e bastdes elétricos,

— dispositivos para atordoar e abater animais,

— produtos quimicos, gases e aerossois neutralizantes e incapacitantes, tais
como mace, gas pimenta, gas lacrimogéneo, gas acido e aerossois repe-
lentes de animais;
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c) Explosivos e substdncias e engenhos incendidrios — explosivos e substancias
e engenhos incendidrios que podem ou aparentam poder ser utilizados para
causar ferimentos graves ou para ameagar a segurang¢a da aeronave, incluindo:

munigdes,

cartuchos explosivos,

detonadores e espoletas,

réplicas ou imitagdes de engenhos explosivos,
minas, granadas e outros explosivos militares,
fogo de artificio e outros artigos pirotécnicos,
geradores de fumo,

dinamite, polvora e explosivos plasticos;

d) Outros produtos suscetiveis de serem utilizados para causar ferimentos graves
e que nao sejam normalmente usados nas zonas restritas de seguranga como,
por exemplo, equipamento de artes marciais, espadas, sabres, etc.

2. ZONAS DEMARCADAS DOS AEROPORTOS

O presente regulamento nao prevé disposi¢des sobre esta matéria.

3.0.

3.0.1.

3.0.2.

3.0.3.

3.04.

3.0.5.

3.0.6.

3.0.7.

3.0.8.

3. SEGURANCA DAS AERONAVES

DISPOSIGCOES GERAIS

Salvo indicagdo em contrario, compete a transportadora aérea garantir a
aplicagao das medidas enunciadas no presente capitulo relativamente as
suas aeronaves.

Os paises terceiros que aplicam normas de seguranga reconhecidas como
equivalentes as normas de base comuns relativas a seguranga das aero-
naves constam da lista do apéndice 3-B.

As aeronaves ndo precisam de ser submetidas a um controlo de segu-
ranca. Devem ser sujeitas a uma verificagdo de seguranca da aeronave
de acordo com o ponto 3.1.

Uma transportadora aérea deve, a pedido, ser notificada pelo operador
aeroportuario do facto de a sua aeronave se encontrar ou nao numa area
critica. Em caso de incerteza, deve assumir-se que a aeronave se encon-
tra numa area ndo critica.

Se uma area deixar de ser considerada como area critica devido a uma
mudanga do estatuto de segurancga, o aeroporto deve informar as trans-
portadoras afetadas por esta mudanca.

A lista dos artigos proibidos para a verificagdo de seguranga do interior
da aeronave ¢ a mesma que a estabelecida no apéndice 1-A. Os dispo-
sitivos explosivos e incendiarios montados consideram-se artigos proibi-
dos para efeitos de verificagdo de seguranca do exterior da aeronave.

Para efeitos do presente capitulo, entende-se por «painéis e escotilhas de
servico da aeronavey, os pontos de acesso e compartimentos externos da
aeronave que estdo munidos de pegas ou painéis de fixagdo externa e
sdo regularmente utilizados para a prestacdo de servigos de assisténcia
em escala.

As referéncias a paises terceiros no presente capitulo e na Decisdo de
Execug@o C(2015) 8005 da Comissao incluem os outros paises e terri-
torios aos quais, de acordo com o artigo 355.° do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia, nao ¢é aplicavel o titulo VI da parte
1I do Tratado.
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3.1

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.1.3.

3.1.1.4.

3.1.1.5.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

VERIFICACAO DE SEGURANCA DA AERONAVE

Situacdes em que deve ser realizada uma verificacio de seguranca
da aeronave

Uma aeronave deve ser sujeita a uma verificacdo de seguranca sempre
que existam razdes para suspeitar que pessoas ndo autorizadas possam
ter-lhe tido acesso.

A verificagdo de seguranga da aeronave consiste no controlo de deter-
minadas areas de uma aeronave conforme estabelecido na Decisdo de
Execugdo C(2015) 8005 da Comissdo.

Uma aeronave que chegue a uma drea critica em proveniéncia de um
pais terceiro ndo incluido na lista do apéndice 3-B deve ser submetida a
uma verificagdo de seguranga apds o desembarque dos passageiros da
area a inspecionar e/ou a descarga do pordo.

Uma aeronave proveniente de um Estado-Membro onde esteve em tran-
sito apds ter chegado de um pais terceiro ndo incluido na lista do
apéndice 3-B considera-se uma aeronave proveniente de um pais tercei-
ro.

As situagdes em que deve ser realizada uma verificacao de seguranca da
aeronave devem ser ainda sujeitas as disposigdes adicionais estabelecidas
na Decisdo de Execugdao C(2015) 8005 da Comissao.

Formas de realizar uma verificacdo de seguranca da aeronave

As formas de realizar uma verifica¢do de seguranga da aeronave devem
ser sujeitas as disposigdes estabelecidas na Decisao de Execugao
C(2015) 8005 da Comissdo.

Informacdes sobre a verificagio de seguranca da aeronave

Devem ser registadas e guardadas num local fora da aeronave, durante o
periodo de duragdo do voo ou durante 24 horas, consoante o que for
mais longo, as seguintes informagdes relativas a verificagdo de segu-
ranca da aeronave realizada antes da partida:

a) O numero do voo e
b) A origem do voo anterior.

Caso tenha sido realizada uma verificagdo de seguranga da aeronave, as
informagoes incluirdo ainda:

c) A data e hora em que foi realizada a verificacdo de seguranca da
aeronave; e

d) O nome e a assinatura do responsavel pela verificagdo de seguranga
da aeronave.

O registo destas informagdes pode ser mantido em formato eletronico.

PROTECAO DAS AERONAVES
Protecido das aeronaves — generalidades

Independentemente do local de estacionamento da aeronave num aero-
porto, todas as portas exteriores devem ser protegidas contra o acesso
nao autorizado, mediante a adogdo das seguintes medidas:

a) Garantir que as pessoas que procuram acesso nao autorizado a aero-
nave sdo imediatamente interpeladas; ou

b) Ter as portas exteriores fechadas. Se a aeronave estiver estacionada
numa 4area critica, as portas exteriores ndo acessiveis a pessoas a
partir do solo devem ser consideradas fechadas se os meios auxiliares
de acesso tiverem sido retirados e colocados num local suficiente-
mente afastado da aeronave para evitar, de forma razoavel, o acesso a
mesma; ou
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¢) Instalar meios eletronicos que detetem imediatamente qualquer acesso
nao autorizado; ou

d

N

Dispor de um sistema de acesso com base num cartdo eletronico de
identificagdo aeroportuaria para todas as portas que conduzam dire-
tamente as mangas de embarque de passageiros, adjacente a uma
porta de aeronave aberta, que apenas permita 0 acesso a pessoas
com a formagdo prevista no ponto 11.2.3.7. Estas pessoas devem
velar por que, enquanto as portas estejam a ser utilizadas, seja im-
pedido o acesso ndo autorizado.

3.2.1.2. O ponto 3.2.1.1 ndo ¢ aplicavel as aeronaves estacionadas num hangar
trancado ou protegido de outra forma contra o acesso nao autorizado.

3.2.2. Protecao adicional de aeronaves estacionadas com as portas exterio-
res fechadas em areas nio criticas

3.2.2.1. Se uma acronave estiver estacionada com as portas exteriores fechadas
numa area ndo critica, cada uma das portas exteriores deve ser adicio-
nalmente:

a) Desprovida de quaisquer meios auxiliares de acesso; ou
b) Selada; ou

¢) Trancada; ou

d) Vigiada.

A alinea a) ndo ¢ aplicavel as portas acessiveis a pessoas a partir do
solo.

3.2.2.2. Caso sejam retirados, os meios auxiliares de acesso as portas ndo aces-
siveis a pessoas a partir do solo devem ser colocados num local sufi-
cientemente afastado da aeronave para evitar, de forma razoavel, o
acesso a mesma.

3.2.2.3. Se as portas exteriores forem trancadas, s6 devem poder ser destrancadas
por pessoas que tenham uma necessidade operacional.

3.2.2.4. Se as portas exteriores forem vigiadas, a vigilancia deve assegurar a
detecdo imediata de qualquer acesso nao autorizado a aeronave.

3.2.2.5. A protegao de aeronaves estacionadas com as portas exteriores fechadas
em areas ndo criticas deve ser ainda sujeita as disposi¢des adicionais
estabelecidas na Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da Comissdo.

APENDICE 3-A
VERIFICACAO DE SEGURANCA DA AERONAVE

As disposicoes especificas relativas a verificacdo de seguranca da aeronave en-
contram-se estabelecidas na Decisdo de Execucdo C(2015) 8005 da Comissdo.

APENDICE 3-B
SEGURANCA DAS AERONAVES

PAISES TERCEIROS E OUTROS PAISES E TERRITORIOS AOS QUAIS, EM
CONFORMIDADE COM O ARTIGO 355.° DO TRATADO SOBRE O
FUNCIONAMENTO DA UNIAO EUROPEIA, NAO E APLICAVEL O
TITULO VI DA PARTE III DO TRATADO, RECONHECIDOS POR
APLICAREM NORMAS DE SEGURANCA EQUIVALENTES AS NORMAS DE
BASE COMUNS EM MATERIA DE SEGURANCA DA AVIACAO CIVIL

No que respeita & seguranca das aeronaves, os paises terceiros enumerados a
seguir, bem como os outros paises e territorios aos quais, em conformidade com
o artigo 355.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, ndo ¢é
aplicavel o titulo VI da parte III do Tratado, foram reconhecidos por aplicarem
normas de seguranca equivalentes as normas de base comuns em matéria de
seguranca da aviagdo civil:
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VM4
Canada
Ilhas Faroé (aeroporto de Vagar)
Gronelindia (aeroporto de Kangerlussuaq)
Guernsey
ITha de Man
Jersey
Montenegro
v M6
Republica da Sérvia (Aeroporto Nikola Tesla de Belgrado)
VM4
Republica de Singapura (aeroporto de Changi)
v M6
Estado de Israel (Aeroporto Internacional de Ben Gurion)
VM4

Estados Unidos da América

Se dispuser de informagdes que indiquem que as normas de seguranga aplicadas
pelo pais terceiro ou por outro pais ou territorio em causa, com um impacto
significativo nos niveis globais de seguranca da aviagdo da Unido, deixaram de
ser equivalentes as normas de base comuns da Unido, a Comissdo deve notificar
imediatamente as autoridades competentes dos Estados-Membros.

Se dispuser de informagdes sobre agdes, incluindo medidas compensatorias, que
confirmem o restabelecimento da equivaléncia das normas de seguranga pertinen-
tes aplicadas pelo pais terceiro ou por outro pais ou territério em causa, a
Comissdo deve notificar sem demora as autoridades competentes dos Estados-
-Membros.

4. PASSAGEIROS E BAGAGEM DE CABINA

4.0. DISPOSICOES GERAIS

4.0.1. Salvo indicag@o em contrario, compete a autoridade, ao operador aero-
portuario, a transportadora aérea ou a entidade responsavel em confor-
midade com o programa nacional de seguranga da aviagao civil referido
no artigo 10.° do Regulamento (CE) n.° 300/2008 garantir a aplicagdo
das medidas enunciadas no presente capitulo.

4.0.2. Os paises terceiros que aplicam normas de seguranga reconhecidas
como equivalentes as normas de base comuns relativas aos passageiros
e a bagagem de cabina constam da lista do apéndice 4-B.

4.0.3. Os passageiros ¢ a respetiva bagagem de cabina provenientes de um
Estado-Membro onde a aeronave esteve em transito apos ter chegado
de um pais terceiro ndo incluido na lista do apéndice 4-B ou de um
aeroporto da Unido onde o Estado-Membro em causa tenha derrogado
as normas de base comuns estabelecidas no artigo 1.° do Regulamento
(UE) n.° 1254/2009, consideram-se passageiros e bagagem de cabina
provenientes de um pais terceiro, exceto se existir confirmagao de que
estes passageiros e a respetiva bagagem de cabina foram rastreados em
conformidade com o disposto no presente capitulo.

4.0.4. Para efeitos do presente anexo, entende-se por:

a) «Liquidos, aerossois e géis (LAG)», cremes, logdes, misturas liqui-
dos/sélidos e o contetido de embalagens pressurizadas, designada-
mente pasta de dentes, gel de cabelo, bebidas, sopas, xaropes, per-
fumes, espuma de barbear e outros artigos de consisténcia seme-
lhante;

b) «Saco inviolavely, um saco que satisfaz as diretrizes recomendadas
pela Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional para os controlos
de seguranca;
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vB
4.0.5.
vMs
4.0.6.
vB
4.1.
4.1.1
4.1.1.1.
4.1.1.2.
vMs
VB
4.1.1.3.
4.1.14.
4.1.1.5.

c) «Equipamento dos sistemas de detecdo de explosivos liquidos
(SDEL)», equipamento capaz de detetar materiais que representam
uma ameaga ¢ que satisfaz o disposto no ponto 12.7 do anexo da
Decisao de Execugdo C(2015) 8005 da Comissdo.

As referéncias a paises terceiros no presente capitulo e, quando apli-
cavel, na Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da Comissdo, incluem os
outros paises e territrios aos quais, de acordo com o artigo 355.° do
Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, ndo ¢ aplicavel o
titulo VI da parte III do Tratado.

Os passageiros e a respetiva bagagem de cabina provenientes de um
aeroporto da Unido onde o Estado-Membro em causa tenha derrogado
as normas de base comuns estabelecidas no artigo 1.° do Regulamento
(UE) n.° 1254/2009 consideram-se passageiros e bagagem de cabina
provenientes de um pais terceiro, exceto se existir confirmacao de que
estes passageiros e a respetiva bagagem de cabina foram rastreados em
conformidade com o disposto no presente capitulo.

RASTREIO DOS PASSAGEIROS E DA BAGAGEM DE CABINA
Rastreio dos passageiros

Antes do rastreio, os passageiros devem despir os casacos e blusdes, os
quais devem ser rastreados como bagagem de cabina. O operador
responsavel pelo rastreio pode solicitar ao passageiro a retirada de
outros elementos, consoante o caso.

Os passageiros devem ser rastreados utilizando, no minimo, um dos
seguintes métodos:

a) Revista manual;

b) Porticos de detecdo de metais (PDM);

c) Caes detetores de explosivos;

d) Detetores de vestigios de explosivos (DVE);

e) Scaneres de seguranca que nao utilizam radiagdes ionizantes;

f) Equipamento DVE em combina¢do com detetores manuais de me-
tais (DMM));

g) Detetores de metais no calgado (DMC);

h) Detetores de explosivos no calgado (DEC).

Se o operador responsavel pelo rastreio ndo conseguir determinar se o
passageiro transporta ou ndo artigos proibidos, deve recusar-lhe o
acesso as zonas restritas de seguranga ou repetir o rastreio até obter
um resultado satisfatorio.

As revistas manuais devem ser realizadas de modo a assegurar, de
forma razoavel, que a pessoa ndo transporta artigos proibidos.

Se o alarme do poértico de dete¢do de metais disparar, deve apurar-se a
causa.

O detetor manual de metais (DMM) s6 pode ser utilizado como meio
complementar de rastreio. N@o substitui a necessidade de realizar uma
revista manual.
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4.1.1.6.

4.1.1.7.

4.1.1.8.

4.1.1.9.

4.1.1.10.

4.1.1.11.

Se for permitido transportar um animal vivo na cabina da aeronave,
este deve ser rastreado como se fosse um passageiro ou bagagem de
cabina.

A autoridade competente pode criar categorias de passageiros que, por
razdes objetivas, devem ser sujeitas a processos de rastreio especiais ou
podem ser isentas de rastreio. A Comissdo deve ser informada das
categorias criadas.

O rastreio de passageiros deve ser ainda sujeito as disposi¢des adicio-
nais estabelecidas na Decisao de Execugao C(2015) 8005 da Comissao.

Os caes detetores de explosivos, o equipamento DVE, o equipamento
DMC e o equipamento DEC s6 podem ser utilizados como meios
complementares de rastreio.

Quando o rastreio de passageiros utiliza um scaner de seguranga em
associagdo com um examinador humano, na acegdo da defini¢cao do
ponto 12.11.1, segundo paragrafo, devem ser preenchidas as condigdes
minimas seguintes:

a) Os scaneres de seguranga ndo devem armazenar, conservar, copiar,
imprimir ou extrair imagens. Porém, a imagem produzida durante o
rastreio pode ser conservada pelo periodo necessario ao examinador
humano para proceder a sua analise, devendo ser eliminada logo
que o passageiro seja autorizado a passar. O acesso e a utilizacao
ndo autorizados da imagem sdo proibidos e devem ser impedidos;

b) O examinador humano que analisa a imagem deve encontrar-se num
espaco separado, para que ndo possa ver o passageiro rastreado;

¢) No espago separado em que a imagem ¢ analisada ndo sdo admiti-
dos dispositivos técnicos com a capacidade de armazenar, copiar ou
fotografar imagens, ou de as registar de qualquer outro modo;

d) A imagem ndo deve ser associada a quaisquer dados relacionados
com a pessoa rastreada e a sua identidade deve permanecer anoni-
ma;

>

e) Qualquer passageiro pode solicitar que a imagem do seu corpo seja
analisada por um examinador humano do sexo masculino ou femi-
nino, a sua escolha;

f) A imagem deve ser desfocada ou obscurecida para impedir a iden-
tificagdo do rosto do passageiro.

As alineas a) e d) sdo igualmente aplicaveis aos scaneres de seguranca
com detegdo automatica de ameacas.

Os passageiros podem opor-se a utilizagdo de scaneres de seguranga.
Neste caso, o passageiro deve ser rastreado por um método alternativo,
que inclua, no minimo, uma revista manual, em conformidade com o
disposto no apéndice 4-A da Decisdao de Execucao C(2015) 8005 da
Comissao. Se o alarme do scaner de seguranga disparar, deve apurar-se
a causa.

Antes de ser rastreado por um scaner de seguranga, o passageiro deve
ser informado da tecnologia utilizada, das condi¢des associadas a sua
utilizagdo e da possibilidade de se opor a sua utilizagdo.

S6 podem ser utilizados detetores de vestigios de explosivos (DVE) em
combinagdo com detetores manuais de metais (DMM) nos casos em
que o operador considere que uma revista manual de uma determinada
parte da pessoa ¢ ineficaz e/ou indesejavel.
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4.1.2.2.

4.1.2.3.

4.1.2.4.

4.1.2.5.

Rastreio da bagagem de cabina

Antes do rastreio, os computadores portateis e outros aparelhos elétri-
cos de grande dimensdo devem ser retirados da bagagem de cabina
para serem rastreados separadamente, a menos que a bagagem de ca-
bina deva ser rastreada com sistemas de detecdo de explosivos (SDE)
conformes com a norma C2 ou uma norma mais restritiva.

Em todos os aeroportos, a entidade responsavel deve rastrear, a entrada
das zonas restritas de seguranga, pelo menos os LAG adquiridos num
aeroporto ou a bordo de uma aeronave que estejam selados em sacos
inviolaveis, exibindo no interior um comprovativo satisfatoério de com-
pra no lado ar do aeroporto ou a bordo da aeronave, bem como os
LAG para utilizagdo durante a viagem por razdes médicas ou por
necessidades dietéticas especiais, inclusive alimentos para bebés.

Antes do rastreio, os LAG devem ser retirados da bagagem de cabina
para serem rastreados separadamente dos restantes objetos, exceto se o
equipamento usado para o rastreio da bagagem de cabina também
permitir o rastreio de multiplos recipientes fechados de LAG no interior
da bagagem.

Se os LAG forem retirados da bagagem de cabina, o passageiro deve
apresentar:

a) Todos os LAG contidos em recipientes individuais de capacidade
ndo superior a 100 mililitros ou equivalente, acondicionados num
saco de plastico transparente que possa ser aberto e fechado de
novo, de capacidade ndo superior a 1 litro, em que o contetdo caiba
perfeitamente e que esteja completamente fechado; e

b) Todos os outros LAG, inclusive os contidos em sacos inviolaveis.

As autoridades competentes, as companhias aéreas e os aeroportos
devem prestar informagdes adequadas aos passageiros a respeito do
rastreio dos LAG nos aeroportos.

A bagagem de cabina deve ser rastreada utilizando, no minimo, um dos
seguintes métodos:

a) Revista manual;

b) Equipamento de raios X;

c) Sistemas de detegao de explosivos (SDE);

d) Caes detetores de explosivos em combinagdo com a alinea a);

e) Equipamento DVE.

Se o operador responsavel pelo rastreio ndo conseguir determinar se a
bagagem de cabina contém ou ndo artigos proibidos, deve recusa-la ou
repetir o rastreio até obter um resultado satisfatorio.

A revista manual da bagagem de cabina consiste numa inspe¢do ma-
nual da bagagem, incluindo o seu contetdo, a fim de assegurar, de
forma razoavel, que ndo contém qualquer artigo proibido.

Se for usado equipamento de raios X ou um SDE, o operador respon-
savel pelo rastreio deve visualizar cada uma das imagens produzidas ou
analisa-las através de software de validagao automatica (ACS).
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4.1.2.6.

4.1.2.7.

4.1.2.8.

4.1.2.9.

4.1.2.10.

4.1.2.11.

4.1.2.12.

4.1.323.

4.1.3.4.

Se for usado equipamento de raios X ou um SDE, todas as causas de
disparo do alarme devem ser apuradas de forma satisfatoria para o
operador responsavel pelo rastreio, a fim de assegurar, de forma razoa-
vel, que nenhum artigo proibido ¢ transportado para as zonas restritas
de seguranca ou a bordo da aeronave.

Se for usado equipamento de raios X ou um SDE, qualquer artigo cuja
densidade dificulte ao operador responsavel pelo rastreio a analise do
conteudo da bagagem de cabina deve ser retirado da bagagem. A peca
de bagagem deve ser sujeita a novo rastreio, devendo o artigo retirado
ser rastreado separadamente como bagagem de cabina.

Qualquer peca de bagagem no interior da qual seja detetado um apare-
lho elétrico de grande dimensao deve ser sujeita a novo rastreio sem o
aparelho, devendo este ser rastreado separadamente, a menos que a
bagagem de cabina tenha sido rastreada com um SDE conforme com
a norma C2 ou uma norma mais restritiva.

Os caes detetores de explosivos e os detetores de vestigios de explo-
sivos (DVE) s6 podem ser utilizados como meios complementares de
rastreio.

A autoridade competente pode criar categorias de bagagem de cabina
que, por razdes objetivas, devem ser sujeitas a processos de rastreio
especiais ou podem ser isentas de rastreio. A Comissdo deve ser in-
formada das categorias criadas.

Normalmente, as pessoas afetas ao rastreio da bagagem de cabina por
equipamento de raios X ou um SDE n3o devem passar mais de 20
minutos seguidos a analisar imagens. Apos cada um destes periodos, o
operador ndo deve analisar imagens durante, pelo menos, 10 minutos.
Este requisito aplica-se apenas quando existe um fluxo ininterrupto de
imagens para analise.

Deve ser nomeado um supervisor responsavel pelos operadores afetos
ao rastreio da bagagem de cabina para assegurar a composi¢do otimi-
zada da equipa, a qualidade do trabalho, a formagdo, o apoio e a
avaliagao.

O rastreio da bagagem de cabina deve ser ainda sujeito as disposigdes
adicionais estabelecidas na Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da
Comissao.

Rastreio de liquidos, aerosséis e géis (LAG)

Pode dispensar-se o rastreio com equipamento SDEL dos LAG trans-
portados pelos passageiros a entrada da zona restrita de seguranca se os
LAG estiverem contidos em recipientes individuais de capacidade ndo
superior a 100 mililitros ou equivalente, acondicionados num saco de
plastico transparente que possa ser aberto e fechado de novo, de capa-
cidade ndo superior a 1 litro, em que o contetido caiba perfeitamente e
que esteja completamente fechado.

A autoridade competente pode criar categorias de LAG que, por razdes
objetivas, devem ser sujeitas a processos de rastreio especiais ou po-
dem ser isentas de rastreio. A Comissdo deve ser informada das cate-
gorias criadas.

O rastreio dos LAG deve ser ainda sujeito as disposi¢des adicionais
estabelecidas na Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da Comissio.
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4.2.

4.3.

4.4,

44.1.

4.4.2.

4.4.3.

PROTECAO DOS PASSAGEIROS E DA BAGAGEM DE CABINA

A protegao dos passageiros e da bagagem de cabina deve ser sujeita as
disposi¢des estabelecidas na Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da
Comissao.

PASSAGEIROS POTENCIALMENTE CAUSADORES DE DISTUR-
BIOS

A transportadora aérea deve ser notificada, por escrito e com antece-
déncia, pela autoridade competente de que esta previsto o embarque de
um passageiro potencialmente causador de distirbios na sua aeronave.

A notificagdo deve conter as seguintes informagdes:

a) Identidade e sexo da pessoa; e

b) Motivo do transporte; e

¢) Nome e cargo dos elementos da escolta, se aplicavel; e

d) Avaliagdo dos riscos realizada pela autoridade competente, in-
cluindo os motivos para a pessoa ser ou ndo escoltada; e

e) Acordo prévio sobre o lugar a ocupar, se necessario; e
f) Natureza dos documentos de viagem disponiveis.

A transportadora aérea deve facultar estas informacdes ao piloto-co-
mandante antes do embarque dos passageiros na aeronave.

A autoridade competente deve assegurar que as pessoas sob custodia
legal sdo sempre escoltadas.

ARTIGOS PROIBIDOS

Os passageiros ndo devem ser autorizados a transportar para as zonas
restritas de seguranga ou a bordo de uma aeronave os artigos que
constam da lista do apéndice 4-C.

Pode ser concedida uma isengdo ao disposto no ponto 4.4.1 na condi-
¢éo de:

a) A autoridade competente ter autorizado o transporte do artigo em
causa; €

b) A transportadora aérea ter sido informada acerca do passageiro e do
artigo que transporta antes do embarque dos passageiros na aerona-
ve; e

c) Serem cumpridas as normas de seguranga aplicaveis.

Os artigos devem ser colocados em condigdes seguras a bordo da
aeronave.

A transportadora aérea deve assegurar a informacdo dos passageiros
acerca dos artigos proibidos incluidos na lista do apéndice 4-C antes
do registo (check-in).

APENDICE 4-A

REQUISITOS APLICAVEIS A REVISTA MANUAL

As disposigdes especificas relativas a revista manual encontram-se estabelecidas
na Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da Comissao.
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APENDICE 4-B
PASSAGEIROS E BAGAGEM DE CABINA

PAISES TERCEIROS E OUTROS PAISES E TERRITORIOS AOS QUAIS, EM
CONFORMIDADE COM O ARTIGO 355° DO TRATADO SOBRE O
FUNCIONAMENTO DA UNIAO EUROPEIA, NAO E APLICAVEL O
TITULO VI DA PARTE III DO TRATADO, RECONHECIDOS POR
APLICAREM NORMAS DE SEGURANCA EQUIVALENTES AS NORMAS DE
BASE COMUNS EM MATERIA DE SEGURANCA DA AVIACAO CIVIL

No que respeita aos passageiros e a bagagem de cabina, os paises terceiros
enumerados a seguir, bem como o0s outros paises ¢ territorios aos quais, em
conformidade com o artigo 355.° do Tratado sobre o Funcionamento da Uni&o
Europeia, ndo ¢ aplicavel o titulo VI da parte III do Tratado, foram reconhecidos
por aplicarem normas de seguranca equivalentes as normas de base comuns em
matéria de seguranga da aviagdo civil:

Canada

Ilhas Faroé (aeroporto de Vagar)
Groneldndia (aeroporto de Kangerlussuaq)
Guernsey

ITha de Man

Jersey

Montenegro

Republica da Sérvia (Aeroporto Nikola Tesla de Belgrado)
Repiblica de Singapura (aeroporto de Changi)

Estado de Israel (Aeroporto Internacional de Ben Gurion)

Estados Unidos da América

Se dispuser de informagdes que indiquem que as normas de seguranga aplicadas
pelo pais terceiro ou por outro pais ou territorio em causa, com um impacto
significativo nos niveis globais de seguranca da aviagdo da Unido, deixaram de
ser equivalentes as normas de base comuns da Unido, a Comissdo deve notificar
sem demora as autoridades competentes dos Estados-Membros.

Se dispuser de informagdes sobre agdes, incluindo medidas compensatorias, que
confirmem o restabelecimento da equivaléncia das normas de seguranga pertinen-
tes aplicadas pelo pais terceiro ou por outro pais ou territorio em causa, a
Comissdo deve notificar sem demora as autoridades competentes dos Estados-
-Membros.

APENDICE 4-C
PASSAGEIROS E BAGAGEM DE CABINA
LISTA DE ARTIGOS PROIBIDOS

Sem prejuizo das normas de seguranca aplicaveis, os passageiros nao estdo
autorizados a transportar para as zonas restritas de seguran¢a nem a bordo de
uma aeronave os seguintes artigos:

a) Pistolas, armas de fogo e outros dispositivos que disparam projéteis —
dispositivos que podem ou aparentam poder ser utilizados para causar feri-
mentos graves através do disparo de um projétil, incluindo:

— armas de fogo de qualquer tipo, tais como pistolas, revolveres, espingar-
das, cacadeiras,

— armas de brinquedo, réplicas e imitagdes de armas de fogo que podem
ser confundidas com armas verdadeiras,
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b)

<)

d)

¢)

— componentes de armas de fogo, excluindo miras telescopicas,

— armas de pressdo de ar e de CO,, tais como pistolas, carabinas, espin-
gardas e armas de zagalotes,

— pistolas de sinais e pistolas de alarme,
— bestas, arcos e flechas,

— armas de caga submarina,

— fundas e fisgas;

Dispositivos neutralizantes — dispositivos destinados especificamente a ator-
doar ou a imobilizar, incluindo:

— dispositivos de eletrochoque, tais como pistolas elétricas paralisantes,
armas de dardos elétricos (tasers) e bastdes elétricos,

— dispositivos para atordoar e abater animais,

— quimicos, gases e aerossois neutralizantes ou incapacitantes, tais como
mace, gas pimenta, gas lacrimogéneo, gas acido e aerossois repelentes de
animais;

Objetos pontiagudos ou cortantes — objetos que, devido a sua ponta afiada

ou as suas arestas cortantes, podem ser utilizados para causar ferimentos

graves, incluindo:

— objetos concebidos para cortar, tais como machados, machadinhas e
cutelos,

— piolets e picadores de gelo,

— laminas de barbear,

— facas tipo x-ato,

— facas com laminas de comprimento superior a 6 cm,

— tesouras com laminas de comprimento superior a 6 cm medido a partir
do eixo,

— equipamento de artes marciais pontiagudo ou cortante,
— espadas e sabres;

Ferramentas de trabalho — ferramentas que podem ser utilizadas para cau-
sar ferimentos graves ou para ameacar a seguranga da aeronave, incluindo:

— pés-de-cabra,

— berbequins e pontas de broca, incluindo berbequins elétricos portateis
sem fios,

— ferramentas com uma lamina ou haste de comprimento superior a 6 cm
que podem ser utilizadas como arma, tais como chaves de fendas e
cinzéis,

— serras, incluindo serras elétricas portateis sem fios,

— magaricos,

— pistolas de cavilhas e pistolas de pregos;

Instrumentos contundentes — objetos que podem causar ferimentos graves se
utilizados para agredir alguém fisicamente, incluindo:

— tacos de basebol e softebol,
— tacos e bastdes, tais como matracas, mocas, cassetetes,

— equipamento de artes marciais;
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f)  Explosivos e substincias e engenhos incendidarios — explosivos e substan-
cias e engenhos incendidrios que podem ou aparentam poder ser utilizados
para causar ferimentos graves ou para ameagar a seguranga da aeronave,
incluindo:

5.0.

5.0.1.

5.0.2.

5.0.3.

5.0.4.

5.0.5.

5.0.6.

munigdes,

cartuchos explosivos,

detonadores e espoletas,

réplicas ou imitagdes de engenhos explosivos,
minas, granadas e outros explosivos militares,
fogo de artificio e outros artigos pirotécnicos,
geradores de fumo,

dinamite, polvora e explosivos plasticos.

5. BAGAGEM DE PORAO

DISPOSICOES GERAIS

Salvo indicagdo em contrario, compete a autoridade, ao operador aero-
portuario, a transportadora aérea ou a entidade responsavel em confor-
midade com o programa nacional de seguranca da aviacdo civil referido
no artigo 10.° do Regulamento (CE) n.° 300/2008 garantir a aplicagdo
das medidas enunciadas no presente capitulo.

Os paises terceiros que aplicam normas de seguranga reconhecidas como
equivalentes as normas de base comuns relativas a bagagem de pordo
constam da lista do apéndice 5-A.

A bagagem de pordo proveniente de um Estado-Membro onde a aero-
nave esteve em transito apds ter chegado de um pais terceiro nao in-
cluido na lista do apéndice 5-A ou de um aeroporto da Unido onde o
Estado-Membro em causa tenha derrogado as normas de base comuns
estabelecidas no artigo 1.° do Regulamento (UE) n.° 1254/2009, consi-
dera-se bagagem de pordo proveniente de um pais terceiro, exceto se
existir confirmagdo de que a bagagem de pordo foi rastreada em con-
formidade com o disposto no presente capitulo.

Para efeitos do presente capitulo, entende-se por «bagagem securizaday
a bagagem de pordo rastreada que parte do aeroporto fisicamente pro-
tegida, de forma a impedir a introducdo de quaisquer objetos.

As referéncias a paises terceiros no presente capitulo e, quando aplica-
vel, na Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da Comissdo, incluem os
outros paises e territorios aos quais, de acordo com o artigo 355.° do
Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, ndo ¢é aplicavel o
titulo VI da parte III do Tratado.

A bagagem de pordo proveniente de um aeroporto da Unido onde o
Estado-Membro em causa tenha derrogado as normas de base comuns
estabelecidas no artigo 1.° do Regulamento (UE) n.° 1254/2009 consi-
dera-se bagagem de pordo proveniente de um pais terceiro, exceto se
existir confirmagdo de que esta bagagem de pordo foi rastreada em
conformidade com o disposto no presente capitulo.
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5.2.

5.2.1.

RASTREIO DA BAGAGEM DE PORAO

A bagagem de pordo deve ser rastreada usando os métodos seguintes,
individualmente ou combinados:

a) Revista manual; ou

b) Equipamento de raios X; ou

c) Sistemas de detecdo de explosivos (SDE); ou
d) Detetores de vestigios de explosivos (DVE); ou
e) Caes detetores de explosivos.

Se o operador responsavel pelo rastreio ndo conseguir determinar se a
bagagem de pordo contém ou ndo artigos proibidos, deve recusa-la ou
repetir o rastreio até obter um resultado satisfatorio.

A revista manual consiste numa inspecdo manual minuciosa da baga-
gem, incluindo todo o seu contetido, a fim de assegurar, de forma
razoavel, que nao contém qualquer artigo proibido.

Se for usado equipamento de raios X ou um SDE, a presenga de qual-
quer artigo cuja densidade dificulte ao operador responsavel pelo rastreio
a analise do contetido da bagagem implica que a bagagem seja sujeita a
outros meios de rastreio.

O rastreio com detetores de vestigios de explosivos (DVE) consiste na
analise de amostras retiradas quer do interior quer do exterior da baga-
gem e do seu contetido. O conteudo pode também ser sujeito a revista
manual.

A autoridade competente pode criar categorias de bagagem de pordo
que, por razdes objetivas, devem ser sujeitas a processos de rastreio
especiais ou podem ser isentas de rastreio. A Comissdo deve ser infor-
mada das categorias criadas.

O rastreio da bagagem de pordo deve ser ainda sujeito as disposigdes
adicionais estabelecidas na Decisao de Execugdo C(2015) 8005 da Co-
missao.

Normalmente, as pessoas afetas ao rastreio da bagagem de pordo por
equipamento de raios X ou um SDE ndo devem passar mais de 20
minutos seguidos a analisar imagens. Apos cada um destes periodos, o
operador ndo deve analisar imagens durante, pelo menos, 10 minutos.
Este requisito aplica-se apenas quando existe um fluxo ininterrupto de
imagens para andlise.

Deve ser nomeado um supervisor responsavel pelos operadores afetos ao
rastreio da bagagem de pordo para assegurar a composi¢do otimizada da
equipa, a qualidade do trabalho, a formagdo, o apoio e a avaliagdo.

PROTECAO DA BAGAGEM DE PORAO

Os passageiros ndo podem ter acesso a bagagem de pordo rastreada,
exceto se se tratar da sua propria bagagem e se forem vigiados de
modo a garantir que:

a) Nao sejam introduzidos na bagagem de pordo quaisquer artigos proi-
bidos incluidos na lista do apéndice 5-B; ou

b) Nao sejam retirados da bagagem de pordo e introduzidos nas zonas
restritas de seguranca ou a bordo da aeronave quaisquer artigos proi-
bidos incluidos na lista do apéndice 4-C.
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52.2.

5.2.3.

5.3.

53.1.1.

53.1.2.

5.3.1.3.

5.3.1.4.

53.2.1.

53.2.2.

5.33.1.

53.3.2.

5.33.3.

5.4.

5.4.1.

54.2.

5.4.3.

A bagagem de pordo que ndo tenha sido protegida contra interferéncias
ndo autorizadas deve ser submetida a novo rastreio.

A protecdo da bagagem de pordo deve ser ainda sujeita as disposi¢des
adicionais estabelecidas na Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da Co-
missao.

» C1 RECONCILIACAO DA BAGAGEM <«
Identificacdo da bagagem de porao

A transportadora aérea deve assegurar-se de que, durante o processo de
embarque, cada passageiro apresenta um cartdo de embarque ou equiva-
lente valido correspondente a bagagem de pordo que foi registada.

A transportadora aérea deve assegurar a existéncia de um procedimento
para identificar a bagagem de porao dos passageiros que nao embarca-
ram ou que abandonaram a aeronave antes da partida.

Se um passageiro ndo se encontrar a bordo da aeronave, a bagagem de
pordo correspondente ao seu cartdo de embarque ou equivalente consi-
dera-se ndo acompanhada.

A transportadora aérea deve assegurar que cada volume de bagagem de
pordo ndo acompanhada ¢ claramente identificavel como autorizado para
transporte aéreo.

Fatores alheios ao controlo do passageiro

O motivo pelo qual a bagagem se tornou bagagem ndo acompanhada
deve ser registado antes de a bagagem ser carregada para a aeronave, a
ndo ser que sejam aplicaveis os controlos de seguranga mencionados no
ponto 5.3.3.

As disposi¢des adicionais especificas relativas aos fatores alheios ao
controlo do passageiro encontram-se estabelecidas na Decisdo de Exe-
cugdo C(2015) 8005 da Comissdo.

Controlos de seguranca adequados para a bagagem de porio nio
acompanhada

A bagagem de pordo ndo acompanhada que ndo seja abrangida pelo
ponto 5.3.2 deve ser sujeita a rastreio por um dos métodos descritos
no ponto 5.1.1 e, se for caso disso, aplicando os requisitos adicionais
estabelecidos na Decisdo de Execucdo C(2015) 8005 da Comissdo.

A bagagem de pordo que se tornou bagagem nido acompanhada devido a
outros fatores que ndo os mencionados no ponto 5.3.2.2 deve ser retirada
da aeronave e submetida a novo rastreio antes de ser novamente carre-
gada.

As disposi¢oes adicionais especificas relativas aos controlos de segu-
ranga adequados para a bagagem de pordo ndo acompanhada encon-
tram-se estabelecidas na Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da Comis-
sdo.

ARTIGOS PROIBIDOS

Os passageiros ndo devem ser autorizados a transportar na sua bagagem
de pordo os artigos incluidos na lista do apéndice 5-B.

Pode ser concedida uma isengdo ao disposto no ponto 5.4.1, na condigdo
de:

a) A autoridade competente dispor de regras nacionais que permitam o
transporte do artigo em causa; e

b) Serem cumpridas as normas de seguranga aplicaveis.
A transportadora aérea deve assegurar a informagdo dos passageiros

acerca dos artigos proibidos incluidos na lista do apéndice 5-B em
qualquer momento antes do registo (check-in).
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APENDICE 5-A
BAGAGEM DE PORAO

PAISES TERCEIROS E OUTROS PAISES E TERRITORIOS AOS QUAIS, EM
CONFORMIDADE COM O ARTIGO 355.° DO TRATADO SOBRE O
FUNCIONAMENTO DA UNIAO EUROPEIA, NAO E APLICAVEL O TITULO
VI DA PARTE III DO TRATADO, RECONHECIDOS POR APLICAREM
NORMAS DE SEGURANCA EQUIVALENTES AS NORMAS DE BASE
COMUNS EM MATERIA DE SEGURANGA DA AVIACAO CIVIL

No que respeita a bagagem de pordo, os paises terceiros enumerados a seguir,
bem como os outros paises e territorios aos quais, em conformidade com o
artigo 355.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, néo ¢ apli-
cavel o titulo VI da parte III do Tratado, foram reconhecidos por aplicarem
normas de seguranga equivalentes as normas de base comuns em matéria de
seguranca da aviagdo civil:

Canada

Ilhas Faroé (aeroporto de Vagar)
Gronelandia (aeroporto de Kangerlussuaq)
Guernsey

Ilha de Man

Jersey

Montenegro
Republica da Sérvia (Aeroporto Nikola Tesla de Belgrado)

Republica de Singapura (aeroporto de Changi)

Estado de Israel (aeroporto internacional de Ben Gurion)

Estados Unidos da América

Se dispuser de informagdes que indiquem que as normas de seguranga aplicadas
pelo pais terceiro ou por outro pais ou territorio em causa, com um impacto
significativo nos niveis globais de seguranga da aviagdo da Unido, deixaram de

ser equivalentes as normas de base comuns da Unido, a Comissao deve notificar
sem demora as autoridades competentes dos Estados-Membros.

Se dispuser de informagdes sobre agdes, incluindo medidas compensatorias, que
confirmem o restabelecimento da equivaléncia das normas de seguranga pertinen-
tes aplicadas pelo pais terceiro ou por outro pais ou territdrio em causa, a
Comissdo deve notificar sem demora as autoridades competentes dos Estados-
-Membros.

APENDICE 5-B
BAGAGEM DE PORAO
LISTA DE ARTIGOS PROIBIDOS
Os passageiros ndo estdo autorizados a transportar os seguintes artigos na sua

bagagem de pordo:

substancias e engenhos explosivos e incendidrios — substancias e engenhos
explosivos e incendidrios que podem ser utilizados para causar ferimentos graves
ou para ameacar a seguranga da aeronave, incluindo:

— munigoes,
— cartuchos explosivos,

— detonadores e espoletas,
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— minas, granadas e outros explosivos militares,

— fogo de artificio e outros artigos pirotécnicos,

— geradores de fumo,

— dinamite, polvora e explosivos plasticos.

6.0.

6.0.1.

6.0.2.

6.0.3.

6.1.

6. CARGA E CORREIO

DISPOSICOES GERAIS

Compete a autoridade, ao operador aeroportuario, a transportadora
aérea ou a entidade definida no presente capitulo garantir a aplicagdo
das medidas enunciadas no mesmo.

Os engenhos explosivos e incendiarios montados que ndo sejam trans-
portados de acordo com as regras de seguranga aplicaveis consideram-
-se artigos proibidos nas remessas de carga e correio.

As referéncias a paises terceiros no presente capitulo e, quando apli-
cavel, na Decisao de Execugdo C(2015) 8005 da Comissdo, incluem os
outros paises e territorios aos quais, de acordo com o artigo 355.° do
Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, ndo ¢ aplicavel o
titulo VI da parte III do Tratado.

CONTROLOS DE SEGURANCA — DISPOSICOES GERAIS

Toda a carga e correio devem ser rastreados por um agente reconhe-
cido antes de serem carregados numa aeronave, exceto se:

a) A remessa tiver sido submetida aos controlos de seguranga necessa-
rios por um agente reconhecido e protegida contra interferéncias nao
autorizadas desde o momento em que esses controlos de seguranga
foram efetuados até ao respetivo carregamento; ou

b) A remessa tiver sido submetida aos controlos de seguranga neces-
sarios por um expedidor conhecido e protegida contra interferéncias
nao autorizadas desde o momento em que esses controlos de segu-
ranca foram efetuados até ao respetivo carregamento; ou

c) A remessa tiver sido submetida aos controlos de seguranga neces-
sarios por um expedidor avengado e protegida contra interferéncias
ndo autorizadas desde o momento em que esses controlos de segu-
ranca foram efetuados até ao respetivo carregamento, desde que
ndo seja transportada numa aeronave de passageiros; ou

d) A remessa estiver isenta de rastreio e tiver sido protegida contra
interferéncias ndo autorizadas desde o momento em que se tornou
carga aérea identificavel ou correio aéreo identificavel até ao car-
regamento.

Se existirem razdes para suspeitar que uma remessa submetida aos
controlos de seguranga foi manipulada ou ndo foi protegida contra
interferéncias ndo autorizadas desde o momento em que esses contro-
los foram efetuados, um agente reconhecido deve proceder ao rastreio
da remessa antes de esta ser carregada para uma aeronave. As remes-
sas que aparentem ter sido manipuladas, de forma significativa, ou que
sejam, de outro modo, suspeitas devem ser tratadas como carga ou
correio de alto risco (CCAR), em conformidade com o ponto 6.7.

As pessoas com acesso sem escolta a carga aérea identificavel ou cor-
reio aéreo identificavel que foi submetido aos controlos de seguranga
necessarios devem ter concluido, com éxito, um inquérito pessoal ou
uma verificagdo dos antecedentes laborais de acordo com o ponto 11.1.
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6.2.

6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.1.3.

6.2.1.4.

6.2.1.5.

6.2.1.6.

6.2.2.

RASTREIO
Rastreio

No rastreio de carga e correio:

a) Devem ser utilizados os meios ou métodos mais adequados para
detetar artigos proibidos, tendo em conta a natureza da remessa; e

b) Os meios ou métodos empregues devem ser de nivel suficiente para
oferecer garantias razoaveis de que a remessa ndo oculta artigos
proibidos.

Se o operador responsavel pelo rastreio ndo conseguir certificar-se, de
forma razoavel, de que a remessa ndo contém quaisquer artigos proi-
bidos, deve recusa-la ou repetir o rastreio até obter um resultado
satisfatorio.

O rastreio de carga e correio deve ser ainda sujeito as disposi¢des
adicionais estabelecidas na Decisdo de Execucdo C(2015) 8005 da
Comissao.

Normalmente, as pessoas afetas ao rastreio da carga por equipamento
de raios X ou um SDE nao devem passar mais de 20 minutos seguidos
a examinar imagens. Apds cada um destes periodos, o operador ndo
deve analisar imagens durante, pelo menos, 10 minutos. Este requisito
aplica-se apenas quando existe um fluxo ininterrupto de imagens para
analise.

A carga e o correio devem ser rastreados utilizando, no minimo, um
dos seguintes métodos, em conformidade com o apéndice 6-J:

a) Revista manual;

b) Equipamento de raios X;

c) Equipamento SDE;

d) Caes detetores de explosivos (CDE);

e) Equipamento DVE;

f) Inspegdo visual;

g) Equipamento de detecdo de metais (EDM).

Se aprovados pela autoridade competente e notificados a Comissao, s6
podem ser realizados outros controlos de seguranga adequados quando,
devido a natureza da remessa, ndo for possivel recorrer a nenhum dos
meios ou métodos especificados no ponto 6.2.1.5.

Isencgdes do rastreio

As disposicdes relativas as isengdes do rastreio encontram-se estabe-
lecidas na Decisdo de Execucao C(2015) 8005 da Comisséo.
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6.3.

6.3.1.1.

6.3.1.2.

AGENTES RECONHECIDOS
Aprovacgao de agentes reconhecidos

Os agentes reconhecidos devem ser aprovados pela autoridade compe-
tente.

A aprovagdo como agente reconhecido deve ser restrita a uma ins-
talagao especifica.

Qualquer entidade que realize os controlos de seguranga referidos no
ponto 6.3.2 deve ser aprovada como agente reconhecido. Incluem-se
aqui os fornecedores de servicos logisticos a terceiros que prestam
servigos integrados de armazenamento e transporte, as transportadoras
aéreas e os agentes de assisténcia em escala.

Um agente reconhecido pode subcontratar um ou varios dos servigos
seguintes:

a) Qualquer dos controlos de seguranca referidos no ponto 6.3.2 a
outro agente reconhecido;

b) Qualquer dos controlos de seguranca referidos no ponto 6.3.2 a
outra entidade, se os controlos forem efetuados nas instalagdes do
agente reconhecido ou num aeroporto e estiverem integrados no
programa de seguranga do agente reconhecido ou do aeroporto;

¢) Qualquer dos controlos de seguranca referidos no ponto 6.3.2 a
outra entidade, se os controlos forem efetuados num local diferente
das instalagdes do agente reconhecido ou de um aeroporto, e se
essa entidade tiver sido certificada ou aprovada e incluida na lista
de fornecedores desses servicos pela autoridade competente;

d) A protegdo e o transporte de remessas para um transportador que
cumpra os requisitos do ponto 6.6.

Para efeitos da aprovag@o de agentes reconhecidos, deve ser aplicado o
procedimento seguinte:

a) O candidato deve requerer a aprovagdo junto da autoridade com-
petente do Estado-Membro onde se situam as instalagdes indicadas
no requerimento.

O candidato deve apresentar a autoridade competente um programa
de seguranga. Este programa deve descrever os métodos e proce-
dimentos que o agente deve aplicar para dar cumprimento aos
requisitos do Regulamento (CE) n.° 300/2008 e dos respetivos
atos de execugdo. O programa deve descrever ainda o modo
como o proprio agente deve controlar o cumprimento destes méto-
dos e procedimentos. Considera-se que o programa de seguranca de
uma transportadora aérea que descreve os métodos e procedimentos
que a transportadora deve aplicar para dar cumprimento aos requi-
sitos do Regulamento (CE) n.° 300/2008 e dos respetivos atos de
execu¢do cumpre as exigéncias do programa de seguranga de um
agente reconhecido.

O candidato deve apresentar também a «Declaragdo de compro-
misso — agente reconhecido» que consta do apéndice 6-A. Esta
declaragao deve ser assinada pelo representante legal do candidato
ou pelo responsavel pela seguranga.

A declaragio assinada deve ser conservada pela autoridade compe-
tente;
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b) A autoridade competente, ou um agente de validagdo UE para
efeitos da seguranga da aviagdo agindo em seu nome, deve exami-
nar o programa de seguranga e realizar uma verificagdo no local
das instalagdes especificadas para avaliar se o candidato cumpre os
requisitos do Regulamento (CE) n.° 300/2008 e dos respetivos atos
de execugao.

Com excecao do requisitos estabelecidos no ponto 6.2, se tiver tido
lugar numa data ndo anterior a 3 anos a contar da data em que o
candidato procura obter a aprovacdo como agente reconhecido, o
controlo das instalagdes do candidato pela autoridade aduaneira
competente, em conformidade com o artigo 14.°-N do Regulamento
(CEE) n.° 2454/93 da Comissdo (!), considera-se uma verificagdo
no local. O candidato deve apresentar o certificado AEO e a ava-
liagao pertinente das autoridades aduaneiras para inspegao ulterior;

c) Se considerar satisfatorias as informagdes prestadas em cumpri-
mento das alineas a) e b), a autoridade competente deve zelar
por que os dados necessarios do agente sejam introduzidos na
base de dados da Unido relativa a seguranga da cadeia de abaste-
cimento, o mais tardar até ao dia 1til seguinte. Ao criar a entrada na
base de dados, a autoridade competente deve atribuir a cada uma
das instalagdes aprovadas um identificador alfanumérico inico no
formato-padrio.

Se considerar insatisfatorias as informagdes prestadas em cumpri-
mento das alineas a) e b), a autoridade competente deve justificar-
-se de imediato a entidade que requereu a aprovagdo como agente
reconhecido;

d) O agente reconhecido ndo deve ser considerado aprovado enquanto
os seus dados ndo constarem da base de dados da Unido relativa a
seguranca da cadeia de abastecimento.

6.3.1.3. O agente reconhecido deve designar pelo menos uma pessoa em cada
instalacdo como responsavel pela aplicagdo do programa de seguranga
apresentado. Essa pessoa deve ter concluido, com éxito, o inquérito
pessoal de acordo com o ponto 11.1.

6.3.1.4. A aprovacao como agente reconhecido deve ser renovada a intervalos
regulares ndo superiores a 5 anos. Esta renovac¢do deve incluir uma
verificagdo no local para apurar se o agente reconhecido continua a
cumprir os requisitos do Regulamento (CE) n.° 300/2008 e dos respe-
tivos atos de execugdo.

Uma inspecao as instalagdes do agente reconhecido efetuada pela
autoridade competente de acordo com o seu programa nacional de
controlo da qualidade pode ser considerada uma verificagdo no local,
desde que abranja todos os requisitos necessarios a aprovagao.

Com excec@o dos requisitos estabelecidos no ponto 6.2, o controlo das
instalagdes do agente reconhecido pela autoridade aduaneira compe-
tente, em conformidade com o artigo 14.°-N do Regulamento (CEE)
n.° 2454/93, considera-se uma verificacdo no local.

6.3.1.5. Se considerar que o agente reconhecido deixou de cumprir os requi-
sitos do Regulamento (CE) n.° 300/2008 e dos respetivos atos de
execugdo, a autoridade competente deve retirar-lhe o estatuto de agente
reconhecido para as instalagdes especificadas.

(') Regulamento (CEE) n.® 2454/93 da Comissdo, de 2 de julho de 1993, que fixa deter-
minadas disposi¢des de aplicagdo do Regulamento (CEE) n.° 2913/92 do Conselho que
estabelece 0 Cddigo Aduaneiro Comunitario (JO L 253 de 11.10.1993, p. 1).
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6.3.1.6.

6.3.1.7.

6.3.1.8.

6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.2.3.

Se a entidade deixar de ser titular de um dos certificados AEO refe-
ridos no artigo 14.°-A, n.° 1, alineas b) ou ¢), do Regulamento (CEE)
n.° 2454/93, ou se o certificado AEO for suspenso devido a incum-
primento do disposto no artigo 14.°-K do referido regulamento, a
autoridade competente deve tomar as medidas adequadas para se cer-
tificar de que o agente reconhecido cumpre os requisitos do Regula-
mento (CE) n.° 300/2008.

A entidade deve informar a autoridade competente de quaisquer alte-
ragdes relacionadas com o seu certificado AEO referido no artigo 14.°-
-A, n.° 1, alineas b) ou ¢), do Regulamento (CEE) n.° 2454/93.

Imediatamente apds a retirada, e em todos os casos no prazo de 24
horas, a autoridade competente deve assegurar que a mudanga de
estatuto do anterior agente reconhecido consta da base de dados da
Unido relativa a seguranga da cadeia de abastecimento.

Sem prejuizo do direito que assiste a cada Estado-Membro de aplicar
medidas mais restritivas nos termos do artigo 6.° do Regulamento (CE)
n.° 300/2008, um agente reconhecido aprovado de acordo com o ponto
6.3 do presente anexo deve ser reconhecido em todos os Estados-
-Membros.

Os requisitos do ponto 6.3.1, com exceg¢ao do ponto 6.3.1.2, alinea d),
ndo se aplicam nos casos em que a propria autoridade competente
deva ser aprovada como agente reconhecido.

A autoridade competente deve facultar a autoridade aduaneira todas as
informagoes relacionadas com o estatuto dos agentes reconhecidos que
possam ser relevantes no que respeita a titularidade dos certificados
AEOQ referidos no artigo 14.°-A, n.° 1, alineas b) ou c), do Regula-
mento (CEE) n.° 2454/93. Trata-se nomeadamente das informagdes
relacionadas com as novas aprovagdes de agentes reconhecidos, a
retirada do estatuto de agente reconhecido, a renovagao das aprovagdes
e as inspegoes, os calendarios das verificagcdes e os resultados dessas
avaliagdes.

As modalidades deste intercambio de informacdes devem ser definidas
entre a autoridade competente e as autoridades aduaneiras nacionais.

Controlos de seguranca a realizar pelos agentes reconhecidos

Quando aceitar quaisquer remessas, o agente reconhecido deve verifi-
car se a entidade de quem as recebeu ¢ um agente reconhecido, um
expedidor conhecido, um expedidor avengado ou nenhum destes.

O agente reconhecido ou a transportadora aérea deve solicitar a pessoa
que entregue qualquer remessa que apresente um bilhete de identidade,
passaporte, carta de condugdo ou outro documento que inclua a sua
fotografia e tenha sido emitido ou reconhecido pela autoridade nacio-
nal. O documento deve ser usado para verificar a identidade da pessoa
que entrega a remessa.

O agente reconhecido deve assegurar que as remessas que nao foram
previamente submetidas a todos os controlos de seguranga necessarios
530:

a) Sujeitas a rastreio de acordo com o ponto 6.2; ou

b) Aceites para armazenamento sob a exclusiva responsabilidade do
agente reconhecido, ndo identificaveis, antes da selecdo, como ex-
pedicdo para transporte numa aeronave, ¢ selecionadas de forma
autébnoma sem intervengdo do expedidor ou de qualquer pessoa ou
entidade que ndo a nomeada e formada pelo agente reconhecido
para o efeito.
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6.3.2.4.

6.3.2.5.

6.3.2.6.

A alinea b) s6 pode ser aplicada se o expedidor ndo puder prever que a
remessa vai ser transportada por via aérea.

Apos a realizagdo dos controlos de seguranca a que ¢ feita referéncia
nos pontos 6.3.2.1 a 6.3.2.3 do presente anexo e no ponto 6.3 do
anexo da Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da Comissdo, o agente
reconhecido deve assegurar a prote¢do da carga e do correio em con-
formidade com o ponto 6.6.

Apos a realizacao dos controlos de seguranga referidos nos pontos
6.3.2.1 a 6.3.2.4, o agente reconhecido deve assegurar que todas as
remessas entregues a uma transportadora aérea ou a outro agente reco-
nhecido sdo acompanhadas pela documentagdo apropriada, sob a forma
de uma carta de porte aéreo ou de uma declaragdo separada, em
formato eletronico ou em papel.

A documentagdo a que se refere o ponto 6.3.2.5 deve ser disponibili-
zada para inspecdo pela autoridade competente em qualquer ponto
antes de a remessa ser carregada na aeronave e, posteriormente, du-
rante o periodo de duragdo do voo ou durante 24 horas, consoante o
periodo que for mais longo, e deve incluir as informagdes seguintes:

a) O identificador alfanumérico unico do agente reconhecido atribuido
pela autoridade competente;

b) Um identificador tinico da remessa, como, por exemplo, o niimero
da carta de porte aéreo (principal ou emitida por um transitario);

¢) O conteudo da remessa, exceto para as remessas mencionadas no
ponto 6.2.1, alineas d) e e), da Decisao de Execucao C(2015) 8005

da Comissao;

d

=

O estatuto de seguranca da remessa, com a indicagdo:

— «SPX», que significa que a remessa pode ser transportada em
aeronaves de passageiros, de carga e avides-correio, ou

— «SCOw, que significa que a remessa pode ser transportada ex-
clusivamente em aeronaves de carga e avides-correio, ou

— «SHRy», que significa que a remessa pode ser transportada em

aeronaves de passageiros, de carga e avides-correio, de acordo
com os requisitos para as remessas de alto risco;

e) O motivo pelo qual foi concedido o estatuto de seguranca, com a
mengao:

i) «KC», que significa que a remessa foi recebida de um expedi-
dor conhecido, ou

ii) «AC», que significa que a remessa foi recebida de um expedi-
dor avencgado, ou

iii) «RA», que significa que a remessa foi selecionada por um
agente reconhecido, ou

iv) os meios ou métodos de rastreio utilizados, do seguinte modo:
— revista manual (PHS),
— equipamento de raios X (XRY),
— equipamento SDE (EDS),
— caes detetores de explosivos (EDD),
— equipamento DVE (ETD),

— controlo visual (VCK),
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6.3.2.7.

6.3.2.8.

6.3.2.9.

6.4.

6.4.1.

6.4.1.1.

— equipamento de dete¢do de metais (CMD),

— qualquer outro método (AOM) em conformidade com o
ponto 6.2.1.6, devendo o método utilizado ser especificado,
ou

v) os motivos pelos quais a remessa esta isenta de rastreio;

f) O nome da pessoa que atribuiu o estatuto de seguranca, ou uma
identificagdo equivalente, bem como a data e hora de emisséo;

g) O identificador unico, recebido da autoridade competente, de qual-
quer agente reconhecido que tenha aceite o estatuto de seguranca
atribuido a remessa por outro agente reconhecido.

Os agentes reconhecidos que entregam remessas a outros agentes re-
conhecidos ou a outras transportadoras aéreas podem igualmente de-
cidir transmitir apenas as informagoes exigidas nas alineas a) a ¢) e g)
e conservar as informacdes exigidas na alinea f) durante o periodo de
duracdo do(s) voo(s) ou durante 24 horas, consoante o periodo que for
mais longo.

No caso de carga consolidada, os requisitos dos pontos 6.3.2.5 ¢
6.3.2.6 consideram-se cumpridos, se:

a) O agente reconhecido que procede a consolidagdo conservar as
informacgdes exigidas no ponto 6.3.2.6, alineas a) a g) para cada
remessa individual durante o periodo de duragdo do(s) voo(s) ou
durante 24 horas, consoante o periodo que for mais longo; e

b) A documentagdo que acompanha a carga consolidada incluir o
identificador alfanumérico do agente reconhecido que procedeu a
consolidag@o, um identificador inico da consolidag@o e o seu esta-
tuto de seguranga.

A alinea a) ndo ¢ exigida para carga consolidada que seja sempre
objeto de rastreio, ou que seja dispensada de rastreio, em conformi-
dade com o ponto 6.2.1, alineas d) e e), da Decisdo de Execucdo
C(2015) 8005 da Comissao, se o agente reconhecido atribuir a carga
consolidada um identificador tnico e indicar o estatuto de seguranca e
um Unico motivo pelo qual foi atribuido o referido estatuto de segu-
ranga.

Quando aceitar remessas que ndo foram submetidas previamente a
todos os controlos de seguranga necessarios, o agente reconhecido
também pode optar por ndo aplicar os controlos de seguranca referidos
no ponto 6.3.2 e, em vez disso, entregar as remessas a outro agente
reconhecido, que garantira a realizagdo destes controlos de seguranca.

Os agentes reconhecidos devem assegurar que todo o pessoal que
realiza controlos de seguranca foi recrutado e recebeu formacdo de
acordo com os requisitos do capitulo 11 e que todo o pessoal com
acesso a carga aérea identificavel ou a correio aéreo identificavel
submetido aos controlos de seguranga necessarios foi recrutado e fre-
quentou uma formagdo de sensibilizagdo para a seguranga de acordo
com os requisitos do capitulo 11.

Os controlos de seguranca a realizar pelo agente reconhecido devem
ser ainda sujeitos as disposi¢des adicionais estabelecidas na Decisao de
Execucao C(2015) 8005 da Comissao.

EXPEDIDORES CONHECIDOS
Aprovacao de expedidores conhecidos

Os expedidores conhecidos devem ser aprovados pela autoridade com-
petente.

A aprovagdo como expedidor conhecido deve ser restrita a uma ins-
talacdo especifica.
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6.4.1.2. Para efeitos da aprovagdo de expedidores conhecidos, deve ser apli-
cado o procedimento seguinte:

a)

b

~

¢)

d)

O candidato deve requerer a aprovacgdo junto da autoridade com-
petente do Estado-Membro onde se situam as suas instalagdes.

O candidato deve apresentar a autoridade competente um programa
de seguranga. Este programa deve descrever os métodos e proce-
dimentos que o expedidor deve aplicar para dar cumprimento aos
requisitos do Regulamento (CE) n.° 300/2008 ¢ respetivos atos de
execucao. O programa deve descrever ainda o modo como o ex-
pedidor deve controlar a aplicagdo destes métodos e procedimentos.

O candidato deve receber o «Guia para expedidores conhecidos»
que consta do apéndice 6-B e a «Lista de controlo de validacao
para expedidores conhecidos» que consta do apéndice 6-C;

A autoridade competente, ou um agente de validacdo UE para
efeitos da seguranga da aviagdo agindo em seu nome, deve exami-
nar o programa de seguranca e realizar uma verificagdo no local
das instalagdes especificadas para avaliar se o candidato cumpre os
requisitos do Regulamento (CE) n.° 300/2008 e dos respetivos atos
de execugao.

Para avaliar se o candidato cumpre estes requisitos, a autoridade
competente, ou o agente de validagdo UE para efeitos da seguranga
da aviagdo agindo em seu nome, deve recorrer a «Lista de controlo
de validag@o para expedidores conhecidos» que consta do apéndice
6-C. Esta lista de controlo inclui uma declaragdo de compromisso,
que deve ser assinada pelo representante legal do candidato ou pelo
responsavel pela seguranga das instalagdes.

Uma vez preenchida a lista de controlo de validagdo, as informa-
¢oes nela contidas devem ser tratadas como informagdes classifica-
das.

A declaragio assinada deve ser conservada pela autoridade compe-
tente ou pelo agente de validagdo UE para efeitos da seguranca da
aviacdo e apresentada a autoridade competente em causa;

Se tiver tido lugar numa data nao anterior a 3 anos a contar da data
em que o candidato procura obter a aprovagdo como expedidor
conhecido, o controlo das instalagdes do candidato pelas autorida-
des aduaneiras competentes, em conformidade com o artigo 14.°-N
do Regulamento (CEE) n.° 2454/93, considera-se uma verificagdo
no local. Nesse caso, o candidato deve prestar as informagdes
exigidas na parte 1 da «Lista de controlo de validagdo para expe-
didores conhecidos» que consta do apéndice 6-C e envia-las a
autoridade competente juntamente com a declaragdo de compro-
misso assinada pelo representante legal do candidato ou pelo res-
ponsavel pela seguranga das instalagoes.

O candidato deve apresentar o certificado AEO e a avaliagdao per-
tinente das autoridades aduaneiras para inspegdo ulterior.

A declaragdo assinada deve ser conservada pela autoridade compe-
tente ou pelo agente de validagdo UE para efeitos da seguranga da
aviagdo e apresentada a pedido da autoridade competente em causa;

Se considerar satisfatorias as informagdes prestadas em cumpri-
mento das alineas a) e b) ou a) e c), conforme aplicavel, a autori-
dade competente deve velar por que, o mais tardar até ao dia util
seguinte, os necessarios dados do expedidor sejam introduzidos na
base de dados da Unido relativa a seguranga da cadeia de abaste-
cimento. Ao criar a entrada na base de dados, a autoridade com-
petente deve atribuir a cada uma das instalagdes aprovadas um
identificador alfanumérico tinico no formato-padrio.
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6.4.1.3.

6.4.1.4.

6.4.1.5.

6.4.1.6.

6.4.1.7.

Se considerar insatisfatorias as informagdes prestadas em cumpri-
mento das alineas a) e b) ou a) e c), conforme aplicavel, a autori-
dade competente deve justificar-se de imediato a entidade que re-
quereu a aprovacdo como expedidor conhecido;

e) Um expedidor conhecido ndo deve ser considerado aprovado en-
quanto os seus dados ndo constarem da base de dados da Unido
relativa a seguranga da cadeia de abastecimento.

O expedidor conhecido deve designar pelo menos uma pessoa em cada
instalagdo como responsavel pela aplicagdo e supervisdo dos controlos
de seguranca nessa instalagdo. Esta pessoa deve ter concluido, com
éxito, um inquérito pessoal de acordo com o ponto 11.1.

A aprovagao como expedidor conhecido deve ser renovada a intervalos
regulares ndo superiores a 5 anos. Esta renovag¢do deve incluir uma
verificagdo no local para apurar se o expedidor conhecido continua a
cumprir os requisitos do Regulamento (CE) n.° 300/2008 e dos respe-
tivos atos de execugdo.

Uma inspecdo as instalagdes do expedidor conhecido efetuada pela
autoridade competente de acordo com o seu programa nacional de
controlo da qualidade pode ser considerada uma verificagdo no local,
desde que abranja todos os dominios especificados na lista de controlo
do apéndice 6-C.

O controlo das instalagdes do expedidor conhecido efetuado pela au-
toridade aduaneira competente, em conformidade com o artigo 14.°-N
do Regulamento (CEE) n.° 2454/93, considera-se uma verificagdo no
local.

Se considerar que o expedidor conhecido deixou de cumprir os requi-
sitos do Regulamento (CE) n.° 300/2008 ¢ dos respetivos atos de
execucdo, a autoridade competente deve retirar-lhe o estatuto de ex-
pedidor conhecido para as instalagdes especificadas.

Se a entidade deixar de ser titular de um dos certificados AEO refe-
ridos no artigo 14.°-A, n.° 1, alineas b) ou ¢), do Regulamento (CEE)
n.° 2454/93, ou se o certificado AEO for suspenso devido a incum-
primento do artigo 14.°-K do referido regulamento, a autoridade com-
petente deve tomar as medidas adequadas para se certificar de que o
expedidor conhecido cumpre os requisitos do Regulamento (CE)
n.° 300/2008.

A entidade deve informar a autoridade competente de quaisquer alte-
ragoes relacionadas com o seu certificado AEO referido no artigo 14.°-
-A, n.° 1, alineas b) ou ¢), do Regulamento (CEE) n.° 2454/93.

Imediatamente apds a retirada, e em todos os casos no prazo de 24
horas, a autoridade competente deve assegurar que a mudanga de
estatuto do expedidor conhecido consta da base de dados da Unido
relativa a seguranca da cadeia de abastecimento.

Sem prejuizo do direito que assiste a cada Estado-Membro de aplicar
medidas mais restritivas nos termos do artigo 6.° do Regulamento (CE)
n.° 300/2008, um expedidor conhecido aprovado de acordo com o
ponto 6.4 do presente anexo deve ser reconhecido em todos os Esta-
dos-Membros.

A autoridade competente deve facultar a autoridade aduaneira todas as
informagoes relacionadas com o estatuto do expedidor conhecido que
possam ser relevantes no que respeita a titularidade dos certificados
AEO referidos no artigo 14.°-A, n.° 1, alineas b) ou ¢), do Regula-
mento (CEE) n.° 2454/93. Trata-se nomeadamente das informagdes
relacionadas com novas aprovagdes de expedidores conhecidos, a re-
tirada do estatuto de expedidor conhecido, a renovac@o das aprovagdes
e as inspegdes, os calendarios das verificagdes e os resultados dessas
avaliagdes.
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6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.5.

As modalidades de intercdmbio de informagdes devem ser definidas
entre a autoridade competente e as autoridades aduaneiras nacionais.

Controlos de seguranca a realizar pelos expedidores conhecidos

O expedidor conhecido deve assegurar que:

a) O nivel de seguranga no local ou nas instalagdes ¢ suficiente para
proteger contra interferéncias ndo autorizadas a carga aérea identi-
ficavel ¢ o correio aéreo identificavel; e

b) Todo o pessoal que realiza controlos de seguranga foi recrutado e
recebeu formagdo de acordo com os requisitos do capitulo 11 e
todo o pessoal com acesso a carga aérea identificavel ou a correio
aéreo identificavel submetido aos controlos de seguranca necessa-
rios foi recrutado e recebeu uma formagdo de sensibilizagdo para a
seguranca de acordo com os requisitos do capitulo 11; e

C

~

Durante a produg@o, embalagem, armazenamento, expedi¢do e/ou
transporte, conforme o caso, a carga aérea identificavel e o correio
aéreo identificavel sdo protegidos contra interferéncias ou manipu-
lagdes ndo autorizadas.

Se, por qualquer motivo, os controlos de seguranga nao tiverem sido
aplicados a uma remessa, ou se a remessa nao for originaria do proprio
expedidor conhecido, este deve assinalar claramente este facto ao
agente reconhecido de modo a que possa ser aplicado o ponto 6.3.2.3.

O expedidor conhecido deve aceitar que as remessas que nao tenham
sido submetidas aos controlos de seguranga adequados sejam rastrea-
das de acordo com o ponto 6.2.1.

EXPEDIDORES AVENCADOS

O agente reconhecido deve manter uma base de dados contendo as
seguintes informagdes sobre qualquer expedidor avencado que ele pro-
prio tenha designado antes de 1 de junho de 2017:

— os dados da empresa, incluindo o seu enderego comercial bona fide,
e

— a natureza do negdcio, e

— os contactos, incluindo do(s) responsavel(is) pela seguranga, e

— o numero de identificacdo para efeitos do IVA ou o niimero de
registo da empresa, e

— uma «Declaracao de compromisso — expedidor avengado» assina-
da, como constante do apéndice 6-D.

Se o expedidor avencado for titular de um certificado AEO a que se
refere o artigo 14.°-A, n.° 1, alinea b) ou c¢), do Regulamento (CEE)
n.° 2454/93 da Comissdo, o nimero desse certificado deve ser mantido
na base de dados a que se refere o primeiro paragrafo.

A base de dados deve estar disponivel para inspegdo pela autoridade
competente.
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6.6.

6.6.1.

6.6.1.1.

Se, durante um periodo de dois anos, ndo for registada qualquer ati-
vidade de movimentagdo de carga ou correio aéreo por conta do
expedidor avencado, extingue-se o estatuto de expedidor avencado.

Se a autoridade competente ou o agente reconhecido considerar que o
expedidor avengado deixou de cumprir as instrugdes contidas no apén-
dice 6-D, o agente reconhecido deve retirar-lhe imediatamente o esta-
tuto de expedidor avengado. O estatuto de qualquer expedidor aven-
cado designado por um agente reconhecido terminara em 30 de junho
de 2021.

Se, por qualquer motivo, os controlos de seguranga especificados nas
«Instrugdes de seguranca da aviagdo para expedidores avencados» ndo
tiverem sido aplicados a uma remessa, ou se a remessa nao for origi-
naria do proprio expedidor avengado, este deve assinalar claramente
este facto ao agente reconhecido de modo a que possa ser aplicado o
ponto 6.3.2.3.

PROTECAO DA CARGA E DO CORREIO
Protecio da carga e do correio durante o transporte

A fim de assegurar que as remessas submetidas aos controlos de
seguranga necessarios sdo protegidas contra interferéncias ndo autori-
zadas durante o transporte:

a) As remessas devem ser embaladas ou seladas pelo agente reconhe-
cido, expedidor conhecido ou expedidor avengado, de forma a
garantir a sua inviolabilidade; quando tal ndo seja possivel, devem
ser tomadas medidas de protecdo alternativas que garantam a in-
tegridade da remessa; e

b) O compartimento de carga do veiculo no qual as remessas serdo
transportadas deve ser trancado ou selado ou, tratando-se de veicu-
los com cortinas laterais, securizado com cabos TIR para garantir a
sua inviolabilidade, ou a zona de carga dos veiculos de caixa aberta
deve ser mantida sob vigilancia; e

¢) A declaragdo do transportador que consta do apéndice 6-E deve ser
aprovada pelo transportador que celebrou o acordo de transporte
com o agente reconhecido, expedidor conhecido ou expedidor
avencado, exceto se o transportador for, ele proprio, um agente
reconhecido aprovado.

A declaragdo assinada deve ser conservada pelo agente reconheci-
do, expedidor conhecido ou expedidor avengado em nome do qual
¢ realizado o transporte. A pedido do agente reconhecido ou da
transportadora aérea que recebe a remessa ou da autoridade com-
petente interessada, deve também ser apresentada copia da decla-
racdo assinada.

Em alternativa ao disposto na alinea c), o transportador pode facultar
prova ao agente reconhecido, expedidor conhecido ou expedidor aven-
cado a quem presta servigos de transporte de que foi certificado ou
aprovado por uma autoridade competente.

Esta prova deve contemplar os requisitos especificados no apéndice 6-
-E, devendo o agente reconhecido, expedidor conhecido ou expedidor
avencado em causa conservar copias. A pedido, deve igualmente ser
facultada uma copia ao agente reconhecido ou a transportadora aérea
que recebe a remessa ou a outra autoridade competente.
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6.6.1.2.

6.6.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

6.7.

6.8.

6.8.1.

6.8.1.1.

O ponto 6.6.1.1, alineas b) e c), ndo ¢ aplicavel durante o transporte do
lado ar.

» M2 Protecdo da carga e do correio durante o manuseamento,
armazenamento e carregamento a bordo da aeronave <«

As remessas de carga e correio localizadas numa area critica conside-
ram-se protegidas contra interferéncias ndo autorizadas.

As remessas de carga e correio localizadas numa area ndo critica de
uma zona restrita de seguranca devem ser protegidas contra interferén-
cias ndo autorizadas até serem entregues a outro agente reconhecido ou
a transportadora aérea. As remessas devem ser colocadas em éreas de
acesso controlado das instalagdes de um agente reconhecido ou,
quando localizadas fora dessas areas, ser consideradas protegidas con-
tra interferéncias ndo autorizadas se:

a) Estiverem fisicamente protegidas, de modo a impedir a introducéo
de artigos proibidos; ou

b) Nao forem abandonadas sem vigilancia e o respetivo acesso for
limitado aos responsaveis pela protecdo e pelo carregamento da
carga ¢ do correio a bordo da aeronave.

CARGA E CORREIO DE ALTO RISCO (CCAR)

As disposi¢des relativas a carga e ao correio de alto risco sdo estabe-
lecidas na Decisdo de Execucao C(2015) 8005 da Comisséo.

PROCEDIMENTOS DE SEGURANCA APLICAVEIS A CARGA E
AO CORREIO TRANSPORTADOS DE PAISES TERCEIROS
PARA A UNIAO

Designacio das transportadoras aéreas

Qualquer transportadora aérea que transporte carga ou correio de um
aeroporto de um pais terceiro ndo mencionado na lista dos apéndices
6-Fi ou 6-Fii para transferéncia, em transito ou para descarga em
qualquer aeroporto abrangido pelo ambito de aplicagdo do Regula-
mento (CE) n.° 300/2008 deve ser designada como «transportadora
de carga ou correio aéreo que opera para a Unido a partir do aeroporto
de um pais terceiron (ACC3) por uma das autoridades seguintes, con-
soante 0 caso:

a) Pela autoridade competente do Estado-Membro que emitiu o certi-
ficado de operador aéreo da transportadora;

b

~

Pela autoridade competente do Estado-Membro mencionado na lista
do anexo do Regulamento (CE) n.® 748/2009 da Comisséo ('), no
caso das transportadoras aéreas que nao sejam titulares de um
certificado de operador aéreo emitido por um Estado-Membro;

C

~

Pela autoridade competente do Estado-Membro em que a transpor-
tadora aérea possui a sua principal base de operagdes na Unido, ou
por qualquer outra autoridade competente da Unido, mediante
acordo com esta, no caso das transportadoras aéreas que ndo sejam
titulares de um certificado de operador aéreo emitido por um Es-
tado-Membro e ndo mencionadas na lista do anexo do Regulamento
(CE) n.° 748/2009.

(") Regulamento (CE) n.° 748/2009 da Comissdo, de 5 de agosto de 2009, relativo a lista de

operadores de aeronaves que realizaram uma das atividades de aviagdo enumeradas no
anexo I da Diretiva 2003/87/CE em ou apds 1 de janeiro de 2006, inclusive, com
indicagdo do Estado-Membro responsavel em relagdo a cada operador de aeronave
(JO L 219 de 22.8.2009, p. 1).
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6.8.1.2.

6.8.1.3.

6.8.1.4.

6.8.1.5.

6.8.1.7.

A designacdo de uma transportadora aérea como ACC3 no que res-
peita as suas operagdes de transporte de carga e correio a partir de um
aeroporto relativamente ao qual ¢ exigida a designagdo ACC3 (a se-
guir, «operagdes de carga pertinentes») deve basear-se nos seguintes
elementos:

a) A nomeagdo de um responsavel geral, em nome da transportadora
aérea, pela aplicacao das disposi¢des de segurangca em matéria de
carga ou correio no que respeita a operagdo de carga pertinente; e

b) Um relatério de validagdo UE para efeitos da seguranca da aviagao,
que confirme a aplicagdo das medidas de seguranga.

A autoridade competente deve atribuir 8 ACC3 designada um identi-
ficador alfanumérico unico no formato-padrdo, que identifica a trans-
portadora aérea e o aeroporto do pais terceiro para o qual a trans-
portadora foi designada com o objetivo de transportar carga ou correio
com destino a Unido.

A designagdo ¢ valida a partir da data em que a autoridade competente
inserir os dados relativos 8 ACC3 na base de dados da Unido relativa a
seguran¢a da cadeia de abastecimento, por um periodo maximo de
cinco anos.

Uma ACC3 que conste da base de dados da Unido relativa a seguranga
da cadeia de abastecimento deve ser reconhecida em todos os Estados-
-Membros no que respeita a totalidade das operacdes com partida do
aeroporto do pais terceiro e com destino a Unido.

Durante o periodo compreendido entre 1 de abril e 31 de dezembro de
2020, a autoridade competente pode derrogar o procedimento estabe-
lecido no ponto 6.8.2 e designar temporariamente uma transportadora
aérea como ACC3 caso ndo tenha sido possivel efetuar uma validagdo
UE para efeitos da seguranga da aviagdo por razdes objetivas relacio-
nadas com a crise pandémica causada pela COVID-19 e alheias a
responsabilidade da transportadora aérea. A designagdo esta sujeita
as seguintes condigdes:

a) A transportadora aérea detém o estatuto de ACC3 ativo no local
relevante do pais terceiro, ou deteve o estatuto de ACC3, desde que
ndo tenha expirado antes de 1 de fevereiro de 2020;

b) A transportadora aérea solicita 0 novo estatuto a autoridade com-
petente identificada no ponto 6.8.1.1 ou responsavel pela designa-
¢do a expirar, confirmando a existéncia de razdes objetivas, alheias
a sua responsabilidade, que impedem ou atrasam o cumprimento
dos requisitos do ponto 6.8.2;

¢) A transportadora aérea apresenta o seu programa de seguranga com
informagdo relevante e completo em relagdo a todos os pontos
estabelecidos no apéndice 6-G, ou confirma que o programa exis-
tente continua atualizado;

d) A transportadora aérea apresenta uma declaracdo assinada confir-
mando o compromisso de prosseguir a aplica¢do integral e efetiva
dos requisitos de seguranca para os quais obteve o estatuto de
ACC3 atual ou expirado;

e) A designagdo de uma transportadora aérea como ACC3 no ambito
do presente ponto ¢ concedida por um periodo nao superior a seis
meses a contar da data de expira¢do atual ou anterior, consoante o
caso;
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6.8.1.8.

6.8.1.9.

6.8.2.

6.8.2.1.

6.8.2.2.

f) O pedido, o programa de seguranga da transportadora aérea e a
declaragao de compromisso sdo apresentados por escrito ou em
formato eletrénico.

Se for caso disso, a autoridade competente pode acordar com a trans-
portadora aérea em causa o adiamento das validagdes anuais da UE
para efeitos de seguranga da aviagdo referidas no ponto 6.8.2.2, n.° 2,
alinea d), acrescentando-as ao numero de aeroportos a validar no ano
seguinte do roteiro da transportadora aérea.

No periodo de designagdo temporaria referido no ponto 6.8.1.7, a
autoridade competente deve executar, no aeroporto ou nos aeroportos
do Estado-Membro de chegada a partir do local da ACC3, pelo menos,
trés atividades de controlo da conformidade no que respeita aos con-
trolos de seguranga aplicados pela ACC3 ¢ pelos RA3 ¢ KC3 que
fazem parte da sua cadeia de abastecimento. Na auséncia de voos
diretos operados pela ACC3 para o Estado-Membro que procede a
designagdo, a execugdo das atividades de controlo da conformidade
deve ser coordenada com outro Estado-Membro para o qual a ACC3
opere.

Validacdo UE para efeitos da seguranca da aviacio de ACC3

A validagdo UE para efeitos da seguranga da aviagdo no que respeita
as operagdes de carga pertinentes de uma transportadora aérea consiste
no seguinte:

a) Analise do programa de seguranga da transportadora aérea que
assegure a sua pertinéncia e exaustividade em relacdo a todos os
pontos enumerados no apéndice 6-G; e

b) Verificagdo da aplicagdo das medidas de seguranga da aviagdo no
que respeita as operagdes de carga pertinentes, mediante a utiliza-
¢do da lista de controlo constante do apéndice 6-C3.

A verificagdo do cumprimento das medidas previstas pela validagdo
UE para efeitos da seguranca da aviagdo deve ser realizada no local, a
um dos seguintes niveis:

1) No aeroporto a partir do qual a transportadora aérea efetua opera-
¢Oes de carga pertinentes, antes de poder ser concedida a designa-
¢do ACC3 a esse aeroporto.

Se a validagao UE para efeitos da seguranca da aviagdo estabelecer
que um ou mais objetivos enumerados na lista de controlo cons-
tante do apéndice 6-C3 ndo foram cumpridos, a autoridade compe-
tente ndo deve designar a transportadora aérea como ACC3 para as
operagdes de carga pertinentes sem provas da aplicagdo, pela trans-
portadora, de medidas corretivas da deficiéncia detetada.

2) Num ntumero representativo de aeroportos com operagdes de carga
pertinentes de uma transportadora aérea, antes de ser concedida a
designagdo ACC3 a todos os aeroportos com operagdes de carga
pertinentes dessa transportadora aérea nas condigdes seguintes:

a) Esta opgao ¢ solicitada por uma transportadora aérea que efetua
diversas operagdes de carga aérea pertinentes; e

b) A autoridade competente verificou que a transportadora aérea
aplica um programa interno de garantia da qualidade no domi-
nio da seguranca, equivalente a validacdo UE para efeitos da
seguranca da aviagdo; e
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6.8.2.3.

6.8.2.4.

6.8.3.

6.8.3.1.

¢) O numero representativo deve ser, pelo menos, de 3 ou 5 %,
consoante o valor que for mais elevado, e todos os aeroportos
devem situar-se num local de origem de alto risco; e

d

=

A autoridade competente aprovou um roteiro que assegura, para
cada ano da designagdo, as validagdes UE para efeitos da segu-
ranca da aviagdo em aeroportos adicionais relativamente aos
quais sera concedida uma designagdo ACC3, ou até a validacao
de todos os aeroportos. Estas validagdes devem ser, anualmente,
pelo menos em numero igual ao das exigidas na alinea c). O
roteiro deve expor os motivos subjacentes a escolha de aeropor-
tos adicionais; e

e) Todas as designagdes ACC3 devem terminar no mesmo dia; e

f) Se uma das validagdes UE para efeitos da seguranga da aviagdo,
aprovada no ambito do roteiro, estabelecer que um ou mais
objetivos enumerados na lista de controlo constante do apéndice
6-C3 nao foram cumpridos, as autoridades competentes em ma-
téria de designacdo devem exigir uma prova da aplicacdo de
medidas corretivas da deficiéncia detetada nesse aeroporto e,
em fungdo da gravidade da deficiéncia, requerer:

— a validagdo UE para efeitos da seguranca da aviacdo de
todos os aeroportos relativamente aos quais ¢ exigida a de-
signagdo ACC3, em conformidade com o ponto 6.8.2.2.1,
num prazo fixado pela autoridade competente, ou

— o dobro do numero de validagdes UE para efeitos da segu-
ranca da aviagdo previsto na alinea d) por cada um dos
restantes anos das designacdes ACC3.

A autoridade competente pode aceitar o relatorio de validagdo UE para
efeitos da seguranca da aviagdo de uma entidade de um pais terceiro,
ou de outra ACC3, para designagdo como ACC3, nos casos em que tal
entidade ou ACC3 realize toda a operagdo de carga, incluindo o car-
regamento no pordo da aeronave, em nome da ACC3 candidata, e que
o relatorio de validagdo UE para efeitos da seguranca da aviagdo
abranja todas essas atividades.

A validacdo UE para efeitos da seguranca da aviacdo deve ser forma-
lizada num relatorio de validagdo contendo, pelo menos, a declaragdo
de compromisso, conforme indicado no apéndice 6-HIl, a lista de
controlo prevista no apéndice 6-C3 e uma declaragdo do agente de
validagdo UE para efeitos da seguranga da aviagdo, em conformidade
com o disposto no apéndice 11-A. O agente de validagio UE para
efeitos da seguranca da aviagdo deve apresentar o relatorio de valida-
¢do a autoridade competente e facultar um exemplar a transportadora
aérea validada.

Controlos de seguran¢a da carga e do correio provenientes de um
pais terceiro

A ACC3 deve garantir que a totalidade da carga e do correio trans-
portados para transferéncia, em transito ou para descarga num aero-
porto da Unido ¢ rastreada, a menos que:
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6.8.3.2.

6.8.3.3.

6.8.3.4.

6.8.3.5.

a) A remessa tenha sido submetida aos controlos de seguranga neces-
sarios por um agente reconhecido validado UE para efeitos da
seguranca da aviagdo (RA3) e protegida contra interferéncias nao
autorizadas desde o momento em que esses controlos de seguranga
foram efetuados até ao carregamento; ou

b) A remessa tenha sido submetida aos controlos de seguranca neces-
sarios por um expedidor conhecido validado UE para efeitos da
seguranca da aviagdo (KC3) e protegida contra interferéncias nio
autorizadas desde o momento em que esses controlos de seguranga
foram efetuados até ao carregamento; ou

¢) A remessa tenha sido submetida aos controlos de seguranca neces-
sarios por um expedidor avengado (AC3), sob a responsabilidade
da ACC3 ou de um agente reconhecido validado UE para efeitos da
seguranca da aviagdo (RA3), e protegida contra interferéncias nao
autorizadas desde o momento em que esses controlos de seguranga
foram efetuados até ao carregamento, ¢ ndo seja transportada numa
aeronave de passageiros; ou

d) A remessa esteja isenta de rastreio, em conformidade com o ponto
6.1.1, alinea d), e protegida de interferéncias ndo autorizadas desde
o momento em que foi identificada como carga aérea ou correio
aéreo até ao respetivo carregamento.

A alinea c) ¢ aplicavel até 30 de junho de 2021.

A carga e o correio transportados para a Unido devem ser rastreados
utilizando um dos meios ou métodos enumerados no ponto 6.2.1, que
devem ser de nivel suficiente para oferecer garantias razoaveis da
auséncia de artigos proibidos.

A ACC3 deve garantir:

a) No que respeita a carga ou ao correio para transferéncia e em
transito, que foi realizado o rastreio previsto no ponto 6.8.3.2 ou
os controlos de seguranca, pela propria transportadora ou por uma
entidade validada UE para efeitos da seguranca da aviagdao, no
ponto de origem ou em qualquer outro ponto da cadeia de abaste-
cimento, e que as remessas foram protegidas contra interferéncias
nao autorizadas desde o momento em que os controlos de segu-
ranca foram efetuados até ao carregamento; e

b) No que respeita a carga e ao correio de alto risco, que foi realizado
o rastreio previsto no ponto 6.7, pela propria transportadora ou por
uma entidade validada UE para efeitos da seguranga da aviagdo, no
ponto de origem ou em qualquer outro ponto da cadeia de abaste-
cimento, ¢ que as remessas foram rotuladas SHR e protegidas
contra interferéncias ndo autorizadas desde o momento em que os
controlos de seguranca foram efetuados até ao carregamento.

Caso contratualize com outra ACC3 ou outro RA3 a expedi¢dao de
remessas por si sujeitas aos controlos de seguranca necessarios, a
ACC3, o RA3 ou o KC3 deve indicar na documentagido de acompa-
nhamento o identificador alfanumérico unico recebido da autoridade
competente que procedeu a designagao.

Ao aceitar quaisquer remessas, a ACC3 ou o RA3 deve determinar se
a transportadora aérea ou a entidade de quem as recebeu corresponde a
outra ACC3 ou a outro RA3 ou KC3, do seguinte modo:

a) Verificando se o identificador alfanumérico tnico da entidade que
entrega a remessa estd indicado na documenta¢do de acompanha-
mento; e

b) Confirmando se a transportadora aérea ou entidade que entrega a
remessa esta indicada como ativa na base de dados da Unido rela-
tiva a seguranga da cadeia de abastecimento relativamente ao aero-
porto ou local especifico, se for caso disso.
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6.8.3.6.

6.8.3.7.

6.8.3.8.

6.8.3.9.

Se ndo houver nenhuma indicagdo na documentagdo de acompanha-
mento do identificador, ou se a transportadora aérea ou entidade que
entrega a remessa ndo estiver indicada como ativa na base de dados da
Unido relativa a seguranca da cadeia de abastecimento, considera-se
que os controlos de seguranca ndo foram previamente executados,
devendo as remessas ser examinadas pela ACC3 ou por outro RA3
validado UE para efeitos da seguranga da aviagdo, antes de serem
carregadas a bordo da aeronave.

Apos a realizagao dos controlos de seguranga referidos nos pontos
6.8.3.1 a 6.8.3.5, a ACC3 ou o agente reconhecido validado UE
para efeitos da seguranga da aviagdo (RA3) que opera em seu nome
devem assegurar que a documentagdo de acompanhamento, seja sob a
forma de carta de porte aéreo, seja de documentag@o postal equivalente
ou de uma declaragdo separada, em formato eletréonico ou em papel,
contém pelo menos:

a) O identificador alfanumérico tnico da ACC3; e

b) O estatuto de seguranca da remessa a que se refere o ponto 6.3.2.6,
alinea d), e atribuido por um agente reconhecido validado UE para
efeitos da seguranga da aviacdo (RA3); e

¢) O identificador unico da remessa, como, por exemplo, o numero da
carta de porte aéreo (principal ou emitida por um transitario), se
aplicavel; e

d) O conteudo da remessa, ou indicacao de consolidacao, se aplicavel; e

e) As razdes que determinam o estatuto de segurangca da remessa,
incluindo os meios ou métodos de rastreio utilizados, ou os motivos
pelos quais a remessa esta isenta de rastreio, com base nas normas
adotadas no ambito do regime da Declaracdo de Seguranca da
Expedigdo (CSD).

No caso de carga consolidada, a ACC3 ou o agente reconhecido
validado UE para efeitos da seguranga da aviagdo (RA3) que tiver
procedido a consolidagdo conserva as informagdes acima requeridas
para cada remessa individual, pelo menos, at¢ a hora prevista de
chegada das remessas ao primeiro aeroporto na Unido Europeia ou
durante 24 horas, consoante o periodo que for mais longo.

Na auséncia de um agente reconhecido de um pais terceiro como
referido no ponto 6.8.3.6, alinea b), a CSD pode ser emitida pela
ACC3 ou pela transportadora aérea proveniente de um pais terceiro
mencionado no apéndice 6-Fi ou 6-Fii.

No que respeita as remessas para transferéncia e em transito prove-
nientes de um pais terceiro enumerado no apéndice 6-1 cuja documen-
tacdo de acompanhamento ndo esteja em conformidade com o ponto
6.8.3.6, estas serdo tratadas de acordo com o capitulo 6.7, antes do voo
seguinte.

No que respeita as remessas para transferéncia e em transito prove-
nientes de um pais terceiro ndo enumerado no apéndice 6-1 cuja do-
cumenta¢do de acompanhamento ndo esteja em conformidade com o
ponto 6.8.3.6, estas serdo tratadas de acordo com o capitulo 6.2, antes
do voo seguinte. A documentagdo de acompanhamento das remessas
provenientes de um pais terceiro enumerado no apéndice 6-F deve
estar em conformidade, pelo menos, com o regime da Declaracdo de
Seguranga da Expedigdo da ICAO.
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6.8.4.

6.8.4.1.

6.8.4.2.

6.8.4.3.

6.8.4.4.

6.8.4.5.

6.8.4.6.

6.8.4.7.

6.8.4.8.

6.8.4.9.

6.8.4.11.

Designacgio de agentes reconhecidos e expedidores conhecidos

As entidades de paises terceiros que fagam ou que pretendam fazer
parte da cadeia de abastecimento de uma transportadora aérea com o
estatuto de ACC3 podem ser designadas como «agente reconhecido de
pais terceiro» (RA3) ou «expedidor conhecido de pais terceiro» (KC3).

Para obter a designag@o, a entidade deve submeter o pedido junto da:

a) Autoridade competente do Estado-Membro responsavel pela desig-
nagdo ACC3 de uma transportadora aérea do aeroporto do pais
terceiro onde o requerente trata a carga com destino a UE; ou

b) Nos casos em que ndo exista uma transportadora aérea designada
como ACCS3 nesse pais, a autoridade competente do Estado-Mem-
bro responsavel pela aprovagdo do agente de validacado UE para
efeitos da seguranca da aviagdo que efetue ou que tenha efetuado a
validagdo.

A autoridade competente que recebe o pedido deve iniciar o processo
de designacdo ou acordar com a autoridade competente de outro Es-
tado-Membro a sua delegacdo, com base na cooperagdo existente no
dominio politico ou no setor da aviagdo, ou ambas.

Antes da designacao, deve ser confirmada a elegibilidade para obten-
¢do do estatuto de RA3 ou KC3 em conformidade com o ponto
6.8.4.1.

A designagao de uma entidade como RA3 ou KC3 no que respeita as
suas operagdes de carga e correio («operagdes de carga pertinentes»)
deve basear-se nos seguintes elementos:

a) A nomeagdo de um responsavel geral, em nome da entidade, pela
aplicagdo das disposi¢cdes de seguranga em matéria de carga ou
correio no que respeita a operacdo de carga pertinente; e

b) Um relatério de validagao UE para efeitos da seguranga da aviagao,
que confirme a aplicacdo das medidas de seguranca.

A autoridade competente deve atribuir a0 RA3 ou KC3 designado um
identificador alfanumérico tGnico no formato-padrao, que identifique a
entidade e o pais terceiro para o qual foi designado, para aplicar as
disposi¢des de seguranga no que respeita a carga ou correio com destino
a Unido.

A designacao ¢ valida a partir da data em que a autoridade competente
inserir os dados relativos a entidade na base de dados da Unido rela-
tiva a seguranca da cadeia de abastecimento, por um periodo maximo
de trés anos.

Qualquer entidade incluida como RA3 ou KC3 na lista da base de
dados da Unido relativa a seguranca da cadeia de abastecimento
deve ser reconhecida em todos os Estados-Membros para operacdes
relativas a carga ou correio transportado a partir do aeroporto do pais
terceiro com destino a Unido por uma ACC3.

As designacdes como RA3 e KC3 atribuidas antes de 1 de junho de
2017 expiram cinco anos apos a respetiva data ou em 31 de margo de
2020, consoante 0 que ocorrer primeiro.

A pedido da autoridade competente pela sua aprovagdo, os agentes de
validagdo UE para efeitos da seguranga da aviagdo devem disponibi-
lizar os dados contidos na parte 1 da lista de controlo do apéndice 6-
-C2 ou 6-C4, consoante o caso, para cada entidade que tenham desig-
nado, a fim de estabelecer uma lista consolidada das entidades desig-
nadas por esses agentes.

Durante o periodo compreendido entre 1 de abril e 31 de dezembro de
2020, a autoridade competente pode derrogar o procedimento estabe-
lecido no ponto 6.8.5 e designar temporariamente uma entidade de um
pais terceiro como RA3 ou KC3 caso ndo tenha sido possivel efetuar
uma validacdo UE para efeitos da seguranga da aviacdo por razdes
objetivas relacionadas com a crise pandémica causada pela COVID-19
e alheias a responsabilidade da entidade. A designacdo esta sujeita as
seguintes condigdes:
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6.8.4.12.

6.8.5.

6.8.5.1.

a) A entidade detém o estatuto de RA3 ou KC3 ativo, ou deteve o
estatuto de RA3 ou KC3, desde que nao tenha expirado antes de
1 de fevereiro de 2020;

b

~

A entidade solicita 0 novo estatuto a autoridade competente atual-
mente responsavel pela designacdo a expirar ou expirada, confir-
mando a existéncia de razdes objetivas, alheias a sua responsabili-
dade, que impedem ou atrasam o cumprimento dos requisitos do
ponto 6.8.5;

c) A entidade apresenta o seu programa de seguranga com informacéo
relevante e completo em relagdo a todas as operagdes realizadas, ou
confirma que o programa existente continua atualizado;

d) A entidade apresenta uma declarac@o assinada confirmando o com-
promisso de prosseguir a aplicagdo integral e efetiva dos requisitos
de seguranga para os quais obteve o estatuto de RA3 ou KC3 atual
ou expirado;

e) A designagdo de uma entidade como RA3 ou KC3 no ambito do
presente ponto ¢ concedida por um periodo ndo superior a seis
meses a contar da data de expiragdo atual ou anterior, consoante
0 caso;

f) O pedido, o programa de seguranga da entidade ¢ a declaragdo de
compromisso sao apresentados por escrito ou em formato eletroni-
co.

As entidades referidas no ponto 6.8.4.8 cujo estatuto de RA3 ou KC3
tenha expirado no periodo compreendido entre 1 de fevereiro de 2020
e 31 de margo de 2020, e que devido as razdes objetivas referidas no
ponto 6.8.4.11 ndo puderam ser sujeitas ao processo de validagdo UE
para efeitos de seguranca da aviagdo estabelecido no ponto 6.8.5 e
subsequente designagdo por uma autoridade competente, como pre-
visto no ponto 6.8.4, podem solicitar uma designagdo temporaria con-
cedida pela Comissdo, nas seguintes condigdes:

a) A entidade solicita 0 novo RA3 ou KC3 a Comissdo, confirmando
a existéncia de razdes objetivas, alheias a sua responsabilidade, que
impedem ou atrasam o cumprimento dos requisitos do ponto 6.8.5;

b

~

A entidade apresenta uma declaracdo assinada confirmando o com-
promisso de prosseguir a aplicagdo integral e efetiva dos requisitos
de seguranga para os quais obteve o estatuto de RA3 ou KC3 atual
e declarando que o seu programa de seguranca continua atualizado;

¢) O pedido e a declaragdo de compromisso sdo apresentados por
escrito ou em formato eletronico;

d

=

A designacdo de uma entidade como RA3 ou KC3 no ambito do
presente ponto ¢ concedida por um periodo ndo superior a seis
meses a contar da data de expirac@o anterior.

Validacdo de agentes reconhecidos e expedidores conhecidos

Para poderem ser designadas como «agente reconhecido validado UE
para efeitos da seguranca da aviagdo» ou «expedidor conhecido vali-
dado UE para efeitos da seguranca da aviagio», as entidades dos
paises terceiros t€ém de ser validadas de acordo com uma das seguintes
opgdes:
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6.8.5.2.

6.8.5.3.

6.8.5.4.

6.8.5.5.

a) O programa de seguranca da ACC3 deve especificar os controlos
de seguranga realizados, em seu nome, por entidades de paises
terceiros das quais aceita diretamente carga ou correio para trans-
porte com destino a Unido. A validagdo UE para efeitos da segu-
ranga da aviacdo da ACC3 deve validar os controlos de seguranca
realizados por estas entidades; ou

b) As entidades dos paises terceiros devem submeter as atividades de
movimentagdo de carga relevantes a validagdo UE para efeitos da
seguranca da aviacdo, pelo menos, de trés em trés anos. A valida-
¢do UE para efeitos da seguranga da aviacdo deve consistir:

i) numa analise do programa de seguranca da entidade, que asse-
gure a sua relevancia e exaustividade em relagdo as operagodes
realizadas, e

ii) numa verificagdo no local da aplicacdo das medidas de segu-
ranca da aviacdo no que respeita as operagdes de carga per-
tinentes.

No caso dos agentes reconhecidos dos paises terceiros, o relatério de
validagdo consiste na declaragcdo de compromisso prevista no apéndice
6-H2 e na lista de controlo que consta do apéndice 6-C2 e, no caso dos
expedidores conhecidos dos paises terceiros, na declaracdo de com-
promisso prevista no apéndice 6-H3 e na lista de controlo que consta
do apéndice 6-C4. O relatorio de validagdo deve incluir igual-
mente uma declaragdo do agente de validagdo UE para efeitos da
seguranca da aviagdo, como prevista no apéndice 11-A.

Apos conclusdo da validagdo UE para efeitos da seguranca da aviagdo
em conformidade com o ponto 6.8.5.1, alinea b), o agente de validacdo
UE para efeitos da seguranga da aviacdo deve apresentar o relatorio de
validagdo a autoridade competente e facultar uma copia a entidade
validada.

Um controlo da conformidade realizado pela autoridade competente de
um Estado-Membro ou pela Comissdo pode ser considerado uma va-
lidagdo UE para efeitos da seguranca da aviagdo, desde que abranja
todos os dominios especificados na lista de controlo constante do
apéndice 6-C2 ou 6-C4, consoante 0 caso.

A ACC3 deve manter uma base de dados que contenha, pelo menos,
as seguintes informagdes relativamente a cada um dos agentes reco-
nhecidos ou expedidores conhecidos sujeitos a validagdo UE para
efeitos da seguranca da aviagdo, em conformidade com o ponto
6.8.5.1, dos quais aceita diretamente carga ou correio para transporte
com destino a Unido:

a) os dados da empresa, incluindo o seu enderego comercial bona fide;
e

b) A natureza da atividade, excluindo informagdes comerciais sensiveis;
e

¢) os contactos, incluindo do(s) responsavel(is) pela seguranga; e
d) O numero de registo da empresa, se for o caso; e
e) Quando disponivel, o relatorio de validagdo; e

f) O identificador alfanumérico tnico atribuido na base de dados da
Unido relativa a seguranca da cadeia de abastecimento.

Se for caso disso, a base de dados deve incluir as informagdes acima
referidas sobre cada expedidor avencado sob responsabilidade da
ACC3, em conformidade com o ponto 6.8.3.1, alinea c), de que receba
diretamente carga ou correio para transporte com destino a Unido.

A base de dados deve estar disponivel para inspe¢do da ACC3.

Pode ser mantida por outras entidades validadas UE para efeitos da
seguranca da aviagdo.

Uma entidade de transporte de carga aérea ou correio aéreo que opere
numa rede com diferentes instalagdes situadas em paises terceiros pode
obter uma tUnica designagdo como agente reconhecido validado UE
para efeitos da seguranca da aviagdo relativamente a todas as instala-
¢oes da rede, desde que:
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6.8.5.6.

6.8.5.7.

6.8.6.

6.8.6.1.

a) As operagdes pertinentes para a seguranca da aviagdo efetuadas na
rede, incluindo os servicos de transporte entre instalacdes, sejam
abrangidas por um uUnico programa de seguranga ou por programas
de seguranca normalizados; e

b

~

A execugio do(s) programa(s) de seguranga seja sujeita a um Gnico
programa interno de garantia da qualidade no dominio da seguranca,
equivalente a validagdo UE para efeitos da seguranga da aviacado; e

C

~

Antes da designacdo da rede como agente reconhecido UE para
efeitos da seguranca da aviagdo, as seguintes instalagdes da enti-
dade sejam objeto de validagdo UE para efeitos da seguranca da
aviacao:

i) instalacdo(3es) a partir da(s) qual(is) sejam realizadas entregas
diretas de carga ou correio a uma ACC3, e

ii) pelo menos, duas ou 20 % das instalagdes da rede, consoante o
nimero que for mais elevado, a partir das quais seja feita a
distribuicdo da carga ou do correio para a(s) instalacao(des)
referida(s) na alinea i), e

iii) todas as instalagdes situadas nos paises terceiros enumerados
no apéndice 6-1 da Decisao de Execug¢do C(2015) 8005 da
Comisséo.

Para manter a designacdo como agente reconhecido validado UE para
efeitos da seguranca da aviacdo relativamente a todas as instalagdes da
rede ndo validades, o mais tardar, até 30 de junho de 2018, todos os
anos a contar do ano da designagdo, pelo menos, mais duas ou 20 %
das instalagdes, consoante o numero que for mais elevado, a partir das
quais ¢ feita a distribuicdo da carga ou do correio para a(s) instala-
cao(0es) referida(s) na subalinea i), devem ser submetidas a uma va-
lidacdo UE para efeitos da seguranca da aviacdo, até serem todas
validadas.

O agente de validagdo UE para efeitos da seguranga da aviacdo deve
estabelecer o roteiro que inclui a lista de instalagdes a validar em cada
ano, selecionadas de forma aleatoria. O roteiro deve ser estabelecido de
forma independente da entidade que opera a rede e ndo pode ser alterado
por esta entidade. O roteiro deve constituir parte integrante do relatorio
de validacdo com base no qual a rede ¢ designada como agente reco-
nhecido de um pais terceiro validado UE.

Apos ter sido objeto de uma validacdo UE para efeitos da seguranga
da aviag@o, a instalacdo em causa da rede ¢ considerada um agente
reconhecido de pais terceiro em conformidade com o ponto 6.8.4.2.

Se a validagdo UE para efeitos da seguranga da aviagdo de uma instalagéo
da rede referida no ponto 6.8.5.5, alinea c), subalinea ii), resultar na
conclusao de que a instalagao ndo cumpre os objetivos referidos na lista
de controlo que consta do apéndice 6-C2, a carga e o correio provenientes
dessa instalacdo devem ser rastreados numa instalagdo designada como
agente reconhecido de pais terceiro, em conformidade com o ponto
6.8.4.2, até que uma validacdo UE para efeitos da seguranca da aviagdo
confirme o cumprimento dos objetivos da lista de controlo.

O disposto nos pontos 6.8.5.5 ¢ 6.8.5.6 deixa de ser aplicavel a partir
de 30 de junho de 2018.

Nao conformidade e suspensio da designagio ACC3, RA3 e KC3

Nao conformidade
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1. Se a Comissdo ou uma autoridade competente detetar qualquer
deficiéncia grave relacionada com as operagdes de uma ACC3,
um RA3 ou um KC3, que considere ter um impacto significativo
no nivel global de seguranga da aviagdo na Unido, deve:

a) Informar prontamente a transportadora aérea ou a entidade em
causa, solicitar o envio das suas observagdes e exigir que sejam
tomadas medidas corretivas adequadas; e

b) Informar prontamente os outros Estados-Membros e a Comis-
s30.

2. Caso a ACC3, o RA3 ou o KC3 ndo corrijam a deficiéncia grave
detetada dentro de um determinado prazo, ou nao reajam ao pedido
referido no ponto 6.8.6.1, alinea a), a autoridade, ou a Comissdo,
deve:

a) Desativar o estatuto de ACC3, RA3 ou KC3 do operador ou da
entidade em causa na base de dados da Unido relativa a segu-
ranga da cadeia de abastecimento; ou

b) Solicitar a autoridade competente responsavel pela designacdo
que desative o estatuto de ACC3, RA3 ou KC3 do operador ou
da entidade em causa na base de dados da Unido relativa a
seguranca da cadeia de abastecimento.

No primeiro caso, a autoridade, ou a Comissao, deve comunicar de
imediato esse facto aos outros Estados-Membros ¢ a Comissao.

3. Nenhuma transportadora aérea ou entidade cujo estatuto, respetiva-
mente de ACC3, RA3 ou KC3, tenha sido desativado de acordo
com o ponto 6.8.6.1.2 deve ser reintegrada ou incluida na base de
dados da Unido relativa a seguranca da cadeia de abastecimento até
que lhe seja atribuida uma nova designacdo UE para efeitos da
seguranca da aviagdo em conformidade com o ponto 6.8.1 ou 6.8.4.

4. Caso uma transportadora aérea ou entidade perca o estatuto de
ACC3, RA3 ou KC3, as autoridades competentes devem tomar
medidas adequadas para garantir que outras ACC3 ou outros
RA3 ou KC3, sob sua responsabilidade, que operem na cadeia de
abastecimento da transportadora aérea ou entidade que perdeu o
estatuto, cumprem os requisitos do Regulamento (CE)
n.° 300/2008.

6.8.6.2.  Suspensdo

1. A autoridade competente que designou a ACC3, o RA3 ou o KC3
¢ responsavel por retirar as respetivas informagdes da «base de
dados da Unido relativa a seguranca da cadeia de abastecimentoy:

a) Mediante pedido ou com o acordo da transportadora aérea ou
entidade; ou

b) Quando a ACC3, o RA3 ou o KC3 nio efetuarem as operagdes
de carga pertinentes e ndo reagirem ao pedido de envio de
observagdes ou, de outro modo, obstruirem a avaliagdo dos
riscos para a aviagao.

2. Caso uma transportadora aérea ou entidade perca o estatuto de
ACC3, RA3 ou KC3, as autoridades competentes devem tomar
medidas adequadas para garantir que outras ACC3 ou outros
RA3 ou KC3, sob sua responsabilidade, que operem na cadeia de
abastecimento da transportadora aérea ou entidade que perdeu o
estatuto, cumprem os requisitos do Regulamento (CE) n.° 300/2008.
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APENDICE 6-A
DECLARACAO DE COMPROMISSO — AGENTE RECONHECIDO

De acordo com o Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento Europeu ¢ do
Conselho (') relativo ao estabelecimento de regras comuns no dominio da segu-
ranca da aviagdo civil e com os respetivos atos de execugao,

Declaro que,

— tanto quanto é do meu conhecimento, as informagdes contidas no programa
de seguranca da empresa sdo auténticas ¢ exatas,

— as praticas e os procedimentos estabelecidos neste programa de seguranca
serdo aplicados e observados em todas as instalagdes por ele abrangidas,

— o programa de seguranca sera ajustado e adaptado de modo a ter em conta
todas as alteragdes relevantes que venham a ser futuramente introduzidas na
legislagdo da Unido, a ndo ser que [nome da empresa] informe [nome da
autoridade competente] de que pretende cessar a atividade como agente reco-
nhecido,

— [nome da empresa] comunicara a [nome da autoridade competente] por es-
crito:

a) Quaisquer alteragdes menores do seu programa de seguranga, como sejam
o nome da empresa, o nome do responsavel pela seguranga ou os dados
de contacto, a mudanga da pessoa que requer acesso a base de dados da
Unido relativa a seguranca da cadeia de abastecimento, rapidamente e no
prazo maximo de 10 dias uteis; e

b

=

Quaisquer grandes alteragdes previstas, como sejam novos procedimentos
de rastreio, grandes obras de construgdo que possam afetar o cumprimento
da legislagdo aplicavel da Unido ou a mudanga de instalagdes/endereco,
com uma antecedéncia minima de 15 dias uteis em relacdo a data de
inicio/da alteragdo prevista,

— para assegurar o cumprimento da legislagdo aplicavel da Unido, [nome da
empresa] compromete-se a cooperar plenamente em todas as inspegdes, sem-
pre que for necessario, e a proporcionar acesso a todos os documentos, a
pedido dos inspetores,

— [nome da empresa] comunicara a [nome da autoridade competente] qualquer
violagdo grave da seguranga e qualquer situagdo suspeita que possa ser rele-
vante para a seguranca da carga aérea/do correio aéreo, designadamente
qualquer tentativa de ocultar artigos proibidos nas remessas,

— [nome da empresa] assegurara que todo o pessoal competente recebe forma-
¢do em conformidade com o capitulo 11 do anexo do Regulamento de
Execugdo (UE) 2015/1998 e tem conhecimento das suas responsabilidades
em matéria de seguranga, ao abrigo do programa de seguranga da empresa; e

— [nome da empresa] informara [nome da autoridade competente] no caso de:
a) Cessar a sua atividade;
b) Deixar de tratar carga aérea/correio aéreo; ou

c¢) Deixar de poder cumprir os requisitos da legislacdo aplicavel da Unido.

(") Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de margo

de 2008, relativo ao estabelecimento de regras comuns no dominio da seguranca da
aviagdo civil e que revoga o Regulamento (CE) n.° 2320/2002 (JO L 97 de 9.4.2008,
p. 72).

~
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Assumo total responsabilidade pela presente declaragio.
Nome:
Cargo na empresa:
Data:
Assinatura:
APENDICE 6-B
GUIA PARA EXPEDIDORES CONHECIDOS

O presente guia contribuird para avaliar as medidas de seguranca tomadas em
cumprimento dos critérios aplicaveis aos expedidores conhecidos, conforme pre-
visto no Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento Europeu e do Conse-
Tho (') e nos respetivos atos de execugdo. Deste modo, permitird garantir o
cumprimento dos requisitos necessarios antes da organizacdo de uma visita de
validagdo oficial no terreno.

E importante que o validador possa contactar as pessoas adequadas durante a
visita de validagdo (nomeadamente os responsaveis pela seguranga e pelo recru-
tamento do pessoal). As avaliagdes do validador serdo registadas numa lista de
controlo UE. Uma vez preenchida a lista de controlo de validagdo, as informa-
¢oes nela contidas serdo tratadas como informagdes classificadas.

Importa notar que a lista de controlo UE inclui dois tipos de perguntas: 1)
perguntas cuja resposta negativa implica automaticamente a impossibilidade de
aceitacdo como expedidor conhecido e 2) perguntas que serdo utilizadas para
elaborar um quadro geral das disposi¢des de seguranga tomadas, de modo a
permitir ao validador retirar uma conclusdo global. As areas em que sera auto-
maticamente registada uma «ndo aprovacdo» sdo identificadas a seguir pelos
requisitos indicados a negrito. Em caso de «ndo aprovagdo» relativamente aos
requisitos indicados a negrito, serdo apresentadas as razdes e formuladas reco-
mendagdes sobre 0s ajustamentos necessarios a aprovagao.

No caso dos titulares de certificados AEO referidos no artigo 14.°-A, n.° 1,
alineas b) ou c¢), do Regulamento (CEE) n.° 2454/93 da Comissio (%) (designados
por certificados AEOF e AEOS) e se a instalagdo relativamente a qual ¢ reque-
rido o estatuto de expedidor conhecido tiver sido aprovada pelas autoridades
aduaneiras numa data ndo anterior a 3 anos a contar da data em que foi requerido
o estatuto de expedidor conhecido, ¢ necessario preencher a parte 1 (Organizagdo
e responsabilidades), que deve ser devidamente assinada por um representante
legal da empresa, bem como a declaracdo de compromisso da «Lista de controlo
de validagao para expedidores conhecidos» que consta do apéndice 6-C.

Introducao

A carga deve ser originaria da propria empresa, das instalacdes a inspecionar.
Isto inclui o fabrico nas instalacdes e as operacdes de recolha ¢ embalagem, em
que os artigos ndo sdo identificaveis como carga aérea até serem selecionados
para satisfazer uma encomenda (ver igualmente a nota).

Sera necessario determinar em que casos uma remessa de carga/correio passa
a ser identificivel como carga aérea/correio aéreo e demonstrar que sdo ado-
tadas as medidas necessarias para a proteger contra interferéncias ou manipula-
¢des nao autorizadas. Devem ser proporcionados dados sobre a produgdo, a
embalagem, o armazenamento e/ou a expedi¢do.

(") Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de margo
de 2008, relativo ao estabelecimento de regras comuns no dominio da seguranca da
aviagdo civil e que revoga o Regulamento (CE) n.° 2320/2002 (JO L 97 de 9.4.2008,
p. 72).

(3 Regulamento (CEE) n.® 2454/93 da Comissdo, de 2 de julho de 1993, que fixa deter-
minadas disposi¢des de aplicagdo do Regulamento (CEE) n.° 2913/92 do Conselho que
estabelece 0 Cddigo Aduaneiro Comunitario (JO L 253 de 11.10.1993, p. 1).
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Organizagdo e responsabilidades

Sera necessario introduzir os dados da organizagdo (nome, numero de IVA ou
numero de registo na Camara de Comércio ou numero de registo da empresa, se
aplicavel, nimero do certificado AEO e data do ultimo controlo da instalagdo
pelas autoridades aduaneiras, se aplicavel), o endereco das instalagdes a validar e
o endereco principal da organizagdo (caso seja diferente do das instalagdes a
validar). Deve ser indicada a data da tultima visita de validagdo e o ultimo
identificador alfanumérico inico (se aplicavel), bem como o ramo de atividade,
o numero aproximado de trabalhadores das instalagdes, o nome e cargo do
responsavel pela seguranga da carga aérea/do correio aéreo e os dados de con-
tacto.

Processo de recrutamento do pessoal

Devem ser prestadas informagdes sobre o processo de recrutamento do pessoal
(permanente, tempordrio ou contratado por agéncias, motoristas) com acesso a
carga aérea/correio aéreo identificavel. O processo de recrutamento deve incluir
uma verificacdo dos antecedentes laborais ou um inquérito pessoal, em con-
formidade com o ponto 11.1 do anexo do Regulamento de Execugdo (UE)
2015/1998. A visita de validagdo no terreno incluird uma entrevista com o
responsavel pelo recrutamento do pessoal. Devem ser apresentadas provas (por
exemplo, formularios em branco) que confirmem os procedimentos da empresa.
Este processo de recrutamento abrange o pessoal recrutado a partir de 29 de abril
de 2010.

Processo de formagdo do pessoal no dominio da seguran¢a

Sera necessario demonstrar que todo o pessoal (permanente, temporario ou con-
tratado por agéncias, motoristas) com acesso a carga aérea/correio aéreo re-
cebeu formacido adequada de sensibilizacdo para a seguranca. Esta formagdo
deve obedecer ao disposto no ponto 11.2.7 do anexo do Regulamento de Exe-
cucdo (UE) 2015/1998. Os registos individuais relativos a formacdo devem
constar do processo. Além disso, sera necessario demonstrar que todo o
pessoal competente responsavel pela realizacio dos controlos de seguranca
recebeu formagio inicial ou continua, em conformidade com o capitulo 11
do anexo do Regulamento de Execucio (UE) 2015/1998.

Seguranca fisica

Sera necessario demonstrar de que forma ¢ garantida a protegdo das instalagdes
(por exemplo, vedacdo fisica ou barreira) e sdo aplicados os procedimentos de
controlo do acesso pertinentes. Se for caso disso, devem ser prestadas informa-
¢des pormenorizadas sobre eventuais sistemas de alarme e/ou de televisdo em
circuito fechado. O controlo dos acessos a zona de tratamento ou armazena-
mento da carga aérea/do correio aéreo é essencial. Todas as portas, janelas e
outros pontos de acesso a carga aérea/ao correio aéreo devem ser securizados ou
de acesso controlado.

Produgdo (se aplicavel)

Sera necessario demonstrar que a zona de produgdo ¢ de acesso controlado e que
o processo de produgdo ¢é supervisionado. Se o produto puder ser identificado
como carga aérea/correio aéreo durante a produgdo, sera necessario demonstrar
que sdo adotadas medidas para proteger a carga aérea/o correio aéreo
contra interferéncias ou manipulacdes nio autorizadas nesta fase.

Embalagem (se aplicavel)

Sera necessario demonstrar que a zona de embalagem ¢é de acesso controlado e
que o processo de embalagem ¢ supervisionado. Se o produto puder ser identi-
ficado como carga aérea/correio aéreo durante a embalagem, sera necessario
demonstrar que sdo adotadas medidas para proteger a carga aérea/o correio
aéreo contra interferéncias ou manipulacdes nao autorizadas nesta fase.
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Sera necessario facultar pormenores sobre o processo de embalagem e demons-
trar que todos os produtos acabados sdo objeto de controlos antes da embalagem.

Importa descrever a embalagem exterior acabada e demonstrar a sua robustez.
Sera também necessario demonstrar que a embalagem exterior acabada ¢ invio-
lavel, por exemplo mediante a utilizacdo de selos numerados, fita de seguranca,
carimbos especiais ou caixas de cartdo fechadas com fita. Importa igualmente
demonstrar que estes objetos sdo conservados em condigdes de seguranca quando
nao estdo a ser utilizados e que a sua entrega ¢ controlada.

Armazenamento (se aplicavel)

Sera necessario demonstrar que a zona de armazenamento ¢ de acesso controla-
do. Se o produto puder ser identificado como carga aérea/correio aéreo durante o
armazenamento, sera necessario demonstrar que sio adotadas medidas para
proteger a carga aérea/o correio aéreo contra interferéncias ou manipulagées
nio autorizadas nesta fase.

Por ultimo, sera necessario demonstrar que a carga aérea/o correio aéreo
acabados e embalados sdo objeto de controlos antes da expedicio.

Expedigdo (se aplicavel)

Sera necessario demonstrar que a zona de expedicdo ¢ de acesso controlado. Se o
produto puder ser identificado como carga aérea/correio aéreo durante a expedi-
¢do, sera necessario demonstrar que sido adotadas medidas para proteger a
carga aérea/o correio aéreo contra interferéncias ou manipulacdoes nio au-
torizadas nesta fase.

Transporte

Sera necessario prestar informagdes pormenorizadas sobre o método de transporte
da carga/do correio para as instalagdes do agente reconhecido.

Em caso de transporte por conta propria, sera necessario demonstrar que os
motoristas dispdem de formagdo de nivel adequado. Em caso de recurso a
um contratante, importa garantir que a) a carga aérea/o correio aéreo foi
selado ou embalado pelo proprio, de modo a assegurar a sua inviolabilidade
e que b) o transportador assinou a declaracio prevista no apéndice 6-E do
anexo do Regulamento de Execucio (UE) 2015/1998.

Se for responsavel pelo transporte de carga aérea/correio aéreo, deve demonstrar
que os meios de transporte utilizados podem oferecer garantias de seguranca,
quer recorrendo a selos, se exequivel, quer a qualquer outro método. Caso sejam
usados selos numerados, sera necessario demonstrar que estes sdo de acesso
controlado e que os numeros constam de um registo; caso sejam usados outros
métodos, sera necessario demonstrar a forma como ¢ garantida a inviolabilidade
da carga/do correio e/ou a sua conservagdo em condigdes de seguranga. Além
disso, sera necessario demonstrar que sdo adotadas medidas de verificagdo da
identidade dos motoristas dos veiculos de recolha da carga aérea/do correio
aéreo. Importa igualmente demonstrar que ¢ garantida a seguranca da carga/do
correio a saida das instalagGes. Sera necessario demonstrar que a carga aé-
rea/o correio aéreo estio protegidos contra interferéncias nao autorizadas
durante o transporte.

Se as disposigodes relacionadas com o transporte para a recolha da carga aérea/do
correio aéreo a partir das instalagdes tiverem sido tomadas por um agente reco-
nhecido, ndo sera necessario apresentar provas da formag¢do do motorista ou
copia da declaragdo do transportador.

Responsabilidades do expedidor

O expedidor deve declarar que aceita inspecdoes sem aviso prévio pelos ins-
petores da autoridade competente para efeitos de monitorizacdo destas nor-
mas.
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O expedidor deve igualmente declarar que facultara a [nome da autoridade
competente] os dados pertinentes o mais rapidamente possivel, no prazo
maximo de 10 dias uteis, caso:

a) A responsabilidade global pela seguranca seja atribuida a uma pessoa
distinta da designada;

b) Se verifiquem quaisquer outras alteracdes das instalacdes ou dos proce-
dimentos que possam ter um impacto significativo na seguranca;

¢) A empresa cesse a sua atividade, deixe de tratar carga aérea/correio
aéreo ou de poder cumprir os requisitos impostos pela legislagio da
UE pertinente.

Por ultimo, deve declarar que mantera as normas de seguranca até a pro-
xima visita de validacio e/ou inspeciio no terreno.

Importa igualmente assumir total responsabilidade pela declaragdo e assinar o
documento de validagao.

NOTAS
Engenhos explosivos e incendiarios

As remessas de carga podem incluir engenhos explosivos e incendiarios monta-
dos, desde que sejam integralmente cumpridas todas as regras de seguranga.

Remessas de outras fontes

Um expedidor conhecido pode transferir remessas provenientes de outras fontes
para um agente reconhecido, desde que:

a) Sejam separadas das suas proprias remessas; €

b) A origem esteja claramente indicada na remessa ou na documentagdo que a
acompanha.

Todas estas remessas devem ser sujeitas a rastreio antes de serem carregadas na
aeronave.

APENDICE 6-C

LISTA DE CONTROLO DE VALIDACAO PARA EXPEDIDORES
CONHECIDOS

Notas sobre o preenchimento:

O preenchimento deste formulario deve ter em conta os seguintes aspetos:

— As rubricas assinaladas com* correspondem a dados obrigatorios e DEVEM
ser preenchidas.

— Se a resposta a uma pergunta a negrito for NAO, a validagio DEVE con-
cluir-se por uma NAO APROVACAO. Este critério ndo se aplica quando as
perguntas ndo sdo pertinentes.

— A avaliagio global s6 pode concluir-se por uma APROVACAO apés a
assinatura, na ultima pagina, da declaragdo de compromisso pelo expedidor.

— O original da declaracdo de compromisso deve ser conservado ou disponibi-
lizado a autoridade competente até ao termo da validagdo. O expedidor deve
igualmente receber uma copia da declaragdo.
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PARTE 1

Organizacio e responsabilidades

1.1. Data da validagdo (*)
dd/mm/aaaa
1.2. Data da valida¢do anterior e identificador tnico, quando aplicavel
dd/mm/aaaa
UNI
1.3. Nome da organizagdo a validar (*)
Nome
Numero de IVA/numero de registo na Camara de Comércio/numero de registo da empresa
(se aplicavel)
1.4. Informagdes sobre o certificado AEOF ou AEOS, quando aplicavel
Numero do  certificado
AEO
Data da ultima verificagdo
das instalagdes pelas auto-
ridades aduaneiras
1.5. Endereco da instalagdo a validar (*)
Numero/unidade/edificio
Rua
Localidade
Codigo postal
Pais
1.6. Endereco principal da organizagdo (caso seja diferente do das instalagdes a validar, desde
que seja no mesmo pais)
Numero/unidade/edificio
Rua
Localidade
Codigo postal
Pais
1.7. Natureza da(s) atividade(s) — tipos de carga tratados
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1.8. Indicar se o candidato é responsavel por um dos seguintes aspetos:

a) Producao

b) Embalagem

¢) Armazenamento
d) Expedigdo

e) Outro, especificar

1.9. Numero aproximado de tra-
balhadores nas instalagdes

1.10. Nome e cargo do responsavel pela seguranga da carga aérea/do correio aéreo (*)

Nome

Cargo

1.11. Namero de telefone de contacto

N.° de tel.

1.12. Endereco eletronico (*)

Correio eletronico

PARTE 2

Carga aérea/correio aéreo identificavel

Objetivo: estabelecer o ponto (ou local) em que a carga/o correio passa a ser
identificavel como carga aérea/correio aéreo.

2.1 Mediante inspegdo das zonas de produc@o, embalagem, armazenamento, selecdo, expedicao e
de quaisquer outras zonas pertinentes, determinar em que momento ¢ de que forma uma
remessa de carga aérea/correio aéreo se torna identificavel como tal.

Descrever:

N.B.: Nas partes 5 a 8, devem ser prestadas informacdes pormenorizadas
sobre a prote¢io da carga aérea/do correio aéreo identificavel contra inter-
feréncias ou manipulacdes nio autorizadas.

PARTE 3

Recrutamento e formagdo do pessoal

Objetivo: garantir que todo o pessoal (permanente, temporario, contratado
por agéncias, motoristas) com acesso a carga aérea/correio aéreo identifica-
vel foi sujeito a verificacio dos antecedentes laborais e/ou a inquéritos pes-
soais e recebeu formac¢io em conformidade com o ponto 11.2.7 do anexo do
Regulamento de Execucdo (UE) 2015/1998. Além disso, garantir que todo o
pessoal responsavel pela realizacdo dos controlos de seguranca no respei-
tante as provisdes recebeu formag¢io em conformidade com o capitulo 11 do
anexo do Regulamento de Execucio (UE) 2015/1998.

Para determinar se as perguntas 3.1 e 3.2 sdo a negrito (caso em que, se a
resposta for NAO, o processo deve concluir-se por uma ndo aprovagdo), é
necessario ter em conta as regras nacionais aplicaveis do Estado em que as
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instalagoes estdo situadas. No entanto, pelo menos uma destas duas perguntas
deve aparecer a megrito, o que também permite, em caso de realiza¢do do
inquérito pessoal, ndo exigir uma verificagdo dos antecedentes laborais. O res-
ponsavel pela realizagdo dos controlos de seguranca deve ser sempre submetido
a um inquérito pessoal.

3.1. Existe um processo de recrutamento de todo o pessoal com acesso a carga aérea/
/correio aéreo identificavel que inclua uma verificacdo dos antecedentes laborais, em
conformidade com o ponto 11.1.4 do anexo do Regulamento de Execucio (UE) 2015/
/1998. Este critério aplica-se ao pessoal recrutado apos 29 de abril de 2010.

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, de que tipo?

3.2. O processo de recrutamento inclui igualmente um inquérito pessoal, nomeadamente
uma verificacio do registo criminal, em conformidade com o ponto 11.1.3 do anexo do
Regulamento de Execucio (UE) 2015/1998.

Este critério aplica-se ao pessoal recrutado apos 29 de abril de 2010.

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, de que tipo?

3.3. O processo de nomeacdo da pessoa designada como responsavel pela realizacio e
supervisio dos controlos de seguranca nas instalacoes inclui uma exigéncia de inqué-
rito pessoal, nomeadamente uma verificacio do registo criminal, em conformidade com
o ponto 11.1.3 do anexo do Regulamento de Execuc¢do (UE) 2015/1998.

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever.

3.4. O pessoal com acesso a carga aérea/correio aéreo identificavel recebe formacio de
sensibilizacdo para a seguranca, em conformidade com o ponto 11.2.7 do anexo do
Regulamento de Execucio (UE) 2015/1998, antes de lhe ser concedido acesso a carga
aérea/correio aéreo identificivel? O pessoal responsavel pela realiza¢io dos controlos
de seguranca no respeitante as provisoes recebe formaciao em conformidade com o
capitulo 11 do anexo do Regulamento de Execuciao (UE) 2015/1998.

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever.

3.5. O pessoal (a que se refere o ponto acima) frequentou cursos de atualizacio com a
frequéncia estabelecida para esta formacio?

SIM ou NAO

3.6. Avaliacio — As medidas adotadas sao suficientes para garantir que todo o pessoal
com acesso a carga aérea/correio aéreo identificivel, bem como o pessoal que realiza
controlos de seguranca, foi devidamente recrutado e formado em conformidade com o
capitulo 11 do anexo do Regulamento de Execuciao (UE) 2015/1998.

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as
razoes.
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PARTE 4

Segurancga fisica

Objetivo: determinar se o nivel de seguranca (fisica) no local ou nas ins-
talacdes é suficiente para proteger a carga aérea/o correio aéreo identificavel
contra interferéncias nio autorizadas.

4.1. As instalagdes sdo fisicamente protegidas por uma vedag¢do ou barreira?

SIM ou NAO

4.2. Todos os pontos de acesso as instalacdes sdo de acesso controlado?

SIM ou NAO

4.3. Em caso afirmativo, o controlo dos pontos de acesso ¢ feito de forma:

Pessoal

Manual

Automatica

Eletronica

Outra, especificar

4.4. O edificio é de construgdo solida?

SIM ou NAO

4.5. O edificio dispde de um sistema de alarme eficaz?

SIM ou NAO

4.6. O edificio dispde de um sistema de televisdo em circuito fechado eficaz?

SIM ou NAO

4.7. Em caso afirmativo, as imagens de televisdo em circuito fechado sdo gravadas?

SIM ou NAO

4.8. Todas as portas, janelas e outros pontos de acesso a carga aérea/ao correio aéreo identi-
ficavel oferecem garantias de seguranga ou sao de acesso controlado?

SIM ou NAO

4.9. Em caso negativo, especificar as razoes.

4.10. Avaliacdo: as medidas tomadas pela organizacido sdo suficientes para impedir o
acesso niio autorizado as partes das instalacdes onde a carga aérea/o correio aéreo
identificavel é tratado ou armazenado?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as
razoes.
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PARTE 5

Producao
Objetivo: proteger a carga aérea/o correio aéreo identificavel contra inter-
feréncias ou manipulacdes nao autorizadas.

Caso o produto possa ser identificado como carga aérea/correio aéreo durante o
processo de produgdo, responder as perguntas seguintes:

5.1. A zona de produgdo ¢ de acesso controlado?

SIM ou NAO

5.2. Em caso afirmativo, como?

5.3. O processo de produgdo é supervisionado?

SIM ou NAO

5.4. Em caso afirmativo, como?

5.5. Existem controlos para prevenir a manipulagdo na fase de produgdo?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever.

5.6. Avaliaciio: as medidas tomadas pela organizaciio siio suficientes para proteger a carga
aérea/o correio aéreo identificavel contra interferéncias ou manipulacdes nao autori-
zadas durante a produgio?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as
razoes.

PARTE 6

Embalagem
Objetivo: proteger a carga aérea/o correio aéreo identificavel contra inter-
feréncias ou manipula¢des nio autorizadas.

Caso o produto possa ser identificado como carga aérea/correio aéreo durante o
processo de embalagem, responder as perguntas seguintes:

6.1. O processo de embalagem ¢é supervisionado?

SIM ou NAO

6.2. Em caso afirmativo, como?

6.3. Descrever a embalagem exterior acabada:

a) A embalagem exterior acabada é robusta?

SIM ou NAO

Descrever:
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b) A embalagem exterior acabada ¢ inviolavel?

SIM ou NAO

Descrever:

6.4. a) Sdo usados selos numerados, fita de seguranga, carimbos especiais ou caixas de cartao
com fita para garantir a inviolabilidade da carga aérea/do correio aéreo?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo:

6.4. b) As reservas de selos, fita de seguranca ou carimbos especiais sao conservadas em
condi¢des de seguranga quando ndo estdo a ser utilizadas?

SIM ou NAO

Descrever:

6.4. ¢c) A entrega de selos numerados, fita de seguranca e/ou carimbos € sujeita a controlo?

SIM ou NAO

Descrever:

6.5. Em caso de resposta afirmativa a pergunta 6.4 a), indicar o método de controlo.

6.6. Avaliacdo: os processos de embalagem sdo suficientes para proteger a carga aérea/o
correio aéreo identificavel contra interferéncias e/ou manipulagdes nio autorizadas?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as
razoes.

PARTE 7

Armazenamento
Objetivo: proteger a carga aérea/o correio aéreo identificivel contra inter-
feréncias ou manipulagdes nio autorizadas.

Caso o produto possa ser identificado como carga aérea/correio aéreo durante o
processo de armazenamento, responder as perguntas seguintes:

7.1. A carga aérea/o correio aéreo acabado e embalado ¢ armazenado em condigdes de seguranga
e subordinado a controlo da inviolabilidade?

SIM ou NAO

7.2. Avaliacao: os processos de armazenamento sio suficientes para proteger a carga aéreo/
/o correio aéreo identificavel contra interferéncias e/ou manipulacoes nao autorizadas?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razoes.
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PARTE 8

Expediciao
Objetivo: proteger a carga aérea/o correio aéreo identificavel contra inter-
feréncias ou manipulacdes nao autorizadas.

Caso o produto possa ser identificado como carga aérea/correio aéreo durante o
processo de expedigdo, responder as perguntas seguintes:

8.1. A zona de expedi¢do ¢ de acesso controlado?

SIM ou NAO

8.2. Em caso afirmativo, como?

8.3. Quem tem acesso a zona de expedicao?

Trabalhadores?

SIM ou NAO

Motoristas?

SIM ou NAO

Visitantes?

SIM ou NAO

Contratantes?

SIM ou NAO

8.4. Avaliacao: é suficiente a proteciio da carga aérea/do correio aéreo contra interferéncias
ou manipulacdes niao autorizadas na zona de expedicio?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razoes.

PARTE 8A

Remessas de outras fontes
Objetivo: estabelecer os procedimentos necessarios para tratar remessas que nao
sejam securizadas.

Responder a estas perguntas apenas no caso de serem aceites para transporte
aéreo remessas provenientes de outras empresas.

8A.1. A empresa aceita para transporte aéreo remessas de carga provenientes de outras
empresas?

SIM ou NAO

8A.2. Em caso afirmativo, como as mantém separadas da propria carga e as identifica junto do
agente reconhecido/transportador?
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PARTE 9

Transporte

Objetivo: proteger a carga aérea/o correio aéreo identificavel contra inter-
feréncias ou manipulacdes nao autorizadas.

9.1. Como ¢ efetuado o transporte da carga aérea/do correio aéreo para o agente reconhecido?

a) Pelo proprio agente reconhecido ou por conta deste?

SIM ou NAO

b) Pelo expedidor, com os seus proprios meios de transporte?

SIM ou NAO

¢) Mediante recurso do expedidor a um contratante?

SIM ou NAO

9.2. Caso o expedidor recorra a um contratante:

— a carga aérea/o correio aéreo é selado ou embalado antes do transporte, de modo a
garantir a sua inviolabilidade? e

— a declaracdo do transportador foi assinada?

SIM ou NAO

Responder as perguntas abaixo apenas em caso de resposta afirmativa as perguntas 9.1 b) ou 9.1 ¢).

9.3. O compartimento de carga do veiculo permite realizar o transporte em condi¢cdes de
seguranga?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, especificar de que modo.

9.4. a) Caso o compartimento de carga do veiculo permita realizar o transporte em condi¢des de
seguranga, sao utilizados selos numerados?

SIM ou NAO

b) Caso sejam utilizados selos numerados, o acesso a estes ¢ controlado e os nimeros sao
registados no momento da entrega?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, especificar de
que modo.

9.5. Se o compartimento de carga do veiculo ndo permitir realizar o transporte em condigdes de
seguranga, ¢ garantida a inviolabilidade da carga aérea/do correio aéreo?

SIM ou NAO
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9.6. Em caso afirmativo, descrever o método utilizado para garantir a inviolabilidade.

9.7. Em caso negativo, como ¢ garantida a seguranga?

9.8. Avaliacdo: as medidas sao suficientes para proteger a carga aérea/o correio aéreo
contra interferéncias nio autorizadas durante o transporte?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as
razoes.

DECLARACAO DE COMPROMISSO

Declaro que:

— Aceito a realizacdo de inspecdes sem aviso prévio pelos inspetores da
autoridade competente para efeitos de monitoriza¢io destas normas. A
detecio de lacunas graves no dominio da seguranca por parte do ins-
petor podera conduzir a retirada do estatuto de expedidor conhecido.

— Facultarei a [nome da autoridade competente] os dados pertinentes o
mais rapidamente possivel, no prazo maximo de 10 dias uteis, caso:

— a responsabilidade global pela seguranca seja atribuida a uma pessoa
distinta da designada no ponto 1.10;

— se verifiquem quaisquer outras alteracdes das instalacdes ou dos pro-
cedimentos que possam ter um impacto significativo na seguranca; e

— a empresa cesse a sua atividade, deixe de tratar carga aérea/correio
aéreo ou de poder satisfazer os requisitos da legislacdo pertinente da
Unido.

— Manterei em vigor as normas de seguranca até a proxima visita de
validacio e/ou inspe¢do no terreno.

— Assumo total responsabilidade pela presente declaragio.

Assinatura

Cargo na empresa

Avaliacao (e notificacdo)

Aprovado/Nao aprovado

Se a avaliacio global se concluir por uma nio aprovagdo, mencionar a seguir os dominios
em que o expedidor ndo alcan¢a o nivel exigido de seguranca ou apresenta uma vulnera-
bilidade especifica. Formular igualmente recomendacdes sobre os ajustamentos necessarios
para obter o nivel exigido e, por conseguinte, a aprovacao.

Assinatura

(Nome do validador)
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APENDICE 6-C2

LISTA DE CONTROLO DE VALIDACAO PARA  AGENTES
RECONHECIDOS DE PAISES TERCEIROS VALIDADOS UE PARA
EFEITOS DA SEGURANCA DA AVIACAO

As entidades de paises terceiros tém a possibilidade de se tornarem parte de uma
cadeia de abastecimento segura de uma ACC3 (transportadora de carga aérea
ou correio aéreo que opera para a Unido a partir do aeroporto de um pais
terceiro), solicitando a designagdo como agente reconhecido de um pais terceiro
validado UE para efeitos da seguranca da aviagdo (RA3). Um RA3 ¢é uma
entidade de movimentagdo de carga localizada num pais terceiro e validada e
aprovada como tal com base numa validacdo UE para efeitos da seguranca da
aviagdo.

Um RA3 deve garantir que foram realizados os controlos de seguranga, incluindo
o rastreio, quando aplicavel, das remessas com destino a Unido e que as remessas
foram protegidas contra interferéncias ndo autorizadas desde o momento em que
esses controlos de seguranca foram efetuados até serem carregadas numa aero-
nave ou entregues a uma ACC3 ou a outro RA3.

As condigbes prévias para transportar carga aérea ou correio aéreo para a
Unido (') ou para a Islandia, a Noruega e a Sui¢a estdo definidas no Regulamento
de Execucao (UE) 2015/1998.

A lista de controlo ¢ o instrumento a utilizar pelo agente de validagdo UE para
efeitos da seguranga da aviagdo a fim de avaliar o nivel de seguranga aplicado a
carga aérea ou ao correio aéreo (%) com destino @ UE ou ao EEE pela entidade
que pretende ser designada como RA3 ou sob a sua responsabilidade. A lista de
controlo deve ser utilizada apenas nos casos previstos no ponto 6.8.5.1, alinea b),
do anexo do Regulamento de Execug@o (UE) 2015/1998. Nos casos previstos no
ponto 6.8.5.1, alinea a), do referido anexo, o agente de validagdo UE para efeitos
da seguranca da aviacdo deve utilizar a lista de controlo para ACC3.

No prazo maximo de um més apos a verificagdo no local, deve ser entregue um
relatorio de validagdo a autoridade competente que procedeu a designagdo e a
entidade validada. Fazem parte integrante do relatorio de validagdo, no minimo,
os seguintes elementos:

— a lista de controlo preenchida, assinada pelo agente de validacado UE para
efeitos da seguranca da aviacdo e, quando aplicavel, com observacdes da
entidade validada, e

— a declaragdo de compromisso (apéndice 6-H2 do Regulamento de Execucdo
(UE) 2015/1998), assinada pela entidade validada, e

— uma declaragdo de independéncia (apéndice 11-A do Regulamento de Exe-
cucdo (UE) 2015/1998) em relacdo a entidade validada, assinada pelo agente
de validagdo UE para efeitos da seguranca da aviagdo.

A numerac@o das paginas, a data da validagdo UE para efeitos da seguranga da
aviac@o e a aposi¢ao de uma rubrica em cada pagina pelo agente de validacdo e
pela entidade validada constituem a prova da integridade do relatério de valida-
¢ao.

O RA3 deve poder utilizar o relatorio nas suas relagdes comerciais com qualquer
ACC3 e, se aplicavel, qualquer RA3.

(") Os Estados-Membros da Unido: Alemanha, Austria, Bélgica, Bulgaria, Chipre, Croacia,

Dinamarca, Eslovaquia, Eslovénia, Espanha, Estonia, Finlandia, Franga, Grécia, Hungria,
Irlanda, Italia, Letonia, Litudnia, Luxemburgo, Malta, Paises Baixos, Polonia, Portugal,
Reino Unido, Republica Checa, Roménia e Suécia.

(®) A carga aérea, o correio aéreo ou as aeronaves com destino a UE ou ao EEE constantes
da presente lista de controlo de validagdo sdo equivalentes a carga aérea, ao correio aéreo
ou as aeronaves com destino a Unido e a Islandia, a Noruega ¢ a Suica.



02015R1998 — PT — 02.07.2020 — 008.001 — 65

Por norma, o relatorio de validagdo deve ser redigido em inglés.

A Parte 5 — Rastreio e a Parte 6 — Carga ou correio de alto risco (CCAR)
devem ser avaliadas de acordo com os requisitos dos Capitulos 6.7 ¢ 6.8 do
anexo do Regulamento de Execugdo (UE) 2015/1998. Para as partes que ndo
podem ser avaliadas de acordo com os requisitos do Regulamento de Execugdo
(UE) 2015/1998, as normas de referéncia sdo as normas e praticas recomendadas
(SARP) do anexo 17 da Convengdo sobre a Aviagao Civil Internacional e o
material de orientagdo constante do Manual de Seguranga da Aviagdo da
ICAO (doc. 8973-confidencial).

Notas sobre o preenchimento:

— Todas as partes aplicaveis e relevantes da lista de controlo tém de ser preen-
chidas em conformidade com o modelo de negocios e operagdes da entidade
que esta a ser validada. Quando ndo haja informagdes disponiveis, este facto
deve ser explicado.

— Apos preencher cada parte, o agente de validagdo UE para efeitos da segu-
ranca da aviagdo deve concluir se ¢ em que medida foram cumpridos os
objetivos dessa parte.

PARTE 1

Identificacio da entidade validada e do agente de validacio

1.1. Data(s) da validagao

Utilizar um formato de data exata, por exemplo de 1.10.2012 a 02.10.2012

dd/mm/aaaa

1.2. Data da validacdo anterior, se for caso disso

dd/mm/aaaa

Numero de registo anterior do RA3,
quando disponivel

Certificado AEO ou estatuto C-TPAT ou
outras certificagdes, quando disponiveis

1.3. Informagdo sobre o agente de validacdo para efeitos da seguranga da aviacdo

Nome

Empresa/organizagao/autoridade

Identificador alfanumérico tnico (IAU)

Endereco eletrénico

Numero de telefone — incluindo codigos
internacionais
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1.4.

Nome da entidade

Nome

Numero de identificagdo da empresa (por
exemplo, nimero de identificagdo do re-
gisto comercial, se aplicavel)

Numero/unidade/edificio

Rua

Localidade

Codigo postal

Estado (se for caso disso)

Pais

Enderego de caixa postal, se aplicavel

. Endereco principal da organizagdo (se for

diferente do das instalagdes a validar)

Numero/unidade/edificio

Rua

Localidade

Codigo postal

Estado (se for caso disso)

Pais

Enderego de caixa postal, se aplicavel

. Natureza da atividade — Possibilidade de

mais de um tipo de atividade

a) Apenas transporte de carga aérea

b) Transporte aéreo e outros modos de
transporte

c¢) Transitario com instalagdes de carga
d) Transitario sem instalagoes de carga
e) Agente de movimentagdo de carga
f) Outras

. O candidato

a) Recebe carga de outro agente reconhe-
cido de um pais terceiro




02015R1998 — PT — 02.07.2020 — 008.001 — 67

b

~

Recebe carga de expedidores conheci-
dos de um pais terceiro

c) Recebe carga de expedidores avenga-
dos de um pais terceiro

d

=

Recebe carga isenta

e) Rastreia carga

f) Armazena carga

~

g) Outro, especificar

1.8. Numero aproximado de trabalhadores nas instalagdes

Numero

1.9. Nome e cargo do responsavel pela seguranga da carga aérea ou do correio aéreo do pais
terceiro

Nome

Cargo

Endereco eletréonico

Numero de telefone — incluindo codigos
internacionais

PARTE 2

Organizacio e responsabilidades do agente reconhecido de um pais terceiro
validado UE para efeitos da seguranca da aviacio

Objetivo: ¢ proibido transportar carga aérea ou correio aéreo para a UE ou o EEE
que ndo tenha sido submetido aos controlos de seguranga. A carga ¢ o correio
entregues por um RA3 a uma ACC3 ou a outro RA3 s6 podem ser aceites como
carga ou correio seguro se forem submetidos aos controlos de seguranga pelo
RA3. Os dados relativos a tais controlos constam das partes seguintes da lista de
controlo.

O RA3 deve dispor de procedimentos que garantam a realizagdo de controlos de
seguranca adequados a toda a carga aérea e a todo o correio aéreo com destino a
UE ou ao EEE, e a protecdo da carga ou do correio seguro até a sua transferéncia
para uma ACC3 ou para outro RA3. Os controlos de seguranga dever assumir
uma das formas seguintes:

a) Rastreio fisico de nivel suficiente para oferecer garantias razoaveis de que a
remessa ndo oculta artigos proibidos;

b) Outros controlos de seguranga, que fazem parte de um sistema de seguranga
da cadeia de abastecimento, que oferecem garantias razoaveis de que a re-
messa nao oculta artigos proibidos e que foram realizados por outro RA3,
KC3 ou AC3 designado pelo RA3.

Referéncia: O ponto 6.8.3 do anexo do Regulamento de Execucdo (UE)
2015/1998.
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2.1. A entidade elaborou um programa de seguranga?

SIM ou NAO

Se a resposta for negativa, passar diretamente
para o ponto 2.5.

2.2. Programa de seguranca da entidade

Data — utilizar um formato preciso, por exem-
plo dd/mm/aaaa

Versao

O programa de seguranca ¢ apresentado e/ou
aprovado pela autoridade competente do Es-
tado da entidade? Em caso afirmativo, descre-
Ver 0 processo.

2.3. O programa de seguranga abrange, de fo
partes 3 a 9 da lista de controlo?

rma suficiente, os elementos mencionados nas

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razoes.

2.4. O programa de seguranga ¢ concludente, s

olido e completo?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razoes.

2.5. A entidade instituiu um sistema destinado a garantir que a carga aérea ou o correio aéreo ¢é
submetido aos controlos de seguranga adequados antes de ser transferido para uma ACC3

ou para outro RA3?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever o processo.

2.6. A entidade dispdoe de um sistema de gestdo (por exemplo, instrumentos, instrugdes) para
assegurar a realizagdo dos controlos de seguranca necessarios?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever o sistema de
gestdo e explicar se foi aprovado, controlado
ou proposto pela autoridade competente ou por
outra entidade.

Em caso negativo, explicar de que forma a
entidade garante que os controlos de seguranga
sdo realizados da forma requerida.
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2.7. Conclusdes e observagdes gerais sobre a fiabilidade, o carater concludente e a solidez do
processo

Observagoes da entidade

Observagdes do agente de validacdo UE para
efeitos da seguranca da aviagdo

PARTE 3

Recrutamento e formacao do pessoal

Objetivo: para assegurar a realizacdo dos controlos de seguranca necessarios, o
RA3 deve afetar pessoal responsavel e competente as tarefas relacionadas com a
seguranca da carga aérea ou do correio aéreo. O pessoal com acesso a carga
aérea securizada deve possuir todas as competéncias necessarias para o desempe-
nho das suas fungdes e ser devidamente formado.

A fim de realizar tal objetivo, o RA3 deve dispor de procedimentos destinados a
garantir que todo o pessoal (incluindo o pessoal permanente, temporario, con-
tratado por agéncias e motoristas), com acesso direto e sem escolta a carga aérea
ou ao correio aéreo, que esta a ser ou foi submetido aos controlos de seguranca:

a) Foi sujeito a verificagdes iniciais e continuas dos antecedentes laborais ou a
inquéritos pessoais, que estdo, no minimo, em conformidade com os requisi-
tos das autoridades locais das instalagdes do RA3 validadas; e

b) Concluiu uma formagdo inicial e continua no dominio da seguranca que o
sensibiliza para as suas responsabilidades nesta matéria, em conformidade
com os requisitos das autoridades locais das instalagdes do RA3 validadas.

Nota:

— Por inquérito pessoal entende-se uma verificagdo da identidade e da expe-
riéncia da pessoa, incluindo, quando legalmente permitido, os eventuais an-
tecedentes criminais, como parte da avaliagdo da sua aptiddo para realizar um
controlo de seguranga e/ou dispor de acesso sem escolta a uma zona restrita
de seguranga (definicdo do anexo 17 da ICAO).

— A verificagdo dos antecedentes laborais estabelece a identidade da pessoa
com base em provas documentais, contempla os empregos, a instrugdo e
quaisquer interrup¢des durante, pelo menos, os ultimos cinco anos e exige
que a pessoa assine uma declaragdo em que indica eventuais antecedentes
criminais em todos os Estados de residéncia durante, pelo menos, os ultimos
cinco anos (definigdo da Unido).

Referéncia: ponto 6.8.3.1 do anexo do Regulamento de Execugdo (UE)
2015/1998.

3.1. Existe um procedimento que garante que todo o pessoal com acesso direto e sem escolta a
carga aérea/correio aéreo securizado ¢ sujeito a verificacdes dos antecedentes laborais que
avaliam os dados pessoais e as competéncias?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, indicar o nimero de anos
anteriores tidos em conta para a verificacdo
dos antecedentes laborais € mencionar a enti-
dade que a efetua.
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3.2. Este procedimento inclui:

Inquérito pessoal
Verificagdo dos antecedentes laborais
Verificagdo dos antecedentes criminais

Entrevistas

Ooo0o0ogao

Outro (especificar)

Explicitar os elementos, indicar a entidade que
executa cada elemento e, se for caso disso,
mencionar o periodo anterior tido em conta.

3.3. Existe um procedimento que garante que o responsavel pela aplicagdo e supervisdo dos
controlos de seguranca nas instalagcdes estd sujeito a uma verificagdo dos antecedentes
laborais que avalia os dados pessoais ¢ as competéncias?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, indicar o nimero de anos
anteriores tidos em conta para a verificacdo
dos antecedentes laborais ¢ mencionar a enti-
dade que a efetua.

3.4. Este procedimento inclui:

Inquérito pessoal
Verificagdo dos antecedentes laborais
Verificagdo dos antecedentes criminais

Entrevistas

Ooo0oooaog

Outro (especificar)

Explicitar os elementos, indicar a entidade que executa cada elemento e, se for caso disso,
mencionar o periodo anterior tido em conta.

3.5. O pessoal com acesso direto e sem escolta a carga aérea ou ao correio aéreo securizado
recebe formagdo no dominio da seguranga antes de lhe ser concedido acesso a tal carga ou
correio?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever os elementos ¢ a
duragdo da formagéo.

3.6. O pessoal que aceita, rastreia ou assegura a protecdo da carga aérea ou do correio aéreo
recebe formacdo especifica relacionada com as suas fungdes?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever os elementos € a
durac¢ao dos cursos de formagao.

3.7. O pessoal referido nos pontos 3.5 e 3.6 recebe formagdo continua?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, especificar os elementos e
a frequéncia da formagdo continua.




02015R1998 — PT — 02.07.2020 — 008.001 — 71

3.8. Conclusdo: as medidas relativas ao recrutamento e a formagdo do pessoal garantem que todo
o pessoal com acesso a carga aérea ou ao correio aéreo securizado foi devidamente recru-
tado e recebeu formacdo de nivel suficiente que o sensibiliza para as suas responsabilidades
em matéria de seguranga?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razoes.

Observagdes da entidade

Observagdes do agente de validagdo UE para
efeitos da seguranca da aviagao

PARTE 4

Procedimentos de aceitacao

Objetivo: 0 RA3 pode receber carga ou correio de outro RA3, de um KC3, de um
AC3 ou de um expedidor desconhecido. O RA3 deve dispor de procedimentos
adequados de aceitagdo da carga e do correio, que lhe permitam determinar se
uma remessa provém de uma cadeia de abastecimento segura ou ndo e, em seguida,
quais as medidas de segurancga a aplicar.

Ao aceitar quaisquer remessas, 0 RA3 deve estabelecer o estatuto da entidade da
qual recebe as remessas, verificando se o identificador alfanumérico tnico (IAU)
da entidade que entrega a remessa estda mencionado na documentagdo de acom-
panhamento e confirmando se a transportadora aérea ou entidade que entrega a
remessa esta indicada como ativa na base de dados da Unido relativa a seguranca
da cadeia de abastecimento para o aeroporto ou local especifico, se for caso
disso.

Se ndo houver indicagdo do IAU na documentagdo ou se o estatuto da trans-
portadora aérea ou da entidade na base de dados da Unido relativa a seguranga da
cadeia de abastecimento ndo estiver ativo, as remessas devem ser tratadas pelo
RA3 como provenientes de fonte desconhecida.

Além disso, um RA3 deve manter uma base de dados que contenha, pelo menos, as
seguintes informacgdes relativamente a cada um dos agentes reconhecidos ou expe-
didores conhecidos sujeitos a validagdo UE para efeitos da seguranga da aviagao, em
conformidade com o ponto 6.8.5.1, dos quais aceita diretamente carga ou correio para
entrega a uma ACC3 com o objetivo de ser transportado com destino a Unido:

a) Os dados da empresa, incluindo o seu endereco comercial bona fide;

b) A natureza da atividade, excluindo informagdes comerciais sensiveis;

¢) Os contactos, incluindo do(s) responsavel(is) pela seguranca;

d) O numero de registo da empresa, se for o caso;

e) Quando disponivel, o relatorio de validagao;

f) O identificador alfanumérico Unico atribuido na base de dados da Unido
relativa a seguranga da cadeia de abastecimento.

Referéncia: pontos 6.8.3.1, 6.8.3.5 ¢ 6.8.5.4 do anexo do Regulamento de Exe-
cugdo (UE) 2015/1998.

Nota: Um RA3 s6 pode aceitar uma carga de um AC3 como carga segura, se
tiver ele proprio designado esse expedidor como AC3, em conformidade com o
ponto 6.8.3.1, alinea c), do anexo do Regulamento de Execucao (UE) 2015/1998,
e se se responsabilizar pela carga entregue por esse expedidor.
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4.1. Quando aceita uma remessa, a entidade apura se esta provém de outro RA3, de um KC3,
de um AC3 ou de um expedidor desconhecido?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, como?

4.2. A entidade verifica a indicagdo IAU na documentacdo que acompanha as remessas rece-
bidas de outra ACC3 ou outro RA3 ou KC3 e confirma o estado ativo da ACC3 ou do
RA3 ou KC3 na base de dados da Unido relativa a seguranca da cadeia de abastecimento?

SIM ou NAO

4.3. No caso de a documentacao de acompanhamento ndo mencionar o IAU ou de a entidade
que enviou a carga ndo estar ativa na base de dados da Unido relativa a seguranga da
cadeia de abastecimento, a entidade dispde de um procedimento que garanta o tratamento
da remessa como uma expedi¢do proveniente de fonte desconhecida?

SIM ou NAO

4.4. A entidade designa os expedidores como AC3?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever o procedimento
e as garantias exigidas pela entidade ao expe-
didor.

4.5. Quando aceita uma remessa, a entidade apura se o seu destino ¢ um aeroporto da UE ou
do EEE?

SIM ou NAO — explicar.

4.6. Em caso afirmativo, a entidade submete toda a carga aérea ou correio aéreo aos mesmos
controlos de seguranca quando o destino ¢ um aeroporto da UE ou do EEE?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever o procedimento.

4.7. Quando aceita uma remessa, a entidade apura se esta deve ser considerada carga e correio
de alto risco (CCAR) (ver definigdo na parte 6), incluindo as remessas entregues através de
modos de transporte que ndo o aéreo?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, como?

Descrever o procedimento.

4.8. Quando aceita uma remessa securizada, a entidade validada apura se esta foi protegida
contra interferéncias ou manipulagdes ndo autorizadas?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever por que meios
(por exemplo, a utilizagdo de selos, fechos e
inspegao).
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4.9. A pessoa que efetua a entrega deve apresentar um documento de identificacdo oficial que
inclua a sua fotografia?

SIM ou NAO

4.10. Existe um processo para identificar as remessas que exigem rastreio?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, como?

4.11. Conclusdo: os procedimentos de aceitacdo sdo suficientes para demonstrar que a carga
aérea ou o correio aéreo com destino a um aeroporto da UE ou do EEE provém de uma
cadeia de abastecimento segura ou necessita de ser sujeito a rastreio?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razoes.

Observagoes da entidade

Observagdes do agente de validagdo UE para
efeitos da seguranca da aviagao

PARTE 5

Rastreio

Objetivo: quando o RA3 aceita carga e correio nao proveniente de uma cadeia de
abastecimento segura, o RA3 deve submeter essas remessas a um rastreio ade-
quado antes de estas poderem ser entregues a uma ACC3 como carga que foi
objeto de medidas de seguranga. O RA3 deve dispor de procedimentos destina-
dos a garantir que a carga aérea e o correio aéreo com destino a UE e ao EEE
para transferéncia, em transito ou para descarga num aeroporto da Unido sdo
rastreados utilizando os meios ou métodos previstos na legislagdo da Unido, que
devem ser de nivel suficiente para oferecer garantias razoaveis da auséncia de
artigos proibidos.

Se o rastreio da carga aérea ou do correio aéreo for realizado pela autoridade
competente, ou em nome desta, no pais terceiro, 0 RA3 deve declarar tal facto e
especificar o0 modo como ¢é garantido um rastreio adequado.

Referéncia: ponto 6.8.3 do anexo do Regulamento de Execugdo (UE) 2015/1998.
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5.1. O rastreio ¢ efetuado em nome da entidade por outra entidade?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo,

Especificar a natureza destas entidades e forne-
cer pormenores:

— Empresa privada de rastreio

— Empresa do setor publico

— Instalagdo ou orgdo de rastreio do Estado
— Outra

Especificar a natureza do acordo ou contrato

entre a entidade validada e a entidade que rea-
liza o rastreio em seu nome.

5.2. A entidade pode requerer os controlos de seguranga adequados, caso o rastreio seja
realizado por uma das entidades supramencionadas?

SIM ou NAO

Em caso negativo, fornecer pormenores.

5.3. Quais os instrumentos utilizados e instru¢des dadas pela entidade (por exemplo, supervi-
sdo, monitorizagdo e controlo da qualidade) para garantir que os controlos de seguranca
sdo realizados de forma adequada por esses prestadores de servigos?

5.4. Que métodos de rastreio sdo utilizados para a carga aérea e o correio aéreo?

Especificar, incluindo pormenores sobre o
equipamento utilizado para o rastreio da carga
aérea e do correio aéreo (por exemplo, fabri-
cante, tipo, versdo de software, norma e nu-
mero de série) relativamente a todos os méto-
dos usados.

5.5. O equipamento ou método utilizado (por exemplo, cdes detetores de explosivos) esta
incluido na mais recente lista de conformidade da UE, da Conferéncia Europeia da Avia-
¢do Civil (CEAC) ou da Administragdo responsavel pela Seguranca dos Transportes (TSA)

dos EUA?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, fornecer pormenores.
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Em caso negativo, mencionar pormenores so-
bre a aprovacao do equipamento e respetiva
data, bem como quaisquer indicagdes da sua
conformidade com as normas da UE em maté-
ria de equipamentos.

5.6. O equipamento ¢ utilizado de acordo com o conceito de operagdes (CONOPS) do fabri-
cante ¢ ¢ objeto de testes e manutengdo periddicos?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever o processo.

5.7. No caso de utilizagdo de cdes detetores de explosivos, ¢ assegurado um processo de treino
inicial e continuo, aprovagao e controlo de qualidade de nivel equivalente aos requisitos da
UE ou TSA?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever todo o processo
e respetiva documentagdo de avaliagdo.

5.8. No caso de utilizagdo de cdes detetores de explosivos, o procedimento de rastreio utilizado
assegura um nivel equivalente ao exigido pelas normas da UE ou TSA?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever todo o processo
e respetiva documentacao de avaliagdo.

5.9. A natureza da remessa ¢ tomada em considera¢do durante o rastreio?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever de que forma ¢é
assegurado que o método de rastreio selecio-
nado ¢ de nivel suficiente para oferecer garan-
tias razoaveis de que a remessa ndo oculta
artigos proibidos.

5.10. Existe um processo que permite apurar a causa do alarme acionado pelo equipamento de
rastreio? Para alguns equipamentos (por exemplo, equipamento de raios X), o alarme ¢
acionado pelo proprio operador.

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever o processo que
permite apurar a causa do alarme, de modo a
oferecer garantias razoaveis da auséncia de ar-
tigos proibidos.
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Em caso negativo, descrever o que acontece a
remessa.

5.11. Ha remessas isentas de rastreio de seguranga?

SIM ou NAO

5.12. Existem isengdes que ndo estdo em conformidade com a lista da Unido?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, fornecer pormenores.

5.13. A zona de rastreio ¢ de acesso controlado, reservado ao pessoal autorizado e formado?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever.

5.14. Foi instituido um sistema oficial de controlo de qualidade e/ou de testes?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever.

5.15. Conclusdo: a carga aérea ou o correio aéreo € rastreado por um dos meios ou métodos
previstos no ponto 6.2.1 do anexo do Regulamento de Execugao (UE) 2015/1998, cujo
nivel ¢ suficiente para oferecer garantias razoaveis da auséncia de artigos proibidos?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razoes.

Observagoes da entidade

Observagdes do agente de validacdo UE para
efeitos da seguranca da aviagdo

PARTE 6

Carga ou correio de alto risco (CCAR)

Objetivo: as remessas provenientes de ou transferidas para locais considerados de
alto risco pela Unido, ou que aparentem ter sido objeto de manipulagdo signifi-
cativa, devem ser consideradas carga e correio de alto risco (CCAR). Estas
remessas devem ser rastreadas de acordo com instrugdes especificas. O RA3
deve dispor de procedimentos destinados a garantir que a CCAR com destino
a UE ou ao EEE ¢ identificada e submetida a controlos adequados, conforme

definido na legislagdo da Unido.

A ACC3 a qual o RA3 entrega a carga aérea ou o correio aéreo para transporte
esta autorizada a comunicar ao RA3 informagdes pertinentes atualizadas sobre as

origens do alto risco.
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O RA3 deve aplicar as mesmas medidas, independentemente de receber carga e
correio de alto risco de uma transportadora aérea ou através de outros modos de

transporte.

Referéncia: ponto 6.7 do anexo do Regulamento de Execugdo (UE) 2015/1998.

Nota: A CCAR autorizada a ser transportada para a UE/o EEE deve obter o estatuto
de seguranga «SHR», que significa que pode ser transportada em aeronaves de
passageiros, de carga e avides-correio, de acordo com os requisitos para as remessas

de alto risco.

6.1. O pessoal responsavel pela realizagao dos controlos de seguranca sabe qual a carga aérea e
o correio aéreo que devem ser tratados como carga e correio de alto risco (CCAR)?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever.

6.2. A entidade dispde de procedimentos para a identificagdo de CCAR?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever.

Uniao?

6.3. A CCAR ¢ sujeita a procedimentos de rastreio especificos de acordo com a legislagdo da

SIM ou NAO

Em caso negativo, indicar os procedimentos
aplicados.

acompanhamento da remessa?

6.4. Apos o rastreio, a entidade declara o estatuto de seguranga SHR na documentacdo de

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever a forma como o
estatuto de seguranga ¢ declarado e em que
documento.

6.5. Conclusdo: o processo instituido pela entidade ¢ pertinente e suficiente para garantir que
toda a CCAR foi devidamente tratada antes do carregamento?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razdes.

Observagoes da entidade

Observagdes do agente de validagdo UE para
efeitos da seguranca da aviagdo
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PARTE 7

Protecido da carga aérea e do correio aéreo securizados

Objetivo: 0 RA3 deve dispor de procedimentos destinados a garantir que a carga
aérea e/ou o correio aéreo com destino & UE ou ao EEE estdo protegidos contra
interferéncias e/ou manipulagdes ndo autorizadas desde o ponto de realizagdo do
rastreio de seguranca ou de outros controlos de seguranca ou do ponto de
aceitacdo apds o rastreio ou de realizagdo dos controlos de seguranga até ao
carregamento ou transferéncia para uma ACC3 ou para outro RA3. Se a carga
aérea e o correio aéreo anteriormente securizados ndo forem posteriormente
protegidos, ndo podem ser carregados ou transferidos para uma ACC3 ou para
outro RA3 como carga ou correio seguro.

A protegao pode ser assegurada por diversos meios, nomeadamente fisicos (por
exemplo, barreiras e salas trancadas), humanos (por exemplo, rondas e pessoal
formado) e tecnologicos (por exemplo, circuitos fechados de televisao e alarmes
de intrusdo).

A carga aérea ou o correio aéreo securizado com destino 4 UE ou ao EEE deve
ser separado da restante carga aérea ou correio aéreo.

Referéncia: ponto 6.8.3.1 do anexo do Regulamento de Execucdo (UE)
2015/1998.

7.1. A protegdo da carga aérea e do correio aéreo securizados ¢ assegurada em nome da entidade
validada por outra entidade?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo,

Especificar a natureza destas entidades e forne-
cer pormenores:

— Empresa privada de rastreio
— Empresa do setor publico
— Instalagdo ou orgdo de rastreio do Estado

— Outra

7.2. Foram introduzidos controlos de seguranca e medidas de prote¢do para impedir a manipu-
lagdo durante o processo de rastreio?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever.
Especificar o tipo de protegao:

— Fisica (por exemplo, vedagdes, barreiras e
edificio de construcdo solida)

— Humana (por exemplo, rondas)

— Tecnoldgica (por exemplo, circuitos fecha-
dos de televisdo e sistemas de alarme)

Explicar de que modo estd organizada essa
protegao.
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7.3. O acesso a carga aérea/ao correio aéreo securizado esta reservado a pessoas autorizadas?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever.

Especificar como sdo controlados todos os
pontos de acesso (incluindo portas e janelas)
a carga aérea ou ao correio aéreo identificavel
e securizado.

7.4. Existem procedimentos para assegurar que a carga aérea ou o correio aéreo com destino a
UE ou ao EEE e submetido aos controlos de seguranga esta protegido contra interferéncias
ndo autorizadas, desde o momento em que foi securizado até ao seu carregamento ou
transferéncia para uma ACC3 ou para outro RA3?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever o tipo de prote-
¢do (por exemplo, meios fisicos, humanos e
tecnologicos).

Especificar igualmente se o edificio é de cons-
trugdo solida e que tipos de materiais sdo uti-
lizados, se for caso disso.

Em caso negativo, especificar as razdes.

réncia ilicita?

7.5. Conclusdo: a prote¢do das remessas ¢ suficientemente sélida para impedir atos de interfe-

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razdes.

Observagoes da entidade

Observagdes do agente de validacdo UE para
efeitos da seguranca da aviagdo

PARTE 8

Documentacio

Objetivo: 0 RA3 deve assegurar que a documentagdo que acompanha uma re-
messa sujeita pelo RA3 a controlos de seguranga (por exemplo, rastreio e meios

de protegdo) contém, pelo menos:

a) O identificador alfanumérico tinico obtido junto da autoridade competente que

procedeu a designacdo; e
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b) O identificador inico da remessa, como, por exemplo, o nimero da carta de
porte aéreo (principal ou emitida por um transitario), se aplicavel; e

¢) O conteudo da remessa; e
d) O estatuto de seguranga, indicado do seguinte modo:

— «SPX», que significa que a remessa pode ser transportada em aeronaves
de passageiros, de carga e avides-correio, ou

— «SCOw, que significa que a remessa pode ser transportada exclusivamente
em aeronaves de carga e avides-correio, ou

— «SHR», que significa que a remessa pode ser transportada em aeronaves
de passageiros, de carga e avides-correio, de acordo com os requisitos
para remessas de alto risco.

Se o estatuto de seguranga ¢ emitido pelo RA3, a entidade deve indicar igual-
mente as razdes que justificam esse estatuto, incluindo os meios ou métodos de
rastreio utilizados ou os motivos de isengdo do rastreio, com base nas normas
adotadas no ambito do regime da Declaragdo de Seguranca da Expedi¢ao (CSD).

A documentacdo de acompanhamento da remessa pode ser fornecida sob a forma
de carta de porte aéreo, documentacdo postal equivalente ou declaragdo separada,
em formato eletronico ou em papel.

Referéncia: ponto 6.3.2.6, alinea d) e pontos 6.8.3.4, 6.8.3.5 ¢ 6.8.3.6 do anexo
do Regulamento de Execugdo (UE) 2015/1998.

8.1. A entidade assegura que a devida documentagdo de acompanhamento foi emitida e inclui a
informacgao exigida no ponto 6.3.2.6, alinea d), e pontos 6.8.3.4, 6.8.3.5 ¢ 6.8.3.6 do anexo
do Regulamento de Execugdo (UE) 2015/1998?

SIM ou NAO

Em caso negativo, explicar.

8.2. Em especial, a entidade especifica o estatuto da carga e a forma como foi estabelecido?

SIM ou NAO

Em caso negativo, explicar.

8.3. Conclusdo: o processo documental ¢ suficiente para garantir que a carga ou o correio dispoe
da documentacdo de acompanhamento adequada, especificando o estatuto de seguranga
correto e todas as informagdes necessarias?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razoes.

Observagdes da entidade

Observagdes do agente de validacdo UE para
efeitos da seguranga da aviagdo
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PARTE 9

Transporte

Objetivo: a carga aérea e o correio aéreo devem ser protegidos contra interfe-
réncias ou manipulagdes ndo autorizadas desde o momento em que foram secu-
rizados até ao seu carregamento ou até a sua transferéncia para uma ACC3 ou
para outro RA3. Significa isto que devem ser protegidos durante o transporte
para a aeronave, para a ACC3 ou para outro RA3. Se a carga aérea e o correio
aéreo anteriormente securizados ndo forem protegidos durante o transporte, ndo
podem ser carregados ou transferidos para uma ACC3 ou para outro RA3 como
carga segura.

Durante o transporte para uma aeronave, uma ACC3 ou outro RA3, o RA3 ¢
responsavel pela prote¢do das remessas submetidas aos controlos de seguranga.
Incluem-se aqui os casos em que a operagdo de transporte ¢ realizada por outra
entidade, como por exemplo um transitario, em seu nome. Excluem-se as situa-
¢des em que as remessas sdo transportadas sob a responsabilidade de uma ACC3
ou de outro RA3.

Referéncia: ponto 6.8.3 do anexo do Regulamento de Execugao (UE) 2015/1998.

9.1. Como ¢ transportado o correio aéreo ou a carga aérea para a ACC3 ou para outro RA3?

a) Transporte proprio da entidade validada?

SIM ou NAO

b) Transporte de outro RA3 ou ACC3?

SIM ou NAO

c) Contratante utilizado pela entidade validada?

SIM ou NAO

9.2. A carga aérea ou o correio aéreo estdo embalados de forma inviolavel?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, de que modo?

9.3. O veiculo ¢ selado ou trancado antes do transporte?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, de que modo?

9.4. Caso sejam utilizados selos numerados, estes sdo de acesso controlado e os numeros sao
registados?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, especificar como.

9.5. Quando aplicavel, o respetivo transportador assina a declaragdo do transportador?

SIM ou NAO
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correio aéreo securizado, ou ambos?

9.6. A pessoa que transporta a carga foi submetida a controlos de seguranca especificos e
recebeu formagdo de sensibilizagdo antes de ser autorizada a transportar carga aérea ou

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever o tipo de con-
trolos de seguranca (por exemplo, verificacdo
dos antecedentes laborais e inquéritos pessoais)
e o tipo de formacdo (por exemplo, formacao
de sensibilizagdo para a seguranca).

9.7. Conclusdo: as medidas sdo suficientes para proteger a carga aérea ou o correio aéreo contra
interferéncias ndo autorizadas durante o transporte?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razoes.

Observagdes da entidade

Observagdes do agente de validagdo UE para
efeitos da seguranga da aviagao

PARTE 10

Conformidade

Objetivo: apos a avaliagdo das partes 1 a 9 da presente lista de controlo, o agente
de validagdo UE para efeitos da seguranga da aviagdo deve avaliar se a sua
verificagdo no local confirma a realizagdo dos controlos de seguranca em con-
formidade com os objetivos referidos na presente lista de controlo para a carga

aérea ou o correio aéreo com destino a UE ou ao EEE.

Sdo possiveis dois cenarios. O agente de validagdo UE para efeitos da seguranga

da aviacdo conclui que a entidade:

1. Cumpriu os objetivos referidos na presente lista de controlo. No prazo ma-
ximo de um més apos a verificacdo no local, deve ser entregue um relatorio
de validag@o a autoridade competente que procedeu a designagdo e a entidade

validada.

2. Nao cumpriu os objetivos referidos na presente lista de controlo. Neste caso, a
entidade ndo esta autorizada a entregar a uma ACC3 ou a outro RA3 carga
aérea ou correio aéreo securizado com destino a UE ou ao EEE. Neste caso,
recebe uma copia da lista de controlo devidamente preenchida, indicando as

deficiéncias.

10.1. Conclusdo geral: indicar o caso que mais se aproxima da situagdo validada.

1 ou 2

Observagdes do agente de validacado UE para
efeitos da seguranca da aviagdo

Observagoes da entidade

Nome do agente de validagéo:
Data:

Assinatura:
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ANEXO

Lista das pessoas e entidades visitadas e entrevistadas

Indicar o nome da entidade, o nome e o cargo da pessoa de contacto ¢ a data da
visita ou entrevista.

Nome da entidade Nome da pessoa de contacto | Cargo da pessoa de contacto

Data da visita ou entrevista

APENDICE 6-C3

LISTA DE CONTROLO DE VALIDAGCAO PARA ACC3

A designagdo ACC3 (transportadora de carga aérea ou correio aéreo que opera
para a Unido a partir do aeroporto de um pais terceiro) ¢ a condi¢do prévia
para o transporte de carga aérea ou correio aéreo para a Unido Europeia (') (UE)
ou para a Islandia, a Noruega e a Suica, constituindo uma exigéncia do Regu-
lamento de Execucdo (UE) 2015/1998.

A designacdo ACC3 é, em principio, obrigatoria para todos os voos que trans-
portem carga ou correio para transferéncia, em transito ou para descarga em
aeroportos da UE ou do EEE (?). As autoridades competentes dos Estados-Mem-
bros da Unido Europeia, da Islandia, da Noruega e da Suica sdo responsaveis
pela designacdo de transportadoras aéreas especificas como ACC3. A designagao
baseia-se no programa de seguranca de uma transportadora aérea ¢ numa verifi-
cagdo no local da sua aplicagdo em conformidade com os objetivos referidos na
presente lista de controlo de validagao.

A lista de controlo ¢ o instrumento a utilizar pelo agente de validagdo UE para
efeitos da seguranga da aviagdo destinado a avaliar o nivel de seguranga aplicado
a carga aérea ou ao correio aéreo com destino a UE ou ao EEE pela ACC3 ou
sob a responsabilidade desta ou por uma transportadora aérea que solicita a
designagdo ACC3.

(") Os Estados-Membros da Unido: Alemanha, Austria, Bélgica, Bulgaria, Chipre, Croacia,
Dinamarca, Eslovaquia, Eslovénia, Espanha, Estonia, Finlandia, Franga, Grécia, Hungria,
Irlanda, Italia, Letonia, Litudnia, Luxemburgo, Malta, Paises Baixos, Polonia, Portugal,
Reino Unido, Republica Checa, Roménia e Suécia.

(®) A carga aérea, o correio aéreo ou as aeronaves com destino a UE ou ao EEE constantes
da presente lista de controlo de validagdo sdo equivalentes a carga aérea, ao correio aéreo
ou as aeronaves com destino a Unido e a Islandia, a Noruega ¢ a Suica.
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No prazo maximo de um més ap6s a verificagdo no local, deve ser entregue um
relatorio de validagdo a autoridade competente que procedeu a designagdo e a
entidade validada. Fazem parte integrante do relatorio de validagdo, no minimo,
os seguintes elementos:

— a lista de controlo preenchida, assinada pelo agente de validagdo UE para
efeitos da seguranca da aviacdo e, quando aplicavel, com observacdes da
entidade validada, e

— a declaragdo de compromisso (apéndice 6-H1 do Regulamento de Execucdo
(UE) 2015/1998), assinada pela entidade validada, e

— uma declaragdo de independéncia (apéndice 11-A do Regulamento de Exe-
cucgdo (UE) 2015/1998) em relacdo a entidade validada, assinada pelo agente
de validagdo UE para efeitos da seguranga da aviagao.

A numeracdo das paginas, a data da validagdo UE para efeitos da seguranca da
aviac@o e a aposi¢ao de uma rubrica em cada pagina pelo agente de validacéo e
pela entidade validada constituem a prova da integridade do relatério de valida-
¢do. Por norma, o relatério de validagdo deve ser redigido em inglés.

A parte 3 — Programa de seguranga da transportadora aérea —, a parte 6 — Base
de dados —, a parte 7 — Rastreio — e a parte 8 — Carga ou correio de alto risco
(CCAR) devem ser avaliadas de acordo com os requisitos dos capitulos 6.7 e 6.8
do anexo do Regulamento de Execu¢do (UE) 2015/1998. Quanto as outras par-
tes, as normas de referéncia sdo as normas e praticas recomendadas (SARP) do
anexo 17 da Convengdo sobre a Avia¢do Civil Internacional ¢ o material de
orientagdo constante do Manual de Seguranga da Aviagdo da ICAO (doc.
8973-confidencial).

Notas sobre o preenchimento:

— Todas as partes aplicaveis e relevantes da lista de controlo tém de ser preen-
chidas em conformidade com o modelo de negocios e operagdes da entidade
que esta a ser validada. Quando nao haja informagdes disponiveis, este facto
deve ser explicado.

— Apos preencher cada parte, o agente de validacdo UE para efeitos da segu-

ranca da aviagdo deve concluir se ¢ em que medida foram cumpridos os
objetivos dessa parte.

PARTE 1

Identificacdo da entidade validada e do agente de validacio

1.1. Data(s) da validacao

Utilizar um formato de data exata, por exemplo, 01.10.2012 a 02.10.2012

dd/mm/aaaa

1.2. Data da validagdo anterior e identificador alfanumérico tnico (IAU) da ACC3, quando
disponiveis

dd/mm/aaaa

IAU
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1.3. Informagdo sobre o agente de validagdo para efeitos da seguranga da aviacdo

Nome

Empresa/organizagao/autoridade

IAU

Enderego eletronico

Numero de telefone — incluindo codigos in-
ternacionais

1.4. Nome da transportadora aérea a validar

Nome

COA (certificado de operador aéreo) emitido
em (nome do Estado):

Codigo da Associagdo do Transporte Aéreo
Internacional (IATA) ou codigo da Organiza-
¢ao da Aviacdo Civil Internacional (ICAO), se
nao existir codigo IATA. Especificar qual o
codigo aplicavel.

Estado responsavel pela designagdo da trans-
portadora aérea como ACC3

1.5. Dados sobre a localizagdo do aeroporto do pais terceiro a validar ou respetivas instalagdes

de carga ou correio

Nome

Codigo IATA ou ICAO do aeroporto

Pais

1.6. Natureza da atividade da transportadora aérea — Possibilidade de mais de um tipo de

atividade

a) Transportadora de passageiros e carga/cor-
reio

b) Transportadora de carga e correio

¢) Transportadora unicamente de carga

d) Transportadora unicamente de correio

e) Integrador logistico

f) Fretador

1.7. Nome e cargo do responsavel pela seguranga da carga aérea ou do correio aéreo do pais

terceiro

Nome

Cargo

Enderego eletronico




02015R1998 — PT — 02.07.2020 — 008.001 — 86

Numero de telefone — incluindo codigos in-
ternacionais

1.8. Enderego do escritorio central da transportadora aérea no aeroporto visitado

Numero/unidade/edificio/aeroporto

Rua

Localidade

Codigo postal

Estado (se for caso disso)

Pais

1.9. Endereco do escritorio central da transportadora aérea, por exemplo, da sede da empresa

Numero/unidade/edificio/aeroporto

Rua

Localidade

Codigo postal

Estado (se for caso disso)

Pais

PARTE 2

Organizagdo e responsabilidades da ACC3 no aeroporto

Objetivo: ¢é proibido transportar carga aérea ou correio aéreo para a UE ou o EEE
que ndo tenha sido submetido aos controlos de seguranga. As partes seguintes da
presente lista de controlo apresentam os dados relativos a tais controlos. A ACC3
ndo pode aceitar transportar carga ou correio numa aeronave com destino a UE
se a realizagdo do rastreio ou de outros controlos de seguranca ndo for confir-
mada e atestada por um agente reconhecido ou um expedidor conhecido validado
UE para efeitos da seguranga da aviag@o, ou por um expedidor avengado desig-
nado por esse agente ou expedidor, ou se essas remessas nao forem sujeitas a
rastreio em conformidade com a legislagdo da Unido.

A ACC3 deve dispor de um procedimento para garantir a realizagdo dos con-
trolos de seguranca adequados a totalidade da carga aérea ¢ do correio aéreo com
destino a UE ou ao EEE, a menos que estes estejam isentos de rastreio em
conformidade com a legislacdo da Unido, e a prote¢do ulterior da carga ou do
correio até ao carregamento para a aeronave. Os controlos de seguranga consis-
tem no seguinte:
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— um rastreio fisico de nivel suficiente para oferecer garantias razoaveis de que

a remessa nao oculta artigos proibidos, ou

— outros controlos de seguranga integrados num sistema de seguranga da cadeia
de abastecimento que oferecam garantias razoaveis de que a remessa nao
oculta artigos proibidos e que sejam realizados por agentes reconhecidos
ou expedidores conhecidos validados UE para efeitos da seguranga da avia-
¢do, ou por um expedidor avengado designado por esse agente ou expedidor.

Referéncia: ponto 6.8.3 do anexo do Regulamento de Execucgdo (UE) 2015/1998.

2.1. A transportadora aérea instituiu um sistema destinado a garantir que a carga aérea ou o
correio aéreo ¢ submetido aos controlos de seguranga adequados antes de ser carregado para
uma aeronave com destino & UE ou ao EEE?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever o processo.

2.2. Os controlos de seguranga sdo realizados pela transportadora aérea ou, em seu nome, por
uma entidade prevista no programa de seguranga da transportadora aérea?

Em caso afirmativo, fornecer pormenores.

Em caso negativo, que entidades ndo previstas
no programa de seguranca da transportadora
aérea realizam controlos de seguranga a carga
aérea ou ao correio aéreo transportado por esta
transportadora para a UE ou o EEE?

Especificar a natureza destas entidades e forne-
cer pormenores:

— Empresa privada de movimentagdo de
carga

— Empresa do setor publico
— Instalagdo ou 6rgdo de rastreio do Estado
— Outra

2.3. Quais os instrumentos utilizados e instrugdes dadas pela transportadora aérea (por exemplo,
supervisdo, monitorizagao e controlo da qualidade) para garantir que os controlos de segu-
ranca sdo realizados de forma adequada pelos prestadores de servigos acima?

servigos do Estado?

2.4. A transportadora aérea pode requerer os controlos de seguranca adequados, caso o rastreio
seja efetuado por entidades ndo previstas no seu programa de seguranca, nomeadamente

SIM ou NAO

Em caso negativo, fornecer pormenores.
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2.5. Quais os instrumentos utilizados e instrugdes dadas pela transportadora aérea (por exemplo,
supervisdo, monitorizagdo e controlo da qualidade) para garantir que os controlos de segu-
ranga sdo realizados de forma adequada pelos prestadores de servigos acima?

2.6. Foi instituido um programa de agente reconhecido ou expedidor conhecido para a carga
aérea e o correio aéreo, em conformidade com as normas da ICAO, no Estado do aeroporto
em que se realiza a visita de validagdo?

Em caso afirmativo, descrever os elementos do
programa e o modo como foi instituido.

2.7. Conclusodes e observagdes gerais sobre a fiabilidade, o carater concludente ¢ a solidez do
processo

Observagdes da transportadora aérea

Observagdes do agente de validagdo UE para
efeitos da seguranca da aviagdo

PARTE 3

Programa de seguran¢a da transportadora aérea

Objetivo: a ACC3 deve garantir que o seu programa de seguranga inclui todas as
medidas de seguranca da aviag@o pertinentes e suficientes com vista ao transporte
para a Unido de carga aérea e correio aéreo.

O programa de seguranga ¢ a documentacdo associada da transportadora aérea
devem constituir a base dos controlos de seguranga realizados em conformidade
com o objetivo da presente lista de controlo. A transportadora aérea pode pon-
derar a possibilidade de enviar a sua documentagdo ao agente de validacdo UE
para efeitos da seguranga da aviagao antes da visita das instalagdes, a fim de lhe
permitir familiarizar-se com as especificidades dos locais a visitar.

Referéncia: ponto 6.8.2.1 do anexo e apéndice 6-G do Regulamento de Execucgdo
(UE) 2015/1998.

Nota: os pontos abaixo indicados, mencionados na lista do apéndice 6-G do
Regulamento de Execugdo (UE) 2015/1998, devem ser contemplados de forma
adequada:

a) Descri¢do de medidas para a carga aérea e o correio aéreo;

b) Procedimentos para efeitos de aceitagdo;

c) Regime e critérios aplicaveis aos agentes reconhecidos;

d) Regime e critérios aplicaveis aos expedidores conhecidos;

e) Regime e critérios aplicaveis aos expedidores avencados;

f) Normas aplicaveis ao rastreio;

g) Local do rastreio;

h) Dados sobre o equipamento de rastreio;

i) Dados sobre o operador ou prestador de servigos;

j) Lista de isen¢des do rastreio de seguranca;

k) Tratamento de carga e correio de alto risco.
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3.1. Programa de seguranca da transportadora

aérea

Data — utilizar um formato de data preciso,
por exemplo dd/mm/aaaa

Versao

O programa foi apresentado a uma autoridade
competente da UE ou do EEE numa fase an-
terior? Em caso afirmativo, foi-o para efeitos
de designacao ACC3? Outros fins?

3.2. O programa de seguranca abrange, de forma suficiente, os elementos da lista supracitada?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razoes.

3.3. As medidas de seguranga da aviagdo descritas no programa de seguranca sdo pertinentes e
suficientes para garantir a seguranga da carga aérea ou do correio aéreo com destino a UE
ou ao EEE, em conformidade com as normas aplicaveis?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razdes.

3.4. Conclusao: O programa de seguranga ¢ concludente, solido e completo?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razdes.

Observagoes da transportadora aérea

Observagdes do agente de validagdo UE para
efeitos da seguranga da aviagao

PARTE 4

Recrutamento e formacao do pessoal

Objetivo: a ACC3 deve afetar pessoal responsavel e competente as tarefas rela-
cionadas com a seguranca da carga aérea ou do correio aéreo. O pessoal com
acesso a carga aérea securizada deve possuir todas as competéncias necessarias
para o desempenho das suas fungdes e estar devidamente formado.

A fim de realizar tal objetivo, 0 ACC3 deve dispor de um procedimento desti-
nado a garantir que todo o pessoal (incluindo o pessoal permanente, temporario,
contratado por agéncias e motoristas), com acesso direto e sem escolta a carga
aérea ou ao correio aéreo que estd a ser ou foi submetido aos controlos de
seguranga:

— foi sujeito a verificagdes iniciais e periddicas dos antecedentes laborais ou a
inquéritos pessoais, que estdo, no minimo, em conformidade com os requi-
sitos das autoridades locais do aeroporto validado, e

— concluiu uma formacao inicial e continua no dominio da seguranga que o
sensibiliza para as suas responsabilidades nesta matéria, em conformidade
com os requisitos das autoridades locais do aeroporto validado.
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Referéncia: ponto 6.8.3.1 do anexo do Regulamento de Execugdo (UE)

2015/1998.

Nota:

— Por inquérito pessoal entende-se uma verificagdo da identidade e da expe-
riéncia da pessoa, incluindo, quando legalmente permitido, os eventuais an-
tecedentes criminais, como parte da avaliagdo da sua aptiddo para realizar um
controlo de seguranga ou dispor de acesso sem escolta a uma zona restrita de

seguranga (defini¢do do anexo 17 da ICAO).

— A verificagdo dos antecedentes laborais estabelece a identidade da pessoa
com base em provas documentais, contempla os empregos, a instrugdo e
quaisquer interrupgdes durante, pelo menos, os Gltimos cinco anos e exige
que a pessoa assine uma declaracdo indicando os eventuais antecedentes
criminais em todos os Estados de residéncia durante, pelo menos, os ultimos

cinco anos (defini¢do da Unido).

4.1. Existe um procedimento que garanta que todo o pessoal com acesso direto e sem escolta a
carga aérea ou ao correio aéreo securizado ¢ sujeito as verificagdes dos antecedentes labo-
rais que avaliem os dados pessoais e as competéncias?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, indicar o nimero de anos
anteriores tidos em conta para a verificacdo
dos antecedentes laborais ¢ mencionar a enti-
dade que a efetua.

4.2. Este procedimento inclui:

— Inquérito pessoal

— Verificag@o dos antecedentes laborais
— Verifica¢do dos antecedentes criminais
— Entrevistas

— Outro (especificar)

Explicitar os elementos, indicar a entidade que
executa cada elemento e, se for caso disso,
mencionar o periodo anterior tido em conta.

4.3. Existe um procedimento que garanta que o responsavel pela aplicagdo e supervisdo dos
controlos de seguranca nas instalagcdes estd sujeito a uma verificagdo dos antecedentes
laborais que avalie os dados pessoais ¢ as competéncias?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, indicar o nimero de anos
anteriores tidos em conta para a verificacdo
dos antecedentes laborais ¢ mencionar a enti-
dade que a efetua.

4.4. Este procedimento inclui:

— Inquérito pessoal

— Verificagdo dos antecedentes laborais
— Verifica¢do dos antecedentes criminais
— Entrevistas

— Outro (especificar)

Explicitar os elementos, indicar a entidade que
executa cada elemento e, se for caso disso,
mencionar o periodo anterior tido em conta.
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correio?

4.5. O pessoal com acesso direto e sem escolta a carga aérea ou ao correio aéreo securizado
recebe formagdo no dominio da seguranca antes de lhe ser concedido acesso a tal carga ou

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever os elementos € a
durag@o da formagdo.

4.6. O pessoal que aceita, rastreia ou assegura a protecdo da carga aérea ou do correio aéreo
recebe formagdo especifica relacionada com o posto de trabalho?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever os elementos € a
duragdo dos cursos de formagao.

4.7. O pessoal referido nos pontos 4.5 e 4.6 recebe formacao continua?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, especificar os elementos e
a frequéncia da formagdo continua.

matéria de seguranca?

4.8. Conclusao: as medidas relativas ao recrutamento e a formagdo do pessoal garantem que todo
0 pessoal com acesso a carga aérea ou correio aéreo securizado foi devidamente afeto e
recebeu formagdo de nivel suficiente que o sensibilize para as suas responsabilidades em

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razdes.

Observagdes da transportadora aérea

Observagdes do agente de validagdo UE para
efeitos da seguranca da aviagdo

PARTE 5

Procedimentos de aceitagcao

Objetivo: a ACC3 deve dispor de um procedimento para avaliar e verificar
aquando da aceitagdo o estatuto de seguranga da remessa em relacdo a controlos

anteriores.

Esse procedimento inclui os seguintes passos:

a) Confirmar se a transportadora aérea ou entidade que entrega a remessa esta
ativa na base de dados da Unido relativa a seguranga da cadeia de abasteci-
mento relativamente ao aeroporto ou local especifico, se for caso disso;

b) Verificar se o identificador alfanumérico tinico da base de dados da Unido
relativo a entidade que entrega a remessa estd indicado na documentagdo de

acompanhamento;
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¢) No caso de remessas recebidas de um expedidor avengado, verificar se a

d

entidade consta da base de dados da transportadora aérea.

Se a documentagdo de acompanhamento ndo mencionar o identificador ou se
a transportadora aérea ou entidade que entrega a remessa nao estiver ativa na
base de dados da Unido relativa a seguranca da cadeia de abastecimento, ou
ainda, no caso de expedidores avengados, se a entidade ndo constar da base
de dados da transportadora aérea, considera-se que ndo foram realizados
previamente controlos de seguranga, devendo as remessas ser rastreadas
pela ACC3 ou por outro RA3 validado UE para efeitos da seguranga da
aviacdo antes de serem carregadas a bordo da aeronave;

N

Verificar se a remessa ¢ entregue por uma pessoa nomeada pelo agente
reconhecido ou expedidor conhecido validado UE para efeitos da seguranca
da aviagdo, de acordo com a lista constante da base de dados desse agente ou
expedidor, ou por um expedidor avencado desse agente reconhecido ou de-
signado pela propria transportadora aérea;

e) a pessoa nomeada ¢ a pessoa encarregada de entregar a carga aérea ou o

correio aéreo a transportadora aérea. A pessoa que entrega a remessa a trans-
portadora aérea deve apresentar um bilhete de identidade, passaporte, carta de
condugdo ou outro documento que inclua a sua fotografia e tenha sido emitido
ou seja reconhecido pela autoridade nacional;

f) Se for caso disso, verificar se a remessa ¢ acompanhada de todas as infor-

g

h

magdes de seguranca necessarias (carta de porte aéreo e estatuto de seguranca
em papel ou em suporte eletronico, descricdo da remessa e identificador
unico, razdes que determinaram o estatuto de seguranga, meios ou métodos
de rastreio ou motivos da dispensa de rastreio), correspondentes as remessas
de carga e correio aéreos entregues;

) Verificar se a remessa esta isenta de sinais de manipulacdo ndo autorizada; e

) Verificar se a remessa deve ser tratada como carga e correio de alto risco
(CCAR).

Referéncia: pontos 6.8.3.5, 6.8.3.6, 6.8.3.7 ¢ 6.8.5.4 do anexo do Regulamento

d

e Execucdo (UE) 2015/1998.

5.1

Quando aceita diretamente uma remessa, a transportadora aérea apura se esta provém de
um agente reconhecido, um expedidor conhecido ou um expedidor avengado reconhecido
nos termos da legislagdo da Unifio sobre a carga aérea e incluido na base de dados da
Unido relativa a seguranga da cadeia de abastecimento e na base de dados mantida pela
transportadora aérea?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever o procedimento.

5.2.

A transportadora aérea verifica a indicagdo IAU na documentagdo que acompanha as
remessas recebidas de outra ACC3 ou outro RA3 ou KC3 e confirma o estado ativo da
ACC3 ou do RA3 ou KC3 na base de dados relativa a seguranca da cadeia de abasteci-
mento?

SIM ou NAO
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5.3. No caso de a documentagdo de acompanhamento nao mencionar o IAU ou de a entidade
que enviou a carga nao estar ativa na base de dados da Unido relativa a seguranga da
cadeia de abastecimento, a entidade dispde de um procedimento que garanta o tratamento
da remessa como uma expedi¢do proveniente de fonte desconhecida?

SIM ou NAO

5.4. A transportadora aérea designa os expedidores como AC3?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever o procedimento
e as garantias exigidas pela transportadora aé-
rea ao expedidor.

5.5. Quando aceita diretamente uma remessa, a transportadora aérea apura se o seu destino é
um aeroporto da UE ou do EEE?

SIM ou NAO — explicar.

5.6. Em caso afirmativo, a transportadora aérea submete toda a carga ou correio aos mesmos
controlos de seguranca quando o seu destino ¢ um aeroporto da UE ou do EEE?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever o procedimento.

5.7. Quando aceita diretamente uma remessa, a transportadora aérea apura se esta deve ser
considerada carga e correio de alto risco (CCAR), incluindo as remessas entregues através
de modos de transporte que ndo o aéreo?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, como?

Descrever o procedimento.

5.8. Quando aceita uma remessa securizada, a transportadora aérea apura se esta foi protegida
contra interferéncias e/ou manipulagdes ndo autorizadas?

SIM ou NAO
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Em caso afirmativo, especificar (por exemplo,
selos e fechaduras).

5.9. Se aceita carga aérea ou correio aéreo em transito neste local (carga ou correio que parte
na mesma aeronave em que chegou), a transportadora aérea apura com base nos dados
facultados se devem ou ndo ser realizados controlos de seguranga adicionais?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, de que forma?

Em caso negativo, que controlos sdo realizados
para garantir a seguranga da carga e do correio
com destino a UE ou ao EEE?

5.10. Se aceita carga aérea ou correio aéreo para transferéncia neste local (carga/correio que
parte numa aeronave distinta daquela em que chegou), a transportadora aérea apura com
base nos dados facultados se devem ou ndo ser realizados controlos de seguranga adicio-

nais?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, de que forma?

Em caso negativo, que controlos sdo realizados
para garantir a seguranga da carga e do correio
com destino @ UE ou ao EEE?

S.11. A pessoa que efetua a entrega a transportadora da carga aérea conhecida securizada deve
apresentar um documento de identificagdo oficial que inclua a sua fotografia?

SIM ou NAO

5.12. Conclusdo: os procedimentos de aceitacdo sao suficientes para apurar se a carga aérea ou o
correio aéreo provém de uma cadeia de abastecimento segura ou decidir que necessita de

ser submetido a rastreio?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razdes.

Observagdes da transportadora aérea

Observagdes do agente de validacdo UE para
efeitos da seguranca da aviagdo

PARTE 6

Base de dados

Objetivo: quando ndo ¢ obrigada a sujeitar a rastreio toda a carga aérea ou
correio aéreo com destino a UE ou ao EEE, a ACC3 deve garantir que a carga
ou o correio provém de uma entidade validada UE para efeitos da seguranca da
aviacdo designada pela autoridade competente de um Estado-Membro como
agente reconhecido (RA3) ou expedidor conhecido (KC3) de um pais terceiro,
ou de um expedidor avencado (AC3) designado por esse agente ou expedidor.
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Para fins de monitorizagdo do historico de auditorias relevantes para a seguranca,
a ACC3 deve verificar se 0 RA3 e o KC3 estdo ativos na base de dados da
Unido relativa a seguranca da cadeia de abastecimento ¢ manter uma base de
dados que preste as informagdes abaixo indicadas relativamente a cada entidade
ou pessoa da qual aceite diretamente carga ou correio:

— o estatuto da entidade em causa (agente reconhecido ou expedidor conheci-
do),

— os dados da empresa, incluindo o seu endere¢o comercial bona fide,
— a natureza da atividade, excluindo informagdes comerciais sensiveis,
— os contactos, incluindo do(s) responsavel(is) pela seguranga,

— o identificador alfanumérico tUnico atribuido na base de dados da Unido
relativa a seguranca da cadeia de abastecimento, ou no caso de a entidade
ser um AC3, o numero de registo da empresa.

Ao receber carga aérea ou correio aéreo de um RA3 ou KC3, a ACC3 deve
verificar se a entidade esta ativa na base de dados da Unido e, no caso de um
AC3, na base de dados mantida pela transportadora aérea. Se o0 RA3 ou o KC3
ndo estiverem ativos ou se 0 AC3 nao constar da base de dados, a carga aérea ou
o correio aéreo por si entregue deve ser rastreado antes do carregamento.

Referéncia: ponto 6.8.3.5, alinea a), e ponto 6.8.5.4 do anexo do Regulamento de
Execugdo (UE) 2015/1998.

6.1. Quando aceita diretamente uma remessa, a transportadora aérea apura se esta provém de um
agente reconhecido, um expedidor conhecido ou um expedidor avengado reconhecido nos
termos da legislagdo da Unido sobre a carga aérea e incluido na base de dados da Unido
relativa & seguranca da cadeia de abastecimento e na base de dados mantida pela trans-
portadora aérea?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever o procedimento.

6.2. A transportadora aérea mantém uma base de dados que inclui, se for caso disso, as infor-
magdes supracitadas, sobre:

— as entidades designadas como agente reconhecido de um pais terceiro (RA3),
— as entidades designadas como expedidor conhecido de um pais terceiro (KC3),

— as entidades designadas como expedidores avengados por um RA3 ou pela transportadora
aérea (AC3)?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever a base de dados.

Em caso negativo, explicar por que razdo.
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6.3. O pessoal que aceita carga aérea e correio aéreo dispde de facil acesso a base de dados da
Unido relativa a seguranca da cadeia de abastecimento ¢ a base de dados mantida pela
transportadora aérea?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever o processo.

6.4. A base de dados ¢ atualizada de forma periddica, de modo a fornecer dados fiaveis ao
pessoal que aceita carga aérea e correio aéreo?

SIM ou NAO

Em caso negativo, explicar.

6.5. Conclusdo: a transportadora aérea mantém uma base de dados que assegura a plena trans-
paréncia na sua relagdo com as entidades das quais recebe diretamente carga ou correio
(rastreado ou submetido aos controlos de seguranga) para transporte com destino a Unido ou
ao EEE?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razoes.

Observagdes da transportadora aérea

Observagdes do agente de validacdo UE para
efeitos da seguranca da aviagdo

PARTE 7

Rastreio

Objetivo: quando aceita carga ¢ correio de uma entidade ndo validada UE para
efeitos da seguranca da aviagdo ou quando a carga recebida ndo tiver sido
protegida contra interferéncias ndo autorizadas desde o momento em que foi
submetida aos controlos de seguranga, a ACC3 deve garantir que a carga aérea
ou o correio aéreo ¢ rastreado antes de ser carregado numa aeronave. A ACC3
deve dispor de um processo para garantir que a carga aérea € o correio aéreo com
destino a UE ou ao EEE para transferéncia, em transito ou para descarga num
aeroporto da Unido s@o rastreados utilizando os meios ou métodos previstos na
legislagao da Unido, que devem ser de nivel suficiente para oferecer garantias
razoaveis da auséncia de artigos proibidos.

Quando ndo procede ela propria ao rastreio da carga aérea ou do correio aéreo, a
ACC3 deve assegurar a realizagdo do rastreio adequado de acordo com os
requisitos da Unido. Os procedimentos de rastreio devem incluir, se for caso
disso, o tratamento da carga e do correio para transferéncia e em transito.
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Se a carga aérea ou o correio aéreo for rastreado pela autoridade competente, ou
em nome desta, no pais terceiro, a ACC3 que recebe essa carga aérea ou correio
aéreo da entidade deve declarar tal facto no seu programa de seguranca e espe-

cificar o modo como ¢ garantido um rastreio adequado.

Referéncia: pontos 6.8.3.1, 6.8.3.2 e 6.8.3.3 do anexo do Regulamento de Exe-

cugdo (UE) 2015/1998.

7.1. O rastreio é efetuado pela transportadora aérea ou, em seu nome, por uma entidade prevista
no programa de seguranga da transportadora aérea?

Em caso afirmativo, fornecer pormenores.

Fornecer pormenores, se for o caso, sobre a
entidade ou entidades previstas no programa
de seguranga da transportadora aérea:

Nome

Enderego especifico das instalagdes
— Estatuto de AEO, se for o caso

Em caso negativo, que entidades ndo previstas
no programa de seguranca da transportadora
aérea efetuam o rastreio da carga aérea ou do
correio aéreo transportado por esta transporta-
dora para a UE ou o EEE?

Especificar a natureza destas entidades e indi-
car pormenores

Empresa privada de movimentagdo de
carga

— Empresa do setor publico
Instalagdo ou orgdo de rastreio do Estado
Outra

por uma entidade supramencionada?

7.2. A entidade pode requerer os controlos de seguranga adequados caso o rastreio seja realizado

SIM ou NAO

Em caso negativo, fornecer pormenores.

7.3. Quais os instrumentos utilizados e instru¢des dadas pela entidade (por exemplo, supervisdo,
monitorizagdo e controlo da qualidade) para garantir que os controlos de seguranga sdo
realizados de forma adequada por esses prestadores de servigos?

7.4. Que métodos de rastreio sdo utilizados para a carga aérea e o correio aéreo?

Especificar, incluindo pormenores sobre o
equipamento utilizado para o rastreio da carga
aérea e do correio aéreo (por exemplo, fabri-
cante, tipo, versdo de software, norma e nu-
mero de série) relativamente a todos os méto-
dos usados.
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7.5. O equipamento ou método utilizado (por

exemplo, cdes detetores de explosivos) esta in-

cluido na mais recente lista de conformidade da UE, da Conferéncia Europeia da Aviagao
Civil (CEAC) ou da Administragdo responsavel pela Seguranga dos Transportes (TSA) dos

EUA?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, fornecer pormenores.

Em caso negativo, mencionar pormenores So-
bre a aprovagdo do equipamento e respetiva
data, bem como quaisquer indicacdes da sua
conformidade com as normas da UE em maté-
ria de equipamentos.

7.6. O equipamento ¢ utilizado de acordo com o conceito de operagdes (CONOPS) do fabricante
e ¢ objeto de testes e manutengdo periodicos?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever o processo.

7.7. No caso de utilizacdo de cédes detetores de
inicial e continuo, aprovagao e controlo de
UE ou TSA?

explosivos, ¢ assegurado um processo de treino
qualidade de nivel equivalente aos requisitos da

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever todo o processo
e respetiva documentacdo de avaliagdo

7.8. No caso de utilizacdo de caes detetores de

explosivos, o procedimento de rastreio utilizado

assegura um nivel equivalente ao exigido pelas normas da UE ou TSA?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever todo o processo
e respetiva documentacdo de avaliagdo

7.9. A natureza da remessa ¢ tomada em consi

deragdo durante o rastreio?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever de que forma ¢é
assegurado que o método de rastreio selecio-
nado ¢ de nivel suficiente para oferecer garan-
tias razodveis de que a remessa ndo oculta
artigos proibidos.

7.10. Existe um processo que permite apurar a
rastreio?

causa do alarme produzido pelo equipamento de

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever o processo que
permite apurar a causa do alarme, de modo a
oferecer garantias razoaveis da auséncia de ar-
tigos proibidos.
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Em caso negativo, descrever o tratamento dado
a remessa.

7.11. Ha remessas isentas de rastreio de seguranga?

SIM ou NAO

7.12. Existem isengdes que ndo estdo em conformidade com a lista da Unido?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, fornecer pormenores.

7.13. A zona de rastreio ¢ de acesso controlado, reservado ao pessoal autorizado e formado?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever.

7.14. Foi instituido um sistema oficial de controlo de qualidade ou de testes?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever.

7.15. Conclusdo: a carga aérea ou o correio aéreo ¢ rastreado por um dos meios ou métodos
previstos no ponto 6.2.1 do anexo do Regulamento de Execugao (UE) 2015/1998, cujo
nivel ¢ suficiente para oferecer garantias razoaveis da auséncia de artigos proibidos?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razdes.

Observagdes da transportadora aérea

Observagdes do agente de validagdo UE para
efeitos da seguranca da aviagdo

PARTE 8

Carga ou correio de alto risco (CCAR)

Objetivo: as remessas provenientes de ou transferidas para locais considerados de
alto risco pela Unido, ou que aparentem ter sido objeto de manipulagdo signifi-
cativa, devem ser consideradas carga e correio de alto risco (CCAR). Estas
remessas devem ser rastreadas de acordo com instrugdes especificas. A autori-
dade competente da UE/do EEE que designou a ACC3 deve fornecer instrugdes
sobre as origens e o rastreio das remessas de alto risco. A ACC3 deve dispor de
um procedimento para garantir que a CCAR com destino a UE ou ao EEE ¢
identificada e sujeita a controlos adequados, conforme definido na legislagdo da

Uniao.
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A ACC3 deve permanecer em contacto com a autoridade competente responsavel
pelos aeroportos da UE/do EEE para os quais transporta carga, a fim de dispor
das informagdes mais atualizadas sobre as origens das remessas de alto risco.

A ACC3 deve aplicar as mesmas medidas, independentemente do facto de rece-
ber carga e correio de alto risco de outra transportadora aérea ou através de
outros modos de transporte.

Referéncia: pontos 6.7 ¢ 6.8.3.6 do anexo do Regulamento de Execugdo (UE)
2015/1998.

Nota: Qualquer CCAR autorizada a ser transportada para a UE ou o EEE deve
obter o estatuto de seguranga «SHR», que significa que pode ser transportada em
aeronaves de passageiros, de carga e avides-correio, de acordo com os requisitos
para as remessas de alto risco.

8.1. O pessoal da transportadora aérea responsavel pela realizacdo dos controlos de seguranca
sabe qual a carga aérea e o correio aéreo que devem ser tratados como carga e correio de
alto risco (CCAR)?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever.

8.2. A transportadora aérea dispde de procedimentos para a identificagdo de CCAR?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever.

8.3. A CCAR ¢ sujeita a procedimentos de rastreio especificos de acordo com a legislagdo da
UE?

SIM ou NAO

Em caso negativo, indicar os procedimentos
aplicados.

8.4. Apos o rastreio, a transportadora aérea declara o estatuto de seguranca SHR na documen-
tagdo de acompanhamento da remessa?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever a forma como o
estatuto de seguranga ¢ declarado e em que
documento.

8.5. Conclusdo: o processo instituido pela transportadora aérea ¢ pertinente e suficiente para
garantir que toda a CCAR foi devidamente tratada antes do carregamento?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razdes.

Observagdes da transportadora aérea

Observagdes do agente de validagdo UE para
efeitos da seguranca da aviagdo
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PARTE 9

Protegao

Objetivo: a ACC3 deve dispor de processos destinados a garantir que a carga
aérea ou o correio aéreo com destino a UE ou ao EEE esta protegido contra
interferéncias ndo autorizadas desde o ponto de realizagdo do rastreio de segu-
ranca ou de outros controlos de seguranca ou desde o ponto de aceitagdo apds o
rastreio ou de realizagdo dos controlos de seguranga até ao carregamento.

A protecdo pode ser assegurada por diversos meios, nomeadamente fisicos (por
exemplo, barreiras e salas trancadas), humanos (por exemplo, rondas e pessoal
formado) e tecnologicos (por exemplo, circuitos fechados de televisdo e alarmes

de intrusdo).

A carga aérea ou o correio aéreo securizado com destino a UE ou ao EEE deve

ser separado da restante carga aérea ou correio aéreo.

Referéncia: ponto 6.8.3 do anexo do Regulamento de Execucgao (UE) 2015/1998.

portadora aérea?

9.1. A protegdo da carga aérea e do correio aéreo securizados ¢ garantida pela transportadora
aérea ou, em seu nome, por uma entidade prevista no programa de seguranga da trans-

Em caso afirmativo, fornecer pormenores.

Em caso negativo, que entidades ndo previstas

no programa de seguranga da transportadora

aérea aplicam medidas a carga aérea ou ao

correio aéreo securizado transportado por esta

transportadora para a UE ou o EEE?

Especificar a natureza destas entidades e forne-

cer pormenores:

— Empresa privada de movimentagdo de
carga

— Empresa do setor publico

— Instalag@o ou 6rgdo de rastreio do Estado

— Outra

lagdo durante o processo de rastreio?

9.2. Foram introduzidos controlos de seguranca ¢ medidas de protecdo para impedir a manipu-

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever.

9.3. Foram instituidos processos para assegurar que a carga aérea ou o correio aéreo com destino
a UE ou ao EEE e submetido aos controlos de seguranga esta protegido contra interferéncias
ndo autorizadas desde o momento em que foi securizado até ao seu carregamento?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever essa protegao.

Em caso negativo, especificar as razoes.
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9.4. Conclusdo: a protegdo das remessas ¢ suficientemente solida para impedir atos de interfe-
réncia ilicita?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razoes.

Observagdes da transportadora aérea

Observagdes do agente de validagdo UE para
efeitos da seguranca da aviagao

PARTE 10

Documentag¢ido de acompanhamento

Objetivo: 0o ACC3 deve assegurar que a documentagdo que acompanha uma
remessa sujeita pelo ACC3 a controlos de seguranca (por exemplo, rastreio e
meios de prote¢do) contém, pelo menos:

a) O identificador alfanumérico tinico obtido junto da autoridade competente que
procedeu a designagdo; e

b) O identificador inico da remessa, como, por exemplo, o nimero da carta de
porte aéreo (principal ou emitida por um transitario), se aplicavel; e

¢) O contetido da remessa; e
d) O estatuto de seguranga, indicado do seguinte modo:

— «SPX», que significa que a remessa pode ser transportada em aeronaves
de passageiros, de carga e avides-correio, ou

— «SCOw, que significa que a remessa pode ser transportada exclusivamente
em aeronaves de carga e avides-correio, ou

— «SHR», que significa que a remessa pode ser transportada em aeronaves
de passageiros, de carga e avides-correio, de acordo com os requisitos
para remessas de alto risco.

Na auséncia de um agente reconhecido de um pais terceiro, a declaragdo sobre o
estatuto de seguranga pode ser emitida pela ACC3 ou por uma transportadora
aérea proveniente de um pais terceiro isento do regime ACC3.

Se o estatuto de seguranga for emitido pela ACC3, a transportadora aérea deve
indicar igualmente as razdes que justificam esse estatuto, incluindo os meios ou
métodos de rastreio utilizados ou os motivos de iseng@o do rastreio, com base nas
normas adotadas no ambito do regime da Declaragao de Seguranga da Expedigdo

(CSD).

No caso de o estatuto de seguranca ¢ a documentagdo que a acompanha terem
sido estabelecidos por um RA3 a montante ou por outra ACC3, a ACC3 deve
verificar, durante o processo de aceitagdo, se as informacdes acima constam dessa
documentagao.

A documentagdo de acompanhamento da remessa pode ser fornecida sob a forma
de carta de porte aéreo, documentagdo postal equivalente ou declaragdo separada,
em formato eletronico ou em papel.

Referéncia: pontos 6.3.2.6, alinea d), 6.8.3.4, 6.8.3.5, 6.8.3.6 ¢ 6.8.3.7 do anexo
do Regulamento de Execugdo (UE) 2015/1998.
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10.1. A transportadora aérea assegura que a devida documentacdo de acompanhamento foi
emitida e inclui a informagdo exigida nos pontos 6.3.2.6, alinea d), 6.8.3.4, 6.8.3.5 ¢
6.8.3.6 do anexo do Regulamento de Execugdo (UE) 2015/1998?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever o conteiido da
documentacao.

Em caso negativo, explicar por que razdo e de
que modo a transportadora aérea considera a
carga ou o correio «seguro», se carregado
para a aeronave.

10.2. A documentacdo inclui o indicador alfanumérico tinico ACC3 da transportadora aérea?

SIM ou NAO

Em caso negativo, explicar por que razao.

obtido?

10.3. A documentagdo especifica o estatuto de seguranca da carga e a forma como este foi

SIM ou NAO

Descrever de que que forma ¢ especificado.

10.4. Conclusao: o processo documental ¢ suficiente para garantir que a carga ou O correio
dispde da documentagdo de acompanhamento adequada, especificando o estatuto de segu-
ranga correto e todas as informagdes necessarias?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razoes.

Observagdes da transportadora aérea

Observagdes do agente de validagdo UE para
efeitos da seguranca da aviagao

PARTE 11

Conformidade

Objetivo: apds avaliar as dez partes anteriores da presente lista de controlo, o
agente de validagdo UE para efeitos da seguranca da aviacdo deve concluir se a
sua verificagdo no local corresponde ao contetdo da parte do programa de
seguranca da transportadora aérea que descreve as medidas aplicaveis a carga
aérea ou ao correio aéreo com destino a UE ou ao EEE e se os controlos de
seguranca cumprem de forma suficiente os objetivos enumerados na presente lista

de controlo.

As conclusdes podem incluir um dos seguintes quatro principais casos:



02015R1998 — PT — 02.07.2020 — 008.001 — 104

1. O programa de seguranga da transportadora aérea estd em conformidade com
o apéndice 6-G do Regulamento de Execugao (UE) 2015/1998 ¢ a verificagao
no local confirma o cumprimento do objetivo da lista de controlo; ou

2. O programa de seguranca da transportadora aérea esta em conformidade com
o apéndice 6-G do Regulamento de Execu¢do (UE) 2015/1998, mas a verifi-
cagdo no local ndo confirma o cumprimento do objetivo da lista de controlo;
ou

3. O programa de seguranca da transportadora aérea ndo esta em conformidade
com o apéndice 6-G do Regulamento de Execugdo (UE) 2015/1998 e a
verificagdo no local confirma o cumprimento do objetivo da lista de controlo;
ou

4. O programa de seguranga da transportadora aérea nio estd em conformidade
com o apéndice 6-G do Regulamento de Execucdo (UE) 2015/1998 e a
verificagdo no local ndo confirma o cumprimento do objetivo da lista de
controlo.

11.1. Conclusao geral: indicar o caso que mais se aproxima da situacdo validada.

1,2,30u4

Observagdes do agente de validacdo UE para
efeitos da seguranca da aviagao

Observagdes da transportadora aérea

Nome do agente de validacdo:
Data:

Assinatura:
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ANEXO

Lista das pessoas e entidades visitadas e entrevistadas

Indicar o nome da entidade, o nome e o cargo da pessoa de contacto ¢ a data da
visita ou entrevista.

Nome da entidade Nome da pessoa de contacto [ Cargo da pessoa de contacto

Data da visita ou entrevista

APENDICE 6-C4

LISTA DE CONTROLO DE VALIDACAO PARA EXPEDIDORES
CONHECIDOS DE PAISES TERCEIROS VALIDADOS UE PARA EFEITOS
DA SEGURANCA DA AVIACAO

As entidades de paises terceiros tém a possibilidade de se tornarem parte da
cadeia de abastecimento segura de uma ACC3 (transportadora de carga aérea
ou correio aéreo que opera para a Unido a partir do aeroporto de um pais
terceiro) através da designacdo como expedidores conhecidos de um pais terceiro
validado UE para efeitos da seguranca da aviagdo (KC3). Um KC3 ¢é uma
entidade de movimentagdo de carga localizada num pais terceiro, que ¢ validada
e aprovada como tal com base numa validagdo UE para efeitos da seguranga da
aviagdo.

Um KC3 deve garantir que foram efetuados os controlos de seguranca das
remessas com destino a Unido (') e que as remessas foram protegidas contra
interferéncias ndo autorizadas desde o momento em que esses controlos foram
efetuados até a sua transferéncia para uma ACC3 ou para um agente reconhecido
de um pais terceiro validado UE para efeitos da seguranca da aviagao (RA3).

As condigdes prévias para transportar carga aérea ou correio aéreo para a Unido
(UE) ou para a Islandia, a Noruega ¢ a Suiga estdo definidas no Regulamento de
Execugdo (UE) 2015/1998.

A lista de controlo ¢ o instrumento a utilizar pelo agente de validagdo UE para
efeitos da seguranga da aviagdo a fim de avaliar o nivel de seguranga aplicado a
carga aérea ou ao correio aéreo (?) com destino a UE ou ao EEE, pela entidade
que pretende ser designada como KC3 ou sob a sua responsabilidade. A lista de
controlo deve ser utilizada apenas nos casos previstos no ponto 6.8.5.1, alinea b),
do anexo do Regulamento de Execucdo (UE) 2015/1998. Nos casos previstos no
ponto 6.8.5.1, alinea a), do referido anexo, o agente de validagdo UE para efeitos
da seguranca da aviagdo deve utilizar a lista de controlo para ACC3.

(") Os Estados-Membros da Unido: Alemanha, Austria, Bélgica, Bulgaria, Chipre, Croacia,

Dinamarca, Eslovaquia, Eslovénia, Espanha, Estonia, Finlandia, Franga, Grécia, Hungria,
Irlanda, Italia, Letonia, Litudnia, Luxemburgo, Malta, Paises Baixos, Polonia, Portugal,
Reino Unido, Republica Checa, Roménia e Suécia.

(®) A carga aérea ou o correio aéreo ou as aeronaves com destino a UE ou ao EEE e
constantes da presente lista de controlo de validagdo sdo equivalentes a carga aérea ou
ao correio aéreo ou as aeronaves com destino a UE e a Islandia, a Noruega e a Suiga.
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No prazo maximo de um més ap6s a verificagdo no local, deve ser entregue um
relatorio de validagdo a autoridade competente que procedeu a designagdo e a
entidade validada. Fazem parte integrante do relatorio de validagdo, no minimo,
os seguintes elementos:

— a lista de controlo preenchida, assinada pelo agente de validagdo UE para
efeitos da seguranca da aviagdo e, quando aplicavel, com observagdes da
entidade validada, e

— a declaragdo de compromisso (apéndice 6-H3 do Regulamento de Execucdo
(UE) 2015/1998), assinada pela entidade validada, e

— uma declaragdo de independéncia (apéndice 11-A do Regulamento de Exe-
cugao (UE) 2015/1998) em relagdo a entidade validada, assinada pelo agente
de validagdo UE para efeitos da seguranca da aviagdo.

A numeracdo das paginas, a data da validagdo UE para efeitos da seguranca da
aviagdo e a aposi¢ao de uma rubrica em cada pagina pelo agente de validacdo e
pela entidade validada constituem a prova da integridade do relatério de valida-
¢ao.

O KC3 deve poder utilizar o relatério nas suas relagdes comerciais com qualquer
ACC3 e qualquer RA3.

Por norma, o relatorio de validagdo deve ser redigido em inglés.

Para as partes que ndo podem ser avaliadas de acordo com os requisitos do
Regulamento de Execugdo (UE) 2015/1998, as normas de referéncia sdo as
normas e praticas recomendadas (SARP) do anexo 17 da Convencdo sobre a
Aviagdo Civil Internacional e o material de orientagdo constante do Manual de
Seguranga da Aviacdo da ICAO (doc. 8973-confidencial).

Notas sobre o preenchimento:

1. Todas as partes aplicaveis e relevantes da lista de controlo tém de ser preen-
chidas em conformidade com o modelo de negocios e operagdes da entidade
que esta a ser validada. Quando ndo haja informagdes disponiveis, este facto
deve ser explicado.

2. Apos preencher cada parte, o agente de validagdo UE para efeitos da segu-
ranca da aviagdo deve concluir se e em que medida foram cumpridos os
objetivos dessa parte.

PARTE 1

Organizacgio e responsabilidades

1.1. Data(s) da validacao

Utilizar um formato de data exata, por exemplo de 1.10.2012 a 02.10.2012

dd/mm/aaaa

1.2. Data da validacdo anterior, se for caso disso

dd/mm/aaaa
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Numero de registo anterior do KC3, quando
disponivel

Certificado AEO ou estatuto C-TPAT ou ou-
tras certificagdes, quando disponiveis

1.3. Informagdo sobre o agente de validacdo para efeitos da seguranga da aviacdo

Nome

Empresa/organizagao/autoridade

Identificador alfanumérico tnico (IAU)

Enderego eletronico

Numero de telefone — incluindo codigos in-
ternacionais

1.4. Nome da entidade

Nome

Numero de identificagdo da empresa (por
exemplo, nimero de identificagdo do registo
comercial, se aplicavel)

Numero/unidade/edificio

Rua

Localidade

Codigo postal

Estado (se for caso disso)

Pais

Enderego de caixa postal, se aplicavel

1.5. Enderecgo principal da organizacao (se for diferente do das instalagdes a validar)

Numero/unidade/edificio
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Rua

Localidade

Codigo postal

Estado (se for caso disso)

Pais

Enderego de caixa postal, se aplicavel

1.6. Natureza da atividade — tipos de carga tratados

Natureza da(s) atividade(s) — tipos de carga
tratados nas instalagdes do candidato?

1.7. O candidato ¢é responsavel por que atividade(s)?

a) Produgdo

b) Acondicionamento
¢) Armazenamento
d) Expedigao

e) Outro, especificar

1.8. Numero aproximado de trabalhadores nas instalagdes

Numero

1.9. Nome e cargo do responsavel pela seguranga da carga aérea ou do correio aéreo do pais
terceiro

Nome

Cargo

Enderego eletronico

Numero de telefone — incluindo codigos in-
ternacionais

PARTE 2

Organizagio e responsabilidades do expedidor conhecido de um pais terceiro
validado UE para efeitos da seguranca da aviagio

Objetivo: ¢ proibido transportar carga aérea ou correio aéreo para a UE ou o EEE
que ndo tenha sido submetido aos controlos de seguranga. A carga e o correio
entregues por um KC3 a uma ACC3 ou a um RA3 s6 podem ser aceites como
carga ou correio seguro se os controlos de seguranca forem realizados pelo KC3.
As partes seguintes da presente lista de controlo apresentam os dados relativos a
tais controlos.

O KC3 deve dispor de procedimentos destinados a garantir que sdo realizados
controlos de seguranga adequados a toda a carga aérea e correio aéreo com
destino a UE ou ao EEE e que a carga ou o correio seguro estd protegido até
ser transferido para uma ACC3 ou um RA3. Os controlos de seguranga assegu-
ram razoavelmente que a remessa nao oculta artigos proibidos.

Referéncia: ponto 6.8.3 do anexo do Regulamento de Execugdo (UE) 2015/1998.
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2.1. A entidade elaborou um programa de seguranga?

SIM ou NAO

Se a resposta for negativa, passar diretamente
para o ponto 2.5.

2.2. Informagdes sobre o programa de seguranca da entidade

Data — utilizar um formato preciso, por exem-
plo dd/mm/aaaa

Versao

O programa de seguranga ¢ apresentado ou
aprovado pela autoridade competente do Es-
tado em que a entidade esta localizada? Em
caso afirmativo, descrever o processo.

2.3. O programa de seguranga abrange, de fo
partes 4 a 11 da lista de controlo?

rma suficiente, os elementos mencionados nas

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razoes.

2.4. O programa de seguranga ¢ concludente, s

olido e completo?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razoes.

2.5. A entidade instituiu um sistema destinado
com destino a UE ou ao EEE é submetido

a garantir que a carga aérea ou 0O correio aéreo
aos controlos de seguranca adequados antes de

ser transferido para uma ACC3 ou um RA3?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever o processo.

2.6. A entidade dispdoe de um sistema de gestdo (por exemplo, instrumentos, instrugdes) para
assegurar a realizagdo dos controlos de seguranca necessarios?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever o sistema de
gestdo e explicar se foi aprovado, controlado
ou estabelecido pela autoridade competente ou
outra entidade.

Em caso negativo, explicar de que forma a
entidade garante que os controlos de seguranga
sdo realizados da forma requerida.




02015R1998 — PT — 02.07.2020 — 008.001 — 110

2.7. Conclusdes e observagdes gerais sobre a fiabilidade, o carater concludente e a solidez do
processo

Observagoes da entidade

Observagdes do agente de validagdo UE para
efeitos da seguranca da aviagdo

PARTE 3

Carga aérea ou correio aéreo identificavel

Objetivo: estabelecer o ponto ou o local em que a carga ou o correio passa a ser
identificavel como carga aérea ou correio aéreo.

3.1. Mediante inspegdo das zonas de producgdo, embalagem, armazenamento, selegdo, expedi¢ao
e de quaisquer outras zonas pertinentes, determinar quando e como uma remessa de carga
aérea ou correio aéreo com destino @ UE ou ao EEE se torna identificavel como tal.

Descrever:

Observagoes da entidade

Observagdes do agente de validagdo UE para
efeitos da seguranca da aviagao

Note-se que deve ser facultada informagdo pormenorizada sobre a protegdo da
carga aérea ou correio aéreo identificavel contra interferéncias ou manipulagdes
ndo autorizadas nas partes 6 a 9.

PARTE 4

Recrutamento e formacao do pessoal

Objetivo: para assegurar a realizacdo dos controlos de seguranca necessarios, o
KC3 deve afetar pessoal responsavel e competente as tarefas relacionadas com a
seguranca da carga aérea ou do correio aéreo. O pessoal com acesso a carga
aérea identificavel deve possuir todas as competéncias necessarias para o desem-
penho das suas fungdes e estar devidamente formado.

A fim de realizar tal objetivo, o KC3 deve dispor de procedimentos destinados a
garantir que todo o pessoal (incluindo o pessoal permanente, temporario, con-
tratado por agéncias e motoristas) com acesso direto e sem escolta a carga aérea
ou ao correio aéreo que esta a ser ou foi submetido aos controlos de seguranca:

a) Foi sujeito a verificagdes iniciais e continuas dos antecedentes laborais ou a
inquéritos pessoais, que estdo, no minimo, em conformidade com os requisi-
tos das autoridades locais das instalagdes do KC3 validadas; e

b) Concluiu uma formacao inicial e continua no dominio da seguranga que o
sensibiliza para as suas responsabilidades nesta matéria, em conformidade
com os requisitos das autoridades locais das instalagdes do KC3 validadas.
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Nota:

— Por inquérito pessoal entende-se uma verificacdo da identidade e da expe-
riéncia da pessoa, incluindo, quando legalmente permitido, os eventuais an-
tecedentes criminais, como parte da avaliacdo da sua aptidao para realizar um
controlo de seguranga ou dispor de acesso sem escolta a uma zona restrita de

seguranga (defini¢do do anexo 17 da ICAO).

— A verificagdo dos antecedentes laborais estabelece a identidade da pessoa
com base em provas documentais, contempla os empregos, a instru¢do e
quaisquer interrupgdes durante, pelo menos, os Gltimos cinco anos e exige
que a pessoa assine uma declaragdo em que indica eventuais antecedentes
criminais em todos os Estados de residéncia durante, pelo menos, os ultimos

cinco anos (definigdo da Unido).

Referéncia: ponto 6.8.3.1 do anexo do Regulamento de Execucdo (UE)

2015/1998.

pessoais e as competéncias?

4.1. Existe um procedimento que garante que todo o pessoal com acesso a carga aérea ou correio
aéreo identificavel ¢ sujeito a verificagdes dos antecedentes laborais que avaliam os dados

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, indicar o nimero de anos
anteriores tidos em conta para a verificagdo
dos antecedentes laborais ¢ mencionar a enti-
dade que a efetua.

4.2. Este procedimento inclui:

Inquérito pessoal
Verificagdo dos antecedentes laborais
Verificagdo dos antecedentes criminais

Entrevistas

Oooooo

Outro (especificar)

Explicitar os elementos, indicar a entidade que
executa cada elemento e, se for caso disso,
mencionar o periodo anterior tido em conta.

4.3. Existe um procedimento que garanta que o responsavel pela aplicacdo e supervisdo dos
controlos de seguranga nas instalagcdes estd sujeito a uma verificagdo dos antecedentes
laborais que avalie os dados pessoais ¢ as competéncias?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, indicar o nimero de anos
anteriores tidos em conta para a verificacdo
dos antecedentes laborais ¢ mencionar a enti-
dade que a efetua.
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4.4. Este procedimento inclui:

Inquérito pessoal
Verificagdo dos antecedentes laborais
Verificagdo dos antecedentes criminais

Entrevistas

Ooooood

Outro (especificar)

Explicitar os elementos, indicar a entidade que
executa cada elemento e, se for caso disso,
mencionar o periodo anterior tido em conta.

4.5. O pessoal com acesso a carga aérea/correio aéreo identificavel recebe formagdo antes de lhe
ser concedido acesso a tal carga ou correio?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever os elementos ¢ a
duragdo da formagdo.

4.6. O pessoal referido no ponto 4.5 recebe formagdo continua?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, especificar os elementos e
a frequéncia da formagdo continua.

4.7. Conclusdo: as medidas relativas ao recrutamento e a formacdo do pessoal garantem que todo
0 pessoal com acesso a carga aérea ou correio aéreo identificavel com destino a UE ou ao
EEE foi devidamente recrutado e recebeu formacdo de nivel suficiente que o sensibiliza para
as suas responsabilidades em matéria de seguranga?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razdes.

Observagdes da entidade

Observagdes do agente de validagdo UE para
efeitos da seguranga da aviagao

PARTE 5

Segurancga fisica

Objetivo: o KC3 deve dispor de procedimentos destinados a garantir que a carga
aérea ou o correio aéreo identificavel com destino a UE ou ao EEE esta prote-
gido contra interferéncias ou manipulagdes ndo autorizadas. Se tal carga ou
correio ndo estiver protegido, ndo pode ser enviado para uma ACC3 ou para

um RA3 como carga ou correio seguro.
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A entidade deve demonstrar que as suas instalagdes estdo protegidas e que aplica
os procedimentos de controlo de acessos pertinentes. E essencial que a drea em
que a carga aérea ou o correio aéreo identificavel ¢ tratado ou armazenado seja
de acesso controlado. Todas as portas, janelas e outros pontos de acesso a carga
aérea ou correio aéreo seguro com destino a UE ou ao EEE devem ser securi-
zados ou ser de acesso controlado.

Por seguranga fisica entende-se, nomeadamente:
— Os obstaculos fisicos, tais como vedagdes ou barreiras;

— As tecnologias que utilizam sistemas de alarme e/ou circuitos fechados de
televisdo (CCTV);

— A seguranga humana, ou seja, pessoal afeto as atividades de vigilancia.

Referéncia: ponto 6.8.3.1 do anexo do Regulamento de Execucdo (UE)
2015/1998.

5.1. Todos os pontos de acesso a carga aérea ou correio aéreo identificavel sdo de acesso
controlado e reservado a pessoas autorizadas?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, de que modo ¢ controlado
o acesso? Explicar e descrever. Sdo possiveis
multiplas respostas.

O Pessoal de seguranga
O Outros membros do pessoal

O Verificagdo manual da autorizagdo de en-
trada de pessoas na area

[0 Sistemas eletronicos de controlo de acessos

O Outro, a especificar

Em caso afirmativo, de que modo ¢ assegurada
a autorizagdo de entrada das pessoas na area?
Explicar e descrever. Sdo possiveis multiplas
respostas.

— Utilizagdo de um cartdo de identificagdo da
empresa

— Utilizagdo de outro tipo de identificag@o,
como passaporte ou carta de condug@o

— Lista das pessoas autorizadas consultada
pelo pessoal (de seguranca)

— Autorizagdo eletronica, por exemplo me-
diante utilizacdo de um chip

— Distribuigdo de chaves ou cédigos de
acesso apenas a pessoal autorizado

— Outro, a especificar
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5.2. Todos os pontos de acesso a carga aérea ou ao correio aéreo identificavel sdo securizados?
Incluem-se aqui os pontos de acesso que ndo sdo de utilizagdo permanente e os pontos que
nao sdo normalmente utilizados como pontos de acesso, como as janelas.

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, como sao securizados es-
tes pontos? Explicar e descrever. Sdo possiveis
multiplas respostas.

— Presenca de pessoal de seguranca

— Sistemas eletronicos que limitam o acesso
a uma pessoa de cada vez

— Barreiras, por exemplo, persianas ou cadea-
dos

— Circuito fechado de televisdo (CCTV)

— Sistema de dete¢@o de intrusdo

5.3. Existem medidas suplementares para reforcar a seguranga das instalacdes em geral?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, explicar e descrever quais.
O Vedagdes ou barreiras

O Circuito fechado de televisdo (CCTV)
O Sistema de detecao de intrusdo

O Vigilancia e rondas

O

Outro, a especificar

5.4. O edificio ¢ de construcao sélida?

SIM ou NAO

5.5. Conclusdo: as medidas tomadas pela entidade sdo suficientes para impedir o acesso nao
autorizado as partes das instalagdes onde a carga aérea ou o correio aéreo identificavel com
destino a UE ou ao EEE ¢ tratado ou armazenado?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razoes.

Observagoes da entidade

Observagdes do agente de validacdo UE para
efeitos da seguranca da aviagdo
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PARTE 6

Producao

Objetivo: o KC3 deve dispor de procedimentos destinados a garantir que a carga
aérea ou o correio aéreo identificavel com destino a UE ou ao EEE esta prote-
gido contra interferéncias ou manipula¢des ndo autorizadas durante o processo de
producédo. Se tal carga ou correio ndo estiver protegido, ndo pode ser enviado
para uma ACC3 ou para um RA3 como carga ou correio seguro.

A entidade deve demonstrar que a zona de produgdo ¢ de acesso controlado e
que o processo de produgdo ¢ supervisionado. Se o produto se tornar identifica-
vel como carga aérea ou correio aéreo com destino a UE ou ao EEE durante a
produgdo, a entidade deve demonstrar que sdo adotadas medidas para o proteger
contra interferéncias ou manipulagdes ndo autorizadas a partir desta fase.

Se o produto puder ser identificado como carga aérea ou correio aéreo com
destino a UE ou ao EEE durante o processo de produgdo, responder a estas
perguntas.

6.1. A zona de produgdo ¢ de acesso controlado e reservado a pessoas autorizadas?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, explicar como o acesso ¢
controlado e reservado a pessoas autorizadas.

6.2. O processo de produgdo é supervisionado?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, explicar como se processa
a supervisao.

6.3. Existem controlos para prevenir a manipulagdo na fase de produgdo?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever.

6.4. Conclusao: as medidas tomadas pela entidade sdo suficientes para proteger a carga aérea ou
correio aéreo identificavel com destino a UE ou ao EEE contra interferéncias ou manipu-
lagdes ndo autorizadas durante a produgao?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razoes.

Observagoes da entidade

Observagdes do agente de validagdo UE para
efeitos da seguranca da aviagao

PARTE 7

Embalagem

Objetivo: o KC3 deve dispor de procedimentos destinados a garantir que a carga
aérea ou o correio aéreo identificavel com destino a UE ou ao EEE esta prote-
gido contra interferéncias ou manipulagdes ndo autorizadas durante o processo de
embalagem. Se tal carga ou correio ndo estiver protegido, ndo pode ser enviado
para uma ACC3 ou para um RA3 como carga ou correio seguro.
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A entidade deve demonstrar que a zona de emba
que o processo de embalagem ¢ supervisionado.

lagem ¢ de acesso controlado e
Se o produto se tornar identi-

ficadvel como carga aérea ou correio aéreo com destino a UE ou ao EEE durante a

embalagem, a entidade deve demonstrar que sdo

adotadas medidas de protecdo

contra interferéncias ou manipula¢des ndo autorizadas a partir desta fase. Todos

os produtos acabados devem ser submetidos a

controlo antes da embalagem.

Se o produto puder ser identificado como carga aérea ou correio aéreo com

destino a UE ou ao EEE durante o processo de
perguntas.

embalagem, responder a estas

7.1. A zona de embalagem ¢ de acesso control

ado e reservado a pessoas autorizadas?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, explicar como o acesso ¢
controlado e reservado a pessoas autorizadas.

7.2. O processo de embalagem ¢é supervisionad

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, explicar como se processa
a supervisao.

7.3. Existem controlos para prevenir a manipul

acao na fase de embalagem?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever.

7.4. Descrever a embalagem exterior acabada:

a) A embalagem exterior acabada é robusta?

SIM ou NAO

Descrever:

b) A embalagem exterior acabada ¢ inviolavel?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever que processo €
utilizado para tornar a embalagem inviolavel,
por exemplo mediante a utilizagdo de selos
numerados, carimbos especiais ou fita de segu-
ranga.

Em caso negativo, descrever que medidas de
protegdo sdo tomadas para garantir a integri-
dade das remessas.

lagdes ndo autorizadas durante a embalage

7.5. Conclusdo: as medidas tomadas pela entidade sdo suficientes para proteger a carga aérea ou
correio aéreo identificavel com destino a UE ou ao EEE contra interferéncias ou manipu-

m?

SIM ou NAO
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Em caso negativo, especificar as razoes.

Observagoes da entidade

Observagdes do agente de validacdo UE para
efeitos da seguranca da aviagdo

PARTE 8

Armazenamento

Objetivo: o KC3 deve dispor de procedimentos destinados a garantir que a carga
aérea ou o correio aéreo identificavel com destino a UE ou ao EEE esta prote-
gido contra interferéncias ou manipulagdes ndo autorizadas durante o armazena-
mento. Se tal carga ou correio ndo estiver protegido, ndo pode ser enviado para
uma ACC3 ou para um RA3 como carga ou correio seguro.

A entidade deve demonstrar que a zona de armazenamento ¢ de acesso contro-
lado. Se o produto se tornar identificavel como carga aérea ou correio aéreo com
destino a UE ou ao EEE durante o armazenamento, a entidade deve demonstrar
que sao adotadas medidas para o proteger contra interferéncias ou manipulagdes
ndo autorizadas a partir desta fase.

Se o produto puder ser identificado como carga aérea ou correio aéreo com
destino a UE ou ao EEE durante o processo de armazenamento, responder a
estas perguntas.

8.1. A zona de armazenamento ¢ de acesso controlado e reservado a pessoas autorizadas?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, explicar como o acesso ¢
controlado e reservado a pessoas autorizadas.

8.2. A carga aérea ou correio aéreo acabados e embalados sdo armazenados em condigdes de
seguranca e subordinados a controlo da inviolabilidade?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever.

Em caso negativo, explicar de que forma a
entidade garante que a carga aérea e o correio
aéreo acabados e embalados com destino a UE
ou ao EEE estdo protegidos contra interferén-
cias e manipulagdes ndo autorizadas.

8.3. Conclusdo: as medidas tomadas pela entidade sdo suficientes para proteger a carga aérea ou
correio aéreo identificavel com destino a UE ou ao EEE contra interferéncias ou manipu-
lagdes ndo autorizadas durante o armazenamento?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razoes.
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Observagdes da entidade

Observagdes do agente de validacdo UE para
efeitos da seguranga da aviagdo

PARTE 9

Expediciao

Objetivo: O KC3 deve dispor de procedimentos destinados a garantir que a carga
aérea ou o correio aéreo identificavel com destino a UE ou ao EEE esta prote-
gido contra interferéncias ou manipula¢des ndo autorizadas durante o processo de
expedigdo. Se tal carga ou correio ndo estiver protegido, ndo pode ser enviado
para uma ACC3 ou para um RA3 como carga ou correio seguro.

A entidade deve demonstrar que a zona de expedi¢ao ¢ de acesso controlado. Se
o produto se tornar identificavel como carga aérea ou correio aéreo com destino a
UE ou ao EEE durante a expedigdo, a entidade deve demonstrar que sdo adotadas
medidas de prote¢do contra interferéncias ou manipulagdes nao autorizadas a
partir desta fase.

Se o produto puder ser identificado como carga aérea ou correio aéreo com
destino a UE ou ao EEE durante o processo de expedigdo, responder a estas
perguntas.

9.1. A zona de expedi¢do ¢ de acesso controlado e reservado a pessoas autorizadas?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, explicar como o acesso ¢
controlado e reservado a pessoas autorizadas.

9.2. Quem tem acesso a zona de expedi¢cdo? Sdo possiveis multiplas respostas.

O Trabalhadores da entidade
[0 Motoristas

O Visitantes

O Contratantes

O

Outros, especificar

9.3. O processo de expedigdo ¢ supervisionado?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, explicar como se processa
a supervisao.

9.4. Existem controlos para prevenir a manipulagdo na zona de expedi¢do?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever.

9.5. Conclusdo: as medidas tomadas pela entidade sdo suficientes para proteger a carga aérea ou
o correio aéreo identificavel com destino a UE ou ao EEE contra interferéncias ou mani-
pulacdes ndo autorizadas durante o processo de expedi¢ao?

SIM ou NAO
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Em caso negativo, especificar as razoes.

Observagoes da entidade

Observagdes do agente de validacdo UE para
efeitos da seguranca da aviagdo

PARTE 10

Remessas de outras fontes

Objetivo: o KC3 deve dispor de procedimentos destinados a garantir que a carga
ou o correio proveniente de outras fontes ndo ¢ enviado para uma ACC3 ou para
um RA3 como carga ou correio seguro.

Um KC3 pode enviar remessas provenientes de outras fontes para um RA3 ou
para uma ACC3, desde que sejam respeitadas as seguintes condigdes:

a) Sejam separadas das suas proprias remessas; €

b) A origem esteja claramente indicada na remessa ou na documentacdo de
acompanhamento.

Todas estas remessas devem ser sujeitas a rastreio por um RA3 ou por uma
ACC3 antes de serem carregadas numa aeronave.

10.1. A entidade aceita de qualquer outra entidade remessas de carga ou correio destinadas a
serem transportadas por via aérea?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, como as mantém separa-
das da sua propria carga ou correio € como as
identifica perante o agente reconhecido ou
transportador?

Observagdes da entidade

Observagdes do agente de validagdo UE para
efeitos da seguranca da aviagao

PARTE 11

Documentagiao

Objetivo: o KC3 deve assegurar que a documentagdo que acompanha uma re-
messa que ele proprio sujeitou a controlos de seguranca (por exemplo, meios de
protegao) contém, pelo menos:

a) O identificador alfanumérico tinico obtido junto da autoridade competente que
procedeu a designagdo; e

b) O contetido da remessa.

A documenta¢do que acompanha a remessa pode ser apresentada em formato
eletronico ou em papel.

Referéncia: ponto 6.8.3.4 do anexo do Regulamento de Execucdo (UE)
2015/1998.
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11.1. A entidade assegura a elaboragdo de uma documentacdo de acompanhamento adequada,
contendo o TAU recebido da autoridade competente designada e uma descri¢ao da remes-
sa?

SIM ou NAO

Em caso negativo, explicar.

11.2. Conclusao: o processo documental ¢ suficiente para garantir que a carga ou O correio
dispde de documentagdo de acompanhamento adequada?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razoes.

Observagoes da entidade

Observagdes do agente de validagdo UE para
efeitos da seguranca da aviagao

PARTE 12

Transporte

Objetivo: o KC3 deve dispor de procedimentos destinados a garantir que a carga
aérea ou o correio aéreo identificdvel com destino @ UE ou ao EEE estd prote-
gido contra interferéncias ou manipulagdes nio autorizadas durante o transporte.
Se tal carga ou correio ndo estiver protegido, ndo pode ser enviado para uma
ACC3 ou para um RA3 como carga ou correio seguro.

Durante o transporte, o KC3 ¢é responsavel pela protecdo das remessas seguras.
Incluem-se aqui os casos em que a operagdo de transporte é realizada por outra
entidade, como por exemplo um transitario, em seu nome. Excluem-se as situa-
¢des em que as remessas sao transportadas sob a responsabilidade de uma ACC3
ou de um RA3.

Se o produto puder ser identificado como carga aérea ou correio aéreo com
destino a UE ou ao EEE durante o transporte, responder a estas perguntas.

12.1. Como ¢ que a carga aérea ou o correio aéreo € transportado para a ACC3 ou para o RA3?

a) Transporte proprio da entidade validada?

SIM ou NAO

b) Transporte da ACC3 ou do RA3?

SIM ou NAO

c) Contratante utilizado pela entidade validada?

SIM ou NAO
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12.2. A carga aérea ou o correio aéreo estdo embalados de forma inviolavel?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, de que modo?

12.3. O veiculo ¢ selado ou trancado antes do

transporte?

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, de que modo?

12.4. Caso sejam utilizados selos numerados, e
registados?

stes sdo de acesso controlado e os nimeros sdao

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, especificar como.

12.5. Quando aplicavel, o respetivo transportad

or assina a declara¢@o do transportador?

SIM ou NAO

recebeu formagdo de sensibilizagdo antes
correio aéreo securizado, ou ambos?

12.6. A pessoa que transporta a carga foi submetida a controlos de seguranca especificos e

de ser autorizada a transportar carga aérea ou

SIM ou NAO

Em caso afirmativo, descrever o tipo de con-
trolos de seguranca (por exemplo, verificacdo
dos antecedentes laborais e inquéritos pessoais)
e o tipo de formacdo (por exemplo, formacao
de sensibilizagdo para a seguranga).

12.7. Conclusdo: as medidas sdo suficientes para proteger a carga aérea ou o correio aéreo contra
interferéncias nao autorizadas durante o transporte?

SIM ou NAO

Em caso negativo, especificar as razoes.

Observagoes da entidade

Observagdes do agente de validacdo UE para
efeitos da seguranca da aviagdo

PARTE 13

Conformidade

Objetivo: apds a avaliagdo das doze partes anteriores da presente lista de con-
trolo, o agente de validagdo UE para efeitos da seguranca da aviagdo deve
concluir se a sua verificagdo no local confirma a realizagdo dos controlos de
seguranca em conformidade com os objetivos referidos nesta lista para a carga
aérea ou o correio aéreo com destino & UE ou ao EEE.
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Sao possiveis dois cenarios. O agente de validagdo UE para efeitos da seguranca
da aviagdo conclui que a entidade:

1. Cumpriu os objetivos referidos na presente lista de controlo. No prazo ma-
ximo de um més apods a verificagdo no local, deve ser entregue um relatorio
de validagdo a autoridade competente que procedeu a designagdo ¢ a entidade
validada.

2. Nao cumpriu os objetivos referidos na presente lista de controlo. Neste caso, a
entidade ndo esta autorizada a entregar carga aérea ou correio aéreo com destino
a UE ou ao EEE a uma ACC3 ou a um RA3, sem que este tenha sido rastreado
por uma parte autorizada. Neste caso, recebe uma copia da lista de controlo
devidamente preenchida, indicando as deficiéncias.

O agente de validacdo UE para efeitos da seguranga da aviagao deve ter em conta
que a avaliagdo se baseia numa metodologia de conformidade global orientada
para os objetivos.

12.1. Conclusdo geral: indicar o caso que mais se aproxima da situagdo validada.

1 ou 2

Observagdes do agente de validagdo UE para
efeitos da seguranga da aviagdo

Observagoes da entidade

Nome do agente de validagdo:
Data:

Assinatura:



02015R1998 — PT — 02.07.2020 — 008.001 — 123

ANEXO

Lista das pessoas e entidades visitadas e entrevistadas

Indicar o nome da entidade, o nome e o cargo da pessoa de contacto ¢ a data da
visita ou entrevista.

Nome da entidade Nome da pessoa de contacto [ Cargo da pessoa de contacto

Data da visita ou entrevista

APENDICE 6-D

INSTRUCOES DE SEGURANCA DA AVIACAO PARA EXPEDIDORES
AVENCADOS

As presentes instrugdes foram elaboradas para utilizagao e informacdo dos ex-
pedidores avencados e do pessoal que trabalha na preparacdo e no controlo de
remessas de carga aérea/correio aéreo. Sdo fornecidas de acordo com o Regula-
mento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (') e com os
respetivos atos de execucdo.

Instalacgoes

O acesso as areas onde as remessas de carga aérea/correio aéreo identificavel sdo
preparadas, embaladas e/ou armazenadas deve ser controlado, a fim de garantir
que nenhuma pessoa ndo autorizada tenha acesso as remessas.

Os visitantes devem ser acompanhados em permanéncia ou impedidos de aceder
as areas onde as remessas de carga aérea/correio aéreo identificavel sdo prepa-
radas, embaladas e/ou armazenadas.

Pessoal

Deve ser verificada a idoneidade de todo o pessoal recrutado que tera acesso a
carga aérea/correio aéreo identificavel. Esta verificagdo deve incluir, pelo menos,
um controlo de identidade (se possivel, por meio de bilhete de identidade, carta
de condugdo ou passaporte com fotografia) e uma confirmagdo do curriculo e/ou
das referéncias facultadas.

(") Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de margo

de 2008, relativo ao estabelecimento de regras comuns no dominio da seguranca da
aviagdo civil e que revoga o Regulamento (CE) n.° 2320/2002 (JO L 97 de 9.4.2008,
p. 72).
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Todo o pessoal que tenha acesso a carga aérea/correio aéreo identificavel deve
ser sensibilizado para as responsabilidades de seguranga que lhe cabem de acordo
com as presentes instrugdes.

Mandatario responsavel

Deve ser nomeado pelo menos um responsavel pela aplicagdo das presentes
instrugdes e pelo seu controlo (mandatario responsavel).

Integridade das remessas
As remessas de carga aérea/correio aéreo nao devem conter quaisquer artigos

proibidos, exceto se estes tiverem sido devidamente declarados e submetidos as
disposicdes legislativas e regulamentares em vigor.

As remessas de carga aérea/correio aéreo devem ser protegidas contra interferén-
cias ndo autorizadas.

As remessas de carga aérea/correio aéreo devem ser convenientemente embaladas
e, se possivel, ser providas de um fecho inviolavel.

As remessas de carga aérea/correio aéreo transportadas devem ser descritas em
pormenor na documentagdo anexada, incluindo a morada correta do destinatario.

Transporte
Se o transporte das remessas de carga aérea/correio aéreo for da responsabilidade

do expedidor avengado, as remessas devem ser protegidas contra interferéncias
ndo autorizadas.

Se o expedidor avencado subcontratar o servigo:
a) As remessas devem ser seladas antes do transporte; e

b) A declaragdo do transportador que consta do apéndice 6-E deve ser aprovada
pelo transportador que transporta a remessa por conta do expedidor avengado.

A declaragao assinada ou uma cépia do documento equivalente da autoridade
competente deve ser conservada pelo expedidor avengado.

Irregularidades

As irregularidades, aparentes ou suspeitas, relacionadas com as presentes ins-
trugdes devem ser comunicadas ao mandatario responsavel. Este deve tomar as
medidas adequadas.

Remessas de outras fontes

Um expedidor avencado pode enviar remessas provenientes de outras fontes para
um agente reconhecido, desde que:

a) Sejam separadas das suas proprias remessas; €

b) A origem seja claramente indicada na remessa ou na documenta¢do de acom-
panhamento.

Todas estas remessas devem ser sujeitas a rastreio antes de serem carregadas na
aeronave.

Inspecdes sem aviso prévio

Os inspetores de seguranga da aviagdo da autoridade competente podem realizar
inspegdes sem aviso prévio para verificar o cumprimento das presentes instru-
¢des. Os inspetores estardo sempre munidos de um cartdo oficial, que deve ser
exibido, a pedido, quando for realizada uma inspe¢do nas instalagdes do expe-
didor. O cartdo inclui o nome ¢ a fotografia do inspetor.
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Artigos proibidos

Nao ¢ permitido transportar dispositivos explosivos e incendiarios montados nas
remessas de carga, exceto se forem integralmente cumpridas todas as regras de
seguranga.

Declaracio de compromisso

Se a empresa for titular de um certificado AEO, de acordo com o artigo 14.°-A,
n.° 1, alineas b) ou c), do Regulamento (CEE) n.° 2454/93 da Comissdo ('), a
«Declaragdo de compromisso — expedidor avengado» ndo tem de ser assinada
nem apresentada ao agente reconhecido.

Contudo, o agente reconhecido deve ser informado de imediato se a empresa
deixar de ser titular de um certificado AEO. Neste caso, o agente reconhecido
informara o expedidor avengado sobre como manter o seu estatuto.

DECLARACAO DE COMPROMISSO — EXPEDIDOR AVENCADO

De acordo com o Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho () e com os respetivos atos de execugio,

Declaro que,

— [nome da empresa] cumpre as «Instrugdes de seguranga da aviagdo para
expedidores avengadosy,

— [nome da empresa] garante que estas instrugdes serdo transmitidas ao pessoal
com acesso a carga aérea/correio aéreo,

— [nome da empresa] mantém a carga aérea/o correio aéreo em seguranca até
ser entregue ao agente reconhecido,

— [nome da empresa] aceita que as remessas possam ser submetidas a controlos
de seguranga, incluindo rastreios, e

— [nome da empresa] aceita a realizagdo nas suas instalagdes, pela autoridade
competente do Estado-Membro onde estas se situam, de inspe¢des sem aviso
prévio, para avaliar se [nome da empresa] cumpre estas instrucoes.

Assumo total responsabilidade pela presente declaragio.
Nome:

Cargo na empresa:

Data:

Assinatura:

(") Regulamento (CEE) n.° 2454/93 da Comissdo, de 2 de julho de 1993, que fixa deter-
minadas disposi¢des de aplicagdo do Regulamento (CEE) n.° 2913/92 do Conselho que
estabelece o Codigo Aduaneiro Comunitario (JO L 253 de 11.10.1993, p. 1).

(® Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de margo
de 2008, relativo ao estabelecimento de regras comuns no dominio da seguranca da
aviagdo civil e que revoga o Regulamento (CE) n.° 2320/2002 (JO L 97 de 9.4.2008,
p. 72).
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APENDICE 6-E

DECLARACAO DO TRANSPORTADOR

De acordo com o Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho (') e com os respetivos atos de execugdo,

Confirmo que, na recolha, transporte, armazenamento e entrega de carga aé-
rea/correio aéreo submetido aos controlos de seguranca [por conta de nome do
agente reconhecido/da transportadora aérea que realiza controlos de seguranga
da carga ou do correio/do expedidor conhecido/do expedidor aveng¢ado], serdo
aplicados os seguintes procedimentos de seguranga:

— Todo o pessoal que transporta carga aérea/correio aéreo tera recebido forma-
¢do de sensibilizagdo em matéria de seguranga geral, em conformidade com o
ponto 11.2.7 do anexo do Regulamento de Execug@o (UE) 2015/1998;

— Sera verificada a idoneidade de todo o pessoal recrutado com acesso a carga
aérea/correio aéreo. Esta verificagdo deve incluir, pelo menos, um controlo de
identidade (se possivel, por meio de bilhete de identidade, carta de condugio
ou passaporte com fotografia) e uma confirmagdo do curriculo e/ou das
referéncias facultadas;

— Os compartimentos de carga dos veiculos serdo selados ou trancados. Os
veiculos com cortinas laterais serdo securizados com cabos TIR. As zonas
de carga dos veiculos de caixa aberta serdo mantidas sob vigilancia em caso
de transporte de carga aérea;

— Imediatamente antes do carregamento, o compartimento de carga sera revis-
tado e a integridade da revista sera mantida até o carregamento estar con-
cluido;

— Cada motorista sera portador de um bilhete de identidade, passaporte, carta de
condugdo ou outro documento com uma fotografia do titular, emitido ou
reconhecido pelas autoridades nacionais;

— O motorista ndo efetuara paragens imprevistas entre os pontos de recolha e de
entrega. Se tal for inevitavel, o motorista verificara a seguranca da carga ¢ a
integridade dos fechos e/ou dos selos quando regressar. Se o motorista detetar
qualquer sinal de interferéncia, notificara o seu supervisor ¢ a carga aérea/o
correio aéreo ndo serd entregue sem notificacdo no ponto de entrega;

— Os servicos de transporte ndo serdo subcontratados a terceiros, exceto se
estes:

a) Tiverem celebrado um contrato de transporte com o agente reconhecido,
expedidor conhecido ou expedidor avengado responsavel pelo transporte
[o mesmo que acima]; ou

b) Tiverem sido aprovados ou certificados pela autoridade competente; ou

c) Tiverem celebrado um contrato de transporte com o transportador abaixo
assinado que prevé que o terceiro ndo recorrerd a nova subcontratagdo e
aplicarem os procedimentos de seguranga constantes da presente declara-
¢do. O transportador abaixo assinado ¢ inteiramente responsavel por toda
a operagao de transporte em nome do agente reconhecido, expedidor
conhecido ou expedidor avengado; e

— Nenhum outro servigo (por exemplo, armazenamento) sera subcontratado a
terceiros que ndo sejam um agente reconhecido ou uma entidade certificada
ou aprovada e incluida na lista de fornecedores destes servigos pela autori-
dade competente.

(") Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de margo
de 2008, relativo ao estabelecimento de regras comuns no dominio da seguranca da
aviagdo civil e que revoga o Regulamento (CE) n.° 2320/2002 (JO L 97 de 9.4.2008,
p. 72).

~
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Assumo total responsabilidade pela presente declaragio.
Nome:

Cargo na empresa:

Nome e endereco da empresa:

Data:

Assinatura:

APENDICE 6-F

CARGA E CORREIO
6-Fi

PAISES TERCEIROS E OUTROS PAISES E TERRITORIOS AOS QUAIS, EM

CONFORMIDADE COM O ARTIGO 355.° DO TRATADO SOBRE O FUNCIO-

NAMENTO DA UNIAO EUROPEIA, NAO E APLICAVEL O TITULO VI DA

PARTE IIl DO TRATADO, RECONHECIDOS POR APLICAREM NORMAS DE

SEGURANCA EQUIVALENTES AS NORMAS DE BASE COMUNS EM MATE-
RIA DE SEGURANGA DA AVIACAO CIVIL

No que respeita a carga e ao correio, os paises terceiros enumerados a seguir
foram reconhecidos por aplicarem normas de seguranga equivalentes as normas
de base comuns em matéria de seguranga da aviagdo civil:

Montenegro

Se dispuser de informagdes que indiquem que as normas de seguranga aplicadas
pelo pais terceiro ou por outro pais ou territorio em causa, com um impacto
significativo nos niveis globais de seguranca da aviagdo da Unido, deixaram de
ser equivalentes as normas de base comuns da Unido, a Comissdo deve notificar
sem demora as autoridades competentes dos Estados-Membros.

Se dispuser de informagdes sobre agdes, incluindo medidas compensatorias, que
confirmem o restabelecimento da equivaléncia das normas de seguranga pertinen-
tes aplicadas pelo pais terceiro ou por outro pais ou territério em causa, a
Comissdo deve notificar sem demora as autoridades competentes dos Estados-
-Membros.

Repiblica da Sérvia

6-Fii

OS PAISES TERCEIROS, BEM COMO OS OUTROS PAISES E TERRITORIOS

AOS QUAIS, EM CONFORMIDADE COM O ARTIGO 355.° DO TRATADO

SOBRE O FUNCIONAMENTO DA UNIAO EUROPEIA, NAO E APLICAVEL

O TITULO VI DA PARTE IIl DO TRATADO, PARA OS QUAIS NAO E EXI-

GIDA A DESIGNACAO ACC3, SA0 ENUMERADOS NA DECISAO DE EXE-
CUCAO C(2015) 8005 DA COMISSAO

6- Fiii

ATIVIDADES DE VALIDACAO DE PAISES TERCEIROS E DE OUTROS PAI-

SES E TERRITORIOS AOS QUAIS, EM CONFORMIDADE COM O AR-

TIGO 355.° DO TRATADO SOBRE O FUNCIONAMENTO DA UNIAO EURO-

PEIA, NAO E APLICAVEL O TITULO VI DA PARTE IIl DO TRATADO, RE-

CONHECIDAS COMO EQUIVALENTES A VALIDACAO UE PARA EFEITOS
DA SEGURANGA DA AVIACAO

Ainda ndo foram adotadas disposicdes.
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APENDICE 6-G

DISPOSICOES RELATIVAS A CARGA E AO CORREIO PROVENIENTES
DE PAISES TERCEIROS

O programa de seguranca da ACC3 deve incluir, conforme aplicavel e em
relagdo a cada um dos aeroportos de paises terceiros ou sob a forma de docu-
mento genérico, especificando as eventuais variagdes nos aeroportos dos paises
terceiros mencionados:

a) Uma descricdo de medidas para a carga aérea e o correio aéreo;
b) Procedimentos para efeitos de aceitacao;

¢) O regime e os critérios aplicaveis aos agentes reconhecidos;

d) O regime e os critérios aplicaveis aos expedidores conhecidos;
e) O regime e os critérios aplicaveis aos expedidores avencados;

f) As normas aplicaveis ao rastreio;

g) O local do rastreio;

h) Dados sobre o equipamento de rastreio;

i) Dados sobre o operador ou prestador de servigos;

j) A lista de isengdes do rastreio de seguranga;

k) O tratamento de carga aérea e correio aéreo de alto risco.

APENDICE 6-H1

DECLARACAO DE COMPROMISSO — ACC3 VALIDADA UE PARA EFEI-
TOS DA SEGURANCA DA AVIACAO

Em nome de [nome da transportadora aérea], tomo nota do seguinte:

Este relatorio estabelece o nivel de seguranga aplicado as operagdes de carga
aérea com destino a UE ou ao EEE no que respeita as normas de seguranga
enumeradas na lista de controlo ou nela referidas.

[Nome da transportadora aérea] s6 pode ser designada «transportadora de carga
ou correio aéreo que opera para a Unido a partir do aeroporto de um pais
terceiron (ACC3) apos apresentacdo e aceitagdo, para o efeito, de um relatorio
de validagdo UE para efeitos de seguranga da aviag@o pela autoridade competente
de um Estado-Membro da Unido Europeia ou da Islandia, da Noruega ou da
Suiga e introdugdo das informagoes relativas 8 ACC3 na base de dados da Uniao
relativa a seguranga da cadeia de abastecimento.

Se a ndo conformidade das medidas de seguranga mencionadas no relatorio for
identificada pela autoridade competente de um Estado-Membro da UE ou pela
Comissdo Europeia, tal pode levar a retirada da designa¢do de [nome da trans-
portadora aérea] como ACC3, ja obtida para este aeroporto, o que impedira
[nome da transportadora aérea] de transportar carga ou correio aéreo com destino
a UE ou ao EEE a partir deste aeroporto.

O relatorio ¢ valido por cinco anos, pelo que expira, o mais tardar, em ...

Em nome de [nome da transportadora aérea], declaro que:
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1. [Nome da transportadora aérea] aceitara as medidas de acompanhamento ade-
quadas para efeitos de controlo da aplicacdo das normas confirmadas pelo
relatorio.

2. Facultarei os dados pertinentes a autoridade competente responsavel pela de-
signagdo, o mais rapidamente possivel, no prazo maximo de 10 dias uteis, se:

a) ocorrerem quaisquer alteracdes no programa de seguranca de [nome da
transportadora aérea];

b) a responsabilidade global pela seguranca for atribuida a uma pessoa dis-
tinta da designada no ponto 1.7 do apéndice 6-C3 do Regulamento de
Execugdo (UE) 2015/1998;

¢) se verificarem quaisquer outras alteragdes nas instalagdes ou nos procedi-
mentos que possam ter um impacto significativo na seguranga;

d) a transportadora aérea cessar a sua atividade, deixar de transportar carga ou
correio com destino a Unido ou deixar de poder satisfazer os requisitos da
legislagdo pertinente da Unido que tenham sido validados no presente
relatério.

3. [Nome da transportadora aérea] mantera o nivel de seguranga confirmado
neste relatorio como conforme com o objetivo enunciado na lista de controlo
e, se for caso disso, implementara e aplicara as medidas de seguranga adicio-
nais necessarias para ser designada como ACC3, caso as normas de seguranga
tenham sido consideradas insuficientes, até a validacdo subsequente das ati-
vidades de [nome da transportadora aérea].

4. [Nome da transportadora aérea] informard a autoridade competente que pro-
cedeu a designagdo se ndo puder requerer, obter ou garantir a realizagdo de
controlos de seguranca adequados de carga ou correio que aceite transportar
para a UE ou o EEE, ou ndo puder assegurar uma supervisao eficaz da sua
cadeia de abastecimento.

Em nome de [nome da transportadora aérea], assumo total responsabilidade pela
presente declaragdo.

Nome:
Cargo na empresa:
Data:

Assinatura:

APENDICE 6-H2

DECLARACAO DE COMPROMISSO — AGENTE RECONHECIDO DE UM
PAIS TERCEIRO VALIDADO UE PARA EFEITOS DA SEGURANCA DA
AVIACAO (RA3)

Em nome de [nome do RA3], tomo nota do seguinte:

Este relatorio estabelece o nivel de seguranga aplicado as operagdes de carga
a¢rea com destino a UE ou ao EEE no que respeita as normas de seguranga
enumeradas na lista de controlo ou nela referidas.

[Nome da entidade] s6 pode ser designada «agente reconhecido de um pais
terceiro validado UE para efeitos da seguranca da aviagdo» (RA3) apos apresen-
tacdo e aceitagdo, para o efeito, de um relatério de validagdo UE para efeitos de
seguranca da aviagdo pela autoridade competente de um Estado-Membro da
Unido Europeia ou da Islandia, da Noruega ou da Suica e introdugdo das infor-
magdes relativas ao RA3 na base de dados da Unido relativa a seguranga da
cadeia de abastecimento.
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Se a ndo conformidade das medidas de seguranga mencionadas no relatorio for
identificada pela autoridade competente de um Estado-Membro da UE ou pela
Comissdo Europeia, tal pode levar a retirada da designagdo de [nome da entida-
de] como RA3, ja obtida para estas instalagdes, o que impedira [nome da enti-
dade] de entregar carga ou correio aéreo securizado com destino a UE ou ao EEE
a uma ACC3 ou a outro RA3.

O relatério ¢ valido por trés anos, pelo que expira, o mais tardar, em ...
Em nome de [nome da entidade], declaro que:

1. [Nome da entidade] aceitara as medidas de acompanhamento adequadas para
efeitos de controlo da aplicagdo das normas confirmadas pelo relatorio.

2. Facultarei os dados pertinentes a autoridade competente responsavel pela
designagdo, o mais rapidamente possivel, no prazo maximo de 15 dias uteis,
se:

a) ocorrerem quaisquer alteragdes no programa de seguranca de [nome da
entidade];

b) a responsabilidade global pela seguranga for atribuida a uma pessoa dis-
tinta da designada no ponto 1.9 do apéndice 6-C2 do Regulamento de

Execugao (UE) 2015/1998;

=

¢) se verificarem quaisquer outras alteragdes nas instalagdes ou nos procedi-
mentos que possam ter um impacto significativo na seguranga;

d) a empresa cessar a sua atividade, deixar de entregar carga ou correio com
destino a Unido Europeia ou deixar de poder satisfazer os requisitos da
legislacao pertinente da Unido que tenham sido validados no presente

relatorio.

=

3. [Nome da entidade] mantera o nivel de seguranga confirmado neste relatorio
como conforme com o objetivo enunciado na lista de controlo e, se for caso
disso, implementara e aplicara as medidas de seguranga adicionais necessarias
para ser designado como RA3, caso as normas de seguranga tenham sido
consideradas insuficientes, até a validagdo subsequente das atividades de
[nome da entidade].

4. [Nome da entidade] informara as ACC3 e os RA3 aos quais entregue carga
aérea ou correio aéreo securizado se cessar a sua atividade, deixar de tratar
carga aérea ou correio aéreo ou deixar de poder satisfazer os requisitos vali-
dados neste relatorio.

Em nome de [nome da entidade], assumo total responsabilidade pela presente
declaragao.

Nome:
Cargo na empresa:
Data:

Assinatura:

APENDICE 6-H3

DECLARACAO DE COMPROMISSO — EXPEDIDOR CONHECIDO DE UM
PAIS TERCEIRO VALIDADO UE PARA EFEITOS DA SEGURANCA DA
AVIACAO (KC3)

Em nome de [nome do RA3], tomo nota do seguinte:

Este relatorio estabelece o nivel de seguranga aplicado as operagdes de carga
aérea com destino a UE ou ao EEE no que respeita as normas de seguranca
enumeradas na lista de controlo ou nela referidas.
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[Nome da entidade] so pode ser designada «expedidor conhecido de um pais
terceiro validado UE para efeitos da seguranga da aviacao» (KC3) apds apresen-
tacdo e aceitagdo, para o efeito, de um relatorio de validagdo UE para efeitos de
seguranca da aviagdo pela autoridade competente de um Estado-Membro da
Unido Europeia ou da Islandia, da Noruega ou da Suica e introdugdo das infor-
magdes relativas ao KC3 na base de dados da Unifo relativa a seguranga da
cadeia de abastecimento.

Se a ndo conformidade das medidas de seguranga mencionadas no relatorio for
identificada pela autoridade competente de um Estado-Membro da UE ou pela
Comissdo Europeia, tal pode levar a retirada da designagdo de [nome da entida-
de] como KC3, ja obtida para estas instalagdes, o que impedira [nome da enti-
dade] de entregar carga ou correio aéreo securizado com destino a UE ou ao EEE
a uma ACC3 ou a um RA3.

O relatorio € valido por trés anos, pelo que expira, o mais tardar, em ...

Em nome de [nome da entidade], declaro que:

1. [Nome da entidade] aceitara as medidas de acompanhamento adequadas para
efeitos de controlo da aplicagdo das normas confirmadas pelo relatério.

2. Facultarei os dados pertinentes a autoridade competente responsavel pela
designagdo, o mais rapidamente possivel, no prazo maximo de 15 dias uteis,
se:

a) ocorrerem quaisquer alteragdes no programa de seguranca de [nome da
entidade];

b

~

a responsabilidade global pela seguranga for atribuida a uma pessoa dis-
tinta da designada no ponto 1.9 do apéndice 6-C4 do Regulamento de
Execugdo (UE) 2015/1998;

c) se verificarem quaisquer outras alteragdes nas instalagdes ou nos procedi-
mentos que possam ter um impacto significativo na seguranca;

d) a empresa cessar a sua atividade, deixar de entregar carga ou correio com
destino a Unido Europeia ou deixar de poder satisfazer os requisitos da
legislagao pertinente da Unido que tenham sido validados no presente
relatorio.

3. [Nome da entidade] mantera o nivel de seguranga confirmado neste relatorio
como conforme com o objetivo enunciado na lista de controlo e, se for caso
disso, implementard e aplicard as medidas de seguranga adicionais necessarias
para ser designado como KC3, caso as normas de seguranga tenham sido
consideradas insuficientes, até a validagdo subsequente das atividades de
[nome da entidade].

4. [Nome da entidade] informarda as ACC3 e os RA3 aos quais entregue carga
aérea ou correio aéreo securizado se cessar a sua atividade, deixar de tratar
carga aérea ou correio aéreo ou deixar de poder satisfazer os requisitos vali-
dados neste relatorio.

Em nome de [nome da entidade], assumo total responsabilidade pela presente
declaragdo.

Nome:

Cargo na empresa:

Data:

Assinatura:
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APENDICE 6-1

As disposicdes relativas a carga de alto risco sdo estabelecidas na Decisdo de
Execugdo C(2015) 8005 da Comissao.

APENDICE 6-J

As disposigdes relativas a utilizagdo de equipamento de rastreio sdo estabelecidas
na Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da Comissao.

7.0.

7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7. CORREIO E MATERIAL DA TRANSPORTADORA AEREA

DISPOSICOES GERAIS

Salvo indicagdo em contrario ou se a realizagdo dos controlos de segu-
ranga referidos nos capitulos 4, 5 e 6, respetivamente, for assegurada por
uma autoridade, um operador aeroportuario, uma entidade ou por outra
transportadora aérea, compete a transportadora aérea garantir a aplicacdo
das medidas enunciadas no presente capitulo no que diz respeito ao seu
correio e material.

CORREIO E MATERIAL DA TRANSPORTADORA AEREA A CAR-
REGAR NUMA AERONAVE

. Antes de serem carregados no pordao de uma aeronave, o correio € o

material da transportadora aérea devem ser sujeitos a rastreio e protegidos
de acordo com o capitulo 5 ou, em alternativa, sujeitos a controlos de
seguranga e protegidos de acordo com o capitulo 6.

. Antes de serem carregados em qualquer parte de uma aeronave que nao o

pordo, o correio e o material da transportadora aérea devem ser sujeitos a
rastreio e protegidos de acordo com as disposi¢des do capitulo 4 aplicaveis
a bagagem de cabina.

. O correio e o material da transportadora aérea a carregar numa aeronave

devem ser ainda sujeitos as disposi¢oes adicionais estabelecidas na Deci-
sdo de Execucao C(2015) 8005 da Comissdo.

MATERIAL DA TRANSPORTADORA AEREA DESTINADO AO
TRATAMENTO DOS PASSAGEIROS E DA BAGAGEM

O material da transportadora aérea destinado ao tratamento dos passageiros
e da bagagem, que possa ser utilizado para comprometer a seguranga da
aviacdo, deve ser protegido ou mantido sob vigilancia para evitar o acesso
ndo autorizado.

O autorregisto e as opcdes Internet aplicaveis, que podem ser utilizados
pelos passageiros, consideram-se acesso autorizado a tal material.

Os materiais descartados que possam ser utilizados para facilitar o acesso
ndo autorizado ou para movimentar bagagem para a zona restrita de se-
guranga ou para a aeronave devem ser destruidos ou invalidados.

Os sistemas de controlo das partidas e os sistemas de registo (check-in)
devem ser geridos de modo a impedir o acesso ndo autorizado.

O autorregisto, que pode ser utilizado pelos passageiros, considera-se
acesso autorizado a estes sistemas.
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8.0.
8.0.1.

8.0.2.

8.0.3.

8.0.4.

8.1.
8.1.1.

8.1.1.1.

8. PROVISOES DE BORDO

DISPOSIGCOES GERAIS

Salvo indicagdo em contrario, compete a autoridade, ao operador aero-
portuario, a transportadora aérea ou a entidade responsavel em confor-
midade com o programa nacional de seguranga da aviacdo civil referido
no artigo 10.° do Regulamento (CE) n.” 300/2008 garantir a aplicagdo
das medidas enunciadas no presente capitulo.

Para efeitos do presente capitulo, entende-se por «provisdes de bordo»
todos os artigos destinados a serem levados para bordo de uma aeronave
para serem utilizados, consumidos ou comprados pelos passageiros ou
pela tripulagdo durante um voo, com excegdo de:

a) Bagagem de cabina; e

b) Artigos transportados por pessoas que nao sejam passageiros; e

¢) Correio e material da transportadora aérea.

Para efeitos do presente capitulo, entende-se por «fornecedor reconhe-
cido de provisdes de bordo» um fornecedor cujos procedimentos cum-
prem regras ¢ normas de seguranga comuns suficientes para permitir a
entrega de provisdes de bordo diretamente a aeronave.

Para efeitos do presente capitulo, entende-se por «fornecedor conhecido
de provisdes de bordo» um fornecedor cujos procedimentos cumprem
regras e normas de seguran¢a comuns suficientes para permitir a entrega
de provisdes de bordo a uma transportadora aérea ou a um fornecedor
reconhecido, mas ndo diretamente a aeronave.

As provisdes consideram-se provisdes de bordo a partir do momento em
que sejam identificaveis como provisdes destinadas a serem levadas para
bordo de uma aeronave para serem utilizadas, consumidas ou compradas
pelos passageiros ou pela tripulagdo durante um voo.

A lista de artigos proibidos nas provisdes de bordo ¢ a mesma que
consta do apéndice 1-A. Os artigos proibidos devem ser tratados em
conformidade com o disposto no ponto 1.6.

CONTROLOS DE SEGURANCA

Controlos de seguranca — disposi¢cdes gerais

As provisdes de bordo devem ser rastreadas antes de serem levadas para
uma zona restrita de seguranga, exceto se:

a) Tiverem sido submetidas aos controlos de seguranga necessarios por
uma transportadora aérea que as entrega a sua propria aeronave e
tiverem sido protegidas contra interferéncias ndo autorizadas desde o
momento em que estes controlos foram efetuados até a entrega na
aeronave; ou

b

=

Tiverem sido submetidas aos controlos de seguranga necessarios por
um fornecedor reconhecido e protegidas contra interferéncias nao
autorizadas desde o momento em que estes controlos foram efetuados
até a chegada a zona restrita de seguranga ou, se aplicavel, até a
entrega a transportadora aérea ou a outro fornecedor reconhecido; ou

Tiverem sido submetidas aos controlos de seguranga necessarios por
um fornecedor conhecido e protegidas contra interferéncias nao au-
torizadas desde o momento em que estes controlos foram efetuados
até a entrega a transportadora aérea ou ao fornecedor reconhecido.

C

~
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8.1.1.2.

8.1.1.3.

8.1.2.1.

8.1.2.2.

8.1.2.3.

8.1.3.1.

8.1.3.2.

Se existirem razdes para suspeitar que foram manipuladas ou ndo foram
protegidas contra interferéncias ndo autorizadas desde o momento em
que foram efetuados os controlos de seguranga, as provisdes de bordo
submetidas a tais controlos devem ser rastreadas antes de poderem entrar
nas zonas restritas de seguranca.

Os controlos de seguranga das provisdes de bordo devem ser ainda
sujeitos as disposi¢des adicionais estabelecidas na Decisdo de Execugdo
C(2015) 8005 da Comissdo.

Rastreio

Os meios ou métodos utilizados no rastreio das provisdes de bordo
devem tomar em consideragdo a natureza das provisoes e ser de nivel
suficiente para oferecer garantias razodveis de que as mesmas ndo ocul-
tam artigos proibidos.

O rastreio das provisoes de bordo deve ser ainda sujeito as disposi¢des
adicionais estabelecidas na Decisao de Execu¢do C(2015) 8005 da Co-
missao.

Devem ser aplicados os seguintes meios ou métodos de rastreio, indivi-
dualmente ou em combinagao:

a) Inspegdo visual;

b) Revista manual;

¢) Equipamento de raios X;

d) Equipamento SDE;

e) Equipamento DVE em combinag¢do com a alinea a);

f) Caes detetores de explosivos em combinagdo com a alinea a).

Se o operador responsavel pelo rastreio ndo conseguir determinar se o
objeto contém ou ndo artigos proibidos, deve recusa-lo ou repetir o
rastreio até obter um resultado satisfatorio.

Aprovacao de fornecedores reconhecidos

Os fornecedores reconhecidos devem ser aprovados pela autoridade
competente.

A aprovacao como fornecedor reconhecido deve ser restrita a uma ins-
talagdo especifica.

Qualquer entidade que garanta os controlos de seguranga referidos no
ponto 8.1.5 e entregue provisdes de bordo diretamente as aeronaves deve
ser aprovada como fornecedor reconhecido. Esta disposi¢do ndo se
aplica as transportadoras aéreas que efetuam elas proprias estes controlos
de seguranga e entregam as provisdes exclusivamente as suas proprias
aeronaves.

» C1 Para efeitos da aprovagdo de fornecedores reconhecidos, deve ser
aplicado o procedimento seguinte: <«

a) A entidade deve requerer a aprovagdo junto da autoridade competente
do Estado-Membro em que se situam as suas instalagdes, a fim de
lhe ser conferido o estatuto de fornecedor reconhecido.

O candidato deve apresentar a autoridade competente um programa
de seguranga. Este programa deve descrever os métodos e procedi-
mentos que o fornecedor deve aplicar para cumprir os requisitos do
ponto 8.1.5. O programa deve descrever ainda o modo como o
fornecedor deve controlar a aplicagdo destes métodos e procedimen-
tos.

O candidato deve apresentar igualmente a «Declaragdo de compro-
misso — fornecedor reconhecido de provisdes de bordo» que consta
do apéndice 8-A. Esta declaracdo deve ser assinada pelo represen-
tante legal ou pelo responsavel pela seguranca.

A declaragdo assinada deve ser conservada pela autoridade compe-
tente;
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8.1.3.3.

8.1.3.4.

8.1.3.5.

8.1.4.1.

8.1.4.2.

8.1.4.3.

b) A autoridade competente, ou um agente de validagdo UE para efeitos
da seguranca da aviagdo agindo em seu nome, deve examinar o
programa de seguranga e proceder a uma verificagdo no local das
instalacdes especificadas, a fim de avaliar se o candidato cumpre os
requisitos do ponto 8.1.5;

c) Se considerar satisfatorias as informagdes prestadas em conformidade
com as alineas a) e b), a autoridade competente deve zelar por que os
dados necessarios do fornecedor reconhecido sejam introduzidos na
base de dados da Unido relativa a seguranca da cadeia de abasteci-
mento, o mais tardar até ao dia util seguinte. Ao criar a entrada na
base de dados, a autoridade competente deve atribuir a cada uma das
instalacdes aprovadas um identificador alfanumérico unico no forma-
to-padrdo. Se considerar insatisfatorias as informagdes prestadas, a
autoridade deve comunicar de imediato a sua justificagdo a entidade
que requereu a aprovagdo como fornecedor reconhecido;

d) O fornecedor reconhecido nao ¢ considerado aprovado enquanto os
seus dados ndo constarem da base de dados da Unido relativa a
seguranca da cadeia de abastecimento.

»C1 A aprovagdo como fornecedor reconhecido deve ser renovada a
intervalos regulares ndo superiores a 5 anos. € Esta revalida¢do deve
incluir uma verificagdo no local para apurar se o fornecedor reconhecido
continua a cumprir os requisitos do ponto 8.1.5.

Uma inspegdo as instalagdes do fornecedor reconhecido efetuada pela
autoridade competente de acordo com o seu programa nacional de con-
trolo da qualidade pode ser considerada uma verificagao no local, desde
que abranja todos os requisitos do ponto 8.1.5.

Se considerar que o fornecedor reconhecido deixou de cumprir os re-
quisitos do ponto 8.1.5, a autoridade competente deve retirar-lhe o es-
tatuto de fornecedor reconhecido para as instalacdes especificadas.

Sem prejuizo do direito que assiste a cada Estado-Membro de aplicar
medidas mais restritivas nos termos do artigo 6.° do Regulamento (CE)
n.° 300/2008, um fornecedor reconhecido aprovado de acordo com o
ponto 8.3.1 deve ser reconhecido em todos os Estados-Membros.

Designacdo de fornecedores conhecidos

Qualquer entidade («fornecedor») que garanta os controlos de seguranca
referidos no ponto 8.1.5 e entregue provisdes de bordo, embora nio
diretamente as aeronaves, deve ser designada como fornecedor conhe-
cido pelo operador ou pela entidade a quem entrega as provisdes («en-
tidade responsavel pela designagdo»). Esta disposi¢ao ndo se aplica aos
fornecedores reconhecidos.

Para ser designado como fornecedor conhecido, o fornecedor deve apre-
sentar a entidade responsavel pela designacao:

a) A «Declaracdo de compromisso — fornecedor conhecido de provi-
soes de bordo» que consta do apéndice 8-B. Esta declaragdo deve ser
assinada pelo representante legal; e

b) O programa de seguranca, que deve incluir os controlos de seguranga
referidos no ponto 8.1.5.

Todos os fornecedores conhecidos devem ser designados com base em
validagdes do seguinte:

a) A relevancia e exaustividade do programa de seguranga no que res-
peita ao ponto 8.1.5; e

b) A execugdo do programa de seguranca sem deficiéncias.
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8.1.4.4.

8.1.4.5.

8.1.4.6.

8.1.4.7.

8.1.5.1.

Se a autoridade competente ou a entidade responsavel pela designagdo
considerar que o fornecedor conhecido deixou de cumprir os requisitos
do ponto 8.1.5, a entidade responsavel pela designagdo deve retirar-lhe
sem demora o estatuto de fornecedor conhecido.

A autoridade competente deve definir, no seu programa nacional de
seguranga da aviagdo civil referido no artigo 10.° do Regulamento
(CE) n.° 300/2008, se as validagdes do programa de seguranga e da
respetiva execugdo devem ser realizadas por um auditor nacional, um
agente de validagdo UE para efeitos da seguranca da aviacdo ou uma
pessoa que atua em nome da entidade responsavel pela designacdo,
designada e formada para o efeito.

As validagdes devem constar de um registo e, salvo disposi¢do em
contrario na presente legislagdo, ter lugar antes da designagdo, devendo
ser repetidas de 2 em 2 anos.

Se a validagdo ndo for efetuada em nome da entidade responsavel pela
designagdo, os seus eventuais registos devem ser colocados a disposi¢ao
desta.

A validagdo da execug¢do do programa de seguranga que confirma a
auséncia de deficiéncias consiste no seguinte:

a) Uma visita as instalagdes do fornecedor de dois em dois anos; ou

b) Controlos regulares por ocasido da rece¢do das provisdes entregues
por esse fornecedor conhecido, com inicio apds a designagdo, que
incluem:

— uma verificacdo de que a pessoa que efetua as entregas em nome
do fornecedor conhecido dispde de formagdo adequada; e

— uma verificagdo de que as provisdes sdo devidamente securiza-
das; e

— o rastreio das provisdes, da mesma forma que o das provenientes
de fornecedores desconhecidos.

Estes controlos devem ser efetuados de forma aleatoria e ter lugar,
pelo menos, uma vez de trés em trés meses ou abranger 20 % das
entregas efetuadas pelo fornecedor conhecido a entidade responsavel
pela designagdo.

A opgdo b) s6 pode ser usada se a autoridade competente tiver
definido no seu programa nacional de seguranga da aviagao civil
que a validagdo deve ser efetuada por uma pessoa que atua em
nome da entidade responsavel pela designag@o.

Os métodos usados e os procedimentos a aplicar durante e apds a
designagdo devem ser estabelecidos no programa de seguranca da enti-
dade responsavel pela designag@o.

A entidade responsavel pela designagdo deve conservar:

a) Uma lista de todos os fornecedores conhecidos designados, indicando
o prazo de validade da respetiva designagdo, e

b) A declaracdo assinada, uma copia do programa de seguranga e even-
tuais relatorios sobre a sua execugdo para cada fornecedor conhecido,

pelo menos até 6 meses apos o termo da validade da sua designagdo.

Estes documentos devem ser apresentados a pedido da autoridade com-
petente para efeitos de controlo do cumprimento.

Controlos de seguranca a realizar pelas transportadoras aéreas, pe-
los fornecedores reconhecidos e pelos fornecedores conhecidos

As transportadoras aéreas, os fornecedores reconhecidos e os fornecedo-
res conhecidos de provisdes de bordo devem:

a) Designar um responsavel pela seguranca na empresa; e
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b) Assegurar que as pessoas com acesso as provisoes de bordo recebem
formagdo de sensibilizagdo em matéria de seguranga geral, em con-
formidade com o ponto 11.2.7, antes de terem acesso a essas provi-
soes; €

¢) Impedir o acesso ndo autorizado as suas instalagdes e as provisoes de
bordo; e

d

=

Assegurar, de forma razoavel, que as provisdes de bordo ndo ocultam
artigos proibidos; e

S

~

Aplicar selos inviolaveis em todos os veiculos e/ou contentores que
transportam provisdes de bordo, ou protegé-los fisicamente.

O disposto na alinea e) ndo ¢ aplicavel durante o transporte no lado
ar.

8.1.5.2. Se um fornecedor conhecido recorrer a outra empresa que ndo seja um
fornecedor conhecido da transportadora aérea ou um fornecedor reco-
nhecido para o transporte de provisdes, o fornecedor conhecido deve
garantir a realizagdo de todos os controlos de seguranca referidos no
ponto 8.1.5.1.

8.1.5.3. Os controlos de seguranga a realizar pelas transportadoras aéreas e pelos
fornecedores reconhecidos devem ser ainda sujeitos as disposi¢des adi-
cionais estabelecidas na Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da Comis-
s30.

8.2. PROTECAO DAS PROVISOES DE BORDO

As disposigdes especificas relativas a protecdo das provisdes de bordo
encontram-se estabelecidas na Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da
Comissao.

8.3.  DISPOSICOES ADICIONAIS DE SEGURANCA PARA AS PROVI-
SOES DE BORDO DE LiQUIDOS, AEROSSOIS E GEIS E DE SA-
COS INVIOLAVEIS

8.3.1. As provisdes de bordo de sacos inviolaveis devem ser entregues em
embalagens inviolaveis numa zona do lado ar ou numa zona restrita
de seguranga.

8.3.2. Apods a primeira rece¢do na zona do lado ar ou na zona restrita de
seguranga e até a sua venda final a bordo da aeronave, os liquidos,
aerossOis e géis e os sacos invioldveis devem ser protegidos contra
interferéncias ndo autorizadas.

8.3.3. As disposigoes especificas relativas as disposi¢des adicionais de segu-
ranga para as provisdes de bordo de liquidos, aerossois e géis e de sacos
inviolaveis sdo estabelecidas na Decisdo de Execucao C(2015) 8005 da
Comissao.

APENDICE 8-A

DECLARACAO DE COMPROMISSO
FORNECEDOR RECONHECIDO DE PROVISOES DE BORDO
De acordo com o Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho (') e com os respetivos atos de execugio,

Declaro que,

— tanto quanto ¢ do meu conhecimento, as informagdes contidas no programa
de seguranga da empresa sdo auténticas e exatas,

— as praticas e os procedimentos estabelecidos neste programa de seguranga
serdo aplicados e observados em todas as instalagdes por ele abrangidas,

(") Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de margo
de 2008, relativo ao estabelecimento de regras comuns no dominio da seguranca da
aviagdo civil e que revoga o Regulamento (CE) n.° 2320/2002 (JO L 97 de 9.4.2008,
p. 72).



02015R1998 — PT — 02.07.2020 — 008.001 — 138

— o programa de seguranga sera ajustado e adaptado de modo a ter em conta
todas as alteragdes relevantes que venham a ser futuramente introduzidas na
legislagdo da Unido, a ndo ser que [nome da empresa] informe [nome da
autoridade competente] que ndo pretende continuar a entregar provisdes de
bordo diretamente as aeronaves (e, por conseguinte, pretende cessar a ativi-
dade como fornecedor reconhecido),

— [nome da empresa] comunicara a [nome da autoridade competente] por es-
crito:

a) Quaisquer alteragdes menores do seu programa de seguranga, como sejam
o nome da empresa, o nome do responsavel pela seguranga ou os dados
de contacto, o mais rapidamente possivel, no prazo maximo de 10 dias
uteis; e

b) Quaisquer grandes alteragdes previstas, como sejam novos procedimentos
de rastreio, grandes obras de construgdo que possam afetar o cumprimento
da legislagdo aplicavel da Unido ou a mudanga de instalagdes/endereco,

com uma antecedéncia minima de 15 dias uteis em relacdo a data de
inicio/da alteracdo prevista,

— para assegurar o cumprimento da legislacdo aplicavel da Unido, [nome da
empresa] compromete-se a cooperar plenamente em todas as inspegdes, sem-
pre que necessario, ¢ a proporcionar acesso a todos os documentos que lhe
sejam solicitados pelos inspetores,

— [nome da empresa] comunicara a [nome da autoridade competente] qualquer
violagao grave da seguranca e qualquer situagdo suspeita que possa ser rele-
vante para as provisdes de bordo, designadamente qualquer tentativa de
ocultar artigos proibidos nas provisdes,

— [nome da empresa] assegurara que todo o pessoal competente recebe forma-
¢do em conformidade com o capitulo 11 do anexo do Regulamento de
Execugdo (UE) 2015/1998 e tem conhecimento das suas responsabilidades
em matéria de seguranga, ao abrigo do programa de seguranga da empresa; e

— [nome da empresa] informara [nome da autoridade competente] no caso de:
a) Cessar a sua atividade;

b) Deixar de entregar provisdes de bordo diretamente as aeronaves; ou
¢) Deixar de poder cumprir os requisitos da legislagdo aplicavel da Unido.

Assumo total responsabilidade pela presente declaragdo.

Nome:

Cargo na empresa:

Data:

Assinatura:

APENDICE 8-B

DECLARACAO DE COMPROMISSO
FORNECEDOR CONHECIDO DE PROVISOES DE BORDO

De acordo com o Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento Europeu ¢ do
Conselho () e com os respetivos atos de execugio,

Declaro que,
— [nome da empresa]

a) Nomeara um responsavel pela seguranga na empresa; ¢

(") Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de margo
de 2008, relativo ao estabelecimento de regras comuns no dominio da seguranca da
aviagdo civil e que revoga o Regulamento (CE) n.° 2320/2002 (JO L 97 de 9.4.2008,
p. 72).
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b) Assegurara que as pessoas com acesso as provisdes de bordo recebem
formagdo de sensibilizagdo em matéria de seguranca geral, em conformi-
dade com o ponto 11.2.7 do anexo do Regulamento de Execucdo (UE)
2015/1998, antes de terem acesso a estas provisdes. Além disso, com-
promete-se a assegurar que as pessoas que realizam o rastreio das provi-
sdes de bordo recebem formagdo em conformidade com o ponto 11.2.3.3
do anexo do Regulamento de Execugdo (UE) 2015/1998 e que as pessoas
que realizam outros controlos de seguranca relacionados com as provisdes
de bordo recebem formagdo em conformidade com o ponto 11.2.3.10 do
anexo do Regulamento de Execugdo (UE) 2015/1998; e

c) Impedira o acesso ndo autorizado as suas instalacdes e as provisdes de
bordo; e

d

=

Assegurara, de forma razoavel, que ndo sdo ocultados artigos proibidos
nas provisdes de bordo; e

e) Aplicara selos inviolaveis em todos os veiculos e/ou contentores que
transportam provisdes de bordo, ou assegurara a sua protecdo fisica (este
ponto ndo sera aplicavel durante o transporte no lado ar).

Quando recorrer a outra empresa que ndo um fornecedor conhecido da trans-
portadora aérea ou um fornecedor reconhecido para o transporte de provisdes,
[nome da empresa] assegurara a realizacdo de todos os controlos de seguranga
acima enumerados,

— para garantir o cumprimento da legislagdo aplicavel, [nome da empresa]
compromete-se a cooperar plenamente em todas as inspe¢des, sempre que
for necessario, e a proporcionar acesso a todos os documentos que lhe sejam
solicitados pelos inspetores,

— [nome da empresa] comunicara a [a transportadora aérea ou o fornecedor
reconhecido a quem entrega provisdes de bordo] qualquer violagdo grave
da seguranga e qualquer situacdo suspeita que possa ser relevante para as
provisdes de bordo, designadamente qualquer tentativa de ocultar artigos
proibidos nas provisodes,

— [nome da empresa] assegurara que todo o pessoal competente recebe forma-
¢do em conformidade com o capitulo 11 do anexo do Regulamento de
Execuc@o (UE) 2015/1998 e tem conhecimento das suas responsabilidades
em matéria de seguranga, e

— [nome da empresa] informara [a transportadora aérea ou o fornecedor reco-
nhecido a quem entrega provisdes de bordo] no caso de:

a) Cessar a sua atividade; ou
b) Deixar de poder cumprir os requisitos da legislagao aplicavel da Unido.
Assumo total responsabilidade pela presente declaragao.
Representante legal
Nome:
Data:

Assinatura:

9. PROVISOES DO AEROPORTO

9.0. DISPOSICOES GERAIS

9.0.1.  Salvo indicagdo em contrario ou se a execucdo do rastreio for assegurada
por uma autoridade ou entidade, compete ao operador aeroportuario
garantir a aplicagdo das medidas enunciadas no presente capitulo.



02015R1998 — PT — 02.07.2020 — 008.001 — 140

9.0.2.

9.0.3.

9.0.4.

9.1.
9.1.1.

9.1.1.1.

9.1.1.2.

9.1.1.3.

9.1.2.1.

9.1.2.2.

9.1.2.3.

Para efeitos do presente capitulo, entende-se por:

a) «Provisdes do aeroportoy, todos os artigos destinados a serem ven-
didos, utilizados ou disponibilizados para qualquer fim ou atividade
nas zonas restritas de seguranga dos aeroportos, a exce¢ao dos «ar-
tigos transportados por pessoas que ndo sejam passageiros»;

b) «Fornecedor conhecido de provisdes do aeroporto», um fornecedor
cujos procedimentos cumprem regras e normas de seguranga comuns
suficientes para permitir a entrega de provisdes do aeroporto nas
zonas restritas de seguranga.

As provisoes consideram-se provisdes do aeroporto a partir do momento
em que sejam identificaveis como provisdes destinadas a serem vendi-
das, utilizadas ou disponibilizadas nas zonas restritas de seguranga de
um aeroporto.

» C1 A lista de artigos proibidos nas provisdes do aeroporto ¢ a mesma
que consta do apéndice 1-A. € Os artigos proibidos devem ser tratados
em conformidade com o disposto no ponto 1.6.

CONTROLOS DE SEGURANCA

Controlos de seguranca — disposicdes gerais

As provisdes do aeroporto devem ser rastreadas antes de ser autorizada a
sua entrada nas zonas restritas de seguranca, exceto se:

a) Tiverem sido submetidas aos controlos de seguranga necessarios por
um operador aeroportudrio que as entrega ao seu proprio aeroporto e
tiverem sido protegidas contra interferéncias ndo autorizadas desde o
momento em que estes controlos foram efetuados até a entrega na
zona restrita de segurancga; ou

b) Tiverem sido submetidas aos controlos de seguranga necessarios por
um fornecedor conhecido ou por um fornecedor reconhecido e tive-
rem sido protegidas contra interferéncias ndo autorizadas desde o

momento em que esses controlos foram efetuados até a entrega na
zona restrita de seguranca.

As provisdes do aeroporto que tém origem na zona restrita de seguranga
podem ser isentas destes controlos de seguranca.

Se existirem razdes para suspeitar que as provisdes do aeroporto sub-
metidas aos controlos de seguranga foram manipuladas ou ndo foram
protegidas contra interferéncias ndo autorizadas desde o momento em
que estes controlos foram efetuados, sera necessario rastrea-las antes de
ser autorizada a sua entrada nas zonas restritas de seguranga.

Rastreio

Os meios ou métodos utilizados no rastreio das provisdes do aeroporto
devem tomar em consideragdo a natureza das provisdes e ser de nivel
suficiente para oferecer garantias razoaveis de que as provisdes nao
ocultam artigos proibidos.

O rastreio das provisdes do aeroporto deve ser ainda sujeito as disposi-
¢oes adicionais estabelecidas na Decisdo de Execugao C(2015) 8005 da
Comissao.

Devem ser aplicados os seguintes meios ou métodos de rastreio, indivi-
dualmente ou em combinagéo:

a) Inspegdo visual;

b) Revista manual;
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9.1.3.1.

9.1.3.2.

9.1.3.3.

9.1.34.

9.1.3.5.

¢) Equipamento de raios X;

d) Equipamento SDE;

e) Equipamento DVE em combinagdo com a alinea a);

f) Caes detetores de explosivos em combinagdo com a alinea a).

Se o operador responsavel pelo rastreio ndo conseguir determinar se o
objeto contém ou ndo artigos proibidos, deve recusa-lo ou repetir o
rastreio até obter um resultado satisfatorio.

Designacio de fornecedores conhecidos

Qualquer entidade («fornecedor») que garanta os controlos de seguranga
previstos no ponto 9.1.4 e entregue provisdes do aeroporto deve ser
designada como fornecedor conhecido pelo operador aeroportuario.

Para ser designado como fornecedor conhecido, o fornecedor deve apre-
sentar ao operador aeroportuario:

a) A «Declaracdo de compromisso — fornecedor conhecido de provi-
soes do aeroporto» que consta do apéndice 9-A, devidamente assi-
nada pelo representante legal; e

b) O programa de seguranca, que deve incluir os controlos de seguranga
referidos no ponto 9.1.4.

Todos os fornecedores conhecidos devem ser designados com base em
validagdes do seguinte:

a) A relevancia e exaustividade do programa de seguranga no que res-
peita ao ponto 9.1.4; e

b) A execugdo do programa de seguranca sem deficiéncias.

Se a autoridade competente ou o operador aeroportuario considerar que
o fornecedor conhecido deixou de cumprir os requisitos do ponto 9.1.4,
o operador aeroportuario deve retirar-lhe imediatamente o estatuto de
fornecedor conhecido.

A autoridade competente deve definir, no seu programa nacional de
seguranga da aviagdo civil referido no artigo 10.° do Regulamento
(CE) n.° 300/2008, se as validagdes do programa de seguranga e da
respetiva execug¢do devem ser efetuadas por um auditor nacional, um
agente de validagdo UE para efeitos da seguranca da aviagdo ou uma
pessoa que atua em nome do operador aeroportuario, designada e for-
mada para o efeito.

As validagdes devem constar de um registo e, salvo disposi¢do em
contrario na presente legislacdo, ter lugar antes da designagdo, devendo
ser repetidas de 2 em 2 anos.

Se a valida¢ao nao for efetuada em nome do operador aeroportuario, os
seus eventuais registos devem ser colocados a disposi¢do deste.

A validagdo da execucdo do programa de seguranca que confirma a
auséncia de deficiéncias consiste no seguinte:

a) Uma visita as instalagdes do fornecedor de dois em dois anos; ou

b) Controlos regulares aquando do acesso a zona restrita de seguranga
das provisdes entregues por esse fornecedor conhecido, com inicio
apos a designagdo, incluindo:

— uma verificagdo de que a pessoa que efetua as entregas das
provisdes em nome do fornecedor conhecido dispde de formagao
adequada; e



02015R1998 — PT — 02.07.2020 — 008.001 — 142

9.1.3.6.

9.13.7.

9.1.4.1.

9.1.4.2.

9.2.

— uma verificagdo de que as provisdes sao devidamente securiza-
das; e

— o rastreio das provisdes da mesma forma que as provenientes de
fornecedores desconhecidos.

Estes controlos devem ser efetuados de forma aleatoria e ter lugar,
pelo menos, uma vez de trés em trés meses ou abranger 20 % das
entregas efetuadas pelo fornecedor conhecido ao operador aeropor-
tuario.

A opgdo b) s6 pode ser usada se a autoridade competente tiver
definido no seu programa nacional de seguranga da aviagao civil
que a validagdo deve ser efetuada por uma pessoa que atua em
nome do operador aeroportudrio.

Os métodos usados e os procedimentos a aplicar durante e apoés a
designagdo devem ser estabelecidos no programa de seguranca do ope-
rador aeroportuario.

O operador aeroportudrio deve conservar:

a) Uma lista de todos os fornecedores conhecidos designados, indicando
o prazo de validade da respetiva designag@o, e

b) A declaragdo assinada, uma copia do programa de seguranga e even-
tuais relatorios sobre a respetiva execugdo para cada fornecedor co-
nhecido, pelo menos até 6 meses apds o termo da validade da sua
designagao.

Estes documentos devem ser apresentados a pedido da autoridade com-
petente para efeitos de controlo do cumprimento.

Controlos de seguranca a realizar pelos fornecedores conhecidos ou
pelos operadores aeroportuarios

Um fornecedor conhecido de provisdes do aeroporto ou um operador
aeroportuario que entrega provisdes na zona restrita de seguranga deve:

a) Designar um responsavel pela seguranga na empresa; e

b) Assegurar que as pessoas com acesso as provisdes do aeroporto
recebem formagdo de sensibilizagdo em matéria de seguranga geral,
em conformidade com o ponto 11.2.7, antes de terem acesso a essas
provisdes; e

¢) Impedir o acesso ndo autorizado as suas instalagdes e as provisdes do
aeroporto; e

d) Assegurar, de forma razoavel, que ndo sdo ocultados artigos proibi-
dos nas provisdes do aeroporto; e

e) Aplicar selos inviolaveis em todos os veiculos e/ou contentores que
transportam provisdes do aeroporto, ou protegé-los fisicamente.

O disposto na alinea e¢) ndo ¢ aplicavel durante o transporte no lado ar.

Se recorrer a outra empresa que nao seja um fornecedor conhecido do
operador aeroportudrio para o transporte de provisdes do aeroporto, o
fornecedor conhecido deve garantir a realizacdo de todos os controlos de
seguranca referidos neste ponto.

PROTECAO DAS PROVISOES DO AEROPORTO

As disposicdes especificas relativas a protecao das provisdes do aero-
porto encontram-se estabelecidas na Decisao de Execucao C(2015) 8005
da Comisséo.
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9.3.

DISPOSICOES ADICIONAIS DE SEGURANCA PARA AS PROVI-
SOES DE LIQUIDOS, AEROSSOIS E GEIS E DE SACOS INVIOLA-
VEIS

As provisdes de sacos inviolaveis devem ser entregues em embalagens
inviolaveis numa zona do lado ar situada para 1a do posto de controlo
dos cartoes de embarque ou numa zona restrita de seguranca.

Apés a primeira rece¢do na zona do lado ar ou na zona restrita de
seguranga ¢ até a sua venda final na zona comercial, os liquidos, aeros-
sois e géis e os sacos invioldveis devem ser protegidos contra interfe-
réncias ndo autorizadas.

As disposicdes especificas relativas as disposi¢oes adicionais de segu-
rancga para as provisoes de liquidos, aerossois e géis e de sacos invio-
laveis sdo estabelecidas na Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da Co-
missdo.

APENDICE 9-A

DECLARACAO DE COMPROMISSO

FORNECEDOR CONHECIDO DE PROVISOES DO AEROPORTO

De acordo com o Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho (') e com os respetivos atos de execugdo,

Declaro que,

— [nome da empresa]

a)

b)

<)

d)

Nomeara um responsavel pela seguranca na empresa; e

Assegurara que as pessoas com acesso as provisoes do aeroporto recebem
formagdo de sensibilizacdo em matéria de seguranga geral, em conformi-
dade com o ponto 11.2.7 do anexo do Regulamento de Execugdo (UE)
2015/1998, antes de terem acesso a essas provisdes. Além disso, com-
promete-se a assegurar que as pessoas que realizam o rastreio das provi-
sdes do aeroporto recebem formacgdo em conformidade com o ponto
11.2.3.3 do anexo do Regulamento de Execugdo (UE) 2015/1998 e que
as pessoas que efetuam outros controlos de seguranga relacionados com as
provisdes do aeroporto recebem formagdo em conformidade com o ponto
11.2.3.10 do anexo do Regulamento de Execugdao (UE) 2015/1998; e

Impedird o acesso ndo autorizado as suas instalagdes e as provisdes do
aeroporto; €

Assegurara, de forma razoavel, que ndo sao ocultados artigos proibidos
nas provisdes do aeroporto; e

Aplicara selos inviolaveis em todos os veiculos e/ou contentores que
transportam provisdes do aeroporto, ou assegurara a sua protecao fisica
(este ponto ndo sera aplicavel durante o transporte no lado ar).

(") Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de margo

de

2008, relativo ao estabelecimento de regras comuns no dominio da seguranca da

aviagdo civil e que revoga o Regulamento (CE) n.° 2320/2002 (JO L 97 de 9.4.2008,
p. 72).
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Quando recorrer a outra empresa que ndo um fornecedor conhecido do operador
aeroportuario para o transporte das provisdes, [nome da empresa] assegurara a
realizacdo de todos os controlos de seguranga acima enumerados,

— para assegurar o cumprimento da legislagdo aplicavel, [nome da empresa]
compromete-se a cooperar plenamente em todas as inspe¢des, sempre que
for necessario, e a proporcionar acesso a todos os documentos que lhe sejam
solicitados pelos inspetores,

— [nome da empresa] comunicara a [operador aeroportuario] qualquer violagdo
grave da seguranga e qualquer situacao suspeita que possa ser relevante para
as provisdes do aeroporto, designadamente qualquer tentativa de ocultar ar-
tigos proibidos nas provisoes,

— [nome da empresa] assegurara que todo o pessoal competente recebe forma-
¢do em conformidade com o capitulo 11 do anexo do Regulamento de
Execugdo (UE) 2015/1998 e tem conhecimento das suas responsabilidades
em matéria de seguranga, e

— [nome da empresa] informara [0 operador aeroportuario] no caso de:
a) Cessar a sua atividade; ou
b) Deixar de poder cumprir os requisitos da legislagdo da UE aplicavel.
Assumo total responsabilidade pela presente declaragdo.
Representante legal
Nome:
Data:

Assinatura:

10. MEDIDAS DE SEGURANCA DURANTE O VOO

O presente regulamento ndo prevé disposicdes sobre esta matéria.

11. RECRUTAMENTO E FORMACAO DO PESSOAL

11.0. DISPOSICOES GERAIS

11.0.1. Compete a autoridade, ao operador aeroportudrio, a transportadora
aérea ou a entidade empregadora das pessoas que executam ou sdo
responsaveis pela execugdo das medidas que sdo da sua responsabili-
dade, de acordo com o programa nacional de seguranga da aviagdo
civil referido no artigo 10.° do Regulamento (CE) n.° 300/2008, as-
segurar que essas pessoas cumprem as normas estabelecidas no pre-
sente capitulo.

11.0.2. Para efeitos do presente capitulo, entende-se por «certificagao» uma
avaliagdo formal e uma confirmagdo emitida pela autoridade compe-
tente, ou em seu nome, atestando que a pessoa concluiu com apro-
veitamento a formacdo adequada e possui as competéncias necessarias
para desempenhar, com um nivel aceitavel, as fungdes que lhe sdo
atribuidas.

11.0.3. Para efeitos do presente capitulo, entende-se por «Estado de residén-
cia» qualquer pais no qual a pessoa tenha residido de forma per-
manente durante pelo menos 6 meses e por «intervalo» no registo
da formagdo académica ou da experiéncia profissional qualquer inter-
valo superior a 28 dias.

11.0.4. Para efeitos do presente capitulo, entende-se por «competéncia» a
capacidade de demonstrar conhecimentos e aptiddes adequados.

11.0.5. As competéncias adquiridas pela pessoa antes do recrutamento podem
ser tidas em conta na avaliagdo das necessidades de formagdo previs-
tas no presente capitulo.
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11.0.6.

11.0.7.

11.1.1.

11.1.2.

11.1.3.

11.1.4.

11.1.5.

11.1.6.

Se as competéncias pertinentes previstas pelo presente regulamento e
ndo especificamente relacionadas com a seguranga da aviagdo tiverem
sido adquiridas mediante formagdo ndo ministrada por um instrutor
em conformidade com o ponto 11.5 do presente regulamento e/ou
através de cursos nao especificados ou aprovados pela autoridade
competente, tal pode ser tido em conta na avaliagdo das necessidades
de formacdo previstas no presente capitulo.

Se uma pessoa tiver recebido formagdo e adquirido competéncias
enumeradas no ponto 11.2, as necessidades de formagdo nao tém de
ser repetidas para outra fungdo que ndo seja para efeitos da formagao
continua.

RECRUTAMENTO

As pessoas recrutadas para executar ou para serem responsaveis pela
execucao do rastreio, do controlo de acessos ou de outros controlos de
seguran¢a numa zona restrita de seguranga devem ter concluido, com
éxito, um inquérito pessoal.

As pessoas recrutadas para executarem ou serem responsaveis pela
execugdo do rastreio, do controlo dos acessos ou de outros controlos
de seguranga em areas que ndo sejam zonas restritas de seguranga
devem ter concluido, com éxito, uma verificagdo dos antecedentes
laborais.

As pessoas que tenham concluido uma verificagdo dos antecedentes
laborais devem ser submetidas a um inquérito pessoal até 30 de junho
de 2021, o mais tardar.

De acordo com a regulamentagdo aplicavel da Unido e nacional, um
inquérito pessoal deve, no minimo:

a) Determinar a identidade da pessoa com base em provas documen-
tais; e

b) Abranger a verificagdo dos registos criminais em todos os paises
de residéncia durante, pelo menos, os 5 anos anteriores; e

c) Abranger a verificagdo dos registos da experiéncia profissional e
da formagdo académica e de quaisquer intervalos durante, pelo
menos, 08 5 anos anteriores.

De acordo com a regulamentac@o aplicavel da Unido e nacional, uma
verificacdo dos antecedentes laborais deve:

a) Determinar a identidade da pessoa com base em provas documen-
tais; e

b) Abranger a verificacdo dos registos da experiéncia profissional e
da formagdo académica e de quaisquer intervalos durante, pelo
menos, 0s 5 anos anteriores; e

c) Exigir que a pessoa assine uma declaragdo em que especifique
quaisquer antecedentes criminais em todos os paises de residéncia
durante, pelo menos, os 5 anos anteriores.

O inquérito pessoal ou a verificagdo dos antecedentes laborais devem
ser realizados antes de a pessoa receber formagdo em matéria de
seguranca que implique o acesso a informagdo ndo publica. Os in-
quéritos pessoais devem ser repetidos a intervalos regulares ndo su-
periores a cinco anos.

O processo de recrutamento de todas as pessoas recrutadas nos termos
dos pontos 11.1.1 e 11.1.2 deve incluir, pelo menos, uma fase de
candidatura por escrito e uma entrevista, a fim de permitir uma ava-
liagao inicial das capacidades e aptiddes.
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11.1.7.

11.1.8.

11.2.
11.2.1.

11.2.1.1.

11.2.1.2.

11.2.1.3.

11.2.1.4.

11.2.2.

As pessoas recrutadas para executar controlos de seguranca devem
possuir as capacidades e aptiddes mentais e fisicas necessarias ao
desempenho eficaz das tarefas que lhes sdo atribuidas e ser alertadas
para a natureza destes requisitos no inicio do processo de recruta-
mento

Estas capacidades e aptiddes devem ser avaliadas durante o processo
de recrutamento e antes da realizagdo de qualquer estagio.

Os registos de recrutamento, incluindo os resultados de quaisquer
testes de avaliacdo efetuados, relativos a todas as pessoas recrutadas
ao abrigo dos pontos 11.1.1 e 11.1.2, devem ser conservados pelo
menos durante a vigéncia dos respetivos contratos.

FORMACAO

Obrigacgdes gerais de formacao

As pessoas devem ter concluido, com aproveitamento, a formacao
pertinente antes de serem autorizadas a executar controlos de segu-
ranga sem Supervisio.

A formagdo das pessoas que executam as tarefas enumeradas nos
pontos 11.2.3.1 a 11.2.3.5 e no ponto 11.2.4 deve incluir elementos
de formagdo tedrica, pratica e em contexto real de trabalho.

O contetdo dos cursos deve ser especificado ou aprovado pela auto-
ridade competente antes de:

a) Um instrutor ministrar qualquer formagdo exigida nos termos do
Regulamento (CE) n.° 300/2008 e dos respetivos atos de execugio;
ou

b) Se recorrer a um curso de formagao assistida por computador para
cumprir os requisitos do Regulamento (CE) n.° 300/2008 e dos
respetivos atos de execugdo.

A formagado assistida por computador pode ser usada com ou sem
0 apoio de um instrutor ou monitor.

Os registos de formagao relativos a todas as pessoas que receberam
formagdo devem ser conservados pelo menos durante a vigéncia dos
respetivos contratos.

Formacio inicial

A formacdo inicial das pessoas que executam as tarefas enumeradas
nos pontos 11.2.3.1, 11.2.3.4 e 11.2.3.5, assim como nos pontos
11.2.4, 11.2.5 e 11.5, deve proporcionar as seguintes competéncias:

a) Conhecimento dos atos de interferéncia ilicita na aviagdo civil e
dos atos terroristas ocorridos no passado e das ameagas atuais;

b) Conhecimento do enquadramento legal da seguranca da aviagdo;

c) Conhecimento dos objetivos ¢ da organizagdo da seguranga da
aviacdo, incluindo as obrigagdes e responsabilidades das pessoas
que executam controlos de seguranga;

d) Conhecimento dos procedimentos de controlo de acessos;

e) Conhecimento dos sistemas de cartdes de identificagdo utilizados;

f) Conhecimento dos procedimentos de interpelacdo de pessoas e
das circunstancias em que alguém deve ser interpelado ou denun-
ciado;
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11.2.3.

11.2.3.1.

11.2.3.2.

g) Conhecimento dos procedimentos de denuncia;
h) Capacidade de identificar artigos proibidos;

i) Capacidade de reagir de forma adequada a incidentes relacionados
com a seguranga;

j)  Conhecimento das formas como o comportamento e as reagdes
humanas podem afetar a seguranga;

k) Capacidade de comunicar de uma forma clara e confiante.

Formacio especifica para as pessoas que executam controlos de
seguranca

A formagao especifica das pessoas que executam o rastreio de pes-
soas, bagagem de cabina, artigos transportados e bagagem de pordo
deve proporcionar as seguintes competéncias:

a) Compreensdo de como se configura o posto de controlo de rastreio
e funciona o processo de rastreio;

b) Conhecimento das formas como se podem ocultar artigos proibi-
dos;

c) Capacidade de resposta adequada em caso de detecdo de artigos
proibidos;

d) Conhecimento das capacidades e limitagdes do equipamento de
seguranga ou dos métodos de rastreio utilizados;

e) Conhecimento dos procedimentos de emergéncia.

Além disso, quando as tarefas atribuidas a pessoa o exigirem, a for-
magdo deve igualmente proporcionar as seguintes competéncias:

f) Competéncias interpessoais, designadamente saber lidar com dife-
rencas culturais e com passageiros potencialmente causadores de
distarbios;

g) Conhecimento das técnicas de revista manual;

h) Capacidade de realizar revistas manuais a um nivel suficiente que
permita assegurar, de forma razoavel, a detecdo de artigos proibi-
dos ocultos;

i) Conhecimento das condi¢oes de isencdo do rastreio e dos proce-
dimentos especiais de seguranga;

j) Capacidade de operar o equipamento de seguranga utilizado;

k) Capacidade de interpretar corretamente as imagens produzidas pelo
equipamento de seguranga; e

1) Conhecimento dos requisitos de protecdo da bagagem de pordo.

A formagdo das pessoas que executam o rastreio de carga e correio
deve proporcionar as seguintes competéncias:

a) Conhecimento dos atos de interferéncia ilicita na aviagdo civil e
dos atos terroristas ocorridos no passado e das ameagas atuais;

b) Conhecimento dos requisitos legais aplicaveis;

¢) Conhecimento dos objetivos e da organizagdo da seguranca da
aviacdo, incluindo as obrigagdes e responsabilidades das pessoas
que executam controlos de seguranca na cadeia de abastecimento;
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d) Capacidade de identificar artigos proibidos;

e) Capacidade de resposta adequada em caso de detecdo de artigos
proibidos;

f) Conhecimento das capacidades e limitagdes do equipamento de
seguranca ou dos métodos de rastreio utilizados;

g) Conhecimento das formas como se podem ocultar artigos proibi-
dos;

h) Conhecimento dos procedimentos de emergéncia;
i) Conhecimento dos requisitos de protecdo da carga e do correio;

Além disso, quando as tarefas atribuidas a pessoa o exigirem, a for-
macdo deve igualmente proporcionar as seguintes competéncias:

j) Conhecimento dos requisitos de rastreio aplicaveis a carga e ao
correio, incluindo as isengdes e os procedimentos especiais de
seguranga;

k) Conhecimento dos métodos de rastreio apropriados para os diver-
sos tipos de carga e correio;

1) Conhecimento das técnicas de revista manual;

m

=

Capacidade de realizar revistas manuais a um nivel suficiente que
permita assegurar, de forma razoavel, a detegdo de artigos proibi-
dos ocultos;

n) Capacidade de operar o equipamento de seguranga utilizado;

0) Capacidade de interpretar corretamente as imagens produzidas
pelo equipamento de seguranga;

p) Conhecimento dos requisitos de transporte.

11.2.3.3. A formagdo das pessoas que executam o rastreio de correio e material
da transportadora aérea, de provisdes de bordo e de provisdes do
aeroporto deve proporcionar as seguintes competéncias:

a) Conhecimento dos atos de interferéncia ilicita na aviagdo civil e
dos atos terroristas ocorridos no passado e das ameagas atuais;

b) Conhecimento dos requisitos legais aplicaveis;

c) Conhecimento dos objetivos e da organizagdo da seguranca da
aviacdo, incluindo as obrigacdes e responsabilidades das pessoas
que executam os controlos de seguranca na cadeia de abastecimen-
to;

d

=

Capacidade de identificar artigos proibidos;

e) Capacidade de resposta adequada em caso de detecdo de artigos
proibidos;

f) Conhecimento das formas como se podem ocultar artigos proibi-
dos;

g) Conhecimento dos procedimentos de emergéncia;

h) Conhecimento das capacidades e limitagdes do equipamento de
seguranga ou dos métodos de rastreio utilizados;
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11.2.3.4.

11.2.3.5.

11.2.3.6.

Além disso, quando as tarefas atribuidas a pessoa o exigirem, a for-
macdo deve igualmente proporcionar as seguintes competéncias:

i) Conhecimento das técnicas de revista manual;

j) Capacidade de realizar revistas manuais a um nivel suficiente que
permita assegurar, de forma razoavel, a detecdo de artigos proibi-
dos ocultos;

k) Capacidade de operar o equipamento de seguranga utilizado;

1) Capacidade de interpretar corretamente as imagens produzidas
pelo equipamento de seguranca;

m) Conhecimento dos requisitos de transporte.

A formagdo especifica das pessoas que executam controlos de veicu-
los deve proporcionar as seguintes competéncias:

a) Conhecimento dos requisitos legais aplicaveis aos controlos de
veiculos, incluindo as isengdes e os procedimentos especiais de
seguranga;

b) Capacidade de resposta adequada em caso de detecdo de artigos
proibidos;

¢) Conhecimento das formas como se podem ocultar artigos proibi-
dos;

d) Conhecimento dos procedimentos de emergéncia;
e) Conhecimento das técnicas de controlo de veiculos;

f) Capacidade de realizar controlos de veiculos a um nivel suficiente
que permita assegurar, de forma razoavel, a dete¢do de artigos
proibidos ocultos.

A formagao especifica das pessoas que executam o controlo de aces-
s0s a0 aeroporto, assim como as operagdes de vigilancia e as rondas,
deve proporcionar as seguintes competéncias:

a) Conhecimento dos requisitos legais aplicaveis ao controlo de aces-
sos, incluindo as isen¢des e os procedimentos especiais de segu-
ranga;

b) Conhecimento dos sistemas de controlo de acessos usados no
aeroporto;

¢) Conhecimento das autorizagdes, incluindo cartoes de identificagado
e livres-transitos de veiculos, que conferem acesso as areas do lado
ar e capacidade de identificar essas autorizagdes;

d) Conhecimento dos procedimentos para efetuar rondas e interpelar
pessoas e das circunstancias em que alguém deve ser interpelado
ou denunciado;

e) Capacidade de resposta adequada em caso de detegdo de artigos
proibidos;

f) Conhecimento dos procedimentos de emergéncia;

g) Competéncias interpessoais, designadamente saber lidar com dife-
rencas culturais e com passageiros potencialmente causadores de
distrbios.

A formagdo das pessoas que executam verificagdes de seguranca das
aeronaves deve proporcionar as seguintes competéncias:

a) Conhecimento dos requisitos legais aplicaveis as verificagdes de
seguranga das aeronaves;
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11.2.3.7.

b) Conhecimento da configuragao do(s) tipo(s) de aeronaves em que a
pessoa deve executar as verificagdes de seguranga;

c¢) Capacidade de identificar artigos proibidos;

d) Capacidade de resposta adequada em caso de detegdo de artigos
proibidos;

¢) Conhecimento das formas como se podem ocultar artigos proibi-
dos;

f) Capacidade de executar verificagdes de seguranga das aeronaves a
um nivel suficiente que permita assegurar, de forma razoavel, a
detecdo de artigos proibidos ocultos.

Além disso, quando a pessoa ¢ titular de um cartdo de identificacdo
aeroportuaria, a formacao deve igualmente proporcionar todas as se-
guintes competéncias:

g) Conhecimento dos atos de interferéncia ilicita na aviagdo civil e
dos atos terroristas ocorridos no passado e das ameagas atuais;

h

=

Conhecimento do enquadramento legal da seguranca da aviacao;

i) Conhecimento dos objetivos e da organizagdo da seguranca da
aviacdo, incluindo as obrigacdes e responsabilidades das pessoas
que executam controlos de seguranga;

j) Compreensao de como se configura o posto de controlo de rastreio
e funciona o processo de rastreio;

k

N7

Conhecimento dos procedimentos de controlo de acessos e de
rastreio aplicaveis;

1) Conhecimento dos cartdes de identificagdo aeroportudria utilizados
no aeroporto.

A formagdo das pessoas que executam fungdes de protecdo das aero-
naves deve proporcionar as seguintes competéncias:

a) Conhecimento das formas de protegdo e prevengdo do acesso nido
autorizado as aeronaves;

b

~

Conhecimento dos procedimentos de selagem de aeronaves,
quando aplicavel a pessoa que recebe formacgao;

c) Conhecimento dos sistemas de cartdoes de identificagdo usados no
aeroporto;

d

=

Conhecimento dos procedimentos de interpelagdo de pessoas e das
circunstancias em que alguém deve ser interpelado ou denunciado;
e

e) Conhecimento dos procedimentos de emergéncia.

Além disso, quando a pessoa ¢ titular de um cartdo de identificacdo
aeroportuaria, a formacao deve igualmente proporcionar todas as se-
guintes competéncias:

f) Conhecimento dos atos de interferéncia ilicita na aviagdo civil e
dos atos terroristas ocorridos no passado e das ameagas atuais;

g) Conhecimento do enquadramento legal da seguranca da aviagdo;

h) Conhecimento dos objetivos e da organizacdo da seguranca da
aviacdo, incluindo as obrigacdes e responsabilidades das pessoas
que executam os controlos de seguranga;
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11.2.3.8.

11.2.3.9.

i) Compreensdo de como se configura o posto de controlo de rastreio
e funciona o processo de rastreio;

j) Conhecimento dos procedimentos de controlo de acessos e de
rastreio aplicaveis;

»C1 A formagdo das pessoas que executam fungdes de reconciliagdo
da bagagem deve proporcionar as seguintes competéncias: <«

a) Conhecimento dos atos de interferéncia ilicita na aviagdo civil e
dos atos terroristas ocorridos no passado e das ameagas atuais;

b) Conhecimento dos requisitos legais aplicaveis;

c) Conhecimento dos objetivos e da organizagdo da seguranca da
aviagdo, incluindo as obrigagdes e responsabilidades das pessoas
que executam controlos de seguranga;

d

=

Capacidade de resposta adequada em caso de detegdo de artigos
proibidos;

e) Conhecimento dos procedimentos de emergéncia;

f) »C1 Conhecimento dos requisitos e das técnicas de reconciliagdo
entre a bagagem e os passageiros; «

g) Conhecimento dos requisitos de protecdo do material da transpor-
tadora aérea destinado ao tratamento dos passageiros e da baga-
gem.

Além disso, quando a pessoa ¢ titular de um cartdo de identificagdo
aeroportuaria, a formagdo deve igualmente assegurar todas as seguin-
tes competéncias:

h) Compreensdo da configuragdo do posto de controlo de rastreio e
do processo de rastreio;

i) Conhecimento dos procedimentos de controlo de acesso e¢ de ras-
treio aplicaveis;

j) Conhecimento dos cartdes de identificagdo aeroportuaria utilizados
no aeroporto;

k) Conhecimento dos procedimentos de denuncia;

1) Capacidade de reagir de forma adequada a incidentes relacionados
com a seguranga.

A formagdo das pessoas que executam controlos de seguranca da
carga e do correio, que ndo sejam rastreios, deve proporcionar as
seguintes competéncias:

a) Conhecimento dos atos de interferéncia ilicita na aviagao civil e
dos atos terroristas ocorridos no passado e das ameagas atuais;

b) Conhecimento dos requisitos legais aplicaveis;

c) Conhecimento dos objetivos e da organizagdo da seguranca da
aviacdo, incluindo as obrigacdes e responsabilidades das pessoas
que executam controlos de seguranga na cadeia de abastecimento;

d) Conhecimento dos procedimentos de interpelagdo de pessoas e das
circunstancias em que alguém deve ser interpelado ou denunciado;

e) Conhecimento dos procedimentos de dentincia;
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11.2.3.10.

f) Capacidade de identificar artigos proibidos;

g) Capacidade de resposta adequada em caso de detecdo de artigos
proibidos;

h) Conhecimento das formas como se podem ocultar artigos proibi-
dos;

i) Conhecimento dos requisitos de prote¢do da carga e do correio;

j) Conhecimento dos requisitos de transporte, se for caso disso.

Além disso, quando a pessoa ¢ titular de um cartdo de identificacdo
aeroportuaria, a formagao deve igualmente assegurar todas as seguin-
tes competéncias:

k) Compreensdo da configuragdo do posto de controlo de rastreio e
do processo de rastreio;

1) Conhecimento dos procedimentos de controlo de acesso e de ras-
treio aplicaveis;

m) Conhecimento dos sistemas de cartdes de identificagdo utilizados;

n) Capacidade de reagir de forma adequada a incidentes relacionados
com a seguranga.

A formagdo das pessoas que executam controlos de seguranga do
correio e do material da transportadora aérea, das provisdes de bordo
e das provisodes do aeroporto, que nao sejam rastreios, deve propor-
cionar as seguintes competéncias:

a) Conhecimento dos atos de interferéncia ilicita na aviagdo civil e
dos atos terroristas ocorridos no passado e das ameagas atuais;

b) Conhecimento dos requisitos legais aplicaveis;

c) Conhecimento dos objetivos e da organizagdo da seguranga da
aviacdo, incluindo as obrigagdes e responsabilidades das pessoas
que executam controlos de seguranga;

d) Conhecimento dos procedimentos de interpelagdo de pessoas e das
circunstancias em que alguém deve ser interpelado ou denunciado;

e) Conhecimento dos procedimentos de dentincia;
f) Capacidade de identificar artigos proibidos;

g) Capacidade de resposta adequada em caso de detecdo de artigos
proibidos;

h) Conhecimento das formas como se podem ocultar artigos proibi-
dos;

i) Conhecimento dos requisitos de protecdo aplicaveis ao correio e
material da transportadora aérea, as provisdes de bordo e as pro-
visdes do aeroporto, conforme for o caso;

j) Conhecimento dos requisitos de transporte, se for caso disso.
Além disso, quando a pessoa ¢ titular de um cartdo de identificacio

aeroportuaria, a formacao deve igualmente assegurar todas as seguin-
tes competéncias:



02015R1998 — PT — 02.07.2020 — 008.001 — 153

11.2.4.

11.2.5.

k) Compreensdo da configuragdo do posto de controlo de rastreio e
do processo de rastreio;

1) Conhecimento dos procedimentos de controlo de acesso ¢ de ras-
treio aplicaveis;

m) Conhecimento dos sistemas de cartdes de identificagdo utilizados;

n) Capacidade de reagir de forma adequada a incidentes relacionados
com a seguranga.

Formacio especifica para os supervisores diretos das pessoas que
executam os controlos de seguranc¢a (supervisores)

A formacao especifica dos supervisores deve proporcionar, para além

das competéncias das pessoas a supervisionar, também as competén-
cias seguintes:

a) Conhecimento dos requisitos legais aplicaveis ¢ da forma como
devem ser cumpridos;

b) Conhecimento das tarefas de supervisdo;

c¢) Conhecimento do sistema interno de controlo da qualidade;

d) Capacidade de resposta adequada em caso de detecdo de artigos
proibidos;

e) Conhecimento dos procedimentos de emergéncia;

f) Capacidade de formular orientagdes, oferecer formacdo em con-
texto real de trabalho e motivar outras pessoas.

Além disso, quando as tarefas atribuidas a pessoa o exigirem, esta
formagdo deve igualmente proporcionar as seguintes competéncias:

g) Conhecimento de técnicas de gestdo de conflitos;

h) Conhecimento das capacidades e limitagdes do equipamento de
seguranga ou dos métodos de rastreio utilizados.

Formacao especifica das pessoas que assumem a responsabilidade
geral, a nivel nacional ou local, de garantir que um programa de
seguranca e a sua aplicaciio satisfazem todas as disposicoes legais
(gestores de seguranca)

A formagao especifica dos gestores de seguranga deve proporcionar as
seguintes competéncias:

a) Conhecimento dos requisitos legais aplicaveis e da forma como
devem ser cumpridos;

b) Conhecimento dos sistemas internos, nacionais, da Unido e inter-
nacionais de controlo da qualidade;

c) Capacidade de motivar outras pessoas;

d) Conhecimento das capacidades e limitagdes do equipamento de
seguranga ou dos métodos de rastreio utilizados.
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11.2.6.

11.2.6.1.

11.2.6.2.

11.2.6.3.

11.2.7.

Formaciao das pessoas que nio sejam passageiros e necessitem de
aceder sem escolta as zonas restritas de seguranca

As pessoas que nao sejam passageiros e necessitem de aceder sem
escolta as zonas restritas de seguranca, mas nao sejam abrangidas
pelos pontos 11.2.3 a 11.2.5 e 11.5, devem receber formagdo de
sensibilizagdo para a seguranca antes de lhes ser concedida uma au-
torizagao de acesso sem escolta as zonas restritas de seguranca.

Por razdes objetivas, a autoridade competente pode dispensar certas
pessoas desta formagao obrigatoria, se o seu acesso se limitar as zonas
do terminal acessiveis aos passageiros.

A formagdo de sensibilizagdo para a seguranga deve proporcionar as
seguintes competéncias:

a) Conhecimento dos atos de interferéncia ilicita na aviagao civil e
dos atos terroristas ocorridos no passado e das ameagas atuais;

b) Conhecimento dos requisitos legais aplicaveis;

c¢) Conhecimento dos objetivos e da organizacdo da seguranga da
aviagdo, incluindo as obrigagdes e responsabilidades das pessoas
que executam controlos de seguranca;

d) Compreensao de como se configura o posto de controlo de ras-
treio e funciona o processo de rastreio;

e) Conhecimento dos procedimentos de controlo de acessos e de
rastreio aplicaveis;

f) Conhecimento dos cartdes de identificagdo aeroportuaria utilizados
no aeroporto;

g) Conhecimento dos procedimentos de denuncia;

h) Capacidade de reagir de forma adequada a incidentes relacionados
com a seguranga.

Todas as pessoas que receberem formagdo de sensibilizacdo para a
seguranga devem demonstrar que dominam todas as matérias referidas
no ponto 11.2.6.2, antes de lhes ser concedida uma autorizagao de
acesso sem escolta as zonas restritas de seguranca.

Formacao das pessoas que necessitam de sensibilizacido em maté-
ria de seguran¢a geral

A formacdo de sensibilizagdo em matéria de seguranca geral deve
proporcionar as seguintes competéncias:

a) Conhecimento dos atos de interferéncia ilicita na aviagdo civil e
dos atos terroristas ocorridos no passado e das ameacas atuais;

b) Conhecimento dos requisitos legais aplicaveis;
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11.3.
11.3.1.

11.3.2.

11.3.3.

11.3.4.

11.3.5.

11.4.
11.4.1.

¢) Conhecimento dos objetivos e da organizagdo da seguranca da avia-
¢do no seu ambiente de trabalho, incluindo as obrigagdes e respon-
sabilidades das pessoas que executam controlos de segurancga;

d) Conhecimento dos procedimentos de dentincia;

e) Capacidade de reagir de forma adequada a incidentes relacionados
com a seguranga.

Todas as pessoas que receberem formagdo de sensibilizagdo em ma-
téria de seguranga geral devem demonstrar que dominam todas as
matérias referidas no presente ponto antes da sua entrada em fungdes.

Esta formagdo ndo ¢ aplicavel aos instrutores abrangidos pelo disposto
no ponto 11.5.

CERTIFICACAO OU APROVACAO

As pessoas que executam as tarefas enumeradas nos pontos 11.2.3.1 a
11.2.3.5 devem ser sujeitas a:

a) Um processo de certificagdo ou aprovacao inicial; e

b) Recertificagdo, pelo menos de trés em trés anos, para os operado-
res de equipamentos de raios X ou SDE; e

¢) Recertificagdo ou reaprovagdo, pelo menos de 5 em 5 anos, para as
restantes pessoas.

As pessoas que executam as tarefas enumeradas no ponto 11.2.3.3
podem ser dispensadas do cumprimento destes requisitos, se apenas
forem autorizadas a realizar controlos visuais e/ou revistas manuais.

Os operadores de equipamentos de raios X ou SDE devem, no ambito
do processo de certificagdo ou aprovagao inicial, ser aprovados num
teste normalizado de interpretagdo de imagens.

O processo de recertificagdo ou reaprovagao dos operadores de equi-
pamentos de raios X ou SDE deve incluir ndo s o teste normalizado
de interpretagdo de imagens como uma avaliagdo do seu desempenho
operacional.

Se a recertificagdo ou reaprovacdo ndo for realizada ou concluida com
éxito, num prazo razoavel, normalmente nao superior a 3 meses, as
credenciais de seguranga devem ser retiradas.

Os registos de certificagdo ou aprovagao relativos a todas as pessoas
certificadas ou aprovadas devem ser conservados pelo menos durante
a vigéncia dos respetivos contratos.

FORMACAO CONTINUA

Os operadores de equipamentos de raios X ou SDE devem ser sujeitos
a formagdo continua, com componentes de treino e de teste de reco-
nhecimento de imagens. Esta deve ser ministrada sob a forma de:

a) Formacdo teodrica em sala de aula e/ou assistida por computador; ou
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11.4.2.

11.4.3.

b) Formagdo PIA em contexto real de trabalho, desde que seja utili-
zado um arquivo PIA com, pelo menos, 6 000 imagens, conforme
especificado mais abaixo, no equipamento de raios X ou SDE e
desde que a pessoa trabalhe com este equipamento durante, pelo
menos, um ter¢o do seu horario de trabalho.

Para efeitos de formagdo teorica em sala de aula e/ou assistida por
computador, as pessoas devem receber treino e ser sujeitas a testes de
reconhecimento de imagens durante, pelo menos, 6 horas a cada seis
meses, utilizando:

— um arquivo de imagens que contenha, no minimo, 1 000 imagens
de, pelo menos, 250 artigos que representam ameagas diferentes,
incluindo imagens de componentes destes artigos, apresentando-se
cada um deles numa variedade de posi¢des diferentes, de forma a
oferecer uma selecdo imprevisivel de imagens do arquivo durante
o treino e os testes; ou

— as imagens PIA provenientes do arquivo PIA utilizado e ndo
reconhecidas com mais frequéncia, combinadas com imagens de
artigos que representam uma ameaga capturadas recentemente,
pertinentes para o tipo de operagdo de rastreio e que abrangem
todos os tipos de artigos que representam uma ameaga, se apenas
forem utilizadas uma vez para a forma¢do de um determinado
operador num periodo de trés anos.

Para efeitos de formagdo PIA em contexto real de trabalho, o arquivo
PIA deve conter um minimo de 6 000 imagens de, pelo menos, 1 500
artigos que representam ameagas diferentes, incluindo imagens de
componentes destes artigos, apresentando-se cada um deles numa
variedade de posigdes diferentes.

A avaliagdo do desempenho de cada operador responsavel pelo ras-
treio deve ser realizada no final de cada periodo de 6 meses. Os
resultados desta avaliagdo:

a) Devem ser facultados a pessoa e registados;

b) Devem ser utilizados para identificar insuficiéncias e servir de base
para a futura formagdo e a realizagdo de testes adaptados que
eliminem essas insuficiéncias; e

¢) Podem ser tomados em consideragdo no ambito do processo de
recertificagdo ou reaprovagao.

As pessoas que executam as tarefas enumeradas no ponto 11.2 e ndo
sdo abrangidas pelos pontos 11.4.1 e 11.4.2 devem receber formagao
continua com uma frequéncia suficiente para garantir que mantém e
adquirem competéncias em consonancia com os progressos realizados
na area da seguranga.

A formagdo continua deve ser ministrada:

a) Relativamente as competéncias adquiridas durante a formagao ini-
cial, especifica e de sensibilizagdo para a seguranga, pelo menos
uma vez em cada 5 anos ou, se as competéncias nao forem exer-
cidas durante mais de 6 meses, antes de a pessoa reassumir fun-
¢oes de seguranga; e

b

=

Relativamente as competéncias novas ou alargadas, sempre que for
necessario para assegurar que as pessoas que executam ou sdo
responsaveis pela execucao dos controlos de seguranga tém conhe-
cimento imediato das novas ameagas ¢ dos novos requisitos legais
a aplicar.
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11.4.4.

11.5.

11.5.1.

11.5.2.

11.5.3.

11.5.4.

11.5.5.

11.6.1.

11.6.2.

Os requisitos estabelecidos na alinea a) ndo sdo aplicaveis as compe-
téncias adquiridas em agdes de formacdo especificas e que deixaram
de ser necessarias para o desempenho das fungdes atribuidas a pessoa.

Os registos de formag@o continua relativos a todas as pessoas que
receberam formagdo devem ser guardados pelo menos durante a vi-
géncia dos respetivos contratos.

QUALIFICACAO DE INSTRUTORES

Os instrutores devem cumprir, no minimo, os seguintes requisitos:

a) Conclusdo com éxito do inquérito pessoal em conformidade com
os pontos 11.1.3 e 11.1.5;

b) Competéncia em técnicas de instrucao;

c) Conhecimento do ambiente de trabalho no setor pertinente da se-
guranga da aviacao;

d) Competéncia nos dominios da seguranga a abordar.

A certificagdo deve aplicar-se, no minimo, aos instrutores autorizados
a ministrar a formagdo definida nos pontos 11.2.3.1 a 11.2.3.5 e nos
pontos 11.2.4 (a menos que se trate da formagdo de supervisores que
procedem exclusivamente a supervisdo das pessoas a que se referem
os pontos 11.2.3.6 a 11.2.3.10) e 11.2.5.

Os instrutores devem ser objeto de recertificagdo, pelo menos, de
cinco em cinco anos.

Os instrutores devem receber formacdo periodica ou informagoes so-
bre os progressos realizados nas areas relevantes.

A autoridade competente deve manter ou ter acesso a listas de ins-
trutores que exercem no Estado-Membro.

Se constatar que a formagdo ministrada por um instrutor deixou de
permitir aos interessados adquirir as competéncias necessarias, ou se o
instrutor nao for aprovado no inquérito pessoal, a autoridade compe-
tente deve retirar a aprovagao do curso ou proceder a suspensdo do
instrutor ou a sua remogao da lista de instrutores, conforme adequado.
Caso esta medida seja adotada, a autoridade competente deve igual-
mente especificar a forma como o instrutor pode requerer o levanta-
mento da sua suspensdo, a reintegracdo na lista de instrutores ou o
restabelecimento da aprovagdo do curso.

Quaisquer competéncias adquiridas por um instrutor para cumpri-
mento dos requisitos do presente capitulo num Estado-Membro devem
ser reconhecidas nos outros Estados-Membros.

VALIDACAO UE PARA EFEITOS DA SEGURANCA DA AVIA-
CAO

A validagdo UE para efeitos da seguranca da aviagdo ¢ um processo
normalizado, documentado, imparcial e objetivo de obtengdo e ava-
liacdo de provas para determinar o nivel de conformidade da entidade
validada com os requisitos estabelecidos no Regulamento (CE)
n.° 300/2008 e nos respetivos atos de execugio.

Validacao UE para efeitos da seguranca da aviagao
A validagdo UE para efeitos da seguranga da aviagdo:

a) Pode ser um requisito para obtengdo ou manutencdo de um esta-
tuto juridico nos termos do Regulamento (CE) n.° 300/2008 e dos
respetivos atos de execucao;
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b) Pode ser efetuada por uma autoridade competente ou um agente de
validagdo aprovado como agente de validagdo UE para efeitos da
seguranca da aviagdo ou um agente de validagdo reconhecido
como equivalente a este, em conformidade com o presente capitu-
lo;

c) Deve avaliar as medidas de seguranca aplicadas sob a responsabi-
lidade da entidade validada ou partes destas para as quais a enti-
dade procura obter a validagdo. Consiste, no minimo, no seguinte:

(1) uma avaliagdo da documentagdo relevante para a seguranca,
incluindo o programa de seguranca da entidade validada ou
equivalente; e

(2) uma verificacdo da aplicacdo das medidas de seguranca da
aviacdo, que deve incluir uma verificagao no local das opera-
¢oes pertinentes da entidade validada, salvo indicagdo em con-
trario;

d) Deve ser reconhecida por todos os Estados-Membros.

11.6.3. Requisitos de aprovaciio para os agentes de validacio UE para
efeitos da seguranca da aviacdo

11.6.3.1.  Os Estados-Membros devem aprovar os agentes de validagdo UE para
efeitos da seguranga da aviagdo com base na sua capacidade de ava-
liagdo da conformidade, que inclui:

a) A independéncia em relagdo ao setor validado, salvo indicagdo em
contrario; e

b) Um nivel adequado de competéncia do pessoal na area de segu-
ranga a validar, bem como métodos para manter tal competéncia ao
nivel referido no ponto 11.6.3.5; e

¢) A funcionalidade e a adequagdo dos processos de validagdo.

11.6.3.2.  Quando pertinente, a aprovagdo deve ter em conta os certificados de
acreditacdo relacionados com as normas harmonizadas pertinentes,
nomeadamente a EN-ISO/IEC 17020, em vez de reavaliar a capaci-
dade de avalia¢dao da conformidade.

11.6.3.3.  Qualquer pessoa singular ou coletiva pode ser agente de validagdo UE
para efeitos da seguranga da aviagdo.

11.6.3.4. O organismo nacional de acreditacdo instituido nos termos do Regu-
lamento (CE) n.° 765/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (1)
pode estar habilitado a acreditar a capacidade de avaliagdo da confor-
midade das pessoas juridicas para procederem a validagdo UE para
efeitos da seguranga da aviagdo, a adotar medidas administrativas a
este respeito e a garantir a fiscalizacdo das atividades de validagdo UE
para efeitos da seguranga da aviacdo.

11.6.3.5. Cada pessoa que proceda a validagdo UE para efeitos da segurancga da
aviacdo deve possuir as competéncias e a experiéncia adequadas e
cumprir 0s requisitos seguintes:

a) Ter sido sujeita a um inquérito pessoal, em conformidade com o
ponto 11.1.3, que deve ser atualizado pelo menos de 5 em 5 anos;

(") Regulamento (CE) n.° 765/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 9 de julho de

2008, que estabelece os requisitos de acreditagdo e fiscalizagdo do mercado relativos a
comercializagdo de produtos, e que revoga o Regulamento (CEE) n.° 339/93 (JO L 218
de 13.8.2008, p. 30).
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11.6.3.6.

11.6.3.7.

11.6.3.8.

11.6.4.

11.6.4.1.

11.6.4.2.

b) Proceder a validagcdo UE para efeitos da seguranca da aviagdo de
forma imparcial, objetiva e independente e aplicar métodos para
evitar situagdes de conflito de interesses no que respeita a entidade
validada;

c) Possuir conhecimentos tedricos e experiéncia pratica suficientes no
dominio do controlo da qualidade, bem como as competéncias ¢
atributos pessoais, para recolher, registar e avaliar resultados com
base numa lista de controlo, nomeadamente sobre:

(1) principios, procedimentos e técnicas de controlo da conformi-
dade;

(2) fatores que afetam a supervisdo e o desempenho humanos;

(3) papel e poderes do agente de validacdo, designadamente em
caso de conflito de interesses;

d

=

Apresentar provas de competéncia adequada baseadas na formacao
e/ou numa experiéncia profissional minima nos seguintes domi-
nios:

(1) principios gerais de seguranca da aviagdo da Unido e normas
de seguranga da aviagdo da ICAO;

(2) normas especificas relacionadas com a atividade validada e
modo como sdo aplicadas as operagoes;

(3) tecnologias e técnicas de seguranga relevantes para o processo
de validagao;

e) Receber formacdo continua, com uma frequéncia suficiente que
garanta a manutengdo das competéncias existentes e a aquisi¢do
de novas competéncias que tenham em conta a evolugdo no do-
minio da seguranga da aviagao.

A autoridade competente ministra ela propria a formacao de agente de
validagdo UE para efeitos da seguranga da aviagdo ou aprova e man-
tém uma lista de cursos de formagdo adequados em matéria de segu-
ranga.

Um Estado-Membro pode limitar a aprovagdo de um agente de vali-
dagdo UE para efeitos da seguranca da aviagdo a atividades de vali-
dagdo levadas a cabo exclusivamente no territorio desse Estado-Mem-
bro, em nome da sua autoridade competente. Nestes casos, ndo sdo
aplicaveis os requisitos do ponto 11.6.4.2.

A aprovagdo de um agente de validacdo UE para efeitos da seguranga
da aviagdo perde a validade apds um prazo maximo de cinco anos.

Reconhecimento e suspensdo de agentes de validacio UE para
efeitos da seguranca da aviacio

Um agente de validacdo UE para efeitos da seguranca da aviagdo ndo
pode ser considerado aprovado enquanto as informagdes que lhe di-
zem respeito ndo constarem da base de dados da Unido relativa a
seguranca da cadeia de abastecimento. Cada agente de validagdo
UE para efeitos da seguranga da aviagdo deve dispor de comprovati-
vos do seu estatuto emitidos pela autoridade competente ou em nome
desta. Enquanto a base de dados da Unido relativa a seguranca da
cadeia de abastecimento ndo incorporar as entradas relativas aos agen-
tes de validagdo UE para efeitos da seguranga da aviagao, a autoridade
competente deve comunicar os elementos necessarios respeitantes a
esse agente a Comissdo, que os disponibilizara a todos os Estados-
-Membros.

Os agentes de validagdo UE para efeitos da seguranca da aviacdo
aprovados devem ser reconhecidos por todos os Estados-Membros.
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11.6.4.3.

11.6.4.4.

11.6.4.5.

11.6.5.

11.6.5.1.

11.6.5.2.

11.6.5.3.

11.6.5.4.

11.6.5.5.

11.6.5.6.

11.7.
11.7.1.

Se um Estado-Membro considerar que um agente de validagdo UE
para efeitos da seguranca da aviacdo deixou de satisfazer os requisitos
referidos nos pontos 11.6.3.1 ou 11.6.3.5, deve retirar a aprovagdo e
elimina-lo da base de dados da Unido relativa a seguranga da cadeia
de abastecimento, ou informar a autoridade competente responsavel
pela aprovagdo, explicando os motivos de preocupagaio.

As associagdes setoriais e entidades sob a sua responsabilidade que
utilizam programas de garantia da qualidade podem ser aprovadas
como agentes de validagdo UE para efeitos da seguranca da aviacdo,
desde que estes programas incluam medidas equivalentes que per-
mitam assegurar uma validagdo imparcial e objetiva. O reconheci-
mento deve ser feito em cooperagdo com as autoridades competentes
de, pelo menos, dois Estados-Membros.

A Comissdo pode reconhecer atividades de validagdo realizadas por
autoridades ou agentes de validagdo para efeitos da seguranca da
aviacdo sob a jurisdicdo de um pais terceiro ou de uma organizacao
internacional, e reconhecidos por estes, se puder confirmar a sua
equivaléncia com a validagdo UE para efeitos da seguranca da avia-
¢do. A lista respetiva consta do apéndice 6-Fiii.

Relatorio de validacido UE para efeitos da seguranca da aviacio
(«relatorio de validagao»)

O relatorio de validagdo deve atestar a validagdo UE para efeitos da
seguranga da aviagdo e conter, pelo menos:

a) Uma lista de controlo devidamente preenchida, assinada pelo
agente de validacdo UE para efeitos da seguranga da aviagdo e,
sempre que solicitado, com observagdes pormenorizadas da enti-
dade validada; e

b) Uma declaragdo de compromisso, assinada pela entidade validada;
e

¢) Uma declaragdo de independéncia em relagdo a entidade validada,
assinada pela pessoa que procede a validagao UE para efeitos da
seguranca da aviagdo.

O agente de validagdo UE para efeitos da seguranca da aviagdo deve
estabelecer o nivel de conformidade com os objetivos constantes da
lista de controlo e registar tais conclusdes na parte adequada da lista
de controlo.

Uma declaragdo de compromisso deve indicar o compromisso assu-
mido pela entidade validada de continuar a operar ao abrigo de nor-
mas de funcionamento devidamente validadas.

A entidade validada pode declarar o seu acordo ou desacordo em
relagdo ao nivel de conformidade estabelecido no relatério de valida-
¢do. Tal declaragdo torna-se parte integrante do relatorio de validagao.

A numeragdo das paginas, a data da validagdo UE para efeitos da
seguranga da aviagdo e a aposicdo de uma rubrica em cada pagina
pelo agente de validacdo e pela entidade validada comprovam a in-
tegridade do relatorio de validagdo. »MS A aposi¢do manual de uma
rubrica em cada pagina pode ser substituida por uma assinatura ele-
tronica da totalidade do documento. «

Por norma, o relatorio deve ser redigido em inglés e entregue a
autoridade competente, quando aplicavel, bem como a entidade vali-
dada, no prazo maximo de um més apos a verificagdo no local.

RECONHECIMENTO MUTUO DA FORMACAO

Quaisquer competéncias adquiridas por uma pessoa num Estado-
-Membro com vista ao cumprimento dos requisitos do Regulamento
(CE) n.° 300/2008 e dos respetivos atos de execugdo devem ser
reconhecidas nos outros Estados-Membros.
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APENDICE 11-A

DECLARACAO DE INDEPENDENCIA — AGENTE DE VALIDACAO UE
PARA EFEITOS DA SEGURANCA DA AVIAGCAO

a) Confirmo que estabeleci o nivel de conformidade da entidade validada de
forma imparcial e objetiva.

b

~

Confirmo que no sou, nem fui nos Gltimos dois anos, contratado pela enti-
dade validada.

¢) Confirmo que na3o possuo qualquer interesse econdmico ou outros interesses
diretos ou indiretos no resultado da atividade de validag@o, na entidade vali-
dada ou nas suas filiais.

d) Confirmo que nido mantenho, nem mantive nos tltimos 12 meses, relagdes
comerciais, nomeadamente no dominio da formagdo e consultoria, para além
do processo de validagao, com a entidade validada em areas relacionadas com
a seguranca da aviagdo.

e) Confirmo que o relatorio de validagdo UE para efeitos da seguranga da
aviacdo se baseia numa averiguagdo e numa avaliagdo exaustivas da docu-
mentagdo de seguranga pertinente, incluindo

— o programa de segurancga das entidades validadas ou equivalente, e
— nas atividades de verificacao no local.

f) Confirmo que o relatorio de validagdo UE para efeitos da seguranga da
aviacdo se baseia numa avaliagdo de todas as areas relevantes para a segu-
ranga relativamente as quais o agente de validagdo deve emitir um parecer
com base na lista de controlo UE pertinente.

~

Confirmo que apliquei uma metodologia que permite separar os relatorios de
valida¢do UE para efeitos da seguranca da aviagdo de cada entidade validada
e garante a objetividade e imparcialidade da investigagdo e da avaliacdo,
sempre que varias entidades sdo validadas numa acdo conjunta.

g

h

=

Confirmo que ndo aceitei quaisquer beneficios financeiros ou de outra natu-
reza, para além de uma remuneragdo razoavel pela validagdo e de um reem-
bolso das despesas de viagem e alojamento.

Assumo total responsabilidade pelo relatorio de validagdo UE para efeitos da
seguranca da avaliacdo.

Nome da entidade validada:
Nome do agente de validagao UE para efeitos da seguranca da aviagao:
Data:

Assinatura:

12. EQUIPAMENTO DE SEGURANCA

12.0. DISPOSICOES GERAIS E APROVAGCAO DO EQUIPAMENTO DE
SEGURANCA

12.0.1. Disposicdes gerais

12.0.1.1. Compete a autoridade, ao operador ou a entidade que utiliza equipa-
mento para aplicar as medidas que sd3o da sua responsabilidade de
acordo com o programa nacional de segurancga da aviacdo civil referido
no artigo 10.° do Regulamento (CE) n.° 300/2008 garantir que o equi-
pamento cumpre as normas estabelecidas no presente capitulo.
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A autoridade competente deve disponibilizar aos fabricantes as infor-
magdes constantes do presente capitulo e classificadas de acordo com a
Decisdo (UE, Euratom) 2015/444 ('), quando estes tiverem necessidade
de tomar conhecimento das mesmas.

12.0.1.2. Todas as partes do equipamento de seguranca devem ser sujeitas a
testes de rotina.

12.0.1.3. O equipamento deve ser avaliado e utilizado em conformidade com o
conceito de operagdes definido pelo fabricante.

12.0.1.4. Sempre que houver combinagdo de varios equipamentos de seguranga,
cada um tem de cumprir as especificagdes definidas e as normas esta-
belecidas no presente capitulo, tanto utilizadas separadamente como
combinadas num sistema.

12.0.1.5. O equipamento deve ser disposto, instalado e mantido em conformi-
dade com os requisitos dos respetivos fabricantes.

12.0.2. Aprovacio do equipamento de seguranca

12.0.2.1. Sem prejuizo do ponto 12.0.5, os seguintes equipamentos de seguranga
s6 podem ser instalados apds 1 de outubro de 2020 se lhes for conce-
dido um «Selo UE» ou um «Selo UE pendente», tal como previsto nos
pontos 12.0.2.5 e 12.0.2.6:

a) Equipamento do tipo poértico de detegdo de metais (PDM);
b) Equipamento de sistemas de detecdo de explosivos (SDE);
¢) Equipamento de detecdo de vestigios de explosivos (DVE);

d) Equipamento de sistemas de detecdo de explosivos liquidos
(SDEL);

e) Equipamento de dete¢do de metais (EDM);

f) Scéneres de seguranca;

g) Scéneres de calgado; e

h) Equipamento de detecdo de vapores de explosivos (DVEX).

12.0.2.2. A Comissao aprova os equipamentos de seguran¢a enumerados no
ponto 12.0.2.1 e procede a concessdao do «Selo UE».

12.0.2.3. O «Selo UE» pode ser concedido apenas aos equipamentos de segu-
ranga testados por centros de ensaio em relagdo aos quais uma deter-
minada autoridade possui a responsabilidade pelas medidas de controlo
da qualidade em conformidade com o processo de avaliagdo comum da
Conferéncia Europeia da Aviacdao Civil.

12.0.2.4. A Comissdao s6 pode conceder um «Selo UE» ao equipamento de
seguranca depois de ter recebido os relatorios de ensaio relativos ao
equipamento em questdo ou os relatorios de nivel 2 no ambito do
processo de avaliagdo comum da Conferéncia Europeia da Aviagdo
Civil.

A Comissdo pode solicitar informagdes adicionais relativas aos relato-
rios de ensaio.

12.0.2.5. A Comissao pode conceder um «Selo UE» a equipamento de seguranga
confirmado pelo processo de avaliagdo comum da Conferéncia Euro-
peia da Aviagdo Civil. Tal equipamento sera automaticamente elegivel
para o «Selo UE» e receberda um «Selo UE pendente» de estatuto
temporario até a aprovagdo final.

O equipamento de seguranga com um estatuto de «Selo UE pendente»
recebe uma autorizag@o de instalagdo e utilizagao.

(") Decisdo (UE, Euratom) 2015/444 da Comissdo, de 13 de margo de 2015, relativa as
regras de seguranga aplicaveis a protegdo das informagdes classificadas da UE (JO L 72
de 17.3.2015, p. 53).
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12.0.3.

12.0.3.1.

12.0.3.2.

12.0.3.3.

12.0.3.4.

12.0.3.5.

12.0.3.6.

12.0.4.

12.0.4.1.

«Selo UE» e base de dados da Unido relativa a seguranca da cadeia
de abastecimento — equipamento de seguranca

O equipamento de seguranca enumerado no ponto 12.0.2.1 ao qual
tenha sido concedido o «Selo UE» deve ser registado na «base de
dados da Unido relativa a seguranca da cadeia de abastecimento —
equipamento de segurangay.

O «Selo UE» deve ser aposto pelos fabricantes em equipamentos de
seguranca aprovados pela Comissdo e visivel de um lado.

O equipamento marcado com o «Selo UE» deve ser instalado com
versdes de hardware e software correspondentes a sua descrigdo na
«base de dados da Unido relativa a seguranca da cadeia de abasteci-
mento — equipamento de segurangay.

Sem prejuizo dos pontos 12.0.4 ¢ 12.0.5, o equipamento de seguranga
com o «Selo UE» deve beneficiar de reconhecimento mutuo e ser
reconhecido pela disponibilidade, implantagdo e utilizagdo em todos

os Estados-Membros.

A Comissdao mantém a «base de dados da Unido relativa a seguranga
da cadeia de abastecimento — equipamento de segurangay.

Uma entrada na «base de dados da Unido relativa a seguranga da
cadeia de abastecimento — equipamento de seguranga» contém as
seguintes informagdes:
a) Identificador alfanumérico tnico;
b) Nome do fabricante;
¢) Denominagao;
d) Configura¢do detalhada com, pelo menos:
i) a versdo do hardware;
ii) o algoritmo de detegdo;
iii) se necessario, a versao do sofiware do sistema;
iv) se necessario, a versao do hardware auxiliar; e
v) se necessario, o conceito da versdo de operagdes;
e) A norma obtida;
f) O estatuto do equipamento, indicando um dos seguintes elementos:
i) «selo UEy;
ii) «selo UE pendentey,
iii) «selo UE suspenso»;
iv) «selo UE retirado»;
v) «selo UE obsoletoy;
g) A data de emissdo do estatuto do equipamento.
Suspensio e retirada do «Selo da UE»
A pedido dos Estados-Membros ou por sua propria iniciativa, a Co-
missdo pode suspender o estatuto de «Selo UE» e de «Selo UE pen-
dente» do equipamento de seguranca sem aviso prévio quando receber
informagdes que indiquem que o equipamento ndo cumpre a norma
para a qual foi aprovado. Ao fazé-lo, a Comissdo atualiza o estatuto

na «base de dados da Unido relativa a seguranca da cadeia de abaste-
cimento — equipamento de seguranga» em conformidade.



02015R1998 — PT — 02.07.2020 — 008.001 — 164

12.0.4.2.

12.0.4.3.

12.0.4.4.

12.0.4.5.

12.0.5.

12.0.5.1.

12.0.5.2.

12.0.5.3.

12.1.
12.1.1.

12.1.1.1.

12.1.1.2.

12.1.1.3.

12.1.1.4.

12.1.1.5.

12.1.1.6.

O equipamento de segurancga cujo estatuto de «Selo UE» ou «Selo UE
pendente» tenha sido suspenso ndo pode ser implantado e os elementos
ja instalados devem ser operados juntamente com medidas compensa-
torias, conforme adequado.

A pedido dos Estados-Membros ou por sua propria iniciativa, a Co-
missdo pode retirar o estatuto de «Selo UE» e de «Selo UE pendente»
do equipamento de seguranga quando considerar que o equipamento ja
nao cumpre a norma para a qual foi aprovado.

O equipamento de seguranga cujo estatuto de «Selo UE» ou de «Selo
UE pendente» foi retirado ou se tornou obsoleto ndo pode continuar a
ser operado a partir da data de emissdo do estatuto tal como foi regis-
tado na «base de dados da Unido relativa a seguranca da cadeia de
abastecimento — equipamento de seguranga.

A Comissao pode repor o estatuto de «Selo UE» ou de «Selo UE
pendente» assim que receber a informacdo de que o equipamento sa-
tisfaz novamente a norma para a qual foi aprovado.

Medidas mais estritas em matéria de equipamento de seguranca e
aprovacio a nivel nacional

Os Estados-Membros podem derrogar do principio do reconhecimento
mutuo aplicando medidas mais rigorosas em matéria de equipamento
de seguranca. Devem notificar a Comissdo dessas medidas, bem como
das suas aprovagdes de equipamento de seguranga e¢ das medidas to-
madas para garantir que o equipamento de seguranca aprovado cumpre
as normas estabelecidas no presente capitulo.

Os Estados-Membros podem derrogar do principio do reconhecimento
mutuo aplicando o seu proprio mecanismo nacional de aprovacdo de
equipamento. Devem notificar a Comissdo desse mecanismo, bem
como das suas aprovagdes de equipamento ¢ das medidas adicionais
tomadas para garantir que o equipamento de seguranga cumpre as
normas estabelecidas no presente capitulo.

O equipamento de seguranca aprovado a nivel nacional com base nos
pontos 12.0.5.1 ou 12.0.5.2 ndo recebe o «Selo UEy».

PORTICOS DE DETECAO DE METAIS (PDM)
Principios gerais
Os porticos de detecdo de metais (PDM) devem ser capazes de detetar

e assinalar, por meio de um alarme, a presenca, no minimo, de objetos
metalicos especificos, tanto isolados como combinados.

A detegdo pelo PDM nao deve depender da posicdo nem da orientacdo
do objeto metalico.

O PDM deve ser fixado com firmeza a uma base solida.

O PDM deve ter um indicador visual para assinalar que o equipamento
estd em funcionamento.

Os meios para ajustar os parametros de detecdo do PDM devem ser
protegidos e de acesso exclusivo a pessoas autorizadas.

O PDM deve emitir um alarme visual e um alarme sonoro quando
deteta objetos metalicos, conforme referido no ponto 12.1.1.1. Ambos
os tipos de alarme devem ser percetiveis num raio de 2 metros.
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12.1.1.7.

12.1.2.

12.1.2.1.

12.1.2.2.

12.1.2.3.

12.1.3.

12.1.4.

12.1.4.1.

12.1.4.2.

12.2.
12.2.1.

12.2.2.

O alarme visual deve indicar a intensidade do sinal detetado pelo PDM.

Normas aplicaveis aos PDM

Existem duas normas aplicaveis aos PDM. Os requisitos especificos
destas normas sdo estabelecidos na Decisdo de Execugdo C(2015)
8005 da Comissao.

Todos os PDM exclusivamente utilizados no rastreio das pessoas que
ndo sejam passageiros devem cumprir, no minimo, a norma 1.

Todos os PDM utilizados no rastreio dos passageiros devem cumprir a
norma 2.

Requisitos adicionais aplicaveis aos PDM

Todos os PDM cujo contrato de instalagdo tiver sido celebrado apds
5 de janeiro de 2007 devem ser capazes de:

a) Produzir um sinal sonoro e/ou visual relativamente a uma percen-
tagem de pessoas que passam pelo PDM sem fazer disparar o
alarme, conforme referido no ponto 12.1.1.1. Deve ser possivel
definir esta percentagem; e

b) Contar o nimero de pessoas rastreadas, excluindo as pessoas que
passam pelo PDM na diregdo oposta; e

c) Contar o nimero de alarmes; e

d) Calcular o niimero de alarmes em percentagem do numero de
pessoas rastreadas.

Requisitos adicionais aplicaveis aos PDM utilizados em combina-
¢do com equipamento de detecio de metais no calcado (DMC)

Todos os PDM utilizados em combinagdo com equipamento de dete-
¢do de metais no calgado (DMC) devem ser capazes de detetar e
assinalar, por meio de uma indicagdo visual, a presenga, no minimo,
de objetos metalicos especificos, tanto isolados como combinados, em
funcdo da altura a que a pessoa que atravessa o portico leva o objeto
(ou objetos) e independentemente do tipo e do niimero de objetos e da
sua orientagao.

Todos os PDM utilizados em combinagdo com equipamento DMC
devem ser capazes de detetar e assinalar todos os alarmes produzidos
por objetos metalicos presentes em, pelo menos, duas partes do corpo
da pessoa. A primeira deve corresponder a parte inferior das pernas e
estar compreendida entre o solo ¢ um maximo de 35 cm acima deste.
Todas as restantes partes devem situar-se acima da primeira.

DETETORES MANUAIS DE METAIS (DMM)

Os detetores manuais de metais (DMM) devem ser capazes de detetar
objetos metalicos ferrosos e ndo ferrosos. A detegdo e a identificacdo
da posicdo do metal detetado devem ser assinaladas por meio de um
alarme.

Os meios para ajustar os parametros de sensibilidade dos DMM de-
vem ser protegidos e de acesso exclusivo a pessoas autorizados.
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12.2.3.

12.2.4.

12.2.5.

12.3.

12.4.
12.4.1.

12.4.1.1.

12.4.1.2.

12.4.1.3.

12.4.2.

12.4.2.1.

12.4.2.2.

12.4.2.3.

12.4.2.4.

12.4.2.5.

12.4.2.6.

12.4.2.7.

12.4.2.8.

Os DMM devem emitir um alarme sonoro quando detetam objetos
metélicos. O alarme deve ser percetivel num raio de 1 metro.

O desempenho dos DMM nao deve ser afetado por qualquer fonte de
interferéncia.

Os DMM devem ter um indicador visual para assinalar que o equi-
pamento estd em funcionamento.

EQUIPAMENTO DE RAIOS X

O equipamento de raios X deve cumprir os requisitos especificos
estabelecidos na Decisdo de Execucdo C(2015) 8005 da Comissdo.

SISTEMAS DE DETECAO DE EXPLOSIVOS (SDE)

Principios gerais

Os sistemas de detecdo de explosivos (SDE) devem ser capazes de
detetar e assinalar, por meio de um alarme, quantidades individuais
especificadas e maiores de materiais explosivos contidos na bagagem
ou noutras remessas.

A detegdo deve ser independente do formato, da posicdo ou da orien-
tacdo dos materiais explosivos.

O SDE deve emitir um alarme em qualquer uma das seguintes cir-
cunstancias:

— quando deteta material explosivo, e

— quando deteta a presenca de um objeto que impede a detegdo de
material explosivo, e

— quando o contetido de uma pega de bagagem ou de uma remessa €
demasiado denso para ser analisado.

Normas aplicaveis aos SDE

Todos os SDE instalados antes de 1 de setembro de 2014 devem
cumprir, no minimo, a norma 2.

A norma 2 deixa de ser aplicavel em 1 de setembro de 2021.

A autoridade competente pode permitir que os SDE conformes com a
norma 2 e instalados entre 1 de janeiro de 2011 e 1 de setembro de
2014 continuem a ser utilizados até 1 de setembro de 2022.

Se conceder uma autorizagdo que permita continuar a utilizar os SDE
conformes com a norma 2 depois de 1 de setembro de 2021, a
autoridade competente deve informar a Comisséo.

Todos os SDE instalados a partir de 1 de setembro de 2014 devem
cumprir a norma 3.

Todos os SDE devem cumprir a norma 3 a partir de 1 de setembro de
2021, o mais tardar, exceto em caso de aplicacdo do ponto 12.4.2.3.

Todos os SDE concebidos para rastreio da bagagem de cabina devem
cumprir, no minimo, a norma Cl1.

Todos os SDE concebidos para rastreio da bagagem de cabina que
contenha computadores portateis e outros aparelhos elétricos de
grande dimensdo devem cumprir, no minimo, a norma C2.
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12.4.3.

12.5.
12.5.1.

12.5.1.1.

12.5.1.2.

12.5.1.3.

12.5.1.4.

12.5.1.5.

Todos os SDE concebidos para rastreio da bagagem de cabina que
contenha computadores portateis e outros aparelhos elétricos de
grande dimensdo ¢ LAG devem cumprir, no minimo, a norma C3.

Requisitos de qualidade de imagem dos SDE

A qualidade de imagem dos SDE deve cumprir os requisitos especi-
ficos estabelecidos na Decisao de Execugdo C(2015) 8005 da Comis-
sdo.

PROJECAO DE IMAGENS DE AMEACA (PIA)

Principios gerais

O sistema de proje¢ao de imagens de ameaga (PIA) deve ser capaz de
projetar combinagdes de imagens de ameaga (CTI) ou imagens de
ameaga ficticias (FTT).

As CTI sao imagens de raios X de pecas de bagagem ou outras
remessas que contém artigos que representam uma ameaga.

As FTI sdo imagens de raios X de artigos que representam uma
ameaga ¢ que sdo projetadas nas imagens de raios X de pegas de
bagagem ou outras remessas sujeitas a rastreio.

Os artigos que representam uma ameaga devem aparecer na imagem
de raios X das pecas de bagagem e das outras remessas distribuidos
de forma uniforme e ndo numa posic¢do fixa.

Deve ser possivel definir a percentagem de CTI e FTI a projetar.
Caso sejam utilizadas CTI:

a) O conceito de operagdo deve assegurar que o operador responsavel
pelo rastreio ndo consegue ver as pegas de bagagem ou outras
remessas introduzidas no equipamento de raios X ou SDE nem
determinar se uma CTI é ou pode ser projetada; e

b) O sistema PIA e as dimensdes do arquivo devem oferecer garantias
razoaveis de que o operador responsavel pelo rastreio ndo ¢ nova-
mente exposto a mesma CTI num periodo de 12 meses.

Caso o sistema de projecao de CTI seja utilizado em combinagdo com
SDE exclusivamente usado para o rastreio de bagagem de pordo, o
requisito constante da alinea b) apenas ¢ aplicavel a partir de 1 de
setembro de 2020.

O sistema PIA nd3o deve prejudicar o desempenho nem o normal
funcionamento do equipamento de raios X ou SDE.

Nao deve ser dada nenhuma indicagdo ao operador responsavel pelo
rastreio de que foi ou estd prestes a ser projetada uma CTI ou uma
FTI, até surgir uma mensagem de acordo com o ponto 12.5.2.2.

Os meios de gestdo do sistema PIA devem ser protegidos ¢ de acesso
exclusivo a pessoas autorizadas.

Deve ser nomeado um administrador responsavel pela gestdo da con-
figuracdo do sistema PIA.

A autoridade competente deve realizar controlos regulares da correta
implementacdo dos sistemas PIA, bem como garantir a sua correta
configuracdo, incluindo a projecao realista e pertinente de CTI e FTI,
quando utilizadas, a sua conformidade com os requisitos e a atuali-
zagao das bibliotecas de imagens.
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12.5.2.1.

12.52.2.

12.5.2.3.

12.5.2.4.

12.5.2.5.

12.6.
12.6.1.

12.6.2.

Estrutura do sistema PIA

O sistema PIA deve incluir no minimo:
a) Um arquivo de CTI ou FTI; e
b) Um meio para apresentar e validar mensagens; e

¢) Um meio para registar e apresentar os resultados das reacdes de
cada operador responsavel pelo rastreio.

O sistema PIA deve apresentar uma mensagem ao operador em cada
uma das circunstancias seguintes:

a) Se o operador reagiu e foi projetada uma CTI ou uma FTI;
b) Se o operador ndo reagiu e foi projetada uma CTI ou uma FTI;
¢) Se o operador reagiu e ndo foi projetada nenhuma CTI ou FTI;

d) Se a tentativa de projetar uma CTI ou uma FTI falhou e o operador
se apercebeu disso.

A mensagem deve ser apresentada de modo a ndo ocultar a imagem
da pega de bagagem ou da remessa a que se refere.

A mensagem deve permanecer visivel até ser validada pelo operador.
Nos casos descritos nas alineas a) e b), a mensagem deve ser apre-
sentada juntamente com a CTI ou a FTL

O acesso ao equipamento em que se encontra instalado e implantado o
sistema PIA deve exigir que o operador responsavel pelo rastreio
utilize um identificador Unico.

O sistema PIA deve ter capacidade para armazenar os resultados das
reagdes de cada operador responsavel pelo rastreio durante um pe-
riodo minimo de 12 meses e num formato que permita a apresentacao
de relatorios.

A estrutura do sistema PIA deve ser ainda sujeita as disposi¢des
adicionais especificas estabelecidas na Decisao de Execucdo C(2015)
8005 da Comissdo.

DETETORES DE VESTIGIOS DE EXPLOSIVOS (DVE)

O equipamento DVE deve ser capaz de recolher e analisar vestigios
de particulas ou vapor em superficies contaminadas, ou o contetido de
bagagens ou remessas, ¢ indicar, por meio de alarme, a presenca de
explosivos. Para efeitos de rastreio, deve cumprir os seguintes requi-
sitos:

a) Os consumiveis ndo devem ser utilizados para além do previsto
nas recomendagdes do fabricante ou caso o seu desempenho pareca
ter-se deteriorado com o uso;

b) O equipamento DVE so deve ser utilizado num ambiente para o
qual tenha sido aprovado.

Devem ser estabelecidas normas para o equipamento DVE que utiliza
amostras de particulas e de vapor. Os requisitos especificos destas
normas sdo estabelecidos na Decisdo de Execucao C(2015) 8005 da
Comissao.

A norma respeitante ao equipamento DVE que utiliza amostras de
particulas ¢ aplicavel ao equipamento DVE instalado a partir de
1 de setembro de 2014.
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12.6.3.

12.7.

12.7.1.

12.7.1.1.

12.7.1.2.

12.7.1.3.

12.7.2.

12.7.2.1.

12.7.2.2.

12.7.3.

12.8.

12.8.1.

A autoridade competente pode autorizar a continuacdo da utilizagdo,
at¢ 1 de julho de 2021, o mais tardar, de equipamento DVE ndo
abrangido por um certificado de conformidade com o apéndice 12-L
que tenha sido instalado antes de 1 de julho de 2014 e que utilize
amostras de particulas.

EQUIPAMENTO DE RASTREIO DE LIQUIDOS, AEROSSOIS E
GEIS (LAG)

Principios gerais

O equipamento SDEL deve ser capaz de detetar e assinalar, por meio
de um alarme, a presen¢a nos LAG de quantidades individuais espe-
cificadas e maiores de materiais que representam uma ameaca.

O equipamento deve ser usado de forma a garantir que a posigdo e
orientagdo da embalagem permitem o aproveitamento pleno das capa-
cidades de detecdo.

O equipamento deve emitir um alarme em qualquer uma das seguintes
circunstancias:

a) quando deteta materiais que representam uma ameaga;

b) quando deteta a presenga de um objeto que impede a dete¢do de
materiais que representam uma ameaga;

¢) quando ndo consegue avaliar se 0 LAG ¢ indcuo ou nio;

d) quando o contetido da peca de bagagem rastreada ¢ demasiado
denso para ser analisado.

Normas aplicaveis ao equipamento dos sistemas de detecao de
explosivos liquidos (SDEL)

Existem trés normas aplicaveis ao equipamento SDEL. Os requisitos
especificos destas normas sdo estabelecidos na Decisao de Execugdo
C(2015) 8005 da Comissao.

Todos os equipamentos SDEL devem satisfazer a norma 2.

Aprovacdo do equipamento de rastreio de LAG

O equipamento aprovado pela autoridade competente de um Estado-
-Membro, ou em nome desta, para cumprir as normas estabelecidas na
Decisao de Execucdo C(2015) 8005 da Comissdo deve ser reconhe-
cido pelos outros Estados-Membros como cumprindo estas normas.
Os Estados-Membros devem comunicar & Comissdo o nome e, se
solicitados, outros dados relevantes dos organismos designados para
a aprovacdo do equipamento. A Comissdo deve informar os outros
Estados-Membros dos organismos em questao.

METODOS DE RASTREIO QUE UTILIZEM NOVAS TECNOLO-
GIAS

Um Estado-Membro pode autorizar um método de rastreio que utilize
novas tecnologias diferentes das previstas no presente regulamento,
desde que:

a) Sirva para avaliar um novo método de rastreio; e
b) Nao afete negativamente o nivel global de seguranga pretendido; e

c) As pessoas afetadas, incluindo os passageiros, sejam devidamente
informados de que o método se encontra em fase de experiéncia.
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12.8.2.

12.8.3.

12.8.4.

12.8.5.

12.8.6.

12.8.7.

12.9.
12.9.1.

12.9.1.1.

12.9.1.2.

12.9.1.3.

12.9.1.4.

12.9.1.5.

Antes da introdugdo prevista, o Estado-Membro em causa deve infor-
mar, por escrito, a Comissao e os outros Estados-Membros do método
de rastreio proposto que pretende autorizar, juntando uma avaliag@o
que indique de que modo fica garantido que a aplicagdo do novo
método cumprira o requisito previsto no ponto 12.8.1, alinea b). A
notifica¢do deve igualmente incluir informag¢des pormenorizadas sobre
o(s) local(is) em que se prevé utilizar o método de rastreio e a duragao
prevista do periodo de avaliagdo.

Se a Comissao der uma resposta positiva ao Estado-Membro, ou se
este ndo receber qualquer resposta no prazo de trés meses apds a
rececdo do pedido escrito, o Estado-Membro pode autorizar a intro-
ducdo do método de rastreio que utiliza novas tecnologias.

Se a Comissdo considerar que o método de rastreio proposto nio
oferece garantias suficientes de manutengdo do nivel global de segu-
ranca da avia¢do na Unido, deve informar do facto o Estado-Membro
no prazo de trés meses a contar da receg¢do da notificagdo referida no
ponto 12.8.2, explicando os seus receios. Nestas circunstincias, o
Estado-Membro em causa nd3o deve comegar a utilizar o método de
rastreio até obter o acordo da Comissédo.

O periodo maximo de avaliagdo para cada método de rastreio que
utilize novas tecnologias ¢ de dezoito meses. Este periodo de avalia-
¢do pode ser prolongado pela Comissao por mais doze meses, no
maximo, na condicdo de o Estado-Membro apresentar uma justifica-
¢do adequada para o prolongamento.

A intervalos ndo superiores a seis meses durante o periodo de avalia-
¢do, a autoridade competente do Estado-Membro em causa deve apre-
sentar 2 Comissao um relatorio de progresso sobre a avaliagdo. A
Comissdo deve informar os outros Estados-Membros do teor do rela-
torio de progresso. Se ndo receber nenhum relatério de progresso, a
Comissdo pode exigir que o Estado-Membro suspenda a experiéncia.

Se a Comissdo, com base no relatorio apresentado, considerar que o
método de rastreio experimentado ndo oferece garantias suficientes de
manutengao do nivel global de seguranga da aviagao na Unido, deve
informar o Estado-Membro de que a experiéncia deve ser suspensa até
que essas garantias sejam reunidas.

O periodo de avaliagdo ndo pode ser superior a trinta meses.

CAES DETETORES DE EXPLOSIVOS

Principios gerais

Um céao detetor de explosivos (CDE) deve ser capaz de detetar e
assinalar quantidades individuais especificadas e maiores de materiais
explosivos.

A detegdo nao deve ser dependente do formato, da posi¢do ou da
orientagdo dos materiais explosivos.

Um CDE deve dar um alarme, na forma de resposta passiva, quando
deteta materiais explosivos constantes do apéndice 12-D da Decisao
de Execucdo C(2015) 8005 da Comissao.

Um CDE e o seu tratador podem ser utilizados no rastreio, se ambos
tiverem sido certificados individualmente e enquanto equipa.

Um CDE e o seu tratador devem seguir uma formagao inicial e uma
formagdo continua para garantir a aquisi¢do e a manutengdo das com-
peténcias exigidas e, se adequado, a aquisicao de novas competéncias.
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12.9.3.5.

12.9.3.6.

Para ser certificada, uma equipa cinotécnica para detegdo de explosi-
vos, composta por um CDE e pelo(s) tratador(es), deve ter concluido
com aproveitamento um curso de formagao.

Uma equipa cinotécnica para detegdo de explosivos deve ser certifi-
cada pela autoridade competente, ou em nome desta, de acordo com
os apéndices 12-E e 12-F da Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da
Comissao.

Apos a certificacdo pela autoridade competente, uma equipa cinotéc-
nica para dete¢do de explosivos pode ser utilizada em rastreios de
seguranga, recorrendo aos métodos de dete¢do com cdes sem trela
ou de detecdo remota de cheiro a explosivos.

Normas apliciaveis aos CDE

Os requisitos de desempenho para CDE estdo estabelecidos no apén-
dice 12-D da Decisao de Execugdo C(2015) 8005 da Comissdo.

Uma equipa cinotécnica para detegdo de explosivos utilizada no ras-
treio de pessoas, bagagem de cabina, artigos transportados por pessoas
que ndo sejam passageiros, veiculos, aeronaves, provisoes de bordo e
provisdes do aeroporto, e de zonas restritas de seguranga de um
aeroporto, deve cumprir a norma 1 de detecdo.

Uma equipa cinotécnica para dete¢do de explosivos utilizada no ras-
treio de bagagem de pordo, correio da transportadora aérea, material
da transportadora aérea, carga e correio deve cumprir a norma 2 de
detegdo.

Uma equipa cinotécnica para detecdo de explosivos certificada para
detetar materiais explosivos utilizando o método de dete¢ao remota de
cheiro a explosivos apenas pode ser utilizada no rastreio de carga e
em mais nenhum outro dominio incluido na norma 2.

Um CDE utilizado na detegdo de materiais explosivos deve estar
munido dos meios adequados que permitam a sua identificacdo tinica.

No exercicio da sua fungdo de detecdo de explosivos, um CDE deve
sempre ser acompanhado pelo tratador que tenha sido certificado para
com ele trabalhar.

Um CDE certificado para o método de detecdo com caes sem trela
deve ter apenas um tratador. Um tratador pode estar certificado para
conduzir, no maximo, dois CDE.

Um CDE certificado para o método de detecdo remota de cheiro a
explosivos deve ser conduzido, no maximo, por dois tratadores.

Requisitos de formacgao

Obrigagées gerais de formagdo

A formagdo de uma equipa cinotécnica para detegdo de explosivos
deve ter uma componente tedrica, uma pratica e uma de formagdo em
contexto real de trabalho.

O contetido dos cursos de formagdo deve ser especificado ou apro-
vado pela autoridade competente.

A formagdo deve ser ministrada pela autoridade competente, ou em
nome desta, utilizando instrutores qualificados em conformidade com
o ponto 11.5.

Os cdes treinados para a detecdo de explosivos devem ter apenas essa
especialidade.

A formagdo deve ser ministrada com recurso a instrumentos pedago-
gicos que representem materiais explosivos.

Deve ser ministrada formagdo as pessoas que manipulam os instru-
mentos pedagogicos, de modo a evitar a contaminagao.
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12.9.4.4.

Formagdo inicial das equipas cinotécnicas para detegdo de explosi-
vos

Uma equipa cinotécnica para detecdo de explosivos deve seguir uma
formagao inicial, de acordo com os requisitos estabelecidos no ponto
12.9.3 da Decisao de Execugdo C(2015) 8005 da Comissdo.

A formagdo inicial da equipa cinotécnica para detecdo de explosivos
deve compreender uma formagao pratica no ambiente de trabalho para
que sera destacada.

Formagao continua das equipas cinotécnicas para detegdo de explo-
sivos

O CDE e o tratador devem ter formagao continua, quer individual-
mente quer em equipa.

A formagdo continua deve garantir a manutengdo das competéncias
adquiridas obrigatoriamente na formagdo inicial e das adquiridas em
fungdo da evolugdo no dominio da seguranga.

A formacgao continua de uma equipa cinotécnica deve ter lugar, pelo
menos, de 6 em 6 semanas. A duragdo minima da formagdo continua
ndo deve ser inferior a 4 horas para cada periodo de 6 semanas.

O ponto 11 ndo se aplica a um CDE ao qual seja ministrada, pelo
menos uma vez por semana, uma formagdo de reconhecimento de
todos os materiais enumerados no apéndice 12-D da Decisao de Exe-
cucdo C(2015) 8005 da Comissdo.

Registos de formag¢do das equipas cinotécnicas para deteg¢do de ex-
plosivos

Os registos da formagdo inicial e continua quer do CDE quer do seu
tratador devem ser conservados durante, pelo menos, o periodo de
validade do contrato de trabalho e disponibilizados a autoridade com-
petente, caso esta os solicite.

Formagdo operacional das equipas cinotécnicas para dete¢cdo de
explosivos

Quando for destacado para operagdes de rastreio, o CDE deve parti-
cipar numa formagao operacional a fim de garantir o nivel de desem-
penho previsto no apéndice 12-D da Decisdo de Execugao C(2015)
8005 da Comissdo.

A formagao operacional deve ser feita de maneira aleatoria e continua
durante o periodo de destacamento e medir as capacidades de deteg@o
do CDE através de instrumentos pedagogicos certificados.

Processos de certificacdo

O processo de certificagdo deve garantir a avaliagdo das seguintes
competéncias:

a) Capacidade do CDE para atingir o nivel de desempenho previsto
no apéndice 12-D da Decisdo de Execugao C(2015) 8005 da Co-
missao;

b) Capacidade do CDE para dar uma indicagdo passiva na presenca
de materiais explosivos;

¢) Capacidade do CDE e do(s) seu(s) tratador(es) para trabalhar(em)
eficazmente como equipa;

d) Capacidade do tratador para conduzir corretamente o CDE e para
interpretar ¢ responder adequadamente a reacdo do CDE na pre-
senca de material explosivo.

O processo de certificacdo deve simular cada uma das areas de traba-
lho em que a equipa cinotécnica para detegdo de explosivos ira traba-
lhar.

A equipa cinotécnica para detecao de explosivos deve ter concluido
com aproveitamento uma formagdo em cada area para a qual pretende
obter a certificagdo.

Os processos de certificagdo devem desenrolar-se de acordo com os
apéndices 12-E e 12-F da Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da
Comissdo.
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12.10.

12.11.
12.11.1.

A validade de cada periodo de certificagdo ndo deve ser superior a 12
meses.

Controlo da qualidade

A equipa cinotécnica para dete¢do de explosivos deve ser sujeita as
medidas de controlo da qualidade previstas no apéndice 12-G da
Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da Comissdo.

Método de rastreio

A Decisao de Execucdo C(2015) 8005 da Comissdo inclui outros
requisitos especificos.

EQUIPAMENTO DE DETECAO DE METAIS (EDM)

As disposigdes especificas relativas a utilizacdo de EDM encontram-se
estabelecidas na Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da Comissdo.

SCANERES DE SEGURANCA

Principios gerais

Um scaner de seguranca ¢ um sistema de rastreio de pessoas que ¢
capaz de detetar objetos metalicos e nao metalicos, distintos da pele
humana, transportados no corpo ou na roupa.

Um scéner de seguranga utilizado em associagdo com um examinador
humano pode consistir num sistema de dete¢do que produz uma ima-
gem do corpo de uma pessoa para analise de um examinador humano,
permitindo-lhe determinar que a pessoa rastreada nao transporta no
seu corpo objetos metalicos e ndo metalicos, distintos da pele humana.
Quando o examinador humano identifica tais objetos, a sua localiza-
¢do deve ser comunicada ao operador responsavel pelo rastreio para
fins de controlo mais aprofundado. Neste caso, o examinador humano
deve considerar-se parte integrante do sistema de detecdo.

Um scéner de seguranga com detecdo automatica de ameagas pode
consistir num sistema de detecao que reconhece automaticamente ob-
jetos metalicos e ndo metalicos, distintos da pele humana, transporta-
dos no corpo da pessoa rastreada. Quando o sistema identifica tais
objetos, a sua localizacdo deve ser indicada numa figura ao operador
responsavel pelo rastreio.

Um scaner de seguranca para rastreio de passageiros deve cumprir as
normas seguintes:

a) Os scaneres de seguranca devem detetar e assinalar, por meio de
um alarme, a presenga, no minimo, de objetos metalicos e ndo
metalicos especificados, incluindo explosivos, tanto isolados
como combinados;

b) A detecdo nao deve ser dependente da posigdo e orientagdo do
objeto;

¢) O sistema deve dispor de um indicador visual para mostrar que o
equipamento se encontra em funcionamento;

d) Os scaneres de seguranga devem ser posicionados de forma a
garantir que o seu desempenho ndo ¢ afetado por qualquer fonte
de interferéncia;

e) O funcionamento correto dos scaneres de seguranca deve ser
testado diariamente;

f) O scéaner de seguranga deve ser utilizado em conformidade com o
conceito de operagdes definido pelo fabricante.
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Os scaneres de seguranca para rastreio de passageiros devem ser ins-
talados e utilizados em conformidade com a Recomendagio
1999/519/CE do Conselho (') e com a Diretiva 2013/35/UE do Par-
lamento Europeu e do Conselho (3).

12.11.2.  Normas aplicaveis aos scineres de seguran¢a

Os requisitos de desempenho para scaneres de seguranga sdo estabe-
lecidos no apéndice 12-K, que deve ser classificado «CONFIDEN-
TIEL UE/EU CONFIDENTIAL» e tratado em conformidade com a
Decisao (UE, Euratom) 2015/444.

Os scaneres de seguranca devem cumprir as normas definidas no
apéndice 12-K a partir da data de entrada em vigor do presente
regulamento.

12.11.2.1. Todos os scéneres de seguranga devem cumprir a norma 1.
A norma 1 deixa de ser aplicavel em 1 de janeiro de 2022.

12.11.2.2. A norma 2 ¢ aplicavel aos scaneres de seguranca instalados a partir de
1 de janeiro de 2019.

12.11.2.3. A norma 2.1 ¢ aplicavel aos scaneres de seguranga instalados a partir
de 1 de janeiro de 2021.

12.12. SCANERES DE CALCADO

12.12.1.  Principios gerais

12.12.1.1. O equipamento de detecdo de metais no calcado (DMC) deve ser
capaz de detetar e assinalar, por meio de um alarme, a presenga, no
minimo, de objetos metalicos especificos, tanto isolados como com-
binados.

12.12.1.2. O equipamento de detecdo de explosivos no calgado (DEC) deve ser
capaz de detetar e assinalar, por meio de um alarme, a presenga, no
minimo, de objetos explosivos especificos.

12.12.1.3. A detecao pelo DMC e pelo DEC nao deve depender da posi¢ao nem
da orientagdo do objeto metalico ou explosivo.

12.12.1.4. O DMC ¢ o DEC devem assentar numa base sélida.

12.12.1.5. Devem ter um indicador visual para assinalar que o equipamento esta
em funcionamento.

12.12.1.6. Os meios para ajustar os parametros de detecdo do DMC e do DEC
devem ser protegidos e de acesso exclusivo a pessoas autorizadas.

12.12.1.7. O DMC deve emitir, pelo menos, um alarme visual e um alarme
sonoro quando deteta objetos metalicos, conforme referido no ponto
12.12.1.1. Ambos os tipos de alarme devem ser percetiveis num raio
de 1 m.

12.12.1.8. O DEC deve emitir, pelo menos, um alarme visual e um alarme
sonoro quando deteta objetos explosivos, conforme referido no ponto
12.12.1.2. Ambos os tipos de alarme devem ser percetiveis num raio
de 1 m.

(") Recomendagio 1999/519/CE do Conselho, de 12 de julho de 1999, relativa a limitagdo

da exposi¢ao da populagdo aos campos eletromagnéticos (0 Hz-300 GHz) (JO L 199 de
30.7.1999, p. 59).

(®) Diretiva 2013/35/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de junho de 2013,
relativa as prescrigdes minimas de seguranga e saude em matéria de exposi¢do dos
trabalhadores aos riscos devidos aos agentes fisicos (campos eletromagnéticos) (20.*
diretiva especial na ace¢do do artigo 16.°, n.° 1, da Diretiva 89/391/CEE) e que revoga
a Diretiva 2004/40/CE (JO L 179 de 29.6.2013, p. 1).



02015R1998 — PT — 02.07.2020 — 008.001 — 175

12.12.2.

12.12.2.1.

12.12.2.2.

12.12.2.3.

12.12.2.4.

12.12.3.

12.12.3.1.

12.13.
12.13.1.

12.13.1.1.

12.13.1.2.

12.13.1.3.

12.13.1.4.

12.13.1.5.

12.13.1.6.

12.13.1.7.

12.13.2.

12.13.2.1.

12.14.
12.14.1.

12.14.1.1.

12.14.1.2.

Normas aplicaveis aos DMC

Existem duas normas aplicaveis aos DMC. Os requisitos especificos
destas normas sdo estabelecidos na Decisdo de Execugdo C(2015)
8005 da Comissdo.

Todos os DMC exclusivamente utilizados no rastreio das pessoas que
nao sejam passageiros devem cumprir, no minimo, a norma 1.

Todos os DMC utilizados no rastreio de passageiros devem cumprir a
norma 2.

Todos os DMC devem ser capazes de apurar a causa de disparo dos
alarmes produzidos nos PDM, na area entre a superficie de apoio do
calcado ¢ a uma altura minima de 35 cm acima deste.

Norma aplicavel ao DEC

Os requisitos especificos desta norma encontram-se estabelecidos na
Decisao de Execugdo C(2015) 8005 da Comissao.

SOFTWARE DE VALIDACAO AUTOMATICA (ACS)

Principios gerais

O software de validagdo automatica (ACS) deve ser capaz de avaliar
todas as imagens radioscopicas produzidas por raios X ou SDE, a fim
de averiguar se contém objetos que representam uma ameaga, ¢ de
validar diretamente imagens simples sem tais objetos.

O ACS deve mostrar ao operador responsavel pelo rastreio imagens
que contenham eventuais artigos que representam uma ameaga ou que
sdo demasiado complexas para serem analisadas pelo software.

O ACS nio deve prejudicar o desempenho nem o normal funciona-
mento do equipamento de raios X e SDE.

Quando um ACS esta em funcionamento, o operador responsavel pelo
rastreio deve receber uma indicac¢do visual.

Quando utilizado num SDE, o ACS nio deve impedir uma indicacao
de alarme.

O ACS nio deve validar imagens PIA nem as imagens radioscopicas
produzidas por equipamentos de raios X ou SDE que contenham FTI
projetadas pelo sistema PIA.

Os meios de gestdo do ACS devem ser protegidos e de acesso ex-
clusivo a pessoas autorizadas.

Requisitos de desempenho
As disposigdes especificas relativas aos requisitos de desempenho para

ACS encontram-se estabelecidas na Decisdo de Execugdo C(2015)
8005 da Comissdo.

DETETORES DE VAPORES DE EXPLOSIVOS (DVEX)

Normas aplicaveis aos DVEX

Todos os DVEX utilizados no rastreio de bagagem de pordo ou carga
devem cumprir, no minimo, a norma 1.

Todos os DVEX utilizados no rastreio de pessoas ou de bagagem de
cabina devem cumprir, no minimo, a norma 3.
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12.14.1.3. Os requisitos especificos destas normas encontram-se estabelecidos na
Decisao de Execugdo C(2015) 8005 da Comissao.

APENDICE 12-A

As disposicdes especificas relativas aos requisitos de desempenho para PDM e
DMC encontram-se estabelecidas na Decisdao de Execugdo C(2015) 8005 da
Comissao.

APENDICE 12-B

As disposigdes especificas relativas aos requisitos de desempenho para SDE
encontram-se estabelecidas na Decisdo de Execugao C(2015) 8005 da Comissao.

APENDICE 12-C

As disposigdes especificas relativas aos requisitos de desempenho para equipa-
mento de rastreio de liquidos, aerossois e géis (LAG) encontram-se estabelecidas
na Decisao de Execucao C(2015) 8005 da Comissdo.

APENDICE 12-D
As disposi¢des especificas relativas aos requisitos de desempenho para CDE
encontram-se estabelecidas na Decisdo de Execugao C(2015) 8005 da Comissao.

APENDICE 12-E

As disposigoes especificas relativas ao processo de certificacdo de CDE encon-
tram-se estabelecidas na Decisdo de Execugao C(2015) 8005 da Comissdo.

APENDICE 12-F

As disposigdes especificas relativas as zonas e condigdes de teste para certifica-
¢do de CDE encontram-se estabelecidas na Decisdo de Execugdo C(2015) 8005
da Comissao.

APENDICE 12-G

As disposic¢des especificas relativas aos requisitos de controlo de qualidade para
CDE encontram-se estabelecidas na Decisdo de Execucdo C(2015) 8005 da
Comissao.

APENDICE 12-H

As disposicdes especificas relativas aos CDE utilizados segundo o método de
detecdo sem trela — metodologia de intervengdo encontram-se estabelecidas na
Decis@o de Execugdo C(2015) 8005 da Comissdo.

APENDICE 12-I

As disposigdes especificas relativas aos CDE utilizados segundo o método de
detec@o remota de cheiro a explosivos — metodologia de intervengdo encontram-
-se estabelecidas na Decisdo de Execugao C(2015) 8005 da Comissao.

APENDICE 12-J

As disposicoes especificas relativas aos requisitos de desempenho para EDM
encontram-se estabelecidas na Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da Comissdo.

APENDICE 12-K

As disposigdes especificas relativas aos requisitos de desempenho para scaneres
de seguranca encontram-se estabelecidas na Decisdo de Execugao C(2015) 8005
da Comissao.

APENDICE 12-L

As disposigdes especificas relativas aos requisitos de desempenho para detetores
de vestigios de explosivos (DVE) encontram-se estabelecidas na Decisdo de
Execucao C(2015) 8005 da Comissao.
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APENDICE 12-M

As disposi¢des especificas relativas aos requisitos de desempenho para ACS
encontram-se estabelecidas na Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da Comissao.

APENDICE 12-N
As disposi¢des especificas relativas aos requisitos de desempenho para DEC
encontram-se estabelecidas na Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da Comissao.
APENDICE 12-O

As disposicdes especificas relativas aos requisitos de desempenho para DVEX
encontram-se estabelecidas na Decisdo de Execugdo C(2015) 8005 da Comissao.
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