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REGULAMENTO DELEGADO (UE) N.° 3/2014 DA COMISSAO
de 24 de outubro de 2013

que completa o Regulamento (UE) n.° 168/2013 do Parlamento

Europeu e do Conselho no que diz respeito aos requisitos de

seguranca funcional para a homologacio de veiculos de duas ou
trés rodas e quadriciclos

(Texto relevante para efeitos do EEE)

CAPITULO 1
OBJETO E DEFINICOES

Artigo 1.°
Objeto

O presente regulamento enuncia os requisitos técnicos pormenorizados e
os procedimentos de ensaio respeitantes a seguranga funcional para a
homologagdo e fiscalizacdo do mercado de veiculos da categoria L e
dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses vei-
culos em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 168/2013 e esta-
belece uma lista de regulamentos da UNECE e respetivas alteragdes.

Artigo 2.°

Defini¢oes

Sdo aplicaveis as definigdes do Regulamento (CEE) n.° 168/2013. Além
disso, aplicam-se as seguintes defini¢des:

1) «Avisador sonoro», dispositivo que emite um sinal sonoro desti-
nado a prevenir da presenga ou de uma manobra de um veiculo
aquando de uma situagdo perigosa no trafego rodovidrio, que
consiste num ou mais orificios de emissdo sonora excitados por
um unico elemento motor ou em varios elementos, emitindo cada
um um sinal sonoro e funcionando simultaneamente pelo aciona-
mento de um uUnico 6rgdo de comando;

2) «Tipo de avisador sonoro elétrico», avisadores sonoros que nao
apresentam entre si diferengas essenciais, nomeadamente no que
diz respeito aos seguintes elementos: a marca de fabrica ou deno-
minagdo, o principio de funcionamento, o tipo de alimentagdo
elétrica (corrente direta, corrente alterna, ar comprimido), a forma
exterior do alojamento, a forma e as dimensdes da ou das mem-
branas, a forma ou o género do ou dos orificios de emissdo do
som, as frequéncias nominais do som, a tensdo nominal de ali-
mentacdo e, em caso de avisadores sonoros alimentados direta-
mente por uma fonte externa de ar comprimido, a pressdo nominal
de funcionamento;

3) «Tipo de avisador sonoro mecanico», avisadores sonoros que nao
apresentam entre si diferengas essenciais, nomeadamente no que
diz respeito aos seguintes elementos: a marca de fabrica ou deno-
minagdo, o principio de funcionamento, o tipo de acionamento, a
forma exterior ¢ as dimensdes da campainha e a estrutura interna;
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

«Modelo de veiculo no que se refere ao avisador sonoroy», veicu-
los que ndo apresentam entre si diferencas essenciais, nomeada-
mente quanto aos seguintes elementos essenciais: o nimero de
avisadores sonoros montados no veiculo, o modelo ou modelos
de avisadores sonoros montados no veiculo, as guarnigdes utiliza-
das para fixar os avisadores sonoros ao veiculo, a posi¢do e
orientagdo dos avisadores sonoros no veiculo, a rigidez dos ele-
mentos da estrutura nos quais os avisadores sonoros estdo monta-
dos e a forma e os materiais da carrogaria que integra o veiculo
suscetivel de afetar o nivel sonoro emitido pelos avisadores sono-
ros ¢ de ter um efeito de encobrimento;

«Carrogaria», estrutura externa do veiculo a motor, que com-
preende amortecedores, portas, pilares, paredes laterais, tejadilho,
piso, antepara da frente e antepara da retaguarda e/ou outros pai-
néis externos;

«Modelo de veiculo no que se refere a travagem», veiculos que
ndo apresentam entre si diferengas essenciais, nomeadamente no
que se refere a massa maxima, a distribui¢do das massas entre os
eixos, a velocidade maxima de projeto do veiculo, as dimensoes
dos pneus e das rodas, assim como as caracteristicas de concegdo
dos sistemas de travagem e dos seus componentes;

«Modelo de veiculo no que se refere a seguranga elétrica», vei-
culos que ndo apresentam entre si diferencas essenciais, nomeada-
mente no que diz respeito a localizagdo das partes condutoras e
componentes de todo o sistema elétrico instalado no veiculo, a
instalacdo do grupo de tragdo elétrica e do barramento de alta
tensdo ligado galvanicamente, assim como & natureza e tipo do
grupo de tragdo elétrica e dos componentes de alta tensdo ligados
galvanicamente;

«Modo de condu¢do autorizado», modo de funcionamento do vei-
culo em que a aplicagdo do sensor elétrico de posi¢do de acele-
racdo, a ativacdo de um comando equivalente ou a desativagdo do
sistema de travagem faz com que o sistema de tragdo elétrica
mova o veiculo;

«Barreiray, elemento que proporciona protecdo contra o contacto
direto com as partes ou pecas sob tensdo a partir de qualquer
diregdo de acesso;

«Conexdo condutoray, ligagdo que utiliza conectores a uma fonte
de alimentac@o externa quando o sistema recarregavel de armaze-
namento de energia elétrica (SRAEE) é carregado;

«SRAEE - Sistema recarregavel de armazenamento de energia
elétrican, sistema de armazenamento de energia que fornece ener-
gia elétrica para a propulso elétrica;

«Sistema de ligacdo para carregamento do sistema recarregavel de
armazenamento de energia elétrica (SRAEE)», circuito elétrico
utilizado para carregar o SRAEE a partir de uma fonte externa
de energia elétrica, incluindo a tomada no veiculo;

«Contacto direto», contacto de pessoas com as partes do veiculo
sob tensdo;

«Massa elétrica», conjunto constituido pelas partes condutoras li-
gadas eletricamente entre si e cujo potencial é tomado como re-
feréncia;

«Circuito elétrico», conjunto de partes sob tensdo ligadas entre si e
concebido para deixar passar uma corrente elétrica em condigdes
normais de funcionamento;
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16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

«Sistema de conversdo de energia elétricay, sistema que gera e
fornece energia elétrica para propulsdo elétrica;

«Grupo de tragdo elétricay, circuito elétrico que inclui o motor ou
motores de tragdo, que inclui o SRAEE, o sistema de conversdo
de energia elétrica, os conversores eletronicos, os cabos de ali-
mentacdo e conectores associados, o sistema de ligagdo para car-
regar o SRAEE;

«Conversor eletronico», aparelho que permite o controlo e/ou a
conversdo de energia elétrica para propulsdo elétrica;

«Involucroy, parte que contém as unidades internas e que propor-
ciona protecdo contra o contacto direto a partir de qualquer dire-
¢do de acesso;

«Parte condutora exposta», qualquer parte condutora suscetivel de
ser tocada segundo os requisitos do grau de protecdo IPXXB, e
que ¢ fica sob tensdo em caso de anomalia relacionada com o
isolamento;

«Fonte externa de energia elétrica», fonte de energia elétrica no
exterior do veiculo que fornece uma corrente alterna (CA) ou uma
corrente continua (CC);

«Alta tensdoy, classificagdo de um componente ou circuito elétri-
co, se a sua tensdo de funcionamento se situa entre os 60 V e os
1500 V de CC ou entre os 30 V os 1 000 V de CA, como valor
quadratico médio de tensdo (rms);

«Barramento de alta tensdo», circuito elétrico, incluindo o sistema
de ligagdo para carregar o SRAEE, que funciona em alta tensdo;

«Contacto indireto», contacto de pessoas com as partes condutoras
expostas;

«Partes sob tensdo», qualquer parte ou partes condutoras destina-
das a serem alimentadas eletricamente em condi¢cdes normais de
utilizagdo;

«Compartimento de bagagens», espago no veiculo destinado ao
acondicionamento da bagagem, delimitado pelo tejadilho, a capota
do motor, a porta da mala ou porta da retaguarda, pelo piso e
pelas paredes laterais, bem como pela barreira e pelo involucro
destinados a proteger contra o contacto direto com as partes sob
tensdo do grupo de tragdo elétrica, estando separado do habitaculo
pela antepara da frente ou da retaguarda;

«Sistema de monitorizacdo a bordo da resisténcia do isolamentoy,
dispositivo que controla a resisténcia do isolamento entre os bar-
ramentos de alta tensdo e a massa elétrica;

«Bateria de tragdo de tipo aberto», tipo de bateria de eletrolito
liquido que requer um reabastecimento de dgua e que gera hidro-
génio libertado para a atmosfera;

«Habitaculoy, espago para alojar os ocupantes, delimitado pelo
tejadilho, o piso, as paredes laterais, as portas, as superficies envi-
dracadas, a antepara da frente e a antepara da retaguarda ou porta
traseira, assim como pelas barreiras e pelos invélucros destinados
a proteger contra o contacto com as partes sob tensdo do grupo de
tragdo elétrica;
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30) «Grau de protegdo», tipo de protegdo proporcionada por uma
barreira/um invdlucro contra o contacto com as partes sob tensao,
determinado por sonda de ensaio, como seja um dedo de
ensaio (IPXXB) ou um arame rigido de ensaio (IPXXD);

31) «Corta-circuito de servigo», dispositivo para desativagdo do cir-
cuito elétrico quando se efetuam controlos e manutencdo dos
componentes elétricos como o SRAEE e as pilhas de combustivel,

32) «Isolador sdlido», revestimento de isolamento do feixe de cabla-
gem destinado a cobrir e proteger as partes sob tensdo do contacto
direto a partir de qualquer direcdo de acesso, as coberturas de
isolamento das partes sob tensdo dos conectores e o verniz ou
pintura utilizado para isolamento;

33) «Tensdo de funcionamento», valor quadratico médio de tensdo
mais elevado de um circuito elétrico, especificado pelo fabricante
para cada circuito distinto e isolado galvanicamente, que quaisquer
partes condutoras podem suportar em condigdes de circuito aberto
ou em condigdes normais de funcionamento;

34) «Modelo de veiculo no que se refere a resisténcia», veiculos que
ndo diferem entre si em aspetos essenciais como sejam as carac-
teristicas gerais de concegdo, as instalagdes de montagem e de
fabrico dos veiculos e dos componentes, assim como os procedi-
mentos de controlo ¢ de garantia de qualidade;

35) «Modelo de veiculo no que se refere as estruturas de protecdo a
frente e na retaguarda», veiculos que ndo diferem entre si em
aspetos essenciais como sejam a forma e a localizagdo das estru-
turas, das pecas e dos componentes situados na frente e na reta-
guarda do veiculo;

36) «Saliéncia», dimensdo de um bordo, tal como determinada nos
termos do ponto 2 do anexo 3 do Regulamento n.° 26 da UNE-
CE (');

37) «Linha de plataformay, linha, tal como definida no ponto 2.4 do
Regulamento n.° 26 da UNECE;

38) «Estrutura do veiculoy, partes do veiculo, nomeadamente a carro-
caria, os componentes, protecdes, suportes, sistemas de ligagdo,
pneus, rodas, recobrimento das rodas e vidragas, constituidas por
materiais com dureza de pelo menos 60 Shore (A);

39) «Modelo de veiculo no que se refere a vidragas, limpa-para-brisas,
lava-para-brisas e dispositivos de degelo e de desembaciamentoy,
designa veiculos que ndo diferem entre si em aspetos essenciais
como sejam a forma, as dimensdes, a espessura e as caracteristicas
do para-brisas e sua fixacdo, as caracteristicas do limpa-para-brisas
e do lava-para-brisas e as caracteristicas dos sistemas de degelo e
de desembaciamento;

40) «Dispositivo limpa-para-brisas», conjunto constituido por um dis-
positivo que serve para limpar a superficie exterior do para-brisas
e os acessorios e comandos necessarios para acionamento € para-
gem do dispositivo;

41) «Campo do limpa-para-brisasy, zonas no para-brisas que sdo lim-
pas pela(s) escova(s), quando o dispositivo limpa-para-brisas esta

a funcionar em condi¢des normais;

(1) JO L 215 de 14.8.2010, p. 27.
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42) «Dispositivo lava-para-brisas», dispositivo que serve para armaze-
nar, levar e projetar um liquido sobre a superficie exterior do
para-brisas, com os comandos necessarios de acionamento e para-
gem do dispositivo;

43) «Comando do lava-para-brisas», meio manual de acionamento e
paragem do dispositivo do lava-para-brisas;

44) «Bomba do lava-para-brisas», dispositivo que serve para levar o
liquido de lavagem do reservatorio a superficie do para-brisas;

45) «Pulverizador», dispositivo que serve para dirigir o liquido de
lavagem sobre o para-brisas;

46) «Dispositivo completamente ferrado», dispositivo que foi ativado
normalmente por um periodo de tempo durante o qual o liquido de
lavagem transitou através da bomba e da tubagem e foi expelido
pelos pulverizadores;

47) «Zona limpay, superficie anteriormente suja que ndo apresenta
quaisquer tracos de pingos e de sujidade, apos ter secado
completamente;

48) «Zona de visdo A», zona de ensaio A, tal como definida no
anexo 18, ponto 2.2, do Regulamento n.° 43 da UNECE (');

49) «Comutador principal de controlo do veiculo», dispositivo que
ativa o sistema eletronico a bordo do veiculo, que passa de um
estado desativado, como € o caso quando um veiculo se encontra
estacionado sem a presenca do condutor, a um estado normal de
funcionamento;

50) «Modelos de veiculos no que se refere aos comandos manuais,
avisadores e indicadores», os veiculos que ndo diferem entre si em
aspetos essenciais como sejam o numero, a localizagdo e as ca-
racteristicas de projeto dos comandos manuais, avisadores e indi-
cadores, as tolerancias do mecanismo de medi¢do do indicador de
velocidade, a constante técnica do indicador de velocidade, a
gama de velocidades indicadas, a relagdo total de transmissdo,
incluindo eventuais redutores, o aparelho indicador de velocidade
e as designagdes da dimensdo minima e maxima dos pneus;

51) «Comando», qualquer parte do veiculo ou elemento diretamente
acionado pelo condutor que provoca uma alteracdo no estado ou
no funcionamento do veiculo ou numa das suas partes;

52) «Avisador», sinal 6tico que indica o acionamento de um disposi-
tivo, o funcionamento ou estado correto ou defeituoso, ou a au-
séncia de funcionamento;

53) «Indicador», dispositivo que d4 uma informagdo relativa ao bom
funcionamento ou ao estado de um sistema ou parte de um siste-

ma, como sejam o nivel ou a temperatura de um fluido;

54) «Indicador de velocidade», dispositivo que indica ao condutor, a
todo o momento, a velocidade do seu veiculo;

55) «Conta-quildometros» dispositivo que indica a distancia percorrida
por um veiculo;

56) «Simbolo», diagrama para a identificagdo de um comando, um
avisador ou um indicador;

(') JO L 230 de 31.8.2010, p. 119.
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57) «Espago comumy, espago especifico em que podem ser visualiza-
das varios avisadores, indicadores, simbolos ou outras informa-
¢oes;

58) «Modelo de veiculo no que se refere a instalagdo de dispositivos
de iluminagdo», veiculos que ndo diferem entre si em aspetos
essenciais como sejam as dimensdes e a forma exterior do veiculo,
o numero, a localizagdo e as caracteristicas de concegdo dos dis-
positivos de iluminagdo e de sinalizagdo luminosa;

59) «Dispositivo de iluminagdo», uma Iuz ou um retrorrefletor
homologado;

60) «Dispositivo de sinalizagdo luminosa», dispositivo de iluminagao
que pode ser utilizado para sinalizagio;

61) «Dispositivo de iluminac¢do unico», dispositivo de iluminagdo ou
parte de um dispositivo que tem uma fungdo e uma superficie
iluminante ¢ uma ou mais fontes luminosas; pode igualmente
tratar-se de qualquer conjunto de dois dispositivos de iluminagao,
independentes ou agrupados, idénticos ou ndo, mas com a mesma
fungdo, se instalado de maneira que as projecdes das superficies
emissoras de luz dos dispositivos de iluminagdo num dado plano
transversal ocupem pelo menos 60 % da area do menor retangulo
que circunscreve as projecoes das ditas superficies de saida de luz;

62) «Superficie emissora de luz» de um dispositivo de iluminacio,
toda ou parte da superficie exterior do material translicido, con-
forme declarado na documentacdo de homologacdo de componen-
te; pode incluir ou consistir inteiramente na superficie iluminante e
pode incluir também a zona que é completamente circunscrita pelo
dispositivo de iluminagao;

63) «Superficie iluminante» de um dispositivo de iluminagdo, a super-
ficie iluminante, tal como definida no ponto 2.7 do Regulamento
n.° 53 da UNECE (%);

64) «Dispositivo de iluminagdo independente», dispositivo de ilumi-
na¢do que tem uma superficie iluminante distinta, fonte de luz e
invélucro;

65) «Dispositivos de iluminagdo agrupados», dispositivos de ilumina-
¢do que tém superficies iluminantes distintas, mas um involucro
comum;

66) «Dispositivos de iluminagdo combinados», dispositivos de ilumi-
nagdo que tém superficies iluminantes distintas, mas uma fonte de
luz ¢ um invélucro comuns;

67) «Dispositivos de iluminagdo incorporados mutuamentey, disposi-
tivos com fontes luminosas distintas ou uma fonte de luz tUnica,
que funcionem em condi¢des diferentes (diferencas Oticas, meca-
nicas ou elétricas, por exemplo), superficies iluminantes total ou
parcialmente comuns € um mesmo involucro;

68) «Luz de estrada (maximo)», luz que serve para iluminar a estrada
a uma grande distancia para a frente do veiculo;

(1) JO L 166 de 18.6.2013, p. 55.
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69)

70)

71)

72)

73)

74)

75)

76)

77)

78)

79)

80)

81)

82)

83)

«Luz de cruzamento (médio)», luz que serve para iluminar a
estrada para a frente do veiculo, sem encandear nem incomodar
indevidamente os condutores que circulem em sentido contrario ou
os outros utentes da via publica (médios);

«Luz de presenga da frente», dispositivo que serve para indicar a
presenca do veiculo quando visto de frente;

«Luz de circulagdo diurnay», luz orientada para a frente que serve
para tornar o veiculo mais facilmente visivel ao circular durante o
dia;

«Luz de nevoeiro da frente», dispositivo que serve para melhorar a
iluminagdo da estrada em caso de nevoeiro, queda de neve, chuva
intensa ou nuvens de poeira;

«Luz indicadora de mudanga de diregdo», dispositivo que serve
para indicar aos outros utentes da estrada que o condutor tem a
intencdo de mudar de diregdo para a direita ou para a esquerda;

«Sinal de perigo», funcionamento simultaneo de todas as luzes
indicadoras de mudanga de direcdo para assinalar que o veiculo
representa temporariamente um perigo especial para os outros
utentes da estrada;

«Luz de travagemy, dispositivo que serve para indicar aos utentes
da estrada que se encontrem atras do veiculo, que o seu condutor
esta a acionar o travdo de servigo;

«Luz de presenga da retaguarday, dispositivo utilizado para indicar
a presenga do veiculo quando visto da retaguarda;

«Luz de nevoeiro da retaguarday, dispositivo que serve para me-
lhorar a iluminagdo da estrada em caso de nevoeiro, queda de
neve, chuva intensa ou nuvens de poeira;

«Luz de marcha atras», dispositivo que serve para iluminar a
estrada para a retaguarda do veiculo e para avisar os outros utentes
da estrada que o veiculo esta a fazer ou vai fazer marcha atras;

«Luz de iluminagdo da chapa de matricula da retaguarda», dispo-
sitivo que serve para assegurar a iluminacdo do espago destinado a
chapa de matricula da retaguarda; pode ser composto por um ou
mais elementos 6ticos;

«Retrorrefletor», dispositivo que serve para indicar a presenga de
um veiculo por reflexdo da luz proveniente de uma fonte de luz
ndo ligada a esse veiculo, estando o observador colocado na pro-
ximidade da referida fonte de luz, com exclusdo das chapas de
matricula ou de limitacdo de velocidade retrorrefletoras;

«Retrorrefletor da retaguarday», dispositivo retrorrefletor utilizado
para indicar a presenga do veiculo quando visto da retaguarda;

«Retrorrefletor lateral», dispositivo retrorrefletor utilizado para in-
dicar a presenga do veiculo quando visto de lado;

«Luz de presenca lateraly, dispositivo utilizado para indicar a
presenga do veiculo quando visto de lado;
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84)

85)

86)

87)

88)

89)

90)

91)

92)

93)

94)

«Eixo de referéncia», eixo caracteristico de um dispositivo, de
acordo com o indicado nos documentos de homologagdo, para
servir de dire¢do de referéncia (H = 0°, V = 0°) dos angulos de
campo nas medigdes fotométricas e para a instalagdo da luz no
veiculo;

«Centro de referéncia», intersec¢do do eixo de referéncia com a
superficie emissora de luz e ¢é especificado pelo fabricante do
dispositivo de iluminagao;

«Visibilidade geométrica», angulos que determinam o campo qua-
drado no qual a superficie emissora de luz do dispositivo de
iluminagdo é completamente visivel quando os angulos pertinentes
(o vertical e B horizontal) sio medidos no contorno exterior da
superficie aparente sendo a luz observada a distancia; contudo, a
presenca de eventuais obstaculos localizados neste campo e que
obscurecam parcialmente a superficie emissora luz, pode ser acei-
te, desde que se prove que, mesmo com tais obstru¢des, sdo cum-
pridos os valores fotométricos prescritos para a homologagdo do
dispositivo de iluminag@o enquanto componente;

«Plano longitudinal médio do veiculo», plano de simetria do vei-
culo ou, se o veiculo ndo for simétrico, o plano vertical longitu-
dinal que passa através do meio dos eixos do veiculo;

«Avisador de funcionamentoy, sinal 6tico ou acustico, ou qualquer
sinal equivalente, que indique se um determinado dispositivo de
iluminagdo foi ligado e se estd a funcionar corretamente ou nao;

«Avisador de acionamento», avisador que indica que um disposi-
tivo foi posto em acdo, sem indicar se funciona corretamente ou
nao;

«Modelo de veiculo no que se refere a instalagdo de dispositivos
de iluminagdo», veiculos que ndo diferem entre si em aspetos
essenciais como sejam as dimensdes e a forma exterior do veiculo,
o numero, a localizagdo e as caracteristicas de concegdo dos dis-
positivos para visdo indireta instalados;

«Modelo de veiculo no que se refere a estrutura de protecdo em
caso de capotagemy, veiculos que ndo diferem entre si em aspetos
essenciais como sejam a estrutura do veiculo cujo objetivo essen-
cial é mitigar ou prevenir riscos de lesdes graves aos ocupantes do
veiculo resultantes da capotagem durante a utilizacdo normal do
veiculo;

«Zona livre», espago ocupado por um manequim de um homem
do percentil 50 representado pelo dispositivo de ensaio antropo-
morfico Hybrid III em posigdo sentada normal em todas as posi-
¢Oes sentadas;

«Modelo de veiculo no que se refere as fixacdes dos cintos de
seguranga e aos cintos de seguranca», veiculos que ndo diferem
entre si em aspetos essenciais como sejam as caracteristicas es-
senciais de fabrico e de projeto do veiculo, assim como as fixa-
¢oOes dos cintos de seguranca e o numero, a localizagdo e a con-
figuracdo dos cintos de segurancga instalados;

«Sistema de regulagdo», dispositivo que permite que as partes do
banco sejam reguladas para uma posi¢do sentada do ocupante
adaptada a sua morfologia, com possibilidade de regulagdes lon-
gitudinais, verticais e/ou angulares;
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95) «Sistema de deslocagdo», sistema de regulacdo e de bloqueio que
inclui um encosto de banco rebativel montado nos bancos em
frente aos demais bancos, e que permite aos passageiros ter acesso
e sair desses bancos traseiros em caso de inexisténcia de portas
adjacentes a essa fila de bancos;

96) «Selim», lugar sentado em que o condutor ou passageiro montam;

97) «Bancoy, lugar sentado que ndo ¢ um selim e que dispde de um
encosto que oferece apoio para as costas do condutor ou do
passageiro;

98) «Encosto de banco», elemento estrutural localizado por detras do
ponto R a uma altura superior a 450 mm, medida do plano vertical
que passa pelo ponto R contra o qual a pessoa sentada pode apoiar
completamente as costas;

99) «Manequim de homem do percentil 50», dispositivo de ensaio
antropomorfico fisico com dimensdes especificas ou um modelo
virtual, representando ambos um homem de estatura média;

100) «Fixacao real do cinto de seguranca», ponto da estrutura do vei-
culo ou da estrutura do banco ou qualquer outra parte do veiculo
no qual é montado um conjunto completo de cinto de seguranga;

101) «Fixacdo efetiva do cinto de seguranga», ponto claramente defi-
nido no veiculo que tenha rigidez suficiente para mudar a diregdo,
0 curso e a orientagdo de um cinto de seguranca usado pelo
ocupante do veiculo e que compreende o ponto que estd mais
proximo da seccdo do cinto que estd efetivamente em contacto
com o utilizador;

102) «Lugar sentado da frente», lugar sentado mais avangado, que pode
estar agrupado numa fila de varios lugares sentados;

103) «Lugar sentado da retaguarda», lugar sentado localizado total-
mente atras da linha de um lugar sentado e que pode estar agru-
pado numa fila de lugares sentados;

104) «Linha de referéncia do tronco», a linha do tronco determinada
pelo fabricante do veiculo para cada lugar sentado e estabelecida
em conformidade com o anexo 3 do Regulamento n.° 17 da
UNECE (Y);

105) «Angulo do tronco», o 4ngulo entre a linha vertical e a linha do
tronco;

106) «Posigéo projetada», a posicdo em que um dispositivo, como seja
um banco, pode ser regulado por forma a que todas as regulacdes
pertinentes correspondam o mais rigorosamente possivel a uma
posicdo especificada;

107) «ISOFIX», sistema de fixacdo de sistemas de retengdo para crian-
¢as em veiculos, composto por dois pontos de fixacdo rigida ao
veiculo, duas fixagdes rigidas correspondentes no sistema de re-
tengdo para criangas e por um dispositivo que permite limitar a
rotagdo do sistema de retengdo para criangas;

(1) JO L 230 de 31.8.2010, p. 81.
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108) «Modelo de veiculo no que se refere aos lugares sentadosy», vei-
culos que ndo diferem em aspetos essenciais como sejam a forma,
a localizagdo e o numero de bancos e selins;

109) «Manequim de mulher adulta do percentil 5», dispositivo de en-
saio antropomorfico fisico com dimensdes e massas especificas,
ou um modelo virtual, representando ambos uma mulher de pe-
quena estatura;

110) «Modelo de veiculo no que se refere a capacidade de manobra, ao
comportamento em curva e a capacidade de viragem», veiculos
que ndo diferem em aspetos essenciais como sejam as caracteris-
ticas de projeto do mecanismo de diregdo, do dispositivo de mar-
cha atrds e dos bloqueios de diferenciais, caso tais dispositivos
estejam instalados no veiculo;

111) «Circulo de viragemy, circulo no interior do qual se situam as
projecdes no solo de todos os pontos do veiculo, ndo considerando
os espelhos retrovisores, quando o veiculo descreve uma trajetoria
circular;

112) «Vibragdo anormaly, vibragdo que difere substancialmente de uma
vibragdo constante e normal, caracterizada por um ou mais au-
mentos acentuados ndo intencionais da amplitude da vibragdo, que
levam a um aumento das forgas de direcdo que ndo sdo constantes
nem previsiveis por natureza;

113) «Modelo de veiculo no que se refere & montagem de pneusy,
veiculos que ndo diferem entre si em aspetos essenciais como
sejam os tipos de pneus, as designacdes da dimensdo minima e
maxima dos pneus, as dimensdes das rodas e das saliéncias, assim
como as capacidades de velocidade e de carga adequadas para o
equipamento, e caracteristicas do recobrimento das rodas;

114) «Profundidade de insercdo da roda», distdncia da superficie de
contacto do cubo ao centro (eixo) da jante;

115) «Roda sobresselente de utilizagdo temporaria», roda com um pneu
diferente dos destinados a ser montados em qualquer veiculo em
condigdes normais de condugdo, mas destinada a ser utilizada
apenas temporariamente, em condi¢des de condugdo restritas;

116) «Carga maxima admissivel», a massa que um pneu pode suportar
quando for utilizado em conformidade com os requisitos que re-
gem a utilizagdo especificada pelo fabricante do pneu, expressa
por um numero correspondente ao indice de capacidade de carga;

117) «indice de capacidade de carga», niimero associado a carga ma-
xima admissivel do pneu e conforme a definicdo constante do
ponto 2.26 do Regulamento n.° 75 da UNECE ('), do ponto 2.28
do Regulamento n.° 30 da UNECE (%), do ponto 2.27 do Regula-
mento n.° 30 da UNECE (®) e do ponto 2.28 do Regulamento
n.° 106 da UNECE (%);

(1) JO L 84 de 30.3.2011, p. 46.
() JO L 307 de 23.11.2011, p. 1.
() JO L 307 de 23.11.2011, p. 2.
(*)JOL?2

57 de 30.9.2010, p. 231.

3
4
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118)

119)

120)

121)

122)

123)

124)

125)

126)

127)

«Simbolo da categoria de velocidade», simbolo definido no
ponto 2.28 do Regulamento n.° 75 da UNECE, no ponto 2.29
do Regulamento n.° 30 da UNECE, no ponto 2.28 do Regula-
mento n.° 54 da UNECE e no ponto 2.29 do Regulamento n.° 106
da UNECE;

«Modelo de veiculo no que se refere a placa de limitacdo da
velocidade maxima e sua localizagdo no veiculo», veiculos que
ndo diferem entre si em aspetos essenciais como sejam a veloci-
dade maxima de projeto do veiculo e o material, a orientagdo, e as
caracteristicas de projeto da placa de velocidade maxima do vei-
culo;

«Superficie virtualmente planay», superficie de material sélido, com
um raio de curvatura de pelo menos 5 000 mm;

«Modelo de veiculo no que se refere aos arranjos interiores e as
portasy», veiculos que ndo diferem entre si em aspetos essenciais
como sejam as caracteristicas dos arranjos interiores, 0 nimero € a
localizagdo dos bancos e das portas;

«Nivel do quadro de bordo», linha definida pelos pontos de con-
tacto das tangentes verticais ao quadro de bordo ou ao nivel do
plano horizontal que coincide com o ponto R do lugar sentado do
condutor sempre que este esteja localizado mais alto do que a
tangente ao ponto em questdo;

«Rebordos percutiveis», bordos suscetiveis de ser tocados pela
superficie de um aparelho de ensaio, que podem consistir em
estruturas, elementos ou componentes localizados em qualquer
parte do veiculo, entre os quais, piso, lados, portas, janelas, teto,
montantes do teto, nervuras do teto, painel de bordo, comando de
direcdo, bancos, apoios de cabeca, cintos de seguranga, alavancas,
puxadores, botdes, coberturas, compartimentos e luzes;

«Porta», qualquer estrutura (ou material) que deve ser aberta,
deslocada, dobrada, desarticulada, corrida ou manipulada de qual-
quer outro modo para permitir a uma pessoa entrar ou sair do
veiculo;

«Centro da porta», localizagdo dimensional num plano vertical
paralelo ao plano médio longitudinal do veiculo que coincide
com o centro de gravidade da porta;

«Modelo de veiculo no que se refere a poténcia de saida maxima
continua ou a poténcia util e/ou limitagdo da velocidade de projeto
do veiculo», veiculos que ndo diferem entre si em aspetos essen-
ciais como sejam a poténcia continua maxima dos motores elétri-
cos e/ou motor, a velocidade maxima de projeto do veiculo e as
caracteristicas de concegdo de dispositivos, assim como a meto-
dologia empregada para limitar efetivamente a velocidade maxima
atingivel e/ou poténcia do veiculo;

«Modelo de veiculo no que se refere a integridade estruturaly,
veiculos que ndo diferem entre si em aspetos essenciais como
sejam as caracteristicas de concegdo das conexdes mecanicas,
tais como as ligagdes por soldadura e ligagdes roscadas, assim
como a estrutura, o quadro e/ou a carrogaria do veiculo e o
modo como estd fixado.
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CAPITULO 11
OBRIGACOES DOS FABRICANTES

Artigo 3.°

Requisitos de montagem e de demonstracio relacionados com a
seguranca funcional

1. Os fabricantes devem equipar os veiculos da categoria L com
sistemas, componentes e unidades técnicas com incidéncia na seguranga
funcional que sao projetados, fabricados e montados de tal forma que o
veiculo, em condi¢des normais de utilizagdo e mantido de acordo com
as prescricdes do fabricante, cumpra as prescri¢des técnicas detalhadas e
os procedimentos de ensaio. Em conformidade com os artigos 6.° a 22.°,
os fabricantes devem demonstrar, por meio de ensaios de demonstragido
fisica a autoridade homologadora que os veiculos da categoria L dispo-
nibilizados no mercado, matriculados ou postos em circulagdo na Unido
cumprem os requisitos de seguranga funcional dos artigos 18.°, 20.°,
22.° ¢ 54.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013 ¢ cumprem as prescri-
¢oes técnicas detalhadas e os procedimentos de ensaio enunciados nesse
regulamento.

2. Os M1 fabricantes de pegas e equipamento <« devem demons-
trar que as pecas e equipamentos sobresselentes que sdo colocados no
mercado ou que sdo postos em circulagdo na Unido sdo homologadas
em conformidade com os requisitos do Regulamento (UE) n.° 168/2013,
tal como especificado pelas prescrigdes técnicas detalhadas e pelos pro-
cedimentos de ensaio enunciados nesse regulamento. Um veiculo da
categoria L homologado e equipado com tais pecas ou equipamentos
sobresselentes deve cumprir os mesmos requisitos de ensaio de segu-
ranga funcional e valores limite de desempenho que um veiculo equi-
pado com uma pega ou equipamento original que satisfaca os requisitos
de resisténcia estabelecidos no artigo 22.°, n.° 2, do Regulamento (UE)
n.° 168/2013.

3. Os fabricantes devem apresentar a autoridade homologadora uma
descricdo das medidas tomadas para prevenir a transformagdo abusiva
do sistema de gestdo do grupo motopropulsor, incluindo dos computa-
dores de controlo da segurancga funcional.

Artigo 4.°
Aplicacdo de Regulamentos da UNECE

1.  Aplicam-se a homologagdo os regulamentos da UNECE e suas
alteragdes indicados no anexo I do presente regulamento.

2. As referéncias a veiculos das categorias L, L,, L3, Ly, Ls, Lg e Ly
nos regulamentos da UNECE devem ser entendidas como referéncias a
veiculos das categorias Lle, L2e, L3e, Lde, L5e, L6e e L7e, respetiva-
mente, no presente regulamento, incluindo eventuais subcategorias.

3. Os veiculos com uma velocidade maxima de projeto inferior ou
igual a 25 km/h devem cumprir todos os requisitos pertinentes dos
regulamentos da UNECE aplic4veis aos veiculos com uma velocidade
maxima de projeto superior a 25 km/h.
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Artigo 5.°

Especificacbes técnicas relativas aos requisitos de seguranca
funcional e aos procedimentos de ensaio

1. O ensaio de desempenho de seguranca funcional deve ser reali-
zado em conformidade com os requisitos de ensaio enunciados no pre-
sente regulamento.

2. Os procedimentos de ensaio devem ser executados ou testemunha-
dos pela entidade homologadora ou, se autorizado por esta, pelo servigo
técnico.

3. Os métodos de medicdo e os resultados dos ensaios devem ser
comunicados a entidade homologadora no formato de relatorio de en-
saio reproduzido no artigo 72, alinea g), do Regulamento (UE)
n.° 168/2013.

Artigo 6.°

Requisitos apliciveis aos avisadores sonoros

Os procedimentos de ensaio e os requisitos de desempenho aplicaveis
aos avisadores sonoros referidos no anexo II (B1) do Regulamento (UE)
n.° 168/2013 devem ser realizados e verificados em conformidade com
o anexo II do presente regulamento.

Artigo 7.°

Requisitos aplicaveis aos sistema de travagem, incluindo sistemas de
travagem antibloqueio e sistemas de travagem combinada, se
montados

Os procedimentos de ensaio e os requisitos de desempenho aplicaveis
ao sistema de travagem, incluindo sistemas de travagem antibloqueio e
sistemas de travagem combinada, se montados, referidos no anexo II
(B2) e no anexo VIII do Regulamento (UE) n.° 168/2013 devem ser
realizados e verificados em conformidade com o anexo III do presente
regulamento.

Artigo 8.°

Requisitos apliciveis a seguranca elétrica

Os procedimentos de ensaio e os requisitos de desempenho aplicaveis a
seguranca elétrica referidos no anexo II (B3) do Regulamento (UE)
n.° 168/2013 devem ser realizados e verificados em conformidade

com o anexo IV do presente regulamento.

Artigo 9.°

Requisitos para a declaracio do fabricante relativos ao ensaio de
resisténcia dos sistemas criticos, das pecas e do equipamento de
seguranca funcional

A declaragdo do fabricante relativa ao ensaio de resisténcia dos siste-
mas, das pegas e do equipamento de seguranga funcional referida no
anexo II (B4) do Regulamento (UE) n.° 168/2013 deve cumprir os
requisitos enunciados no anexo V do presente regulamento.
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Artigo 10.°

Requisitos aplicaveis as estruturas de protecdo a frente e na
retaguarda

Os procedimentos de ensaio e os requisitos de desempenho aplicaveis as
estruturas de protecdo a frente e na retaguarda referidos no anexo II
(B5) do Regulamento (UE) n.° 168/2013 devem ser realizados e veri-
ficados em conformidade com o anexo VI do presente regulamento.

Artigo 11.°

Requisitos aplicaveis a vidragas, limpa-para-brisas, lava-para-brisas
e a sistemas de degelo e de desembaciamento

Os procedimentos de ensaio e os requisitos de desempenho aplicaveis a
vidragas, limpa-para-brisas, lava-vidros e a sistemas de descongelamen-
to, de degelo e de desembaciamento referidos no anexo II (B6) do
Regulamento (UE) n.° 168/2013 devem ser realizados e verificados
em conformidade com o anexo VII do presente regulamento.

Artigo 12.°

Requisitos aplicaveis a comandos acionados pelo condutor,
incluindo a identificacio dos comandos, avisadores e indicadores

Os procedimentos de ensaio ¢ os requisitos de desempenho aplicaveis a
comandos acionados pelo condutor, incluindo a identificacdo dos co-
mandos, avisadores e indicadores referidos no anexo II (B7) do
Regulamento (UE) n.° 168/2013 devem ser realizados e verificados
em conformidade com o anexo VIII do presente regulamento.

Artigo 13.°

Requisitos aplicaveis a instalacio dos dispositives de iluminacio e
de sinalizacdo luminosa, incluindo acendimento automatico das
luzes

Os procedimentos de ensaio e os requisitos de desempenho aplicaveis a
instalagdo dos dispositivos de iluminagdo e de sinalizagcdo luminosa,
incluindo acendimento automatico das luzes, referidos no anexo II
(B8) e no anexo VIII do Regulamento (UE) n.° 168/2013 devem ser
realizados e verificados em conformidade com o anexo IX do presente
regulamento.

Artigo 14.°

Requisitos aplicaveis a visibilidade a retaguarda

Os procedimentos de ensaio ¢ medigdes destinados a avaliar os requi-
sitos pertinentes aplicaveis a visibilidade a retaguarda referidos no
anexo I (B9) do Regulamento (UE) n.° 168/2013 devem ser realizados
e verificados em conformidade os requisitos enunciados no anexo X do
presente regulamento.
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Artigo 15.°

Requisitos aplicaveis a estrutura de protecio em caso de capotagem

Os procedimentos de ensaio e os requisitos de desempenho aplicaveis as
estruturas de prote¢do em caso de capotamento referidos no anexo II
(B10) do Regulamento (UE) n.° 68/2013 devem ser realizados e veri-
ficados em conformidade com o anexo XI do presente regulamento.

Artigo 16.°

Requisitos apliciveis as fixacdes dos cintos de seguranca e aos cintos
de seguranca

Os procedimentos de ensaio e os requisitos de desempenho aplicaveis as
fixagdes dos cintos de seguranga e aos cintos de seguranga referidos no
anexo IT (B11) do Regulamento (UE) n.° 168/2013 devem ser realizados
e verificados em conformidade com o anexo XII do presente
regulamento.

Artigo 17.°

Requisitos aplicaveis aos lugares sentados (selins e bancos)

Os procedimentos de ensaio e os requisitos de desempenho aplicaveis
aos lugares sentados (selim e bancos) referidos no anexo II (B12) do
Regulamento (UE) n.° 168/2013 devem ser realizados e verificados em
conformidade com o anexo XIII do presente regulamento.

Artigo 18.°

Requisitos aplicaveis a capacidade de manobra, ao comportamento
em curva e a capacidade de viragem

Os procedimentos de ensaio e os requisitos de desempenho aplicaveis a
capacidade de manobra, ao comportamento em curva e a capacidade de
viragem referidos no anexo II (B13) do Regulamento (UE) n.° 168/2013
devem ser realizados e verificados em conformidade com o anexo XIV
do presente regulamento.

Artigo 19.°

Requisitos apliciveis 2 montagem dos pneus

Os procedimentos de ensaio e os requisitos de desempenho aplicaveis a
montagem dos pneus referidos no anexo II (B14) do Regulamento (UE)
n.° 168/2013 devem ser realizados e verificados em conformidade com
o anexo XV do presente regulamento.

Artigo 20.°

Requisitos aplicaveis a placa de limitacdo da velocidade maxima e
sua localizacio no veiculo

Os procedimentos de ensaio e os requisitos de desempenho aplicaveis a
placa de limitagdo da velocidade maxima e sua localizagdo no veiculo
referidos no anexo II (B15) do Regulamento (UE) n.° 168/2013 devem
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ser realizados e verificados em conformidade com o anexo XVI do
presente regulamento.

Artigo 21.°

Requisitos aplicaveis a protecido dos ocupantes do veiculo, incluindo
acessdrios interiores e portas do veiculo

Os procedimentos de ensaio e os requisitos de desempenho aplicaveis a
protecdo dos ocupantes do veiculo, incluindo acessorios interiores e
portas do veiculo referidos no anexo II (B16) do Regulamento (UE)
n.° 168/2013 devem ser realizados e verificados em conformidade com
o anexo XVII do presente regulamento.

Artigo 22.°

Requisitos aplicaveis a limitacdo da poténcia nominal maxima
continua e/ou liquida e/ou limitacdo, de projeto, da velocidade do
veiculo

Os procedimentos de ensaio e os requisitos de desempenho aplicaveis a
limitagdo (de projeto) da poténcia nominal maxima continua e/ou li-
quida e/ou limitagdo da velocidade do veiculo referidos no anexo II
(B 17) do Regulamento (UE) n.° 168/2013 devem ser realizados e
verificados em conformidade com o anexo XVIII do presente
regulamento.

Artigo 23.°

Requisitos relativos a integridade da estrutura do veiculo

Os procedimentos de ensaio e os requisitos de desempenho aplicaveis a
integridade da estrutura do veiculo referidos no anexo II (B18) e no
anexo VIII do Regulamento (UE) n.° 168/2013 devem ser realizados e
verificados em conformidade com o anexo XIX do presente
regulamento.

CAPITULO 111
OBRIGACOES DOS ESTADOS-MEMBROS

Artigo 24.°

Homologacdo de veiculos, sistemas, componentes e unidades
técnicas

Nos termos do artigo 22.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013 e com
efeitos a partir das datas indicadas no seu anexo IV, as autoridades
nacionais, no caso de novos veiculos que ndo cumpram o presente
regulamento, deixardo de considerar validos os certificados de confor-
midade para efeitos do artigo 43, n.° 1, do Regulamento (UE)
n.° 168/2013 e, por motivos que se prendem com a seguranga funcional,
deverdo proibir a colocagdo no mercado, a matricula e a entrada em
circulagdo de tais veiculos.
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CAPITULO 1V
DISPOSICOES FINAIS

Artigo 25.°

Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da
sua publicag¢do no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ aplicavel a partir de 1 de janeiro de 2016.

O presente regulamento é obrigatorio em todos os seus elementos e
diretamente aplicavel em todos os Estados-Membros.
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LISTA DOS ANEXOS

Numero Titulo do anexo
do anexo
I Lista dos regulamentos da UNECE de aplicagdo obrigatoria
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XIX Requisitos relativos a integridade da estrutura do veiculo




02014R0003 — PT — 16.10.2016 — 001.005 — 20

ANEXO 1

Lista dos regulamentos da UNECE de aplicacio obrigatéria

Regula-
mento Objeto Série de alteracdes Referéncia JO Aplicabilidade
UNECE n.°
Farois para veiculos a 02 JO L 177 de 10.7.2010, | Lle, L2e, L3e, L4e,
1 motor (R2, HSI) p. 1. LSe, L6e ¢ L7e
Retrorrefletores Suplemento 12 a série 02| JO L 323 de 6.12.2011, | Lle, L2e, L3e, L4e,
3 de alteragdes p- 1. LSe, L6e ¢ L7¢
Luzes indicadoras de Suplemento 25 a série 01 | JO L 213 de 18.7.2014, | Lle, L2e, L3e, L4e,
6 mudanca de diregao de alteragdes p- 1. L5e, L6e e L7¢
Luzes de presenga da Suplemento 23 a série 02| JO L 285 de 30.9.2014, Lle, L2e, L3¢, L4e,
7 frente e da retaguarda, |de alteragdes p- 1. L5e, Loe ¢ L7¢
luzes de travagem
Farois para veiculos a 05 JO L 177 de 10.7.2010, Lle, L2e, L3¢, L4e,
motor (H1, H2, H3, p- 71. LSe, L6e e L7¢
8 HB3, HB4, H7, H8, HY,
H11, HIR1, HIR2)
Cintos de seguranca, Suplemento 5 a série 06| JO L 304 de 20.11.2015, | L2e, L4e, L5e, L6e e
sistemas de retengdo, de alteragdes p- 1. L7e
16 sistemas de retencao
para criangas
Luzes de nevoeiro da Suplemento 6 a série 04| JO L 250 de 22.8.2014, | L3e, L4e, L5e e L7¢
19 frente de alteragdes p- 1.
Farois para veiculos a 03 JO L 177 de 10.7.2010, | Lle, L2e, L3e, L4e,
20 motor (H4) p. 170. L5e, Lée e L7e
5 Avisadores sonoros Suplemento 3 a série 00| JO L 323 de 6.12.2011, L3e, Lde ¢ LSe
8 de alteragdes p- 33.
Lampadas de incandes- | Suplemento 42 a série 03 | JO L 213 de 18.7.2014, | Lle, L2e, L3e, L4e,
37 céncia de alteragdes p. 36. LSe, L6e e L7¢
Luzes de nevoeiro da Suplemento 15 a série 00 JOL 4 de 7.1.2012, L3e, Lde, L5e e L7¢
38 retaguarda de alteragdes p- 20.
Prescrigdes uniformes Suplemento 5 a versdo| JO L 120 de 13.5.2010, | Lle, L2e, L3e, LA4e,
relativas @ homologagdo | original do regulamento p. 40. L5e, L6e e L7¢
de veiculos no que se
39 refere ao aparelho indi-
cador de velocidade, in-
cluindo a sua instalagdo
Vidragas de seguranga Suplemento 2 a série 01| JO L 42 de 12.2.2014, Lle, L2e, L3e, Lde,
43 de alteragdes p. 1. L5e, Lée ¢ L7e
Dispositivos para a vi- | Suplemento 1 a série 04| JO L 237 de 8.8.2014, | L2e, L5e, L6e e L7¢
46 sdo indireta (espelhos de alteragdes p. 24.
retrovisores)
Componentes para ilu- | Suplemento 16 a série 00| JO L 97 de 29.3.2014, Lle, L2e, L3¢, Lde,
50 minagdo para veiculos de alteragdes p- 1. LSe, L6e ¢ L7¢
da categoria L
Instalagdo de dispositi- | Suplemento 14 a série 01 | JO L 166 de 18.6.2013, L3e
53 vos de iluminagdo (mo- | de alteracdes p- 55.

tociclos)
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Regula-
mento Objeto Série de alteragdes Referéncia JO Aplicabilidade
UNECE n.°
Farois para ciclomotores | 01 JO L 89 de 25.3.2014, Lle, L2e e Lo6e
56 e veiculos equiparados p- 1.
Farois para motociclos e | 02 JO L 130 de 1.5.2014, L3e, Lde, L5¢ e L7e
57 veiculos equiparados p. 45.
Identificagdo dos co- Suplemento 4 a série 00 | JO L 297 de 15.10.2014, Lle e L3e
60 mandos, avisadores e de alteragdes p. 23.
indicadores
Farois para motociclos e | 01 JO L 75 de 14.3.2014, L3e, L4e, L5¢ e L7¢
72 veiculos equiparados p- 1.
(HS1)
Instalagdo de dispositi- | »C2 Suplemento 7 a sé-| JO L 166 de 18.6.2013, Lle
74 vos de iluminagdo (ci- |rie 01 de alteragdes « p- 88.
clomotores)
Pneus Suplemento 13 a série 01 | JO L 84 de 30.3.2011, | Lle, L2e, L3e, L4e ¢
75 de alteragdes p. 46. L5e
Sistema de travagem, Corrigenda 2 a série 03 de [ JO L 24 de 30.1.2015, | Lle, L2e, L3e, L4e e
incluindo sistemas de alteragdes p. 30. L5e
78 travagem antibloqueio e
sistemas de travagem
combinada
81 Espelhos retrovisores Suplemento 2 a série 00| JO L 185 de 13.7.2012, | Lle, L2e, L3e, L4e,
de alteragdes p- 1. LSe, L6e ¢ L7¢
Farois para ciclomotores | 01 JO L 89 de 25.3.2014, Lle, L2e ¢ Lo6e
82 e veiculos equiparados p- 92.
(HS2)
Luzes de circulagdo Suplemento 15 a série 00 JOL 4 de 7.1.2012, Lle, L2e, L3e, Lde,
87 diurna de alteragdes p. 24. L5e, L6e e L7¢
Conjuntos de guarnigdo | 02 JO L 185 de 13.7.2012, | Lle, L2e, L3e, Lde,
de travdes de substitui- p. 24. L5e, L6e e L7¢
90 ¢do e guarni¢des de
travoes de tambor
Far6is com fontes lumi- | Suplemento 4 a série 01 [ JO L 176 de 14.6.2014, L3e
98 nosas de descarga num | de alteracdes p. 64.
gas
Fontes luminosas de Suplemento 9 a série 00| JO L 285 de 30.9.2014, L3e
99 descarga num gas de alteragdes p- 35.
Farois com feixes assi- | Suplemento 4 a série 01 | JO L 250 de 22.8.2014, | Lle, L2e, L3e, L4e,
112 métricos de alteragdes p. 67. L5e, L6e e L7¢
13 Farois com feixes simé- | Suplemento 3 a série 01 | JO L 176 de 14.6.2014, Lle, L2e, L3¢, L4e,

tricos

de alteragdes

p. 128.

LSe, L6e e L7¢

Nota explicativa: O facto de um componente constar da lista ndo torna a sua instalagdo obrigatoria. Em relagdo a certos
componentes, porém, os requisitos para a instalagdo obrigatoria estdo enunciados nos demais anexos
do presente regulamento.
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ANEXO 11

Procedimentos de ensaio e requisitos de desempenho aplicaveis aos

avisadores sonoros

PARTE 1

Requisitos aplicaveis a homologagdo de componente de um tipo de avisador
sonoro mecdnico ou elétrico destinado a ser montado em veiculos das

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2.

categorias Lle, L2e e Lé6e

Requisitos gerais

O avisador sonoro elétrico deve emitir um som continuo e uniforme; o seu
espetro acustico nao deve variar de modo sensivel durante o funcionamen-
to. No que diz respeito aos avisadores alimentados com corrente alterna,
esta prescri¢do aplica-se apenas a velocidade constante do gerador, estando
essa velocidade dentro da gama especificada no ponto 2.3.2.

O avisador sonoro elétrico deve ter caracteristicas acusticas (reparti¢ao
espetral da energia acustica, nivel de pressdo sonora) e mecanicas tais
que satisfacam, pela ordem indicada, os ensaios especificados nos pontos
2 a34

Os avisadores sonoros elétricos podem conter um elemento que permita
que o dispositivo funcione a um nivel de pressdo sonora significativa-
mente mais baixo.

Os avisadores sonoros mecanicos devem estar munidos de uma patilha
acionada pelo polegar, quer do tipo de campainha de som retinente, em
que se faz rodar rapidamente dois discos metalicos frouxos no interior da
campanula, quer do tipo de campainha de percussdo de som descontinuo.

Medi¢des do nivel sonoro

O avisador actistico deve ser ensaiado de preferéncia em meio anecoico.
Como variante, pode ser ensaiado numa cdmara semianecoica ou no ex-
terior, numa zona desobstruida. Neste caso, devem ser tomadas precaugoes
para evitar as reflexdes no solo na zona de medig¢ao (por exemplo, colo-
cando convenientemente alguns painéis absorventes). Verifica-se que a
divergéncia esférica ¢ respeitada com a aproximacgdo de 1 dB(A) num
hemisfério de pelo menos cinco metros de raio até a frequéncia maxima
a medir, principalmente na dire¢do de medigdo e a altura do aparelho e do
microfone. O ruido ambiente deve ser inferior em pelo menos 10 dB(A)
aos niveis de pressdo sonora a medir.

O avisador a submeter ensaio ¢ o microfone devem estar a mesma altura,
que se deve situar entre 1,15 m e 1,25 m. A linha de sensibilidade maxima
do microfone deve coincidir com a dire¢do para a qual o nivel do som do
avisador estd ao seu nivel mais alto.

O microfone deve estar colocado de modo a que a sua membrana esteja a
uma distdncia de 2 + 0,01 m do plano de saida do som emitido pelo
aparelho. No caso de avisadores com diversas saidas, a distdncia deve ser
determinada em relagcdo ao plano da saida que estd mais proxima do
microfone.

As medigdes dos niveis de pressdo sonora devem ser efetuadas utilizando
um sonémetro de precisdo (classe 1) conforme as prescricdes da publica-
¢do CEI n.° 651, primeira edigdo (1979).

Todas as medicdes sdo efetuadas utilizando a constante de tempo «rapi-
da». A medigdo dos niveis globais de pressdo sonora ¢ efetuada utilizando
a curva de ponderagdo (A).
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2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.6.

O espetro do som emitido deve ser medido utilizando a transformada de
Fourier do sinal actstico. Como variante, pode utilizar-se filtros de tergos
de oitavas conformes as prescri¢des da publicagdo CEI n.° 225, primeira
edigdo (1966), caso em que o nivel de pressdo sonora na banda da oitava
de frequéncia mediana de 2 500 Hz ¢é determinado por adi¢do das médias
quadraticas das pressdes acusticas nas bandas de ter¢os de oitavas de
frequéncias medianas de 2 000, 2 500 e 3 150 Hz.

Em todas as situagdes, apenas o método da transformada de Fourier pode
ser considerado método de referéncia.

O avisador sonoro elétrico deve ser fornecido com uma das seguintes
tensdes, consoante 0s casos:

. No caso de avisadores sonoros alimentados com corrente continua, com

uma tensdo de ensaio de 6,5 V, de 13,0 V ou de 26 V, medida a saida de
fonte de energia elétrica e correspondente respetivamente a uma tensdo
nominal de 6 V, de 12 V ou de 24 V.

. Sempre que um avisador sonoro for alimentado com corrente continua que

deva ser fornecida por um gerador elétrico do tipo normalmente utilizado
para o tipo de avisador sonoro em questdo, as caracteristicas actsticas do
avisador sonoro devem ser registadas as velocidades do alternador corres-
pondentes a 50 %, 75 % e 100 % da velocidade maxima indicada pelo seu
fabricante para funcionamento em regime continuo. Durante este ensaio,
ndo se impde ao alternador nenhuma outra carga elétrica. O ensaio de
resisténcia descrito nos pontos 3 a 3.4 deve ser realizado a uma velocidade
indicada pelo fabricante do equipamento e escolhida na gama acima
mencionada.

. Se, para o ensaio de um avisador sonoro que funciona com corrente

continua, for utilizada uma fonte de corrente retificada, a componente
alternada da tensdo nos seus bornes, medida de pico a pico durante o
funcionamento dos avisadores, ndao deve exceder 0,1 V.

. A resisténcia do condutor elétrico no que respeita aos avisadores sonoros

alimentados com corrente continua, incluindo a resisténcia dos bornes e
dos contactos, deve ser tdo proxima quanto possivel de 0,05 Q para uma
tensdo nominal de 6 V, de 0,10 Q para uma tensdo nominal de 12 V ¢ de
0,20 Q para uma tensdo nominal de 24 V.

O avisador sonoro mecanico deve ser testado como segue.

O avisador a testar deve ser acionado por uma pessoa ou por outro meio
exterior, que pressiona a patilha, tal como recomendado pelo fabricante. A
presenga de algum operador ndo deve ter qualquer influéncia nos resulta-
dos do ensaio. Uma sequéncia de medic¢ao consiste em dez acionamentos
consecutivos da patilha em deslocamento completo dentro de 4 + 0,5 s.
Devem ser feitas cinco sequéncias, interrompida, cada uma delas, por uma
pausa. A operacdo completa deve ser realizada cinco vezes.

O nivel sonoro ponderado (A) sera registado para cada uma das 25 se-
quéncias de medicao a 2,0 dB(A), sendo feita a média para o célculo do
resultado final.

O avisador sonoro deve estar montado de modo rigido, por meio da pega
ou pegas previstas para o efeito pelo fabricante, num suporte cuja massa
seja pelo menos dez vezes maior que a do avisador a ensaiar e pelo menos
igual a 30 kg. O suporte deve estar preparado de modo a que as reflexdes
sobre as suas paredes, bem como as suas vibragdes, ndo tenham influéncia
notavel nos resultados da medigao.

Nas condigdes enunciadas acima, o nivel sonoro ponderado (A) ndo deve
exceder 115 dB(A) no caso de avisadores sonoros elétricos e 95 dB(A) no
caso de avisadores sonoros mecéanicos.
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2.7.

2.8.

2.8.1.

2.9.

2.10.

2.11.

3.2.

3.2.1.

3.3.

3.4.

O nivel de pressdo sonora dentro da banda de frequéncia de 1800 a
3 550 Hz dos avisadores sonoros elétricos deve ser superior ao de qual-
quer componente de frequéncia acima dos 3 550 Hz e deve ser, em qual-
quer caso, pelo menos de 90 dB(A). O nivel de pressdo sonora dos
avisadores sonoros mecéanicos deve ser pelo menos de 80 dB(A).

As caracteristicas indicadas nos pontos 2.6 a 2.7 devem também ser res-
peitadas por qualquer avisador sonoro que tenha sido submetido ao ensaio
da resisténcia previsto nos pontos 3 a 3.4.

Qualquer variagao da tensdo de alimentagdo deve-se situar entre 115 % e
95 % da tensdo nominal no caso dos avisadores sonoros elétricos alimen-
tados com corrente continua, ou entre 50 % ¢ 100 % da velocidade
maxima do alternador indicada pelo fabricante deste para um funciona-
mento continuo no caso de avisadores sonoros alimentados com corrente
alterna.

O periodo de tempo gasto entre 0 momento do acionamento ¢ 0 momento
em que o som atinge o minimo do valor prescrito nos pontos 2.6 a 2.7 ndo
deve exceder 0,2 segundos medido a temperatura ambiente de 293 + 5 K
(20 £ 5 °C). A presente prescri¢do ¢ sobretudo valida para os avisadores
de funcionamento pneumatico ou eletropneumatico.

Os avisadores de funcionamento pneumatico ou eletropneumatico devem
ter, nas condi¢des de alimentagdo fixadas para os aparelhos pelos seus
fabricantes, os mesmos comportamentos funcionais acusticos exigidos para
os avisadores sonoros elétricos normais.

O valor minimo exigido nos pontos 2.6 a 2.7 deve ser obtido para cada
componente de um dispositivo com sons multiplos que pode funcionar
independentemente. O valor maximo do nivel sonoro global deve ser
respeitado com todos os elementos constitutivos em funcionamento simul-
taneo.

Ensaio de resisténcia a fadiga

A temperatura ambiente deve estar entre 288 K e 303 K (15 °C e 30 °C).

O avisador sonoro elétrico deve ser alimentado a tensdo nominal e com a
resisténcia do condutor elétrico especificada nos pontos 2.3.1 a 2.3.4,
embora em cumprimento do disposto no ponto 2.8.1, e posto em funcio-
namento 10 000 vezes com a cadéncia de 1 segundo de agdo seguido de 4
segundos de paragem e posto em funcionamento. Durante o ensaio, o
avisador sonoro ¢ ventilado por uma corrente de ar de velocidade proxima
de 10 metros por segundo (10 m/s + 2 m/s).

Se o ensaio for feito no interior de uma cadmara surda, esta deve ter um
volume suficiente para assegurar a dissipagdo normal do calor libertado
pelo avisador durante o ensaio de resisténcia.

Quando tiverem sido completadas metade do numero total das operagdes
exigidas, o avisador sonoro elétrico pode ser regulado se as caracteristicas
do nivel sonoro se tiverem alterado em relagdo a situagdo inicial. Quando
tiver sido completado o numero total das operagdes exigidas, o avisador
sonoro elétrico pode de novo ser regulado, devendo subsequentemente
cumprir os requisitos dos ensaios especificados no ponto 2.8.

Quatro exemplares de um modelo de avisador sonoro elétrico serdo sub-
metidos ao ensaio de durabilidade. Todos os dispositivos devem ser novos
e ndo devem ser lubrificados durante o ensaio. Deve ser ativado 30 000
vezes ao longo de todo o trajeto da patilha a uma cadéncia de 100 + 5
operagdes por minuto. Os quatro dispositivos serdo depois submetidos a
um ensaio de nevoeiro salino de acordo com a norma EN ISO 9227:2012.
Trés dos quatro exemplares devem cumprir os requisitos dos ensaios
especificados no ponto 2.8.



02014R0003 — PT — 16.10.2016 — 001.005 — 25

PARTE 2

Requisitos para a homologacio de veiculos no que se refere ao avisador
sonoro

1. Requisitos de montagem

1.1.  Os veiculos das categorias L1e-B, L2e e L6e devem estar equipados com
pelo menos um avisador sonoro elétrico a que tenha sido concedida ho-
mologagdo nos termos do presente regulamento ou do Regulamento n.® 28
da UNECE (V).

1.2.  Os veiculos da categoria Lle-B com uma velocidade maxima de projeto
igual ou inferior a 25 km/h e uma poténcia nominal maxima continua ou
poténcia liquida igual ou inferior a 500 W podem ser equipados com um
avisador sonoro mecanico a que tenha sido concedida homologacdo de
componente nos termos do presente regulamento, caso em que ndo sdo
aplicaveis os requisitos dos pontos 2.1.1 a 2.1.7.

1.3.  Os veiculos das categorias L3e, L4e e L5e devem cumprir todos os
requisitos de montagem pertinentes do Regulamento n.° 28 da UNECE.

1.3.1. Na auséncia de instrugdes especiais, deve entender-se o termo «motoci-
clos» nesse regulamento como veiculos das categorias L3e, L4e e LSe.

1.4.  Os veiculos da categoria L7e devem cumprir os requisitos de montagem
pertinentes do Regulamento n.° 28 da UNECE, tal como prescrito para
veiculos da categoria L5e.

1.5. Na auséncia de instru¢des especiais no Regulamento n.° 28 da UNECE e,
tal como previsto no ponto 1.3 da parte 1, os avisadores sonoros ou
dispositivos adicionais instalados nos veiculos com propulsdo por um ou
mais motores elétricos podem incorporar uma fun¢do que permita que o
dispositivo seja ativado intermitentemente de modo a que funcione a um
nivel de pressdo sonora significativamente mais baixo do que o exigido
aos avisadores sonoros que emitem um som continuo ¢ uniforme, com um
espetro sonoro que ndo varia percetivelmente durante o funcionamento,
destinado por exemplo a alertar os pedes da aproximagdo do veiculo.

2. Requisitos de desempenho de avisadores sonoros elétricos instalados.

2.1.  No caso de veiculos das categorias Lle-B, L2e e Loe:

2.1.1 A tensdo de ensaio deve ser a indicada nos pontos 2.3 a 2.3.2 da parte 1.

2.1.2. Os niveis de pressdo sonora devem ser medidos nas condi¢des indicadas
no ponto 2.2, parte 1.

2.1.3. O nivel de pressdo actstica ponderado A emitido pelos avisadores sonoros
deve ser medido a uma distancia de 7,0 m da parte dianteira do veiculo,
encontrando-se este num espago aberto, sobre pavimento o mais liso pos-
sivel e, se estiver equipado com um avisador sonoro alimentado com
corrente continua, com o motor parado.

2.1.4. O microfone do instrumento de medida coloca-se no plano longitudinal
médio do veiculo.

(1) JO L 323 de 6.12.2011, p. 33
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2.2.

2.2.1.

2.3.

. O nivel de pressdo sonora do ruido de fundo e do ruido de vento deve ser

inferior em pelo menos 10 dB(A) ao ruido a medir.

. O nivel maximo de pressdo sonora deve encontrar-se na gama de 0,5 m e

1,5 m acima do solo.

. Quando medido nas condi¢des indicadas nos pontos 2.1.1 a 2.1.5, o valor

maximo do nivel sonoro, tal como determinado no ponto 2.1.6, deve
situar-se entre 75 dB(A) e 112 dB(A).

Os veiculos das categorias L3e, L4e e L5e devem cumprir todos os
requisitos de desempenho pertinentes do Regulamento n.° 28 da UNECE.

Na auséncia de instrugdes especiais, deve entender-se o termo «motoci-
clos» nesse regulamento como veiculos das categorias L3e, L4e e LSe.

Os veiculos da categoria L7¢ devem cumprir os requisitos de desempenho
pertinentes do Regulamento n.° 28 da UNECE, tal como prescrito para
veiculos da categoria L5e.
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ANEXO 111

Requisitos aplicaveis aos sistemas de travagem, incluindo sistemas de
travagem antibloqueio e sistemas de travagem combinada

1. Requisitos para a homologagdo de veiculos no que se refere a travagem

1.1. Os veiculos das categorias Lle, L2e, L3e, L4e e L5e devem cumprir
todos os requisitos pertinentes do Regulamento n.° 78 da UNECE.

1.1.1.  Sem prejuizo dos requisitos enunciados no ponto 1.1, aplicam-se as
disposi¢des dos pontos 1.1.1.1 a 1.1.1.3 aos veiculos da categoria Lle
com uma massa em ordem de marcha igual ou inferior a 35 kg, que
estdo equipados como segue:

1.1.1.1. Nos dispositivos de travagem com transmissao hidraulica, os recipientes
com o liquido de travoes devem ficar isentos do cumprimento do requi-
sito relativo a facilidade de verificagdo do nivel de liquido dos travdes
do regulamento da UNECE acima citado.

1.1.1.2. Em relagdo aos travies que agem sobre a jante, para efeitos das pres-
crigdes especiais relativas aos ensaios com travoes molhados constantes
do regulamento da UNECE acima citado, a agua deve ser projetada
sobre a jante da roda que produz a fric¢do, com os bicos posicionados
a 10 a 30 mm de distancia dos calgos do freio.

1.1.1.3. Para os veiculos equipados com jantes de largura igual ou inferior
a 45 mm (codigo 1.75), no que se refere ao desempenho da travagem
exclusivamente com o travdo da frente quando carregado com o seu
peso maximo tecnicamente admissivel, a distdncia de travagem ou a
correspondente desaceleragdo média totalmente desenvolvida deve ser
a prescrita no regulamento da UNECE acima citado. Se este requisito
ndo puder ser atingido devido a reduzida aderéncia entre o pneu e o piso
da estrada, aplica-se a distincia de travagem S < 0,1 + V115 com a
correspondente desaceleragio mediar totalmente desenvolvida de 4,4 m/s’
num ensaio com um veiculo carregado com o seu peso maximo tecni-
camente admissivel, usando os dois dispositivos de travagem em simul-
taneo.

1.1.2.  Para a homologacdo de um modelo de veiculo, aplicam-se as prescrigdes
enunciadas no anexo VIII do Regulamento (UE) n.° 168/2013 relativas a
montagem obrigatoria de sistemas avancados de travagem.

1.2. Os veiculos da categoria L6e devem cumprir os requisitos pertinentes do
Regulamento n.° 78 da UNECE, tal como prescrito para veiculos da
categoria L2e.

1.3. Os veiculos da categoria L7e devem cumprir os requisitos pertinentes do
Regulamento n.° 78 da UNECE, tal como prescrito para veiculos da
categoria LS5e.
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1.1.

2.1.

ANEXO 1V

Requisitos relativos a seguranca elétrica

Requisitos para a homologagdo de veiculos no que se refere a seguranga
elétrica

Os veiculos com propulsdo por um ou mais motores elétricos, incluindo
veiculos exclusivamente elétricos ou hibrido-elétricos, devem satisfazer
os requisitos do presente anexo.

Requisitos gerais relativos a protecdo contra choques elétricos e a segu-
rancga elétrica aplicaveis aos barramentos de alta tensdo quando estes ndo
estdo ligados a fontes de alimentagdo de alta tensdo.

A protecdo contra um contacto direto com as partes sob tensdo deve
cumprir os requisitos enunciados a seguir. As protegdes fornecidas (p.
ex., isolador sdlido, barreira, involucro) ndo devem poder ser abertas,
desmontadas ou removidas sem a utilizagdo de ferramentas.

A protegdo contra o acesso as partes sob tensdo deve ser ensaiada em
conformidade com as prescrigoes enunciadas no Apéndice 3 — Protegdo
contra o contacto direto com partes sob tensdo.

Para protecdo das partes sob tensdo no habitaculo assim como no com-
partimento de bagagens, o grau de prote¢do contra as partes sob tensdo
deve ser o IPXXD.

Noutras areas além do habitaculo ou do compartimento de bagagens, o
grau de protecdo contra as partes sob tensdo a cumprir deve ser o
IPXXB.

Para protegdo das partes sob tensdo dos veiculos sem habitaculo nem
compartimento de bagagens, o grau de protecdo deve ser o IPXXD em
todo o veiculo.

Considera-se que os conectores (incluindo a tomada no veiculo) cum-
prem o referido requisito se:

— também cumprirem o grau de protecdo IPXXB quando desmontaveis
sem o auxilio de ferramentas;

— estiverem localizados sob o piso do veiculo e sejam dotados de um
mecanismo de bloqueio (p. ex., bloqueio roscado, bloqueio de baio-
neta);

— forem dotados de um mecanismo de bloqueio e se os restantes
componentes tiverem primeiro de ser removidos com o auxilio de
ferramentas para se desmontar o conector; ou

— se a tensdo das partes sob tensdo passar a ser igual ou inferior
a 60 V CD ou igual ou inferior a CC 30 V (rms) no intervalo de
1 segundo apds o conector ter sido desmontado.

Caso um corta-circuito de servico possa ser aberto, desmontado ou
retirado sem utilizagdo de ferramentas, o grau de protegdo IPXXB
deve ser cumprido em todas essas condigdes.
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2.1.6.
2.1.6.1.

2.1.6.2.

2.1.6.3.

2.2.

2.2.1.

222.

2.23.

223.1.

Requisitos de marcagdo especificos

No caso de um SRAEE suscetivel de estar em alta tensdo, o simbolo
mostrado na figura 4-1 deve ser aposto no SRAEE ou nas suas proxi-
midades. O simbolo deve aparecer com um fundo amarelo, sendo o seu
contorno ¢ a seta negros.

Figura 4-1

Marcacido de equipamento de alta tensio

O simbolo deve ser também visivel nos involucros e barreiras que, se
removidos, deixem expostas partes sob tensdo de circuitos de alta tensdo.
Esta disposicdo ¢ facultativa no caso de conectores para barramentos de
alta tensdo e ndo se aplica nos seguintes casos:

— sempre que as barreiras ou involucros ndo possam ser fisicamente
acedidas, abertas ou removidas, exceto se outros componentes do
veiculo forem removidos mediante a utilizagdo de ferramentas; ou

— sempre que as barreiras ou os involucros estejam localizados por
baixo do piso do veiculo.

Os cabos para os barramentos de alta tensdo que ndo estejam totalmente
localizados dentro de involucros devem ser identificados através de um
revestimento exterior de cor laranja.

A protegdo contra um contacto indireto com as partes sob tensdo deve
cumprir os requisitos enunciados a seguir.

Para protec¢do contra choques elétricos que possam ser causados por um
contacto indireto, as partes condutoras expostas, como a barreira e o
involucro condutores, devem ser ligados de forma galvanica e segura
a massa elétrica, por exemplo, por conexdes por cabos elétricos ou de
ligagdo a terra, por soldadura ou através de uma ligagdo que utilize
pernos, por forma a prevenir potenciais elétricos perigosos.

A resisténcia entre todas as partes condutoras expostas e a massa elétrica
deve ser inferior a 0,1 Q sempre que existir uma corrente elétrica de pelo
menos 0,2 A. Considera-se que este requisito estd cumprido se a ligagdo
galvanica tiver sido feita por soldadura.

No caso de veiculos a motor destinados a ser ligados a uma fonte
externa de energia elétrica ligada a terra por meio de uma conexao
condutora, deve ser fornecido um dispositivo para permitir a ligagdo
galvanica da massa elétrica a terra.

O dispositivo deve permitir a ligagdo a terra antes de a tensdo da fonte
externa ser fornecida ao veiculo, devendo manter esta ligagdo até a
tensdo dessa fonte externa ser removida do veiculo.

O cumprimento destes requisitos deve ser demonstrado, quer pela utili-
zagdo do conector especificado pelo fabricante do veiculo, quer por
outra analise.

Nio € necessario prever uma ligacdo galvinica da massa elétrica a terra
nos seguintes casos:
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2.3.

2.3.1.

— o veiculo apenas pode utilizar um carregador especifico que esteja
protegido em caso de ocorréncia da mais pequena deficiéncia de
isolamento;

— todo o corpo metalico do veiculo esta protegido em caso de ocor-
réncia da mais pequena deficiéncia de isolamento;

— o veiculo ndo pode ser carregado sem que o modulo da bateria de
tragdo seja completamente removido do veiculo.

A resisténcia do isolamento deve cumprir os requisitos a seguir
indicados.

Relativamente aos grupos de tragdo elétrica compostos por barramentos
de CC e de CA distintos:

Se os barramentos de CA ou de CC de alta tensdo estiverem isolados
galvanicamente entre si, a resisténcia do isolamento entre todos os bar-
ramentos de alta tensdo e a massa elétrica deve ter um valor minimo de
100 Q/V da tensdo de funcionamento, para barramentos de CC, ¢ um
valor minimo de 500 Q/V da tensdo de funcionamento, para os barra-
mentos de CA.

As medigoes devem ser feitas de acordo com as prescrigdes indicadas no
Apéndice 1 — Método de medi¢@o da resisténcia do isolamento.

Relativamente ao grupo de trag@o elétrica composto por barramentos de
CC e de CA combinados:

Se os barramentos de CA ou de CC de alta tens@o estiverem ligados
galvanicamente, a resisténcia do isolamento entre o barramento de alta
tensdo e a massa elétrica deve ter um valor minimo de 500 Q/V de
tensdo de funcionamento.

Se todos os barramentos de CA de alta tensdo estiverem protegidos por
meio de uma das duas seguintes medidas, a resisténcia do isolamento
entre o barramento de alta tensdo e a massa elétrica deve ter um valor
minimo de 100 Q/V da tensdo de funcionamento:

— duas ou mais camadas de isoladores sélidos, barreiras ou involucros
que cumpram os requisitos dos pontos 2.1 a 2.1.6.3 independente-
mente, por exemplo, por feixes de cabos; ou

— as protegdes robustas do ponto de vista mecanico tém durabilidade
suficiente ao longo da vida 1til do veiculo, tais como a carcaga do
motor, os involucros de conversores eletronicos ou 0s conectores;

A resisténcia do isolamento entre o barramento de alta tensdo e a massa
elétrica pode ser demonstrada por meio de célculo, medigdo ou combi-
nacdo de ambos os métodos.

A medigdo deve ser realizada em conformidade com o método descrito
no Apéndice 1 — Método de medicdo da resisténcia do isolamento.

Relativamente a veiculos com pilhas de combustivel:

Se o cumprimento do requisito minimo de resisténcia do isolamento ndo
puder ser garantido ao longo do tempo, a prote¢do deve ser assegurada
da seguinte forma:

— duas ou mais camadas de isoladores solidos, barreiras ou involucros
que cumpram os requisitos dos pontos 2.1 a 2.1.6.3 independente-
mente; ou



02014R0003 — PT — 16.10.2016 — 001.005 — 31

3.2

3.3.

— um sistema de monitorizagdo a bordo da resisténcia do isolamento
em conjunto com um aviso ao condutor se a resisténcia do isola-
mento descer abaixo do valor minimo requerido. A resisténcia do
isolamento entre os barramentos de alta tensdo e o sistema de ligagdo
para carregamento do SRAEE, que ndo seja alimentado eletricamente
salvo durante o carregamento do SRAEE, e a massa elétrica ndo tém
de ser monitorizados.

O funcionamento correto do sistema de monitorizagdo a bordo da resis-
téncia do isolamento deve ser ensaiado tal como descrito no Apéndice 2
— Meétodo de confirmagdo do bom funcionamento do sistema de moni-
torizagdo a bordo da resisténcia do isolamento.

Resisténcia do isolamento para o sistema de ligacdo para carregamento
do SRAEE

No caso de tomada elétrica do veiculo ou o cabo de recarga, quando
permanentemente ligado ao veiculo, destinado a ser ligado por condutor
a uma fonte externa de energia elétrica de corrente alterna ligada a terra
e o circuito elétrico galvanicamente ligado a tomada/recarga do veiculo
durante o carregamento do SRAEE, a resisténcia do isolamento entre o
barramento de alta tensdo e a massa elétrica deve ter um valor minimo
de 1,0 MQ, quando a ligagdo do carregador estiver desligada. Durante a
medicdo, a bateria de tragdo pode ser desligada.

Requisitos relativos ao SRAEE

Protecdo contra excesso de corrente.

O SRAEE néo deve sobreaquecer em caso de excesso de corrente ou, se
o SRAEE tiver tendéncia para sobreaquecer devido ao excesso de cor-
rente, deve ser equipado com dispositivos de protegao, tais como fusi-
veis, disjuntores e/ou corta-corrente principal.

Quando aplicavel, o fabricante do veiculo deve fornecer dados pertinen-
tes e analises que provem que o sobreaquecimento devido ao excesso de
corrente € prevenido sem utilizagdo de dispositivos de protegao.

Prevengdo de acumulagdo de gas.

Para evitar a acumulagdo de hidrogénio, os locais que contenham bate-
rias de tracdo de tipo aberto suscetiveis de produzir hidrogénio devem
estar equipados com um ventilador ou com qualquer outro meio idoneo.
Os veiculos com uma estrutura aberta que ndo permite a acumulagdo de
hidrogénio nesses lugares ndo tém de estar equipados com uma ventoi-
nha ou uma conduta de ventilagao.

Prote¢do contra derrames de eletrolito

O eletrdlito ndo se deve derramar do veiculo quando este ¢ inclinado
para qualquer diregdo, para a esquerda ou para a direita, contra o solo ou
até quando o SRAEE ¢ posto em posi¢do invertida.

Em caso de derrame proveniente do SRAEE ou dos seus componentes
por outros motivos, o eletrdlito ndo deve atingir o condutor nem qual-
quer pessoa que esteja no veiculo ou nas proximidades em situacdo de
utilizacdo normal ou de estacionamento (ou seja, quando o veiculo esta
estacionado num declive) ou em qualquer outra situacdo de funciona-
mento normal.
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3.4.

4.1.

4.1.1.

4.2.

4.2.1.

Separacdo acidental ou ndo-intencional.

O SRAEE e os seus componentes devem ser instalados no veiculo de
modo a que impeca a possibilidade de um destacamento ou desprendi-
mento inadvertido ou ndo intencional do SRAEE.

O SRAEE e os seus componentes ndo devem desprender-se do veiculo
quando este ¢ inclinado em qualquer direcdo, para a esquerda ou para a
direita, contra o solo ou até quando o SRAEE ¢é posto em posi¢cdo
invertida.

Requisitos de seguranga em uso
Procedimento de comutagdo do sistema de propulsdo

No arranque, incluindo a ligagdo do sistema, a fim de selecionar o modo
de condugdo autorizado, devem ser executadas pelo condutor pelo me-
nos duas agdes deliberadas e distintas.

Deve ser dada ao condutor pelo menos uma indicagdo momentinea
sempre que o veiculo seja comutado para o modo de condugdo autori-
zado. No entanto, a presente disposi¢do ndo se aplica nos casos em que
um motor de combustdo interna fornece direta ou indiretamente a po-
téncia de propulsdo do veiculo.

Ao sair do veiculo, o condutor deve ser informado por meio de um sinal
(por exemplo, um sinal 6tico ou acustico), se o sistema de tragdo ainda
se encontra no modo de condugdo autorizado.

Caso o SRAEE a bordo possa ser carregado a partir do exterior pelo
utilizador, deve ser impossivel o movimento do veiculo por agdo do seu
proprio sistema de propulsdo enquanto o conector da fonte externa de
energia elétrica estiver fisicamente ligado a tomada no veiculo. Em
relagdo aos veiculos da categoria Lle com uma massa em ordem de
marcha < 35 kg, o movimento do veiculo por acdo do seu préprio
sistema de propulsdo deve ser suspenso enquanto o conector do carre-
gador de bateria estiver fisicamente ligado a fonte externa de energia
elétrica. O cumprimento do presente requisito deve ser demonstrado pela
utilizagdo do conector ou carregador de bateria especificados pelo fabri-
cante do veiculo. Em caso de cabos de carga permanentemente conec-
tados, considera-se cumprido o requisito acima, sempre que a utilizagdo
dos cabos impedir claramente a utilizacao do veiculo (por exemplo, se o
cabo estiver sempre dirigido para os comandos do operador, para o selim
do condutor, o banco do condutor, o guiador ou o volante, ou se o
banco que cobre o espago de armazenamento do cabo tiver de permane-
cer na posicdo aberta).

Se um veiculo estiver equipado com uma unidade de comando do sen-
tido de marcha (ou seja, dispositivo de marcha atras) o estado da uni-
dade de comando do sentido de marcha deve ser indicado ao condutor.

Permite-se que apenas seja necessdria uma manobra para desativar o
modo de condug@o autorizado ou para completar o procedimento de
desligamento.

Condugdo com poténcia reduzida
Indicacdo de poténcia reduzida

Se o sistema de propulsdo elétrico estiver equipado com um meio de
reduzir automaticamente a poténcia de propulsdo do veiculo (ou seja,
modo de funcionamento com anomalia da propulsdo), as redugdes sig-
nificativas devem ser indicadas ao condutor.
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4.2.2.

43.

44,
4.4.1.

4.4.2.

4.43.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

4.4.8.

4.4.9.

4.4.10.

Indicagdo de baixo contetdo energético do SRAEE

Se o estado de carga do SRAEE tiver um impacto significativo no
desempenho da condugdo do veiculo (ou seja, aceleragdo e dirigibilida-
de, a avaliar pelo servigo técnico juntamente com o fabricante do vei-
culo), sera dada ao condutor uma indicacdo de baixo contetido energé-
tico por meio de um dispositivo que seja 6bvio (p. ex., um sinal sonoro
ou visual). Para este efeito, ndo pode ser utilizada a indicagdo do
ponto 4.2.1.

Condugdo em marcha atras

Nao deve ser possivel ativar a fungdo de comando de marcha atras de
forma descontrolada enquanto o veiculo estiver em marcha avante, na
medida em que essa ativagdo pode causar uma desaceleragdo subita e
acentuada ou um bloqueio das rodas. No entanto, é possivel ativar a
fungdo de comando de marcha atras do veiculo de modo a trava-lo
gradualmente.

Determinagdo das emissdes de hidrogénio

Esta verificacdo deve ser realizada em todos os modelos de veiculos
equipados com baterias de tragdo de tipo aberto, devendo todos os
requisitos estar cumpridos.

Os veiculos devem ser equipados com carregadores de bordo. O ensaio
deve ser realizado com emprego do seguinte método, descrito no
anexo 7 do Regulamento n.° 100 da UNECE ('). A recolha de amostras
e a andlise de hidrogénio devem ser os prescritos, podendo no entanto
ser empregues outros métodos de analise desde que se prove que dao
resultados equivalentes.

Durante um procedimento de carga normal, nas condi¢gdes mencionadas
no anexo 7 do Regulamento n.° 100 da UNECE, as emissdes de hidro-
génio devem ser inferiores a 125 g durante cinco horas, ou a (25 X t,)
(g) durante t, (h).

Durante uma carga efetuada por meio de um carregador de bordo que
apresente uma anomalia (condigdes indicadas no anexo 7 do Regula-
mento n.° 100 da UNECE), as emissdes de hidrogénio devem ser in-
feriores a 42 g. Além disso, o carregador de bordo tem de limitar esta
eventual anomalia a 30 minutos.

Todas as operagdes relacionadas com a carga da bateria sdo controladas
automaticamente, incluindo a paragem para carregar.

Nao deve ser possivel intervir manualmente nas fases de carregamento.

As operagdes normais de conexdo e desconexdo a rede de distribuicdo
ou os cortes de energia elétrica ndo devem afetar o sistema de controlo
das fases de carregamento.

Anomalias graves de carregamento que podem levar a um disfunciona-
mento do carregador de bordo durante um carregamento posterior devem
ser sinalizadas permanentemente ao condutor ou claramente indicadas ao
operador que se apresta a iniciar um procedimento de carga.

Do manual de instrugdes que acompanha o veiculo devem constar ins-
trugdes detalhadas sobre o procedimento de carga e uma declaragdo de
conformidade com os requisitos indicados nos pontos 4.4.1 a 4.4.8.

Podem ser aplicados resultados de ensaios obtidos a partir de outros
modelos de veiculos comuns aos da mesma familia, em conformidade
com as disposi¢des indicadas no apéndice 2 do anexo 7 do Regulamento
n.° 100 da UNECE.

(1) JO L 57 de 2.3.2011, p. 54.
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Apéndice 1

Método de medicio da resisténcia ao isolamento para ensaio em veiculos

2.1.
2.1.1.

2.2.

Generalidades

A resisténcia do isolamento de cada barramento de alta tensdo do vei-
culo deve ser medida ou determinada por calculo, utilizando valores de
medic¢do para cada parte ou unidade componente de um barramento de
alta tensdo (em seguida referido como «medicao separaday).

Método de medigao

A medicdo da resisténcia do isolamento deve ser realizada selecionando
um método de medi¢do apropriado de entre os enumerados nos pontos
2.1 a 2.2, consoante a carga elétrica das partes sob tensdo ou da resis-
téncia do isolamento, etc.

A gama de tensdes do circuito elétrico a medir deve ser clarificada
antecipadamente, utilizando, por exemplo, diagramas do circuito elétrico.

Além disso, podem ser efetuadas as modificagcdes necessarias para per-
mitir medir a resisténcia do isolamento, nomeadamente remogdo do
involucro para se aceder as partes sob tensdo, colocacdo de cabos de
medicdo, alteragdes no software, entre outras.

Nos casos em que os valores medidos ndo sejam estaveis, devido ao
funcionamento de um sistema a bordo de monitorizagdo da resisténcia
do isolamento, por exemplo, podem ser realizadas as modificagdes ne-
cessdrias para efetuar a medigdo, tais como desligar o dispositivo em
funcionamento ou remové-lo. Além disso, uma vez removido o dispo-
sitivo em causa, deve fazer-se prova, recorrendo a desenhos, por exem-
plo, que tal ndo modificard a resisténcia do isolamento entre as partes
sob tensdo e a massa elétrica.

Deve ter-se o maximo cuidado no que diz respeito a curto-circuitos,
choques elétricos, etc., pois essa comprovagao pode requerer um funcio-
namento direto do circuito de alta tensdo.

Me¢étodo de medigdo utilizando fontes de energia exteriores ao veiculo
Instrumento de medigdo

Deve ser utilizado um instrumento de ensaio da resisténcia do isola-
mento capaz de aplicar uma tensdo de CC superior a tensdo de funcio-
namento do barramento de alta tensdo.

Meétodo de medigdo

Deve ser ligado um instrumento de ensaio da resisténcia do isolamento
entre as partes sob tensdo e a massa elétrica. Em seguida, é medida a
resisténcia do isolamento utilizando um instrumento de ensaio capaz de
aplicar uma tensdo de CC equivalente a pelo menos metade da tensdo de
funcionamento do barramento de alta tensdo.

Se o sistema tiver diversas gamas de tensdes (por exemplo, por causa de
um conversor-elevador) num circuito galvanicamente ligado e alguns dos
componentes ndo puderem resistir a tensdo de funcionamento do circuito
completo, a resisténcia do isolamento entre esses componentes e a massa
elétrica pode ser medida separadamente aplicando pelo menos metade da
propria tensdo de funcionamento com esses componentes desligados.

Meétodo de medigdo utilizando o SRAEE do veiculo como fonte de
alimentag¢do de CC
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2.2.1.  Condigdes de ensaio do veiculo

O barramento de alta tensdo deve ser alimentado em energia elétrica
pelo SRAEE do veiculo e/ou pelo sistema de conversdo de energia,
devendo o nivel de tensdo ao longo de todo o ensaio ser pelo menos
igual a tensdo nominal de funcionamento indicada pelo fabricante do
veiculo.

2.2.2. Instrumento de medigdo

O voltimetro utilizado neste ensaio mede valores de CC ¢ tem uma
resisténcia interna de pelo menos 10 MQ.

2.2.3.  Meétodo de medigdo
2.2.3.1. Primeira etapa

A tensdo ¢ medida como se indica na figura 4-Apl-1 e ¢ registada a
tensdo do barramento de alta tensdo (Vb). O valor de Vb deve ser igual
ou superior a tensdo nominal de funcionamento do SRAEE e/ou do
sistema de conversdo de energia indicado pelo fabricante do veiculo.

Figura 4-Apl-1
Medicdo de Vb, V1, V2
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2.2.3.2. Segundo passo

Medir e registar a tensdo (V1) entre o polo negativo do barramento de
alta tensdo e a massa elétrica (ver figura 4-Apl-1).

2.2.3.3. Terceira etapa

Medir e registar a tensdo (V2) entre o polo negativo do barramento de
alta tensdo e a massa elétrica (ver figura 4-Apl-1).

2.2.3.4. Quarta etapa

Se V1 for igual ou maior do que V2, inserir uma resisténcia normalizada
conhecida (Ro) entre o polo negativo do barramento de alta tenso e a
massa elétrica. Com a Ro instalada, medir e registar a tensdo (V1’) entre
o polo negativo do barramento de alta tensdo ¢ a massa elétrica (ver
figura 4-Apl-2).
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Calcular o isolamento elétrico (Ri) através da seguinte formula:

Ri = Ro*(Vb/V1’ — Vb/V1) ou Ri = Ro*Vb*(1/V1’ — 1/V1)

Figura 4-Apl-2
Medi¢ao de V1’

Massa elétrica
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! i f |
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© % energia J i ¥h - .
? i E !
! i N !

Massa elétrica

Se V2 for maior do que V1, inserir uma resisténcia normalizada conhe-
cida (Ro) entre o polo positivo do barramento de alta tensdo e a massa
elétrica. Com a Ro instalada, medir a tensdo (V2’) entre o polo positivo
do barramento de alta tensdo e a massa elétrica (ver figura 4-Apl-3).
Calcular o isolamento elétrico (Ri) de acordo com a seguinte formula:
dividir este valor de isolamento elétrico (em Q) pela tensdo nominal de
funcionamento do barramento de alta tensdo (em V).

Calcular o isolamento elétrico (Ri) através da seguinte formula:
Ri = Ro*(Vb/V2’ — Vb/V2) ou Ri = Ro*Vb*(1/V2’ — 1/V2)
Figura 4-Apl1-3
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2.2.3.5. Quinta etapa

O isolamento elétrico Ri (em Q), dividido pela tens@o de funcionamento
do barramento de alta tensdo (em volts), é igual a resisténcia do isola-
mento (em Q/V).

Nota: A resisténcia normalizada conhecida Ro (em Q) deve ser o valor
minimo requerido da resisténcia do isolamento (em /V) multiplicada
pela tensdo de funcionamento do veiculo mais/menos 20 por cento (em
V). Nao ¢ necessario que Ro tenha este valor preciso, uma vez que as
formulas sdo validas para qualquer Ro; no entanto, um valor Ro nesta
gama deve garantir uma boa resolugdo para as medi¢des da tensdo.
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Apéndice 2

Método de confirmacio do bom funcionamento do sistema de monitorizacao
a bordo da resisténcia do isolamento

1. A fungdo do sistema de monitorizagdo a bordo da resisténcia do isolamento
deve ser confirmada pelo seguinte método:

Inserir uma resisténcia que ndo faga com que a resisténcia do isolamento entre
o terminal sob monitorizagdo e a massa elétrica desga abaixo do valor minimo
requerido de resisténcia do isolamento. O sinal de aviso deve ser ativado.
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Apéndice 3

Protecio contra o contacto direto com partes sob tensdo

1. Sondas de acessibilidade

As sondas de acessibilidade para verificar a protecdo das pessoas contra o
acesso as partes sob tensdo constam do quadro 4-Ap3-1.

2. Condigdes de ensaio

A sonda de acessibilidade ¢ aplicada contra quaisquer aberturas do involucro
com a forga definida no quadro 4-Ap3-1. Se penetrar inteiramente ou parcial-
mente, ¢ colocada em todas as posigdes possiveis, mas a superficie batente
nunca deve penetrar inteiramente através da abertura.

As barreiras internas sdo consideradas parte do invoélucro.

Uma fonte de alimentagdo a baixa tens@o igual ou superior a 40 V e igual ou
inferior a 50 V em série com uma lampada adequada deve ser ligada, se
necessario, entre a sonda e as partes sob tensdo no interior da barreira ou
do involucro.

O método de circuito de sinal deve igualmente ser aplicado as pecas moveis
perigosas do equipamento de alta tensdo.

As partes moveis internas podem funcionar ou ser reposicionadas lentamente
de qualquer outro modo, quando for possivel.

3. Condigdes de aceitagdo

A sonda de acessibilidade ndo deve tocar nas partes sob tensdo.

Se este requisito for verificado através de um circuito de sinal entre a sonda e
as partes sob tensdo, a lampada ndo deve acender-se.

No caso do ensaio para IPXXB, o dedo de ensaio articulado pode penetrar em
todo o seu comprimento de 80 mm, mas a superficie batente (didmetro 50 mm
x 20 mm) ndo deve passar através da abertura. Partindo de uma posi¢do
completamente direita, ambas as articulagdes do dedo de ensaio devem ser
sucessivamente dobradas até formarem um angulo de 90° com o eixo da
seccdo adjacente do dedo e devem ser colocadas em todas as posi¢des pos-
siveis.

No caso de ensaios para IPXXD, a sonda de acessibilidade pode penetrar em
todo o seu comprimento, mas a superficie batente ndo deve penetrar inteira-
mente através da abertura.
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Quadro 4-Ap3-1
Sondas de acessibilidade para os ensaios relativos a protecio das pessoas contra o acesso as partes perigosas
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Figura 4-Ap3-1
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ANEXO V

Requisitos aplicaveis a declaracdo do fabricante relativa ao ensaio de
resisténcia dos sistemas criticos, das pecas e do equipamento de seguranca
funcional

1. Requisitos para a homologagdo de veiculos no que se refere ensaios de
resisténcia

1.1. Para efeitos da declaragdo em conformidade com o artigo 22.°, n.° 2, e do
anexo VIII do Regulamento (UE) n.° 168/2013:

Os veiculos e os seus sistemas, as pecas e os equipamentos cruciais para a
seguranca funcional devem ser capazes de suportar uma utilizagdo em con-
digdes normais se forem sujeitos as revisdes recomendadas pelo fabricante,
tendo em conta a manutengdo e as regulacdes do equipamento especifico
regulares e programadas, feitas segundo instru¢des claras e inequivocas
fornecidas pelo fabricante do veiculo no manual de instru¢des fornecido
com o veiculo.

A utilizagdo normal de um veiculo deve abranger um periodo de cinco anos
a contar da primeira matricula e uma distincia percorrida equivalente a 1,5
vezes a distancia especificada no anexo VII do Regulamento (UE)
n.° 168/2013, estando em relagdo direta com a categoria do veiculo em
causa ¢ a fase das emissdes (ou seja, o nivel Euro) em fungdo da qual o
veiculo deve ser homologado, embora a distincia requerida nio deva ultra-
passar os 60 000 quilometros em nenhuma das categorias de veiculos. A
utilizagdo normal ndo inclui a utilizagdo em condigdes rigorosas (por exem-
plo, situagdes de extremo frio ou calor) e condi¢des de circulagdo que
causem dano ao veiculo devido ao seu estado de conservagéo.

1.2. Estdo excluidos dos requisitos de resisténcia pneus homologados, fontes
luminosas substituiveis de componentes para iluminagdo e outros artigos
consumiveis.

1.3. O fabricante do veiculo ndo ¢ obrigado a prestar informagao em forma de
um dossi€ que contenha informagdo privativa pertencente aos dados da
empresa sobre procedimentos de ensaio de resisténcia e outras praticas
internas conexas.

1.4. A declaracdo do fabricante ndo prejudica as suas obrigagdes de garantia para
com o proprietario do veiculo.
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ANEXO VI

Requisitos apliciveis as estruturas de protecio a frente e na retaguarda

1.1.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

Requisitos para a homologagdo de veiculos no que se refere as estru-
turas de prote¢do da frente e da retaguarda

Caso os requisitos do Regulamento n.° 26 da UNECE relativos as
saliéncias exteriores tiverem sido aplicados a todo o veiculo, tal
como previsto nas disposi¢des pertinentes do anexo II, C.7 do
Regulamento (UE) n.° 168/2013, consideram-se cumpridos os requisi-
tos do presente anexo.

Caso os requisitos do Regulamento n.° 26 da UNECE relativos as
saliéncias exteriores ndo tiverem sido aplicados, ou tiverem sido apli-
cados apenas a parte do veiculo, tal como permitido pelas disposi¢oes
pertinentes do anexo II, C.7 do Regulamento (UE) n.° 168/2013, de-
vem ser cumpridos os seguintes requisitos:

Considera-se que os veiculos cuja estrutura de protegdo frontal tenha
sido inteiramente avaliada em conformidade com o Regulamento n.° 26
da UNECE cumprem os requisitos respeitantes as estruturas de prote-
¢do frontal.

Considera-se que os veiculos com uma unica roda dianteira cujas
saliéncias exteriores frente do eixo dianteiro tiverem sido avaliadas
por meio do dispositivo de ensaio segundo as disposi¢des pertinentes
do anexo II, C.7 do Regulamento (UE) n.° 168/2013 cumprem os
requisitos relativos as estruturas de protegdo dianteira.

Os veiculos com mais de uma roda dianteira e cuja estrutura de pro-
tecdo frontal ndo tenha sido inteiramente avaliada em conformidade
com o Regulamento n.° 26 da UNECE devem cumprir os seguintes
requisitos:

Pelo menos dois tercos da largura maxima da secgdo dianteira do
veiculo, medidos no eixo dianteiro ou na frente deste, devem consistir
na estrutura do veiculo para a frente da linha transversal que esta a
meia distdncia entre o eixo da frente e o ponto mais avancado do
veiculo (ou seja, a estrutura propriamente dita, ver figura 6-1). A
localizagdo, em termos de altura, desta estrutura s6 ¢ pertinente acima
da linha do solo e abaixo dos 2,0 m.

Figura 6-1

Estrutura da seccio dianteira do veiculo

Nota: Neste exemplo, os pneus da frente estdo dentro da zona de
avaliacdo e as respetivas larguras estdo incluidas na estrutura
conforme global



02014R0003 — PT — 16.10.2016 — 001.005 — 44

1.2.3.2.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.6.1.

1.2.6.2.

Nenhuma parte da estrutura do veiculo a frente da linha descrita no
ponto 1.2.3.1 deve ter partes pontiagudas ou cortantes ou saliéncias
diretamente voltadas para o exterior e que sejam suscetiveis de colidir
com — ou de aumentar significativamente a gravidade dos ferimentos e
as hipéteses de infligir laceragdes aos — utentes da estrada mais vul-
neraveis, em caso de colisio com o veiculo em marcha avante. A
estrutura ndo deve, em caso algum, ostentar arestas que possam ser
tocadas por uma esfera de 100 mm com um raio de curvatura inferior
a 2,5 mm. As arestas podem no entanto ser embotadas sempre que a
sua saliéncia for inferior a 5,0 mm e ndo haja requisitos especificos
para arestas com uma saliéncia inferior a 1,5 mm.

Os veiculos que ndo estdo equipados com um dispositivo de marcha
atrds sdo isentos dos requisitos relativos as estruturas de protecdo
traseira indicados nos pontos 1.2.5 a 1.2.6.2.1.

Considera-se que os veiculos equipados com um dispositivo de marcha
atrds cuja estrutura de protegdo da retaguarda tenha sido inteiramente
avaliada em conformidade com o Regulamento n.° 26 da UNECE
cumprem os requisitos respeitantes as estruturas de protecdo traseira.

Os veiculos equipados com um dispositivo de marcha atrds e cuja
estrutura de protecdo traseira ndo tenha sido inteiramente avaliada
em conformidade com o Regulamento n.° 26 da UNECE devem cum-
prir os seguintes requisitos:

Pelo menos dois tergos da largura do veiculo, tal como medida no eixo
traseiro, devem consistir da estrutura do veiculo (ou seja, a estrutura
propriamente dita, ver figura 6-2). A localiza¢do, em termos de altura,
desta estrutura s6 € pertinente acima da linha do solo e abaixo dos
2,0 m.

Figura 6-2

e AtBHC2 S wr

Nenhuma parte da estrutura do veiculo atras do eixo traseiro deve ter
partes pontiagudas ou cortantes ou saliéncias diretamente voltadas para
o exterior ¢ que sejam suscetiveis de colidir com — ou de aumentar
significativamente a gravidade dos ferimentos — os utentes da estrada
mais vulneraveis, em caso de colisdo com o veiculo em marcha atras.
A estrutura ndo deve, em caso algum, ostentar arestas que possam ser
tocadas por uma esfera de 100 mm com um raio de curvatura inferior
a 2,5 mm. As arestas podem no entanto ser embotadas sempre que a
sua saliéncia for inferior a 5,0 mm e ndo haja requisitos especificos
para arestas com uma saliéncia inferior a 1,5 mm.
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1.2.6.2.1. No caso de veiculos das categorias L2e-U, L5e-B, L6e-BU e L7e-CU,

1.3.

as arestas que podem ser tocadas por uma esfera de 100 mm devem
ser pelo menos embotadas, sempre que a sua saliéncia for igual ou
superior a 1,5 mm.

Se a dureza do material for medida a pedido do servigo técnico, a
medi¢do deve ser levada a efeito com o material tal como esta ins-
talado no veiculo. Caso ndo seja possivel efetuar essa medigdo corre-
tamente, o servico técnico pode aceitar métodos de avaliagdo
alternativos.
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ANEXO VII

Requisitos aplicaveis a vidragas, limpa-para-brisas, lava-para-brisas e a

sistemas de degelo e de desembaciamento

PARTE 1

Requisitos para a homologagdo de veiculos no que se refere as vidracas

1.1.

1.1.3.1.

Requisitos de montagem.

Os veiculos devem ser equipados exclusivamente com vidragas de
seguranga

Todas as vidragas de seguranga montadas no veiculo devem ser ho-
mologadas em conformidade com o Regulamento n.° 43 da UNE-
CE ().

As vidragas de seguranga devem ser instaladas de modo a que, apesar
das solicitagdes a que o veiculo possa estar sujeito nas condi¢des
normais de circulagdo, continuem em posi¢do e a assegurar visibili-
dade e seguranca aos ocupantes ou condutores do veiculo.

Nao sdo considerados vidragas de seguranga os para-brisas de plastico
montados em veiculos sem carrogaria ¢ ndo suportados no topo, pelo
que estdo isentos dos requisitos enunciados no presente anexo.

Em derrogagdo do disposto no artigo 2.°, n.° 5, e para efeitos do
presente anexo, considera-se que um veiculo tem carrogaria se houver
elementos como pilares A ou uma estrutura rigida em torno do
para-brisas, em combinagdo com outros elementos como portas laterais
e/ou um teto que forma um compartimento fechado ou parcialmente
fechado, devendo o servigo técnico fornecer no relatério de ensaio uma
justificagdo clara para os critérios de apreciagdo.

Disposigoes especiais

Os veiculos da categoria L devem cumprir os requisitos pertinentes
enunciados no anexo 21 do Regulamento n.° 43 da UNECE, tal como
prescrito para veiculos da categoria M;.

Nio sdo aplicaveis os pontos 4.2.1.2 e 4.2.2.2 do anexo 21 do Regu-
lamento n.° 43 da UNECE. Em vez disso, podem ser montadas en-
quanto vidragas de seguranga, com exclusdo dos para-brisas, vidragas
de plastico flexivel que ostentem a marca de homologagado «IX».

Podem ser montadas vidracas de seguranga rigidas enquanto
para-brisas em veiculos das categorias Lle, L2e, L3e, Ld4e e LS5e,
desde que sejam homologadas e ostentem as marcas de homologacao
«VIII/A/L» ou «X/A/L.

Os veiculos das categorias L5e-B, L6e-B ¢ L7e-C devem ser equipa-
dos com um para-brisas que faga parte do compartimento fechado para
o condutor e para o passageiro.

PARTE 2

Requisitos para a homologacio de um modelo de veiculo no que se refere

1.1.

a limpa-para-brisas e a lava-para-brisas
Requisitos de montagem

Todos os veiculos equipados com para-brisas feitos de vidragas de
seguran¢a devem ser equipados com um dispositivo limpa-para-brisas
que possa funcionar quando o comutador principal de controlo do

(1) JO L 42 de 12.2.2014, p. 1.
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1.1.2.1.

1.1.4.1.

1.1.5.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

veiculo tiver sido ativado, sem intervengdo do condutor que ndo seja a
de ligar o comando de acionamento do dispositivo limpa-para-brisas.

O dispositivo limpa-para-brisas deve consistir de um ou mais bragos
com escovas que sejam facilmente substituiveis e possam ser limpas
manualmente. Os bragos devem ser montados de tal modo que possam
ser dobrados para os afastar do para-brisas.

O campo do limpa-para-brisas deve cobrir pelo menos 90 % da zona
de visdo A, determinada de acordo com o Apéndice 1.

O campo do limpa-para-brisas deve cumprir os requisitos sempre que
o sistema estiver a funcionar a uma frequéncia correspondente a do
ponto 1.1.3. O campo do limpa-para-brisas deve ser avaliado nas
condi¢des enunciadas nos pontos 2.1.10 a 2.1.10.3.

O limpa-para-brisas deve ter uma frequéncia de varrimento de pelo
menos 40 ciclos por minuto, frequéncia essa que deve ser atingida nas
condigoes especificadas nos pontos 2.1.1 a 2.1.6 e 2.1.8.

O dispositivo limpa-para-brisas deve ser capaz de funcionar por dois
minutos num para-brisas seco, sem perda de desempenho.

O desempenho do dispositivo limpa-para-brisas num para-brisas seco
deve ser ensaiado nas condi¢des enunciadas no ponto 2.1.11.

O dispositivo limpa-para-brisas deve poder resistir a um bloqueio de
pelo menos 15 segundos. E permitida a utilizagio de dispositivos
automaticos de prote¢do dos circuitos, desde que, para um eventual
recomego do funcionamento, ndo seja necessaria qualquer intervengao
que ndo seja o acionamento do comando do limpa-para-brisas.

A capacidade de resistir a um bloqueio deve ser ensaiada nas condi-
¢des enunciadas no ponto 2.1.7.

Todos os veiculos equipados com um para-brisas de vidraca de segu-
ranca devem estar munidos de um dispositivo limpa-para-brisas que
possa funcionar quando o comutador principal de controlo do veiculo
for ativado e capaz de resistir a cargas e pressdes geradas quando os
pulverizadores sdo utilizados e o dispositivo é acionado em conformi-
dade com o procedimento enunciado nos pontos 2.2.1.1 a 2.2.1.1.2.

O funcionamento do dispositivo lava-para-brisas ndo deve ser pertur-
bado pela exposicdo aos ciclos de temperatura definidos nos pontos
22.1a223.1.

O dispositivo lava-para-brisas deve ser capaz de projetar liquido sobre
a zona-alvo do para-brisas sem que se produzam fugas, separagdo de
tubagens e mau funcionamento dos pulverizadores, em condi¢des de
funcionamento normais e a temperaturas ambiente compreendidas en-
tre 255 K e 333 K (=18 °C e 60 °C). Além disso, em caso de
bloqueio dos pulverizadores, o dispositivo também ndo deve apresentar
sinais de fugas e separagdo das tubagens.

O dispositivo lava para-brisas deve ser capaz de fornecer liquido su-
ficiente para lavar pelo menos 60 % da zona de visdo A, definida de
acordo com o Apéndice 3 do anexo III, nas condigdes enunciadas nos
pontos 2.2.5 a 2.2.5.4.

O dispositivo lava-para-brisas deve poder ser acionado manualmente
por meio do comando respetivo. Além disso, a ativacdo e a desativa-
¢éo do dispositivo podem ser coordenadas e combinadas com qualquer
outro dispositivo do veiculo.
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1.2.5.

1.2.6.

2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.1.4.4.

A capacidade do reservatorio de liquido de lavagem ndo deve ser
inferior a 1,0 litros.

Pode ser instalado um dispositivo lava-para-brisas que tenha sido ho-
mologado enquanto unidade técnica em conformidade com o
Regulamento (UE) n.° 1008/2010 da Comisséo ('), desde que as dis-
posigdes do ponto 2.2.6 estejam cumpridas.

Procedimento de ensaio

Condigdes de ensaio do dispositivo limpa-para-brisas.

Os ensaios descritos a seguir devem ser realizados nas condi¢des
indicadas nos pontos 2.1.2 a 2.1.5, salvo indicagdo em contrario.

A temperatura ambiente deve estar entre 278 K e 313 K (5§ °C e
40 °C).

O para-brisas deve ser mantido constantemente molhado.

Os dispositivos limpa-para-brisas elétricos devem satisfazer as seguin-
tes condi¢des adicionais.

Todas as baterias devem estar completamente carregadas no inicio do
ensaio.

O motor, se instalado, deve ser posto em marcha a uma velocidade ndo
superior a 30 % da velocidade correspondente a sua poténcia maxima.
Contudo, se tal ndo for possivel devido a estratégias especificas de
controlo do motor, por exemplo, no caso de veiculos hibrido-elétricos,
deve ser determinado um cenario realista, tendo em conta os regimes
do motor e a paragem periodica ou completa do motor nas condi¢des
de conducdo normais. Se o dispositivo limpa-para-brisas cumprir os
requisitos sem um motor em funcionamento, ndo é necessario, de todo,
por o motor em marcha.

As luzes de cruzamento devem estar acesas.

Todos os sistemas de aquecimento, ventilagdo, degelo e desembacia-
mento (independentemente do local onde se encontra o veiculo) devem
estar a funcionar a um regime correspondente ao consumo elétrico
maximo.

Os dispositivos limpa-para-brisas a ar comprimido ou a depressdo
devem poder funcionar de modo continuo as frequéncias de varrimento
prescritas, independentemente do regime e da carga do motor ou dos
niveis, minimo ou maximo, de carga da bateria especificados pelo
fabricante para o funcionamento normal.

As frequéncias de varrimento dos dispositivos limpa-para-brisas devem
satisfazer as prescrigdes enunciadas no ponto 1.1.3, ap6s um tempo de
funcionamento preliminar do dispositivo de 20 minutos sobre uma
superficie molhada.

As condigdes enunciadas no ponto 1.1.5 sdo preenchidas quando os
bracos estiverem imobilizados numa posi¢do correspondente a meio
ciclo durante um periodo de 15 segundos, estando o comando do
dispositivo limpa-para-brisas regulado para a frequéncia de varrimento
mais alta.

A superficie exterior do para-brisas deve ser desengordurada a fundo
com alcool desnaturado ou agente desengordurante equivalente. Apos
a secagem, aplica-se uma solu¢do de amoniaco a 3 %, no minimo, e
10 %, no maximo. Deixa-se secar a superficie, que ¢ depois limpa com
um pano de algodao seco.

(1) JO L 292 de 10.11.2010, p. 2.
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2.1.9.1.

2.1.10.

2.1.10.1.

2.1.10.2.

2.1.10.3.

2.1.11.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

22.1.1.1.

22.1.1.2.

22.1.2.

2.2.2.

22.2.1.

Aplica-se na superficie exterior do para-brisas uma camada uniforme
de mistura do ensaio, preparada de acordo com as especificagdes
enunciadas no Apéndice 2, que se deixa secar.

Nos casos em que a superficie exterior do para-brisas tenha sido
preparada como ¢ descrito nos pontos 2.1.8 e 2.1.9, o lava-para-brisas
pode ser utilizado em todos os ensaios pertinentes.

O campo de varrimento do dispositivo limpa-para-brisas, tal como
prescrito no ponto 1.1.2, deve ser determinado do seguinte modo:

A superficie exterior do para-brisas deve ser submetida ao tratamento
indicado nos pontos 2.1.8 e 2.1.9.

A fim de verificar o cumprimento dos requisitos do ponto 1.1.2, o
dispositivo limpa-para-brisas deve ser acionado, tendo em conta o
disposto no ponto 2.1.9.1, devendo ser delineado o campo de varri-
mento e comparado com o campo delineado da zona de visdo A, tal
como determinado segundo o Apéndice 1.

O servigo técnico pode aceitar um procedimento de ensaio alternativo
(por exemplo, ensaio virtual) para verificar o cumprimento dos requi-
sitos do ponto 1.1.2.

Os requisitos do 1.1.4 devem ser cumpridos nas condigdes enunciadas
no ponto 2.1.2. O veiculo deve estar preparado para funcionar nas
condigdes enunciadas nos pontos 2.1.4 a 2.1.5. Durante o ensaio, o
limpa-para-brisas deve funcionar normalmente, mas a frequéncia ma-
xima de varrimento. O campo do limpa-para-brisas ndo tem de ser
observado.

Condicdes de ensaio do dispositivo lava-para-brisas

Ensaio n.° 1: O dispositivo lava-para-brisas deve ser enchido de 4gua,
completamente ferrado e em seguida exposto a uma temperatura am-
biente de 293 + 2 K (20 £ 2 °C) durante um periodo minimo de 4
horas. A agua deve ser estabilizada a esta temperatura.

Todos os orificios dos pulverizadores devem estar obstruidos, sendo o
comando acionado seis vezes num minuto, devendo ser cada periodo
de funcionamento de pelo menos trés segundos.

Se o dispositivo lava-para-brisas for acionado pela energia muscular do
condutor, a forca a aplicar deve ser de 11,0 a 13,5 daN, em caso de
utilizagdo de uma bomba de acionamento manual, ou de 40,0 a
44,5 daN em caso de utilizagdo de uma bomba acionada pelo pé.

No caso de serem utilizadas bombas elétricas, a tensdo de ensaio nido
deve ser inferior a tensdo nominal nem superior a tensdo nominal mais
2 V.

O desempenho do dispositivo lava-para-brisas no termo do ensaio deve
estar em conformidade com o ponto 1.2.2.

Ensaio n.° 2: O dispositivo lava-para-brisas deve ser enchido de 4gua,
completamente ferrado e exposto a uma temperatura ambiente de 255 +
3 K (- 18 £ 3 °C) durante um periodo minimo de 4 horas para que a
massa da agua contida no dispositivo lava-para-brisas congele. O dis-
positivo sera de seguida submetido a uma temperatura ambiente de
293 + 2K (20 + 2 °C) até que o gelo esteja completamente derretido.

O funcionamento do dispositivo lava-para-brisas deve ser entdo veri-
ficado, mediante o acionamento do mesmo em conformidade com o
disposto nos pontos 2.2.1.1 a 2.2.1.2.
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2.2.3.

2.23.1.

2.2.4.

2.2.5.

22.5.1.

2252,

2.2.53.

2254

2.2.6.

Ensaio n.° 3: O dispositivo lava-para-brisas deve ser enchido de dgua a
uma temperatura de 333 = 3 K (60 = 3 °C).

O funcionamento do dispositivo lava-para-brisas deve ser entdo veri-
ficado, mediante o0 acionamento do mesmo em conformidade com o
disposto nos pontos 2.2.1.1 a 2.2.1.2.

Os ensaios do dispositivo lava-para-brisas, tal como descritos nos
pontos 2.2.1 a 2.2.3.1, devem ser realizados em sequéncia no mesmo
sistema de lavagem. Este dispositivo pode ser ensaiado quando ins-
talado no modelo de veiculo para o qual se requer a homologagdo CE,
ou separadamente.

Ensaio n.° 4: Ensaio de eficiéncia do dispositivo lava-para-brisas

O dispositivo lava-para-brisas deve ser enchido de 4dgua e completa-
mente ferrado. Estando o veiculo parado e sem influéncia significativa
de vento, apontar os pulverizadores, caso sejam ajustaveis, para
a zona-alvo da superficie exterior do para-brisas.

A superficie exterior do para-brisas serd submetida ao tratamento in-
dicado nos pontos 2.1.8 ¢ 2.1.9.

O dispositivo lava-para-brisas deve ser acionado de acordo com as
instrugdes do fabricante, tendo em conta o disposto nos pontos
2.2.1.1.1 e 2.2.1.1.2. A duragéo total do ensaio ndo deve exceder 10
ciclos completos de funcionamento automético do dispositivo
lava-para-brisas a frequéncia maxima de varrimento.

Para verificar o cumprimento dos requisitos do ponto 1.2.3, deve ser
delineada a area limpa em questdo e comparada com a area delineada
da zona de visdo A, tal como determinado segundo o Apéndice 1. Se
for claro para o observador que os requisitos sdo cumpridos, ndo sera
necessario proceder ao delineamento das areas.

Caso esteja instalada no veiculo uma unidade técnica homologada, em
conformidade com o ponto 1.2.6, s6 sera necessario realizar o ensaio
descrito nos pontos 2.2.5 a 2.2.5.4 sobre o dispositivo lava-para-brisas.
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Apéndice 1 da parte 2

Procedimento para determinacdo das zonas de visdo nos para-brisas dos
veiculos

A zona de visdao A ¢ definida em conformidade com o anexo 18 do Regulamento
n.° 43 da UNECE.
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Apéndice 2 da parte 2

Especificacbes para a mistura de ensaio para ensaio de dispositivos
limpa-para-brisas e lava-para-brisas

A mistura de ensaio referida no ponto 2.1.9 da parte 2 deve corresponder ao
prescrito no apéndice 4 do anexo III do Regulamento (UE) n.° 1008/2010.
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Apéndice 3 da parte 2

Procedimento para verificacio do ponto R ou ponto de referéncia do lugar
sentado

O ponto R ou ponto de referéncia de lugar sentado ¢ definido em conformidade
com o anexo 3 do Regulamento n.° 17 da UNECE.
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Apéndice 4 da parte 2

Procedimento para determinacio dos pontos de referéncia primarios no
sistema tridimensional de referéncia

As relagdes dimensionais entre os pontos de referéncia primarios nos desenhos e
a sua posi¢do no veiculo sdo estabelecidas em conformidade com o anexo 4 do
Regulamento n.° 125 da UNECE ().

(1) JO L 200 de 31.7.2010, p. 38.
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PARTE 3

Requisitos para a homologagdo de um modelo de veiculo no que se refere aos

1.1.

1.2.

(
(

1
2

) JO
) IO

sistemas de degelo e de desembaciamento

Requisitos de montagem

Todos os veiculos equipados com para-brisas feitos de vidragas de segu-
ranga, a excegdo dos veiculos das categorias L2e e Lo6e, assim como os
veiculos ndo equipados com portas laterais capazes de cobrir a abertura da
porta em pelo menos 75 %, seja como equipamento de série, seja como
facultativo, devem estar munidos de um dispositivo de remogdo de geada
e de gelo da superficie envidragada exterior e interior do para-brisas. O
dispositivo de degelo e de desembaciamento do para-brisas deve ser sufi-
cientemente eficaz para garantir uma visibilidade adequada através do
para-brisas em tempo frio.

. Os veiculos com uma poténcia maxima ndo superior a 15 kW devem

cumprir todos os requisitos pertinentes do Regulamento n.® 122 da UNE-
CE (%), tal como prescrito para veiculos da categoria M.

. Os veiculos com uma poténcia maxima ndo superior a 15 kW devem

cumprir todos os requisitos pertinentes do Regulamento n.° 672/2010 da
Comissdo (%), tal como prescrito para veiculos da categoria M.

Todavia, se o para-brisas estiver instalado de tal modo que nenhuma
estrutura do veiculo ligada ao para-brisas se saliente em mais de 100 mm
para a retaguarda, sem nenhuma porta destacével retratil ou tejadilho ins-
talado e em posigdo fechada, ndo ¢ exigida a instalagdo de um dispositivo
de degelo e de desembaciamento.

JO L 164 de 30.6.2010, p. 231.

L 196 de 28.7.2010, p. 5.
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ANEXO VIII

Requisitos aplicaveis a comandos acionados pelo condutor, incluindo a

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.2.
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

1.2.2.
1.2.2.1.

identificacdo dos comandos, avisadores e indicadores

Requisitos para a homologa¢do de um modelo de veiculo no que se
refere a identificacdo de comandos, avisadores e indicadores

Identificacdo dos comandos, avisadores e indicadores

Os veiculos das categorias L1e-B e L3e devem cumprir todos os requi-
sitos pertinentes do Regulamento n.° 60 da UNECE, a exce¢do dos
previstos no anexo 3 do presente regulamento. Os requisitos dos pontos
1.1.1.1 e 1.1.1.2 também devem ser tidos em conta.

Deve-se garantir que ndo sdo admitidos desvios na forma e na orientagéo
dos simbolos indicados, nomeadamente que qualquer versdo personali-
zada desses simbolos estd proibida.

Sdo aceites pequenas irregularidades relativas a espessura, a aplicacdo
das marcacdes e a outras tolerancias de producdo, conforme previsto no
n.° 4 da norma ISO 2575:2010/Alt.1:2011 (principios de concegdo).

Os veiculos da categoria L4e devem cumprir todos os requisitos per-
tinentes dos pontos 1.1.1 a 1.1.1.2 para a categoria de veiculos L3e.

Os veiculos das categorias L2e, L5e, L6e e L7¢ devem cumprir os
requisitos dos pontos 2 a 2.2.1.6 ou, em alternativa, os requisitos per-
tinentes do Regulamento n.° 121 da UNECE ("), tal como prescrito para
veiculos da categoria M.

Velocimetro e conta-quilometros

Os veiculos com uma velocidade maxima de projeto superior a 25 km/h
devem ser equipados com um velocimetro, assim como de um
conta-quildmetros.

Os veiculos das categorias Lle, L2e, L3e, L4e e L5e equipados com um
velocimetro devem cumprir todos os requisitos pertinentes do Regula-
mento n.° 39 da UNECE.

Os veiculos da categoria L6e equipados com um velocimetro, na ausén-
cia de requisitos especificos para veiculos desta categoria, devem cum-
prir todos os requisitos pertinentes do Regulamento n.° 39 da UNECE,
tal como prescrito para veiculos da categoria L2e.

Os veiculos da categoria L7e equipados com um velocimetro, na ausén-
cia de requisitos especificos para veiculos desta categoria, devem cum-
prir todos os requisitos pertinentes do Regulamento n.° 39 da UNECE,
tal como prescrito para veiculos da categoria L5e.

Notas explicativas do Regulamento n.° 39 da UNECE

O servigo técnico pode aceitar uma gama de temperaturas superiores, de
296 + 15 K (23 £ 15°C), em vez da gama indicada no ponto 5.2.3 do
Regulamento n.° 39 da UNECE, se se demonstrar que o aparelho in-
dicador de velocidade ndo ¢ sensivel a tais variagdes de temperatura (por
exemplo, com mostradores digitais).

(1) JO L 177 de 10.7.2010, p. 290.
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2.1.7.1.

Requisitos especificos

Os comandos, avisadores e indicadores instalados no veiculo e listados
no ponto 2.1.10 devem cumprir os requisitos em matéria de localizago,
identificagdo, cor e iluminag@o. Para as fungdes para as quais o presente
regulamento ndo prevé qualquer simbolo, o fabricante pode utilizar um
simbolo conforme a norma ISO 6727:2012 ou 2575:2010/Amd1:2011
pertinente. Se ndo houver um simbolo ISO, o fabricante pode usar um
simbolo da sua propria conce¢do. Em qualquer caso, esse simbolo nio
deve criar confusdo com nenhum dos simbolos prescritos.

Os simbolos devem sobressair nitidamente em relagdo ao fundo.

Para cumprir o requisito 2.1.1, devem ser empregues cores contrastantes.

Os simbolos devem ser colocados no comando ou avisador a identificar
ou na sua proximidade imediata. Se tal ndo for possivel, o simbolo e o
comando ou o avisador devem ser ligados por um trago continuo o mais
curto possivel.

Deve-se garantir que ndo sdo admitidos desvios na forma e na orientagdo
dos simbolos indicados, nomeadamente que qualquer versdo personali-
zada desses simbolos esta proibida.

Sdo aceites pequenas irregularidades relativas a espessura, a aplicacdo
das marcagdes e a outras tolerancias de producdo, conforme previsto no
n.° 4 da norma ISO 2575:2010/Alt.1:2011 (principios de concegdo).

Se necessario, por uma questdo de clareza, podem ser utilizados simbo-
los suplementares em conjun¢do com qualquer um dos simbolos espe-
cificados, desde que ndo criem confusdo com qualquer simbolo especi-
ficado no presente regulamento.

Ao critério do fabricante, qualquer comando ou indicador, assim como
as respetivas identificagdes, pode ter a possibilidade de ser iluminado em
qualquer momento.

Um avisador ndo deve emitir luz, exceto para identificar a avaria ou o
estado do veiculo para cuja indicagdo foi concebido ou durante uma
verificagdo de funcionamento (p. ex., das lampadas).

Devem prever-se meios para que os avisadores e a respetiva identifica-
¢do sejam visiveis e reconheciveis em todas as condi¢des de condugio.

Quando iluminados, os avisadores e os respetivos simbolos de identifi-
cagdo devem ser perfeitamente visiveis e reconheciveis em todas as
condigdes de luz ambiente.

Sempre que utilizadas nos avisadores oOticos, as cores abaixo indicadas
terdo o seguinte significado:

— vermelho: perigo para as pessoas ou dano grave para o equipamento
imediato ou iminente;

— amarelo: excedidos os limites normais de funcionamento, avaria num
sistema do veiculo, risco de dano para o veiculo ou outra situacdo
que pode causar perigo a longo prazo (precaucdo);

— verde: seguranga, estado de funcionamento normal (exceto se a cor
exigida for o azul ou o amarelo).
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2.1.9.

As cores obrigatorias sdo indicadas no ponto 2.1.10. Deve-se verificar se
ndo ¢ utilizada nos avisadores nenhuma cor inapropriada mesmo que
sejam instaladas cumulativamente (p. ex., vermelho para o controlo da
velocidade de cruzeiro ou para o modo condugdo desportiva).

Se for utilizado um cédigo de cores para identificar os limites da gama
de regulacdo de uma fung@o de temperatura (p. ex., sistema de aqueci-
mento do habitaculo), o limite de calor deve ser identificado pela cor
vermelha e o limite de frio pela cor azul. Se o estado ou limite de uma
fungdo for apresentado por um indicador separado ¢ ndo adjacente ao
comando dessa fun¢do, tanto o comando como o indicador devem ser
identificados de forma independente, com o simbolo competente.

2.1.10. Designacdo e identificacdo dos simbolos:

Figura 8-1
Luz de estrada (maximos) (comando/avisador)

Cor do avisador: azul

rf/fva\\

Figura §8-2

Luz de cruzamento (médios) (comando/avisador)

Cor do avisador: verde
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Figura §8-3
Indicador de mudanca de direcio (comando/avisador)

Cor do avisador: verde

AT '#73“;[:1—

L

Nota: se houver avisadores distintos para os indicadores de mudanca de
direc@o a esquerda e a direita, as duas flechas podem também ser utili-
zadas em modo independente.

Figura 8-4
Sinal de perigo (comando/avisador)

Duas possibilidades:
— Sinal de identificago (figura 8-4),
Cor do avisador: vermelha
ou
— Funcionamento simultineo dos avisadores de mudanga de diregido

distintos (figura 8-3), desde que estes funcionem normalmente em
modo independente (ver nota a seguir a figura 8-3).

1 H“\ T
7% 7 el
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Figura §8-5
Dispositivo manual de arranque a frio (comando/avisador)

Cor do avisador: amarela
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Figura 8-6

Aviso sonoro elétrico (comando)

~

=

TR

Nota: se no comando houver mais do que um simbolo, o simbolo
suplementar pode ser refletido. Se o comando estiver colocado direta-
mente no volante, os requisitos do ponto 2.1.1.1 ndo se aplicam.



02014R0003 — PT — 16.10.2016 — 001.005 — 61

Figura 8-7
Nivel de combustivel (indicador/avisador)

Cor do avisador: amarela

r/,/7 W\l\\_ﬁ

Figura §8-8

Temperatura do liquido de arrefecimento do motor
(indicador/avisador)

Cor do avisador: vermelha
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Figura 8-9
Nivel da bateria (indicador/avisador)

Cor do avisador: vermelha
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Figura 8-10
Oleo do motor (indicador/avisador)

Cor do avisador: vermelha
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Figura §8-11
Luz de nevoeiro da frente (comando/avisador)

Cor do avisador: verde

B

p—"".f

Figura 8-12
Luz de nevoeiro da retaguarda (comando/avisador)

Cor do avisador: amarela

= b\_'T
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Figura 8-13

Comutador principal de controlo do veiculo, igni¢io do motor,
dispositivo suplementar de corte da corrente do motor

\\
1T ~ -

(9
A\t -

Nota: posigao «offy — ndo ¢é exigida identificagdo de comutadores in-
tegrados fisicamente com os dispositivos de prote¢do que agem sobre a
dire¢ao do veiculo (bloqueio da diregdo).

Figura 8-14

Comutador principal de controlo do veiculo, ignicio do motor,
dispositivo suplementar de corte da corrente do motor

P

ol | J
a1 )

Nota: posi¢do «on» ou «run» — ndo ¢ exigida identificagdo de comuta-
dores integrados fisicamente com os dispositivos de prote¢do que agem
sobre a direcao do veiculo (bloqueio da diregdo).
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Figura 8-15
Interruptor geral da iluminac¢io (comando/avisador)

Cor do avisador: verde

Figura 8-16
Luzes de presenca laterais (comando/avisador)

Cor do avisador: verde

-

s =
“%aké«%{f”j

Nota: se esta fungdo ndo dispuser de um comando ou avisador distinto,
pode ser identificada pelo simbolo representado na figura 8-15.
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Figura 8-17

Luzes de estacionamento (comando)
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Figura 8-18
Indicador de ponto morto (avisador)

Cor do avisador: verde

~

v
i
i
|

L_\E\ | 3_] +

~NIZ+

Nota: caixa de velocidades em posi¢do de ponto morto.
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Figura §-19

Ignicao elétrica do motor (comando)
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Figura 8-20
Avaria do sistema de travagem antibloquei

Cor do avisador: amarela

o (avisador)
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Figura 8-21
Indicador luminoso de avaria (avisador)

Cor do avisador: amarela

-
| /
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Nota: a utilizar para transmitir avarias do conjunto propulsor que podem
afetar as emissdes.

Notas explicativas:

(") As superficies enquadradas podem ser cheias.

() A parte escura deste simbolo pode ser substituida pela respetiva
silhueta.

2.1.11. Deve ser utilizado o modelo de base indicado na figura 8-22.

Figura 8-22

Construcdo do modelo de base dos simbolos que figuram
no ponto 2.1.10

]
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2.2.

2.2.1.

22.1.1.

22.1.2.

2.2.1.3.

2.2.1.4.

2.2.1.5.

2.2.1.6.

O modelo de base compreende:

(1) um quadrado base de 50 mm de lado, sendo esta dimensdo igual a
dimensdo nominal «a» do original;

(2) um circulo base de 56 mm de didmetro com aproximadamente a
mesma area que o quadrado base (1);

(3) um segundo circulo de 50 mm de didmetro inscrito no quadrado base

(M

(4) um segundo quadrado cujos vértices estdo situados sobre o circulo
base (2) e cujos lados sdo paralelos aos do quadrado base (1);

(5) e (6) dois retangulos com a mesma area que o quadrado base (1); os
seus lados sdo mutuamente perpendiculares e cada um deles é cons-
truido de maneira a cortar os lados opostos do quadrado base em
pontos simétricos;

(7) um terceiro quadrado cujos lados passam pelos pontos de intersecgdo
do quadrado base (1) e do circulo base (2) e estdo inclinados a 45°,
dando as maiores dimensdes horizontais e verticais do modelo de
base;

(8) um octoégono irregular, formado por linhas inclinadas a 30° em
relagdo aos lados do quadrado (7).

O modelo de base ¢ aplicado numa grelha com um quadriculado de
12,5 mm e que coincide com o quadrado base (1).

Espago comum para visualizagdo de informagdes miultiplas.

Pode ser utilizado um espaco comum para apresentar informagdes de
qualquer origem, desde que satisfaca os seguintes requisitos:

Os avisadores e indicadores apresentados no espago comum devem cum-
prir os requisitos dos pontos 2.1 a 2.1.11 e devem acender-se no inicio
da avaria que estdo destinados a identificar.

Os avisadores e indicadores enumerados no ponto 2.1.10 e apresentados
no espago comum devem acender-se desde o inicio de qualquer uma das
condigdes subjacentes.

A excec¢do do previsto nos pontos 2.2.1.4 a 2.2.1.6, perante a condi¢do
para acionamento de dois ou mais avisadores, a informacdo deve ser:

— repetida automaticamente em sequéncia
ou

— indicada por meios visiveis para que possa ser selecionada para
visualiza¢do pelo condutor quando sentado na posi¢do de condugdo.

Os avisadores de avaria do sistema de travagem, as luzes de estrada e o
indicador de dire¢do ndo devem ser apresentados no mesmo espacgo
comum.

Se algum desses avisadores for apresentado num espago comum com
outros avisadores, o seu acionamento deve ter precedéncia sobre qual-
quer outra coisa no espago comum.

Nao deve ser possivel desativar os avisadores de avaria do sistema de
travagem das luzes de estrada e do indicador de dire¢do, ou qualquer
outro avisador vermelho, enquanto a condigdo da sua ativagdo persistir.
E admitida a possibilidade de a informag@o visualizada no espago co-
mum ser cancelada automaticamente ou pelo condutor.



02014R0003 — PT — 16.10.2016 — 001.005 — 70

ANEXO IX

Requisitos aplicaveis a instalacido dos dispositivos de iluminacdo e de
sinaliza¢ao luminosa, incluindo acendimento automatico das luzes

1. Requisitos para a homologagdo de um modelo de veiculos no que se
refere a instalagdo de iluminagao

1.1. Os veiculos da categoria Lle devem satisfazer todas as prescrigdes
pertinentes do Regulamento n.° 74 da UNECE ('). Os requisitos dos
pontos 1.8 a 1.12 também podem ser tidos em conta.

1.1.1. Os veiculos das categorias Lle-B, na auséncia de requisitos unifor-
mes no Regulamento n.° 74 da UNECE, devem estar equipados com
um dispositivo de iluminagdo da chapa de matricula da retaguarda.

1.1.2. Na auséncia de requisitos especificos no Regulamento n.° 74 da
UNECE, os veiculos da categoria Lle podem estar equipados com
luzes de circulagdo diurna ativadas, em vez de fardis de ligagdo
automatica que satisfacam os requisitos estabelecidos nos pontos
2.3.4 a 2.3.4.7 a seguir.

1.1.3. Os veiculos da categoria Lle-A podem, em alternativa aos requisitos
enunciados nos pontos 1.1 a 1.1.2, ser equipados com a totalidade
dos dispositivos seguintes: uma luz de estrada que emita uma luz
para a frente quando o veiculo estd em marcha, uma luz de presenga
que emita uma luz vermelha para a retaguarda quando o veiculo esta
em marcha, retrorrefletores de cor ambar laterais (um de cada lado),
retrorrefletores de pedal de cor dmbar (para a frente e para a reta-
guarda, de cada lado) e um retrorrefletor a retaguarda vermelho. Estes
dispositivos de iluminagdo nao carecem de homologacdo de compo-
nente, ndo se aplicando qualquer outro requisito especifico de mon-
tagem, acendimento e conexdes elétricas. Nestes casos, o fabricante
deve declarar que esses dispositivos de iluminagdo obedecem as nor-
mas ISO 6742-1:1987 e 6742-2:1985.

1.2. Os veiculos da categoria L2e devem cumprir os requisitos dos pontos
1.10 a 2.5.
1.3. Os veiculos da categoria L3e devem satisfazer todas as prescrigdes

pertinentes do Regulamento n.° 53 da UNECE. Os requisitos dos
pontos 1.8 a 1.12 também podem ser tidos em conta.

1.4. Os veiculos da categoria L4e devem cumprir os requisitos dos pontos
1.10 a 1.12 e 3 a 3.2.8.1.

1.5. Os veiculos da categoria L5Se devem cumprir os requisitos dos pontos
1.10 a 2.5.

1.6. Os veiculos da categoria L6e devem cumprir os requisitos dos pontos
1.10 a 2.5.

1.7. Os veiculos da categoria L7e devem cumprir os requisitos dos pontos
1.10 a 2.5.

1.8. Os veiculos da categoria Lle-A podem ser equipados com bandas

retrorrefletoras nos pneus ou nas jantes, a fim de dar uma impressdo
visual de circulos de luz branca, tornando os veiculos facilmente
reconheciveis.

1.9. Os veiculos das categorias Lle e L3e podem estar equipados com
dispositivos e materiais adicionais retrorrefletores laterais e traseiros,
desde que estes ndo afetem a eficacia dos dispositivos obrigatorios de

(1) JO L 166 de 18.6.2013, p. 88.
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1.10.

1.12.

2.1.

2.1.1.

iluminagdo e sinalizagdo luminosa. Em especial, os compartimentos
para bagagens e alforges podem estar equipados com materiais retro-
rrefletores, desde que sejam da mesma cor que o dispositivo de
iluminac¢do no ponto em causa.

Nenhum veiculo deve estar equipado com fontes luminosas auxiliares
cuja luz emitida possa ser observada direta ou indiretamente em
condi¢des normais de condugdo, exceto para efeitos de iluminagdo
de comandos, avisadores e indicadores ou do habitaculo.

Nenhum veiculo deve estar equipado com dispositivos de iluminagdo
que, devido a auséncia de formulagdo especifica nas disposigdes de
homologagdo de componente que lhe sdo aplicaveis e, a menos que
tal seja explicitamente autorizado por essas disposi¢des, apresentem
ou deem a impressdo de movimento ou de uma expansio da sua luz
na superficie aparente ou qualquer efeito estroboscopico ou de acen-
dimento em intermiténcia. Além disso, se a superficie aparente de
uma fungdo de iluminagdo for reduzida na sua dimensdo devido a
ativacdo de outra funcdo de iluminacdo de cor diferente, a superficie
aparente remanescente da primeira fun¢do deve continuar a cumprir
os requisitos colorimétricos e de intensidade luminosa apropriada (p.
ex., luzes a retaguarda do lado esquerdo e direito do veiculo que
consistem em dois anéis de LED que servem de luzes de presenga
da retaguarda e cujo anel exterior pode funcionar como luz indica-
dora de mudanca de direcdo e o anel interior permanece como luz de
presenca e luz de travagem combinadas. Todos os modos de funcio-
namento devem ser devidamente cobertos por uma homologagdo de
dispositivo de iluminagdo enquanto componente.

Caso a ligagdo automatica da luz de estrada ou a ativagdo da luz de
circulagdo diurna esteja associada ao funcionamento de um motor,
deve considerar-se, no que diz respeito aos veiculos com sistemas de
propulsdo elétricos ou outros sistemas alternativos ¢ a veiculos equi-
pados com um sistema automatico de paragem/arranque da unidade
de propulsdo, que este esta associado a ativagdo do comutador prin-
cipal de controlo com o veiculo em estado normal de funcionamento.

Requisitos relativos aos veiculos das categorias L2e, L5e, L6e e L7e.
Especificagdes gerais

Todos os dispositivos de iluminagdo devem ser homologados ¢ mon-
tados em conformidade com as especificagdes do fabricante do com-
ponente e instalados de modo a que, em condi¢des normais de uti-
lizagdo e apesar das vibragdes a que possam estar submetidos, con-
servem as caracteristicas prescritas, € que o veiculo continue a satis-
fazer as prescri¢des do presente anexo. Em especial, ha que excluir a
possibilidade de uma ma regulagdo das luzes por inadverténcia.

As luzes de iluminagdo devem ser montadas de modo a que o seu
alinhamento possa ser facilmente corrigido.

O eixo de referéncia do dispositivo de iluminagdo quando montado
no veiculo deve ser perpendicular ao plano longitudinal médio do
veiculo, no caso dos retrorrefletores laterais, e paralelo a esse plano
para os restantes dispositivos de iluminagdo, com uma tolerancia
permitida de 3°.

A altura e o alinhamento dos dispositivos de iluminac¢ao sido verifi-
cados estando o veiculo com a sua massa em ordem de marcha e
acrescido da massa de eventuais pilhas de combustivel, colocado
numa superficie horizontal plana, com as rodas na sua posicdo de
marcha em linha reta e a pressdo dos pneus regulada pelos valores
especificados pelo fabricante.
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2.1.9.1.

2.1.9.2.

2.1.9.3.

2.1.9.3.1.

2.19.3.2.

Salvo instrugdes especiais, as luzes de um mesmo par que tenham a
mesma fungdo devem:

— ser montadas simetricamente em relagdo ao plano longitudinal
médio,

— estar em simetria umas com as outras em relagdo ao plano lon-
gitudinal médio do veiculo (o que inclui estarem empilhadas),

— obedecer a requisitos colorimétricos idénticos e

— ter caracteristicas fotométricas idénticas.

Na auséncia de instrugdes especiais, luzes de fungdes diferentes po-
dem ser independentes ou agrupadas, combinadas ou incorporadas
mutuamente num mesmo dispositivo, na condi¢do de que cada uma
dessas luzes obedeca as prescrigdes que lhes sdo aplicaveis.

A altura maxima acima do solo é medida a partir do ponto mais alto
da superficie iluminante, e a altura minima a partir do ponto mais
baixo.

Na auséncia de instru¢des especiais, nenhuma luz deve ser intermi-
tente, com excecdo das luzes indicadoras de mudanga de dire¢do, do
sinal de perigo e do sinal de travagem de emergéncia.

Nenhuma superficie iluminante de qualquer luz vermelha, a excegdo
das luzes de presenga laterais das extremidades da retaguarda, deve
ser visivel para a frente ¢ nenhuma superficie iluminante de qualquer
luz branca, a excegdo das luzes de marcha atras, deve ser visivel para
a retaguarda. A luz interior ou a iluminagdo do grupo de instrumentos
ndo devem ser tidas em consideragdo, sendo a condigdo verificada do
seguinte modo:

Nenhuma luz vermelha deve estar visivel diretamente para um ob-
servador que se desloque dentro da zona 1 num plano transversal
situado a 25 m de distdncia da parte mais avangada do veiculo (ver
figura 9-1).

Nenhuma luz branca deve estar visivel diretamente para um observador
que se desloque dentro da zona 2 num plano transversal situado a 25 m
de distancia da parte mais a retaguarda do veiculo (ver figura 9-2).

As zonas 1 e 2 sdo delimitadas nos respetivos planos como segue
(ver figuras 9-1 e 9-2):

Dois planos horizontais situados respetivamente 1 m e 2,20 m acima
do solo;

Dois planos verticais que formam um angulo de 15° para a frente e
para a retaguarda do veiculo respetivamente, e para o exterior do
veiculo por referéncia ao plano médio longitudinal do veiculo. Esses
planos contém respetivamente as linhas verticais de interseccdo dos
planos verticais paralelos ao plano longitudinal médio do veiculo, que
delimitam a sua largura total, e dos planos transversais que delimitam
o comprimento total do veiculo.
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Figura 9-1

Visibilidade direta para a frente da superficie iluminante que emite luz vermelha

Figura 9-2

Visibilidade direta para a retaguarda da superficie iluminante que emite luz branca
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2.1.10. As conexdes elétricas devem ser de molde a que as luzes de presenga

da frente, as luzes de presenga da retaguarda e a luz da chapa de
matricula da retaguarda possam ser acesas ¢ apagadas em simultaneo.

2.1.11. Os veiculos devem estar equipados com:

— luzes de circulagdo diurna ou

— luzes de cruzamento (médios), que sdo automaticamente ligadas,
quando o comutador principal de controlo for ativado.



02014R0003 — PT — 16.10.2016 — 001.005 — 74

2.1.12.

2.1.13.
2.1.13.1.

2.1.14.

2.1.14.1.

Na auséncia de requisitos especificos, as conexdes elétricas devem ser
de molde a que as luzes de estrada, as luzes de cruzamento e as luzes
de nevoeiro da frente s6 possam ser acesas quando as luzes referidas
no ponto 2.1.10 também estiverem acesas. Este requisito ndo se
aplica nos casos em que as luzes de estrada e/ou de cruzamento
sdo utilizadas para dar sinais luminosos por meio de um acionamento
breve e intermitente das mesmas.

Avisadores

As prescrigdes relativas a avisadores de acionamento podem ser cum-
pridas pelas fungdes apropriadas de um avisador de funcionamento.

As cores emitidas pelos dispositivos de iluminag@o sdo as seguintes:

Far6is de luzes de estrada: branca
Luz de circulagao diurna: branca
Luz de cruzamento: branca
Luzes indicadoras de mudanga de diregéo: ambar
Luz de travagem: vermelha
Luz de presenga da frente: branca
Luz de presenca da retaguarda: vermelha
Luz de nevoeiro da frente: branca ou ama-
rela

Luz de nevoeiro da retaguarda: vermelha
Luzes de marcha atras: branca
Sinal de perigo: ambar

Dispositivo de iluminagdo de chapa de matricula da retaguarda:
branca

Refletor lateral ndo triangular (frente): ambar

Refletor lateral ndo triangular (retaguarda): ambar ou verme-
lha

Luzes de presenca laterais (frente): ambar

Luzes de presencga laterais (retaguarda): ambar ou verme-
lha

Refletor da retaguarda ndo triangular: vermelha

Coordenadas tricrométricas:

Vermelho: Limite para o amarelo: y < 0,335
Limite para o pUrpura: z < 0,008
Branco: Limite para o azul: x > 0,310
Limite para o amarelo: x < 0,500

Limite para o verde: y < 0,150 + 0,640x
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Limite para o verde:
Limite para o purpura:

Limite para o vermelho:

y < 0,440
y = 0,050 + 0,750x

y > 0,382

2.1.14.2.

2.2.
2.2.1.

22.2.

Amarelo: Limite para o vermelho: y = 0,138 + 0,580x
Limite para o verde: y < 1,29x — 0,100
Limite para o branco: y= — x+ 0940e¢
y = 0,440
y > 0,440
Limite para o valor = —x+0,992
espetral:
Ambar: Limite para o amarelo: y < 0,429
Limite para o vermelho: y > 0,398
Limite para o branco: z < 0,007

Para verificagdo dos limites acima indicados, utiliza-se uma fonte
cuja temperatura de cor seja de 2 856 K [padrio A da Comissdao
Internacional de Iluminagio (CIE)].

As definigdes de cor do Regulamento n.® 48 da UNECE (') podem
ser tomadas como wuma alternativa as especificagdes do
ponto 2.1.14.1, devendo, nesse caso, tomar-se a definigdo de «ama-
relo seletivo», em vez das especificagdes para o «amarelo» indicadas
acima.

Requisitos gerais

Os veiculos das categorias L2e e L6e devem ser equipados com os
seguintes dispositivos de iluminagao:

— luz de cruzamento,

— luz de presenca da frente,

— indicadores de mudanga de direcéo,

— luz de presenga da retaguarda,

— luz de travagem,

— dispositivo de iluminagdo da chapa de matricula da retaguarda,
— retrorrefletor da retaguarda, ndo triangular e

— retrorrefletores laterais, ndo triangulares.

Os veiculos das categorias L2e e L6e devem ser equipados com os
seguintes dispositivos de iluminagao:

— luz de estrada,

— luz de circulagdo diurna,
— luz de nevoeiro da frente,
— sinal de perigo,

— luz de nevoeiro da retaguarda,

(1) JO L 323 de 6.12.2011, p. 46.
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2.23.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.7.1.

2.3.
2.3.1.

2.3.1.1.

— luz de marcha atras e
— luzes de presenga laterais.

Nao devem ser instalados nos veiculos das categorias L2e e Lé6e
dispositivos de iluminagdo e de sinalizagdo luminosa para além dos
referidos nos pontos 2.2.1 e 2.2.2.

Os veiculos das categorias L5e e L7e devem ser equipados com os
seguintes dispositivos de iluminagao:

— luz de estrada,

— luz de cruzamento,

— luz de presenga da frente,

— indicadores de mudanga de diregéo,

— luz de presenga da retaguarda,

— luz de travagem,

— dispositivo de ilumina¢do da chapa de matricula da retaguarda,
— retrorrefletor da retaguarda, ndo triangular e

— retrorrefletores laterais, ndo triangulares.

Os veiculos das categorias L5e e L7e podem ser equipados com os
seguintes dispositivos de iluminagao:

— luz de circulagdo diurna,

— luz de nevoeiro da frente,

— sinal de perigo,

— luz de nevoeiro da retaguarda,
— luz de marcha atras e

— luzes de presenga laterais.

Nao devem ser instalados nos veiculos das categorias L5e¢ e L7e
dispositivos de iluminagdo e de sinalizagdo luminosa para além dos
referidos nos pontos 2.2.4 e 2.2.5.

No veiculo s6 podem ser instalados dispositivos de iluminagdo e de
sinalizagdo luminosa que estejam homologados para veiculos da ca-
tegoria L. Porém, também podem ser instalados dispositivos de ilu-
minagdo e de sinalizacdo luminosa que estejam homologados para
instalagdo em veiculos das categorias M; ou N;, em conformidade
com o Regulamento n.° 48 da UNECE.

Os veiculos de outras categorias que ndo a L2e e a L6e ndo devem
ser equipados com luzes de cruzamento da classe A.

Requisitos especificos
Luz de estrada

Numero:

— uma ou duas, no caso de veiculos com uma largura global nio
superior a 1 300 mm

— duas, no caso de veiculos com uma largura total superior a
1300 mm.
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23.1.2.

2.3.1.3.

23.13.1.

23.13.2.

2.3.1.33.

23.13.4.

2.3.1.4.

2.3.1.5.

2.3.1.6.

Montagem:

— sem requisitos especificos.
Posigdo:

Em largura:

— uma luz unica de estrada independente pode ser montada acima
ou abaixo ou ao lado de outra luz da frente. Se estas luzes
estiverem dispostas uma acima da outra, o centro de referéncia
da luz de estrada deve estar situado no plano longitudinal médio
do veiculo. Se estiverem uma ao lado da outra, os respetivos
centros de referéncia devem ser simétricos em relagdo ao plano
longitudinal médio do veiculo;

— uma luz tnica de estrada independente incorporada mutuamente
com outra luz da frente deve ser montada de tal modo que o seu
centro de referéncia esteja situado no plano longitudinal médio do
veiculo. Porém, se o veiculo estiver também equipado com outra
luz da frente montada ao lado da luz de estrada, os respetivos
centros de referéncia devem ser simétricos em relagdo ao plano
longitudinal médio do veiculo;

— duas luzes de estrada, das quais nenhuma, uma ou ambas incor-
poradas mutuamente com outra luz da frente, devem ser montadas
de tal modo que os respetivos centros de referéncia sejam simé-
tricos em relagdo ao plano longitudinal médio do veiculo.

Em altura:
— sem requisitos especificos.
Em comprimento:

— a frente do veiculo. Este requisito ¢ considerado cumprido se a
luz emitida ndo causar incomodos ao condutor, nem direta nem
indiretamente, por reflexdo dos espelhos retrovisores e/ou outras
superficies refletoras do veiculo;

Distancia:

— no caso de uma luz Unica de estrada independente, a distdncia
entre o bordo da superficie iluminante e qualquer luz unica de
estrada independente ndo deve exceder 200 mm.

Visibilidade geométrica:

— a visibilidade da superficie de saida de luz, incluindo em zonas
que ndo paregam iluminadas na direcdo de observacgdo considera-
da, deve ser assegurada no interior de um espago divergente
delimitado por geratrizes que se apoiam ao longo do contorno
da superficie iluminante e formam um angulo ndo inferior a 5°
com o eixo de referéncia do farol de estrada.

Orientagéo:

— para a frente; pode rodar em fungdo do angulo de viragem de um
guiador.

Ligagdes elétricas:

— todas as luzes de estrada devem acender-se e apagar-se
simultaneamente;

— todas as luzes de estrada devem acender-se quando o modo de
iluminagdo da frente passar de luz de cruzamento para luz de
estrada;
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2.3.1.7.

2.3.1.8.

2.3.2.
2.3.2.1.

23.2.2.

2.3.2.3.

23.23.1.

23.23.2.

— todas as luzes de estrada devem apagar-se quando o modo de
iluminagdo da frente passar de luz de estrada para luz de
cruzamento;

— as luzes de cruzamento podem manter-se acesas a0 mesmo tempo
que as luzes de estrada.

Avisador de acionamento:

— obrigatdrio, se existir farol da luz de estrada (avisador de cor azul
ndo intermitente).

Outros requisitos:

— o valor combinado da intensidade maxima de todas as luzes de
estrada suscetiveis de ser acionadas simultaneamente ndo deve
exceder 430 000 cd, o que corresponde a um valor de referéncia
de 100.

Luz de cruzamento

Nuamero:

— uma ou duas, no caso de veiculos com uma largura global ndo
superior a 1 300 mm

— duas, no caso de veiculos com uma largura total superior a
1300 mm.

Montagem:

— sem requisitos especificos.
Posigdo:

Em largura:

— uma luz Gnica de estrada independente pode ser montada acima
ou abaixo ou ao lado de outra luz da frente. Se as luzes estiverem
dispostas uma acima da outra, o centro de referéncia da luz de
estrada deve estar situado no plano longitudinal médio do veiculo.
Se estiverem uma ao lado da outra, os respetivos centros de
referéncia devem ser simétricos em relagdo ao plano longitudinal
médio do veiculo;

— uma luz Unica de cruzamento independente incorporada mutua-
mente com outra luz da frente deve ser montada de tal modo que
o seu centro de referéncia esteja situado no plano longitudinal
médio do veiculo. Todavia, se o veiculo estiver também equipado
com outra luz da frente montada ao lado da luz de cruzamento, os
respetivos centros de referéncia devem ser simétricos em relagdo
ao plano longitudinal médio do veiculo;

— duas luzes de cruzamento, das quais nenhuma, uma ou ambas
incorporadas mutuamente com outra luz da frente, devem ser
montadas de tal modo que os respetivos centros de referéncia
sejam simétricos em relagdo ao plano longitudinal médio do vei-
culo;

— no caso de haver duas luzes de cruzamento, a distdncia lateral
entre os bordos exteriores das superficies iluminantes das duas
luzes de presenga da frente ¢ as extremidades da largura total do
veiculo ndo deve exceder 400 mm.

Em altura:

— 500 mm no minimo, 1200 mm no maximo acima do solo.
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2.3.2.33.

23.234.

23.24.

2.3.25.

2.3.2.6.

2.3.2.7.

2.3.28.

Em comprimento:

— a frente do veiculo. Este requisito ¢ considerado cumprido se a
luz emitida ndo causar incomodo ao condutor, nem direta nem
indiretamente por reflexdo dos espelhos retrovisores e/ou outras
superficies refletoras do veiculo.

Distancia:

— a distancia entre o bordo da superficie iluminante de uma luz
unica de estrada independente ¢ o bordo de qualquer luz tnica
de estrada independente ndo deve exceder 200 mm.

Visibilidade geométrica:
— o = 15° para cima e 10° para baixo;

— B = 45° para a esquerda e a direita, se houver uma tnica luz de
cruzamento,

— P = 45° para o exterior e 10° para o interior, se houver duas luzes
de cruzamento.

Orientagao:

— para a frente; pode rodar em fungdo do angulo de viragem de um
guiador.

Ligacdes elétricas:

— todas as luzes de cruzamento devem acender-se e apagar-se
simultaneamente;

— todas as luzes de cruzamento devem acender-se quando o modo
de ilumina¢do da frente passar de luz de estada para luz de
cruzamento;

— todas as luzes de cruzamento devem apagar-se quando o modo de
iluminagdo da frente passar de luz de cruzamento para luz de
estrada; porém, as luzes de cruzamento podem manter-se acesas
ao mesmo tempo que as luzes de estrada.

Avisador de acionamento:
— facultativo (avisador verde ndo intermitente).
Outros requisitos:

— as luzes de cruzamento com uma superficie iluminante cujo
ponto mais baixo se encontre a uma distdncia maxima do solo
de 0,8 m devem ser reguladas para um &angulo de inclinagdo
inicial entre — 1,0 % e — 1,5 %. O valor exato pode ser declarado
pelo fabricante;

— as luzes de cruzamento com uma superficie iluminante cujo
ponto mais baixo se situe entre 0,8 m e 1,0 m do solo devem
ser reguladas para um angulo de inclinagdo inicial entre — 1,0 % e
— 2,0 %. O valor exato pode ser declarado pelo fabricante;

— as luzes de cruzamento com uma superficie iluminante cujo
ponto mais baixo se encontre a uma distancia minima de 1,0 m
do solo devem ser reguladas para um angulo de inclinagdo inicial
entre — 1,5 % e — 2,0 %. O valor exato pode ser declarado pelo
fabricante;

— no caso de luzes de cruzamento com uma fonte luminosa cujo
fluxo luminoso objetivo ndo exceda 2 000 limenes e uma incli-
nagdo inicial entre — 1,0 % e — 1,5 %, a inclinac¢@o vertical deve
manter-se entre — 0,5 % e — 2,5 % para todas as condi¢des de
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2.3.2.8.1.

2.3.3.
2.33.1.

2.33.2.

23.33.

2.33.3.1.

carga. A inclinagdo vertical deve manter-se entre — 1,0 % e
— 3,0 %, se a inclinagdo inicial for fixada entre — 1,5 % ¢ 2,0 %.
Um dispositivo de regulagdo externo pode ser utilizado para fins
de cumprimento dos requisitos, desde que ndo sejam necessarias
outras ferramentas para além das fornecidas com o veiculo;

— no caso de luzes de cruzamento com uma fonte luminosa cujo
fluxo luminoso objetivo exceda 2 000 limenes e uma inclina¢ao
inicial entre — 1,0 % e — 1,5 %, a inclinagdo vertical deve
manter-se entre — 0,5 % e — 2,5 % para todas as condi¢des de
carga. A inclinagio vertical deve manter-se entre — 1,0 % e
— 3,0 %, se a inclinagdo inicial for fixada entre — 1,5 % ¢ — 2,0 %.
Pode ser utilizado um dispositivo de nivelamento do farol para
fins de cumprimento dos requisitos do presente ponto, desde que
o seu funcionamento seja totalmente automatico e o seu tempo de
resposta inferior a 30 segundos.

Condig¢des de ensaio:

— os requisitos de inclinagdo referidos no ponto 2.3.2.8 devem ser
verificados do seguinte modo:

— veiculo com a sua massa em ordem de marcha e acrescido da
massa de eventuais pilhas de combustivel, ¢ uma massa de
75 kg a simular o condutor,

— veiculo carregado até a sua massa maxima tecnicamente ad-
missivel, com a massa distribuida de modo a atingir a carga
maxima por eixo, tal como declarado pelo fabricante para esta
condigdo de carga,

— veiculo com uma massa de 75 kg a simular o condutor e com
carga adicional de modo a atingir a carga maxima admissivel
para o eixo traseiro, tal como declarado pelo fabricante; no
entanto, a carga do eixo dianteiro deve, neste caso, ser a mais
baixa possivel;

— antes de qualquer medigdo, o veiculo deve ser agitado trés vezes e
em seguida deslocado para a frente e para trds, para perfazer, no
minimo, uma rotagdo completa da roda.

Luz de presenca da frente

Numero:

— uma ou duas, no caso de veiculos com uma largura global nio
superior a 1 300 mm

— duas, no caso de veiculos com uma largura total superior a
1300 mm.

Montagem:

— sem requisitos especificos.
Posigdo:

Em largura:

— uma luz unica de presenca da frente independente pode ser mon-
tada acima ou abaixo ou ao lado de outra luz da frente. Se as
luzes estiverem dispostas uma acima da outra, o centro de refe-
réncia da luz de presenca da frente deve estar situado no plano
longitudinal médio do veiculo; se estiverem uma ao lado da outra,
os respetivos centros de referéncia devem ser simétricos em rela-
¢do ao plano longitudinal médio do veiculo;

— uma luz tnica de presenca da frente independente incorporada
mutuamente com outra luz da frente deve ser montada de modo
a que o seu centro de referéncia esteja situado no plano longitu-
dinal médio do veiculo. Todavia, se o veiculo estiver também
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23.33.2.

23.3.33.

23.34.

23.3.5.

2.3.3.6.

2.3.3.7.

2.3.4.
2.3.4.1.

2.34.2.

equipado com outra luz da frente, montada ao lado da luz de
presenca da frente, os respetivos centros de referéncia devem
ser simétricos em relagdo ao plano longitudinal médio do veiculo;

— duas luzes de presenga da frente, das quais nenhuma, uma ou
ambas incorporadas mutuamente com outra luz da frente, devem
ser montadas de modo a que os respetivos centros de referéncia
sejam simétricos em relagdo ao plano longitudinal médio do vei-
culo;

— no caso de haver duas luzes de presenga da frente, a distancia
lateral entre os bordos exteriores das superficies iluminantes e as
extremidades da largura total do veiculo ndo deve exceder
400 mm.

Em altura:

— 350 mm no minimo, 1 200 mm no maximo acima do solo,

Em comprimento:

— a frente do veiculo.

Visibilidade geométrica:

— o = 15° para cima e 15° para baixo; todavia, o angulo descen-
dente pode ser reduzido para 5° se os indicadores de mudanga de
diregdo estiverem localizados a menos de 750 mm acima do solo;

— P = 80° para a esquerda e para a direita, se houver uma tnica luz
de presenca da frente;

— B = 80° para o exterior € 45° para o interior, se houver duas luzes
p p
de presenca da frente.

Orientagdo:

— para a frente; pode rodar em fungdo do angulo de viragem de um
guiador.

Ligagdes elétricas:

— devem acender-se segundo o disposto no ponto 2.1.10.

Avisador de acionamento:

— obrigatdrio (um avisador verde ndo intermitente ou a iluminagdo
do grupo de instrumentos do veiculo podem servir para indicar o
acendimento das luzes, tal como descrito no ponto 2.1.10.).

Luz de circulagdo diurna:

Numero:

— uma ou duas, no caso de veiculos com uma largura global nio
superior a 1 300 mm

— duas, no caso de veiculos com uma largura total superior a
1300 mm;

Montagem:

— sem requisitos especificos.
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2.34.3. Posigdo:
2.343.1. Em largura:

— uma luz tnica de circulagdo diurna independente pode ser mon-
tada acima, abaixo ou ao lado de outra luz da frente. Se as luzes
estiverem dispostas uma acima da outra, o centro de referéncia da
luz de circulagdo diurna deve estar situado no plano longitudinal
médio do veiculo; se estiverem uma ao lado da outra, os respe-
tivos centros de referéncia devem ser simétricos em rela¢do ao
plano longitudinal médio do veiculo;

— uma luz Unica de circulagdo diurna independente incorporada
mutuamente com outra luz da frente deve ser montada de modo
a que o seu centro de referéncia esteja situado no plano longitu-
dinal médio do veiculo. Todavia, se o veiculo estiver também
equipado com outra luz da frente montada ao lado da luz de
circulagdo diurna, os respetivos centros de referéncia devem ser
simétricos em relagdo ao plano longitudinal médio do veiculo;

— duas luzes de circulagdo diurna, das quais nenhuma, uma ou
ambas incorporadas mutuamente com outra luz da frente, devem
ser montadas de modo a que os respetivos centros de referéncia
sejam simétricos em relagdo ao plano longitudinal médio do vei-
culo;

— os bordos interiores das superficies iluminantes devem estar a
uma distdncia minima de 500 mm no caso de veiculos com
uma largura total superior a 1 300 mm.

2.3.43.2. Em altura:
— 250 mm no minimo, 1 500 mm no maximo acima do solo.
2.3.4.3.3. Em comprimento:

— a frente do veiculo. Este requisito considera-se cumprido se a luz
emitida ndo causar incomodo ao condutor, nem direta nem indi-
retamente, por reflexdo dos espelhos retrovisores e/ou outras su-
perficies refletoras do veiculo.

2.3.4.3.4. Distancia:

— se a distdncia entre a luz dianteira indicadora de mudanca de
direcdo e a luz de circulagdo diurna ndo exceder 40 mm, as
ligagdes elétricas das luzes de circulagdo diurna do lado pertinente
do veiculo devem ser de molde a que:

— esteja desligada ou

— a sua intensidade luminosa esteja reduzida a um nivel ndo
superior a 140 cd;

durante todo este periodo (tanto no ciclo ligado como desligado)
de ativa¢dao da luz indicadora de mudanga de diregdo da frente
que lhe corresponda.

2.34.4. Visibilidade geométrica:
— o = 10° para cima e 10° para baixo;

— P = 20° para a esquerda e para a direita, se houver uma unica luz
de circulagdo diurna;

— B =20° para o exterior e 20° para o interior, se houver duas luzes
de circulagdo diurna.
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2.345. Orientagdo:

— para a frente; pode rodar em fun¢do do angulo de viragem de um
guiador.

2.3.4.6. Ligacdes elétricas:

— todas as luzes de circulagdo diurna devem acender-se quando o
comutador principal de controlo for ativado; todavia, podem per-
manecer desligadas nas seguintes condigdes:

— o comando da transmissdo automatica estd na posi¢do de
estacionamento,

— o travdo de mao estd acionado ou

— antes de o veiculo ser posto em marcha pela primeira vez,
depois de cada ativagdo manual do comutador principal de
controlo e do sistema de propulsdo do veiculo;

— as luzes de circulagdo diurna podem ser desativadas manualmen-
te; no entanto, isto s6 deve ser possivel a uma velocidade ndo
superior a 10 km/h. As luzes devem ser automaticamente reati-
vadas sempre que a velocidade do veiculo exceder 10 km/h ou se
o veiculo tiver percorrido mais de 100 m;

— as luzes de circulagdo diurna devem, em cada caso, ser desativa-
das automaticamente sempre que:

— o veiculo for desligado por meio do comutador principal de
controlo,

— as luzes de nevoeiro da frente estiverem ativadas,

— os fardis estiverem ligados, exceto quando forem utilizados
para produzir sinais avisadores luminosos intermitentes a pe-
quenos intervalos e

— em condig¢des de iluminag¢do ambiente inferior a 1 000 lux, se
a velocidade indicada no velocimetro do veiculo for ainda
claramente legivel (por exemplo, quando a iluminagdo do
velocimetro esta sempre ligada) e o veiculo ndo estiver equi-
pado com um avisador verde ndo intermitente em conformi-
dade com o ponto 2.3.3.7 ou com um avisador de aciona-
mento verde especifico para a luz de circulagdo diurna e
identificado pelo simbolo adequado. Nesse caso, as luzes de
cruzamento e os dispositivos de iluminagdo exigidos no
ponto 2.1.12 devem ser ativados automatica e simultanea-
mente no periodo de 2 segundos seguintes a queda do nivel
de iluminagdo ambiente para um valor inferior a 1000 lux.
Se, posteriormente, as condigdes de iluminagdo ambiente atin-
girem um nivel de pelo menos 7 000 lux, as luzes de circu-
lacdo diurna devem ser automaticamente reativadas, ao passo
que as luzes de cruzamento e os dispositivos de iluminagdo
exigidos no ponto 2.1.12, devem ser desativados em simulta-
neo num periodo de 5 a 300 segundos (ou seja, € necessario
que as luzes se liguem de modo completamente automatico se
o condutor ndo tiver indicagdes visiveis e estimulos para ati-
var a iluminagdo normal quando esta escuro).

2.3.4.7. Avisador de acionamento:
— facultativo
2.3.5. Luz de nevoeiro da frente:

2.3.5.1. Numero:

— uma ou duas, no caso de veiculos com uma largura global nio
superior a 1 300 mm
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— duas, no caso de veiculos com uma largura total superior a
1300 mm.

2.3.5.2. Montagem:

— sem requisitos especificos.
2.3.5.3. Posigédo:
2.3.53.1. Em largura:

— uma luz de nevoeiro da frente Gnica e independente pode ser
montada acima ou abaixo ou ao lado de outra luz da frente. Se
as luzes estiverem dispostas uma acima da outra, o centro de
referéncia da luz de nevoeiro da frente deve estar situado no
plano longitudinal médio do veiculo; se estiverem uma ao lado
da outra, os respetivos centros de referéncia devem ser simétricos
em relagdo ao plano longitudinal médio do veiculo;

— uma luz unica de nevoeiro da frente independente incorporada
mutuamente com outra luz da frente deve ser montada de modo
a que o seu centro de referéncia esteja situado no plano longitu-
dinal médio do veiculo. Todavia, se o veiculo estiver também
equipado com outra luz da frente montada ao lado da luz de
nevoeiro da frente, os respetivos centros de referéncia devem
ser simétricos em relagdo ao plano longitudinal médio do veiculo;

— duas luzes de nevoeiro da frente, das quais nenhuma, uma ou
ambas incorporadas mutuamente com outra luz da frente, devem
ser montadas de modo a que os respetivos centros de referéncia
sejam simétrico em relagdo ao plano longitudinal médio do vei-
culo;

— no caso de haver duas luzes de nevoeiro da frente, a distincia
lateral entre os bordos exteriores das superficies iluminantes e as
extremidades da largura total do veiculo ndo deve exceder
400 mm.

2.3.5.3.2. Em altura:
— 250 mm no minimo, 800 mm no maximo acima do solo;

— nenhuma parte da superficie iluminante pode ultrapassar a altura
do topo da superficie iluminante da luz de cruzamento mais alta.

2.3.5.3.3. Em comprimento:

— a frente do veiculo. Este requisito considera-se cumprido se a luz
emitida ndo causar incomodo ao condutor, nem direta nem indi-
retamente, por reflexdo dos espelhos retrovisores e/ou outras su-
perficies refletoras do veiculo.

2.3.54. Visibilidade geométrica:
— a = 5° para cima e 5° para baixo;

— P = 45° para a esquerda e para a direita, se houver uma tnica luz
de nevoeiro da frente;

— B = 45° para o exterior e 10° para o interior, se houver duas luzes
de nevoeiro da frente.

2.3.5.5. Orientagdo:

— para a frente; pode rodar em fungdo do angulo de viragem de um
guiador.
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2.3.5.6.

2.3.5.7.

2.3.6.
2.3.6.1.

2.3.6.2.

2.3.6.3.

2.3.6.3.1.

Ligagdes elétricas:

— todas as luzes de nevoeiro da frente devem acender-se e apagar-se
simultaneamente;

— a luz de nevoeiro da frente deve poder ser acesa ou apagada
independentemente da luz de estrada ou da luz de cruzamento
ou de qualquer combinacdo destes farois.

Avisador de acionamento:
— obrigatdrio (visador verde ndo intermitente).

Luzes indicadoras de mudanga de diregdo

Numero:
— quatro

— seis, se tiverem sido montadas adicionalmente, e em conformi-
dade com o Regulamento n.° 48 da UNECE, duas luzes laterais
indicadoras de mudanga de direcdo, tal como prescrito para vei-
culos da categoria M.

Montagem:

— duas luzes de mudanga de dire¢do da frente das categorias 11, 1,
la ou 1b e duas luzes de mudanga de direcdo da retaguarda das
categorias 12, 2a ou 2b (ou seja, dois indicadores de cada lado)

— duas luzes laterais indicadoras de mudanga de diregdo das cate-
gorias 5 ou 6 (ou seja, uma luz lateral indicadora de mudanga de
diregdo adicional de cada lado) podem ser montadas para além
das luzes indicadoras de mudanga de direcdo obrigatorias, desde
que a sua instalagdo cumpra os requisitos pertinentes do Regula-
mento n.° 48 da UNECE, tal como prescrito para veiculos da
categoria M.

Posicao:
Em largura:

— a distancia lateral entre os bordos exteriores das superficies de
saida de luz e as extremidades da largura total do veiculo ndo
deve exceder 400 mm;

— no caso de veiculos com uma unica roda dianteira, os bordos
interiores das superficies iluminantes das luzes dianteiras indica-
doras de mudanga de direcdo devem estar a uma distancia de pelo
menos 240 mm, ou no caso de a largura do veiculo ndo exceder
1 000 mm;

— no caso de veiculos com mais de uma roda dianteira e com uma
largura superior a 1 000 mm, os bordos interiores das superficies
iluminantes das luzes dianteiras indicadoras de mudanga de dire-
¢do devem estar a uma distdncia de pelo menos 500 mm;

— no caso de veiculos com uma Unica roda traseira ou com uma
largura que ndo excede os 1000 mm, os bordos interiores das
superficies iluminantes das luzes dianteiras indicadoras de mu-
danca de dire¢o devem estar a uma distdncia de pelo menos
180 mm;

— no caso de veiculos com mais de uma roda traseira e com uma
largura superior a 1 000 mm, os bordos interiores das superficies
iluminantes das luzes dianteiras indicadoras de mudanca de dire-
¢do devem estar a uma distincia de pelo menos 500 mm;
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— deve existir uma distancia minima entre as superficies iluminantes
de uma luz dianteira indicadora de mudanga de direcdo e das
luzes de cruzamento mais proximas de:

— 75 mm, no caso de uma intensidade minima da luz indicadora
de 90 cd,

— 40 mm, no caso de uma intensidade minima da luz indicadora
de 175 cd,

— 20 mm, no caso de uma intensidade minima da luz indicadora
de 250 cd,

— < 20 mm, no caso de uma intensidade minima da luz indica-
dora de 400 cd.

2.3.6.3.2. Em altura:

— 500 mm no minimo, 1 500 mm no maximo acima do solo,
2.3.6.3.3. Em comprimento:

— sem requisitos especificos.
2.3.6.4. Visibilidade geométrica:

— a = 15° para cima e 15° para baixo; todavia, o angulo descen-
dente pode ser reduzido para 5° se os indicadores de mudanga de
direcdo estiverem localizados a menos de 750 mm acima do solo;

— P = 80° para fora e 45° para dentro (ver figura 9-3)
Figura 9-3

Visibilidade geométrica dos indicadores de mudanca de direcio da frente e da retaguarda do lado
direito

2.3.6.5. Orientago:

— para a frente; pode rodar em fungdo do angulo de viragem de um
guiador, assim como para a retaguarda.

2.3.6.6. Ligacoes elétricas:

— a ligagdo das luzes indicadoras de mudanca de diregdo sera in-
dependente da das outras luzes. Todas as luzes indicadoras de
mudanga de dire¢do situadas no mesmo lado do veiculo sdo
ligadas e desligadas pelo mesmo comando.
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2.3.6.7.

2.3.6.8.

2.3.6.8.1.

2.3.7.
2.3.7.1.

2.3.7.2.

2.3.7.3.

23.73.1.

2.3.7.3.2.

2.3.7.3.3.

23.74.

Avisador de funcionamento:
— obrigatorio, pode ser 6tico ou acustico ou ambos;

— se for Otico, o avisador deve ser de cor verde e intermitente, o
que, em caso de funcionamento defeituoso de qualquer uma das
luzes indicadoras de mudanca de direcdo da frente ou da reta-
guarda, se deve apagar, ou ficar aceso sem intermiténcia, ou
apresentar uma mudanca de frequéncia acentuada;

— se for exclusivamente acustico, deve ser claramente audivel e
apresentar condi¢des de funcionamento equivalentes as do avisa-
dor dtico.

Outros requisitos:

— as caracteristicas seguintes devem ser verificadas sem carga no
sistema elétrico para além da necessaria para o funcionamento do
motor (se houver), depois da ativacdo do comutador principal de
controlo e da ativagdo de dispositivos de iluminagdo que estio
acesos em decorréncia dessa ativagdo.

Caracteristicas:

— a frequéncia de intermiténcia luminosa deve ser 90 + 30 periodos
por minuto;

— a intermiténcia das luzes indicadoras de mudanga de dire¢do do
mesmo lado do veiculo deve produzir-se a mesma frequéncia, em
fase, podendo ocorrer de forma sincrona ou alternadamente;

— o primeiro acendimento das luzes deve produzir-se dentro de um
segundo e terminar dentro de um segundo e meio depois de
acionado o comando;

— em caso de disfuncionamento, que ndo um curto-circuito, de uma
luz indicadora de mudancga de diregdo da frente e da retaguarda as
outras luzes que indicam a mesma diregdo devem continuar a
acender com intermiténcia; porém, em tal caso, a frequéncia da
intermiténcia ndo tem de corresponder ao valor prescrito neste
ponto.

Sinal de perigo

Numero:

— em conformidade com o

@

requisitos do ponto 2.3.6.1.
Montagem:

— em conformidade com o

@

requisitos do ponto 2.3.6.2.
Posigao:
Em largura:

— em conformidade com o

@

requisitos do ponto 2.3.6.3.1.
Em altura:

— em conformidade com o

@

requisitos do ponto 2.3.6.3.2.
Em comprimento:

— em conformidade com o

@

requisitos do ponto 2.3.6.3.3.
Visibilidade geométrica:

— em conformidade com o

@

requisitos do ponto 2.3.6.4.
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2.3.7.5.

2.3.7.6.

2.3.7.7.

2.3.7.8.

2.3.7.8.1.

2.3.8.
2.3.8.1.

2.3.8.2.

2.3.8.3.

2.3.8.3.1.

Orientagdo:
— em conformidade com os requisitos do ponto 2.3.6.5.
Ligagdes elétricas:

— o sinal de perigo deve ser ativado por meio de um comando
distinto e consistira no funcionamento simultdneo de todos os
indicadores de mudancga de dire¢do. O sinal de perigo deve poder
funcionar mesmo quando o comutador principal de controlo tiver
sido desativado e o sistema eletronico a bordo do veiculo estiver
desligado.

Avisador de acionamento:

— obrigatdrio, se houver sinal de perigo instalado (avisador verme-
lho intermitente);

— se tiverem sido previstos dois avisadores verdes distintos para os
indicares de mudanga de direcdo do lado esquerdo e do lado
direito, esses avisadores podem acender-se em simultdneo em
vez do avisador unico vermelho.

Outros requisitos:
— aplicam-se os requisitos do ponto 2.3.6.8.
Caracteristicas:

— a frequéncia de intermiténcia luminosa deve ser 90 + 30 periodos
por minuto;

— todas as luzes indicadoras de mudanga de dire¢do funcionam a
mesma frequéncia e em fase. As que estiverem em lados opostos
do veiculo devem acender-se em sincronia enquanto as do mesmo
lado do veiculo se podem acender alternadamente;

— o primeiro acendimento das luzes deve produzir-se dentro de um
segundo e terminar dentro de um segundo e meio depois de
acionado o comando;

— o sinal de perigo pode ser ativado automaticamente pelos sistemas
do veiculo, como seja o sinal de travagem de emergéncia apos
uma colisdo, ¢ ser subsequentemente desativado manualmente.

Luz de presenca da retaguarda

Numero:

— uma ou duas, no caso de veiculos com uma largura global nio
superior a 1 300 mm;

— duas, no caso de veiculos com uma largura total superior a
1300 mm.

Montagem:

— sem requisitos especificos.
Posigdo:

Em largura:

— uma luz tnica de presenga da retaguarda deve ser instalada no
veiculo de modo a que o centro de referéncia da luz de presenga
da retaguarda esteja situado no plano longitudinal médio do vei-
culo;
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2.3.8.3.2.

2.3.8.3.3.

2.3.8.4.

2.3.8.5.

2.3.8.6.

2.3.8.7.

2.3.9.
2.309.1.

23.9.2.

— duas luzes de presenga da retaguarda devem ser instaladas no
veiculo de modo a que os centros de referéncia das luzes de
presenga da retaguarda sejam simétricos em relagdo ao plano
longitudinal médio do veiculo;

— no caso de veiculos com duas rodas traseiras e uma largura total
superior a 1 300 mm, a distancia lateral entre os bordos exteriores
das superficies iluminantes e as extremidades da largura total
veiculo ndo deve ser superior a 400 mm.

Em altura:

— 250 mm no minimo, 1 500 mm no maximo acima do solo.

Em comprimento:

— na retaguarda do veiculo.

Visibilidade geométrica:

— o = 15° para cima e 15° para baixo, todavia, o angulo descen-
dente pode ser reduzido para 5° se os indicadores de mudanca de
diregdo estiverem localizados a menos de 750 mm acima do solo;

— P = 80° para a esquerda e para a direita, se houver uma tnica luz
de presenca da frente;

— P = 80° para o exterior e 45° para o interior, se houver duas luzes
de presenca da frente.

Orientagéo:

— a retaguarda.

Ligacdes elétricas:

— devem acender-se segundo o disposto no ponto 2.1.10.

Avisador de acionamento:

— em conformidade com os requisitos do ponto 2.3.3.7.

Luz de travagem

Numero:

— uma ou duas, no caso de veiculos com uma largura global nio
superior a 1 300 mm;

— dois, no caso de veiculos com uma largura total superior a
1300 mm;

— pode ser montada uma luz de travagem adicional da categoria S3
ou S4 (ou seja, luz de travagem montada na parte superior cen-
tral), desde que se cumpram todos os requisitos pertinentes do
Regulamento n.° 48 da UNECE aplicaveis a instalagdo de tais
luzes de travagem para veiculos da categoria M.

Montagem:

— sem requisitos especificos.
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2.3.93.

23.93.1.

23.93.2.

2.3.9.3.3.

2.3.9.4.

2.3.95.

2.3.9.6.

2.3.9.7.

2.3.9.8.

Posigdo:
Em largura:

— uma luz Unica de travagem deve ser instalada no veiculo de tal
modo que o centro de referéncia da luz de travagem esteja situado
no plano longitudinal médio do veiculo;

— duas luzes de travagem devem ser instaladas no veiculo de tal
modo que os centros de referéncia das luzes de travagem sejam
simétricos em relacdo ao plano longitudinal médio do veiculo;

— os bordos interiores das superficies iluminantes devem estar a
uma distancia de pelo menos 600 mm no caso de veiculos com
uma largura total superior a 1 300 mm;

— os bordos interiores das superficies iluminantes devem estar a
uma distdncia de pelo menos 400 mm no caso de veiculos com
uma largura total superior a 1 300 mm;

Em altura:

— 250 mm no minimo, 1 500 mm no maximo acima do solo.
Em comprimento:

— na retaguarda do veiculo.

Visibilidade geométrica:

— o = 15° para cima e 15° para baixo; todavia, o angulo descen-
dente pode ser reduzido para 5° se os indicadores de mudanca de
diregdo estiverem localizados a menos de 750 mm acima do solo;

— P = 45° para a esquerda e para a direita, se houver uma tnica luz
de travagem;

— B = 45° para o exterior e 10° para o interior, se houver duas luzes
de travagem.

Orientago:

— a retaguarda.

Ligacdes elétricas:

— deve acender-se em qualquer aplicacdo do travdo de servico.
Avisador de acionamento:

— proibido.

Outros requisitos:

— os veiculos podem ser equipados com um sinal de travagem de
emergéncia, tal como definido no ponto 2.28 do Regulamento
n.° 48 da UNECE, desde que todos os requisitos pertinentes desse
regulamento aplicaveis a esses sinais sejam cumpridos e o sinal
seja acionado e desligado perante condigdes e/ou aquando de
desaceleragdes, tal como prescrito para a categoria My;

— podem também ser equipados com um sinal avisador de risco de
colisdo a retaguarda (RECAS), tal como definido no ponto 2.33
do Regulamento n.° 48 da UNECE, desde que todos os requisitos
pertinentes desse regulamento aplicaveis ao RECAS estejam
cumpridos.
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2.3.10.
2.3.10.1.

2.3.10.2.

2.3.10.3.

2.3.10.3.1.

2.3.10.3.2.

2.3.10.3.3.

2.3.10.3.4.

2.3.10.4.

2.3.10.5.

Luz de nevoeiro da retaguarda

Nuamero:

— uma ou duas.

Montagem:

— sem requisitos especificos.

Posigdo:

Em largura:

— no caso de veiculos destinados e equipados para circulagdo a
direita, deve ser instalada uma luz tUnica de nevoeiro da reta-
guarda de forma tal que o seu centro de referéncia se situe no
plano longitudinal médio do veiculo ou para o lado esquerdo
deste;

— no caso de veiculos destinados e equipados para circulagdo a
esquerda, deve ser instalada uma luz unica de nevoeiro da reta-
guarda de forma tal que o seu centro de referéncia se situe no
plano longitudinal médio do veiculo ou para o lado direito deste;

— no caso de veiculos destinados e equipados tanto para circulagdo
a esquerda como para a circulagdo a direita, deve ser instalada
uma luz Gnica de nevoeiro da retaguarda de forma tal que o seu
centro de referéncia se situe no plano longitudinal médio do
veiculo;

— no caso de veiculos destinados e equipados para a circulagdo a
esquerda e/ou a direita, devem ser instaladas duas luzes de ne-
voeiro da retaguarda de forma tal que os respetivos centros de
referéncias fiquem em simetria em relagdo ao plano longitudinal
médio do veiculo.

Em altura:

— 250 mm no minimo, 1 500 mm no maximo acima do solo; toda-
via, este Gltimo valor pode ser aumentado para 1 200 mm se a luz
de nevoeiro da retaguarda estiver agrupada com outro dispositivo
de iluminag@o.

Em comprimento:

— na retaguarda do veiculo.

Distancia:

— a distancia entre o bordo da superficie iluminante da luz de
nevoeiro da retaguarda ¢ o de uma luz de paragem deve ser
superior a 100 mm.

Visibilidade geométrica

— o = 5° para cima e 5° para baixo;

— P = 25° para a esquerda e para a direita.

Orientagéo:

— a retaguarda.
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2.3.10.6.

2.3.10.7.

2.3.11.
2.3.11.1.

2.3.11.2.

2.3.11.3.

2.3.11.3.1.

23.11.3.2.

2.3.11.3.3.

23.11.4.

Ligagdes elétricas:

— todas as luzes de nevoeiro da retaguarda devem acender-se e
apagar-se simultaneamente;

— deve ser possivel acender a luz de nevoeiro da retaguarda apenas
quando a luz de estrada, a luz de cruzamento ou a luz de nevoeiro
da frente estiverem acesas;

— deve ser possivel apagar a luz de nevoeiro da retaguarda inde-
pendentemente da qualquer outra luz;

— a luz de nevoeiro da retaguarda deve apagar-se automaticamente
sempre que:

— a luz de presenga da frente estiver apagada e

— o veiculo for desligado por meio do comutador principal de
controlo;

— logo que a luz de nevoeiro da retaguarda tenha sido apagada ou
desativada, ndo podera ser automatica ou independentemente rea-
tivada, a menos que o comando para a acender tiver sido operado
manualmente.

Avisador de acionamento:
— obrigatdrio (visador amarelo ndo intermitente).

Luz de marcha atras

Numero:

— uma ou duas.

Montagem:

— sem requisitos especificos.
Posigédo:

Em largura:

— se houver uma unica luz de marcha atrds: sem requisitos especi-
ficos;

— se houver duas luzes de marcha atras, estas devem ser instaladas
no veiculo de modo a que os respetivos centros de referéncia
sejam simétricos em relagdo ao plano longitudinal médio.

Em altura:

— 250 mm no minimo, 1200 mm no maximo acima do solo.
Em comprimento:

— na retaguarda do veiculo.

Visibilidade geométrica

— o = 15° para cima e 5° para baixo;

— P = 45° para a esquerda e para a direita, se houver uma tnica luz
de marcha atrés;
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2.3.11.5.

2.3.11.6.

2.3.11.7.

2.3.11.8.

2.3.12.

2.3.12.1.

23.12.2.

2.3.12.3.

2.3.12.4.

2.3.13.

2.3.13.1.

— B = 45° para o exterior e 30° para o interior, se houver duas luzes
de marcha atras.

Orientagdo:

— a retaguarda.

Ligagdes elétricas:

— a luz de marcha atras deve emitir luz quando o dispositivo de
marcha atras estiver engrenado e o comutador principal de con-
trolo tiver sido ativado;

— a luz de marcha atras ndo deve emitir qualquer luz a ndo ser que
as condi¢des acima mencionadas estejam satisfeitas.

Avisador de acionamento:

— facultativo

Outros requisitos:

— na auséncia de prescrigdoes para dispositivos de acendimento da
luz de marcha atras que possam ser homologados para veiculos
da categoria L, a luz de marcha atrds deve ser homologada nos
termos do Regulamento n.° 23 da UNECE (').

Luz da placa de matricula da retaguarda

Numero:

— uma ou mais.

Disposig@o e posigao:

— de forma a que a luz da placa de matricula da retaguarda ilumine
o espaco destinado a essa placa.

Ligacdes elétricas:

— devem acender-se segundo o disposto no ponto 2.1.10.

Avisador de acionamento:

— aplicam-se os requisitos do ponto 2.3.3.7.

Retrorrefletor da retaguarda (ndo triangular)

Numero:

— um ou dois;

— dois, no caso de veiculos com uma largura total superior a
1 000 mm;

— sdo permitidos dispositivos e materiais refletores adicionais na
retaguarda, desde que os mesmos nao afetem a eficiéncia dos
dispositivos obrigatorios de iluminagdo e sinalizagdo luminosa.

(1) JO L 237 de 8.8.2014, p. 1.
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2.3.13.2.

2.3.13.3.

2.3.13.3.1.

2.3.13.3.2.

2.3.13.3.3.

2.3.13.4.

2.3.13.5.

2.3.13.6.

2.3.14.
2.3.14.1.

2.3.14.2.

Montagem:

— um ou dois retrorrefletores da classe IA ou IB.

Posigdo:

Em largura:

— se houver um unico retrorrefletor da retaguarda, este deve ser
instalado no veiculo de modo a que o centro de referéncia do
retrorrefletor da retaguarda esteja situado no plano longitudinal
médio do veiculo;

— se houver dois retrorrefletores da retaguarda, estes devem ser
instalados no veiculo de modo a que os respetivos centros de
referéncia dos retrorrefletores da retaguarda sejam simétricos em
relagdo ao plano longitudinal médio;

— no caso de haver dois retrorrefletores, a distincia lateral entre os
bordos exteriores das superficies iluminantes e as extremidades da
largura total do veiculo ndo deve exceder 400 mm.

Em altura:

— 250 mm no minimo, 900 mm no maximo acima do solo,

Em comprimento:

— na retaguarda do veiculo.

Visibilidade geométrica:

— o = 10° para cima e 10° para baixo; todavia, o angulo descen-
dente pode ser reduzido a 5° se o retrorrefletor estiver situado a
menos de 750 mm acima do solo;

— B = 30° para a esquerda e para a direita, se houver um unico
retrorrefletor da retaguarda;

— B = 30° para o exterior e 30° para o interior, se houver dois
retrorrefletores da retaguarda.

Orientagdo:

— a retaguarda.

Outros requisitos:

— a superficie iluminante do retrorrefletor pode ter partes comuns
com a de qualquer outra luz vermelha situada a retaguarda do
veiculo.

Retrorrefletores laterais (ndo triangulares)

Numero:

— um ou dois em cada lado.

Montagem:

— deve ser instalado um retrorrefletor lateral da classe IA ou IB no
primeiro ter¢o e/ou o ultimo ter¢o do comprimento total do vei-
culo;
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2.3.14.3.

2.3.14.3.1.

2.3.143.2.

2.3.14.3.3.

2.3.14.4.

2.3.14.5.

2.3.15.
2.3.15.1.

2.3.15.2.

2.3.15.3.

2.3.15.3.1.

2.3.15.3.2.

2.3.15.3.3.

2.3.15.4.

— sdo permitidos dispositivos e materiais retrorrefletores laterais
adicionais, desde que os mesmos ndo afetem a eficiéncia dos
dispositivos obrigatorios de iluminagdo e sinalizagdo luminosa.

Posigdo:

Em largura:

— sem requisitos especificos.
Em altura:

— 250 mm no minimo, 1 500 mm no maximo acima do solo; toda-
via, este Ultimo valor pode ser aumentado para 1200 mm se o
retrorrefletor lateral estiver agrupado com outro dispositivo de
iluminagdo.

Em comprimento:
— sem requisitos especificos.
Visibilidade geométrica:

— o = 10° para cima e 10° para baixo; todavia, o angulo descen-
dente pode ser reduzido a 5° se o retrorrefletor lateral estiver
situado a menos de 750 mm acima do solo;

— P = 45° para a frente e para tras.
Orientagdo:
— para o lado.

Luz de presenca lateral:

Numero:
— um ou dois em cada lado.
Montagem:

— pode ser instalada uma luz de presenca lateral da classe SM1 ou
SM2 no primeiro ter¢o e/ou o ultimo terco do comprimento total
do veiculo.

Posigdo:

Em largura:

— sem requisitos especificos.

Em altura:

— 250 mm no minimo, 1 500 mm no maximo acima do solo.
Em comprimento:

— sem requisitos especificos.

Visibilidade geométrica

— a = 10° para cima e 10° para baixo; todavia, o angulo descen-
dente pode ser reduzido a 5° se o retrorrefletor lateral estiver
situado a menos de 750 mm acima do solo;
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2.3.15.5.

2.3.15.6.

2.3.15.7.

2.3.15.8.

2.4.

2.5.

— B = 30° para a frente ¢ para tras.

Orientagéo:

— para o lado.

Ligacdes elétricas:

— devem acender-se juntamente com os dispositivos de iluminagao
referidos no ponto 2.1.10;

— podem ser concebidas de modo a que as luzes de presencga laterais
se acendam com a mesma intermiténcia, em fase e quer em sin-
cronia quer em alternancia com as luzes indicadoras de mudanca
de direc¢do instaladas no mesmo lado do veiculo.

Avisador de acionamento:

— em conformidade com os requisitos do ponto 2.3.3.7.

Outros requisitos:

— na auséncia de prescrigdes para dispositivos de acendimento da
luz de presenca laterais que possam ser homologados para veicu-
los da categoria L, as luzes devem ser homologadas nos termos
do Regulamento n.° 91 da UNECE (%).

Em alternativa aos requisitos dos pontos 2 a 2.3.15.8, os veiculos das
categorias L2e, L5e, L6e e L7e podem cumprir todos os requisitos
pertinentes do Regulamento n.° 48 da UNECE, tal como prescrito
para veiculos da categoria M1.

Neste caso, os requisitos especificos do Regulamento n.° 48 da
UNECE nao devem ser substituidos ou objeto de rentincia com
base em diferengcas ou na auséncia de disposigdes especificas no
presente anexo (por exemplo, instalagdo de dispositivos de limpeza
de farois, dispositivo de nivelamento manual de farois).

Tendo em conta a variedade de formas de fabrico das categorias L2e,
L5e, L6e e L7e, o fabricante do veiculo pode, com o acordo do
servigo técnico e da entidade homologadora, optar por aplicar todos
os requisitos pertinentes do Regulamento n.° 53 da UNECE, tal como
prescrito para veiculos da categoria L3e, como alternativa aos requi-
sitos enunciados nos pontos 2 a 2.3.15.8. Neste caso, os requisitos
especificos do Regulamento n.° 53 da UNECE ndo devem ser subs-
tituidos ou objeto de rentincia com base em diferengas ou na auséncia
de disposi¢des especificas no presente anexo, devendo ser aceites
apenas no caso de veiculos com uma largura total ndo superior a
1 300 mm que tendem a inclinar-se nas curvas (por exemplo, para um
modelo de veiculo que tem a aparéncia geral de motociclo, mas que
esta equipado com trés rodas e, por isso, ¢ classificado como veiculo
da categoria L5).

Requisitos relativos aos veiculos da categoria L4e.

Se o carro lateral puder ser destacado do motociclo para que este
possa ser usado sem o carro, o motociclo deve cumprir todos os
requisitos aplicaveis aos motociclos sem carro lateral enunciados no
ponto 1.3, para além dos enunciados nos pontos 3.2 a 3.2.8.1 a
seguir. Os requisitos do ponto 1.9 também podem ser tidos em conta.

(1) JO L 4 de 7.1.2012, p. 27.
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3.2.

3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.2.

32.1.2.1.

3.2.1.3.

3.2.14.

3.22.
3.2.2.1.

3222,

Neste caso, deve ser possivel desligar a conexdo elétrica das luzes
indicadoras de mudanga de direg@o instaladas no motociclo e situadas
entre 0 motociclo e o carro lateral.

Quando o carro lateral estiver conectado ao motociclo, de maneira
permanente ou amovivel, o motociclo com carro lateral deve cumprir
todos os requisitos pertinentes do regulamento n.° 53 da UNECE, tal
como prescrito para veiculos da categoria L3e e as demais disposi-
¢Oes a seguir enunciadas.

Luzes de presenga dianteiras

Nuamero:
— dois ou trés;

— o carro lateral deve ser equipado com uma luz de presenga da
frente;

— o motociclo deve ser equipado com uma luz de presenga da
frente; todavia, pode ser equipado com duas luzes de presenca
da frente, desde que estas estejam montadas de acordo com as
disposigdes pertinentes do Regulamento n.° 53 da UNECE, tal
como prescrito para veiculos da categoria L3e (motociclos sem
carro lateral).

Posicao:

— a posi¢do deve ser a especificada no Regulamento n.° 53 da
UNECE para veiculos da categoria L3e, com excegdo do seguin-
te:

Em largura:

— a distancia lateral entre os bordos exteriores das superficies ilu-
minantes e os da extremidade da largura total do veiculo ndo deve
exceder 400 mm (este valor-limite ndo se aplica a segunda luz de
presenca da frente montada no motociclo).

Visibilidade geométrica:

— as luzes de presenga da frente do carro lateral e do motociclo
podem ser consideradas como um par.

Em todos os demais aspetos, as luzes de presenca da frente devem
cumprir os requisitos do Regulamento n.° 53 da UNECE, tal como
prescrito para veiculos da categoria L3e.

Luzes de circulagdo diurna

Nuamero:
— dois ou trés;

— o carro lateral deve ser equipado com uma luz de circulagdo
diurna;

— o motociclo deve ser equipado com uma luz de circulagdo diurna;
todavia, pode ser equipado com duas luzes de circulagdo diurna,
desde que estas estejam montadas de acordo com as disposigdes
pertinentes do Regulamento n.® 53 da UNECE, tal como prescrito
para veiculos da categoria L3e (motociclos sem carro lateral).

Posigdo:

— a posi¢do deve ser a especificada no Regulamento n.° 53 da
UNECE para veiculos da categoria L3e, com exce¢do do seguin-
te:
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3222.1.

3.2.23.

3224,

3.23.

3.23.1.

3.23.1.1.

3.23.1.2.

3.23.2.

Em largura:

— a distancia lateral entre os bordos exteriores das superficies ilu-
minantes e os da extremidade da largura total do veiculo ndo deve
exceder 400 mm (este valor-limite ndo se aplica a segunda luz de
circulagdo diurna montada no motociclo).

Visibilidade geométrica:

— as luzes de circulagdo diurna do carro lateral e do motociclo
podem ser consideradas como um par.

Em todos os demais aspetos, as luzes de circulagdo diurna devem
cumprir os requisitos do Regulamento n.° 53 da UNECE, tal como
prescrito para veiculos da categoria L3e.

Luzes indicadoras de mudanga de diregdo

Posigdo:

— a posi¢do deve ser a especificada no Regulamento n.° 53 da
UNECE para veiculos da categoria L3e, com excegdo do seguinte:

Em largura (no que concerne a todas as luzes indicadoras de mu-
danga de direcdo com conexao elétrica):

— a distancia lateral entre os bordos exteriores das superficies ilu-
minantes e as extremidades da largura total do veiculo ndo deve
exceder 400 mm;

— os bordos interiores das superficies iluminantes devem
encontrar-se a uma distancia de pelo menos 600 mm;

— deve existir uma distdncia minima entre as superficies iluminantes
de uma luz dianteira indicadora de mudanga de diregcdo ¢ das
luzes de cruzamento mais proximas de:

— 75 mm, no caso de uma intensidade minima da luz indicadora
de 90 cd,

— 40 mm, no caso de uma intensidade minima da luz indicadora
de 175 cd,

— 20 mm, no caso de uma intensidade minima da luz indicadora
de 250 cd,

— < 20 mm, no caso de uma intensidade minima da luz indica-
dora de 400 cd,

— ambas as luzes indicadoras de mudanga de direcdo da frente
devem ter nivel de desempenho fotométrico equivalente, do
mesmo modo que ambas as luzes indicadoras de mudanga de
direcdo da retaguarda.

No comprimento (este ponto aplica-se apenas ao lado do carro lateral):

— a luz indicadora de mudanga de diregdo a frente deve situar-se na
metade dianteira do carro lateral e a luz indicadora de mudanga
de direcdo da retaguarda deve situar-se na metade traseira.

Visibilidade geométrica

— os angulos horizontais sdo explicados como segue: ver figura 9-4.
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Figura 9-4

Disposi¢do da luz indicadora de mudanca de direciio
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3233. Em todos os demais aspetos, as luzes indicadoras de mudanca de
dire¢do devem cumprir os requisitos do Regulamento n.® 53 da UNE-

CE, tal como prescrito para veiculos da categoria L3e.

3.24. Sinal de perigo

324.1. O sinal de perigo ¢ produzido pelo funcionamento simultaneo de
todas as luzes indicadoras de mudanga de diregdo, tal como referido
nos pontos 3.1 a 3.2 ¢ 3.2.3 a 3.2.3.3.

3.2.5. Luzes de presenga da retaguarda

3251, Numero:

— duas ou trés;

— o carro lateral deve ser equipado com uma luz de presenca da
retaguarda;

— o motociclo deve ser equipado com uma luz de presenga traseira;
todavia, pode ser equipado com duas luzes de presenga da reta-
guarda, desde que estas estejam montadas de acordo com as
disposi¢des pertinentes do Regulamento n.° 53 da UNECE, tal
como prescrito para veiculos da categoria L3e (motociclos sem
carro lateral).

3.2.5.2. Posigéo:

— a posigdo dever a especificada no Regulamento n.° 53 da UNECE
para veiculos da categoria L3e, com exce¢do do seguinte:

200
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32521

3.2.5.3.

3254,

3.2.6.
3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.2.1.

3.2.6.3.

3.2.6.4.

3.2.7.
3.2.7.1.

Em largura:

— a distancia lateral entre os bordos exteriores das superficies ilu-
minantes e os da extremidade da largura total do veiculo ndo deve
exceder 400 mm (este valor-limite ndo se aplica a segunda luz de
presencga traseiras montada no motociclo).

Visibilidade geométrica

— as luzes de presenga traseiras do carro lateral e do motociclo
podem ser consideradas como um par.

Em todos os demais aspetos, as luzes de presenca da retaguarda
devem cumprir os requisitos do Regulamento n.° 53 da UNECE,
tal como prescrito para veiculos da categoria L3e.

Luzes de travagem

Numero:

— duas ou trés;

— o carro lateral deve ser equipado com uma luz de travagem;

— o motociclo deve ser equipado com uma luz de travagem; toda-
via, pode ser equipado com duas luzes de travagem, desde que
estas estejam montadas de acordo com as disposigdes pertinentes
do Regulamento n.° 53 da UNECE, tal como prescrito para vei-
culos da categoria L3e (motociclos sem carro lateral).

Posigdo:

— a posicdo deve ser a especificada no Regulamento n.° 53 da
UNECE para veiculos da categoria L3e, com excegdo do seguinte:

Em largura:

— a distancia lateral entre os bordos exteriores das superficies ilu-
minantes e os da extremidade da largura total do veiculo ndo deve
exceder 400 mm (este valor-limite ndo se aplica a uma segunda
luz de travagem montada no motociclo).

Visibilidade geométrica:

— as luzes de travagem do carro lateral e do motociclo podem ser
consideradas como um par.

Em todos os demais aspetos, as luzes de travagem devem cumprir os
requisitos do Regulamento n.® 53 da UNECE, tal como prescrito para
veiculos da categoria L3e.

Retrorrefletor da retaguarda (ndo triangular)

Numero:

— dois ou trés;

— o carro lateral deve ser equipado com um retrorrefletor traseiro;
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— o motociclo deve ser equipado com um retrorrefletor da retaguar-
da, ou dois, desde que estes estejam montados de acordo com as
disposi¢des pertinentes do Regulamento n.® 53 da UNECE, tal
como prescrito para veiculos da categoria L3e (motociclos sem
carro lateral);

— sdo permitidos dispositivos e materiais refletores adicionais na
retaguarda, desde que os mesmos ndo afetem a eficiéncia dos
dispositivos obrigatorios de iluminac@o e sinalizagdo luminosa.

3.2.7.2. Posigdo:

— a posi¢do deve ser a especificada no Regulamento n.° 53 da
UNECE para veiculos da categoria L3e, com exce¢do do seguinte:

3.2.7.2.1. Em largura:

— a distancia lateral entre os bordos exteriores das superficies ilu-
minantes e os da extremidade da largura total do veiculo ndo deve
exceder 400 mm (este valor-limite ndo se aplica a um segundo
retrorrefletor da retaguarda montado no motociclo ou a quaisquer
dispositivos adicionais retrorrefletores da retaguarda montados no
veiculo).

3.2.7.3.  Visibilidade geométrica:

— os retrorrefletores no carro lateral e no motociclo podem ser
considerados como um par.

3.2.74. Em todos os demais aspetos, os retrorrefletores da retaguarda devem
cumprir os requisitos do Regulamento n.° 53 da UNECE, tal como

prescritos para veiculos da categoria L3e.

3.2.8. Visibilidade de uma luz vermelha para a retaguarda e de uma luz
branca para a frente.

3.2.8.1. A zona 1 e a zona 2, tal como referido no Regulamento n.° 53 da
UNECE, aplicam-se como segue: ver figuras 9-5 e 9-6.

Figura 9-5

Visibilidade direta para a frente da superficie iluminante que emite luz vermelha
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Figura 9-6

Visibilidade direta para a retaguarda da superficie iluminante que emite luz branca
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1.1.

2.1.

2.2.

ANEXO X

Requisitos relativos a visibilidade a retaguarda

Os veiculos das categorias Lle-B, L3e e L4e devem cumprir todos os
requisitos pertinentes do Regulamento n.° 81 da UNECE.

Os veiculos das categorias Lle-B, L3 e L4e podem ser equipados com
dispositivos da classe II ou III para visdo indireta que sejam homologados
nos termos do Regulamento n.° 46 da UNECE.

Os veiculos das categorias L2e, L5e, L6 ¢ L7e devem cumprir todos os
requisitos pertinentes dos Regulamento n.° 81 ou n.° 46 da UNECE.

Os veiculos das categorias L2e, L5e, L6e e L7e que cumpram os requisitos
pertinentes do Regulamento n.° 81 da UNECE podem ser equipados com
dispositivos da classe II ou III para visdo indireta que sejam homologados
nos termos do Regulamento n.° 46 da UNECE.

Os veiculos das categorias L2e, L5e, L6e ¢ L7¢ podem ser facultativamente
equipados com um dispositivo da classe I.
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ANEXO XI

Requisitos aplicaveis a estrutura de protecio em caso de capotagem (ROPS)

1.1.

2.1.
2.1.1.

2.2.
2.2.1.

222.

2.23.

223.1.

2.2.4.

22.4.1.

Requisitos para a homologacdo de veiculos no que se refere a estrutura
de protegcdo em caso de capotagem

Os veiculos da categoria L7¢-B2 devem ser equipados com uma estru-
tura de protegdo contra a capotagem e devem ser concebidos e fabrica-
dos de modo a que cumpram a finalidade essencial enunciada no pre-
sente anexo. Esta condi¢do considera-se satisfeita se as prescricdes do
ponto 2 a 4.9 forem cumpridas, se nenhuma parte da zona livre tiver
sido penetrada pela estrutura de protegdo, e se nenhuma parte da zona
livre tiver sido exposta em nenhum momento durante os ensaios para
fora das delimitagdes da estrutura de protegdo.

Disposigdes de ensaio
Disposigdes gerais de ensaio

Os ensaios efetuados com o auxilio de dispositivos especiais destinam-se
a simular as cargas impostas a estrutura de protegdo em caso de capo-
tagem do veiculo. Estas cargas de ensaio referem-se, portanto, a forgas
de impulsdo. Estes ensaios, descritos no presente anexo, devem permitir
observagdes quanto a resisténcia da estrutura de protecdo e das suas
fixagdes ao veiculo, assim como de todas as partes do veiculo que
transmitam a carga de ensaio.

Preparacdo do ensaio

A estrutura de protegdo apresentada para homologagdo deve estar con-
forme as especificagdes da producdo em série. Deve ser fixada ao vei-
culo para que foi concebida em conformidade com o método indicado
pelo fabricante. Para o ensaio ndo ¢ necessario dispor de um veiculo
completo; todavia, a estrutura de protecdo e as partes do veiculo as quais
esta estrutura ¢ fixada devem constituir uma instalagdo operacional,
adiante designada por «conjuntoy.

O conjunto deve ser fixado ao banco de ensaios de modo a que, sob a
carga, os elementos que ligam o conjunto ao banco de ensaios apenas
sejam objeto de deformag¢des minimas em relagdo a estrutura de prote-
¢do. O método de fixagdo do conjunto a placa de assentamento ndo deve
afetar a resisténcia do conjunto.

O conjunto deve ser mantido e fixado ou modificado de modo a que
toda a for¢a de ensaio seja absorvida pela estrutura de protegdo e pelos
seus pontos de fixacdo aos elementos rigidos do veiculo.

Para observar as prescricdes do ponto 2.2.3, a modificacdo deve ter
como efeito bloquear qualquer roda ou sistema de suspensdo do eixo,
de modo a que este ndo absorva qualquer fragdo da energia de ensaio.

Para os ensaios, o veiculo deve estar equipado com todos os elementos
da produgdo em série que possam ter influéncia sobre a resisténcia da
estrutura de protecdo ou que possam ser necessarios ao ensaio de resis-
téncia. Os elementos suscetiveis de provocar riscos na zona livre devem
também ser ajustados de modo a que se possa verificar se estdo reunidas
as condigdes exigidas no ponto 1.1.

Todos os elementos que o condutor pode retirar sozinho sdo retirados no
momento dos ensaios. Caso seja possivel manter abertas as portas e as
janelas ou retira-las por completo durante a utilizagdo, elas devem ser
mantidas abertas ou retiradas durante os ensaios, de modo a que ndo
aumentem a resisténcia da estrutura de protecdo em caso de capotagem.
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Juntas universais

3. Aparelhagem e material

3.1. Forgas de ensaio verticais (transversais e longitudinais)

3.1.1. O material, o equipamento e as disposi¢des de ancoragem deve ser de
molde a assegurar que o conjunto esta firmemente fixado a plataforma,
independentemente das rodas e dos eixos, se existirem (ou seja, a mon-
tagem deve prevalecer sobre todas as rodas ou eixos de suspensdo). Ver
figuras 11-1 e 11-2.

Figura 11-1
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* Cilindro hidraulico

Figura 11-2

Juntas universais

Cilindro hidraulico
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3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

4.2.

4.3.

4.4.

As forgas verticais sobre a estrutura de protecdo devem ser aplicadas
sucessivamente por meio de uma viga rigida com uma orienta¢do trans-
versal e com uma viga rigida com orientagdo longitudinal sobre conjun-
tos isolados ndo ensaiados. O plano vertical longitudinal médio do feixe,
considerado na direc@o transversal em relacdo ao veiculo, deve ser co-
locado 300 mm a frente do ponto R do banco do condutor para o ensaio
transversal. O plano vertical longitudinal médio do feixe, considerado na
dire¢@o longitudinal em relag@o ao veiculo, deve ser colocado para den-
tro do plano vertical longitudinal que toca o ponto mais largo do terco
superior da estrutura de protegdo, a uma distancia igual a um sexto da
largura total do terco superior. O lado esquerdo ou direito da estrutura de
protecdo do veiculo para o ensaio deve ser selecionado em conformidade
com o ponto 4.3, devendo o servigo técnico fornecer no relatério de
ensaio uma justificacdo clara para os critérios de apreciagdo.

O feixe deve ser suficientemente rigido, ter uma face de fundo vertical
com uma largura de 150 = 10 mm e ser suficientemente comprido para
cobrir toda a estrutura de protecdo, mesmo no caso de esta ser flexivel
quando submetida a carga.

Deve-se proceder de modo a que a carga seja distribuida uniformemente
segundo a normal a diregdo da carga.

Os bordos da viga em contacto com a estrutura de protecdo devem ser
curvos, com um raio de curvatura maximo de 25 mm.

Devem ser montadas juntas universais ou equivalentes para assegurar
que a carga ndo provoca uma rotagdo ou um deslocamento do disposi-
tivo numa diregdo diferente da dire¢do da carga.

Se os componentes da estrutura de protecdo que suportam a carga nao
forem retilineos no plano horizontal e perpendicular a direcdo da carga,
o espaco sera preenchido de maneira a que a carga seja distribuida ao
longo deste comprimento.

Deve ser fornecido equipamento para medir a energia absorvida pela
estrutura de protecdo e pelas partes rigidas do veiculo ao qual esta
fixada, por exemplo, medindo a forca aplicada ao longo da sua diregdo
vertical e a correspondente deflexdo vertical da viga em relag@o ao plano
horizontal que passa no ponto R do lugar sentado do condutor.

Meios visuais devem ser previstos para avaliar a existéncia de qualquer
intrus@o ou exposi¢do da zona livre durante a aplicacdo da forga.

Disposigdes relativas aos ensaios

Se, durante o ensaio, alguma parte do equipamento de fixagdo e retencdo
da montagem se deslocar significativamente, o ensaio deve ser
invalidado.

A estrutura de protecdo submetida aos ensaios ndo precisa de estar
equipada com para-brisas ou vidros de seguranc¢a a retaguarda ou painéis
destacaveis, equipamentos ou acessorios que ndo desempenhem qualquer
papel de reforgo estrutural e que ndo sejam geradores de riscos em caso
de capotagem.

Sempre que o banco do condutor ndo estiver no plano longitudinal
médio do veiculo e/ou caso a resisténcia da estrutura for assimétrica, a
carga vertical longitudinal deve ser exercida sobre o lado mais suscetivel
de levar a violagdo e a exposicdo da zona livre durante o ensaio.

A estrutura de protecdo deve estar equipada com os instrumentos neces-
sarios para a obtengdo dos dados necessarios para tracar o diagrama
for¢a/deformagdes.
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

A velocidade de deflagdo sob carga exercida pela forga vertical ndo deve
exceder 5 mm/s. Durante a aplicagdo da carga, para garantir a exatiddo
das medi¢des, os valores de F, (N) (ou seja, a forga estatica exercida
pela viga) e D, (mm) (ou seja, a deflexdo vertical da viga no ponto de
impacto ou no ponto e no eixo de aplicagdo da carga) devem ser ano-
tados simultaneamente para aumentos de deformagao iguais ou inferiores
a 15 mm. Uma vez iniciada a aplicagdo da carga, esta ja ndo deve ser
reduzida até ao fim do ensaio; todavia, os incrementos de carga podem
ser suspensos, por exemplo, para registar medicdes.

Se ndo existirem elementos estruturais resistentes no ponto de aplicacao
da carga, podem restabelecer-se as condigdes de ensaio utilizando uma
viga de recurso que ndo deve, contudo, reforcar a estrutura de protegdo.

A energia (J) absorvida pela estrutura em cada ensaio de carga vertical
deve corresponder pelo menos a Ey, = 1,4 X m g, [em que meg (kg)
equivale a massa do veiculo em ordem de marcha acrescida da massa de
eventuais pilhas de combustivel] e o nivel minimo de energia a ser
atingido ¢ calculado da seguinte forma: E, = F, x D, /1 000. F, ndo
deve exceder 2 x my X g, ainda que o nivel minimo de energia a ser
atingido ndo seja alcangado.

A condi¢ao de carga longitudinal vertical deve ser repetida tendo em
conta uma componente de for¢a horizontal aplicada simultaneamente.
Em primeiro lugar, deve ser aplicada uma carga estatica horizontal trans-
versal equivalente a F, = 0,5 X m g X g (em que g equivale a
9,81 m.s?) sobre o ponto mais largo, tal como descrito no ponto 3.1.2,
e sobre o lado escolhido em conformidade com o ponto 4.3. Em segui-
da, deve ser aplicada a carga longitudinal vertical nas mesmas coorde-
nadas do ensaio realizado sem a carga horizontal transversal, equivalente
a 0,5 X Fymaxy [em que Fymax) ¢ o valor miximo de F, observado
durante o ensaio realizado sem a carga horizontal transversal].

Apos cada ensaio, a deflexdo permanente da estrutura de ensaio deve ser
registada no relatorio de ensaio.
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ANEXO XII

Requisitos aplicaveis as fixacdes dos cintos de seguranca e aos cintos de

seguranca

PARTE 1

Requisitos para a homologagdo de veiculos no que se refere as fixacoes dos

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.1.

1.2.

cintos de seguranga e aos cintos de seguranca
Requisitos gerais

Os veiculos das categorias L2e, L5e, L6e ¢ L7¢e com uma massa em
ordem de marcha superior a 270 kg devem ser equipados com fixagdes
de seguranga e com cintos de seguranga nos bancos (ou seja, ndo sdo
necessarios em caso de selins), que cumpram os requisitos do presente
anexo.

Os veiculos das categorias L2e, L5e, L6e ¢ L7e com uma massa em
ordem de marcha igual ou inferior a 270 kg devem ser equipados com
fixagdes de seguranga e/ou com cintos de seguranca, desde que estes
cumpram os requisitos do presente anexo.

O ntimero de fixagdes de cinto seguranga fornecidos deve ser suficiente
para facilitar a correta instalagdo dos cintos de seguranca de instalagdo
obrigatoria, voluntaria ou facultativa sobre um dado banco.

As fixagdes dos cintos de seguranga devem estar conformes as especi-
ficagdes de dimensdo de rosca e de tolerancias 7/16-20 UNF 2B.

Todavia, se o fabricante do veiculo tiver montado cintos de seguranga
como equipamento de série em lugares sentados especificos, as fixagdes
dos cintos de seguranca para esses lugares sentados podem ter caracte-
risticas diferentes das indicadas no ponto 1.4.

Os pontos de fixagdo que cumpram as deposi¢des de instalagdo especi-
ficas para a instalagdo de cintos de seguranca de tipo especial (por
exemplo, de tipo arnés) podem ter caracteristicas diferentes das indicadas
no ponto 1.4.

Deve ser possivel retirar um cinto de seguranga sem causar qualquer
dano ao ponto de fixagdo do cinto de seguranga.

O ponto R de um lugar sentado deve ser determinado com segue:

O ponto R de um selim deve ser o declarado pelo fabricante do veiculo
e devidamente justificado por critérios adequados de concecdo do vei-
culo, tendo em conta as caracteristicas do manequim de um homem
adulto do percentil 50 (ou seja, o dispositivo antropomorfico de ensaio
Hybrid III) e o seu ponto de articulagdo da anca.

O ponto R de um banco deve ser estabelecido em conformidade com as
prescrigdes enunciadas no apéndice 3, Parte 2, do anexo VII do presente
regulamento.

PARTE 2
Requisitos aplicaveis as fixacoes de cintos de seguranca
Requisitos especificos de seguranca das fixagdes de cintos de seguranga

As fixagdes dos cintos de seguranca podem ser incorporadas no quadro,
na carrogaria, no banco ou em qualquer outra estrutura do veiculo.

Para fixar cintos de seguranca para dois lugares sentados adjacentes,
pode ser utilizado um ponto de fixacdo de cinto de seguranga.
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1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.
1.5.1.

1.5.3.1.

As localizagdes permitidas do ponto de fixacdo efetiva do cinto de
seguranga para todos os lugares sentados sdo indicadas nas figures 11-
-P2-1 e 11-P2-2 e explicadas a seguir.

Posigdo das fixagdes efetivas inferiores do cinto de seguranga

Os angulos a e a, devem estar compreendidos entre 30° e 80° em todas
as posicdes normais de utilizagdo do banco.

Se os bancos estiverem munidos de um sistema de regulagdo e se o
angulo de tronco declarado pelo fabricante for inferior a 20°, os angulos
a; e o, referidos no ponto anterior podem situar-se entre 20 ° e 80 ° em
todas posi¢des normais de utilizagdo do banco.

A distancia entre os dois planos verticais paralelos ao plano longitudinal
médio do veiculo que passam por cada uma das fixagdes efetivas in-
feriores L; ¢ L, de um mesmo cinto ndo deve ser inferior a 350 mm.
Esta distancia pode ser reduzida para 240 mm no caso de um lugar
sentado no centro da fila da retaguarda. O plano longitudinal médio
do banco deve passar entre os pontos L; e L, a pelo menos 120 mm
de cada um desses pontos.

Localizag@o das fixagdes efetivas superiores de cinto de seguranga

Quando for utilizada uma guia de precinta, uma argola em D ou um
dispositivo analogo que afete a posi¢do da fixagdo efetiva superior, essa
posigdo sera determinada de modo convencional considerando-se a po-
sicdo da fixagdo quando o cinto de seguranca ¢ utilizado por um ocu-
pante, representado por um manequim de homem adulto do percentil 50,
sendo o banco regulado para a posi¢do de projeto, tal como especificado
pelo fabricante do veiculo.

Os pontos J; e J, sdo determinados do seguinte modo:

o ponto J; ¢ determinado em relagdo ao ponto R por meio dos trés
segmentos seguintes:

— RZ: segmentos da linha de referéncia do tronco, medidos do
ponto R para cima numa extensdo de 530 mm,;

— ZX: segmento perpendicular ao plano longitudinal médio do vei-
culo, medido a partir do ponto Z para o lado da fixacdo e com
um comprimento de 120 mm;

— XJ;: segmento perpendicular ao plano definido pelos segmentos
RZ e ZX, medido a partir do ponto X para a frente numa
extensdo de 60 mm.

o ponto J, é determinado por simetria com o ponto J; em relagdo ao
plano longitudinal que atravessa na vertical a linha de referéncia do
tronco do banco em questdo.

Um ponto tnico de fixagdo efetiva superior de cinto de seguranca deve
cumprir os seguintes requisitos:

O ponto de fixagdo efetiva superior de cinto de seguranca deve
encontrar-se abaixo do plano FN, perpendicular ao plano longitudinal
médio do banco e que forma um angulo de 65° com a linha de refe-
réncia do tronco. No caso dos bancos de tras, este angulo pode ser
reduzido para 60°. O plano FN podera assim ndo se estar perfeitamente
horizontal, devendo intersetar a linha de referéncia do torno num
ponto D, por forma que:

DR =315 mm+ 1,8 S.
Porém, se S ndo exceder 200 mm:

DR = 675 mm.
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1.5.3.2.

1.5.3.3.

1.5.3.4.

1.5.3.5.

1.5.3.6.

1.5.3.7.

1.5.4.1.

O ponto de fixacdo efetiva superior de cinto de seguranca deve
encontrar-se atrds do plano FK, perpendicular ao plano longitudinal
médio do banco e intersetar a linha de referéncia do tronco formando
um angulo de 120° num ponto B, por forma que:

BR =260 mm+ 1,8 S.

Se S ndo for inferior a 280 mm, o fabricante do veiculo pode optar por
usar:

BR =260 mm+ 0,8 S.

O valor de S nao deve ser inferior a 140 mm.

O ponto de fixagdo efetiva superior de cinto de seguranga deve também
encontrar-se atras do plano vertical, perpendicular ao plano longitudinal
médio do veiculo e passar pelo ponto R.

O ponto de fixagdo efetiva superior de cinto de seguranca deve também
encontrar-se acima do plano horizontal que passa pelo ponto C.

O ponto C estd situado verticalmente a 450 mm acima do ponto R.

Porém, se a distancia S for de 280 mm ou superior e se o fabricante do
veiculo ndo tiver optado por usar a féormula alternativa para BR indicada
no ponto 1.5.3.2, aplica-se a distdncia na vertical de 500 mm entre o
ponto C e o ponto R.

Pode ser instalado mais de um ponto de fixagdo efetiva superior de cinto
de seguranga, desde que todos os pontos de fixacdo efetiva superior de
cinto de seguranca cumpram os requisitos dos pontos 1.5.3 a 1.5.3.5.

Se a altura do ponto de fixacdo efetiva superior de cinto de seguranga
for manualmente regulavel sem emprego de quaisquer ferramentas, todas
as posi¢des selecionaveis dos pontos de fixagdo efetiva superior de cinto
de seguranga e os pontos de fixagdo efetiva superior de cinto de segu-
ranga que dai resultam devem cumprir os requisitos dos pontos 1.5.3 a
1.5.3.5. Neste caso, a zona autorizada, tal como definida supra, pode ser
alargada deslocando-a 80 mm para cima e para baixo na direcdo vertical;
porém, a zona autorizada permanece limitada pelo plano horizontal que
passa no ponto C. (Ver figura 11-P2-1).

Pontos de fixagdo destinados a cintos de seguranga de tipo especial (p.
ex. de tipo arnés)

Qualquer ponto adicional de fixag@o efetiva superior de cinto de segu-
ranca deve encontrar-se no lado oposto ao primeiro ponto de fixagdo
efetiva superior em relagdo ao plano longitudinal médio do lugar senta-
do. Além disso:

— ambos os pontos de fixagdo efetiva superior de cinto de seguranga
devem encontrar-se acima do plano horizontal que passa pelo ponto C;

— ambos os pontos de fixagao efetiva superior de cinto de seguranga
devem encontrar-se atras do plano transversal que passa pela linha de
referéncia do tronco;

— sempre que houver um tnico ponto de fixagdo de cinto de seguranca
efetivo (ou seja, ambas as extremidades do cinto de seguranga devem
ser engatadas num ponto de fixagdo Unico), esse ponto deve estar
situado dentro da zona comum aos dois diedros delimitados pelas
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verticais que passam pelos pontos J; e J,, e que formem, por cada
ponto, um angulo de 30 ° na horizontal entre dois planos verticais
que estdo, eles proprios, definidos em relagdo aos dois plano longi-
tudinais que intersetam tanto o planos J; com o plano J, e que
formem um éangulo para o exterior de 10 ° e um angulo para o
interior de 20 ° com esses planos longitudinais. (Ver figura 11-2);

sempre que houver dois pontos de fixagdo de cinto de seguranga
efetivos distintos, esses pontos devem estar situados dentro de cada
uma das respetivas zonas comuns formadas por dois diedros delimi-
tados pelas verticais que passam pelos pontos J; e J,, e que formem,
por cada ponto, um angulo de 30 ° na horizontal entre dois planos
verticais que estdo, eles proprios, definidos em relagdo aos dois
planos longitudinais que intersetam tanto o plano J; como o plano
J, e que formam um angulo para o exterior de 10° e um angulo para
o interior de 20 ° com esses planos longitudinais. (ver figura 11-P2-
-2). Além disso, os dois pontos de fixagdo devem estar situados por
forma que ndo estejam a uma distancia superior a 50 mm em qual-
quer diregdo quando um dos pontos ¢ simétrico em relagdo ao plano
vertical longitudinal que passa no ponto R do lugar sentado em
questdo.
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Figura 11- P2-1
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2.2.
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Resisténcia das fixacdes de cintos de seguranca

As fixagdes de cinto de seguranga devem ser capazes de suportar os
ensaios previstos no ponto 3 a 3.5.1. A deformagdo permanente, ou até
mesmo a rutura parcial ou quebra de uma fixagdo ou da zona circun-
dante ndo constituirdo falha desde que a forga prescrita tenha sido exer-
cida durante o intervalo de tempo previsto. Durante o ensaio, devem ser
mantidas as distancias minimas para os pontos de fixacao efetiva inferior
de cinto de seguranca indicada no ponto 1.4.3 e¢ a altura minima dos
pontos de fixagdo efetiva superior de cinto de seguranca indicada no

ponto 1.5.3.5.

Os sistemas de deslocacdo que equipam os bancos devem poder ser
ativados manualmente logo que a forga de tragdo deixe de ser aplicada.

Disposigdes de ensaio

Disposigdes gerais de ensaio

Sem prejuizo das disposi¢des enunciadas nos pontos 3.2 a 3.2.3 e de
acordo com o pedido do fabricante:

Os ensaios podem ser efetuados quer numa estrutura do veiculo quer
num veiculo completamente acabado.

As janelas e as portas podem ser instaladas e colocadas na posicdo

aberta ou fechada.

Pode ser instalado qualquer componente de montagem normal que seja
suscetivel de contribuir para a integridade estrutural geral do veiculo.

Todos os bancos devem ser regulados para uma posicao de utilizagdo em
condugdo normal, definida pelo servigo técnico responsavel pela reali-
zagdo dos ensaios de homologacdo, devendo assegurar-se que as posi-
¢des menos favoraveis dos bancos (piores hipdteses) sdo avaliadas du-

rante 0s ensaios.

A posicdo dos bancos deve ser rigorosamente registada no relatorio. Se o
seu angulo for regulavel, o encosto deve ser bloqueado numa posi¢do
determinada de acordo com as instru¢des do fabricante ou, na sua falta,
numa posi¢do correspondente a um angulo de tronco tdo proxima quanto

possivel dos 25°.
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3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.23.

3.3.
33.1.

3.3.5.1.

Disposigdes para a fixacdo e a retencdo do veiculo durante o ensaio

O método utilizado para imobilizar o veiculo durante o ensaio ndo deve
ter como consequéncia o refor¢o das fixagdes ou das zonas de fixagdo
nem interferir com a deformag¢do normal da estrutura.

O método utilizado para imobilizar o veiculo durante o ensaio é consi-
derado satisfatorio se ndo exercer qualquer agdo sobre uma zona que se
estende por toda a largura da estrutura, ¢ se o veiculo ou a estrutura
estiver bloqueado ou fixado a frente a uma distdncia de pelo menos
500 mm da fixagdo a ensaiar e mantido ou fixado atrds a pelo menos
300 mm desta fixagdo.

Recomenda-se apoiar a estrutura em suportes dispostos diretamente na
vertical dos eixos das rodas ou, se isso ndo for possivel, diretamente na
vertical dos pontos de fixagdo da suspensio.

Prescrigdes gerais para os ensaios

Todas as fixagdes de um mesmo grupo de bancos devem ser ensaiadas
simultaneamente.

A forga de trag@o deve ser aplicada para a frente segundo um angulo de
10° £ 5° acima da horizontal num plano paralelo ao plano longitudinal
médio do veiculo.

A aplicagdo total da carga deve ser efetuada tdo rapidamente quanto
possivel. As fixacdes devem resistir a carga especificada durante pelo
menos 0,2 segundos.

Os dispositivos de tragdo a utilizar nos ensaios descritos no ponto 3.4 a
3.4.5.2 devem corresponder as especifica¢des enunciadas no anexo 5 do
Regulamento n.° 14 da UNECE (). A largura do dispositivo de tragdo
deve ser selecionada por forma a corresponder — ou estar tdo proxima
quanto possivel — ao valor de projeto da largura entre as fixagdes efe-
tivas inferiores de cinto de seguranca.

As fixagdes dos cintos de seguranca para bancos para os quais estdo
previstas fixagdes superiores devem ser submetidas aos ensaios nas se-
guintes condigdes:

Lugares sentados laterais da frente:

Em caso de cintos de seguranga munidos de um enrolador de inércia
ligado a um ponto separado de fixacdo do lado de baixo:

— as fixagdes sdo submetidas ao ensaio prescrito nos pontos 3.4.1 a
3.4.1.3, no decurso do qual a forga lhes ¢ transmitida por meio de
um dispositivo que reproduz a geometria de um cinto de seguranga
de trés pontos munido de um enrolador de inércia ligado a uma
fixagdo inferior lateral e a uma argola em D que funciona através
da fixagdo superior.

(1) JO L 109 de 28.4.2011, p. 1.
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3.35.2.

Em caso de cintos de seguran¢a ndo munidos de um enrolador de inércia
ligado a um ponto separado de fixagdo inferior lateral:

— as fixagdes sdo submetidas ao ensaio prescrito nos pontos 3.4.2 a
3.4.2.2 no decurso do qual a forga lhes ¢ transmitida por meio de um
dispositivo que reproduz a geometria de um cinto de seguranca de
trés pontos sem enrolador;

— as fixagdes devem ainda ser submetidas ao ensaio prescrito nos
pontos 3.4.3 a 3.4.3.1, no decurso do qual a forga é transmitida as
duas fixagdes inferiores por meio de um dispositivo que reproduz um
cinto subabdominal;

— os dois ensaios podem ser levados a cabo em duas estruturas dife-
rentes, a pedido do fabricante.

Se a altura do ponto de fixacgdo efetiva superior de cinto de seguranga
for regulavel manualmente sem recurso a quaisquer ferramentas, deve
ser regulada para a posi¢do menos favoravel (pior das hipoteses), tal
como decidido pelo servigo técnico.

No caso de multiplos pontos de fixagdo efetiva superior para utilizar
com cintos de seguranca de tipo especial (tipo arnés), devem os mesmos
ser submetidos ao ensaio prescrito nos pontos 3.4.5 a 3.4.5.2, no decurso
do qual a forga lhes ¢ transmitida por meio de um dispositivo que
reproduz a geometria do tipo de cinto de seguranga destinado a ser
fixado nessas fixagoes.

Lugares sentados laterais e/ou centrais da retaguarda:

Em caso de cintos de seguranca munidos de enrolador de inércia ligado
a um ponto separado de fixacdo na fixagdo inferior lateral:

— as fixagdes sdo submetidas ao ensaio prescrito nos pontos 3.4.1 a
3.4.1.3, no decurso do qual a forga lhes ¢ transmitida por meio de
um dispositivo que reproduz a geometria de um cinto de seguranga
de trés pontos munido de um enrolador de inércia ligado a uma
fixag@o inferior lateral e a uma argola em D que funciona através
da fixagdo superior.

Em caso de cintos de seguranca ndo munidos de enrolador de inércia
ligado a um ponto separado de fixagdo na fixacdo inferior lateral:

— as fixagdes sdo submetidas ao ensaio prescrito nos pontos 3.4.2 a
3.4.2.2 no decurso do qual a forga lhes ¢ transmitida por meio de um
dispositivo que reproduz a geometria de um cinto de seguranca de
trés pontos sem enrolador;

— as fixagcGes devem ainda ser submetidas ao ensaio prescrito nos
pontos 3.4.3 a 3.4.3.1, no decurso do qual a for¢a ¢ transmitida as
duas fixagdes inferiores por meio de um dispositivo que reproduz um
cinto subabdominal;

— os dois ensaios podem ser levados a cabo em duas estruturas dife-
rentes, a pedido do fabricante.

Se a altura do ponto de fixagdo efetiva superior de cinto de seguranga
for reguldvel manualmente sem recurso a quaisquer ferramentas, deve
ser regulada para a posi¢do menos favoravel (pior das hipoteses), tal
como decidido pelo servigo técnico.

No caso de multiplos pontos de fixagdo efetiva superior para utilizar
com cintos de seguranca de tipo especial (tipo arnés), devem os mesmos
ser submetidos ao ensaio prescrito nos pontos 3.4.5 a 3.4.5.2, no decurso
do qual a for¢a lhes ¢é transmitida por meio de um dispositivo que
reproduz a geometria do tipo de cinto de seguranca destinado a ser
fixado nessas fixagdes.

As fixagoes dos cintos de seguranga para lugares sentados ndo munidos
de fixagdes superiores devem ser submetidas aos ensaios nas seguintes
condigdes:
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3.3.6.1.

3.3.6.2.

3.4.

3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.422.

343.
3.43.1.

3.44.

3.4.4.1.

Lugares sentados laterais da frente:

Em caso de cintos de dois pontos ou subabdominais:

— ndo sdo permitidos.

Lugares sentados laterais e/ou centrais da retaguarda:

Em caso de cintos de dois pontos ou subabdominais:

— as fixagdes devem ser submetidas ao ensaio prescrito nos pontos
343 a 3.43.1, no decurso do qual a forga ¢ transmitida as duas
fixagdes inferiores por meio de um dispositivo que reproduz um
cinto subabdominal.

Se o sistema de cinto de seguranga a ser instalado no veiculo exigir a
utilizagdo de equipamento especifico como suportes, rodizios, fixagdes
ou guias adicionais, sem os quais as precintas ou cabos de ensaio nao
possam ser fixados as fixagdes, esse equipamento deve ser montado e
utilizado durante todos os ensaios, se for caso disso.

Requisitos especificos para os ensaios a realizar em veiculos com uma
massa em ordem de marcha igual ou inferir a 600 kg.

Ensaio numa configuragdo de cinto de trés pontos que comporte um
enrolador com argola em D, polia ou guia de precinta na fixagdo efetiva
superior de cinto de seguranga

Um inversor, uma polia ou guia para o cabo ou precinta com as carac-
teristicas necessarias para transmitir as forces de um dispositivo de
tracdo deve ser fixado as fixagdes superiores. Em alternativa, pode ser
usado um sistema normal de cinto de seguranca.

Aplica-se uma carga de ensaio de 675 daN + 20 daN a um dispositivo
de tragdo da precinta diagonal do cinto ligado as fixagdes do cinto por
meio de um dispositivo que reproduza a geometria da precinta da parte
superior do tronco.

Simultaneamente, ¢ aplicada uma forga de tragdo de 675 daN + 20 daN
a um dispositivo de tragdo ligado as duas fixacdes inferiores do cinto.

Ensaio da configuragdo de cinto de trés pontos sem enrolador ou com
um enrolador montado diretamente no ponto de fixagdo efetiva superior.

Aplica-se uma carga de ensaio de 675 daN + 20 daN a um dispositivo
de tragdo da precinta diagonal do cinto ligado a fixagdo superior e a
fixagdo inferior oposta do mesmo cinto de seguranga, utilizando, se
fornecido pelo fabricante, um enrolador montado na fixagdo efetiva
superior de cinto de seguranga.

Simultaneamente, ¢ aplicada uma forga de tragdo de 675 daN + 20 daN
a um dispositivo de tragdo ligado as duas fixa¢des inferiores do cinto.

Ensaio em configuragdo de um cinto de seguranca subabdominal.

Aplica-se uma forca de tragdo de 1 110 daN + 20 daN a um dispositivo
de tracdo de cinto subabdominal ligado as duas fixagdes inferiores.

Requisitos de ensaio adicionais para pontos de fixagdo de cinto de
segurancga situados na sua totalidade na estrutura do banco ou repartidas
entre a estrutura do veiculo e a do banco.

Devem ser realizados os trés ensaios especificos das configuragdes de
cinto de seguranca dos pontos 3.4.1, 3.4.2 e 3.4.3 enquanto uma forga
adicional, especificada a seguir, ¢ exercida para cada banco e/ou cada
grupo de bancos.
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3.4.42.

3.4.5.

3.45.1.

3.4.52.

3.5.

3.6.

3.6.
3.6.1.

1.1.

1.3.

1.4.

L.5.

A forga adicional longitudinal e horizontal deve ser igual a dez vezes o
peso do banco completo, devendo ser aplicada diretamente sobre o
centro de gravidade da estrutura do banco em questdo por meio de
um dispositivo de aplicagdo de forcas separado.

Ensaio de configuragdo de cinto de tipo especial (distinto dos cintos de
trés pontos ou subabdominais)

Aplica-se uma carga de ensaio de 675 daN + 20 daN a um dispositivo
de tragdo da precinta diagonal do cinto ligado as fixagdes do cinto
destinadas a um cinto de seguranca de tipo especial, por meio de cabos
ou precintas que reproduzam a geometria da precinta ou precintas da
parte superior do tronco do cinto de seguranga correspondente.

Simultaneamente, é aplicada uma forga de tragdo de 675 daN + 20 daN
a um dispositivo de tragdo ligado as duas fixa¢Ges inferiores do cinto.

Requisitos especificos para os ensaios a realizar em veiculos com uma
massa em estado de marcha superior a 600 kg ou sempre que o fabri-
cante do veiculo optar por cumprir estes requisitos a titulo voluntario.

Os veiculos abrangidos pelos critérios enunciados no ponto 3.5 devem
cumprir os requisitos pertinentes do Regulamento n.° 14 da UNECE no
que ser refere as fixagdes para cintos de seguranca destinados a ocupan-
tes adultos, tal como prescrito para veiculos da categoria M.

Se um veiculo estiver equipado, a titulo facultativo, de um sistema de
fixagdo ISOFIX ou de um sistema semelhante, todos os requisitos per-
tinentes relativos a localizagdo, marcacdes e resisténcia para tais sistemas
previstos no Regulamento n.° 14 da UNECE devem ser cumpridos.

Requisitos de relatério de ensaio

A deformagdo dos pontos de fixacdo de cinto de seguranca e das es-
truturas que suportam a carga decorrentes da aplicacdo das cargas tal
como especificado nos pontos 3.4 a 3.5.1 devem ser rigorosamente
registados apds os ensaios e constar do relatorio de ensaio.

PARTE 3
Requisitos aplicdveis a instalagdo dos cintos de segurancga

Na auséncia de requisitos especificos para veiculos das categorias L2e,
L5e, L6e e L7e no Regulamento n.° 16 da UNECE, os veiculos das
categorias equipados com cintos de seguranca devem cumprir todos os
requisitos pertinentes desse regulamento, tal como prescritos para veicu-
los da categoria N, assim como as disposi¢cdes seguintes:

Sem prejuizo dos requisitos dos pontos 1.1 e 1.2 da parte 1, relativos a
massa em ordem de marcha, os cintos de seguranca devem ser montados
em todos os lugares sentados munidos de bancos.

O lugar sentado do condutor (nomeadamente nos casos em que seja um
lugar central) deve, neste caso, ser sempre equipado com um cinto de
seguranga de trés pontos ou do tipo arnés.

Os veiculos das categorias L7e-A2, L7¢-B2 e L7e-C devem ser equipa-
dos com cintos de seguranga de trés pontos ou de tipo arnés em todos os
lugares sentados, independentemente da massa do veiculo em ordem de
marcha.

Qualquer referéncia no Regulamento n.° 16 da UNECE ao Regulamento
n.° 14 da UNECE deve ser entendida como uma referéncia a parte 2,
consoante 0Os Casos.

Os lugares sentados munidos de selins podem ser equipados com cintos
de seguranga. Tais cintos podem ser de dois pontos ou do tipo subab-
dominal em vez de cintos de trés pontos, mas devem, ainda assim,
cumprir todos os restantes requisitos pertinentes.

Todos os cintos de seguranga devem ser homologados e montados em
conformidade com as especificagdes do fabricante de cintos de seguran-
ca.
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1.4

1.4.1.

1.4.2.

L.5.

1.5.1.1.

1.5.1.2.

1.5.1.3.

1.6.

ANEXO X111

Requisitos aplicaveis aos lugares sentados (selins e bancos)

Requisitos para a homologagao de veiculos no que se refere aos lugares
sentados

Os veiculos devem ser equipados no minimo com um banco ou um
selim.

Todos os lugares sentados devem estar virados para a frente.
Veiculos sem carrocaria podem ter selins.

Os veiculos das categorias L2e, L5e, L6e e L7¢ equipados com carro-
caria devem ter bancos.

Em derrogagdo do artigo 2.°, n.° 5, do presente regulamento e para
efeitos do presente anexo, considera-se que um veiculo tem carrogaria
se houver elementos estruturais ao lado e/ou atras do lugar sentado mais
baixo que excedam a altura do ponto R do lugar sentado em questdo. A
area em questdo estd, por conseguinte, localizada no e atras do plano
vertical transversal que passa no ponto R do lugar sentado em questdo.
Outros lugares sentados, apoios de costas, compartimentos de bagagem e
grades, e quaisquer outros acessorios ou componentes neles montados,
ndo devem ser considerados como elementos estruturais neste contexto
(ou seja, portas laterais, pilares B e/ou tejadilho sdo consideradas como
parte da carrogaria). O servigo técnico deve fornecer no relatorio de
ensaio uma justificacdo clara para os critérios de apreciagdo.

O ponto R de um lugar sentado deve ser determinado com segue:

O ponto R de um selim deve ser o declarado pelo fabricante do veiculo
e devidamente justificado por critérios adequados de concecdo do vei-
culo, tendo em conta as caracteristicas do manequim de um homem do
percentil 50 (ou seja, o dispositivo antropomorfico de ensaio Hybrid 1)
e o seu ponto de articulagdo da anca.

O ponto R de um banco deve ser estabelecido em conformidade com as
prescrigdes enunciadas no apéndice 3, parte 2, do anexo VII do presente
regulamento.

Todos os bancos devem ter encostos.

Para avaliar a funcionalidade de um encosto de banco, deve ser possivel
levar a efeito pelo menos um dos procedimentos expostos a seguir por
cada banco.

O procedimento para a determinagdo do ponto H segundo as prescrigdes
do anexo 3 do Regulamento n.° 17 da UNECE deve ser realizado com
éxito (ou seja, sem ter em conta quaisquer isen¢des previstas nesse
regulamento).

Nos casos em que o procedimento do ponto 1.5.1.1 ndo puder ser
corretamente executado para um banco especifico, tal deve ser demons-
trado satisfatoriamente, devendo em seguida ser utilizado um manequim
de homem do percentil 50 (ou seja, o dispositivo de ensaio antropomor-
fico Hybrid III), que sera instalado no banco, o qual deve ser ajustado a
posicdo de projeto, tal como especificada pelo fabricante do veiculo.
Neste caso, o ponto R do banco em questdo deve ser o declarado
pelo fabricante do veiculo e devidamente justificado por critérios ade-
quados de concegdo do veiculo, tendo em conta as caracteristicas do
manequim de um homem do percentil 50 e o seu ponto de articulagdo da
anca. O servico técnico deve fornecer no relatorio de ensaio uma justi-
ficagdo clara para os critérios de apreciag@o.

Se nenhum dos procedimentos puder ser executado corretamente, o
encosto do banco ¢ considerado como conforme aos requisitos do pre-
sente anexo.

Nio sdo permitidos espacos que se assemelham a lugares sentados, mas
que ndo foram concebidos para esse efeito.
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1.6.1.

1.7.

1.7.1.

1.8.

1.8.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

Os espagos que se assemelham a bancos e onde pode ser sentado um
manequim de mulher adulta do percentil 5 devem ser considerados como
bancos, pelo que devem cumprir todos os requisitos pertinentes do pre-
sente anexo.

A altura do ponto R do lugar sentado do condutor deve ser igual ou
inferior a 540 mm, no caso de veiculos das categorias Lle, L3e ¢ L4e, e
igual ou superior a 400 mm, no caso de veiculos das categorias L2e,
L5e, L6e e L7e, medida a partir do solo.

Se o veiculo estiver equipado com sistemas que possam alterar a altura
de circulagdo, esta altura deve ser regulada para a condigdo normal de
circulagdo, tal como indicada pelo fabricante do veiculo.

Todos os bancos e selins que estdo equipados com pontos de fixacdo de
cinto de seguranga e/ou cintos de seguranga devem poder suportar uma
desaceleragdo de 10 g durante 20 ms em marcha avante sem rutura. Se
montados, os sistemas de bloqueio, regulacdo e deslocagdo devem fun-
cionar sem falhas e ndo relaxar. Os sistemas de deslocagao montados
nos bancos devem permitir ser ativados manualmente apds terem sido
submetidos a desaceleragdo.

O cumprimento do ponto 1.8 deve ser demonstrado do seguinte modo:
— bancos:

— submetendo as partes representativas do veiculo a uma desace-
leracdo de 10 g em marcha avante durante pelo menos 20 ms ou

— realizando os ensaios enunciados nos pontos 3.4.4 a 3.4.4.2 da
parte 2 do anexo XII;

— selins:

— exercendo uma forca no sentido da marcha avante no seu centro
de gravidade equivalente a dez vezes o peso do selim completo
em questdo.

Sistema de retencdo para criangas

Os sistemas de reten¢do para criangas conformes ao Regulamento n.® 44
da UNECE (') podem ser recomendados pelos fabricantes de veiculos
para utilizagdo nos veiculos das categorias L2e, L5e, L6e e L7e equi-
pados com cintos de seguranga e/ou ISOFIX.

Neste caso, devem ser cumpridos todos os requisitos pertinentes do
Regulamento n.° 16 da UNECE relativos a instalagdo de sistemas de
retengdo para criangas, incluindo os que dizem respeito a informagdo
fornecida no manual de instrugdes do veiculo.

Os sistemas de retengdo para criangas conformes ao Regulamento n.® 44
da UNECE podem ser recomendados pelos fabricantes de veiculos para
utilizacdo em carros laterais de veiculos das categorias L4e equipados
com cintos de seguranga e/ou ISOFIX.

Neste caso, as fixagoes de cintos de seguranca devem cumprir os requi-
sitos dos pontos 1.3 a 1.6.2 da parte 1 do anexo XII e dos pontos 1 a
3.6.1 da parte 2 do anexo XII; porém, os bancos dos carros laterais
podem ser munidos de cintos subabdominais de dois pontos.

Neste caso, devem ser cumpridos todos os requisitos pertinentes do
Regulamento n.° 16 da UNECE relativos a instalagdo de sistemas de
retengdo para criangas, incluindo os que dizem respeito a informagéo a
fornecer no manual de instrugoes do veiculo.

(1) JO L 233 de 9.9.2011, p. 95.
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ANEXO X1V

Requisitos aplicaveis a capacidade de manobra, ao comportamento em curva

1.1.

1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

2.2.

2.3.

2.4.

e a capacidade de viragem

Requisitos para a homologacdo de um modelo de veiculo no que diz
respeito a capacidade de manobra, ao comportamento em curva e a
capacidade de viragem

Os veiculos das categorias Lle e L3e devem ser ensaiados segundo as
disposi¢des dos pontos 2 a 2.6 e cumprir os requisitos pertinentes.

Os veiculos das categorias L2e, L4e, L5e, L6e e L7¢ devem ser ensaia-
dos segundo as disposi¢cdes dos pontos 2 a 2.8 e cumprir os requisitos
pertinentes. Além disso, estes veiculos devem cumprir os requisitos
especificos de construgdo dos pontos 1.2.1 a 1.2.2.2.

Os veiculos devem ser fabricados de forma tal que cada roda possa, em
qualquer altura, rodar a velocidade diferente. Para o feito, pode-se ins-
talar um dispositivo como seja um diferencial, que pode ser bloqueado
automaticamente ou por meios externos, mas que deve, normalmente
ficar desbloqueado.

A funcdo de bloqueio de tal dispositivo ndo deve ser empregada para
cumprir com os requisitos especificos enunciados no anexo III, noma-
damente no que respeita a exigéncia de a acdo de travagem funcionar em
todas as rodas do veiculo.

Os veiculos das categorias L2e, L5e, L6e e L7¢ que estejam equipados
com carrogaria devem estar munidos de um dispositivo de marcha atras,
manobravel a partir da posi¢do de condugio.

Em derrogagdo do artigo 2.°, n.° 5, do presente regulamento e para
efeitos do presente anexo, considera-se que um veiculo tem carrogaria
se houver elementos estruturais ao lado e/ou atras do lugar sentado mais
baixo que excedam a altura do ponto R do lugar sentado em questdo. A
area em questdo estd, por conseguinte, localizada no e atras do plano
vertical transversal que passa no ponto R do lugar sentado em questdo.
Outros lugares sentados, apoios de costas, compartimentos de bagagem e
grades, e quaisquer outros acessOrios ou componentes neles montados,
ndo devem ser considerados como elementos estruturais neste contexto
(ou seja, portas laterais, pilares B e/ou tejadilho sdo consideradas como
parte da carrogaria). O servigo técnico deve fornecer no relatério de
ensaio uma justificacdo clara para os critérios de apreciagdo.

Os veiculos da categoria L2e com uma massa maxima tecnicamente
admissivel igual ou inferior a 225 kg, ndo equipados com um cinto
de seguranca no lugar sentado do condutor e que ndo possam ser equi-
pados com portas, estdo dispensados da exigéncia de estar equipados
com um dispositivo de marcha atras.

Disposigdes relativas aos ensaios

Os ensaios sdo realizados sobre uma superficie plana que assegure boa
aderéncia.

Durante os ensaios, o veiculo deve estar carregado até a massa maxima
tecnicamente admissivel.

A pressdao dos pneus deve ser regulada para os valores especificados
pelo fabricante do veiculo para a condigdo de carga pertinente.

Deve ser possivel dirigir o veiculo de uma direcdo em linha reta para uma
espiral descrevendo uma circunferéncia de 12 m de raio a uma velocidade
de pelo menos 6 km/h. Para demonstrar a conformidade, executa-se uma
manobra da diregdo para a direita e outra para a esquerda.
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2.5.

2.5.1.

2.6.

2.7.

2.8.

O veiculo deve poder tomar a tangente a uma curva com um raio igual
ou inferior a 50 m sem vibragdes anormais do equipamento de diregdo a
velocidade de 50 km/h ou a velocidade maxima de projeto do veiculo,
caso esta seja mais baixa. Para demonstrar a conformidade, executa-se
uma manobra da direcdo para a direita e outra para a esquerda.

A velocidade do ensaio pode ser reduzida para to 45 km/h, se o raio for
de 40 m, 39 km/h, se o raio for de 30 m, 32 km/h, se o raio for de 20 m
e 23 km/h, se o raio for de 10 m.

O veiculo deve poder deslocar-se em linha reta sem que o condutor
tenha de introduzir grandes corre¢des por meio de comando de diregdo
e sem vibragdes excessivas do equipamento de dire¢do a velocidade de
160 km/h para os veiculos com uma velocidade maxima de projeto igual
ou superior a 200 km/h, a 0,8 x V.. para os veiculos com uma
velocidade méxima de projeto inferior a 200 km/h ou a velocidade
maxima efetiva que o veiculo pode atingir com a carga de ensaio,
caso esta seja inferior.

Quando um veiculo da categoria L2e, L4e, L5e, L6e ou L7¢ descreve
uma trajetoria circular com as rodas direcionais apontadas a aproxima-
damente meio adngulo de viragem a uma velocidade constante de pelo
menos 6 km/h, o circulo de viragem deve manter-se idéntico ou
alargar-se no caso de se largar o comando de diregdo.

Os veiculos da categoria L4e dos quais o carro lateral pode ser desta-
cado por forma que o motociclo possa ser utilizado sem ele devem
cumprir os requisitos aplicaveis aos motociclos sem carro lateral do
ponto 1.1, assim como os do ponto 1.2.
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2.3.

ANEXO XV

Requisitos apliciveis 2 montagem dos pneus

Requisitos para a homologagdo de um modelo de veiculos no que se
refere a instalagdo dos pneus

Sem prejuizo das disposi¢des dos pontos 1.1.1 a 1.1.2, todos os pneus
montados nos veiculos, incluindo o eventual pneu sobresselente, devem
ser homologados nos termos do Regulamento n.° 75 da UNECE.

Sempre que um veiculo seja concebido para condi¢des de utilizagdo que
sejam incompativeis com as caracteristicas dos pneus homologados nos
termos do Regulamento UNECE n.° 75, tal como aplicaveis na legisla-
¢do da Unido aquando do ensaio de homologagdo do veiculo, e seja
necessario, por isso, montar pneus com caracteristicas diferentes, ndo se
aplicam os requisitos do ponto 1.1, desde que estejam reunidas as se-
guintes condigdes:

— os pneus sao homologados nos termos da Diretiva 92/23/CEE do
Conselho (1), do Regulamento (CE) n.° 661/2009 do Parlamento Eu-
ropeu e do Conselho (?) ou do Regulamento n.° 106 da UNECE; e

— a entidade homologadora e o servigo técnico consideram que os
pneus montados sdo adequados as condi¢des de funcionamento do
veiculo. O relatério de ensaio deve indicar claramente a natureza
desta isengdo e as razdes para a aceitagdo.

Os veiculos das categorias Lle, L2e e L6e com uma massa maxima
tecnicamente admissivel igual ou superior a 150 kg podem ser equipados
com pneus ndo homologados com uma largura de secc¢do igual ou in-
ferior a 67 mm.

Montagem do pneu

Todos os pneus normalmente montados no mesmo eixo, a excegdo dos
que sdo montados nos carros laterais dos veiculos da categoria L4e,
devem ser do mesmo tipo.

O fabricante do veiculo pode restringir a categoria de utilizagdo dos
pneus originais e de substitui¢do que podem ser instalados no veiculo.
Neste caso, as categorias de utilizacdo dos pneus que podem ser mon-
tados no veiculo devem ser claramente indicadas no manual de instru-
¢des do veiculo.

O servigo técnico pode aceitar um procedimento de ensaio alternativo
(por exemplo, ensaio virtual) para verificar o cumprimento dos requisitos
dos pontos 2.2 a 2.2.1, desde que o espago livre entre o contorno
exterior maximo do pneu e a estrutura do veiculo exceda os 10 mm
em todos os pontos.O espaco em que cada roda gira deve ser tal que lhe
permita movimentar-se sem restricdo quando se utilizam pneus das di-
mensdes e jantes com as larguras maximas admissiveis, tendo em conta

(") Diretiva 92/23/CEE do Conselho, de 31 de margo de 1992, relativa aos pneumaticos dos

veiculos a motor e seus reboques bem como a respetiva instalagdo nesses veiculos (JO
L 129 de 14.5.1992, p. 95).

(®) Regulamento (CE) n.° 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de julho
de 2009, relativo as prescrigdes para homologacdo no que se refere a seguranga geral dos
veiculos a motor, seus reboques e sistemas, componentes ¢ unidades técnicas a eles
destinados (JO L 200 de 31.7.2009, p. 1).
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2.4.

as dimensdes minimas e maximas das saliéncias das rodas se for caso
disso, dentro dos condicionalismos minimos € maximos no que se refere
a suspensdo e a diregdo, como declarado pelo fabricante do veiculo. Tal
deve ser verificado mediante a execugdo dos controlos com os pneus
maiores e mais largos, tendo em conta a dimensdo da jante e a largura
da sec¢do maxima admissivel e o didmetro exterior do pneu, relaciona-
dos com a designagdo da dimensdo dos pneus, como especificada na
legislacdo aplicavel. Os controlos devem ser realizados rodando uma
representacdo das dimensdes globais admissiveis do pneu, sob a forma
de um contorno exterior maximo, ¢ ndo apenas do préprio pneu, no
espago destinado a roda em questdo.

Todos os pneus que podem ser montados no veiculo, em conformidade
com o ponto 2.2, devem ser tidos em consideragdo para determinar as
dimensdes globais admissiveis (ou seja, o contorno maximo) do pneu
em causa, tal como aplicaveis na legislagdo da Unido aquando do ensaio
de homologagdo do veiculo. Para o efeito, devem ser tidas em conta
quer as especificagdes previstas no anexo 5 do Regulamento n.° 75 da
UNECE, quer as percentagens autorizadas previstas para as dimensdes
ndo incluidas nesse anexo (por exemplo, largura total dos pneus multis-
servico (MST) + 25 %, dos pneus para circulagdo normal e em neve +
10 % no caso do codigo de didmetro da jante 13 ou superior ¢ + 8 % no
caso do codigo de didmetro da jante até 12, inclusive).

Além disso, a expansdo dindmica admissivel dos pneus de estrutura
diagonal e diagonal/cintada, que s@o os tipos de pneus homologados
nos termos do Regulamento n.° 75 da UNECE, depende da categoria
de velocidade e da categoria de utilizagdo dos pneus. Para garantir uma
sele¢do adequada dos pneus de substituigdo de estrutura diagonal e
diagonal/cintada para o utilizador final do veiculo, o fabricante do vei-
culo deve ter em conta quer as categorias de utilizagdo autorizadas, quer
a categoria de velocidade que é compativel com a velocidade maxima de
projeto do veiculo, para determinar a tolerancia autorizada estabelecida
no ponto 4.1 do anexo 9 do Regulamento n.° 75 da UNECE (ou seja,
Alt.gi, = A x 1,10 até Alt.g;, = A X 1,18). Podem ser tidas em conta
categorias mais rigorosas, a escolha do fabricante do veiculo.

O servigo técnico pode aceitar um procedimento de ensaio alternativo
(por exemplo, ensaio virtual) para verificar o cumprimento dos requisitos
dos pontos 2.3.* 2.3.2, desde que o espago livre entre o contorno exterior
maximo do pneu e a estrutura do veiculo exceda os 10 mm em todos os
pontos.

Capacidade de carga

A carga maxima admissivel de cada pneu com que o veiculo estd equi-
pado deve ser pelo menos igual ao seguinte:

— no caso de o eixo estar equipado com um Unico pneumatico por
eixo, & massa maxima admissivel no eixo;

— no caso de o eixo estar equipado com dois pneumaticos montados
como simples, metade da massa maxima admissivel no eixo;

— no caso de o eixo estar equipado com dois pneumaticos montados
como duplos, a 0,54 vezes a massa maxima admissivel no eixo;

— no caso de o eixo estar equipado com dois jogos de pneus montados
como duplos, a 0,27 vezes a massa maxima admissivel no eixo;

— tomando como referéncia a massa maxima admissivel em cada eixo
declarada pelo fabricante do veiculo.

O indice de capacidade de carga indicado na ficha de informagdes deve
ser o grau mais baixo que é compativel com a carga maxima admissivel
no pneu em questdo. Podem ser montados pneus com um grau superior.



02014R0003 — PT — 16.10.2016 — 001.005 — 124

3.2.

4.1.1.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

5.2.

5.3.

A informagdo pertinente deve constar claramente do manual de instru-
¢oes do veiculo, a fim de assegurar que, quando necessario, sio mon-
tados pneus de substituicdo adequados com uma capacidade de carga
adequada, quando o veiculo tiver entrado em circulago.

Capacidade de velocidade

Cada pneu com que o veiculo estd normalmente equipado deve ostentar
um simbolo de categoria de velocidade.

O simbolo de categoria de velocidade deve ser compativel com a velo-
cidade maxima de projeto.

A categoria de velocidade indicada na ficha de informagdes deve ser o
grau mais baixo que € compativel com a carga maxima admissivel no
pneu. Podem ser montados pneus com um grau superior.

No caso de pneus de categorias de velocidade V, W, Y e Z, deve ser
tida em conta a carga maxima ajustada, tal como especificada na dire-
tiva, regulamento UE ou regulamento da UNECE pertinente.

No caso de pneus da classe C2 ou C3, deve ser tida em conta a classe de
carga ajustada especificada no ponto 2.29 do Regulamento n.° 54 da
UNECE.

Os requisitos do ponto 4.1.1 a 4.1.3 ndo se aplicam nas seguintes situa-
¢oes:

No caso de unidades sobresselentes de uso temporario.

Em relagdo aos veiculos normalmente equipados com pneus de tipo
corrente e ocasionalmente equipados com pneus de neve, o simbolo
de categoria de velocidade do pneu de neve deve corresponder a uma
velocidade superior a velocidade maxima de projeto do veiculo ou néo
inferior a 130 km/h (ou ambas). Contudo, se a velocidade maxima de
projeto do veiculo for superior a velocidade que corresponde ao simbolo
da categoria de velocidade mais baixa dos pneus de neve montados,
deve ser aposto, dentro do veiculo e em posi¢do de destaque, ou, se o
veiculo ndo for fechado, tdo proximo quanto possivel do grupo de ins-
trumentos, um rétulo de aviso da velocidade maxima que indique o
valor mais baixo da capacidade maxima de velocidade dos pneus de
neve montados ou a velocidade recomendada para o veiculo pelo fabri-
cante (consoante a que for menor).

A informagdo pertinente deve constar claramente do manual de instru-
¢des do veiculo, a fim de assegurar que, quando necessario, sio mon-
tados pneus de substituicdo adequados com uma capacidade de carga
adequada, quando o veiculo tiver entrado em circulag@o.

Pressdo dos pneus

O fabricante do veiculo deve recomendar a pressdo do pneu a frio para
cada pneu para a utilizagdo normal em estrada. E permitido declarar
mais de uma pressdo ou uma gama de pressoes, em fungdo das condi-
¢des de carga do veiculo. Ndo ¢ permitido declarar pressdes multiplas
para efeitos de redugdo do desgaste ou de melhoria da eficiéncia do
consumo de combustivel em detrimento do conforto, ou para quaisquer
outros efeitos similares.

As pressdes dos pneus a frio, em conformidade com o ponto 5.1, devem
ser indicadas no veiculo (p. ex, num ou mais rotulos). Essa informagao
deve ser claramente legivel sem necessidade de retirar qualquer peca
com o auxilio de ferramentas, devendo ser aposta de um modo tal
que ndo seja facilmente retirada.

A informacdo pertinente deve também ser declarada claramente no ma-
nual de instrugdes, a fim de encorajar o utilizador do veiculo a verificar
frequentemente as pressdes dos pneus e a ajusta-las se necessario.
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ANEXO XVI

Requisitos aplicaveis a placa de limitacdo da velocidade maxima e sua

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.4.

24.1.

2.5.

2.6.

localizag¢ao no veiculo

Requisitos para a homologa¢do de um modelo de veiculo no que res-
peita a placa de limitagdo da velocidade maxima e sua localizagdo no
veiculo

Os veiculos das categorias L7¢-B1 e L7¢-B2 devem ser equipados com
uma placa na qual estd indicada a velocidade maxima de projeto do
veiculo.

Os veiculos das categorias Lle, L3e, L4e, L5e-A podem ser equipados
com uma placa na qual estd indicada a velocidade méxima de projeto do
veiculo, desde que estejam cumpridos os requisitos do presente anexo.

Requisitos especificos relativos a placa

Todos os carateres da placa devem ser feitos de material retrorrefletor de
tipo homologado como classe D, E ou D/E em conformidade com o
Regulamento UNECE n.° 104 (V).

A superficie deve consistir de uma placa circular de cor branca de
material ndo retrorrefletor, com um didmetro de 200 mm.

A superficie pode ser fixada numa area de maiores dimensdes e de
forma diferente como seja a carrogaria, desde que estejam cumpridos
todos os requisitos.

O numero indicado na placa deve ser marcado com algarismos de cor
laranja.

O tipo de letra deve ser normal, claramente legivel, vertical e comum.
Nao serdo admitidos estilos manuscritos ou escrita em italico.

Todos os algarismos devem ter o mesmo corpo, pelo menos 100 mm de
altura e 50 mm de largura, com excegdo do algarismo «1», que pode ser
mais estreito.

No caso de veiculos destinados e equipados para circular em territorios
onde sdo usados valores métricos, os carateres «km/h» devem estar
inscritos por baixo da indicagdo de velocidade.

As dimensodes globais dos carateres «km/h» devem ser de pelo menos
40 mm de altura ¢ 60 mm de largura.

No caso de veiculos destinados e equipados para circular em territorios
onde sdo usadas medidas imperiais, os carateres «mph» devem estar
inscritos por baixo da indicagdo de velocidade.

As dimensdes globais dos carateres «mph» devem ser de pelo menos
40 mm de altura e 60 mm de largura.

Se os veiculos estiverem destinados e equipados para circular em terri-
torios onde ambas as medidas, métricas e imperiais, ambas as versdes da
placa de limitagdo de velocidade devem ser apostas em cumprimento de
todos os requisitos do presente anexo.

(1) JO L 75 de 14.3.2014, p. 29.
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3.2
3.2.1.

3.3.

3.3.1.

3.4.
34.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.5.
3.5.1.

3.6.
3.6.1.

Localizagdo, visibilidade e caracteristicas da placa

A placa deve consistir numa superficie virtualmente plana.

Posi¢do da placa em relagdo ao plano longitudinal médio do veiculo:

A parte central da placa ndo deve estar situada mais a direita do que o
plano longitudinal médio do veiculo.

Posicdo da placa em relagdo ao plano vertical longitudinal do veiculo:

A chapa deve estar perpendicular (+ 5°), ao plano longitudinal do vei-
culo.

O bordo lateral direito da placa ndo pode estar situado mais a direita do
que o plano vertical paralelo ao plano longitudinal médio do veiculo e
tangente ao bordo exterior extremo do veiculo.

Posicdo da placa em relagdo ao plano vertical transversal:

A placa pode ser inclinada em relagdo a vertical:

Entre — 5° e 30°, desde que a altura do bordo superior da placa nio
esteja a mais de 1,20 m do solo;

Numa posigao entre — 15° ¢ 5°, desde que a altura do bordo superior da
placa esteja a mais de 1,20 m do solo;

Altura da placa em relagdo a superficie do solo

O bordo inferior da placa deve estar a uma distancia do solo de 0,30 m
ou mais.

O bordo superior da placa deve estar a uma distancia maxima de 1,20 m
do solo. Contudo, sempre que ndo seja praticavel cumprir a disposi¢cao
em termos de altura devido a construgdo do veiculo, a altura pode
exceder 1,20 m, desde que esteja o mais proximo desse limite que as
caracteristicas de construgdo do veiculo permitam, ndo devendo, em caso
algum, exceder 2,00 m.

Visibilidade geométrica:

Se o bordo superior da placa ndo exceder 1,20 m em relag@o ao solo, a
placa deve ser visivel em todo o espago delimitado pelos seguintes
quatro planos:

— os dois planos verticais que passam pelos dois bordos laterais da
placa e que formam um angulo de 30° medido para fora a esquerda e
a direita da placa em relagdo ao plano longitudinal, paralelo ao plano
longitudinal médio do veiculo, passando pelo centro da chapa;

— o plano que passa pelo bordo superior da placa e forma um angulo
de 15°, para cima, com o plano horizontal;

— o plano horizontal que passa pelo bordo inferior da placa.
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vB
3.6.2.

VM1

vB
4.
4.1.
4.1.1
4.1.2.
4.1.3.

Se o bordo superior placa exceder 1,20 m em relagdo ao solo, a placa
deve ser visivel em todo o espago delimitado pelos seguintes quatro
planos:

— os dois planos verticais que passam pelos dois bordos laterais da
placa e que formam um angulo de 30° medido para fora a esquerda e
a direita da placa em relagdo ao plano longitudinal, paralelo ao plano
longitudinal médio do veiculo, passando pelo centro da chapa;

— o plano que passa pelo bordo superior da placa e forma um angulo
de 15°, para cima, com o plano horizontal;

— o plano que passa pelo bordo inferior da placa e forma um angulo de
15°, para baixo, com o plano horizontal.

Procedimento de ensaio

Determinag@o da inclinag@o vertical e da altura da placa em relagdo ao
solo:

Antes de se proceder & medigdo, o veiculo ¢ colocado numa superficie
lisa, com a sua massa ajustada a massa em ordem de marcha declarada
pelo fabricante, acrescida da massa de eventuais pilhas de combustivel.

Se o veiculo estiver equipado com sistemas que possam alterar a altura
de circulagdo, esta altura deve ser regulada para a condi¢do normal de
circulagdo, tal como indicada pelo fabricante do veiculo.

Se a placa estiver virada para baixo, a medida da inclinagdo é expressa
com um valor negativo (menos).
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ANEXO XVII

Requisitos aplicaveis a protecio dos ocupantes do veiculo, incluindo
acessorios interiores e portas do veiculo

PARTE 1

Requisitos para a homologacdo de veiculos no que se refere aos acessorios
interiores

1. Requisitos gerais

1.1. Os veiculos das categorias L2e, L5e, L6e e L7¢ equipados com car-

rogaria devem cumprir os seguintes requisitos:

1.1.1. O interior do veiculo divide-se em trés zonas principais:

— zona interior 1:

— em frente da linha de referéncia do tronco em relagdo ao lugar
sentado do condutor,

— acima do ponto R do lugar sentado do condutor;

— zona interior 2:

— em frente da linha de referéncia do tronco em relagdo ao lugar
sentado do condutor,

— abaixo do ponto R do lugar sentado do condutor; e

— zona interior 3:

— atras da linha de referéncia do tronco em relagdo ao lugar
sentado do condutor,

— em frente da linha de referéncia do tronco em relagdo ao lugar
sentado do passageiro mais a retaguarda,

— acima do ponto R do lugar sentado mais baixo para além do
condutor;

1.1.1.1.  Em derrogagdo do disposto no artigo 2.°, n.° 5, do presente regula-
mento e para efeitos do presente anexo, considera-se que um veiculo
tem carrogaria e, logo, um interior, se estiver equipado com vidragas
de seguranca, portas laterais, pilares laterais e/ou uma cobertura que
cria um compartimento fechado ou parcialmente fechado. O servigo
técnico deve fornecer no relatorio de ensaio uma justificagdo clara para
os critérios de apreciagao.

1.1.2. Todas as portas e vidragas do veiculo devem estar fechadas. Se o
veiculo estiver equipado com um teto que pode ser aberto ou retirado,
este deve estar na posigdo fechada.

1.1.3. Outros elementos no interior que t€ém multiplas posi¢des de utilizagdo,
como alavancas, para-sois, suportes para copos, cinzeiros, saidas de
ventilagdo, puxadores e botdes, devem ser examinados em todas as
posicdes em que podem estar colocados, incluindo todas as posi¢des
intermédias. Compartimentos para armazenagem (p. ex., porta-luvas)
devem ser examinados na posi¢ao fechada.
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1.1.6.
1.1.6.1.

1.1.6.2.

1.1.6.3.

1.1.6.3.1.

Os materiais de uma dureza inferior a 50 Shore A ndo serdo conside-
rados na avaliagdo do cumprimento dos requisitos. O servigo técnico
pode, por conseguinte, solicitar a retirada de tais materiais durante os
ensaios de homologagao.

Nao serdo considerados os lados dianteiros das estruturas dos bancos.
O lado traseiro das estruturas do banco na zona interior 3 deve cumprir
os requisitos da parte 1 (com a retirada de materiais macios) ou com 0s
requisitos aplicaveis as zonas de bancos 1, 2 ¢ 3 do Regulamento
n.° 17 da UNECE, tal como prescrito para veiculos da categoria M;.

Aparelhagem de ensaio

Um aparelho de ensaio com a forma de uma cabega serd usado nas
zonas interiores 1 e 3 para simular as situagdes em que as arestas
podem tocar na cabega do ocupante. O aparelho deve consistir numa
esfera de um didmetro de 165 mm. Caso seja necessario, deve ser
aplicada com o aparelho uma for¢a que ndo exceda 2,0 daN a fim
de expor as arestas.

Um aparelho de ensaio com a forma de um joelho serd usado na zona
interior 2 para simular as situagdes em as arestas que podem tocar nos
joelhos de um ocupante. As especificagdoes do aparelho de ensaio em
forma de joelho estdo enunciadas no apéndice 1 da parte 1. Caso seja
necessario, deve ser aplicada com o aparelho de ensaio uma forga que
nao exceda 2,0 daN a fim de expor as arestas.

O proprio aparelho de ensaio ndo deve ser retirado da zona que esta a
ser avaliada; porém, o aparelho em forma de cabeca pode ser deslo-
cado debaixo da delimitacdo horizontal da zona interior 1 e o aparelho
de ensaio em forma de joelho pode ser deslocado acima da delimitagdo
horizontal superior da zona interior 2 desde que o ponto de contacto
pertinente se mantenha dentro da zona que esta a ser avaliada (ou seja,
sem sobreposi¢des de pontos de contacto). Se o interior do veiculo
estiver aberto para o exterior, por exemplo, devido a auséncia de
portas ou de teto, deve ser considerada uma delimitagdo exterior ima-
ginaria, como se todo o veiculo e, logo, as suas aberturas, estivessem
cobertas com um filme de plastico.

No entanto, caso o nivel do painel de instrumentos se encontre abaixo
do nivel do plano horizontal que coincide com o ponto R do lugar
sentado do condutor, serd usado um aparelho de ensaio em forma de
joelho acima da delimitagdo horizontal superior da zona interior 2 para
avaliar os rebordos percutiveis do painel de instrumentos, bem como
quaisquer elementos montados diretamente sobre o mesmo, situados
abaixo do nivel do painel de instrumentos. O servigo técnico deve
indicar claramente no relatério de ensaio quais as partes do interior
que sdo consideradas integrantes do painel de instrumentos e respeti-
vos elementos, de comum acordo com a entidade homologadora. O
comando de diregdo ndo sera tido em conta para determinar o nivel do
painel de instrumentos.

Requisitos e ensaios especificos

Zona interior 1:

Nesta zona, o aparelho em forma de cabeca sera deslocado em todas as
diregdes possiveis. Todos os rebordos percutiveis, a excegdo dos men-
cionados a seguir, devem ser arredondados, com um raio de curvatura
de pelo menos 3,2 mm.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.3.1.

Os rebordos percutiveis acima do nivel do painel de instrumentos que
formem parte do painel de instrumentos ou de elementos montados
diretamente sobre o painel de instrumentos devem ser arredondados,
com um raio de curvatura de pelo menos 2,5 mm.

Nao serdo considerados os componentes na zona interior 1 que esti-
verem cobertos por uma saliéncia horizontal para a frente de um
circulo que circunscreva o perimetro exterior do comando de diregdo,
acrescido de uma banda periférica de 127 mm de largura. Os compo-
nentes serdo considerados com o comando de dire¢do colocado em
todas as posi¢oes de utilizagdo (ou seja, s6 ndo sera considerada a
saliéncia que esta sempre coberta).

Os rebordos percutiveis no painel de instrumentos que serdo cobertos
por uma almofada de ar insuflavel em caso de colisio devem estar
pelo menos embotados.

Todos os rebordos percutiveis do comando de direcdo devem ser
arredondados, com um raio de curvatura minimo de 2,5 mm.

Os rebordos percutiveis do comando de dire¢do que serdo cobertos por
uma almofada de ar insuflavel em caso de colisdo devem estar pelo
menos embotados.

Os rebordos percutiveis das palhetas e das aberturas de ventilagdo
devem no minimo estar embotados.

Os rebordos percutiveis dos espelhos retrovisores interiores (classe I)
homologados sdo considerados conformes com os requisitos do pre-
sente anexo.

Zona interior 2:

Nesta zona, bem como na abrangida pelo ponto 1.1.6.3.1, sera deslo-
cado um aparelho de ensaio em forma de joelho, na horizontal e para a
frente a partir de qualquer ponto de partida, ao passo que a orientagdo
do eixo X do dispositivo pode variar dentro dos limites especificados.
Todos os rebordos percutiveis, a exce¢do dos mencionados a seguir,
devem ser arredondados, com um raio de curvatura minimo de 3,2
mm. Os contactos com a face traseira do dispositivo nio serdio
considerados.

Os pedais de funcionamento e as suas fixagdes ndo serdo considerados.

Zona interior 3:

Nesta zona, o aparelho em forma de cabeca sera deslocado em todas as
diregdes possiveis. Todos os rebordos percutiveis, a excegdo dos men-
cionados a seguir, devem ser arredondados, com um raio de curvatura
de pelo menos 3,2 mm.

Em alternativa, os rebordos percutiveis no lado traseiro da estrutura do
banco podem cumprir os requisitos especificados das zonas dos bancos
1, 2 e 3 referidos no ponto 1.1.5.
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2.4. Zonas interiores 1, 2 ¢ 3

24.1. Os raios dos rebordos percutiveis que ndo possam ser determinados
com precisdo mediante a utilizagdo de instrumentos de medi¢do con-
vencionais (por exemplo, calibrador de raios) devido a cantos obli-
quos, saliéncias limitadas, linhas caracteristicas ou de estilo, estrias e
mossas, bem como a granulagdo da superficie, sdo considerados con-
formes com os requisitos, desde que esses rebordos sejam pelo menos
arredondados.

242, O fabricante do veiculo pode, em alternativa, optar por aplicar na
integra todos os requisitos pertinentes do Regulamento UNECE
n.° 21 ("), prescritos para os veiculos da categoria M1, abrangendo
todo o interior e ndo apenas partes do mesmo.

(1) JO L 188 de 16.7.2008, p. 32.
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1.1.

2.1.

Apéndice 1

Aparelho de ensaio

Aparelho de ensaio em forma de joelho

Diagrama do aparelho de ensaio:

Figura 16-P1-Apl-1
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Procedimento de utilizagdo:

O aparelho de ensaio deve ser colocado em qualquer posi¢do por
forma que:

— o plano X-X’ se mantenha paralelo ao plano longitudinal médio do
veiculo; e

— o eixo X possa ser inclinado para um lado e para o outro da
horizontal, podendo os angulos ir até 30°.

PARTE 2

Requisitos para a homologacgio de veiculos no que se refere as portas

Requisitos e ensaios

Os veiculos das categorias L2e, LSe, L6e e L7¢e equipados com car-
rogaria devem cumprir os seguintes requisitos:

Todas as portas devem ser equipadas com um dispositivo que as
mantenha na posi¢do fechada. Uma porta pode ser equipada com
gonzos e/ou outros mecanismo, sistemas ou dispositivos de retengdo,
podendo uma porta fechada ter fendas ou aberturas para o exterior.

Todas as portas devem poder suportar uma for¢a de 200 daN, exercida
por um macaco com extremidade plana, na horizontal e para o exterior
(ou seja, na direc@o transversal ao veiculo). A extremidade do macaco
deve ter um didmetro maximo de 50 mm e pode ter as arestas arre-
dondadas. A forga deve ser aplicada contra o centro da porta ou noutro
ponto no plano transversal vertical que passa no ponto R do lugar
sentado mais proximo da porta em questdo a uma altura correspon-
dente a do ponto R ou num ponto que esteja a 500 mm acima. Os
acessorios interiores, 0s componentes ou outros elementos que possam
dificultar a aplicacdo da for¢a devem ser retirados durante o ensaio.
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1.1.2.1.

O dispositivo ou os dispositivos que mantém a porta na posi¢do fe-
chada ndo devem ceder, soltar-se ou abrir completamente dentro de 0,2
segundos apos a aplicagdo da forga minima prescrita, devendo a porta
permanecer fechada uma vez terminada a aplicagdo da forga. Sdo
permitidas as fendas e as aberturas para o exterior resultantes da flexdo
dos materiais.



02014R0003 — PT — 16.10.2016 — 001.005 — 134

ANEXO XVIII

Requisitos relativos a poténcia nominal maxima continua e/ou liquida e/ou a

1.1.

1.1.2.1.

1.1.2.1.1.

1.1.2.2.

limitacdo, de projeto, da velocidade maxima do veiculo

Requisitos para a homologacdo de um modelo de veiculo no que se
refere & limitagdo, de projeto, da poténcia nominal méaxima continua
e/ou liquida e/ou a limitagdo da velocidade do veiculo

Os veiculos das categorias especificadas devem cumprir os requisitos
de velocidade maxima do veiculo e, se aplicavel, de poténcia nominal
maxima continua ou liquida indicados no anexo I do
Regulamento (UE) n.° 168/2013.

Tais veiculos devem ser equipados com dispositivos que limitam a
velocidade maxima do veiculo suscetivel de ser atingida numa super-
ficie horizontal, plana e lisa e/ou dispositivos que limitam a poténcia
nominal maxima continua ou liquida.

Tais dispositivos devem funcionar segundo os principios seguintes:

Em relagao a veiculos com motores de igni¢do comandada que movem
o veiculo quer diretamente quer através de uma transmissdo mecanica
ou hidraulica:

A velocidade maxima do veiculo e/ou poténcia méaxima deve ser li-
mitada regulando dois ou mais dos seguintes elementos:

— as propriedades, o avango a ou a presenga da faisca que inflama
mistura ar-combustivel no(s) cilindro(s),

— 0 volume de tomada de ar do motor,
— o0 volume de tomada de combustivel do motor e

— a velocidade de rotacdo de saida comandada eletronicamente e/ou
mecanicamente da trag@o, tais como a embraiagem, a caixa de
velocidades ou a relagdo final.

A regulagdo das propriedades da ignic¢do, incluindo o avango e/ou a
presenga, a fim de limitar a velocidade maxima de projeto do veiculo
e/ou a poténcia maxima, deve ser permitida unicamente para as
(sub)categorias L3e-A2 (apenas se a poténcia ttil maxima for > 20 kW),
L3e-A3, L4e-A, L5e, L6eB e L7eC. Também pode ser permitida para
outras (sub)categorias, desde que o conceito de regulagdo ndo afete
negativamente a emissdo de poluentes gasosos, as emissdes de CO, e
o consumo de combustivel a velocidade maxima de projeto do veiculo
e/ou com a poténcia maxima, que o servigo técnico devera verificar.

Em relacdo a veiculos com motores de ignigdo por compressdo que
movem o veiculo quer diretamente quer através de uma transmissdo
mecanica ou hidraulica:

A velocidade maxima do veiculo e/ou poténcia maxima deve ser li-
mitada regulando dois ou mais dos seguintes elementos:

— 0 volume de tomada de ar do motor,
— o0 volume de tomada de combustivel do motor e

— a velocidade de rotagdo de saida comandada eletronicamente e/ou
mecanicamente da tra¢@o, tais como a embraiagem, a caixa de
velocidades ou a relagdo final.
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1.1.2.3.

1.1.2.4.

1.1.2.5.

1.1.2.6.

1.1.2.7.

Em relagdo aos veiculos movidos por um ou mais motores elétricos,
incluindo veiculos exclusivamente elétricos e veiculos hibridos:

A velocidade maxima do veiculo e/ou poténcia maxima deve ser li-
mitada por meio de uma ou mais das seguintes medidas:

— redugdo da poténcia maxima de um ou mais motores elétricos com
base na velocidade do veiculo ou na velocidade de rotagdo dete-
tada internamente no motor elétrico,

— redugdo da poténcia maxima de um ou mais motores elétricos com
base na velocidade real do veiculo ou na velocidade de rotacdo
detetada exclusivamente no exterior no motor elétrico e

— limitagdo fisica da velocidade do veiculo por meio de componentes
internos ou externos tais como a velocidade de rotagdo méaxima
alcancavel por um motor elétrico.

Em relagdo aos veiculos movidos por outros meios que ndo os ja
enumerados:

A velocidade maxima do veiculo e/ou a poténcia maxima deve ser
limitada por dois ou mais meios diferentes, que devem, tanto quanto
possivel, basear-se nos principios supramencionados de regulacdo, re-
dugdo, ou limitagdo fisica da velocidade.

Pelo menos dois dos métodos de limitagdo da velocidade empregues,
tal como referido nos pontos 1.1.2.1 a 1.1.2.4, devem funcionar de
modo independente um do outro, ser de natureza diferente e ter filo-
sofias de concecdo diferentes, embora possam ser compostos por ele-
mentos similares (por exemplo, assentarem ambos os métodos na no-
¢do de velocidade de rotagdo como um critério, mas um com medicdo
dentro de um motor e o outro na transmissao da unidade de tragdo). Se
um dos métodos ndo funcionar como previsto (por exemplo, devido a
intervengdo abusiva), tal ndo deve prejudicar a fungdo de limitagdo de
outros métodos. Neste caso, a poténcia e/ou velocidade maxima do
veiculo que pode ser atingida pode ser mais baixa do que em condi-
¢des normais. Sem prejuizo da conformidade da tolerancia de produ-
¢do estabelecida no ponto 4.1.4 do anexo IV do Regulamento (UE)
n.° 44/2014, a poténcia e/ou velocidade maxima do veiculo ndo pode
ser superior a demonstrada aquando da homologacdo, se um dos dois
métodos de limitagdo redundantes for eliminado.

O fabricante do veiculo deve poder recorrer a outros métodos de
limitagdo que ndo os enumerados nos pontos 1.1.2.1 a 1.1.2.4, se
puder provar ao servigo técnico e a contento da entidade homologa-
dora que os métodos de limitagdo alternativos cumprem os principios
de redundanci estabelecidos no ponto 1.1.2.5 e desde que, pelo menos,
um dos pardmetros enumerados nos pontos 1.1.2.1, 1.1.2.2 ou 1.1.2.3.
(por exemplo limitagdo da massa de combustivel, da massa de ar, da
ignicdo e da rotagdo da tracdo) seja aplicado num dos métodos de
limitag@o.

O fabricante deve ser autorizado a combinar dois ou mais dos métodos
de limitagdo individuais referidos nos pontos 1.1.2.1 a 1.1.2.4, como
parte de uma estratégia de limitacdo. Essa combinagdo de métodos de
limitacao deve ser considerada como um método de limitagdo tinico na
ace¢do do ponto 1.1.2.5.
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1.1.2.8.

1.1.2.9.

Os métodos de limitagdo individuais ou as combinagdes de métodos de
limitagao referidos nos pontos 1.1.2.1 a 1.1.2.4 podem ser aplicado
mais do que uma vez, desde que as suas multiplas utilizagdes operem
independentemente umas das outras, como exige o ponto 1.1.2.5, de
modo a que, se um dos métodos ndo funcionar como previsto (por
exemplo, devido a intervengdo abusiva), isso ndo prejudique o funcio-
namento, noutra aplicacdo, do mesmo método ou combinagdo de mé-
todos de limitag@o.

Uma estratégia de limitagdo que em caso de insucesso (por exemplo,
devido a intervenc@o abusiva) inclua a ativagdo de um modo de fun-
cionamento especial (por exemplo, «modo degradado») com uma ve-
locidade maxima do veiculo substancialmente reduzida e/ou uma po-
téncia maxima inadequada para o seu funcionamento normal, ou que
acione um dispositivo de bloqueamento da igni¢do que impeca o mo-
tor de funcionar enquanto a avaria persistir, deve ser considerada como
um método de limitagdo.

A velocidade maxima ou a poténcia maxima ndo devem ser limitadas
por meio de um de um travdo mecénico do acelerador ou qualquer
outro meio mecanico que limite a abertura da admissdo a fim de
restringir a tomada de ar pelo motor.

E proibida a disponibilidade e o uso de qualquer meio que permita ao
operador do veiculo, direta ou indiretamente, regular, configurar, sele-
cionar ou alterar o0 maximo desempenho da unidade de propulsdo de-
terminado com base nas informacdes apresentadas em conformidade
com o anexo I, parte B, ponto 2.8, pontos 1.8.2 a 1.8.9, do Regula-
mento (UE) n.° 901/2014 (por exemplo, interruptor de alto desempe-
nho, transpondedor especial de identificagdo codificada na chave de
ignicdo, dispositivo fisico ou eletronico de conexdo, op¢do seleciona-
vel a partir de um menu eletronico, fungdo programavel de uma uni-
dade de comando), que levem a uma ultrapassagem dos limites.

Requisitos relativos a demonstragdo da homologacao

O fabricante do veiculo deve demonstrar o cumprimento dos requisitos
especificos enunciados nos pontos 1.1 a 1.1.2.9, provando que dois ou
mais dos métodos empregues, integrando dispositivos e/ou fungdes
especificos no sistema de propulsio do veiculo, asseguram a saida
maxima continua ou poténcia liquida e/ou limitagdo, de projeto, da
velocidade maxima do veiculo prescritas, e que cada um desses mé-
todos cumpre essa exigéncia de maneira totalmente independente.

O fabricante do veiculo deve preparar o veiculo de demonstragdo por
forma a assegurar que s6 um método ¢ aplicado durante o ensaio de
homologagao. A preparagdo especifica do veiculo e o ensaio de ho-
mologacdo devem ser realizados de pleno acordo com o servigo téc-
nico.

O servigo técnico pode requerer a preparagdo ¢ a demonstragdo de
outros modos de avaria que possam resultar de intervengdo abusiva
e que possam ou ndo danificar o veiculo.
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1.1.

1.1.1.1.

ANEXO XIX

Requisitos relativos a integridade da estrutura do veiculo

Requisitos para a homologagdo de veiculos no que se refere a integri-
dade estrutural

Os veiculos devem ser concebidos e fabricados de modo a que sejam
suficientemente robustos para suportar a utilizagdo prevista durante o seu
tempo de vida util, se forem sujeitos as revisdes recomendadas pelo
fabricante, tendo em conta a manutengdo e as regulacdes do equipa-
mento especifico regulares e programadas feitas segundo instru¢des cla-
ras e inequivocas fornecidas pelo fabricante do veiculo no manual de
instru¢des fornecido com o veiculo. O fabricante do veiculo deve for-
necer uma declaragdo assinada para este efeito.

Os veiculos das categorias Lle-A e velocipedes concebidos para se
pedalar da categoria de veiculos L1e-B devem ser concebidos por forma
a cumprir todas as prescrigdes em matéria de requisitos e métodos de
ensaio previstos para o conjunto guiador-haste, o espigdo do selim, os
garfos e os quadros, contempladas na norma ISO 4210:2014, indepen-
dentemente de qualquer desfasamento do dmbito existente nessa norma
técnica. O valor minimo das forgas de ensaio exigidas deve estar em
conformidade com o quadro 19-1, no ponto 1.1.1.1.

Quadro 19-1

Forcas de ensaio e forcas minimas ou nimero de ciclos de ensaio para veiculos das categorias Lle-A e
velocipedes concebidos para se pedalar da categoria de veiculos Lle-B

Referéncia do ensaio que deve Valor minimo da forga de ensaio
Objeto Nome do ensaio tilizad q exigida ou nimero minimo de
ser uttiizaco ciclos de ensaio
Ensaio de flexdo lateral (en- | ISO 4210-5:2014, método | 800 N (= Forga, F»)
saio estatico) de ensaio 4.3
. Ensaio de fadiga (Fase 1 — | ISO 4210-5:2014, método | 270 N (= Forga, Fe)
Guiador e haste .
Carga fora de fase) de ensaio 4.9
Ensaio de fadiga (Fase 2 — | ISO 4210-5:2014, método | 370 N (= Forga, F;)
Carga programada) de ensaio 4.9
Ensaio de fadiga com forgas | ISO 4210-6:2014, método | 1 000 N (= Forca, F)
de pedalar de ensaio 4.3
Forcaparaa frente, F, =850 N,
Forga para a retaguarda, F3 =
Quadro Ensaio de fadiga com forgas | ISO 4210-6:2014, método 8509Np gu 3
horizontai d io 4.4 ’
ortzontars ¢ ensaio C1 =100 000 (= nimero de ci-
clos de ensaio)
Ensaio de fadiga com uma | ISO 4210-6:2014, método | 1 100 N (= Forga, Fy)
for¢a vertical de ensaio 4.5
_6- ; 1500 N (=F F
Garfo frontal Ensaio de flexdo estatico IS0 42.10 6:2014, método (= Forga, )
de ensaio 5.3
. . ISO 4210-9:2014, método | 1100 N (= Forga, F3)
Fase 1, ensaio de fadiga d 0 452
Espigio do se- e ensaio 4.5.
lim Fase 2, ensaio de resisténcia | ISO 4210-9:2014, método | 2 000 N (= Forga, F4)
estatico de ensaio 4.5.3

Os velocipedes da categoria de veiculos Lle-B devem ter uma massa em
ordem de marcha igual ou inferior a 35 kg e estar equipados de pedais
que permitam que o veiculo seja movido apenas pela forca muscular das
pernas do ciclista. O veiculo deve ter uma posi¢cdo do condutor regula-
vel, a fim de melhorar a posi¢cdo ergondomica do ciclista para pedalar. A
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1.2.

1.2.1.

1.3.

1.4.

poténcia da propulsdo auxiliar deve ser somada a poténcia do pedal do
condutor, devendo ser igual ou inferior a quatro vezes a poténcia efetiva
do pedal.

A montagem e o fabrico do veiculo em unidades de montagem, nomea-
damente os processos relativos a estrutura do veiculo, o quadro e/ou
carrogaria ¢ a M1 tragdo <, devem estar cobertos por um sistema
de garantia de qualidade por forma a assegurar que as conexdes meca-
nicas essenciais como ligagdes por soldadura ou ligagdes roscadas, assim
como outras caracteristicas materiais sdo controladas verificadas con-
soante 0s €asos.

Os requisitos do ponto 1.2 devem estar cobertos pelas obrigagdes dos
fabricantes de veiculos no que respeita as medidas relativas a conformi-
dade da produgdo referidas no artigo 33.° do Regulamento (UE)
n.° 168/2013.

Em conformidade com o anexo VIII do Regulamento (UE) n.° 168/2013,
a autoridade homologadora deve verificar se, em caso de uma recolha de
veiculos do mercado, devido a um risco grave de seguranga, sera dis-
ponibilizada, de imediato e a pedido, a entidade homologadora e a
Comissdo, uma andlise especifica das estruturas dos veiculos, compo-
nentes e/ou pecas através de calculos de engenharia, métodos de ensaio
virtual e/ou testes estruturais.

A homologacdo do veiculo ndo deve ser concedida se houver razdes
para duvidar da capacidade do fabricante do veiculo para fornecer a
analise referida no ponto 1.3. Esta duvida podera fundamentar-se tanto
na acessibilidade como na existéncia de tal analise (por exemplo, o
pedido de homologagdo de um lote limitado de veiculos por parte de
um fabricante ndo estabelecido, cujo representante ndo ¢ suscetivel de
dispor de acesso util a tal andlise).



