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REGULAMENTO (UE) N.° 1178/2011 DA COMISSAO
de 3 de Novembro de 2011

que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos
administrativos para as tripulacbes da aviacdo civil, em
conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do

Parlamento Europeu e do Conselho

(Texto relevante para efeitos do EEE)

Artigo 1.°
Objecto

O presente regulamento estabelece regras detalhadas relativas ao seguin-

te:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

As diferentes qualificagdes para as licengas de piloto, as condigdes
de emissdo, manutengdo, alteragdo, restrigdo, suspensdo ou revoga-
¢do das licengas, os privilégios e as responsabilidades dos titulares
das licengas, as condigdes para a conversao das actuais licengas
nacionais de piloto e das licengas nacionais de técnico de voo em
licengas de piloto, assim como as condi¢des para a aceitagdo das
licencas de paises terceiros;

A certificagdo das pessoas responsaveis por ministrar treino de voo
ou treino de voo simulado e por avaliar a pericia dos pilotos;

Os diferentes certificados médicos para pilotos, as condigdes de
emissdo, manutencdo, alteragdo, restrigdo, suspensdo ou revogagao
dos certificados médicos, os privilégios e as responsabilidades dos
titulares dos certificados médicos, assim como as condi¢des para a
conversao dos certificados médicos nacionais em certificados médi-
cos de reconhecimento comum,;

A certificacdo dos examinadores médicos aeronauticos, assim como
as condigdes em que os médicos generalistas podem exercer a fun-
¢do de examinadores médicos aeronauticos;

A avaliagdo médica aeronautica periddica dos membros da tripulagdo
de cabina, assim como a qualificacdo das pessoas responsaveis por
essa avaliagdo;

As condi¢des de emissdo, manutengdo, alteragdo, restri¢do, suspen-
sdo0 ou cancelamento de certificados de tripulante de cabina, bem
como os privilégios ¢ as responsabilidades dos titulares de certifica-
dos de tripulante de cabina;

As condi¢des de emissdo, manutengdo, alteragdo, restricdo, suspen-
sd0 ou cancelamento de certificados das organizagdes de formagao
de pilotos e dos centros de medicina aeronautica envolvidos na
qualificacdo e na avaliagdo médica aerondutica das tripulagdes da
aviacdo civil;

Os requisitos para a certificagdo dos dispositivos de treino de voo
simulado e das organizacdes que operam e utilizam esses dispositi-
VOs;

Os requisitos para o sistema administrativo e de gestdo, a cumprir
pelos Estados-Membros, a Agéncia e as organizagdes em relagdo
com as regras mencionadas nos n.°* 1 a 8.
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Artigo 2.°

Definicoes
Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

vCl1
1) «Licenga Parte FCLy» — uma licen¢a de tripulante de voo que satis-
faz os requisitos do anexo I;

2) «JAR» — os requisitos comuns da aviagdo (Joint Aviation Require-
ments) adoptados pelas Autoridades Comuns da Aviagdo aplicaveis
em 30 de Junho de 2009;

3) «Licenga de piloto de aeronaves ligeiras (Light Aircraft Pilot Li-
cence — LAPL)» — a licenca de piloto de recreio a que se refere o
artigo 7.° do Regulamento (CE) n.° 216/2008;

4) «Licenca conforme com os JAR» — uma licenca de piloto, assim
como as qualificagdes, os certificados, as autoriza¢des e/ou as ha-
bilitagdes associados, emitida ou reconhecida em conformidade com
a legislagdo nacional que transpde os JAR e os procedimentos co-
muns por um Estado-Membro que tenha implementado os JAR
pertinentes ¢ que tenha sido recomendada para reconhecimento mu-
tuo no ambito do sistema das Autoridades Comuns da Aviagdo no
que respeita a esses JAR;

5) «Licenga nao conforme com os JAR» — uma licenga de piloto
emitida ou reconhecida por um Estado-Membro em conformidade
com a legislacdo nacional e que ndo tenha sido recomendada para
reconhecimento mutuo no que respeita aos JAR pertinentes;

6) «Crédito» — o reconhecimento da experiéncia ou de habilitagdes
anteriores;

7) «Relatério de crédito» — um relatério com base no qual a experién-
cia ou as habilitagdes anteriores podem ser reconhecidas;

8) «Relatorio de conversdo» — um relatdrio com base no qual uma
licenga pode ser convertida numa licenga Parte FCL;

9) «Certificado médico de piloto e certificado de examinador médico
aeronautico conforme com os requisitos JAR» — o certificado emi-
tido ou reconhecido em conformidade com a legislagdo nacional que
transpde os JAR e os procedimentos comuns por um Estado-Mem-
bro que tenha implementado os JAR pertinentes e que tenha sido
recomendado para reconhecimento matuo no dmbito do sistema das
Autoridades Comuns da Aviagdo no que respeita a esses JAR;

10) «Certificado médico de piloto e certificado de examinador médico
aeronautico ndo conforme com os requisitos JAR» — o certificado
emitido ou reconhecido por um Estado-Membro em conformidade
com a legislacdo nacional e que ndo tenha sido recomendado para
reconhecimento mutuo no que respeita aos JAR pertinentes;

11) «Tripulagdo de cabina» — os tripulantes devidamente qualificados, a
excecdo dos tripulantes de voo e do pessoal técnico, designados por
um operador para desempenharem fungdes ligadas a seguranga dos
passageiros e do voo durante as operagdes;

12) «Tripulagdo» — a tripulagdo de voo e a tripulagdo de cabina;
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13) «Certificado, autorizagdo ou organiza¢do conforme com os JAR» —
o certificado ou autorizagdo emitida ou reconhecida ou a organiza-
¢do certificada, autorizada, registada ou reconhecida, de acordo com
a legislagdo nacional que transpde os JAR e os procedimentos, por
um Estado-Membro que tenha transposto os JAR pertinentes e que
tenha sido recomendado para reconhecimento mutuo no ambito do
sistema das Autoridades Comuns da Avia¢do no que respeita a esses
JAR.

Artigo 3.°

Atribuicdo de licencas e certificacio médica dos pilotos

1. Sem prejuizo do artigo 8.° do presente regulamento, os pilotos das
aeronaves mencionadas no artigo 4.°, n.° 1, alineas b) e ¢), ¢ no ar-
tigo 4.°, n.° 5, do Regulamento (CE) n.° 216/2008 devem cumprir os
requisitos técnicos e os procedimentos administrativos previstos nos
anexos [ e IV do presente regulamento.

2. Nao obstante os privilégios dos titulares de licengas, definidos no
anexo [ do presente regulamento, os titulares das licengas de piloto
emitidas em conformidade com o anexo I, subpartes B ou C, do pre-
sente regulamento, podem efetuar os voos a que se refere o artigo 6.°,
n.° 4-A, do Regulamento (UE) n.° 965/2012, sem prejuizo do cumpri-
mento de eventuais requisitos suplementares para o transporte de pas-
sageiros ou da realizagdo das operagdes comerciais definidas no anexo I,
subpartes B ou C, do presente regulamento.

Artigo 4.°

Actuais licencas nacionais de piloto

1. As licencas conformes com os JAR emitidas ou reconhecidas por
um Estado-Membro antes M1 da data de aplicagdo do presente
regulamento <« sdo consideradas como tendo sido emitidas em confor-
midade com o presente regulamento. Os Estados-Membros devem subs-
tituir essas licengas por licengas conformes com o modelo previsto na
Parte ARA até »M1 8 de abril de 2018 «, o mais tardar.

2. As licencas ndo conformes com os JAR, incluindo as qualifica-
¢oOes, os certificados, as autorizagdes e/ou as habilitagdes associados,
emitidas ou reconhecidas por um Estado-Membro antes da data de
aplicacdo do presente regulamento devem ser convertidas em licengas
Parte FCL pelo Estado-Membro que as emitiu.

3. As licengas ndo conformes com os JAR devem ser convertidas em

licengas e qualificacdes ou certificados associados Parte FCL em con-

formidade com:

a) As disposi¢oes do anexo II; ou

b) Os elementos constantes do relatorio de conversao.

4. O relatorio de conversio:

a) E elaborado pelo Estado-Membro que emitiu a licenca de piloto em
consulta com a Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviagdo («a

Aggénciay);

b) Descreve os requisitos nacionais com base nos quais as licengas de
piloto foram emitidas;

¢) Descreve o ambito dos privilégios concedidos aos pilotos;



02011R1178 — PT — 08.04.2016 — 004.007 — 5

d) Indica a que requisitos do anexo I deve ser atribuido crédito;

e) Indica as eventuais restrigdes que tenham de ser incluidas nas licen-
cas Parte FCL e os requisitos que o piloto tem de cumprir para
eliminar essas mesmas restrigdes.

5. O relatério de conversdao deve incluir copias de todos os docu-
mentos necessarios para demonstrar os elementos referidos nas alineas
a) a e) do n.° 4, incluindo copias dos requisitos e procedimentos nacio-
nais pertinentes. Ao elaborarem o relatorio de conversdo, os Estados-
-Membros devem ter o objectivo de permitir que os pilotos, na medida
do possivel, mantenham o seu actual ambito de actividades.

6. Sem prejuizo do disposto nos n.°® 1 e 3, os titulares de um cer-
tificado de instrutor de qualificagdo de classe ou de um certificado de
examinador que possuam privilégios para aeronaves monopiloto com-
plexas e de alta performance devem converter esses privilégios num
certificado de instrutor de qualificagdo de tipo ou num certificado de
examinador para avides monopiloto.

7. Um Estado-Membro pode autorizar um aluno piloto a exercer sem
supervisdo privilégios limitados antes de cumprir todos os requisitos
necessarios para a emissdo de uma LAPL na condigdo de:

a) Os privilégios se limitarem ao territério nacional ou a parte dele;

b) Os privilégios se restringirem a uma area geografica limitada, a
avides monomotor de pistdes com uma massa maxima a descolagem
ndo superior a 2 000 kg e ndo incluirem o transporte de passageiros;

¢) A autorizagdo ser emitida com base numa avaliacdo individual dos
riscos para a seguranga efectuada por um instrutor apos uma avalia-
¢do conceptual dos riscos para a seguranga efectuada pelo Estado-
-Membro;

d) O Estado-Membro apresentar relatorios periodicos a Comissdo e a
Ageéncia, de trés em trés anos.

8. Até 8 de abril de 2019, um Estado-Membro pode autorizar um
piloto a exercer privilégios limitados especificos para pilotar avides de
acordo com as regras de voo por instrumentos, antes de o piloto cumprir
todos os requisitos necessarios para a emissdo de uma qualificacdo de
voo por instrumentos em conformidade com o presente regulamento,
sob reserva das seguintes condigdes:

a) O Estado-Membro s6 pode emitir tais autorizagdes quando justifi-
cado por necessidades locais especificas que ndo podem ser satisfei-
tas pelas qualificacdes previstas no presente regulamento;

b) O ambito dos privilégios conferidos pela autorizagdo deve basear-se
numa avaliagdo do risco de seguranga efetuada pelo Estado-Membro,
tendo em conta o grau de formagdo necessario para alcangar o nivel
pretendido de competéncia do piloto;

¢) Os privilégios concedidos pela autorizagdo ficam limitados ao espaco
aéreo do territorio nacional do Estado-Membro ou a partes deste;

d) A autorizagdo deve ser concedida aos requerentes que completaram a
formacdo adequada com instrutores qualificados ¢ demonstraram as
competéncias necessarias a um examinador qualificado, conforme
determinado pelo Estado-Membro;
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e) O Estado-Membro deve informar a Comissdo, a AESA e os restantes
Estados-Membros das especificidades da referida autorizacdo, in-
cluindo a sua justificagdo e avaliagdo do risco de seguranca;

f) O Estado-Membro deve acompanhar as atividades associadas a au-
torizagdo para garantir um nivel aceitavel de seguranga e tomar as
medidas adequadas em caso de identificagdo de um aumento do risco
ou de quaisquer problemas de seguranca;

g) O Estado-Membro deve proceder a uma analise dos aspetos de se-
guranca inerentes a implementagdo da autorizagdo e apresentar um
relatorio a Comissdo o mais tardar até 8 de abril de 2017.

Artigo 5.°

Actuais certificados médicos nacionais de piloto e certificados
nacionais de examinador médico aeronautico

1. Os certificados médicos dos pilotos e os certificados dos exami-
nadores médicos aeronauticos conformes com os JAR, emitidos ou
reconhecidos por um Estado-Membro antes da data de aplicacdo do
presente regulamento, devem ser considerados como tendo sido emiti-
dos em conformidade com o presente regulamento.

2. Os Estados-Membros devem substituir os certificados médicos dos
pilotos e os certificados dos examinadores médicos aeronduticos por
certificados conformes com o modelo previsto na Parte ARA até 8 de
Abril de 2017, o mais tardar.

3. Os certificados médicos dos pilotos e os certificados dos exami-
nadores médicos aeronauticos ndo conformes com os JAR, emitidos por
um Estado-Membro antes da data de aplicagdo do presente regulamento,
permanecem validos até a data da sua proxima revalidagdo ou até 8 de
Abril de 2017, consoante 0 que ocorrer primeiro.

4. A revalidagio dos certificados mencionados nos n.”* 1 € 2 deve ser
conforme com o disposto no anexo IV.

Artigo 6.°

Conversio das habilitacdes para »C1 voos de ensaio €

1. As habilitagdes para P C1 voos de ensaio € dos pilotos que,
antes da data de aplicagdo do presente regulamento, tenham conduzido
»C1 voos de ensaio € das categorias 1 e 2, conforme
» C1 definidos € no anexo ao Regulamento (CE) n.° 1702/2003 da
Comisséo (1), ou que tenham ministrado instrugdo a pilotos de
»C1 voos de ensaio €, serdo convertidas em qualificagdes de
» C1 voos de ensaio € de acordo com o anexo I do presente regula-
mento e, se aplicavel, em certificados de instrutor de »C1 voos de
ensaio €4 pelo Estado-Membro que emitiu as habilitagdes para
» C1 voos de ensaio d.

2. Essa conversdo deve ser efectuada de acordo com os elementos
estabelecidos num relatorio de conversdo que cumpra os requisitos pre-
vistos no artigo 4.°, n.® 4 e 3.

(1) JO L 243 de 27.9.2003, p. 6.
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Artigo 7.°

Actuais licencas nacionais de técnico de voo

1.  Para converterem as licengas de técnico de voo emitidas em con-
formidade com o anexo 1 da Convengdo de Chicago em licengas Parte
FCL, os titulares devem apresentar um pedido ao Estado-Membro que
emitiu as licencas.

2. As licengas de técnico de voo serdo convertidas em licencas Parte
FCL de acordo com um relatério de conversdo que cumpra os requisitos
previstos no artigo 4.°, n.°* 4 e 5.

3.  Sempre que se requeira uma licenga de piloto de linha aérea
(«ATPL») para avides, devem ser cumpridas as disposi¢des sobre cré-
ditos constantes do anexo I, FCL.510.Ac)2.

Artigo 8.°

Condicdes para a aceitacio das licencas de paises terceiros

1. Sem prejuizo do artigo 12.° do Regulamento (CE) n.° 216/2008 ¢
caso nao haja acordos concluidos entre a Unido e um pais terceiro que
abranjam as licengas de piloto, os Estados-Membros podem aceitar as
licengas, qualificagcdes ou certificados dos paises terceiros e os certifi-
cados médicos conexos emitidos por ou em nome de paises terceiros, de
acordo com as disposi¢des do anexo III do presente regulamento.

2. Os candidatos a licencas Parte FCL que ja sejam titulares de pelo
menos uma licenga, qualificagdo ou certificado equivalentes emitidos
por um pais terceiro em conformidade com o anexo 1 da Convengdo
de Chicago devem cumprir todos os requisitos do anexo I do presente
regulamento, com excep¢do dos requisitos relacionados com a duragdo
do curso, o nimero de ligdes e o nimero de horas de treino especifico,
que podem ser reduzidos.

3. O crédito atribuido ao candidato ¢ determinado pelo Estado-Mem-
bro ao qual o piloto apresenta o pedido com base numa recomendagio
de uma organizacdo de formacdo certificada.

4. Os titulares de uma ATPL emitida por ou em nome de um pais
terceiro em conformidade com o anexo 1 da Convenc¢do de Chicago e
que tenham completado os requisitos de experiéncia para a emissdo de
uma ATPL na categoria de aeronave relevante estabelecidos na subparte
F do anexo I do presente regulamento podem beneficiar de crédito total
no que respeita aos requisitos de frequéncia de um curso de formagao
antes da realizagao dos exames teoricos e da prova de pericia, desde que
a licenca do pais terceiro contenha uma qualificagdo de tipo valida para
a aeronave que sera utilizada na prova de pericia para obtengdo da
ATPL.

5. Podem ser emitidas qualifica¢des de tipo de avido ou helicoptero a
titulares de licencas Parte FCL que cumpram os requisitos para a emis-
sdo dessas qualificagdes estipulados por um pais terceiro. Essas quali-
ficagdes estardo limitadas as aeronaves registadas no pais terceiro em
causa. Esta restrigdo pode ser eliminada logo que o piloto cumpra os
requisitos do ponto C.1 do anexo III.
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Artigo 9.°

Crédito pela formacio iniciada antes da aplicacio do presente
regulamento

1. No que respeita a emissao de licencas Parte FCL em conformidade
com o anexo I, sera atribuido crédito total a formagdo iniciada antes da
data de aplicacdo do presente regulamento em conformidade com os
requisitos e procedimentos das Autoridades Comuns da Aviagdo, sob a
supervisdo regulamentar de um Estado-Membro recomendado para o
reconhecimento mutuo no ambito do sistema das Autoridades Comuns
da Aviagdo relativamente aos JAR pertinentes, desde que a formagao e
as provas tenham sido completadas até 8 de Abril de 2016, o mais
tardar.

2. A formag@o iniciada antes da data de aplicagdo do presente regu-
lamento em conformidade com o anexo 1 da Convencao de Chicago
sera creditada para efeitos da emissdo de licencas Parte FCL com base
num relatério de crédito elaborado pelo Estado-Membro em consulta
com a Agéncia.

3. O relatorio de crédito deve descrever o ambito da formagdo, in-
dicar para que requisitos das licengas Parte FCL ¢ atribuido o crédito e,
se aplicavel, quais os requisitos que os candidatos tém de cumprir para
obterem as licengas Parte FCL. O relatério deve incluir copias de todos
os documentos necessarios para demonstrar o ambito da formagdo e dos
regulamentos e procedimentos nacionais em conformidade com os quais
a formacao foi iniciada.

Artigo 9.°-A4

Formagdo para a qualificacdo de tipo e dados de adequacio
operacional

1.  Sempre que os anexos do presente regulamento fagam referéncia
aos dados de adequagdo operacional estabelecidos em conformidade
com o Regulamento (UE) n.° 748/2012 e ndo existam dados disponiveis
para o tipo de aeronave pertinente, os candidatos a cursos de formagao
de qualificag@o de tipo apenas devem cumprir o disposto nos anexos do
Regulamento (UE) n.° 1178/2011.

2. Os cursos de formacao de qualificagdo de tipo aprovados antes da
aprovagao do plano de formag¢ao minima para a qualificagdo de tipo dos
pilotos que constam dos dados de adequagdo operacional para o tipo de
aeronave em causa, em conformidade com o Regulamento (UE)
n.° 748/2012, devem incluir os elementos formativos obrigatorios o
mais tardar até 18 de dezembro de 2017 ou no prazo de dois anos
apos a aprovacdo dos dados de adequagdo operacional, se esta data
for posterior.

Artigo 10.°
Crédito as licencas de piloto obtidas durante o servico militar
1. Para obterem licencas Parte FCL, os titulares de licengas de tripu-

lante de voo militar devem enderecar o pedido ao Estado-Membro onde
prestaram servigo.
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2. Os conhecimentos, experiéncia e pericia adquiridos no servigo
militar serdo creditados para efeitos dos requisitos pertinentes do anexo
I em conformidade com os elementos de um relatério de crédito elabo-
rado pelo Estado-Membro em consulta com a Agéncia.

3. O relatorio de crédito deve:

a) Descrever os requisitos nacionais com base nos quais as licencas, as
qualificacdes, os certificados, as autorizagdes e/ou as habilitagdes
militares foram emitidos;

b) Descrever o ambito dos privilégios concedidos aos pilotos;

¢) Indicar a que requisitos do anexo I deve ser atribuido crédito;

d) Indicar as eventuais restrigdes que tenham de ser incluidas nas li-
cencas Parte FCL e os requisitos que o piloto tenha de cumprir para
eliminar essas mesmas restrigoes;

e) Incluir copias de todos os documentos necessarios para provar os
elementos acima mencionados, acompanhadas de copias dos requi-
sitos e procedimentos nacionais aplicaveis.

Artigo 10.°-A

Organizacoes de formaciao de pilotos

1. As organizagdes de formagdo de pilotos devem cumprir os requi-
sitos técnicos e os procedimentos administrativos previstos nos anexos
VI e VII e ser certificadas.

2. As organizagdes de formacgdo de pilotos que sejam titulares de
certificados conformes com os JAR, emitidos ou reconhecidos por um
Estado-Membro antes da data de aplicacdo do presente regulamento,
devem ser consideradas titulares de um certificado emitido em confor-
midade com o presente regulamento.

Neste caso, os privilégios dessas organizagdes estdo limitados aos pri-
vilégios que constam da autorizagdo emitida pelo Estado-Membro.

Sem prejuizo do disposto no artigo 2.°, as organizagdes de formagdo de
pilotos devem adaptar o seu sistema de gestdo, programas de formacao,
procedimentos e manuais, tornando-os conformes com o anexo VII até
8 de abril de 2014, o mais tardar.

3. As organizagdes de formacdo conformes com os JAR devem ser
autorizadas a ministrar formagdo para obten¢do de uma licenga Parte
FCL de piloto privado (PPL), das qualificacdes conexas incluidas no
registo e de uma licenca de piloto de aeronaves ligeiras (LAPL) até § de
abril de 2018, sem se conformarem com as disposi¢des dos anexos VI e
VII, desde que tenham sido registadas antes de 8 de abril de 2015.

4. Os Estados-Membros devem substituir os certificados referidos no
n.° 2, primeiro pardgrafo, por certificados conformes com o modelo
previsto no anexo VI até 8 de abril de 2017, o mais tardar.
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Artigo 10.°-B

Dispositivos de treino de simulacio de voo

1. Os dispositivos de treino de simulagdo de voo (FSTD) usados na
formacao de pilotos e na realizagdo dos exames e verificacdes, a ex-
cecdo dos dispositivos de treino de desenvolvimento usados nos
» C1 voos de ensaio <, devem cumprir os requisitos técnicos e aplicar
os procedimentos administrativos previstos nos anexos VI e VII, bem
como dispor de uma qualificagdo para o efeito.

2. Os certificados de qualificacdo dos FSTD conformes com os JAR,
emitidos ou reconhecidos antes da data de aplicagdo do presente regu-
lamento, devem ser considerados como tendo sido emitidos em confor-
midade com o presente regulamento.

3. Os Estados-Membros devem substituir até 8 de abril de 2017, o
mais tardar, os certificados referidos no n.° 2 por certificados de qua-
lificagdo conformes com o modelo previsto no anexo VI.

Artigo 10.°-C

Centros de medicina aeronautica

1. Os centros de medicina aeronautica devem cumprir 0s requisitos
técnicos ¢ os procedimentos administrativos previstos nos anexos VI e
VII e ser certificados.

2. As autorizacdes dos centros de medicina aerondutica conformes
com os JAR emitidas ou reconhecidas por um Estado-Membro antes da
data de aplicagdo do presente regulamento devem ser consideradas
como tendo sido emitidas em conformidade com o presente regulamen-
to.

Os centros de medicina aeronautica devem adaptar os seus sistemas de
gestdo, programas de formacao, procedimentos e manuais tornando-os
conformes com o anexo VII até 8 de abril de 2014, o mais tardar.

3. Os Estados-Membros devem substituir as autoriza¢des dos centros
de medicina aeronautica referidas no n.° 2, primeiro paragrafo, por
certificados conformes com o modelo previsto no anexo VI até 8 de
abril de 2017, o mais tardar.

Artigo 11.°

Aptidao médica dos tripulantes de cabina

1.  Os membros da tripulacdo de cabina envolvidos na operagdo das
aeronaves mencionadas no artigo 4.°, n.° 1, alineas b) e ¢), do Regula-
mento (CE) n.° 216/2008 devem cumprir os requisitos técnicos e os
procedimentos administrativos previstos no anexo IV.

2. Os exames ou avaliagdes médicas dos membros da tripulagdo de
cabina realizados em conformidade com o Regulamento (CEE)
n.° 3922/91 (') e que ainda sdo validos a data de aplicagdo do presente
regulamento sdo considerados validos nos termos do presente regula-
mento até a data, de entre as duas que se seguem, que primeiro ocorrer:

a) Termo do periodo de validade determinado pela autoridade compe-
tente em conformidade com o Regulamento (CEE) n.° 3922/91; ou

(1) JO L 373 de 31.12.1991, p. 4.
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b) Termo do periodo de validade previsto no ponto MED.C.005 do
anexo IV.

O periodo de validade ¢ contado a partir da data do Ultimo exame
médico ou da ultima avaliagdo médica.

Terminado o periodo de validade, qualquer nova avaliagdo médica aero-
nautica sera efectuada em conformidade com o anexo IV.

Artigo 11.°-4

Qualificacées dos tripulantes de cabina e certificados
correspondentes

1. Os tripulantes de cabina envolvidos na operacdo das aeronaves
comerciais referidas no artigo 4.°, n.° 1, alineas b) e ¢), do Regulamento
(CE) n.° 216/2008 devem ser qualificados e ser titulares do correspon-
dente certificado, em conformidade com os requisitos técnicos e os
procedimentos administrativos previstos nos anexos V e VI.

2. Os tripulantes de cabina que, antes da data de aplicagdo do pre-
sente regulamento, eram titulares de um certificado de formagdo em
matéria de seguranga emitido nos termos no Regulamento (CEE)
n.° 3922/91 do Conselho («EU-OPS»):

a) Sao considerados conformes com o disposto no presente regulamento
se cumprirem os requisitos de formagdo, verificacdo e experiéncia
recente previstos no EU-OPS; ou

b) Caso ndo cumpram os requisitos de formacdo, verificagdo e expe-
riéncia recente previstos no EU-OPS, devem completar toda a for-
macgdo e verificacdo exigidas para serem considerados conformes
com o presente regulamento; ou

¢) Caso ndo participem em operagdes comerciais de aeronaves ha mais
de 5 anos, devem concluir o curso de formacdo inicial e obter
aproveitamento no respetivo exame, conforme previsto no anexo
V, para serem considerados conformes com o presente regulamento.

3. Os certificados de formag¢do em matéria de seguranga emitidos em
conformidade com o EU-OPS devem ser substituidos por certificados de
tripulante de cabina de acordo com o modelo previsto no anexo VI até
8 de abril de 2017, o mais tardar.

4. Os tripulantes de cabina envolvidos em operagdes comerciais de
helicopteros a data de aplicagdo do presente regulamento:

a) Sdo considerados conformes com os requisitos de formag@o inicial
previstos no anexo V se cumprirem os requisitos de formacao, ve-
rificacdo e experiéncia recente previstos nos JAR para o transporte
aéreo comercial por helicopteros; ou

b) Caso ndo cumpram os requisitos aplicadveis em matéria de formacdo,
verificagdo e experiéncia recente dos JAR, devem completar toda a
formacdo e verificagdes exigidas para o transporte aéreo comercial
por helicopteros, com exce¢do da formagdo inicial, para serem con-
siderados conformes com o presente regulamento; ou
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¢) Caso nao participem em operagdes comerciais de helicopteros ha
mais de cinco anos, devem concluir o curso de formacdo inicial e
obter aproveitamento no respetivo exame, conforme previsto no
anexo V, para serem considerados conformes com o presente regu-
lamento.

5. Sem prejuizo do disposto no artigo 2.°, até 8 de abril de 2013,
todos os tripulantes de cabina envolvidos em operagdes comerciais de
helicopteros devem ser titulares de um certificado de tripulante de ca-
bina conforme com o modelo previsto no anexo VI.

Artigo 11.°-B

Capacidades de supervisao

1.  Cada Estado-Membro deve designar uma ou mais entidades como
autoridades competentes nesse Estado-Membro, atribuindo-lhes os po-
deres necessarios e responsabilidades para a certificagdo e a supervisdo
das pessoas e organizagdes abrangidas pelo Regulamento (CE)
n.° 216/2008 ¢ pelas suas regras de execugdo.

2. Se um Estado-Membro designar mais do que uma entidade como
autoridade competente:

a) Os dominios de competéncia de cada autoridade devem ser clara-
mente definidos em termos de responsabilidades e de delimitagio
geografica;

b) As atividades dessas entidades devem ser coordenadas de modo a
garantir a supervisdo efetiva de todas as organizagdes e pessoas
abrangidas pelo Regulamento (CE) n.° 216/2008 e pelas suas regras
de execucdo nos seus dominios de competéncia.

3. Os Estados-Membros devem garantir que a ou as autoridades
competentes disponham de capacidade suficiente para assegurarem a
supervisdo de todas as pessoas e organizagdes abrangidas pelos seus
programas de supervisdo, inclusivamente dos recursos suficientes para
cumprirem os requisitos do presente regulamento.

4. Os Estados-Membros devem assegurar que o pessoal da autoridade
competente nao realize atividades de supervisao quando for 6bvio que
dai possa resultar, direta ou indiretamente, um conflito de interesses, em
especial de natureza familiar ou financeira.

5. O pessoal autorizado pela autoridade competente a desempenhar
tarefas de certificacdo e/ou de supervisdo deve ter competéncia para
executar, pelo menos, as seguintes tarefas:

a) Examinar os registos, dados, procedimentos e qualquer outro mate-
rial relevante para a execucdo da tarefa de certificagdo e/ou supervi-
sa0;

b) Tirar copias ou extratos desses registos, dados, procedimentos e
qualquer outro material;

¢) Solicitar esclarecimentos orais in loco;

d) Ter acesso as instalagdes, locais de operacdes ou meios de transporte
relevantes;
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e) Realizar auditorias, investigacdes, avaliagdes, inspec¢des, incluindo
inspecdes na placa de estacionamento e inspegdes ndo anunciadas; e

f) Tomar ou iniciar medidas de execucdo, se for caso disso.

6.  As tarefas previstas no n.° 5 devem ser desempenhadas em con-
formidade com as disposi¢oes legais do Estado-Membro em causa.

Artigo 11.°-C

Medidas transitorias

No que se refere as organizagdes para as quais a Agéncia ¢ a autoridade
competente em conformidade com o artigo 21.°, n.° 1, alinea b), do
Regulamento (CE) n.° 216/2008:

a) Os Estados-Membros transferem para a Agéncia todos os registos
relativos a supervisdo efetuada por essas organizacdes até 8§ de abril
de 2013;

b) Os processos de certificagdo iniciados por um Estado-Membro antes
de 8 de abril de 2012 devem ser concluidos por esse Estado-Membro
em coordenagdo com a Agéncia. Ap6s a emissdo do certificado pelo
Estado-Membro, a Agéncia assume todas as responsabilidades en-
quanto autoridade competente relativamente a referida organizacao.

Artigo 12.°

Entrada em vigor e aplicacio

1. O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte
ao da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

E aplicavel a partir de 8 de Abril de 2012.

1-B.  Por derrogagdo ao n.° 1, os Estados-Membros podem decidir
nao aplicar as disposi¢des dos anexos I a IV até¢ 8 de abril de 2013.

2. Por derrogagdo ao n.° 1, os Estados-Membros podem decidir ndo
aplicar até 8 de abril de 2015 as seguintes disposi¢oes do anexo I:

a) As disposi¢des relativas as licengas de piloto de aeronaves de des-
colagem vertical e aerostatos;

b) As disposi¢des do ponto FCL.820;
¢) No caso dos helicopteros, as disposi¢des da seccdo 8 da subparte J;
d) As disposigdes da sec¢do 11 da subparte J.

2-A.  Por derrogagdo ao n.° 1, os Estados-Membros podem decidir
ndo aplicar até 8 de abril de 2018 as seguintes disposi¢des do anexo I:
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a) As disposicdes relativas as licengas de piloto de planadores e baldes;
b) As disposi¢des da subparte B;
¢) As disposi¢des dos pontos FCL.800, FCL.805 e FCL.815;

d) As disposig¢oes da sec¢do 10 da subparte J.

3. Por derrogagio ao n.° 1, os Estados-Membros podem decidir nio
converter, at¢ 8 de Abril de 2014, as licengas de avido e helicoptero nao
conformes com os JAR que tenham emitido.

4. Em derrogagdo do n.° 1, os Estados-Membros podem decidir ndo
aplicar, até 8 de abril de 2017, as disposi¢oes do presente regulamento
aos pilotos titulares de uma licenca e do certificado médico conexo,
emitidos por um pais terceiro envolvido na operagdo ndao comercial
das aeronaves especificadas no artigo 4.°, n.° 1, alineas b) ou c¢), do
Regulamento (CE) n.° 216/2008. Os Estados-Membros devem tornar
publicas essas decisoes.

5. Por derrogagio ao n.° 1, os Estados-Membros podem decidir nio
aplicar as disposicdes da sec¢@o 3 da subparte B do anexo IV até § de
Abril de 2015.

6.  Por derrogagdo ao n.° 1, os Estados-Membros podem decidir ndo
aplicar as disposi¢des da subparte C do anexo IV até 8 Abril 2014.

7.  Sempre que um Estado-Membro aplique as disposi¢cdes dos
»MI1 n.”° 1-B a 6 4, deve notificar a Comissdo ¢ a Agéncia. Essa
notificagdo deve descrever as razdes de tal derrogagdo, assim como o
programa de implementacdo com as acgdes previstas e o respectivo
calendario.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e
directamente aplicavel em todos os Estados-Membros.
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ANEXO 1

[PARTE FCL]
SUBPARTE A
REQUISITOS GERAIS
FCL.001 Autoridade competente

Para efeitos da presente parte, a autoridade competente ¢ uma autoridade desig-
nada pelo Estado-Membro a qual uma pessoa solicita a emissdo de uma licenga
de piloto ou das qualificagdes e certificados associados.

FCL.005 Ambito

A presente parte estabelece os requisitos para a emissao de licencas de piloto e
qualificagdes ou certificados associados e as condigdes da sua validade e utili-
7agao.

FCL.010 Definicoes

Para efeitos da presente parte entende-se por:

«Voo acrobatico», manobras intencionais que implicam uma mudanga abrupta
da atitude de voo da aeronave, uma atitude anormal, ou aceleragdo anormal,
ndo necessarias para um voo normal ou para a instrugdo destinada a obtencdo
de licencas ou de qualificagdes, excepto a qualificagdo de voo acrobatico.

«Avido», uma aeronave mais pesada do que o ar, com motor e com asas fixas,
cuja sustentagdo em voo se obtém devido a reacg¢des dindmicas do ar contra as
suas asas.

«Avido que requer ser operado com um co-piloto», um tipo de avido que deve
ser operado com um co-piloto como especificado no manual de voo ou pelo
certificado do operador aéreo.

«Aeronave», qualquer maquina que consiga uma sustentagdo na atmosfera
devido a reacc¢des do ar que ndo as reacgdes do ar contra a superficie terrestre.

«Pericia de voo», a capacidade para agir com discernimento e utilizar conhe-
cimentos profundos, competéncia e atitudes pertinentes para cumprir os objec-
tivos de voo.

«Aerostato», aeronave accionada por motor e menos pesada do que o ar, com a
excepcao dos aerdstatos de ar quente, que, para efeitos da presente parte, estdao
incluidos na definigcdo de baldo.

«Baldo», aeronave menos pesada do que o ar, ndo propulsionada por motor,
que se mantém em voo através da utilizagdo de gas ou de um queimador de
bordo. Para efeitos da presente Parte, um aerdstato de ar quente, mesmo que
movido a motor, também € considerado um baldo.

«Dispositivo de Treino Basico de Voo por Instrumentos (BITD)», um aparelho
de treino no solo que representa, para o aluno piloto, o posto de pilotagem de
uma classe de avides. Pode utilizar painéis de instrumentos reproduzidos em
monitores e comandos de voo accionados por mola, oferecendo uma plataforma
de treino para, pelo menos, os aspectos procedimentais do voo por instrumen-
tos.

«Categoria de aeronave», uma categorizagdo da aeronave de acordo com as
caracteristicas basicas especificadas, por exemplo, avido, aeronave de descola-
gem vertical, helicoptero, aerostato, planador, baldo livre.

«Classe de avido», uma categorizagdo de avides monopiloto que ndo exigem
uma qualificacdo de tipo.

«Classe de baldao», uma categorizacdo de baldes que tem em conta os meios de
elevagdo utilizados para sustentar o voo.

«Transporte aéreo comercialy, o transporte de passageiros, carga ou correio
mediante remunerag¢do ou contrato de afretamento.
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«Competéncia», uma combinagdo de aptiddes, conhecimentos e atitudes neces-
saria para desempenhar uma tarefa ao nivel exigido.

«Elemento de competéncia», uma ac¢ao que constitui uma tarefa que tem um
evento gerador e um acto resolutivo que claramente definem os seus limites,
bem como um resultado observavel.

«Unidade de competéncia», uma fungdo discreta que consiste em vdrios ele-
mentos de competéncia.

«Co-piloto», um piloto que exerce fungdes distintas das do piloto comandante
numa aeronave que exige mais do que um piloto, mas excluindo um piloto que
se encontre a bordo da aeronave com o proposito unico de receber instrugao de
voo com vista a obtengdo de uma licenca ou qualificagdo.

«Voo de navegagao (cross-country)», um voo entre um ponto de partida e um
ponto de chegada seguindo uma rota pré-planeada, utilizando procedimentos de
navegacgdo normalizados.

«Co-piloto de substitui¢do em cruzeiroy», um piloto que substitui o co-piloto nas
suas tarefas aos comandos durante a fase de cruzeiro de um voo em operagoes
multipiloto acima do nivel de voo 200 (FL 200).

«Tempo de instru¢do em duplo comandoy», tempo de voo ou tempo de ins-
trumentos em terra durante o qual uma pessoa recebe instrugdo de voo por
parte de um instrutor devidamente autorizado.

«Erro», uma accdo ou inac¢do efectuada pela tripulagdo de voo que origina
desvios em relacdo as intengdes ou expectativas organizacionais ou de voo.

«Gestdo de erros», o processo de detecgdo e de resposta a erros com contra-
medidas que reduzem ou eliminam as suas consequéncias e diminuem a pro-
babilidade de erros ou de situagdes indesejadas na aeronave.

«Simulador de Voo (FFS — Full Flight Simulator)», uma réplica em tamanho
real de um tipo ou de uma marca, de um modelo ¢ de uma série de cabina de
pilotagem de uma aeronave especificos, incluindo a montagem de todos os
equipamentos e programas informaticos necessarios para representar a aeronave
em operagdes no solo e em voo, um sistema visual que proporciona a visua-
lizagdo exterior a cabina de pilotagem, bem como um sistema de simulagdo de
poténcia e de movimento.

«Tempo de voo»:

Para avides, motoplanadores e aeronaves de descolagem vertical, significa o
tempo total desde 0 momento em que a aeronave se comega a movimentar com
o proposito de descolar até ao momento em que se imobiliza definitivamente
no fim do voo;

Para helicopteros, significa o tempo total desde que as pas do rotor comecam a
girar até a0 momento em que o helicoptero se imobiliza no fim do voo e as pas
do rotor param de girar;

Para os aerostatos, significa o tempo total desde que um aerdstato ¢ desenga-
tado do mastro com o proposito de descolar até ao momento em que o aerds-
tato se imobiliza definitivamente no fim do voo e é engatado ao mastro;

Para planadores, significa o tempo total desde que o planador inicia a corrida
no solo no processo de descolagem até ao momento em que se imobiliza no
fim do voo;

Para os baldes, significa o tempo total desde que o cesto deixa o solo com o
proposito de descolar até ao momento da imobilizagdo no fim do voo;

«Tempo de voo em IFR (Instrument Flight Rules)», todo o tempo de voo
durante o qual a aeronave é operada de acordo com as Regras de Voo por
Instrumentos.
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«Dispositivo de Treino de Voo (FTD — Flight Training Device)», uma réplica
em tamanho real dos instrumentos, equipamentos, painéis ¢ comandos de um
tipo especifico de aeronave numa cabina de pilotagem aberta ou numa cabina
de pilotagem de aeronave fechada, compreendendo o conjunto de equipamentos
e programas informaticos necessarios para representar a aeronave no solo e em
voo dentro dos limites dos sistemas instalados no aparelho. Nao necessita de
um sistema de sinalizagdo de poténcia ¢ de movimento ou de um sistema de
visualizagdo, excepto no caso dos FTD de helicoptero de niveis 2 e 3, onde sdo
necessarios sistemas de visualizagao.

«Dispositivo de Treino de Procedimentos de Voo e Navegagdo (FNPT — Flight
and Navigation Procedures Trainer)», um dispositivo de treino que representa o
ambiente da cabina de pilotagem ou do cockpit, compreendendo o conjunto de
equipamentos e de programas informaticos necessarios para representar um tipo
ou classe de aeronave em operagdes de voo de tal forma que os sistemas
parecem funcionar como numa aeronave.

«Grupo de baldes», uma categorizagdo para os baldes, tendo em conta o tama-
nho e a capacidade do involucro.

«Helicoptero», uma aeronave mais pesada do que o ar, cuja sustentagdo em voo
se obtém principalmente devido a reac¢des aerodinamicas sobre um ou mais
rotores que giram impulsionados por motor em torno de eixos aproximada-
mente verticais.

«Tempo de voo por instrumentos», o tempo durante o qual um piloto comanda
uma aeronave em voo apenas por referéncia a instrumentos.

«Tempo de instrumentos em terra», o tempo durante o qual um piloto recebe
instrugdo de voo por instrumentos simulado, em dispositivos de treino de
simulagdo de voo (FSTD).

«Tempo de instrumentos», o tempo de voo por instrumentos ou tempo de
instrumentos em terra.

«Operagao multipiloto»:

Para avides, significa uma operagao que exige, pelo menos, dois pilotos que
trabalhem em regime de cooperagdo em tripulagdo multipla em avides multi-
piloto ou em avides monopiloto;

Para helicopteros, significa uma operagdo que exige, pelo menos, dois pilotos
que trabalhem em regime de cooperagdo em tripulacao multipla em helicopteros
multipiloto.

«Cooperagao em tripulagdo multipla (MCC — Multi-crew cooperation)», o fun-
cionamento da tripulagdo de voo como uma equipa de membros que cooperam
entre si, sob a direcgdo do piloto comandante.

«Aeronave multipilotox»:

Para avides, trata-se de avides certificados para operarem com uma tripulagdo
minima de dois pilotos;

Para helicopteros, aerdstatos e aeronaves de descolagem vertical, significa o
tipo de aeronave que deve ser operado com um co-piloto tal como especificado
no manual de voo ou pelo certificado de operador aéreo ou documento equi-
valente.

«Noite», o periodo compreendido entre o fim do creptsculo civil vespertino e o
inicio do crepusculo civil matutino ou qualquer outro periodo entre o por e o
nascer do sol determinado pela autoridade adequada, definida pelo Estado-
-Membro.

«Outros dispositivos de treino (OTD — Other Training Devices)», auxiliares de
treino distintos dos simuladores de voo, dos dispositivos de treino de voo ou
dos dispositivos de treino de procedimentos de voo e navegagdo que oferecam
meios de treino quando um ambiente de cabina de pilotagem completo nio seja
necessario.

«Critérios de desempenho», uma declaragdo simples e avaliativa sobre o resul-
tado a produzir pelo elemento de competéncia considerado e uma descri¢do dos
critérios utilizados para determinar se o nivel de desempenho exigido foi al-
cangado.
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«Piloto comandante (PIC — Pilot-in-Command)», o piloto designado para o
comando do voo e encarregado da sua condugdo segura.

«Piloto comandante sob supervisao (PICUS — Pilot-in-command under super-
vision)», um co-piloto que estd a desempenhar, sob a supervisao do piloto
comandante, as tarefas e fungdes de um piloto comandante.

«Aeronave de descolagem vertical», qualquer aeronave que obtenha uma ele-
vagdo vertical e uma propulsdo/elevagdo em voo a partir de rotores geometri-
camente variaveis ou dispositivos motores/propulsores acoplados a fuselagem
ou as asas ou que delas fagam parte.

«Planador motorizado», uma aeronave equipada com um ou mais motores ¢
que, com os motores desligados, possui as caracteristicas de um planador.

«Piloto privado», um piloto titular de uma licenga que o proibe de pilotar
aeronaves em operagdes para as quais ¢ oferecida remuneragao, com excepgao
das actividades de instrucdo ou de exame, tal como preceituado na presente
parte.

«Verificagdo de proficiéncia», a demonstragdo de aptiddes tendo em vista a
revalidagdo ou a renovagao de qualificagdes, € que pode incluir um exame oral.

«Renovagao» (por exemplo, de uma qualificagdo ou de um certificado), a ac¢ao
administrativa realizada apoés uma qualificagdo ou um certificado terem cadu-
cado, com o objectivo de renovar os privilégios da qualificagdo ou do certifi-
cado por mais um periodo especifico mediante o cumprimento de requisitos
especificados.

«Revalidagdo» (por exemplo, de uma qualificagdo ou de um certificado), a
ac¢do administrativa realizada durante o periodo de validade de uma qualifica-
¢do ou de um certificado que permite ao titular continuar a exercer os privilé-
gios da qualifica¢@o ou do certificado por um novo periodo especifico mediante
o cumprimento de requisitos especificados.

«Sector de rota», um voo que engloba as fases de descolagem, saida, cruzeiro
nunca inferior a 15 minutos, chegada, aproximagao e aterragem.

«Planador», uma aeronave mais pesada do que o ar e que ¢ sustentada em voo
pela reacgdo dinamica do ar contra as suas superficies fixas de elevagdo, e cujo
voo livre ndo depende de um motor.

«Aeronave monopiloto», uma aeronave certificada para operagdo por um so
piloto.

«Prova de pericia», demonstracao de aptidoes tendo em vista a emissdo de uma
licenca ou de uma qualificacdo, e que inclui os exames orais considerados
necessarios.

«Tempo de voo como piloto a solo», tempo de voo durante o qual um aluno
piloto é o Ginico ocupante de uma aeronave.

«Aluno piloto comandante (SPIC — Student pilot-in-command)», um aluno
piloto a desempenhar fungdes de piloto comandante num voo com um instrutor,
que se limitara a observar o aluno piloto e nio influenciara nem comandara o
voo da aeronave.

«Ameagay, situagdes ou erros que ocorrem sem influéncia da tripulagdo de voo,
que aumentam a complexidade operacional e que devem ser geridos de modo a
manter a margem de seguranga.

«Gestdo de ameacas», o processo de detec¢do e resposta as ameacas com
contramedidas que reduzam ou eliminem as suas consequéncias ¢ atenuem a
probabilidade de erros ou de situagdes indesejadas na aeronave.

«Motoplanador (TMG — Touring Motor Glider)», uma classe especifica de
planador motorizado que tem um motor integrado ¢ nio retractil e uma hélice
ndo retractil. Deve ser capaz de descolar e ganhar altitude com a sua propria
poténcia em conformidade com o seu manual de voo.
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«Tipo de aeronave», uma categorizagdo de uma aeronave que exige uma qua-
lificagdo de tipo, como determinado nos dados de adequagdo operacional esta-
belecidos em conformidade com a Parte 21, e que inclui todas as aeronaves
com as mesmas caracteristicas basicas, incluindo todas as modificacdes as
mesmas, com excep¢do das modificagdes que resultem numa alteragdo das
caracteristicas de manobra ou de voo.

FCL.015 Pedido e emissiao revalidacio e renovacio de licenc¢as, qualifica-
¢coes e certificados

a) Os pedidos de emissao, revalidacdo ou renovagdo de licengas de piloto e
qualificagdes e certificados associados serdo apresentados a autoridade com-
petente na forma e do modo estabelecidos por esta autoridade. O pedido deve
ser acompanhado da prova de que o requerente cumpre os requisitos para a
emissdo, revalidagdo ou renovagao da licenga ou certificado, bem como das
qualificagdes ou averbamentos associados, como preceituado na presente
parte e na Parte Médica;

b) Qualquer limitagdo ou extensdo dos privilégios concedidos por uma licenca,
qualificagdo ou certificado deve ser averbada na licenga ou no certificado pela
autoridade competente;

¢) Uma pessoa ndo pode ser titular, em momento algum, de mais do que uma
licenga por categoria de aeronave, emitida em conformidade com a presente
parte;

d) Um pedido de emiss@o de uma licenga para uma outra categoria de aeronave,
ou de emissdo de qualificagdes ou certificados adicionais, bem como de
alterag@o, revalidagdo ou renovagdo dessas mesmas licengas, qualificagdes
ou certificados, deve ser submetido a autoridade competente que emitiu ini-
cialmente a licenga de piloto, excepto se o piloto tiver solicitado uma mu-
danca de autoridade competente e a transferéncia dos seus registos de licen-
ciamento e dossiés médicos para essa autoridade.

FCL.020 Aluno piloto

a) Um aluno piloto ndo pode voar a solo, exceto quando autorizado a fazé-lo e
sob a supervisdo de um instrutor de voo.

b) Antes do seu primeiro voo a solo, um aluno piloto deve ter pelo menos:
1. No caso de avides, helicopteros e aerostatos: 16 anos de idade;

2. No caso de planadores e baldes: 14 anos de idade.

FCL.025 Exames de conhecimentos tedricos para a emissdo de licencas e
qualificacdes

a) Obrigagées do requerente

1. Os requerentes realizardo o conjunto total de exames de conhecimentos
tedricos para uma licenga ou qualificacdo especificas sob a responsabili-
dade de um Estado-Membro.

2. Os requerentes apenas podem realizar o exame de conhecimentos teoricos
por recomendacdo da organizacdo de formagdo certificada (ATO) respon-
savel pela sua formagdo e depois de terem completado os elementos
adequados do curso de conhecimentos tedricos com um nivel satisfatorio.

3. A recomendagdo da ATO ¢ valida por um periodo de 12 meses. Se o
requerente reprovar em pelo menos um dos testes escritos de conhecimen-
tos tedricos durante o referido periodo de validade, a ATO determinara a
necessidade de formacdo suplementar, com base nas necessidades do re-
querente;

b) Critérios de aprovagao
1. E concedida aprovagdo num teste escrito do exame de conhecimentos

tedricos a um requerente que obtenha pelo menos 75 % dos pontos atri-
buidos a esse teste. Nao ha pontos de penalizagdo.
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2. Salvo especificacdo em contrario na presente parte, um requerente obtém
aprovagdo no exame de conhecimentos tedricos necessario para a licenga
de piloto ou para a qualificagdo adequada se for aprovado em todos os
testes escritos exigidos num periodo de 18 meses a contar do fim do més
civil em que se apresentou a exame pela primeira vez.

3. Se um requerente reprovar num dos testes escritos do exame de conheci-
mentos tedricos apos quatro tentativas, ou se reprovar em todos os testes
escritos do exame apos seis sessdes de exame ou no periodo de tempo
mencionado no ponto 2, deve repetir o conjunto completo de testes es-
critos.

Antes de repetir os exames de conhecimentos tedricos, o requerente tem
de seguir uma formacdo suplementar numa ATO. A extensdo e o ambito
da formagdo necessaria sdo determinados pela ATO, com base nas neces-
sidades do requerente.

¢) Periodo de validade
1. A aprovagdo nos exames de conhecimentos tedricos é valida:

i) por um periodo de 24 meses, para a emissdo de uma licenca de piloto
de aeronaves ligeiras, licenga de piloto privado, licenca de piloto de
planador ou licenga de piloto de baldo,

ii) por um periodo de 36 meses, para a emissdo de uma licenga de piloto
comercial, de uma qualificagdo de voo por instrumentos (IR) ou de
uma qualificagdo de voo por instrumentos em rota (EIR),

iii) os periodos referidos em 1) e ii) sdo contados a partir do dia em que o
piloto conclui com sucesso o exame de conhecimentos tedricos, em
conformidade com a alinea b)2.

2. A aprovagdo nos exames de conhecimentos tedricos para a licenga de
piloto de linha aérea permanece vélida para a emissdo de uma ATPL
por um periodo de sete anos contado a partir da ultima data de validade:

i) de uma IR averbada na licenca, ou

ii) no caso de helicopteros, de uma qualificacdo de tipo para helicopteros
averbada na dita licenca.

FCL.030 Prova pratica de pericia

a) Antes da realizagdo de uma prova de pericia para a emissdo de uma licenga,
qualificagdo ou certificado, o requerente deve ter obtido aprovagdo nos exa-
mes de conhecimentos tedricos exigidos, excepto no caso dos requerentes que
estejam a frequentar um curso de treino de voo integrado.

Em qualquer caso, a instru¢do de conhecimentos teodricos terd sempre que ser
completada antes da realizagdo das provas de pericia;

b) Excepto para a emissdo de uma licenca de piloto de linha aérea, o requerente
de uma prova de pericia tem de ser recomendado para a prova pela organi-
zagdo/pessoa responsavel pela formagdo uma vez concluida a mesma. Os
registos de formacdo devem ser disponibilizados pelo examinador.

FCL.035 Atribuicdo de créditos de tempo de voo e de conhecimentos teo-
ricos

a) Atribuigdo de créditos de tempo de voo

1. Salvo especificacdo em contrario na presente parte, o tempo de voo a ser
creditado para a obtencdo de uma licenga, de uma qualificagdo ou de um
certificado deve ter sido completado na mesma categoria de aeronave para
a qual a licenga, a qualificagdo ou o certificado ¢ requerido.

2. PIC ou em instru¢do

i) a um requerente de uma licenga, qualificagdo ou certificado sera cre-
ditado na totalidade todo o tempo de voo a solo, de instru¢do em
duplo comando ou como PIC, tendo em vista o tempo de voo total
necessario para a licenga, a qualificagdo ou o certificado,
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ii) um diplomado de um curso de formacao integrado ATP tem direito a
que lhe sejam creditadas até 50 horas de tempo de instrumentos como
aluno piloto comandante, tendo em vista o tempo PIC necessario para
a emissdo de uma licen¢a de piloto de linha aérea, uma licenga de
piloto comercial e uma qualificacdo de tipo ou de classe multimotor,

iii) um diplomado de um curso de formacao integrado CPL/IR tem direito
a que lhe sejam creditadas até 50 horas de tempo de instrumentos
como aluno piloto comandante, tendo em vista o tempo PIC necessa-
rio para a emissdo de uma licenga de piloto comercial e uma qualifi-
cacao de tipo ou de classe multimotor.

3. Tempo de voo como co-piloto ou co-piloto sob supervisdao (PICUS). Salvo
determinagdo em contrario na presente parte, o titular de uma licenga de
piloto, quando desempenhar fungdes de co-piloto ou de PICUS, tem di-
reito a que lhe seja creditado todo o tempo de co-piloto tendo em vista o
tempo de voo total necessario para uma graduagdo superior da licenca de
piloto;

b) Atribui¢dao de créditos de conhecimentos teoricos

1. A um requerente que tenha sido aprovado no exame de conhecimentos
teodricos para uma licenga de piloto de linha aérea devem ser atribuidos os
créditos correspondentes aos requisitos dos conhecimentos tedricos para a
licenga de piloto de aeronaves ligeiras, licenga de piloto privado, licenga
de piloto comercial e, exceto no caso de helicopteros, IR e EIR na mesma
categoria de aeronave.

2. A um requerente que tenha sido aprovado nos exames de conhecimentos
tedricos para uma licenga de piloto comercial devem ser atribuidos crédi-
tos correspondentes ao requisito de conhecimentos tedricos para uma li-
cenga de piloto de aeronaves ligeiras ou uma licenga de piloto privado na
mesma categoria de aeronave.

3. Ao titular de uma IR ou a um requerente que tenha sido aprovado nos
exames de conhecimentos tedricos de instrumentos para uma categoria de
aeronave devem ser atribuidos créditos correspondentes a totalidade dos
requisitos em termos de instru¢do e de exame tedricos para uma IR noutra
categoria de aeronave.

4. Ao titular de uma licenca de piloto devem ser atribuidos créditos corres-
pondentes aos requisitos em termos de instru¢do e exame tedricos para
uma licenga noutra categoria de aeronave em conformidade com o Apén-
dice 1 da presente parte.

5. Sem prejuizo do disposto na alinea b), ponto 3, ao titular de uma IR(A)
que tenha concluido um curso modular IR(A) baseado nas competéncias
ou ao titular de uma EIR s6 devem ser atribuidos todos os créditos
correspondentes aos requisitos de instrugdo teorica e exame de IR noutras
categorias de aeronaves quando também tiverem sido aprovados na ins-
trugdo tedrica e exame da parte IFR do curso, em conformidade com a
parte FCL.720.A, alinea b), ponto 2, subalinea i).

Este crédito também se aplica aos requerentes de uma licenga de piloto que ja
tenham obtido aprovagdo nos exames de conhecimentos tedricos para a emis-
sdo da dita licenca numa outra categoria de aeronave, desde que esteja dentro
do periodo de validade especificado em FCL.025 c).

FCL.040 Exercicio dos privilégios das licencas

O exercicio dos privilégios conferidos por uma licenca depende da validade das
qualificagdes nela averbadas, se for o caso, e do certificado médico.

FCL.045 Obrigacio de porte e apresentacio de documentos

a) O piloto deve ser sempre portador de uma licenga e de um certificado médico
validos quando exerce os privilégios da licenga;
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b) O piloto deve também ser portador de um documento de identificagdo pessoal
com uma fotografia sua;

c) A pedido de um representante autorizado de uma autoridade competente, um
piloto ou um aluno piloto devem apresentar, o mais depressa possivel, o
registo do seu tempo de voo para efeitos de inspec¢ao;

d) Um aluno piloto deve, em todos os voos de navegagdo a solo, ser portador da
prova de autorizagdo exigida em FCL.020 a).

FCL.050 Registo do tempo de voo

O piloto deve guardar um registo fidvel dos detalhes de todos os voos efectuados
numa forma e de um modo conformes com o preceituado pela autoridade com-
petente.

FCL.055 Proficiéncia linguistica

a) Geral. Os pilotos de avides, helicopteros, acronaves de descolagem vertical e
aerostatos que devem utilizar o radiotelefone ndo podem exercer os privilé-
gios das suas licengas e qualificagdes sem terem um averbamento na sua
licenga de proficiéncia linguistica em lingua inglesa ou na lingua utilizada
para as radiocomunicagdes exigidas pelo voo. O averbamento deve indicar a
lingua, o nivel de proficiéncia e a data de validade;

b) O requerente de um averbamento de proficiéncia linguistica deve demonstrar,
em conformidade com o Apéndice 2 da presente parte, pelo menos um nivel
operacional de proficiéncia linguistica, quer em termos de utilizagao de fra-
seologia quer de utilizagdo da lingua corrente. Para tal, o requerente tem de
demonstrar aptiddo para:

1. Comunicar eficazmente tanto em situagdes ndo presenciais de forma ex-
clusivamente vocal como em situagdes presenciais;

2. Comunicar sobre temas correntes e profissionais com precisdo e clareza;

3. Utilizar estratégias de comunicagdo apropriadas para trocar mensagens e
reconhecer e resolver mal-entendidos num contexto geral ou profissional;

4. Resolver e responder com relativa facilidade aos desafios linguisticos
apresentados por complicagdes ou situagdes imprevistas surgidas no con-
texto de uma situagdo de trabalho de rotina ou de tarefa de comunicagido
que lhe é normalmente familiar; e

5. Utilizar um dialecto ou sotaque compreensivel para a comunidade aero-
nautica;

c) Excepto no caso dos pilotos que tenham demonstrado possuir proficiéncia
linguistica de nivel superior, em conformidade com o Apéndice 2 da presente
parte, o averbamento linguistico sera reavaliado a cada:

1. Quatro anos, se o nivel demonstrado for um nivel operacional; ou

2. Seis anos, se 0 nivel demonstrado for avangado;

d) Requisitos especificos para titulares de qualificagdo de voo por instrumentos
(IR) ou de qualificagdo de voo por instrumentos em rota (EIR). Sem prejuizo
dos paragrafos acima, os titulares de uma IR ou de uma EIR devem demons-
trar aptiddo para utilizar a lingua inglesa a um nivel que lhes permita:

1. Compreender toda a informagdo pertinente para a realizagdo de todas as
fases de um voo, incluindo a preparagdo do voo;

2. Utilizar radiotelefonia em todas as fases do voo, incluindo situagdes de
emergéncia;

3. Comunicar com os outros membros da tripulagdo durante todas as fases do
voo, incluindo a preparagdo do voo;

e) A demonstragdo de proficiéncia linguistica e a utilizagdo da lingua inglesa
por parte dos titulares de uma IR ou de uma EIR sera feita através de um
método de avaliagdo estabelecido pela autoridade competente.
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FCL.060 Experiéncia recente

a) Baldes. Um piloto ndo pode operar um baldo em transporte aéreo comercial
ou no transporte de passageiros se nao tiver realizado nos 180 dias anteriores:

1. Pelo menos trés voos como piloto aos comandos num baldo, sendo que
pelo menos um dos voos deve ter sido num baldo de classe ou grupo
pertinente; ou

2. Um voo na classe ou grupo de baldes pertinente sob a supervisdo de um
instrutor certificado em conformidade com a subparte J;

b) Avides, helicopteros, aeronaves de descolagem vertical, aerdstatos e planado-
res. Um piloto ndo pode operar uma aeronave no transporte aéreo comercial
ou no transporte de passageiros:

1. Como PIC ou co-piloto, se ndo tiver efectuado, nos 90 dias anteriores,
pelo menos trés descolagens, aproximagdes e aterragens numa aeronave do
mesmo tipo ou da mesma classe ou num FFS que represente esse tipo ou
essa classe de aeronave. As trés descolagens e aterragens devem ser efec-
tuadas quer em operagdes multipiloto quer em operagdes monopiloto,
dependendo dos privilégios que o piloto possuir; e

2. Como PIC a noite, se nio:

i) tiver efectuado, nos 90 dias anteriores, pelo menos uma descolagem,
aproximacgdo e aterragem a noite como piloto numa aeronave do
mesmo tipo ou da mesma classe ou num FFS que represente esse
tipo ou essa classe de aeronave, ou

ii) for titular de uma IR;

3. Como co-piloto de substituicdo em cruzeiro, se nao:
i) tiver cumprido os requisitos da alinea b), ponto 1, ou

ii) tiver efetuado, nos 90 dias anteriores, pelo menos trés setores como
co-piloto de substitui¢do em cruzeiro no mesmo tipo ou classe de
aeronave, ou

iii) tiver efetuado formagao recente e de reciclagem de pericia de voo num
FFS a intervalos ndo superiores a 90 dias. Esta formacdo de recicla-
gem podera ser combinada com a formacao de reciclagem do operador
prescrita nos requisitos pertinentes da Parte ORO.

4. Se um piloto possuir o privilégio para operar mais do que um tipo de
avido com caracteristicas de manobra e operagdo similares, as trés desco-
lagens, aproximagdes e aterragens exigidas em 1 podem ser realizadas
conforme definido nos dados de adequacdo operacional estabelecidos em
conformidade com a Parte 21.

5. Se um piloto possuir o privilégio para operar mais do que um tipo de
helicoptero ndo complexo com caracteristicas de manobra e operagdo
similares, tal como definido nos dados de adequacdo operacional estabe-
lecidos em conformidade com a Parte 21, as trés descolagens, aproxima-
¢oes ¢ aterragens exigidas no ponto 1 podem ser realizadas em apenas um
dos tipos, desde que o piloto tenha completado pelo menos duas horas de
voo em cada um dos tipos de helicoptero durante os seis meses anteriores;

c) Requisitos especificos para o transporte aéreo comercial

1. No caso do transporte aéreo comercial, o periodo de 90 dias estabelecido
na alinea b), pontos 1 e 2 acima, pode ser alargado até um maximo de 120
dias desde que o piloto efectue os voos de linha sob a supervisao de um
instrutor ou de um examinador de qualificagdo de tipo.

2. Caso o piloto ndo cumpra os requisitos do ponto 1, deve realizar um treino
de voo na aeronave ou no FFS do tipo de aeronave a ser utilizada que
deve incluir pelo menos os requisitos descritos em b)1 e 2, antes de poder
usar os seus privilégios.
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FCL.065 Reducio dos privilégios dos titulares de licencas com 60 anos de
idade ou mais no transporte aéreo comercial

a) Idades entre os 60 e os 64 anos. Avides e helicopteros. O titular de uma
licenga de piloto que tenha atingido os 60 anos de idade ndo pode desempe-
nhar fungdes de piloto numa aeronave que efetue transporte aéreo comercial,
exceto como membro de uma tripulagdo multipiloto.

b

~

65 anos de idade. Exceto no caso de um titular de uma licenga de piloto de
baldo ou de planador, o titular de uma licenca de piloto que tenha atingido os
65 anos ndo pode desempenhar fungdes de piloto numa aeronave que efetue
transporte aéreo comercial.

¢) 70 anos de idade. O titular de uma licenga de piloto de baldo ou de planador
que tenha atingido os 70 anos ndo pode desempenhar fungdes de piloto num
baldo ou num planador que efetue transporte aéreo comercial.

FCL.070 Revogacio, suspensio e limitacdo de licencas, qualificacdes e cer-
tificados

a) As licengas, qualificacdes e certificados emitidos em conformidade com a
presente parte poderdo ser limitados, suspensos ou revogados pela autoridade
competente quando o piloto ndo cumprir os requisitos da presente parte, da
Parte Médica ou dos requisitos operacionais aplicaveis, em conformidade
com as condi¢des e procedimentos estipulados na Parte ARA;

b) Quando o piloto tiver a sua licenga suspensa ou revogada deve devolver
imediatamente a licenca ou certificado a autoridade competente.

SUBPARTE B

LICENCA DE PILOTO DE AERONAVES LIGEIRAS — LAPL (LIGHT
AIRCRAFT PILOT LICENCE)

SECCAO 1
Requisitos comuns
FCL.100 LAPL — Idade minima

Os requerentes de uma LAPL devem:
a) No caso de avides e helicopteros, ter pelo menos 17 anos de idade;
b) No caso de planadores e baldes, ter pelo menos 16 anos de idade.

FCL.105 LAPL — Privilégios e condicdes

a) Geral. Os privilégios de um titular de uma LAPL habilitam-no a desempenhar
fungdes sem remuneracdo como PIC em operagdes ndo comerciais na cate-
goria de aeronave adequada;

b) Condigdes. Os requerentes de uma LAPL devem ter cumprido os requisitos
para a categoria de aeronave pertinente e, quando aplicavel, para a classe ou
o tipo de aeronave utilizada na prova de pericia.

FCL.110 LAPL — Atribuicio de créditos para a mesma categoria de aero-
nave

a) Aos requerentes de uma LAPL que tenham sido titulares de outra licenca na
mesma categoria de aeronave devem ser atribuidos todos os créditos corres-
pondentes aos requisitos da LAPL nessa categoria de aeronave;

b) Sem prejuizo da alinea acima, caso a licenga tenha caducado, o requerente
tera que obter aprovacdo numa prova de pericia em conformidade com o
preceituado em FCL.125 para a emissdo de uma LAPL na categoria de
aeronave adequada.

FCL.115 LAPL — Curso de formaciao

Os requerentes de uma LAPL devem concluir um curso de formacao numa ATO.
O curso incluird conhecimentos tedricos e instru¢do de voo adequados aos pri-
vilégios concedidos.
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FCL.120 LAPL — Exame de conhecimentos tedricos

Os requerentes de uma LAPL devem demonstrar um nivel de conhecime-
ntos tedricos adequado aos privilégios concedidos, através de exames sobre o
seguinte:

a) Matérias comuns:
— direito aéreo,
— performance humana,
— meteorologia, e
— comunicagoes;

b

~

Matérias especificas relativas as diferentes categorias de aeronaves:
— principios de voo,

— procedimentos operacionais,

— performance e planeamento do voo,

— conhecimentos gerais sobre a aeronave, e

— navegacao.

FCL.125 LAPL — Prova de pericia

a) Os requerentes de uma LAPL devem demonstrar através da realizagdo de
uma prova de pericia a sua aptiddo para executarem, como PIC, numa cate-
goria de aeronave adequada, os procedimentos e manobras pertinentes com a
competéncia adequada aos privilégios concedidos;

b) Os requerentes da prova de pericia devem ter recebido instrugdo de voo na
mesma classe ou no mesmo tipo de aeronave a ser utilizada para a prova de
pericia. Os privilégios serdo limitados a classe ou ao tipo utilizado para a
prova de pericia até serem averbadas extensdes adicionais na licenca, em
conformidade com a presente subparte;

c) Critérios de aprovagdo

1. A prova de pericia serd dividida em diferentes secg¢des, representando
todas as diferentes fases de voo adequadas a categoria de aeronave pilo-
tada.

2. A reprovacdo em qualquer item de uma sec¢do fara com que o requerente
reprove em toda a secgdo. Caso o requerente reprove apenas numa secgao,
tera de repetir apenas essa sec¢do. A reprovagdo em mais de uma secgdo
significa a reprovacao do requerente em toda a prova.

3. Quando for necessaria a repetigdo da prova em conformidade com o ponto
2, a reprovagdo em qualquer seccdo, incluindo aquelas em que foi obtida
aprovagdo numa tentativa prévia, fara com que o requerente reprove em
toda a prova.

4. A reprovagdo em todas as secgdes da prova em duas tentativas exige
treino pratico adicional.

SECCAO 2
Requisitos especificos para uma LAPL para avibes — LAPL(A)

FCL.105.A LAPL(A) — Privilégios e condicdes

a) Os privilégios do titular de uma LAPL para avides habilitam-no a desempe-
nhar fungdes de PIC em avides monomotor de pistdes (terra) ou TMG com
uma massa maxima a descolagem certificada de 2 000 kg ou inferior, trans-
portando um maximo de trés passageiros, de modo a que nunca estejam mais
do que quatro pessoas a bordo da aeronave;
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Os titulares de uma LAPL(A) s6 podem transportar passageiros quando tive-
rem completado 10 horas de tempo de voo como PIC em avides ou TMG
apoOs a emissdo da licenca.

FCL.110.A LAPL(A) — Requisitos de experiéncia e atribuicdo de créditos

M3
b)
VB
a)
b)
c)

Os requerentes de uma LAPL(A) devem ter realizado pelo menos 30 horas de
instru¢do de voo em avides ou TMG, incluindo pelo menos:

1. 15 horas de instrugdo de voo em duplo comando na classe em que a prova
de pericia for realizada;

2. Seis horas de voo a solo sob supervisdo, incluindo pelo menos trés horas
de voo de navegagdo a solo com pelo menos um voo de navegagdo de
pelo menos 150 km (80 NM), durante o qual deve ser efectuada uma
aterragem com paragem completa num aerédromo diferente do aerdédromo
de partida;

Requisitos especificos para os requerentes que sejam titulares de uma
LAPL(S) com extensio TMG. Os requerentes de uma LAPL(A) titulares
de uma LAPL(S) com extensio TMG devem ter completado pelo menos
2uma horas de voo em TMG apoés o averbamento da extensio TMG e
cumprido os requisitos de FCL.135. A a) para avides;

Atribuicdo de créditos. Os requerentes com experiéncia prévia como PIC
podem receber créditos correspondentes aos requisitos previstos em a).

A quantidade de créditos ¢ decidida pela ATO onde o piloto realiza o curso
de formagdo, com base numa prova de voo de entrada, mas ndo pode em
caso algum:

1. Exceder o tempo de voo total como PIC;
2. Exceder 50 % das horas exigidas em a);

3. Incluir os requisitos previstos em a)2.

FCL.135.A LAPL(A) — Extensio dos privilégios a outra classe ou variante

a)

b)

de avido

Os privilégios de uma LAPL(A) estardo limitados a classe e¢ variante de
avides ou TMG em que a prova de pericia foi realizada. Esta restricao
pode ser eliminada quando o piloto tiver completado numa outra classe:

1. Trés horas de instru¢do de voo, incluindo:
i) 10 descolagens e aterragens em duplo comando, e
ii) 10 descolagens e aterragens a solo sob supervisdo.

2. Uma prova de pericia para demonstrar um nivel adequado de competén-
cias praticas na nova classe. Durante a prova de pericia, o requerente deve
também demonstrar ao examinador um nivel adequado de conhecimentos
tedricos para a outra classe nas seguintes matérias:

i) procedimentos operacionais,
ii) performance e planeamento do voo,
iii) conhecimentos gerais sobre a aeronave.

Antes de um titular de uma LAPL poder exercer os privilégios da licenca
noutra variante de avido que nao aquele utilizado para a prova de pericia, o
piloto deve realizar formagao em diferencas ou de familiarizagdo. A formacao
em diferencas deve ser registada na caderneta de voo do piloto ou num
documento equivalente e ser assinada pelo instrutor.
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FCL.140.A LAPL(A) — Requisitos em matéria de experiéncia recente

a) Os titulares de uma LAPL(A) apenas podem exercer os privilégios da sua
licenga se tiverem realizado, nos ltimos 24 meses, como pilotos de avides ou
TMG:

1. Pelo menos 12 horas de voo como PIC, incluindo 12 descolagens e
aterragens; e

2. Uma formagdo de refrescamento de pelo menos uma hora de voo total
com um instrutor;

b) Os titulares de uma LAPL(A) que ndo cumpram os requisitos da alinea a)
devem:

1. Submeter-se a uma verificacdo de proficiéncia por um examinador antes
de retomarem o exercicio dos privilégios da sua licenga; ou

2. Realizar o tempo de voo ou as descolagens e aterragens adicionais,
voando em duplo comando ou a solo sob a supervisdo de um instrutor,
de modo a preencherem os requisitos estipulados em a).

SECCAO 3
Requisitos especificos para a LAPL para helicépteros — LAPL(H)

FCL.105.H LAPL(H) — Privilégios

Os privilégios de um titular de uma LAPL para helicopteros habilitam-no a
desempenhar fungdes de PIC em helicopteros monomotor com uma massa ma-
xima a descolagem certificada de 2 000 kg ou inferior, transportando um maximo
de trés passageiros, de modo a que nunca estejam mais do que quatro pessoas a
bordo.

FCL.110.H LAPL(H) — Requisitos de experiéncia e obten¢io de créditos

a) Os requerentes de uma LAPL(H) devem ter completado 40 horas de instrugao
de voo em helicopteros. Pelo menos 35 horas devem ter sido voadas no tipo
de helicoptero que sera utilizado para a prova de pericia. A instrugdo de voo
deve incluir pelo menos:

1. 20 horas de instrugdo de voo em duplo comando; e

2. 10 horas de voo a solo sob supervisdo, incluindo pelo menos cinco horas
de voo de navegagdo a solo com pelo menos um voo de navegagdo de
pelo menos 150 km (80 NM), durante o qual deve ser efectuada uma
aterragem com paragem completa num aerédromo diferente do aerédromo
de partida;

b) Obtencdo de créditos. Os requerentes com experiéncia prévia como PIC
podem obter créditos correspondentes aos requisitos da alinea a).

A quantidade de créditos ¢ decidida pela ATO onde o piloto realiza o curso
de formagdo, com base numa prova de voo de entrada, mas ndo pode em
caso algum:

1. Exceder o tempo de voo total como PIC;
2. Exceder 50 % das horas exigidas em a);
3. Incluir os requisitos previstos em a)2.

FCL.135.H LAPL(H) — Extensido dos privilégios a outro tipo ou variante
de helicoptero

a) Os privilégios de uma LAPL(H) sdo limitados ao tipo e variante especificos
de helicoptero em que a prova de pericia foi realizada. Esta restricdo pode ser
eliminada quando o piloto tiver completado:

1. Cinco horas de instru¢do de voo, incluindo:

i) 15 descolagens, aproximagdes e aterragens em duplo comando,
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ii) 15 descolagens, aproximagdes e aterragens a solo sob supervisdo;

2. Uma prova de pericia para demonstrar um nivel adequado de conhecimen-
tos praticos no novo tipo. Durante a prova de pericia, o requerente deve
também demonstrar ao examinador um nivel adequado de conhecimentos
tedricos para o outro tipo nas seguintes matérias:

— procedimentos operacionais,
— performance e planeamento do voo,
— conhecimentos gerais sobre a aeronave;

b) Antes de um titular de uma LAPL(H) poder exercer os privilégios da licenga
numa outra variante de helicoptero que ndo aquela utilizada para a prova de
pericia, o piloto deve realizar formagdo em diferengas ou de familiarizagdo,
como determinado nos dados de adequagdo operacional estabelecidos em
conformidade com a Parte 21. A formagdo em diferengas deve ser registada
na caderneta de voo do piloto ou num documento equivalente e ser assinada
pelo instrutor.

FCL.140.H LAPL(H) — Requisitos em matéria de experiéncia recente

a) Os titulares de uma LAPL(H) apenas podem exercer os privilégios da sua
licenga num tipo especifico se, nos ultimos 12 meses, tiverem realizado, em
helicopteros do mesmo tipo:

1. Pelo menos seis horas de voo como PIC, incluindo seis descolagens,
aproximagdes e aterragens; e

2. Uma formagdo de refrescamento de pelo menos uma hora de voo total
com um instrutor;

b) Os titulares de uma LAPL(H) que ndo cumpram os requisitos da alinea a)
devem:

1. Superar uma verificagdo de proficiéncia no tipo especifico com um exa-
minador antes de retomarem o exercicio dos privilégios da sua licenga; ou

2. Realizar o tempo de voo ou as descolagens e aterragens adicionais,
voando em duplo comando ou a solo sob a supervisao de um instrutor,
de modo a cumprirem os requisitos da alinea a).

SECCAO 4
Requisitos especificos para uma LAPL para planadores — LAPL(S)
FCL.105.S LAPL(S) — Privilégios e condigdes

a) Os privilégios do titular de uma LAPL para planadores habilitam-no a de-
sempenhar fungdes em planadores e motoplanadores. Para exercer os privi-
légios num TMG, o titular deve cumprir os requisitos estipulados em
FCL.135.S;

b) Os titulares de uma LAPL(S) s6 podem transportar passageiros quando tive-
rem completado 10 horas de tempo de voo ou 30 langamentos como PIC em
planadores ou motoplanadores ap6s a emissdo da licenca.

FCL.110.S LAPL(S) — Requisitos de experiéncia e atribuicdo de créditos

a) Os requerentes de uma LAPL(S) devem ter realizado pelo menos lcinco
horas de instrugdo de voo em planadores, ou motoplanadores, incluindo
pelo menos:

1. 10 horas de instrugdo de voo em duplo comando;

2. Duas horas de voo a solo sob supervisio;



02011R1178 — PT — 08.04.2016 — 004.007 — 29

3. 45 langamentos e aterragens;

4. um voo de navegagao a solo de pelo menos 50 km (27 NM) ou um voo de
navegagdo em duplo comando de pelo menos 100 km (55 NM);

b) Das 15 horas exigidas na alinea a), um maximo de sete horas deve ser
completado num TMG;

c) Obtencdo de créditos. Os requerentes com experiéncia prévia como PIC
podem obter créditos correspondentes aos requisitos da alinea a).

A quantidade de créditos ¢ decidida pela ATO onde o piloto realiza o curso
de formagdo, com base numa prova de voo de entrada, mas ndo podera em
caso algum:

1. Exceder o tempo de voo total como PIC;
2. Exceder 50 % das horas requeridas em a);
3. Incluir os requisitos previstos em a), pontos 2 a 4.

FCL.130.S LAPL(S) — Métodos de lancamento

a) Os privilégios de uma LAPL(S) estdo limitados ao método de langamento
incluido na prova de pericia. Esta restricdo pode ser eliminada quando o
piloto tiver realizado:

1. No caso de um langamento por guincho ou viatura automovel, um minimo
de 10 langamentos em instru¢do de voo em duplo comando e cinco
langamentos a solo sob supervisdo;

2. No caso de um lancamento por reboque de avido ou descolagem autdno-
ma, um minimo de cinco langamentos em instrugdo de voo em duplo
comando, e cinco langamentos a solo sob supervisdo. No caso de desco-
lagem auténoma, a instrugdo em duplo comando podera ser realizada num
TMG;

3. No caso de um langamento com catapulta, um minimo de trés langamentos
em instru¢do de voo em duplo comando ou a solo sob supervisdo;

b) A realizagdo de langamentos de treino adicionais deve ser registada no livro
de registos e ser assinada pelo instrutor;

¢) Para manterem os seus privilégios em cada método de langamento, os pilotos
devem ter completado um minimo de cinco langamentos nos ultimos 24
meses, excepto no caso de langamento com catapulta, caso em que os pilotos
devem ter realizado apenas dois langamentos;

d) Quando o piloto ndo cumprir os requisitos estipulados em c) deve realizar o
nimero de langamentos adicionais para renovar os privilégios voando em
duplo comando ou a solo sob a supervisdo de um instrutor.

FCL.135.S LAPL(S) — Extensdo de privilégios a TMG

Os privilégios de uma LAPL(S) poderdo alargar-se a TMG se o piloto tiver
realizado numa ATO pelo menos:

a) Seis horas de instru¢do de voo em TMG, incluindo:

1. Quatro horas de instru¢do de voo em duplo comando;

2. Um voo de navegagdo de pelo menos 150 km (80 NM), durante o qual
deve ser efectuada uma aterragem com paragem completa num aerédromo
diferente do aerédromo de partida;

b) Uma prova de pericia para demonstrar um nivel adequado de conhecimentos
praticos em TMG. Durante a prova de pericia, o requerente também deve
demonstrar ao examinador um nivel adequado de conhecimentos tedricos para
TMG nas seguintes matérias:

— principios de voo,
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— procedimentos operacionais,
— performance e planeamento do voo,
— conhecimentos gerais sobre a aeronave,

— navegacao.

FCL.140.S LAPL(S) — Requisitos em matéria de experiéncia recente

a)

b)

<)

Planadores e motoplanadores. Os titulares de uma LAPL(S) apenas podem
exercer os privilégios da sua licenga em planadores ou motoplanadores se,
nos ultimos 24 meses, tiverem realizado em planadores ou motoplanadores,
com excep¢do de TMG, pelo menos:

1. Cinco horas de voo como PIC, incluindo 15 langamentos;
2. Dois voos de treino com um instrutor;

TMG. Os titulares de uma LAPL(S) apenas podem exercer os privilégios da
sua licenga num TMG se:

1. Tiverem realizado num TMG nos ultimos 24 meses:

i) pelo menos 12 horas de voo como PIC, incluindo 12 descolagens e
aterragens, ¢

ii) uma formacdo de refrescamento de pelo menos o total de uma hora de
VOO com um instrutor.

2. Se um titular de uma LAPL(S) também tiver privilégios para pilotar
avides, os requisitos estipulados no ponto 1 podem ser completados em
avioes;

Os titulares de uma LAPL(S) que ndo cumpram os requisitos previstos em a)
ou b) devem, antes de retomar o exercicio dos seus privilégios:

1. Superar uma verificacdo de proficiéncia com um examinador efectuada
num planador ou num TMG, conforme o caso; ou

2. Realizar o tempo de voo ou as descolagens e aterragens adicionais,
voando em duplo comando ou a solo sob a supervisao de um instrutor,
para cumprir os requisitos estipulados em a) ou b).

SECCAO 5
Requisitos especificos para uma LAPL para baloes — LAPL(B)

FCL.105.B LAPL(B) — Privilégios

Os privilégios do titular de uma LAPL para baldes habilitam-no a desempenhar
fungdes de PIC em baldes de ar quente ou aerdstatos de ar quente com uma
capacidade de involucro méxima de 3400 m® ou em baldes de gis com uma
capacidade de invélucro méaxima de 1260 m?, que transportem um maximo de
trés passageiros, de modo a que nunca estejam mais de quatro pessoas a bordo
do baldo.

FCL.110.B LAPL(B) — Requisitos de experiéncia e atribuicio de créditos

a)

Os requerentes de uma LAPL(B) devem ter realizado pelo menos 16 horas de
instrugdo de voo em baldes da mesma classe, incluindo pelo menos:

1. 12 horas de instru¢do de voo em duplo comando;
2. 10 enchimentos e 20 descolagens e aterragens; e

3. Um voo a solo sob supervisio com um tempo de voo minimo de pelo
menos 30 minutos;
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b) Obtengdo de créditos. Os requerentes com experiéncia prévia como PIC em
baldes podem receber créditos correspondentes aos requisitos de a).

A quantidade de créditos ¢ decidida pela ATO onde o piloto realiza o curso
de formagdo, com base numa prova de voo de entrada, mas ndo podera em
caso algum:

1. Exceder o tempo de voo total como PIC em baldes;
2. Exceder 50 % das horas exigidas em a);
3. Nao incluir os requisitos previstos em a), pontos 2 e 3.

FCL.130.B LAPL(B) — Extensao de privilégios a voos cativos

a) Os privilégios de uma LAPL(B) estdo limitados a voos ndo cativos. Esta
restricdo pode ser eliminada quando o piloto tiver realizado pelo menos
trés voos cativos de instrugao;

b) A realizag@o de treinos adicionais deve ser registada no livro de registos e ser
assinada pelo instrutor;

c) Para manterem este privilégio, os pilotos devem realizar um minimo de dois
voos cativos durante os ultimos 24 meses;

d) Quando o piloto ndo cumprir os requisitos estipulados em c), deve realizar o
nimero de voos cativos adicionais necessarios para renovar os privilégios em
duplo comando ou a solo sob a supervisdo de um instrutor.

FCL.135.B LAPL(B) — Extensdo dos privilégios a outra classe de balGes

Os privilégios de uma LAPL(B) estdo limitados a classe de baldes em que a
prova de pericia foi realizada. Esta restrigdo pode ser eliminada quando o piloto
tiver realizado numa outra classe, numa ATO, pelo menos:

a) Cinco voos de instrugdo em duplo comando; ou

b) No caso de pretender alargar os privilégios de uma LAPL(B) para baldes de
ar quente a aerodstatos de ar quente, cinco horas de instrugdo de voo em duplo
comando; e

¢) Uma prova de pericia, durante a qual o requerente deve demonstrar ao exa-
minador um nivel adequado de conhecimentos tedricos para a outra classe nas
seguintes matérias:

— principios de voo,

— procedimentos operacionais,

— performance e planeamento do voo, e
— conhecimentos gerais sobre a aeronave.

FCL.140.B LAPL(B) — Requisitos em matéria de experiéncia recente

a) Os titulares de uma LAPL(B) apenas podem exercer os privilégios da sua
licenga se tiverem realizado, nos tultimos 24 meses, numa classe de baldes,
pelo menos:

1. Seis horas de voo como PIC, incluindo 10 descolagens e aterragens; e
2. Um voo de treino com um instrutor;

3. Além disso, se o piloto estiver qualificado para voar em mais do que uma
classe de baldes, para poder usar os seus privilégios numa outra classe
deve ter realizado pelo menos trés horas de voo na classe em causa nos
ultimos 24 meses, incluindo trés descolagens e aterragens;
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b) Os titulares de uma LAPL(B) que ndo cumpram os requisitos previstos em (a)
devem, antes de retomar o exercicio dos seus privilégios:

1. Superar uma verificagdo de proficiéncia na classe adequada com um exa-
minador; ou

2. Realizar o tempo de voo ou as descolagens e aterragens adicionais,
voando em duplo comando ou a solo sob a supervisdo de um instrutor,
para cumprirem os requisitos previstos em a).

SUBPARTE C

LICENCA DE PILOTO PRIVADO (PPL), LICENCA DE PILOTO DE PLA-
NADOR (SPL) E LICENCA DE PILOTO DE BALAO (BPL)

SECCAO 1
Requisitos comuns
FCL.200 Idade minima

a) Um requerente de uma PPL deve ter pelo menos 17 anos de idade;

b) Um requerente de uma BPL ou de uma SPL deve ter pelo menos 16 anos de
idade.

FCL.205 Condigdes

Os requerentes de uma PPL devem ter cumprido os requisitos para a qualifica¢do
de classe ou de tipo para a aeronave utilizada na prova de pericia, como precei-
tuado na subparte H.

FCL.210 Curso de formacao

Os requerentes de uma BPL, SPL ou PPL devem realizar um curso de formagao
numa ATO. O curso incluira conhecimentos tedricos e instru¢do de voo adequa-
dos aos privilégios concedidos.

FCL.215 Exame de conhecimentos teoricos

Os requerentes de uma BPL, SPL ou PPL devem demonstrar um nivel de
conhecimentos tedricos adequado aos privilégios concedidos, através de exames
sobre as seguintes matérias:

a) Matérias comuns:
— direito aéreo,
— performance humana,
— meteorologia, e
— comunicagoes;

b

~

Matérias especificas relativas as diferentes categorias de aeronaves:
— principios de voo,

— procedimentos operacionais,

— performance e planeamento do voo,

— conhecimentos gerais sobre a aeronave, e

— navegacao.

FCL.235 Prova de pericia

a) Os requerentes de uma BPL, SPL ou PPL devem demonstrar através da
realizacdo de uma prova de pericia a sua aptiddo para realizar, como PIC,
numa categoria de aeronave adequada, os procedimentos e manobras per-
tinentes com a competéncia adequada aos privilégios concedidos;
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b) Um requerente de uma prova de pericia deve ter recebido instru¢do de voo na
mesma classe ou no mesmo tipo de aeronave, ou no grupo de baldes a ser
utilizado para a prova de pericia;

c) Critérios de aprovacdo

1. A prova de pericia serd dividida em diferentes secg¢des, representando
todas as diferentes fases de voo adequadas a categoria de aeronave pilo-
tada.

2. A reprovagdo em qualquer item de uma sec¢do fard com que o requerente
reprove em toda a secgdo. Caso o requerente reprove apenas numa secgao,
terd de repetir apenas essa sec¢do. A reprovagdo em mais de uma seccdo
fara com que o requerente reprove em toda a prova.

3. Quando for necessaria a repetigdo da prova em conformidade com o ponto
2, a reprovagdo em qualquer seccdo, incluindo aquelas em que foi obtida
aprovagdo numa tentativa prévia, fara com que o requerente reprove em
toda a prova.

4. A reprovagdo em todas as sec¢des da prova em duas tentativas exige
treino adicional.

SECGAO 2
Requisitos especificos para uma PPL avibes — PPL(A)
FCL.205.A PPL(A) — Privilégios

a) Os privilégios de um titular de uma PPL(A) habilitam-no a desempenhar
fungdes sem remuneragao como PIC ou co-piloto em avides ou TMG afectos
a operagdes nao comerciais;

b) Nao obstante o paragrafo acima, o titular de uma PPL(A) com privilégios de
instrutor ou examinador pode receber remuneragéo por:

1. Ministrar instru¢do de voo para LAPL(A) ou PPL(A);

2. Realizar provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para este tipo de
licengas;

3. Realizar formagao, exames e verificagdes das qualificagdes ou certificados
associados a este tipo de licengas.

FCL.210.A PPL(A) — Requisitos de experiéncia e atribuicido de créditos
Vv M4

— a) Os requerentes de uma PPL(A) devem ter realizado pelo menos 45 horas de
instrugdo de voo em avides ou TMG, cinco das quais podem ter sido reali-

zadas num FSTD, incluindo pelo menos:
(1) 25 horas de instru¢do de voo em duplo comando; e

(2) 10 horas de voo a solo sob supervisdo, incluindo pelo menos cinco horas
de voo de navegacdo a solo com pelo menos um voo de navegagdo de
pelo menos 270 km (150 NM), durante o qual devem ser efetuadas
aterragens com paragem completa em dois aerédromos diferentes do
aerodromo de partida.

b) Requisitos especificos para os requerentes que sejam titulares de uma
LAPL(A). Os requerentes de uma PPL(A) que sejam titulares de uma
LAPL(A) devem ter realizado pelo menos 15 horas de voo em avides apds
a emissdo da LAPL(A), das quais pelo menos 10 horas de instru¢do de voo
realizadas num curso de formagdo numa ATO. Este curso de formagdo in-
cluira pelo menos quatro horas de voo a solo sob supervisdo, incluindo pelo
menos duas horas de voo de navegacdo com pelo menos um voo de nave-
gacdo de pelo menos 270 km (150 NM), durante o qual devem ser efectuadas
aterragens com paragem completa em dois aerdodromos diferentes do aero-
dromo de partida.



02011R1178 — PT — 08.04.2016 — 004.007 — 34

<)

d)

Requisitos especificos para os requerentes que sejam titulares de uma
LAPL(S) com uma extensao TMG. Os requerentes de uma PPL(A) que sejam
titulares de uma LAPL(S) com uma extensio TMG devem ter realizado:

1. Pelo menos 24 horas de voo em TMG apos o averbamento de extensdo
TMG; e

2. 15 horas de instru¢do de voo em avides num curso de formagdo numa
ATO, incluindo pelo menos os requisitos previstos em a)2;

Atribuicdo de créditos. Aos requerentes titulares de uma licenca de piloto em
outra categoria de aeronaves, com excepcdo de baldes, sera atribuido 10 % do
tempo de voo total como PIC no mesmo tipo de aeronave até um maximo de
10 horas. A quantidade de créditos atribuidos ndo pode incluir em caso algum
0s requisitos previstos em a)2.

SECCAO 3

Requisitos especificos para a PPL helicopteros — PPL(H)

FCL.205.H PPL(H) — Privilégios

a)

b)

Os privilégios do titular de uma PPL(H) habilitam-no a desempenhar fungdes
sem remuneracdo como PIC ou co-piloto em helicopteros envolvidos em
operagdes nao comerciais;

Nao obstante a alinea acima, o titular de uma PPL(H) com privilégios de
instrutor ou examinador pode receber remuneragio por:

1. Ministrar instru¢do de voo para LAPL(H) ou para PPL(H);

2. Realizar provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para este tipo de
licengas;

3. Realizar formagdo, exames e verificagdes das qualificagdes e certificados
associados a este tipo de licengas.

FCL.210.H PPL(H) — Requisitos de experiéncia e atribuicio de créditos

a)

b)

<)

Os requerentes de uma PPL(H) devem ter realizado pelo menos 4cinco horas
de instrugdo de voo em helicopteros, cinco das quais podem ter sido reali-
zadas num FNPT ou FFS, incluindo pelo menos:

1. 25 horas de instru¢do de voo em duplo comando; e

2. 10 horas de voo a solo sob supervisdo, incluindo pelo menos cinco horas
de voo de navegagdo a solo com pelo menos um voo de navegagdo de
pelo menos 185 km (100 NM), com a realizacdo de aterragens com
paragem completa em dois aerodromos diferentes do aerédromo de parti-
da.

3. 35 das 45 horas de instrugdo de voo devem ser realizadas no mesmo tipo
de helicoptero que o utilizado para a prova de pericia;

Requisitos especificos para um requerente titular de uma LAPL(H). Os re-
querentes de uma PPL(H) titulares de uma LAPL(H) tém de completar um
curso de formacdo numa ATO. O curso de formagdo incluirda pelo menos
cinco horas de voo em duplo comando e pelo menos um voo de navegagdo a
solo de pelo menos 185 km (100 NM), com a realizagdo de aterragens com
paragem completa em dois aerédromos diferentes do aerodromo de partida;

Aos requerentes titulares de uma licenca de piloto para outra categoria de
aeronaves, com excep¢do de baldes, sera atribuido 10 % do tempo total de
voo como PIC no mesmo tipo de aeronave até um maximo de seis horas. A
quantidade de créditos atribuidos ndo pode incluir em caso algum os requi-
sitos previstos em a)2.
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SECCAO 4
Requisitos especificos para a PPL aerdstatos — PPL(As)
FCL.205.As PPL(As) — Privilégios

a) Os privilégios de um titular de uma PPL(As) habilitam-no a desempenhar
fungdes sem remuneragdo como PIC ou co-piloto em aerdstatos envolvidos
em operagdes nao comerciais;

b) Niao obstante o disposto na alinea acima, o titular de uma PPL(As) com
privilégios de instrutor ou examinador pode receber remuneragdo por:

1. Ministrar instru¢do de voo para PPL(As);

2. Conduzir provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para este tipo de
licenga;

3. Realizar formagdo, exames e verificacdes das qualificagdes ou certificados
associados a este tipo de licengas.

FCL.210.As PPL(As) — Requisitos de experiéncia e atribuicio de créditos

a) Os requerentes de uma PPL(As) devem ter realizado pelo menos 35 horas de
instru¢do de voo em aerdstatos, cinco das quais podem ter sido realizadas
num FSTD, incluindo pelo menos:

1. 25 horas de instru¢do de voo em duplo comando, incluindo:

i) trés horas de voo de navegagdo, incluindo um voo de navegagdo de
pelo menos 65 km (35 NM),

ii) trés horas de instrugdo de instrumentos;

2. Oito descolagens e aterragens num aerddromo, incluindo processos de
fixacdo ao mastro e libertagdo do mastro;

3. Oito horas de voo a solo sob supervisio.

b) Aos requerentes titulares de uma BPL e qualificados para pilotar aerostatos de
ar quente sera atribuido 10 % do tempo de voo total como PIC no mesmo
tipo de aerodstatos até um maximo de cinco horas.

SECCAO 5
Requisitos especificos para a licenca de piloto de planador (SPL)

FCL.205.S SPL — Privilégios e condicoes

a) Os privilégios do titular de uma SPL habilitam-no a desempenhar fungdes
como PIC em planadores e motoplanadores. Para exercer os privilégios num
TMG, o titular tera de cumprir os requisitos estipulados em FCL.135.S.

b) Os titulares de uma SPL:
1. Apenas podem transportar passageiros depois de completarem, apds a
emissdo da licenca, pelo menos 10 horas de voo ou 30 langcamentos

como PIC em planadores ou motoplanadores;

2. Estao limitados a fungdes sem remuneracdo em operagdes nao comerciais
até:

i) atingirem os 18 anos de idade,

ii) completarem, ap6s a emissdo da licenga, pelo menos 75 horas de voo
ou 200 langamentos como PIC em planadores ou motoplanadores,

iii) superarem uma verificagdo de proficiéncia com um examinador;

M3

¢) Nao obstante o disposto na alinea b), ponto 2, o titular de uma SPL com
privilégios de instrutor ou examinador pode receber remuneragdo por:

1. Ministrar instru¢do de voo para LAPL(S) ou para SPL;
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2. Realizar provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para este tipo de
licengas;

3. Realizar formagdo, exames e verificagdes das qualificagdes e certificados
associados a este tipo de licengas.

FCL.210.S SPL — Requisitos de experiéncia e atribui¢iao de créditos

a) Os requerentes de uma SPL devem ter realizado pelo menos 15 horas de
instrugdo de voo em planadores, ou motoplanadores, incluindo pelo menos os
requisitos especificados em FCL.110.S.

b) Os requerentes de uma SPL titulares de uma LAPL(S) obterdo os créditos
totais correspondentes aos requisitos para a emissao de uma SPL.

Os requerentes de uma SPL que tenham sido titulares de uma LAPL(S) no
periodo de dois anos anterior ao requerimento obterdo os créditos totais corres-
pondentes aos requisitos relativos aos conhecimentos tedricos e a instrugdo de
V0O.

Atribuicao de créditos. Aos requerentes titulares de uma licenga de piloto para
outra categoria de aeronaves, com excep¢ao de baldes, sera atribuido 10 % do
tempo total de voo como PIC no mesmo tipo de aeronave até um maximo de sete
horas. A quantidade de créditos atribuidos ndo pode incluir em caso algum os
requisitos de FCL.110.S a), pontos 2 a 4.

FCL.220.S SPL — Métodos de lancamento

Os privilégios de uma SPL ser@o limitados ao método de langamento incluido na
prova de pericia. Esta restri¢do pode ser eliminada e os novos privilégios podem
ser usados quando o piloto cumprir os requisitos estipulados em FCL.130.S.

FCL.230.S SPL — Requisitos em matéria de experiéncia recente

Os titulares de uma SPL apenas poderdo exercer os privilégios da sua licenga
quando cumprirem os requisitos em matéria de experiéncia recente como precei-
tuado em FCL.140.S.

SECCAO 6
Requisitos especificos para a licenga de piloto de baldo (BPL)
FCL.205.B BPL Privilégios e condicdes

a) Os privilégios do titular de uma BPL habilitam-no a desempenhar fungdes
como PIC em baldes;

b) Os titulares de uma BPL estdo limitados a desempenhar fungdes sem remu-
nera¢do em operagdes ndo comerciais até:

1. Atingirem os 18 anos de idade;

2. Completarem 50 horas de voo e 50 descolagens e aterragens como PIC em
baldes;

3. Superarem uma verificagdo de proficiéncia com um examinador num ba-
ldo, na classe especifica;

¢) Nao obstante o disposto na alinea b), o titular de uma BPL com privilégios
de instrutor ou examinador pode receber remuneragdo por:

1. Ministrar instru¢do de voo para LAPL(B) ou para BPL;
2. Realizar provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para este tipo de

licengas;

3. Realizar formagdo, exames e verificagdes das qualificacdes e certificados
associados a este tipo de licengas.

FCL.210.B BPL — Requisitos de experiéncia e atribui¢io de créditos

a) Os requerentes de uma BPL devem ter realizado pelo menos 16 horas de
instrugdo de voo em baldes da mesma classe e grupo, incluindo pelo menos:

1. 12 horas de instru¢do de voo em duplo comando;
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2. 10 enchimentos e 20 descolagens e aterragens; e

3. Um voo a solo sob supervisio com um tempo de voo minimo de pelo
menos 30 minutos;

b) Os requerentes de uma BPL titulares de uma LAPL(B) obterao os créditos
totais correspondentes aos requisitos para a emissdo de uma BPL.

Os requerentes de uma BPL que eram titulares de uma LAPL(B) nos dois anos
anteriores a apresentagdo do requerimento obterdo os créditos totais correspon-
dentes aos requisitos relativos aos conhecimentos teodricos e instrugdo de voo.

FCL.220.B BPL — Extensdo dos privilégios a voos cativos

Os privilégios de uma BPL serdo limitados a voos nao cativos. Esta restri¢ao
pode ser eliminada quando o piloto cumprir os requisitos estipulados em
FCL.130.B.

FCL.225.B BPL — Extensdo dos privilégios a outra classe ou grupo de
baldes

Os privilégios de uma BPL serdo limitados a classe e grupo de baldes em que a
prova de pericia foi realizada. Esta restri¢do pode ser eliminada quando o piloto:

a) No caso de uma extensdo a outra classe no mesmo grupo, tiver cumprido os
requisitos estipulados em FCL.135.B;

b) No caso de uma extensdao a outro grupo dentro da mesma classe de baldes,
tiver completado pelo menos:

1. Dois voos de instru¢gdo num baldo do grupo pertinente; e
2. As seguintes horas de voo como PIC em baldes:

i) para baldes com uma capacidade de invélucro entre 3 401 m® e 6 000
m, pelo menos 100 horas,

ii) para baldes com uma capacidade de involucro entre 6 001 m* e 10 500
m?, pelo menos 200 horas,

iii) para baldes com uma capacidade de invélucro superior a 10 500 m?,
pelo menos 300 horas,

iv) para baldes de gas com uma capacidade de involucro superior a 1 260
m°, pelo menos 50 horas.

VM4
~  FCL.230.B BPL — Requisitos em matéria de experiéncia recente

a) Os titulares de uma BPL apenas podem exercer os privilégios da sua licenga
se tiverem realizado, nos ultimos 24 meses, numa classe de baldes, pelo
menos:

(1) 6 horas de voo como PIC, incluindo 10 descolagens e aterragens; e
(2) 1 voo de treino com um instrutor num baldo na classe adequada;

(3) além disso, no caso de pilotos qualificados para voar em mais do que uma
classe de baldes, para exercerem os seus privilégios numa outra classe,
devem ter realizado pelo menos trés horas de voo nessa classe nos ulti-
mos 24 meses, incluindo trés descolagens e aterragens;

b

~

Os titulares de uma BPL apenas podem operar um baldo do mesmo grupo de
baldes em que ¢ concluida a formagdo de voo ou um baldo de um grupo com
um invélucro de dimensdo mais

c) Os titulares de uma BPL que ndo cumpram os requisitos estipulados em a)
devem, antes de retomarem o exercicio dos seus privilégios:

(1) superar uma verificagdo de proficiéncia na classe adequada com um exa-
minador; ou
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(2) realizar o tempo de voo ou as descolagens e aterragens adicionais, voando
em duplo comando ou a solo sob a supervisio de um instrutor, para
cumprirem 0s requisitos previstos em a).

d) Os titulares de uma BPL apenas podem operar um balao do mesmo grupo de

baldes em que ¢ concluida a formagdo de voo ou um baldo de um grupo com
um invélucro de dimensdo mais

SUBPARTE D
LICENCA DE PILOTO COMERCIAL — CPL
SECCAO 1
Requisitos comuns
FCL.300 CPL — Idade minima

Um requerente de uma CPL deve ter pelo menos 18 anos de idade.

FCL.305 CPL — Privilégios e condicdes

a) Privilégios. Os privilégios de um titular de uma CPL, na categoria de aero-
naves adequada, habilitam-no a:

1. Exercer todos os privilégios de um titular de uma LAPL e de uma PPL;

2. Desempenhar fungdes como PIC ou co-piloto de qualquer aeronave en-
volvida em operagdes que ndo sejam de transporte aéreo comercial,

3. Desempenhar fungdes como PIC no transporte aéreo comercial de qual-
quer aeronave monopiloto sob reserva das restrigdes especificadas em

FCL.060 e na presente subparte;

4. Desempenhar fungdes como co-piloto no transporte aéreo comercial sob
reserva das restrigdes especificadas em FCL.060.

b) Condi¢des. Um requerente de uma CPL deve ter cumprido os requisitos para
a qualificagdo de classe ou de tipo da aeronave utilizada na prova de pericia.

FCL.310 CPL - Exames de conhecimentos teoricos

Um requerente de uma CPL deve demonstrar um nivel de conhecimentos ade-
quado aos privilégios concedidos nas seguintes matérias:

— direito aéreo,

— conhecimentos gerais sobre a aeronave — estrutura/sistemas/grupo motopro-
pulsor,

— conhecimentos gerais sobre a aeronave — instrumentagao,
— massa ¢ centragem,

— performance,

— planeamento e monitoriza¢do de voo,

— performance humana,

— meteorologia,

— navegagdo geral,

— radionavegagao,

— procedimentos operacionais,

— principios de voo,

— comunicagdes de acordo com as Regras de Voo a Vista (VFR).

FCL.315 CPL — Curso de formacao

Um requerente de uma CPL deve ter realizado instru¢do de conhecimentos
tedricos e instrugdo de voo numa ATO, em conformidade com o Apéndice 3
da presente parte.
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FCL.320 CPL — Prova de pericia

Um requerente de uma CPL deve passar uma prova de pericia, em conformidade
com o Apéndice 4 da presente parte, para demonstrar a sua aptidao para executar,
como PIC, numa categoria de acronave adequada, os procedimentos e manobras
pertinentes com a competéncia adequada aos privilégios concedidos.

SECCAO 2
Requisitos especificos para a categoria de avido - CPL(A)
FCL.325.A CPL(A) — Condic¢oes especificas para titulares de uma MPL

Antes de exercer os privilégios de uma CPL(A), o titular de uma MPL deve ter
realizado em avides:

a) 70 horas de voo:
1. Como PIC; ou

2. Ter concluido pelo menos 10 horas como PIC e o tempo de voo restante
como PIC sob supervisao (PICUS).

Destas 70 horas, 20 devem ser tempo de voo de navegacdo VFR como PIC,
ou tempo de voo de navegagdo constituido por pelo menos 10 horas como
PIC e 10 horas como PICUS. Devem incluir um voo de navega¢do VFR de
pelo menos 540 km (300 NM), durante o qual devem ser efectuadas aterra-
gens em dois aerédromos diferentes como PIC;

b) Os elementos do curso modular de uma CPL(A) especificados no n.° 10,
alinea a), e no n.° 11 do Apéndice 3 E da presente parte; e

c) A prova de pericia CPL(A), em conformidade com o preceituado em
FCL.320.

SUBPARTE E
LICENCA DE PILOTO DE TRIPULACAO MULTIPLA — MPL
FCL.400.A MPL — Idade minima

Um requerente de uma MPL deve ter pelo menos 18 anos de idade.

FCL.405.A MPL - Privilégios

a) Os privilégios de um titular de uma MPL habilitam-no a desempenhar fun-
¢des como co-piloto num avido que exige ser operado com um co-piloto.

b) O titular de uma MPL pode obter os privilégios extra:

1. De titular de uma PPL(A), desde que cumpra os requisitos para a PPL(A)
especificados na subparte C;

2. De uma CPL(A), desde que cumpra os requisitos especificados em
FCL.325.A.

c¢) O titular de uma MPL terd os privilégios da sua IR(A) limitados a avides que
exigem ser operados com um co-piloto. Os privilégios de uma IR(A) podem
estender-se a operagdes monopiloto em avides, desde que o titular da licenca
tenha realizado a formagdo necessaria para desempenhar fungdes como PIC
em operagdes monopiloto exercidas apenas por referéncia a instrumentos e
apoOs passar a prova de pericia da IR(A) em monopiloto.

FCL.410.A MPL — Curso de formagio e exames de conhecimentos tedricos

a) Curso. O requerente de uma MPL deve ter realizado um curso de formagio
de conhecimentos teoricos e instru¢do de voo numa ATO, em conformidade
com o Apéndice 5 da presente parte.
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b) Exame. Um requerente de uma MPL deve ter demonstrado um nivel de
conhecimentos adequado ao de um titular de uma ATPL(A), em conformi-
dade com o preceituado em FCL.515, e ao de uma qualificacdo de tipo
multipiloto.

FCL.415.A MPL — Pericia

a) Um requerente de uma MPL deve ter demonstrado através de uma avaliagdo
continua as capacidades necessarias para cumprir todas as unidades de com-
peténcia especificadas no Apéndice 5 da presente parte, como piloto aos
comandos e piloto que ndo estd aos comandos, num avido multipiloto e
multimotor de turbina, segundo as VFR e as IFR.

b) Apos a conclusdo com aproveitamento do curso de formagdo, o requerente de
uma CPL deve passar uma prova de pericia, em conformidade com o Apén-
dice 9 da presente parte, para demonstrar a sua aptiddo para executar os
procedimentos e manobras pertinentes com a competéncia adequada aos pri-
vilégios concedidos. A prova de pericia sera realizada no tipo de aeronave
utilizada na fase avangada do curso de formagdo integrado da MPL ou num
FFS representando o mesmo tipo de aeronave.

SUBPARTE F
LICENCA DE PILOTO DE LINHA AEREA — ATPL
SECCAO 1
Requisitos comuns
FCL.500 ATPL — Idade minima

Os requerentes de uma ATPL devem ter pelo menos 21 anos de idade.

FCL.505 ATPL — Privilégios

a) Os privilégios de um titular de uma ATPL, na categoria de aeronaves ade-
quada, habilitam-no a:

1. Exercer todos os privilégios de um titular de uma LAPL, de uma PPL e de
uma CPL;

2. Desempenhar fun¢des de PIC de aeronaves envolvidas no transporte aéreo
comercial;

b) Os requerentes de uma ATPL devem ter cumprido os requisitos para a
qualificagao de tipo da aeronave utilizada na prova de pericia.

FCL.515 ATPL — Curso de formac¢ao e exames de conhecimentos teoricos

a) Curso. Os requerentes de uma ATPL devem ter realizado um curso de for-
magao numa ATO. O curso sera um curso de formagdo integrado ou um
curso modular, em conformidade com o Apéndice 3 da presente parte;

b) Exame. Os requerentes de uma ATPL devem demonstrar um nivel de co-
nhecimentos adequado aos privilégios concedidos nas seguintes matérias:

— direito aéreo,

— conhecimentos gerais sobre a aeronave — estrutura/sistemas/grupo moto-
propulsor,

— conhecimentos gerais sobre a aeronave — instrumentagao,
— massa e centragem,

— performance,

— planeamento e monitoriza¢do de voo,

— performance humana,

— qeteorologia,

— navegagdo geral,
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— radionavegagao,

— procedimentos operacionais,
— principios de voo,

— qomunicagdes VFR,

— comunicagdes IFR.

SECCAO 2
Requisitos especificos para a categoria de avido — ATPL(A)

FCL.505.A ATPL(A) — Restricao de privilégios para pilotos que tenham
sido anteriormente titulares de uma MPL

Quando o titular de uma ATPL(A) tenha anteriormente sido titular de uma MPL,
os privilégios da licenga estdo limitados a operacdes multipiloto, excepto se o
titular tiver cumprido o previsto em FCL.405.A, pontos b)2 e c), para operagdes
monopiloto.

FCL.510.A ATPL(A) — Pré-requisitos, experiéncia e atribuiciao de créditos

a) Pré-requisitos. Os requerentes de uma ATPL(A) devem possuir:
1. Uma MPL; ou

2. Uma CPL(A) e uma IR multimotor para avides. Neste caso, os requerentes
devem também ter recebido instru¢do em MCC;

b) Experiéncia. Os requerentes de uma ATPL(A) devem ter realizado um mi-
nimo de 1 500 horas de voo em avides, incluindo pelo menos:

1. 500 horas em operagdes multipiloto em avides;
2. 1) 500 horas como PIC sob supervisdo, ou
ii) 250 horas como PIC, ou

iii) 250 horas, incluindo pelo menos 70 horas como PIC e as restantes
como PIC sob supervisdo;

3. 200 horas de voo de navegagdo, das quais pelo menos 100 horas como
PIC ou como PIC sob supervisio;

4. 75 horas de instrumentos, das quais ndo mais do que 30 horas podem ser
tempo de instrumentos em terra; e

5. 100 horas de voo nocturno como PIC ou co-piloto.

Das 1 500 horas de voo, até 100 horas podem ter sido realizadas num FFS ou
num FNPT. Dessas 100 horas, apenas um maximo de 25 horas podem ser
completadas num FNPT;

c) Atribui¢do de créditos.

1. Os titulares de uma licenga de piloto para outras categorias de aeronaves
serao creditados com tempo de voo até um maximo de:

i) para TMG ou planadores, 30 horas voadas como PIC,

ii) para helicopteros, 50 % de todos os requisitos de tempo de voo pre-
vistos em b).
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2. Os titulares de uma licenga de técnico de voo emitida em conformidade
com as regras nacionais aplicaveis serdo creditados com 50 % do tempo de
técnico de voo até um crédito maximo de 250 horas. Estas 250 horas
podem ser creditadas para o requisito de 1 500 horas previsto na alinea
b) e para o requisito de 500 horas previsto na alinea b), ponto 1, desde
que o total de crédito atribuido para qualquer destes requisitos ndo exceda
as 250 horas;

d) A experiéncia exigida em b) deve ser completada antes da realizacdo da
prova de pericia para a ATPL(A).
FCL.520.A ATPL(A) — Prova de pericia

Os requerentes de uma ATPL(A) devem superar uma prova de pericia, em
conformidade com o Apéndice 9 da presente parte, que demonstre a sua aptiddo
para executarem, como PIC de um avido multipiloto em IFR, os procedimentos e
manobras pertinentes com a competéncia adequada aos privilégios concedidos.

A prova de pericia sera realizada no avido ou num FFS devidamente certificado
que represente 0 mesmo tipo.

SECCAO 3
Requisitos especificos para a categoria de helicoptero — ATPL(H)
FCL.510.H ATPL(H) — Pré-requisitos, experiéncia e atribuiciio de créditos

Os requerentes de uma ATPL(H) devem:

a) Ser titulares de uma CPL(H) ou de uma qualificacdo de tipo de helicoptero
multipiloto e ter recebido instrucdo em MCC;

b) Ter realizado, como piloto de helicopteros, um minimo de 1 000 horas de
voo, incluindo pelo menos:

1. 350 horas em helicopteros multipiloto;
2. 1) 250 horas como PIC, ou
ii) 100 horas como PIC e 150 horas como PIC sob supervisdo, ou

iii) 250 horas como PIC sob supervisdo em helicopteros multipiloto; neste
caso, os privilégios ATPL(H) serdo limitados apenas a opera¢des mul-
tipiloto, até a realizagdo de 100 horas como PIC;

3. 200 horas de voo de navegagdo, das quais pelo menos 100 horas como
PIC ou como PIC sob supervisao;

4. 30 horas de instrumentos, das quais ndo mais do que 10 horas podem ser
tempo de instrumentos em terra; e

5. 100 horas de voo nocturno como PIC ou como co-piloto.

Das 1000 horas, um maximo de 100 horas pode ter sido realizado num
FSTD, das quais ndo mais de 25 horas podem ser realizadas num FNPT;

¢) O tempo de voo em avides sera creditado até 50 % nos requisitos de tempo de
voo da alinea b).

d) A experiéncia requerida em b) deve ser completada antes da realizagdo da
prova de pericia para uma ATPL(H).

FCL.520.H ATPL(H) — Prova de pericia

Os requerentes de uma ATPL(H) devem passar uma prova de pericia, em con-
formidade com o Apéndice 9 da presente parte, para demonstrar a sua aptiddo
para executar, como PIC num helicoptero multipiloto, os procedimentos e mano-
bras pertinentes com a competéncia adequada aos privilégios concedidos.
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A prova de pericia sera realizada no helicoptero ou num FFS devidamente
certificado que represente o mesmo tipo.

SUBPARTE G
QUALIFICACAO DE INSTRUMENTOS — IR
SECCAO 1

Requisitos comuns

FCL.600 IR — Aspetos gerais

Salvaguardando as disposi¢des de FCL.825, as operagdes em IFR num avido,
helicoptero, aerdstato ou aeronave de descolagem vertical apenas podem ser
conduzidas por titulares de uma PPL, CPL, MPL e ATPL que tenha averbada
uma IR adequada a categoria de aeronave ou aquando da realizacdo de uma
prova de pericia ou instru¢gao em duplo comando.

FCL.605 IR — Privilégios

a) Os privilégios de um titular de uma IR habilitam-no a pilotar aeronaves
segundo as IFR com uma altura de decisdo minima de 200 pés (60 m);

b) No caso de uma IR multimotor, estes privilégios podem estender-se a alturas
de decisao inferiores a 200 pés (60 m) quando o requerente realizar formagao
especifica numa ATO e passar a sec¢do 6 da prova de pericia, prevista no
Apéndice 9 da presente parte, numa aeronave multipiloto;

c) Os titulares de uma IR podem exercer os seus privilégios em conformidade
com as condi¢des estabelecidas no Apéndice 8 da presente parte;

d) Apenas helicopteros. Para exercer privilégios como PIC em IFR em helicop-
teros multipiloto, o titular de uma IR(H) deve ter, pelo menos, 70 horas de
instrumentos, das quais até 30 horas podem ser tempo de instrumentos em

terra.

FCL.610 IR — Pré-requisitos e atribui¢io de créditos

Os requerentes de uma IR devem:
a) Ser titulares de:
1. Pelo menos uma PPL na categoria de aeronave adequada, e:
i) privilégios para voar de noite, em conformidade com o preceituado em
FCL.810, se os privilégios IR forem exercidos durante a noite; ou
ii) uma ATPL em outra categoria de aeronaves, ou
2. Uma CPL, na categoria de aeronaves adequada;
b) Ter realizado pelo menos 50 horas de tempo de voo de navegagdo como PIC

em avides, TMG, helicopteros ou aerdstatos, das quais pelo menos 10 ou, no
caso de aerostatos, 20 horas na categoria de aeronave pertinente;

c) Apenas helicopteros. Os requerentes que tenham realizado um curso de for-
magao integrado ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR ou CPL(H) estdo isentos
dos requisitos da alinea b).

FCL.615 IR — Conhecimentos teoricos e instru¢io de voo

a) Curso. Os requerentes de uma IR devem ter recebido um curso de conheci-
mentos tedricos e instrugdo de voo numa ATO. O curso sera:

1. Um curso de formac@o integrado que inclui formacao para a IR, em
conformidade com o Apéndice 3 da presente parte; ou

2. Um curso modular, em conformidade com o Apéndice 6 da presente parte;



02011R1178 — PT — 08.04.2016 — 004.007 — 44

b) Exame. Os requerentes devem demonstrar um nivel de conhecimentos teori-
cos adequado aos privilégios concedidos nas seguintes matérias:

— direito aéreo,

— conhecimentos gerais sobre a aeronave — instrumentagao,
— planeamento e monitorizagdo de voo,

— performance humana,

— meteorologia,

— radionavegacao,

— comunicagdes IFR.

FCL.620 IR — Prova de pericia

a) Os requerentes de uma IR devem passar uma prova de pericia, em confor-
midade com o Apéndice 7 da presente parte, para demonstrar a sua aptidao
para executarem os procedimentos ¢ manobras pertinentes com um grau de
competéncia adequado aos privilégios concedidos;

b) Para uma IR multimotor, a prova de pericia serd realizada numa aeronave
multimotor. Para uma IR monomotor, a prova de pericia sera realizada numa
aeronave monomotor. Um avido multimotor de impulso axial sera conside-
rado um avido monomotor para efeitos da presente alinea.

FCL.625 IR — Validade, revalidacdo e renovacio

a) Validade. A IR ¢ valida por um ano;
b) Revalidagdo.

1. Uma IR deve ser revalidada nos trés meses imediatamente anteriores a
data de expiracdo da qualificacdo.

2. Os requerentes que reprovem na sec¢do pertinente de uma verificagdo de
proficiéncia IR antes da data de expiragdo da IR ndo poderdo usar os
privilégios da IR enquanto nido passarem na verificagdo de proficiéncia;

¢) Renovagdo. Caso uma IR expire, para renovar os seus privilégios, os reque-
rentes devem:

1. Realizar formagdo de refrescamento numa ATO para atingir o nivel de
proficiéncia necessario para passar no elemento de instrumentos da prova
de pericia, em conformidade com o Apéndice 9 da presente parte; e

2. Realizar uma verificagdo de proficiéncia em conformidade com o Apén-
dice 9 da presente parte, na categoria de aeronave pertinente;

d) Caso a IR nao tenha sido revalidada ou renovada nos sete anos anteriores, o
titular tera de passar novamente o exame de conhecimentos teoricos e a prova
de pericia da IR.

SECCAO 2
Requisitos especificos para a categoria de avido

FCL.625.A IR(A) — Revalidacio

a) Revalidag@o. Os requerentes da revalidagdo de uma IR(A):

1. Quando combinada com a revalida¢do de uma qualificacdo de classe ou de

tipo, terdo de passar uma verificacdo de proficiéncia em conformidade
com o Apéndice 9 da presente parte;
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2. Quando n3o combinada com a revalidagdo de uma qualificagdo de classe
ou de tipo, terdo de:

i) para avides monopiloto, realizar a sec¢do 3b e as partes da secgdo 1
pertinentes para o voo pretendido da verificagdo de proficiéncia pre-
vista no Apéndice 9 da presente parte, e

ii) para avides multimotor, realizar a sec¢do 6 da verificagdo de proficién-
cia para avides monopiloto, em conformidade com o Apéndice 9 da
presente parte, apenas por referéncia a instrumentos.

3. No caso do ponto 2, pode ser utilizado um FNPT II ou um FFS que
represente a classe ou o tipo de aeronave pertinente, mas pelo menos
uma de cada duas verificagdes de proficiéncia para a revalidacdo de
uma IR(A) nestas circunstancias terd de ser realizada num avido;

b) Sera atribuida equivaléncia de créditos, em conformidade com o Apéndice 8
da presente parte.

SECCAO 3
Requisitos especificos para a categoria de helicoptero
FCL.625.H IR(H) — Revalidacio

a) Os requerentes da revalidagcdo de uma IR(H):

1. Quando combinada com a revalidagdo de uma qualificacdo de tipo, terdo
de realizar uma verificagdo de proficiéncia em conformidade com o Apén-
dice 9 da presente parte para o tipo de helicoptero pertinente.

2. Quando ndo combinada com a revalidagdo de uma qualificagdo de tipo,
terdo apenas de realizar a sec¢@o 5 e as partes pertinentes da secg¢do 1 da
verificag@o de proficiéncia estipulada no apéndice 9 da presente parte, para
o tipo de helicoptero pertinente. Neste caso, pode ser utilizado um FTD
2/3 ou um FFS que represente o tipo de helicoptero pertinente, mas pelo
menos uma de cada duas verificagdes de proficiéncia para a revalidagao de
uma IR(H) nestas circunstancias tera de ser realizada num helicoptero;

b) Sera atribuida equivaléncia de créditos, em conformidade com o Apéndice 8
da presente parte.

FCL.630.H IR(H) — Extensdo dos privilégios de helicopteros monomotor a
multimotor

Os titulares de uma IR(H) valida para helicopteros monomotor que pretendam
estendé-la pela primeira vez a IR(H) para helicopteros multimotor devem realizar:

a) Um curso de formacao numa ATO que consista em pelo menos cinco horas
de instrugdo em duplo comando de instrumentos, das quais trés horas podem
ser num FFS ou FTD 2/3 ou FNPT II/III; e

b) A secgdo 5 da prova de pericia em conformidade com o Apéndice 9 da
presente parte em helicopteros multimotor.

SECCAO 4
Requisitos especificos para a categoria aerdstatos
FCL.625.As IR(As) — Revalidacao
Os requerentes da revalidagdo de uma IR(As):
a) Quando combinada com a revalidagdo de uma qualificagdo de tipo, terdo de

realizar uma verificagdo de proficiéncia em conformidade com o Apéndice 9
da presente parte para o tipo de aerdstato pertinente;
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b) Quando ndo combinada com a revalidagdo de uma qualificagdo de tipo, terdo
de realizar a secgdo 5 e as partes da seccdo 1 da verificagdo de proficiéncia
para aerdstatos pertinentes para o voo previsto em conformidade com o
Apéndice 9 da presente parte. Neste caso, pode ser utilizado um FTD 2/3
ou um FFS que represente o tipo de helicoptero pertinente, mas pelo menos
uma de cada duas verificagdes de proficiéncia para a revalidagio de uma
IR(As) nestas circunstincias tera de ser realizada num aerostato.

SUBPARTE H
QUALIFICACOES DE CLASSE E DE TIPO
SECCAO 1
Requisitos comuns

FCL.700 Circunstincias em que as qualificacdes de classe ou de tipo sdo
exigidas

a) Com excep¢ao dos casos das LAPL, SPL ou BPL, os titulares de uma licenga
de piloto ndo podem em nenhuma capacidade desempenhar fungdes como
pilotos de uma aeronave a ndo ser que sejam titulares de uma qualificagdo de
classe ou de tipo valida e adequada, excepto quando realizam provas de
pericia, ou verificagdes de proficiéncia para a renovagdo das qualificagdes
de classe ou de tipo, ou recebem instrugdo de voo;

b) Naio obstante a alinea a), no caso de voos relacionados com a introdugdo ou
modificacdo de tipos de aeronaves, os pilotos podem ser titulares de um
certificado especial atribuido pela autoridade competente, autorizando-os a
realizar os voos. Esta autorizagdo terd a sua validade limitada aos voos
especificos;

¢) Sem prejuizo do disposto em a) e b), no caso de voos relacionados com a
introdug@o e a modificacdo de tipos de aeronaves efectuados por organizagdes
de projecto ou produgdo no ambito dos seus privilégios, bem como voos de
instrugdo para a emissdo de uma qualificagio de P»C1 voos de ensaio <,
quando os requisitos da presente subparte ndo puderem ser cumpridos, os
pilotos poderdo possuir uma qualificacdo de prova de voo emitida em con-
formidade com o preceituado em FCL.820.

FCL.705 Privilégios do titular de uma qualificacio de classe ou de tipo

Os privilégios do titular de uma qualificagdo de classe ou de tipo habilitam-no a
desempenhar func¢des como piloto na classe ou no tipo de aeronave especificado
na qualificag@o.

FCL.710 Qualificacdes de classe e de tipo — variantes

a) Para estender os seus privilégios a outra variante de aecronave dentro de uma
qualificagdo de classe ou de tipo, o piloto deve realizar formacao em dife-
rengas ou uma formacdo de familiarizagdo. No caso de variantes dentro de
uma qualificacdo de tipo, a formagdo em diferengas ou de familiarizagdo deve
incluir os elementos pertinentes definidos nos dados de adequag@o operacio-
nal estabelecidos em conformidade com a Parte 21;

b) Caso ndo seja efetuado nenhum voo com a variante durante os dois anos
seguintes a formacdo em diferencas, pode ser necessaria uma formagao adi-
cional em diferengas ou uma verificagdo de proficiéncia nessa variante para
manter os privilégios, exceto para tipos ou variantes dentro das qualificacdes
de classe de aeronave monomotor de pistdes ¢ de TMG;

¢) A formagdo em diferencas deve ser registada na caderneta de voo do piloto
ou num registo equivalente e ser assinada pelo instrutor.

FCL.725 Requisitos para a emissio de qualificacdes de classe e de tipo

a) Curso de formagdo. Um requerente de uma qualificagdo de classe ou de tipo
tem de realizar um curso de formagdo numa ATO. O curso de formag¢ao da
qualificagdo de tipo incluira os elementos de formagdo obrigatdrios para o
tipo em causa, como definido nos dados de adequacdo operacional estabele-
cidos em conformidade com a Parte 21;
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b)

d)

e)

Exame de conhecimentos teéricos. O requerente de uma qualificacdo de
classe ou de tipo tem de passar um exame de conhecimentos teoéricos orga-
nizado por uma ATO a fim de demonstrar o nivel de conhecimentos tedricos
necessario para a operagdo segura da classe ou do tipo de aeronave aplica-
veis.

1. No caso de aeronaves multipiloto, o exame de conhecimentos teoricos sera
escrito e tera pelo menos 100 perguntas de escolha multipla distribuidas
apropriadamente pelos principais dominios do programa.

2. No caso de aeronaves multipiloto ¢ multimotor, o exame de conhecimen-
tos teoricos sera escrito e o numero de perguntas de escolha multipla
dependera da complexidade da aeronave.

3. No caso de aeronaves monomotor, o exame de conhecimentos tedricos
sera efectuado oralmente pelo examinador durante a prova de pericia para
determinar se foi ou ndo atingido um nivel satisfatorio de conhecimentos.

4. No caso de aeronaves monopiloto classificadas como avides de alta per-
formance, o exame sera escrito e tera pelo menos 100 perguntas de esco-
lha multipla distribuidas apropriadamente pelos dominios do programa;

Prova de pericia. Um requerente de uma qualificag¢do de classe ou de tipo tera
de passar uma prova de pericia, em conformidade com o Apéndice 9 da
presente parte, a fim de demonstrar a aptiddo necessaria para a operacao
segura da classe ou do tipo de aeronave aplicaveis.

O requerente deve passar a prova de pericia no prazo de seis meses apos o
inicio do curso de formagdo para a qualificacdo de classe ou de tipo e no
prazo de seis meses anterior ao pedido de emissdo da qualificagdo de classe
ou de tipo;

Um requerente que ja seja titular de uma qualificagdo de tipo para um tipo de
aeronave, com o privilégio quer de operagdes monopiloto quer multipiloto,
sera considerado como tendo ja cumprido os requisitos tedricos quando so-
licitar o aditamento do privilégio para a outra forma de opera¢do no mesmo
tipo de aeronave;

Nao obstante as alineas precedentes, os pilotos titulares de uma qualificagdo
de »C1 voos de ensaio € emitida em conformidade com o preceituado em
FCL.820 e que estiveram envolvidos em voos de ensaio para desenvolvimen-
to, certificagdo e produgdo de um tipo de aeronave, e que tenham realizado
ou um total de 50 horas de voo ou 10 horas de voo como PIC em voos de
ensaio no mesmo tipo de aeronave, podem requerer a emissao da qualificagdo
de tipo pertinente, desde que cumpram os requisitos de experiéncia e os pré-
-requisitos para a emissdo dessa qualificagdo de tipo, como preceituado na
presente subparte para a categoria de aeronave pertinente.

FCL.740 Validade e renovacio de qualificacdes de classe e de tipo

a)

b)

O periodo de validade de uma qualificagdo de classe e de tipo sera de um
ano, excepto para qualificagdes de classe monopiloto e monomotor, para as
quais a validade sera de dois anos, salvo especificagdo em contrario nos
dados de adequacdo operacional estabelecidos em conformidade com a
Parte 21.

Renovagdo. Caso uma qualificagdo de classe ou de tipo caduque, o requerente
deve:

1. Realizar formagdo de refrescamento numa ATO, se necessario para atingir
o nivel de proficiéncia indispensavel para operar com seguranga a classe
ou o tipo de aeronave pertinente; e

2. Passar uma verificagdo de proficiéncia, em conformidade com o Apéndice
9 da presente parte.
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SECCAO 2
Requisitos especificos para a categoria de aviées

FCL.720.A Requisitos e pré-requisitos de experiéncia para a emissio de
qualificacdes de classe e de tipo — avides

Salvo especificagdo em contrario nos dados de adequac@o operacional estabele-
cidos em conformidade com a Parte 21, um requerente de uma qualificagdo de
classe ou de tipo terd de cumprir os seguintes requisitos e pré-requisitos de
experiéncia para a emissdo da qualificacao pertinente.

a) Avides multimotor monopiloto. Um requerente de uma primeira qualificagdo
de classe ou de tipo para um avido multimotor monopiloto deve ter realizado
pelo menos 70 horas de voo como PIC em avides;

b) Avides monopiloto ndo complexos ¢ de alta performance. Antes de iniciar
treino de voo, um requerente de uma primeira qualificagdo de classe ou de
tipo para um avido monopiloto classificado como avido de alta performance
deve:

1. Ter pelo menos 200 horas de experiéncia total de voo, 70 das quais como
PIC em avides; e

2. 1) ser titular de um certificado de conclusdo satisfatoria de um curso de
conhecimentos tedricos adicionais efectuado numa ATO, ou

ii) ter passado os exames de conhecimentos tedricos para uma ATPL(A)
em conformidade com a presente parte, ou

iii) para além de uma licenga emitida em conformidade com a presente
Parte, ser titular de uma ATPL(A) ou de uma CPL(A)/IR com crédito
de conhecimentos teoricos para a ATPL(A), emitida em conformidade
com o anexo | da Conven¢do de Chicago;

3. Além disso, os pilotos que pretendam obter o privilégio para operar o
avido em operagdes multipiloto t€ém de cumprir os requisitos da alinea
d), ponto 4;

¢) Avides monopiloto complexos e de alta performance. Os requerentes de uma
primeira qualificacdo de tipo para um avido monopiloto complexo, classifi-
cado como avido de alta performance, devem, além de cumprir os requisitos
da alinea b), ter cumprido os requisitos para uma IR(A) multimotor, como
preceituado na subparte G;

d) Avides multipiloto. Um requerente de um curso de primeira qualificacdo de
tipo para um avido multipiloto terd de ser um aluno piloto actualmente a
seguir uma formagdo num curso MPL ou cumprir os seguintes requisitos:

1. Ter pelo menos 70 horas de experiéncia de voo como PIC em avides;
2. Ser titular de uma IR(A) multimotor;

3. Ter passado os exames de conhecimentos tedricos para uma ATPL(A) em
conformidade com a presente parte; e

4. Excepto quando o curso de qualificagdo de tipo for combinado com um
curso MCC:

i) ser titular de um certificado de conclusdo satisfatoria de um curso
MCC em avides, ou

i) ser titular de um certificado de conclusdo satisfatoria de MCC em
helicopteros e ter mais de 100 horas de experiéncia de voo como piloto
em helicopteros multipiloto, ou

iii) ter pelo menos 500 horas de voo como piloto em helicopteros multi-
piloto, ou
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iv) ter pelo menos 500 horas de voo como piloto em opera¢des multipiloto
em avides monopiloto e multimotor, em transporte aéreo comercial, em
conformidade com os requisitos aplicaveis a operagdes aéreas;

e) Nao obstante o disposto na alinea d), um Estado-Membro pode emitir uma
qualificagdo de tipo com privilégios limitados para avides multipiloto que
autorize o titular a desempenhar fungdes de co-piloto de substituigdo em
cruzeiro acima do nivel de voo 200, desde que dois outros membros da
tripulagdo sejam titulares de uma qualificagdo de tipo conforme com o dis-
posto na alinea d);

f) Qualificagdes adicionais de tipo para avides complexos de alta performance
multipiloto e monopiloto. Os requerentes de qualificagdes adicionais de tipo
multipiloto e de qualificagdes de tipo para avides monopiloto complexos de
alta performance devem ser titulares de uma IR(A) multimotor;

g) Quando assim especificado nos dados de adequagdo operacional estabelecidos
em conformidade com a Parte 21, o exercicio dos privilégios de uma quali-
ficagdo de tipo pode estar inicialmente limitado a voos sob a supervisdao de
um instrutor. As horas de voo sob supervisdo devem ser registadas na cader-
neta de voo do piloto ou num registo equivalente e ser assinadas pelo ins-
trutor. A restri¢do serd eliminada quando o piloto demonstrar que realizou as
horas de voo sob supervisdo requeridas pelos dados de adequagdo operacio-
nal.

FCL.725.A Conhecimentos teéricos e instrucio de voo para a emissdo de
qualificacdes de classe e de tipo — avides

Salvo especificagdo em contrario nos dados de adequac@o operacional estabele-
cidos em conformidade com a Parte 21:

a) Avides monopiloto multimotor.

1. O curso de conhecimentos tedricos para a qualificacdo de classe monopi-
loto e multimotor incluira pelo menos sete horas de instru¢do de operagodes
em avides multimotor.

2. O curso de treino de voo para a qualificagdo de classe ou de tipo mono-
piloto e multimotor incluira pelo menos 2 horas e 30 minutos de instrugdo
de voo em duplo comando em condi¢des normais de operagdo de um avido
multimotor, e ndo menos de trés horas e 30 minutos de instru¢do em duplo
comando em procedimentos de falha de motor e técnicas de voo assimé-
trico.

b) Avides monopiloto-mar. O curso de formagdo para qualificagdes para avides
monopiloto-mar incluird conhecimentos tedricos e instru¢do de voo. O treino
de voo para uma qualificagdo de classe ou tipo (mar) para avides monopiloto-
-mar incluira pelo menos 8 horas de instru¢ao de voo em duplo comando se o
requerente for titular da versdo «terra» da qualificagdo de classe ou de tipo
pertinente, ou 10 horas se o requerente ndo for titular de tal qualificagdo.

FCL.730.A Requisitos especificos para pilotos que seguem um curso para
qualifica¢do de tipo sem tempo de voo (ZFTT — Zero Flight
Time Type) — avides

a) Um piloto que segue instru¢do num curso ZFTT deve ter realizado, num
avido multipiloto turbojacto, certificado segundo as normas CS-25 ou um
codigo de aeronavegabilidade equivalente, ou num avido multipiloto turbo-
propulsor com uma massa maxima a descolagem certificada nio inferior a 10
toneladas ou com uma configuragdo certificada de lugares de passageiro
superior a 19, pelo menos:

1. 1500 horas de voo ou 250 sectores de rota, ser for utilizado durante o
curso um FFS qualificado para o nivel CG, C ou C intermédio; ou

2. 500 horas de voo ou 100 sectores de rota, se for utilizado durante o curso
um FFS qualificado para o nivel DG ou D;

b) Quando um piloto passar de um avido turbopropulsor para um turbojacto ou
de um avido turbojacto para um turbopropulsor, é exigida formagdo comple-
mentar em simulador.
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FCL.735.A Curso de formacgio em cooperacio em tripulacio multipla —
avides

a) O curso de formagdo MCC tera pelo menos:
1. 25 horas de instrugdo tedrica e exercicios; e

2. 20 horas de formagdo pratica MCC, ou lcinco horas no caso de alunos
pilotos a frequentarem um curso integrado ATP.

Serao utilizados um FNPT II MCC ou um FFS. Quando a formagdo MCC for
combinada com formagdo inicial de qualificagdo de tipo, a formacdo pratica
MCC pode ser reduzida até ndo menos do que 10 horas caso seja utilizado o
mesmo FFS tanto para a formagdo MCC como para a formacgdo de qualifi-
cagdo de tipo.

b) O curso de formagdo MCC deve ser concluido num periodo de seis meses
numa ATO;

¢) Excepto quando o curso MCC for combinado com o curso de qualificacdo de
tipo, apos a realizacdo do curso de formagdo MCC o requerente receberd um
certificado de conclusio;

d) Um requerente que tenha realizado formagdo MCC para qualquer outra ca-
tegoria de aeronave estard isento do requisito da alinea a), ponto 1.

FCL.740.A Revalida¢do de qualificacdes de classe e de tipo — avides

a) Revalidagdo das qualificagdes de classe e de tipo multimotor. Para revalida-
¢do das qualificagdes de classe e de tipo multimotor o requerente deve:

1. Superar uma verificagdo de proficiéncia em conformidade com o Apéndice
9 da presente parte na classe ou no tipo de avido pertinente, ou num FSTD
que represente essa classe ou esse tipo, nos trés meses imediatamente
anteriores a data de expiragdo da qualificagdo; e

2. Realizar durante o periodo de validade da qualificagdo pelo menos:

i) 10 sectores de rota como piloto da classe ou do tipo de avido per-
tinente, ou

ii) um sector de rota como piloto num avido ou num FFS da classe ou do
tipo pertinente, acompanhado de um examinador. Este sector de rota
pode ser voado durante a verificagdo de proficiéncia.

3. Um piloto que trabalhe para um operador certificado de transporte aéreo
comercial em conformidade com os requisitos de operagao aérea aplicaveis
e que tenha passado a verificacao de proficiéncia do operador combinada
com a verificagdo de proficiéncia para a revalidagdo da qualificagdo de
classe ou de tipo estara isento de cumprir o requisito do ponto 2.

4. A revalidagdo de uma qualificagdo de voo por instrumentos em rota (EIR)
ou de uma IR(A), caso se seja titular de tal qualificagdo, pode ser com-
binada com uma verificagdo de proficiéncia para a revalidagdo de uma
qualificagdo de classe ou de tipo.

b) Revalidagdo das qualificagdes de classe monopiloto monomotor.

(1) Qualificagdes de classe de avido monomotor de pistdes e qualificagdes
TMG. Para a revalidagdo de qualificagdes de classe de avides monopiloto
e monomotor de pistdes ou de qualificacdes de classe TMG, o requerente
deve:

i) nos trés meses anteriores a data de expiragdo da qualificacdo, passar
uma verificacdo de proficiéncia na classe pertinente na presenca de
um examinador, em conformidade com o Apéndice 9 da presente
parte; ou
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ii) nos 12 meses anteriores a data de expira¢do da qualificaco, realizar
12 horas de voo na classe pertinente, incluindo:

— seis horas como PIC,
— 12 descolagens e 12 aterragens, e

— uma formagdo de atualizagdo de pelo menos uma hora de tempo
total de voo com um instrutor de voo (FI) ou um instrutor de
qualificagdo de classe (CRI). Os requerentes estdo isentos desta
formagao de atualizagdo caso tenham passado uma verificagdo de
proficiéncia ou prova de pericia para uma qualificacdo de classe
ou de tipo em qualquer outra classe ou outro tipo de avido.

(2) Se os requerentes possuirem uma qualificagdo de classe de avides-terra
monomotor de pistdes e uma qualificagdo TMG, podem cumprir os re-
quisitos do ponto 1 em qualquer uma das classes ou numa combinagao
das duas e obter a revalidagdo das duas qualificacdes.

(3) Avides turbopropulsores monopiloto ¢ monomotor. Para a revalidagdo de
uma qualificacdo de classe monomotor turbopropulsor, os requerentes
terao de passar uma verificagdo de proficiéncia na classe pertinente na
presenca de um examinador, em conformidade com o Apéndice 9 da
presente parte, nos 3 meses anteriores a data de expiracao da qualificacdo.

(4) Se os requerentes possuirem uma qualificagdo de classe de avides-terra
monomotor de pistdes ¢ uma qualificacdo de classe de avides-mar mo-
nomotor de pistdes, podem cumprir os requisitos do ponto 1, subalinea
ii), em qualquer uma das classes ou numa combinacdo das duas e obter o
cumprimento destes requisitos para as duas qualificacdes. Devem ser
completadas em cada classe pelo menos 1 hora de tempo PIC exigido
e 6 das 12 descolagens e aterragens exigidas.

¢) Os requerentes que nao passem todas as sec¢oes de uma verificagdo de
proficiéncia antes da data de expiragdo de uma qualificacdo de classe ou
de tipo ndo poderdo usar os privilégios dessa qualificagdo enquanto ndo
obtiverem aprovacdo na verificagdo de proficiéncia.

SECGAO 3
Requisitos especificos para a categoria de helicopteros

FCL.720.H Requisitos e pré-requisitos de experiéncia para a emissdo de
qualificagcdes de tipo — helicépteros

Salvo especificagdo em contrario nos dados de adequag@o operacional estabele-
cidos em conformidade com a Parte 21, um requerente da emissdo de uma
primeira qualificagdo de tipo de helicoptero terd de cumprir os seguintes requi-
sitos e pré-requisitos de experiéncia para a emissdo da qualificagdo em causa:

a) Helicopteros multipiloto. Um requerente do curso de primeira qualificacdo de
tipo para um helicoptero multipiloto deve:

1. Ter pelo menos 70 horas como PIC em helicopteros;

2. Excepto se o curso de qualificagdo de tipo for combinado com um curso
MCC:

i) possuir um certificado de conclusdo satisfatoria de um curso MCC em
helicopteros, ou

ii) ter pelo menos 500 horas como piloto em avides multipiloto, ou

iii) ter pelo menos 500 horas como piloto em operagdes multipiloto em
helicopteros multimotor;

3. ter passado os exames de conhecimentos tedricos ATPL(H).

b) Um requerente do curso de primeira qualificagdo de tipo para um tipo de
helicoptero multipiloto que seja diplomado de um curso integrado ATP(H)IR,
ATP(H), CPL(H)IR ou CPL(H) e ndo cumpra os requisitos da alinea a), ponto
1, obtera uma qualificacdo de tipo cujos privilégios estardo limitados ao
exercicio de fungdes co-piloto unicamente. Esta restricdo sera eliminada
quando o piloto tiver:

1. Realizado 70 horas como PIC ou piloto comandante sob supervisio em
helicopteros;

2. Passado a prova de pericia multipiloto como PIC no tipo de helicoptero
aplicavel.
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<)

Helicopteros monopiloto multimotor. Um requerente de uma primeira quali-
ficagdo de tipo para um helicoptero monopiloto multimotor deve:

1. Antes de iniciar o treino de voo:
i) ter passado os exames de conhecimentos teéricos ATPL(H), ou

i) possuir um certificado de conclusdo de um curso preparatorio levado a
cabo numa ATO. O curso abrangera as seguintes disciplinas do curso
de conhecimentos teéricos ATPL(H):

— conhecimentos gerais da aeronave: estrutura/sistemas/grupo moto-
propulsor e instrumentos/electronica,

— performance de voo e planeamento do voo: massa e centragem,
performance;

2. No caso dos requerentes que ndo tenham realizado um curso de formagao
integrado ATP(H)/IR, ATP(H) ou CPL(H)/IR, ter realizado pelo menos 70
horas como PIC em helicopteros.

FCL.735.H Curso de formac¢io em cooperag¢io em tripulacio miltipla —

a)

b)

<)

d)

helicopteros

O curso de formagao MCC tera pelo menos:
1. Para a MCC/IR:
i) 25 horas de instrugdo tedrica e exercicios, e

ii) 20 horas de formagdo pratica MCC ou 15 horas, no caso de alunos
pilotos que estejam a frequentar um curso integrado ATP(H)/IR.
Quando a formag¢do MCC for combinada com a formagdo inicial de
qualificagdo de tipo para helicoptero multipiloto, a formagdo pratica
MCC podera ser reduzida até ndo menos do que 10 horas caso seja
utilizado o mesmo FSTD tanto para a formagdo MCC como para a
formagdo de qualificagdo de tipo;

2. Para a MCC/VFR:
i) 25 horas de instrucdo tedrica e exercicios, e

ii) 15 horas de formagdo pratica MCC ou 10 horas, no caso de alunos
pilotos que estejam a frequentar um curso integrado ATP(H)/IR.
Quando a formagdo MCC for combinada com a formagdo inicial de
qualificagdo de tipo para helicoptero multipiloto, a formagdo pratica
MCC podera ser reduzida até ndo menos do que sete horas caso seja
utilizado o mesmo FSTD tanto para a formagdo MCC como para a
formagao de qualificagdo de tipo.

O curso de formagdo MCC deve ser concluido no prazo de 6 meses numa
ATO.

Sera utilizado um FNPT II ou III certificado para MCC, um FTD 2/3 ou um
FFS;

A menos que o curso MCC seja combinado com um curso de qualificagdo de
tipo multipiloto, o requerente recebera, apos a conclusao do curso de forma-
¢do MCC, um certificado de conclusdo do mesmo;

Um requerente que tenha realizado formagdo MCC para qualquer outra ca-
tegoria de aeronave esta isento do requisito da alinea a), ponto 1, subalinea 1),
ou da alinea a), ponto 2, subalinea i), conforme o caso;

Um requerente de uma formagdo MCC/IR que tenha realizado formacao
MCC/VFR esta isento do requisito da alinea a), ponto 1, subalinea i), e
tera de completar cinco horas de formacao pratica MCC/IR.
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FCL.740.H Revalidacdo de qualificacdes de tipo — helicopteros

a) Revalidago. Para a revalidacdo das qualificagdes de tipo para helicopteros, o
requerente deve:

1. Passar uma verificagao de proficiéncia em conformidade com o Apéndice
9 da presente parte no tipo de helicoptero pertinente, ou num FSTD que
represente esse tipo, nos trés meses imediatamente anteriores a data de
expiracao da qualificacdo; e

2. Voar pelo menos duas horas como piloto do tipo de helicoptero em causa
durante o periodo de validade da qualificacdo. A duracdo da verificagdo de
proficiéncia pode ser contabilizada nessas duas horas;

3. Se os requerentes possuirem mais do que uma qualificagdo de tipo para
helicopteros monomotor de pistdes, podem obter a revalidagdo de todas as
qualificagdes de tipo pertinentes realizando a verificagao de proficiéncia
em apenas um dos tipos pertinentes para os quais possuem uma qualifi-
cagdo, desde que cumpram pelo menos duas horas de voo como PIC nos
outros tipos durante o periodo de validade.

A verificagdo de proficiéncia sera efectuada de cada vez num tipo dife-
rente.

4. Se os requerentes forem titulares de mais do que uma qualificagdo de tipo
para helicopteros monomotor de turbina, com uma massa maxima a des-
colagem certificada até 3 175 kg, poderao obter a revalidagdo de todas as
qualificagdes de tipo pertinentes realizando a verificagdo de proficiéncia
em apenas um dos tipos pertinentes para o qual possuem uma qualifica-
¢do, desde que tenham efectuado:

i) 300 horas como PIC em helicopteros,
ii) 15 horas em cada um dos tipos para os quais sdo titulares, e

iii) pelo menos duas horas de voo como PIC em cada um dos outros tipos
durante o periodo de validade.

A verificagdo de proficiéncia sera efectuada de cada vez num tipo dife-
rente.

5. Um piloto que obtenha aprovagdo numa prova de pericia para a emissao
de uma qualificagdo de tipo adicional obtera a revalidagdo das qualifica-
¢oes de tipo pertinentes nos grupos comuns, em conformidade com os
pontos 3 e 4.

6. A revalidagdo de uma IR(H), caso se seja titular de tal qualificag@o, pode
ser combinada com uma verificacdo de proficiéncia para uma qualificagao
de tipo.

b) O requerente que ndo obtenha aprovagdo em todas as sec¢des de uma veri-
ficagdo de proficiéncia antes da data de expiragdo de uma qualificacdo de tipo
ndo podera usar os privilégios da mesma qualificagdo enquanto ndo obtiver
aprovacdo na verificagdo de proficiéncia. No caso de a), pontos 3 e 4, o
requerente nao podera usar os seus privilégios em nenhum dos tipos.

SECCAO 4

Requisitos especificos para a categoria de aeronaves de descolagem vertical

FCL.720.PL Requisitos e pré-requisitos de experiéncia para a emissio de
qualificacdes de tipo — aeronaves de descolagem vertical

Salvo especificagdo em contrario nos dados de adequag@o operacional estabele-
cidos em conformidade com a Parte 21, um requerente de uma primeira quali-
ficagdo de tipo de aeronave de descolagem vertical terd de cumprir os seguintes
requisitos de experiéncia e pré-requisitos:

a) Para pilotos de avides:
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1. Ser titular de uma CPL/IR(A) com conhecimentos tedricos de nivel ATPL
ou de uma ATPL(A);

2. Ser titular de um certificado de conclusdo de um curso MCC;
3. Ter completado mais de 100 horas como piloto em avides multipiloto;
4. Ter completado 40 horas de instrugdo de voo em helicopteros;

b

~

Para pilotos de helicopteros:

1. Ser titular de uma CPL/IR(H) com conhecimentos tedricos de nivel ATPL
ou de uma ATPL/IR(H);

2. Ser titular de um certificado de conclusdo de um curso MCC;

3. Ser completado mais de 100 horas de voo como piloto em helicopteros
multipiloto;

4. Ter completado 40 horas de instrugdo de voo em avides;
c) Para pilotos qualificados para pilotar tanto avides como helicopteros:
1. Ser titular de pelo menos uma CPL(H);

2. Ser titular de uma IR e possuir conhecimentos tedéricos de nivel ATPL ou
de uma ATPL para avides ou helicopteros;

3. Ser titular de um certificado de conclusdo de um curso MCC em helicop-
teros ou avioes;

4. Ter completado pelo menos 100 horas de voo como piloto em helicopteros
ou avides multipiloto;

5. Ter completado 40 horas de instru¢do de voo em avides ou helicopteros,
conforme o caso, caso o piloto ndo tenha experiéncia de nivel ATPL ou
em aeronaves multipiloto.

FCL.725.PL Instrucio de voo para a emissdo de qualificacoes de tipo —
aeronaves de descolagem vertical

A parte de instrugdo de voo do curso de formagdo para uma qualificagdo de tipo
para aeronaves de descolagem vertical tera de ser realizada quer na aeronave quer
num FSTD que represente a aeronave ¢ devidamente certificado para o efeito.

FCL.740.PL Revalidacido de qualificacdes de tipo — aeronaves de descola-
gem vertical

a) Revalidagdo. Para revalidar as qualificagdes de tipo de aeronaves de desco-
lagem vertical, o requerente deve:

1. Passar uma verificacao de proficiéncia em conformidade com o Apéndice
9 da presente parte no tipo de aeronave de descolagem vertical pertinente
nos trés meses imediatamente anteriores a data de expiragdo da qualifica-
céo;

2. Efectuar durante o periodo de validade da qualificagdo pelo menos:

i) 10 sectores de rota como piloto do tipo de aeronave de descolagem
vertical pertinente, ou

ii) um sector de rota como piloto de acronave de descolagem vertical ou
FFS do tipo em causa, na presenca de um examinador. Este sector de
rota podera ser voado durante a verificagdo de proficiéncia;

3. Um piloto que trabalhe para um operador de transporte aéreo comercial
certificado em conformidade com os requisitos de operagdo aérea aplica-
veis e que tenha passado a verificagdo de proficiéncia do operador, assim
como a verificagao de proficiéncia para a revalidagdo da qualificacdo de
tipo, esta isento de cumprir o requisito do ponto 2;
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b) Um requerente que ndo obtenha aprovagdo em todas as sec¢des de uma
verificagdo de proficiéncia antes da data de expiragdo de uma qualificacdo
de tipo ndo pode usar os privilégios dessa qualificagdo enquanto ndo obtiver
aprovacdo na verificagdo de proficiéncia.

SECCAO 5
Requisitos especificos para a categoria aerdstatos

FCL.720.As Pré-requisitos para a emissdo de qualificacdes de tipo - aerds-
tatos

Salvo especificagdo em contrario nos dados de adequag@o operacional estabele-
cidos em conformidade com a Parte 21, um requerente de uma primeira quali-
ficacdo de tipo de aerdstatos tera de cumprir os seguintes requisitos de experién-
cia e pré-requisitos:

a) No caso de aerostatos multipiloto:
1. Ter completado 70 horas de voo como PIC em aeréstatos;

2. Ser titular de um certificado de conclusdo satisfatoria de um curso MCC
em aerostatos.

3. Um requerente que ndo cumpra o requisito do ponto 2 obtera uma quali-
ficagdo de tipo com os privilégios limitados ao exercicio exclusivo de
fungdes de co-piloto. Esta restricdo sera eliminada quando o piloto tiver
completado 100 horas de voo em aerdstatos como PIC ou piloto coman-
dante sob supervisao.

FCL.735.As Curso de formacdo em cooperacio em tripulacio miltipla —
aerostatos

vYM3

a) O curso de formagdo MCC tera pelo menos:
1. 12 horas de instrugdo tedrica e exercicios; e
2. 5 horas de formagdo pratica MCC;

Sera utilizado um FNPT II ou III qualificado para MCC, um FTD 2/3 ou um
FFS;

b) O curso de formagdo MCC deve ser concluido no prazo de 6 meses numa
ATO;

¢) A menos que o curso MCC seja combinado com o curso de qualificagdo de
tipo multipiloto, o requerente recebera, apos a conclusao do curso de forma-
¢do MCC, um certificado de conclusdo do mesmo;

d) Um requerente que tenha completado formagdo MCC para qualquer outra
categoria de aeronave estd isento dos requisitos da alinea a).

FCL.740.As Revalidaciao de qualificacdes de tipo — aerostatos

a) Revalidag@o. Para revalidar as qualificagdes de tipo para aerostatos, o reque-
rente deve:

1. Passar uma verificacao de proficiéncia em conformidade com o Apéndice
9 da presente parte no tipo de aerdstato pertinente nos trés meses imedia-
tamente anteriores a data de expiracdo da qualificacdo; e

2. Completar pelo menos duas horas como piloto no tipo de aerdstato em
causa durante o periodo de validade da qualificagdo. A durag@o da veri-
ficagdo de proficiéncia pode ser contabilizada nas duas horas.

3. A revalidagao de uma IR(As), caso se seja titular de tal qualificacdo, pode
ser combinada com uma verificagdo de proficiéncia para a revalidagdo de
uma qualificagdo de classe ou de tipo;

b) Um requerente que ndo obtenha aprovagdo em todas as sec¢des de uma
verificagdo de proficiéncia antes da data de expiragdo de uma qualificacio
de tipo ndo podera usar os privilégios dessa qualificagdo enquanto ndo obti-
ver aprovacgdo na verificagdo de proficiéncia.
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SUBPARTE 1
QUALIFICACOES ADICIONAIS
FCL.800 Qualificagdo de voo acrobatico

a) Os titulares de uma licenca de piloto para avides, TMG ou planadores so6
poderao realizar voos acrobaticos quando possuirem a qualificacdo adequada;

b) Os requerentes de uma qualificacdo de voo acrobatico devem ter realizado:

1. Pelo menos 40 horas de voo ou, no caso de planadores, 120 langamentos
como PIC na categoria de aeronave adequada, completados apds a emis-
sdo da licenga;

2. Um curso de formagdo numa ATO, incluindo:
i) instrucdo teodrica adequada a qualificac@o,

ii) pelo menos cinco horas ou 20 voos de instru¢do acrobatica na catego-
ria de aeronave adequada;

c) Os privilégios da qualificagdo acrobatica serdo limitados a categoria de aero-
nave em que a instrugdo de voo foi realizada. Os privilégios serdo alargados a
outra categoria de aeronave caso o piloto seja titular de uma licenga para essa
categoria de aeronave e tenha completado com sucesso pelo menos trés voos
de treino em duplo comando que cubram a totalidade do programa de treino
acrobatico nessa categoria de aeronave.

FCL.805 Qualificacdes de reboque de planadores e de reboque de publici-
dade aérea

a) Os titulares de uma licenga de piloto com privilégios para pilotar avides ou
TMG s6 poderdo rebocar planadores ou publicidade aérea se possuirem a
qualificagdo adequada de reboque de planadores ou de reboque de publici-
dade aérea;

b) Os requerentes de uma qualificacdo de reboque de planadores devem ter
realizado:

1. Apds a emissdo da licenca, pelo menos 30 horas de voo como PIC e 60
descolagens e aterragens em avides, caso a actividade seja levada a cabo
em avides, ou em TMG, se a actividade for levada a cabo em TMG;

2. Um curso de formagdo numa ATO que inclua:
i) instrugdo tedrica sobre operagdes e procedimentos de reboque,

ii) pelo menos 10 voos de instrugdo de reboque de planadores, incluindo
pelo menos cinco voos de instrugdo em duplo comando, e

iii) excepto para titulares de uma LAPL(S) ou de uma SPL, cinco voos de
familiarizagdo num planador langado por um aeronave;

c) Os requerentes de uma qualificagdo de reboque de publicidade aérea devem
ter realizado:

1. Apos a emissao da licenga, pelo menos 100 horas de voo e 200 descola-
gens e aterragens como PIC em avides ou TMG. Pelo menos 30 das
referidas horas serdo em avides, caso a actividade seja levada a cabo
em avides, ou em TMG, se a actividade for levada a cabo em TMG;

2. Um curso de formagdo numa ATO que inclua:
i) instru¢do teodrica sobre operagdes e procedimentos de reboque,

ii) pelo menos 10 voos de instru¢do de reboque de publicidade, incluindo
pelo menos cinco voos em duplo comando;
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d) Os privilégios das qualificagdes de reboque de planadores e de reboque de
publicidade aérea serdo limitados aos avides ou aos TMG, em fungdo do tipo
de acronave em que a instrugdo de voo foi concluida. Os privilégios serdo
alargados se o piloto for titular de uma licenga para avides ou TMG e tiver
realizado com sucesso pelo menos trés voos de treino em duplo comando que
cubram a totalidade do programa de treino de reboque num dos tipos de
aeronave, conforme o caso;

e) Para exercer os privilégios das qualificacdes de reboque de planadores e de
reboque de publicidade aérea, o titular da licenga tera de realizar um minimo
de cinco reboques durante os tltimos 24 meses;

f) Se o piloto ndo cumprir os requisitos estipulados em e), antes de retomar o
exercicio dos seus privilégios tera de completar os reboques em falta com um
instrutor ou sob a supervisdo de um instrutor.

FCL.810 Qualificacdo de voo nocturno

a) Avides, TMG, aerostatos.

1. Se os privilégios de uma LAPL, de uma SPL ou de uma PPL para avides,
TMG ou aerdstatos se destinarem a ser exercidos em condi¢des VFR de
noite, os requerentes devem ter completado um curso de formagdo numa
ATO. O curso consistird em:

i) instrucdo teorica,

ii) pelo menos cinco horas de tempo de voo noturno na categoria de
aeronave adequada, das quais pelo menos trés horas de instrugdo em
duplo comando, incluindo pelo menos uma hora de navegagdo com um
minimo de um voo de navegacdo em duplo comando de pelo menos 50
km (27 NM), assim como cinco descolagens a solo e cinco aterragens
a solo com paragem total.

2. Antes de realizarem a formacdo nocturna, os titulares de uma LAPL
devem ter realizado o treino basico de voo por instrumentos necessario
para a emissdo da PPL.

3. Se os requerentes forem titulares tanto de uma qualificagdo de classe de
avido monomotor de pistdes (terra) como de uma qualificagdo de TMG,
podem completar os requisitos do ponto 1 em qualquer uma das classes ou
em ambas.

b) Helicopteros. Se os privilégios de uma PPL para helicopteros se destinarem a
ser usados em condigdes VFR de noite, o requerente deve:

1. Ter realizado pelo menos 100 horas de voo como piloto em helicopteros
apos a emissdo da licencga, incluindo pelo menos 60 horas como PIC em
helicopteros e 20 horas de voo de navegagdo;

2. Ter realizado um curso de formagdo numa ATO. O curso deve ser reali-
zado num periodo de seis meses e incluira:

i) cinco horas de instrugdo tedrica,

ii) 10 horas de instru¢do de instrumentos em duplo comando em heli-
copteros, €

iii) cinco horas de voo nocturno, das quais pelo menos trés horas de
instrugdo em duplo comando, incluindo pelo menos uma hora de
navegagdo, e cinco circuitos nocturnos a solo. Cada circuito incluird
uma descolagem e uma aterragem.

3. A um requerente que ¢ ou tenha sido titular de uma IR em avides ou TMG
serdo creditadas cinco horas tendo em vista o requisito do ponto 2, suba-
linea ii) acima.

c) Baldes. Se os privilégios de uma LAPL para baldes ou de uma BPL se
destinarem a ser usados em condigdes VFR de noite, os requerentes devem
realizar pelo menos dois voos de instru¢do nocturna de pelo menos uma hora
cada um.
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FCL.815 Qualificacdo de voo de montanha

a) Privilégios. Os privilégios do titular de uma qualificagdo de montanha habi-
litam-no a conduzir voos com avides ou TMG para e de superficies desig-
nadas como necessitando de tal qualificagdo pelas autoridades adequadas
designadas pelos Estados-Membros.

A qualificagdo inicial de montanha pode ser obtida quer em:

1. Rodas, para exercer o privilégio de voar para e a partir das ditas super-
ficies quando ndo estdo cobertas de neve; ou

2. Esquis, para exercer o privilégio de voar para e a partir de tais superficies
quando estdo cobertas de neve;

3. Os privilégios da qualificac@o inicial poderdo ser alargados quer a privi-
légios de rodas quer a privilégios de esquis quando o piloto realizar um
curso adequado adicional de familiarizagdo, que inclua instrugdo tedrica e
instru¢do de voo, com um instrutor de voo de montanha;

b) Curso de formagdo. Os requerentes de uma qualificagdo de montanha devem
ter realizado, num periodo de 24 meses, um curso de instru¢do teorica e
treino de voo numa ATO. O contetido do curso sera o adequado aos privi-
légios pretendidos;

c) Prova de pericia. Apds a realizagdo da formagdo, o requerente terd de passar
uma prova de pericia na presenca de um FE qualificado para o efeito. A
prova de pericia incluira:

1. Um exame oral sobre conhecimentos tedricos;

2. Seis aterragens em pelo menos duas superficies diferentes, distintas da
superficie de partida, para as quais seja exigida uma qualifica¢cdo de mon-
tanha;

d) Validade. Uma qualificacdo de montanha sera valida por um periodo de 24
meses;

e) Revalidagdo. Para revalidar uma qualificagdo de montanha, o requerente de-
ve:

1. Ter realizado pelo menos seis aterragens em montanha nos ultimos 24
meses; ou

2. Superar uma verificagdo de proficiéncia. A verificagdo de proficiéncia
deve cumprir os requisitos da alinea c);

f) Renovagdo. Se a qualificagdo tiver caducado, o requerente devera cumprir os
requisitos da alinea e), ponto 2.

FCL.820 Qualificacdo de »C1 voos de ensaio <

a) Os titulares de uma licenca de piloto para avides ou helicopteros s6 podem
desempenhar fungdes de PIC em »C1 voos de ensaio « das categorias 1 e
2, como definido na Parte 21, se forem titulares de uma qualificacdo de
»C1 voos de ensaio «;

b) A obrigagdo de possuir uma qualificagdo de »C1 voos de ensaio « esta-
belecida na alinea a) so se aplica a »C1 voos de ensaio € conduzidas em:

1. Helicopteros certificados ou a certificar em conformidade com as normas
CS-27 ou CS-29 ou com cddigos de aeronavegabilidade equivalentes; ou

2. Avides certificados ou a certificar em conformidade com:
i) as normas CS-25 ou codigos de aeronavegabilidade equivalentes, ou

ii) as normas CS-23 ou codigos de aeronavegabilidade equivalentes, com
excepcao de avides com uma massa maxima a descolagem inferior a
2 000 kg;
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c) Os privilégios de um titular de uma qualificagio de »C1 voos de ensaio <«
habilitam-no a, na categoria de aeronave em causa:

1. No caso de uma qualificagdo de »C1 voos de ensaio € de categoria 1,
conduzir todas as categorias de »C1 voos de ensaio € como definidas
na Parte 21, como PIC ou co-piloto;

2. No caso de uma qualificagdo de prova de voo de categoria 2:

i) conduzir »C1 voos de ensaio € de categoria 1, como definido na
Parte 21:

— como co-piloto, ou

— como PIC, no caso dos avides a que ¢ feita referéncia em b)2,
subalinea ii), com excepg¢do dos inseridos na categoria de avides de
transporte regional (commuter) ou na categoria de avides com uma
velocidade de concepgdo em voo picado superior a mach 0,6 ou
tecto maximo acima de 25 000 pés;

ii) conduzir todas as outras categorias de »C1 voos de ensaio «, como
definido na Parte 21, seja como PIC seja como co-piloto;

3. Além disso, para ambas as qualificagdes de »C1 voos de ensaio « das
categorias 1 e 2, conduzir voos especificamente relacionados com a acti-
vidade de organizac¢des de projecto e producdo, no ambito dos seus pri-
vilégios, quando os requisitos da subparte H ndo possam ser cumpridos.

d) Os requerentes de uma primeira qualificagio de »C1 voos de ensaio «
devem:

1. Ser titulares de pelo menos uma CPL e uma IR na categoria de acronave
adequada;

2. Ter completado pelo menos 1 000 horas de voo na categoria de acronave
adequada, das quais pelo menos 400 horas como PIC;

3. Ter concluido um curso de formagdo numa ATO, adequado a aeronave e a
categoria de voos visados. A formagao abrangera pelo menos as seguintes
matérias:

— performance,

— estabilidade e controlo/qualidades de manobra,
— sistemas,

— gestdo das provas,

— gestdo dos riscos/da seguranga.

e) Os privilégios dos titulares de uma qualificagdo de »C1 voos de ensaio «
podem ser alargados a outra categoria de »C1 voos de ensaio « ¢ a outra
categoria de aeronaves depois de concluido um curso de formagao adicional
numa ATO.

YM3
FCL.825 Qualificacio de voo por instrumentos em rota (EIR)

a) Privilégios e condi¢des

1. Os privilégios do titular de uma qualificagdo de voo por instrumentos em
rota (EIR) habilitam-no a operar voos diurnos IFR na fase em rota do voo,
em aeronaves para as quais possua uma qualificagdo de classe ou tipo. O
privilégio pode ser alargado a operagdo de voos noturnos em IFR na fase
em rota do voo, desde que o piloto seja titular de uma qualificag@o de voo
noturno em conformidade com a parte FCL.810.

2. O titular de uma EIR s6 deve iniciar ou continuar um voo nos termos dos
privilégios atribuidos ao abrigo da sua qualificagdo se as mais recentes
informagdes meteorologicas indicarem que:

i) as condi¢des meteorologicas a partida permitem a realizacdo do seg-
mento de voo desde a descolagem até a transi¢ao planeada de VFR-
-para-IFR em conformidade com a VFR; e
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b)

©)

d)

g)

ii) a hora prevista de chegada ao aerodromo de destino programado, as
condigdes meteorologicas permitem a realizagdo do segmento de voo
desde a transi¢do de IFR-para-VFR até a aterragem em conformidade
com as VFR.

Pré-requisitos. Os requerentes de uma EIR devem ser, pelo menos, titulares
de uma PPL(A) e ter completado no minimo 20 horas de tempo de voo de
navegagdo como PIC em avides.

Curso de formagdo. Os requerentes de uma EIR devem ter completado, num
periodo de 36 meses numa ATO:

1. Pelo menos, 80 horas de instru¢do tedrica em conformidade com a parte
FCL.615; e

2. Instrugdo de voo por instrumentos, em que:

i) o treino de voo para uma EIR monomotor tenha incluido, pelo menos,
15 horas de instru¢do de voo por instrumentos; e

ii) o treino de voo para uma EIR multimotor tenha incluido, pelo menos,
16 horas de instru¢do de voo por instrumentos, das quais, no minimo,
4 terdo de ter sido em avides multimotor.

Conhecimentos teodricos. Antes de efetuarem a prova de pericia, os requeren-
tes devem demonstrar um nivel de conhecimentos teéricos adequado aos
privilégios concedidos, nas matérias referidas na parte FCL.615, alinea b).

Prova de pericia. Apos a realizagdo do treino, os requerentes terdo de passar
uma prova de pericia num avido com um IRE. No que se refere as EIR
multimotor, a prova de pericia ¢ realizada num avido multimotor. Para as
EIR monomotor, a prova de pericia ¢ realizada num avido monomotor.

Em derrogagdo das alineas c) e d), os titulares de uma EIR monomotor que
também possuam uma qualificacdo de classe ou de tipo multimotor e que
pretendam obter uma EIR multimotor pela primeira vez, devem concluir um
curso numa ATO que inclua, pelo menos, 2 horas de instru¢do de voo por
instrumentos, na fase em rota do voo em avides multimotor, devendo ainda
obter aprovagdo na prova de pericia referida na alinea e).

Validade, revalidag@o ¢ renovagao.
1. A EIR sera valida por um ano.
2. Os requerentes da revalidagdo de uma EIR devem:

i) superar uma verificagdo de proficiéncia efetuada num avido nos 3
meses imediatamente anteriores a data de expiracao da qualificagdo; ou

ii) nos 12 meses que precedem a data de expiracdo da qualificagdo, com-
pletar 6 horas como PIC em IFR e um voo de treino de, pelo menos, 1
hora com um instrutor com privilégios para ministrar forma¢do em
IR(A) ou EIR.

3. A cada duas revalidagdes subsequentes, o titular de uma EIR tera de
superar uma verificacdo de proficiéncia em conformidade com a alinea
g), ponto 2, subalinea i).

4. Caso uma EIR expire, de modo a renovar os seus privilégios, os reque-

rentes devem:

i) concluir uma formagao de reciclagem ministrada por um instrutor com
privilégios para ministrar formagdo em matéria de IR(A) ou EIR, com
vista a alcangar o nivel de proficiéncia necessaria; e

ii) realizar uma verificagdo de proficiéncia.

5. Caso a EIR ndo tenha sido revalidada ou renovada no prazo de 7 anos
apos a ultima data de expiracdo, o titular terd de passar novamente o
exame de conhecimentos teéricos em EIR, em conformidade com a parte
FCL.615, alinea b).
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6. No que se refere a EIR multimotor, a verificagdo de proficiéncia para
efeitos de revalidagdo ou renovagdo, bem como o voo de treino exigido
na alinea g), ponto 2, subalinea ii), terdo de ser concluidos num avido
multimotor. Se o piloto também for titular de uma EIR monomotor, esta
verificagdo de proficiéncia abarcara também a revalidagdo ou renovagdo da
EIR monomotor. O voo de treino realizado num avido multimotor deve
igualmente cumprir o requisito de voo de treino para a EIR monomotor.

VM3

_ h) Se o requerente da EIR tiver completado o tempo de instrugdo de voo por
instrumentos com um IRI(A) ou um FI(A) com privilégios para ministrar
formagao para IR ou EIR, tais horas poderdo ser creditadas nas horas exigidas
na alinea c), ponto 2, subalineas i) e ii), at¢ um maximo de 5 e 6 horas
respetivamente. As 4 horas de instrucdo de voo por instrumentos em avides
multimotor exigidas na alinea c), ponto 2, subalinea ii), ndo admitem credi-
tacao.

1. Para determinar a quantidade de horas a creditar e estabelecer as necessi-
dades de formagdo, os requerentes devem submeter-se a uma prova de voo
de entrada na ATO.

2. A conclusdo da instru¢do de voo por instrumentos ministrada por um
IRI(A) ou FI(A) deve ser documentada num registo de formagdo especi-
fico, assinado pelo instrutor.

i) Aos requerentes de uma EIR, titulares de uma PPL ou CPL nos termos da
Parte FCL e de uma IR(A) valida, emitidas por um pais terceiro ao abrigo
dos requisitos do anexo 1 da Convengdo de Chicago, podem ser atribuidos
todos os créditos correspondentes aos requisitos relativos ao curso de forma-
¢ao referido na alinea c). Por forma a obterem a EIR, os requerentes devem:

1. Obter aprovagdo na prova de pericia relativa a EIR.

2. Em derrogacdo da alinea d), demonstrar, perante o examinador da prova
de pericia, que adquiriram um nivel de conhecimentos tedricos adequado
em matéria de direito aéreo, meteorologia e planeamento e performance de
voo (IR).

3. Possuir uma experiéncia minima de, pelo menos, 25 horas de tempo de
voo em IFR como PIC em avides.

FCL.830 Qualificacdo para operacio de planadores em condicdes de nebu-
losidade

a) Os titulares de uma licenga de piloto com privilégios para executarem voos
em planadores s6 poderdo operar um planador com ou sem motor, & exce¢do
dos TMG, em condigdes de nebulosidade se também forem titulares de uma
qualificagdo para operacao de planadores em condig¢des de nebulosidade.

b) Os requerentes de uma qualificagdo para operagdo de planadores em condi-
¢oes de nebulosidade devem ter completado, pelo menos:

1. 30 horas de voo como PIC em planadores ou motoplanadores apos a
emissdo da licenga.

2. Um curso de formacgdo numa ATO, incluindo:
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©)

d)

¢)

i) instrucdo teorica; e

ii) pelo menos 2 horas de instrugdo de voo em duplo comando em pla-
nador, com ou sem motor, durante as quais devem ter controlado o
planador apenas com recurso aos instrumentos, das quais uma hora no
maximo pode ter sido completada em TMG; e

3. Uma prova de pericia com um FE devidamente qualificado para o efeito.

Aos titulares de uma EIR ou de uma IR(A) serdo atribuidos créditos corres-
pondentes ao requisito estabelecido na alinea b), ponto 2, subalinea i). Em
derrogagdo da alinea b), ponto 2, subalinea ii), durante a instrugdo de voo em
duplo comando em planador com ou sem motor, a exce¢do dos TMG, pelo
menos uma hora deve consistir no controlo do planador apenas com recurso
aos instrumentos.

Os titulares de uma qualificacdo de voo em condigdes de nebulosidade so
poderdo exercer os seus privilégios quando tiverem completado, nos ultimos
24 meses, pelo menos 1 hora de tempo de voo, ou 5 voos como PIC,
exercendo os privilégios conferidos pela qualificagio de voo em condigdes
de nebulosidade, em planadores ou motoplanadores, a excecdo dos TMG.

Os titulares de uma qualificagdo de voo em condi¢des de nebulosidade que
ndo cumpram os requisitos estipulados na alinea d) devem, antes de voltar a
exercer os seus privilégios:

1. Submeter-se a uma verificagdo de proficiéncia por um FE devidamente
qualificado para o efeito; ou

2. Realizar o tempo de voo ou os voos adicionais exigidos na alinea d) sob a
supervisdo de um instrutor qualificado.

Aos titulares de uma EIR valida ou de uma IR(A) ser@o atribuidos todos os
créditos correspondentes aos requisitos da alinea d).

SUBPARTE J
INSTRUTORES
SECCAO 1

Requisitos comuns

FCL.900 Certificados de instrutor

a)

Geral. Uma pessoa apenas poderd ministrar:

1. Instru¢do de voo numa aeronave se for titular de:

i) uma licenca de piloto emitida ou aceite em conformidade com o pre-
sente regulamento,

ii) um certificado de instrutor adequado a instru¢do ministrada, emitido
em conformidade com a presente subparte;

2. Instrugdo de treino artificial ou instru¢gdo MCC se possuir um certificado
de instrutor adequado a instrugdo ministrada, emitido em conformidade
com a presente subparte;
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b) Condigdes especiais

1. No caso da introdugdo de uma nova aeronave nos Estados-Membros ou na
frota de um operador, quando ndo for possivel a conformidade com os
requisitos estabelecidos na presente subparte, a autoridade competente
pode emitir um certificado especifico que conceda privilégios para ins-
tru¢ao de voo. Tal certificado sera limitado aos voos de instru¢do neces-
sarios para a introdug¢do do novo tipo de aeronave e a sua validade ndo
podera, em caso algum, ser superior a um ano.

2. Os titulares de um certificado emitido em conformidade com a alinea b),
ponto 1, que pretendam requerer a emissdo de um certificado de instrutor
terao de cumprir os pré-requisitos e os requisitos de revalidagdo estabele-
cidos para essa categoria de instrutor. Ndo obstante o disposto em
FCL.905.TRI (b), um certificado TRI emitido em conformidade com o
presente ponto incluira o privilégio de dar instrug¢do para a emissdo de um
certificado TRI ou SFI para o tipo em causa;

¢) Instruc@o fora do territorio dos Estados-Membros

1. Nao obstante o disposto na alinea a), no caso da instru¢do de voo minis-
trada numa ATO localizada fora do territorio dos Estados-Membros, a
autoridade competente pode emitir um certificado de instrutor a um re-
querente titular de uma licenga de piloto emitida por um pais terceiro em
conformidade com o anexo 1 da Convengdo de Chicago, desde que o
requerente:

i) seja titular de pelo menos uma licenga, qualificacdo ou certificado
equivalente aquele para o qual esta autorizado a dar instrugao e, em
qualquer caso, pelo menos de uma CPL,

il) cumpra os requisitos estabelecidos na presente subparte para a emissdo
do certificado de instrutor pertinente,

iii) demonstre a autoridade competente um nivel de conhecimentos ade-
quados sobre as regras de seguranga aérea europeias para poder exer-
cer privilégios de instru¢do em conformidade com a presente Parte.

2. O certificado sera limitado a prestagdo de instrugdo de voo:
i) em ATO localizadas fora do territorio dos Estados-Membros,

ii) a alunos pilotos que tenham conhecimentos suficientes da lingua em
que a instru¢ao de voo ¢ ministrada.

FCL.915 Pré-requisitos e requisitos gerais para instrutores

a) Geral. Um requerente de um certificado de instrutor deve ter pelo menos 18
anos de idade;

b) Requisitos adicionais para instrutores que ministram instru¢do de voo em
aeronaves. Um requerente de ou um titular de um certificado de instrutor
com privilégios para ministrar instru¢do de voo numa aeronave deve:

1. Ser pelo menos titular da licenga e, se aplicavel, da qualificagdo para a
qual vai ser dada a instru¢ao de voo;

2. Com excepgdo do instrutor de »C1 voos de ensaio <, ter:

i) realizado pelo menos 15 horas de tempo de voo como piloto na classe
ou no tipo de aeronave em que a instrugdo de voo sera ministrada, das
quais um maximo de 7 horas podem ter sido realizadas num FSTD que
represente a classe ou o tipo de aeronave, se aplicavel, ou

ii) passado uma avaliagdo de competéncia para a categoria pertinente de
instrutor nessa classe ou nesse tipo de aeronave;

3. Estar autorizado a exercer fungdes de PIC na aeronave durante tal ins-
trugdo de voo;

c) Atribuigdo de créditos tendo em vista qualificagdes adicionais e para efeitos
de revalidagao

1. Aos requerentes de certificados adicionais de instrutor poderdo ser credi-
tadas as aptiddes de ensino e aprendizagem ja demonstradas para o cer-
tificado de instrutor de que sdo titulares.
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2. As horas voadas como examinador durante as provas de pericia ou veri-
ficagdes de proficiéncia serdo creditadas na totalidade tendo em vista os
requisitos para a revalidagdo, no caso de todos os certificados de instrutor
de que ¢ titular.

d) A atribuigdo de créditos para a extensdo a outros tipos deve tomar em conta
os elementos pertinentes definidos nos dados de adequacdo operacional em
conformidade com a Parte 21.

FCL.920 Competéncias e avaliacdo dos instrutores

Todos os instrutores serdo formados para obterem as seguintes competéncias:
— preparagdo dos recursos,

— criacdo de um clima propicio a aprendizagem,

— apresentagdo dos conhecimentos,

— integragdo da Gestdo de Ameacas e Erros (TEM) e da gestdo de tripulagdes,
— gestdo do tempo para alcangar os objectivos da formagéo,

— facilitagdo da aprendizagem,

— avaliacdo do desempenho do formando,

— acompanhamento e analise dos progressos,

— avaliagdo das sessoes de formagéo,

— relatorio dos resultados.

FCL.925 Requisitos adicionais aplicdveis aos instrutores para a MPL

a) Os instrutores que ministram formagdo para a MPL devem:

1. Ter concluido com sucesso um curso de formagdo para instrutor para a
MPL numa ATO; e

2. Adicionalmente, para as fases basica, intermédia e avangada do curso de
formacdo integrado da MPL:

i) ter experiéncia em operagdes multipiloto, e

ii) ter realizado formacao inicial de gestdo de recursos de tripulagdo com
um operador de transporte aéreo comercial certificado de acordo com
os requisitos de operacdes aéreas aplicaveis.

b) Curso de formagio de instrutores MPL

1. O curso de formacdo de instrutores MPL deve compreender pelo menos
14 horas de formagao.

Apos a realizacdo do curso de formacdo, o requerente tera de se submeter
a uma avaliacdo das competéncias de instrutor ¢ dos conhecimentos sobre
a abordagem baseada na competéncia aplicada a formagao.

2. A avaliagdo consistira numa demonstragdo pratica de instru¢do de voo na
fase adequada do curso de formacdo MPL. Esta avaliagdo sera conduzida

por um examinador qualificado em conformidade com a subparte K.

3. Apds a boa conclusdo do curso de formagdo de MPL, a ATO emitira ao
requerente um certificado de qualificagdo de instrutor MPL.

c) Para manter os privilégios, o instrutor tera de, nos 12 meses anteriores, ter
realizado, no quadro de um curso de formagao MPL:

1. Uma sessao em simulador de pelo menos trés horas; ou

2. Um exercicio aéreo de pelo menos uma hora que compreenda pelo menos
duas descolagens e aterragens.

d) Caso o instrutor ndo tenha cumprido os requisitos da alinea b), antes de
exercer os privilégios para dar instrugdo de voo para a MPL, deve:
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1. Seguir uma formagdo de refrescamento numa ATO para atingir o nivel de
competéncia necessario para passar a avaliagdo de competéncias de ins-
trutor; e

2. Passar a avaliagdo de competéncias de instrutor estabelecida na alinea a)2.

FCL.930 Curso de formacio

Os requerentes de um certificado de instrutor devem ter concluido um curso de
conhecimentos tedricos e instrugdo de voo numa ATO. Além dos elementos
especificos estabelecidos na presente parte para cada categoria de instrutor, o
curso incluird os elementos exigidos em FCL.920.

FCL.935 Avaliacdo de competéncia

a) Excepto para instrutor de cooperagdo em tripulagdo multipla (MCCI), ins-
trutor de treino artificial (STI), instrutor de voo de montanha (MI) e instrutor
de prova de voo (FTI), um requerente de um certificado de instrutor tera de
passar uma avaliacdo de competéncia na categoria de aeronave adequada para
demonstrar a um examinador qualificado, em conformidade com a subparte
K, a capacidade para instruir um aluno piloto ao nivel exigido para a emissao
da licenca, qualificagdo ou certificado pertinente;

b) Esta avaliagdo incluira:

1. A demonstragdo de competéncias descrita em FCL.920, durante a instru-
¢do sobre procedimentos pré-voo, pds-voo e tedrica;

2. Exames tedricos orais em terra, «briefings»/balangos antes e depois do voo
e demonstragdes em voo na classe ou no tipo de aeronave, ou FSTD da
aeronave, adequada;

3. Exercicios adequados para avaliar as competéncias do instrutor;

c) A avaliagdo sera efectuada na mesma classe ou no mesmo tipo de aeronave
ou FSTD utilizado para a instru¢do de voo;

d) Quando uma avaliagdo de competéncia for necessaria para a revalidagdo de
um certificado de instrutor, um requerente que reprove na avaliagdo antes da
data de expiracao do certificado de instrutor ndo podera exercer os privilégios
desse certificado até obter aprovagdo na avaliagdo.

FCL.940 Validade dos certificados de instrutor

Com excepc¢do do MI, e sem prejuizo do disposto em FCL.900, alinea b)l, os
certificados de instrutor serdo validos por um periodo de trés anos.

FCL.945 Obrigacdes para os instrutores

Apos a conclusdo do voo de treino para a revalidagdo de uma qualificagdo de
classe SEP ou TMG, em conformidade com o preceituado em FCL.740.A, alinea
b), ponto 1, e apenas em caso de cumprimento de todos os outros critérios de
revalidagdo exigidos em FCL.740.A, alinea b), ponto 1, o instrutor deve visar a
licenga do requerente com a nova data de expiragdo da qualificacdo ou do
certificado, se especificamente autorizado para esse efeito pela autoridade com-
petente responsavel pela licenga do requerente.

SECCAO 2
Requisitos especificos para o instrutor de voo — FI
FCL.905.F1 FI — Privilégios e condicdes

Os privilégios de um FI habilitam-no a ministrar instrugdo de voo para a emissdo,
revalidagdo ou renovagdo de:

a) Uma PPL, SPL, BPL e LAPL, na categoria de aeronave adequada;
b) Qualificagdes de classe e de tipo para aeronaves monopiloto e monomotor,
excepto para avides complexos monopiloto e de alta performance; extensdes

de classe e de grupo a baldes e extensdes de classe a planadores;

¢) Qualificagdes de tipo para aeronaves monopiloto ou multipiloto;
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d) Uma CPL na categoria de acronave adequada, desde que o FI tenha realizado
pelo menos 500 horas de voo como piloto nessa categoria de aeronave,
incluindo pelo menos 200 horas de instru¢do de voo;

e) A qualificagdo para voo nocturno, desde que o FI:
1. Esteja certificado para pilotar a noite na categoria de aeronave adequada;

2. Tenha demonstrado aptiddo para ministrar instru¢do a noite a um FI cer-
tificado em conformidade com a alinea i) abaixo; e

3. Cumpra os requisitos de experiéncia de voo nocturno estabelecidos em
FCL.060, alinea b)2;

f) Uma qualificacdo para operagdes de reboque ou de voo acrobético ou, no
caso de um FI(S), de voo em condigoes de nebulosidade, desde que seja
titular de tais privilégios e que o FI tenha demonstrado a um FI certificado
em conformidade com a alinea i) aptiddo para dar instrugdo para essa quali-
ficacdo;

g) Uma EIR ou uma IR na categoria de aeronave adequada, desde que o FI:

1. Tenha pelo menos 200 horas de voo em IFR, das quais até 50 horas
podem ser de instrumentos em terra num FFS, num FTD 2/3 ou num
FNPT II;

2. Tenha completado como aluno piloto o curso de formagdo IRI e superado
uma avaliagdo de competéncia para um certificado IRI; e

3. Além disso:

i) para avides multimotor, tenha cumprido os requisitos para a emissdo de
um CRI para avides multimotor,

i) para helicopteros multimotor, tenha cumprido os requisitos para a emis-
sdo de um certificado TRI;

h) Qualificagdes de classe ou de tipo para avides monopiloto e multimotor,
excepto para avides complexos monopiloto e de alta performance, desde
que o FI cumpra:

1. No caso de avides, os pré-requisitos para o curso de formagdo CRI pre-
vistos em FCL.915.CRI a), e os requisitos previstos em FCL.930.CRI e
FCL.935;

2. No caso de helicopteros, os requisitos previstos na parte FCL.910.TRI,
alinea c), ponto 1, e os pré-requisitos para o curso de formacao TRI(H)
previstos na parte FCL.915.TRI, alinea d), ponto 2;

i) Um certificado FI, IRI, CRI, STI ou MI, desde que o FI tenha:
1. Realizado pelo menos:

i) no caso de um certificado FI(S), pelo menos 50 horas ou 150 langa-
mentos em instrugdo de voo em planadores,

il) no caso de um certificado FI(B), pelo menos 50 horas ou 50 descola-
gens em instrugdo de voo em baldes,

iii) em todos os outros casos, 500 horas de instru¢do de voo na categoria
de aeronave adequada;
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2. Passado uma avaliacdo de competéncia, em conformidade com o precei-

tuado em FCL.935, na categoria de aeronave adequada para demonstrar a
um Examinador de Instrutor de Voo (FIE) a aptiddo para ministrar ins-
trugdo para um certificado FI;

j) Uma MPL, desde que o FI:

1. Para a fase nuclear de voo da formagéo, tenha realizado pelo menos 500

horas de voo como piloto em avides, incluindo pelo menos 200 horas de
instrugdo de voo;

2. Para a fase basica da formacgao:

i) seja titular de uma IR para avides multimotor e do privilégio para
ministrar instru¢do para uma IR, e

ii) tenha pelo menos 1500 horas de voo em operagdes de tripulacdo
multipla.

3. No caso de um FI ja certificado para dar instrugdo em cursos integrados

ATP(A) ou CPL(A)/IR, o requisito do ponto 2., subalinea ii), pode ser
substituido pela realizagdo de um curso de formagao estruturado que con-
sista:

i) numa qualificagdo MCC,

ii) em observar cinco sessdes de instrugdo de voo na Fase 3 de um curso
MPL,

iii) em observar cinco sessdes de instrugdo de voo na Fase 4 de um curso
MPL,

iv) em observar cinco sessdes recorrentes de treino de voo orientado para
linha aérea de um operador,

v) no contetido do curso de instrutor para o certificado MCCI.

Neste caso, o FI levard a cabo as suas cinco primeiras sessdes de instrutor
sob a supervisdo de um TRI(A, MCCI(A) ou SFI(A) certificado para ins-
trugdo de voo para MPL.

FCL.910.FI FI — Restri¢oes aos privilégios

a)

b)

Um FI tera os seus privilégios limitados a prestagdo de instru¢ao de voo sob
a supervisao de um FI para a mesma categoria de aeronave, designada pela
ATO para o efeito, nos seguintes casos:

1. Para a emissao de uma PPL, SPL, BPL e LAPL;

2. Em todos os cursos integrados ao nivel PPL, no caso de avides e heli-
copteros;

3. Para qualificagdes de classe e de tipo relativas a aeronaves monopiloto
monomotor, a excecdo dos avides monopiloto complexos e de alta per-
formance, extensdes de classe e grupo a baldes e extensdes de classe a
planadores;

4. Para as qualificagdes de voo nocturno, de reboque e acrobatico;

Enquanto ministrar formacao sob supervisdo, em conformidade com a alinea
(a), o FI ndo tera o privilégio de autorizar os alunos pilotos a efectuarem os
primeiros voos a solo e os primeiros voos de navegagdo a solo;

As restricoes das alineas a) e b) serfo eliminadas do certificado FI quando o
FI tiver realizado pelo menos:

1. Para o certificado FI(A), 100 horas de instrucdo de voo em avides ou
TMG e, além disso, tiver supervisionado pelo menos 25 voos de alunos a
solo;
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2. Para o certificado FI(H), 100 horas de instrugdo de voo em helicopteros e,
além disso, tiver supervisionado pelo menos 25 exercicios aéreos de alu-
nos em voos a solo;

3. para FI(As), FI(S) e FI(B), 15 horas ou 50 descolagens em instrugdo de
voo que cubram a totalidade do programa de treino de voo para a emissao
de uma PPL(As), SPL ou BPL na categoria de aeronave adequada.

FCL.J915.F1 FI — Pré-requisitos

Um requerente de um certificado FI deve:

a)

b)

©)

d)

No caso de um certificado FI(A) e de um FI(H):

1. Ter recebido pelo menos 10 horas de instru¢do de voo por instrumentos na
categoria de aeronave adequada, das quais ndo mais do que cinco horas
podem ser tempo de instrumentos em terra num FSTD;

2. Ter realizado 20 horas de voo de navegacdo VFR na categoria de aeronave
adequada como PIC; e

Adicionalmente, para um certificado FI(A):
1. Ser titular de pelo menos uma CPL(A); ou
2. Ser titular de pelo menos uma PPL(A) e:

i) satisfazer os requisitos de conhecimentos tedricos para a CPL, excepto
no caso de um FI(A) que apenas ministra formagdo para a LAPL(A), e

ii) ter completado pelo menos 200 horas de voo em avides ou TMG, das
quais 150 horas como PIC;

3. Ter efectuado pelo menos 30 horas em avides monomotor de pistdes, das
quais pelo menos cinco horas devem ter sido efectuadas nos seis meses
anteriores a prova de voo de entrada prevista em FCL.930.F1 (a);

4. Ter efectuado um voo de navegagdo VFR como PIC, incluindo um voo de
pelo menos 540 km (300 NM), durante o qual devem ter sido efectuadas
aterragens de paragem completa em dois aerodromos diferentes;

Adicionalmente, para um FI(H), ter cumprido um total de 250 horas de voo
como piloto de helicopteros, das quais:

1. Pelo menos 100 horas como PIC, caso o requerente seja titular de pelo
menos uma CPL(H); ou

2. Pelo menos 200 horas como PIC, caso o requerente seja titular de pelo
menos uma PPL(H) e tenha cumprido os requisitos de conhecimentos
teoricos para a CPL;

Para um certificado FI(As), ter realizado 500 horas de voo em aerdstatos
como PIC, das quais 400 horas como PIC titular de uma CPL(As);

Para um certificado FI(S), ter completado 100 horas de tempo de voo e 200
lancamentos como PIC em planadores. Além disso, se o requerente pretender
ministrar instru¢do de voo em TMG, tera de ter completado pelo menos 30
horas de tempo de voo como PIC em TMG e superado uma avaliagdo adi-
cional de competéncias num TMG, em conformidade com a parte FCL.935,
na presenga de um FI qualificado, em conformidade com a parte FCL.905.FI,
alinea i);

Para um certificado FI(B), ter realizado pelo menos 75 horas de voo em baldo
como PIC, das quais pelo menos 15 horas na classe para a qual ira ministrar
instru¢do de voo.
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FCL.930.FI FI — Curso de formacao

a) Os requerentes de um certificado FI devem ter passado uma prova de voo de
entrada especifica com um FI certificado em conformidade com FCL.905.FI
i), nos seis meses anteriores ao inicio do curso, para avaliar a sua aptidao
para seguirem o curso. Esta prova de voo de entrada terda como base a
verificagdo da proficiéncia para as qualificacdes de classe e de tipo conforme
estipulado no Apéndice 9 da presente Parte.

b) O curso de formagao FI incluira:

1. 25 horas de ensino e aprendizagem;

2. 1) no caso de um certificado FI(A), (H) e (As), pelo menos 100 horas de
instrugao tedrica, incluindo testes de progresso,

ii) no caso de um FI(B) ou (S), pelo menos 30 horas de instrucdo de
conhecimentos tedricos, assim como testes de progresso;

3. i) no caso de um certificado FI(A) e (H), pelo menos 30 horas de ins-
trugdo de voo, das quais 25 horas devem ser em duplo comando, cinco
das quais podem ser levadas a cabo num FFS, num FNPT I ou II ou
num FTD 2/3,

ii) no caso de um certificado FI(As), pelo menos 20 horas de instru¢ao de
voo, das quais 15 horas devem ser instru¢do de voo em duplo coman-
do,

iii) no caso de um FI(S), pelo menos seis horas ou 20 descolagens em
instru¢do de voo,

iv) no caso de um FI(S) com o privilégio de ministrar formacao em TMG,
pelo menos seis horas de instrugdo de voo em duplo comando em
TMG,

v) no caso de um FI(B), pelo menos 3 horas de instrugdo de voo, in-
cluindo 3 descolagens.

4. Ao requererem um certificado FI noutra categoria de aeronave, serdo
creditadas aos pilotos que sejam ou tenham sido titulares de um certificado
FI(A), (H) ou (As) 55 horas correspondentes ao requisito da alinea b),
ponto 2, subalinea i), ou 18 horas correspondentes ao requisito da alinea
b), ponto 2, subalinea ii).

FCL.940.F1 FI — Revalidacido e renovaciao

a) Para a revalidagdo de um certificado FI, o titular tera de cumprir dois dos trés
requisitos seguintes:

1. Concluir:

i) no caso de um FI(A) e (H), pelo menos 50 horas de instrugdo de voo
na categoria de aeronave adequada durante o periodo de validade do
certificado como FI, TRI, CRI, IRI, MI ou como examinador. Caso se
trate de revalidar os privilégios de instrugdo para a IR, 10 das referidas
horas devem ser de instrugdo de voo para uma IR e devem ter sido
realizadas nos 12 meses anteriores a data de expiragdo do certificado
FI

s

ii) no caso de um FI(As), pelos menos 20 horas de instrugdo de voo em
aerostatos como FI, IRl ou como examinador durante o periodo de
validade do certificado. Caso se trate de revalidar os privilégios de
instrugdo para a IR, 10 das referidas horas devem ser de instrugdo de
voo para uma IR e devem ter sido realizadas nos 12 meses anteriores a
data de expiragdo do certificado FI,
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iii) no caso de um FI(S), pelo menos 30 horas ou 60 descolagens em
instrugdo de voo em planadores, motoplanadores ou TMG como FI ou
como examinador durante o periodo de validade do certificado,

iv) no caso de um FI(B), pelo menos seis horas de instrugdo de voo em
baldes como FI ou como examinador durante o periodo de validade do
certificado;

2. Frequentar um seminario de refrescamento para instrutores no periodo de
validade do certificado FI;

3. Passar uma avaliagdo de competéncia em conformidade com o preceituado
em FCL.935 nos 12 meses anteriores a data de expiracao do certificado de
FL

b) Pelo menos a cada duas revalidagdes subsequentes no caso de um FI(A) ou
FI(H), ou a cada terceira revalida¢do, no caso de um FI(As), (S) ou (B), o
titular tera de superar uma avaliacdo de competéncia em conformidade com o
preceituado em FCL.935.

c) Renovagdo. Caso o certificado FI tenha caducado, o requerente tera de, no
periodo de 12 meses antes da renovagao:

1. Frequentar um semindrio de refrescamento para instrutores;

2. Superar uma avaliagdo de competéncia em conformidade com o precei-
tuado em FCL.935.

SECCAO 4
Requisitos especificos para o instrutor de qualificacio de tipo — TRI
FCL.905.TRI TRI — Privilégios e condicdes

Os privilégios de um TRI habilitam-no a dar instru¢do para:

a) A revalidagdo e a renovacao da EIR ou da IR, desde que o TRI seja titular de
uma IR valida;

b) A emissdo de um certificado TRI ou SFI, desde que o titular tenha trés anos
de experiéncia como TRI; e
¢) No caso de um TRI para avides monopiloto:

1. A emissdo, revalidagdo e renovagdo de qualificagdes de tipo para avides
complexos monopiloto e de alta performance quando o requerente procurar
obter privilégios para operagdes monopiloto.

Os privilégios de um TRI(SPA) podem ser alargados a instru¢do de voo
para qualificagdes de tipo para avides complexos monopiloto ¢ de alta
performance em operagdes multipiloto, desde que o TRI:

i) seja titular de um certificado MCCI, ou
ii) seja ou tenha sido titular de um certificado TRI para avides multipiloto.

2. A fase basica do curso MPL, desde que seja titular de privilégios alargados
a operacdes multipiloto e seja ou tenha sido titular de um certificado FI(A)
ou IRI(A).

d) No caso de um TRI para avides multipiloto:
1. A emissdo, revalidagdo e renovagao de qualificagdes de tipo para:
i) avides multipiloto,

i) avides monopiloto complexos e de alta performance quando o reque-
rente procurar obter privilégios para operacdes multipiloto;
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2. Formagao MCC;

3. As fases basica, intermédia e avancada do curso MPL, desde que, para a
fase basica, seja ou tenha sido titular de um certificado FI(A) ou IRI(A);

e) No caso de um TRI para helicopteros:

1. A emissdo, revalidagdo e renovagdo de qualificagdes de tipo para helicop-
teros;

2. Formagdo MCC, desde que seja titular de uma qualificagdo de tipo multi-
piloto para helicopteros;

3. A extensdo da IR(H) monomotor a IR(H) multimotor;
f) No caso de um TRI para acronaves de descolagem vertical:

1. A emissdo, revalidac@o e renovagao das qualificagdes de tipo para aerona-
ves de descolagem vertical,

2. Formagao MCC.

FCL.910.TRI TRI — Restricdes aos privilégios

a) Geral. Se a instru¢do para TRI for efectuada apenas num FFS, os privilégios
do TRI cingem-se a instru¢do em FFS.

Neste caso, o TRI pode conduzir voos de linha sob supervisdo, desde que o
curso de instrugdo para TRI tenha incluido instru¢do adicional para o efeito.

b) TRI para avides e para aeronaves de descolagem vertical — TRI(A) e
TRI(PL). Os privilégios de um TRI estdo limitados ao tipo de avido ou de
aeronave de descolagem vertical no qual a instru¢do e a avaliagdo de com-
peténcia foram efetuadas. Salvo especificagdo em contrario nos dados de
adequagdo operacional estabelecidos em conformidade com a Parte 21, os
privilégios do TRI ser@o alargados a outros tipos uma vez que o TRI:

(1) tenha efetuado nos 12 meses anteriores ao requerimento pelo menos 15
setores de rota, incluindo descolagens e aterragens no tipo de aeronave
aplicavel, dos quais 7 setores podem ter sido realizados num FFS;

(2) tenha completado as partes da formagdo técnica e da instrugdo de voo do
curso TRI pertinente;

(3) tenha passado as sec¢des pertinentes da avaliagdo de competéncia, em
conformidade com o preceituado em FCL.935, demonstrando a um FIE
ou a um TRE qualificados em conformidade com a subparte K a sua
aptiddo para dar instru¢do a um piloto ao nivel exigido para a emissdo de
uma qualificagdo de tipo, incluindo instru¢do sobre os procedimentos
antes e ap0s o voo e instrugdo tedrica.

c) TRI para helicopteros — TRI(H).

(1) Os privilégios de um TRI(H) estdo limitados ao tipo de helicoptero no
qual foi realizada a prova de pericia para a emissdo do certificado TRI.
Salvo especificacdo em contrario nos dados de adequacdo operacional
estabelecidos em conformidade com a Parte 21, os privilégios do TRI
serdo alargados a outros tipos uma vez que o TRI:

i) tenha completado a parte técnica do curso TRI relativa ao tipo ade-
quado no tipo de helicoptero aplicavel ou num FSTD que represente
esse tipo,

ii) tenha realizado pelo menos 2 horas de instru¢do de voo no tipo
aplicavel, sob a supervisdo de um TRI(H) devidamente qualificado, e
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iii) tenha passado as sec¢des pertinentes da avaliagdo de competéncia, em
conformidade com o preceituado em FCL.935, demonstrando a um
FIE ou a um TRE qualificado em conformidade com a subparte K a
sua aptiddo para ministrar instrugdo a um piloto ao nivel exigido para
a emissdo de uma qualificagdo de tipo, incluindo instrugdo sobre
procedimentos pré-voo e pds-voo e instrucdo tedrica.

2. Para que os privilégios monopiloto de um TRI(H) sejam alargados a
privilégios multipiloto no mesmo tipo de helicopteros, o titular deve ter
cumprido pelo menos 100 horas em operagdes multipiloto no referido
tipo.

d) Nao obstante o disposto nas alineas supra, os titulares de um certificado TRI
a quem tenha sido emitida uma qualificagdo de tipo em conformidade com o
preceituado em FCL.725¢), estdo autorizados a estender os seus privilégios
TRI a esse novo tipo de aeronave.

FCL.915.TRI TRI — Pré-requisitos

Um requerente de um certificado TRI deve:

a) Ser titular de uma licenga de piloto CPL, MPL ou ATPL na categoria de
aeronave aplicavel,

b) Para um certificado TRI(MPA):
1. Ter realizado 1500 horas de voo como piloto em avides multipiloto; e

2. Ter efectuado, nos 12 meses anteriores a data do requerimento, 30 sectores
de rota, incluindo descolagens e aterragens, como PIC ou co-piloto, no tipo
de avido aplicavel, dos quais 15 sectores podem ter sido num FFS que
represente 0 mesmo tipo;

¢) Para um certificado TRI(SPA):

1. Ter efectuado, nos 12 meses anteriores a data do requerimento, 30 sectores
de rota, incluindo descolagens e aterragens, como PIC, no tipo de avido
aplicavel, dos quais 15 sectores podem ter sido num FFS que represente o
mesmo tipo; e

2. 1) ter completado pelo menos 500 horas de voo como piloto em avides,
incluindo 30 horas como PIC no tipo de avido aplicavel, ou

i) ser ou ter sido titular de um certificado FI para avides multimotor com
privilégios IR(A);

d) Para um TRI(H):

1. Para um certificado TRI(H) para helicopteros monopiloto ¢ monomotor, ter
completado 250 horas como piloto em helicopteros;

2. Para um certificado TRI(H) para helicopteros monopiloto e multimotor, ter
completado 500 horas como piloto em helicopteros, incluindo 100 horas
como PIC em helicopteros monopiloto multimotor;

3. Para um certificado TRI(H) para helicopteros multipiloto, ter completado
1 000 horas de voo como piloto em helicopteros, incluindo:

i) 350 horas como piloto em helicopteros multipiloto, ou

ii) para requerentes que ja seja titulares de um certificado TRI(H) para
helicopteros monopiloto e multimotor, 100 horas como piloto no refe-
rido tipo em opera¢des multipiloto.

4. Os titulares de um certificado FI(H) receberdo os créditos totais correspon-
dentes aos requisitos dos pontos 1 e 2 para o helicoptero monopiloto
pertinente;
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e) Para um TRI(PL):

1. Ter completado 1500 horas de voo como piloto em avides multipiloto,
aeronaves de descolagem vertical ou helicopteros multipiloto; e

2. Ter completado, nos 12 meses anteriores ao requerimento, 30 sectores de
rota, incluindo descolagens e aterragens, como PIC ou co-piloto, no tipo de
aeronave de descolagem vertical aplicavel, dos quais 15 sectores podem ter
sido efectuados num FFS que represente o mesmo tipo.

FCL.930.TRI TRI — Curso de formacao

a) O curso de formagdo TRI incluird, pelo menos:
1. 25 horas de ensino e aprendizagem;

2. 10 horas de formagédo técnica, incluindo revisdo dos conhecimentos téc-
nicos, preparacdo de planos de licdo e desenvolvimento de aptiddes pe-
dagodgicas em sala de aula/simulador;

3. Cinco horas de instru¢do de voo na aeronave adequada, ou num simulador
que represente a mesma aeronave, ¢ 10 horas para as aeronaves multipi-
loto, num simulador que represente a dita aeronave;

b) Os requerentes que sejam ou tenham sido titulares de um certificado de
instrutor obterdo a totalidade de créditos correspondente ao requisito da alinea
a), ponto 1;

¢) Um requerente de um certificado TRI que seja titular de um certificado SFI
para o tipo pertinente obtera a totalidade de créditos correspondente aos
requisitos do presente numero para a emissdo de um certificado TRI limitado
a instrugdo de voo em simuladores.

FCL.935.TRI TRI — Avaliacio de competéncia

Caso a avaliagdo de competéncia do TRI seja levada a cabo num FFS, o certi-
ficado TRI sera limitado a instrugdo de voo em FFS.

A restrigdo sera levantada quando o TRI passar a avaliagdo de competéncia numa
aeronave.

FCL.940.TRI TRI — Revalida¢do e renovacio
a) Revalidagao.

1. Avides. Para a revalidacdo de um certificado TRI (A), o requerente tera
de, nos 12 meses anteriores a data de expiragdo do certificado, cumprir um
dos trés requisitos seguintes:

i) uma das seguintes partes de um curso de formacgdo completo para
qualificagdo de tipo: sessdo de simulador com uma duragdo minima
de trés horas ou um exercicio aéreo de, pelo menos, uma hora, com-
preendendo no minimo duas descolagens e aterragens,

ii) receber formagdo de refrescamento de conhecimentos de instrutor
como TRI numa ATO,

iii) passar uma avaliagdo de competéncia em conformidade com o precei-
tuado em FCL.935.

2. Helicopteros e aeronaves de descolagem vertical. Para a revalidagdo de um
certificado TRI(H) ou TRI(PL), o requerente tera de, no periodo de vali-
dade do certificado TRI, cumprir dois dos trés requisitos seguintes:

i) efectuar 50 horas de instrugdo de voo em cada um dos tipos de
aeronave para 0s quais possui privilégios de instrugdo, ou num
FSTD que represente os mesmos tipos, das quais pelo menos 15 horas
terdo de ser realizadas nos 12 meses anteriores a data de expira¢do do
certificado TRI,
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No caso do TRI(PL), estas horas de instru¢do de voo terdo de ser
voadas como TRI ou como examinador de qualificacdo de tipo (TRE),
ou SFI ou examinador de voo artificial (SFE). No caso do TRI(H), o
tempo voado como FI, instrutor de qualificagdo de instrumentos (IRI),
instrutor de treino artificial (STI) ou como qualquer tipo de examina-
dor também sera pertinente para o efeito,

ii) receber formagdo de refrescamento de conhecimentos de instrutor
como TRI numa ATO,

iii) passar a avaliagdo de competéncia em conformidade com o precei-
tuado em FCL.935.

3. Pelo menos a cada duas revalida¢des de um certificado TRI, o titular tera
de superar uma avaliagdo de competéncia em conformidade com o pre-
ceituado em FCL.935.

4. Se uma pessoa for titular de um certificado TRI em mais do que um tipo
de aeronave da mesma categoria, a avaliagdo de competéncia levada a
cabo num desses tipos permitira revalidar o certificado TRI para os outros
tipos de que ¢ titular na mesma categoria de aeronave.

5. Requisitos especificos para a revalidagdo de um certificado TRI(H). Um
TRI(H) que seja titular de um certificado FI(H) do tipo pertinente recebera
a totalidade de créditos para satisfazer os requisitos da alinea a) acima.
Neste caso, o certificado TRI(H) sera valido até a data de expiragdo do
certificado FI(H).

b) Renovagdo.

1. Avides. Se o certificado TRI(A) tiver caducado, o requerente deve:

i) ter efectuado nos 12 meses anteriores ao requerimento pelo menos 30
sectores de rota, incluindo descolagens e aterragens no tipo de aero-
nave aplicavel, dos quais ndo mais de 15 sectores podem ter sido
efectuados num simulador de voo,

i) ter concluido as partes pertinentes de um curso TRI numa ATO ho-
mologada,

iii) ter realizado, num curso completo de formagao para qualificacdo de
tipo, pelo menos trés horas de instrugdo de voo no tipo de avido
aplicavel sob a supervisdo de um TRI(A).

2. Helicopteros e aeronaves de descolagem vertical. Se o certificado TRI(H)
or TRI(PL) tiver caducado, o requerente tera de, no periodo de 12 meses
antes da renovagao:

i) ter recebido formagdo de refrescamento de conhecimentos de instrutor
como TRI numa ATO, a qual deve abranger os elementos pertinentes
do curso de formagdo TRI, e

ii) ter passado uma avaliagdo de competéncia em conformidade com o
preceituado em FCL.935 em cada um dos tipos de aeronave para o
qual ¢ pretendida a renovacgdo dos privilégios de instrugao.

SECCAO 5
Requisitos especificos para o instrutor de qualificacdo de classe — CRI
FCL.905.CRI CRI — Privilégios e condicées

a) Os privilégios de um CRI habilitam-no a dar instrugdo para:

1. A emissdo, revalidagdo ou renovagdo de qualificagdes de classe ou de tipo
para avides monopiloto, a exce¢ao dos avides monopiloto complexos e de
alta performance, quando o requerente procurar obter privilégios para
realizar operagdes monopiloto;

2. Uma qualificagdo de reboque ou de voo acrobatico para a categoria de
avido, desde que o CRI seja titular da qualificacdo pertinente e tenha
demonstrado capacidade para dar instru¢do para essa qualificagdo a um
FI certificado em conformidade com o preceituado em FCL.905.FI 1),
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3. A extensdo dos privilégios da LAPL(A) a outra classe ou variante de
avido.

b) Os privilégios de um CRI estdo limitados a classe ou ao tipo de avido em que
a avaliacdo de competéncia de instrutor foi realizada. Os privilégios de um
CRI serdo alargados a outras classes e tipos quando o CRI tiver realizado,
nos ultimos 12 meses:

1. 15 horas de voo como PIC em avides da classe ou do tipo de avido
aplicavel;

2. um voo de treino efectuado no lugar de piloto do lado direito sob a
supervisdo de outro CRI ou FI qualificado para essa classe ou esse tipo
que ocupa o outro lugar de piloto.

c) Os requerentes de um CRI para avides multimotor que sejam titulares de um
certificado CRI para avides monomotor devem ter cumprido os pré-requisitos
para um CRI previstos na parte FCL.915.CRI, alinea a), e os requisitos das
partes FCL.930.CRI, alinea a), ponto 3, e FCL.935.

FCL.915.CRI CRI — Pré-requisitos
Um requerente de um certificado CRI deve ter cumprido pelo menos:
a) Para avides multipiloto:

1. 500 horas de voo como piloto de avides;

2. 30 horas como PIC na classe ou no tipo de avido aplicavel;
b) Para avides monopiloto:

1. 300 horas de voo como piloto de avides;

2. 30 horas como PIC na classe ou no tipo de avido aplicavel.
FCL.930.CRI CRI — Curso de formacao
a) O curso de formagdo para um CRI incluira pelo menos:

1. 25 horas de instru¢do de ensino e aprendizagem;

2. 10 horas de formagdo técnica, incluindo revisdo dos conhecimentos téc-
nicos, preparacao de planos de licdo e desenvolvimento de aptiddes pe-
dagodgicas em sala de aula/simulador;

3. Cinco horas de instru¢do de voo em avides multimotor, ou trés horas de
instrugdo de voo em avides monomotor, ministrada por um FI(A) certifi-
cado em conformidade com o preceituado em FCL.905.F1 1).

b) Os requerentes que sejam ou tenham sido titulares de um certificado de
instrutor serdo creditados na totalidade para a satisfacao do requisito da alinea
a), ponto 1.

FCL.940.CRI CRI — Revalidacio e renovaciao

a) Para a revalidagdo de um certificado CRI, o requerente tem de, nos 12 meses
anteriores a data de expiragdo do certificado CRI:

1. Ministrar pelo menos 10 horas de instru¢ao de voo no papel de CRI. Caso
o requerente tenha privilégios CRI tanto em avides monomotor como em
avides multimotor, as 10 horas de instru¢do de voo devem ser divididas
equitativamente entre avides monomotor e avides multimotor; ou

2. Receber formag¢ao de refrescamento como CRI numa ATO; ou
3. Ser aprovado na avaliagdo de competéncia em conformidade com o pre-
ceituado em FCL.935 para avides multimotor ou monomotor, conforme o

caso;

b) Pelo menos a cada duas revalidagdes de um certificado CRI, o titular tera de
cumprir o requisito estipulado na alinea a), ponto 3;
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vB
¢) Renovagdo. Se o certificado CRI tiver caducado, o requerente tera de, no
periodo de 12 meses antes da renovacdo:
1. Receber formagao de refrescamento como CRI numa ATO;
2. Ser aprovado na avaliagdo de competéncia prevista em FCL.935.
SECCAO 6
Requisitos especificos para o instrutor de qualificagdo de voo por
instrumentos — IRI
FCL.905.IRI IRI — Privilégios e condicdes
M3
a) Os privilégios de um IRI habilitam-no a ministrar instrugdo para a emissao,
revalidagdo e renovacdo de uma EIR ou de uma IR na categoria de acronave
adequada;
vB
b) Requisitos especificos para o curso MPL. Para ministrar instru¢do sobre a
fase basica da formagdo num curso MPL, o IRI(A) deve:
1. Possuir uma IR para avides multipiloto; e
2. Ter realizado pelo menos 1 500 horas de voo em operagdes de tripulagdo
multipla.
3. No caso de um IRI ja certificado para dar instrugdo em cursos integrados
ATP(A) ou CPL(A)/IR, o requisito da alinea b)2 pode ser substituido pela
realizagdo do curso previsto em FCL.905.FI, alinea j)3.
FCL.J15.IRI IRI — Pré-requisitos
Um requerente de um certificado IRI deve:
a) Para um certificado IRI(A):
1. Ter completado pelo menos 800 horas de voo em IFR, das quais pelo
menos 400 horas em avides; e
VM3
2. No caso dos requerentes de um certificado IRI(A) para avides multimotor,
cumprir os requisitos estabelecidos nas partes FCL.915.CRI, alinea a),
FCL.930.CRI ¢ FCL.935;
VB

b) Para um certificado IRI(H):

1. Ter completado pelo menos 500 horas de voo em IFR, das quais pelo
menos 250 horas de voo por instrumentos em helicopteros; e

2. No caso dos requerentes de um certificado IR(H) para helicopteros multi-
piloto, cumprir os requisitos previstos em FCL.905.FI g)3ii);

¢) Para um certificado IRI(As), ter completado pelo menos 300 horas de voo em
IFR, das quais pelo menos 100 horas por instrumentos em aerdstatos.

FCL.930.IRI IRI — Curso de formacao

a) O curso de formagdo para um IRI incluird pelo menos:
1. 25 horas de instrugdo de ensino e aprendizagem;

2. 10 horas de formag@o técnica, incluindo revisdo dos conhecimentos teori-
cos de instrumentos, preparagdo de planos de ligdo e desenvolvimento de
aptidoes pedagogicas em sala de aula;

3. i) para o IRI(A), pelo menos 10 horas de instru¢cdo de voo num avido,
FFS, FTD 2/3 ou FPNT II. No caso de requerentes titulares de um
certificado FI(A), estas horas serfo reduzidas para cinco,
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ii) para o IRI(H), pelo menos 10 horas de instru¢do de voo num heli-
coptero, FES, FTD 2/3 ou FNPT II/I1I;

iii) para o IRI(As), pelo menos 10 horas de instrugdo de voo num aerds-
tato, FFS, FTD 2/3 ou FNPT II.

b) A instrugdo de voo sera ministrada por um FI certificado em conformidade
com o preceituado em FCL.905.FI 1).

c) Os requerentes que sejam ou tenham sido titulares de um certificado de
instrutor receberdo a totalidade de créditos correspondentes ao requisito da
alinea a)l.

FCL.940.IRI IRI — Revalidagio e renovacio

Para a revalidacao e renovagdo de um certificado IRI, o titular tera de cumprir os
requisitos para a revalidagdo e renovagdo de um certificado FI, em conformidade
com o preceituado em FCL.940.FI.

SECCAO 7
Requisitos especificos para o instrutor de voo artificial — SFI
FCL.905.SFI SFI — Privilégios e condicdes

Os privilégios de um SFI habilitam-no a ministrar instru¢do de voo artificial, na
categoria de aeronave pertinente, para:

a) A emissdo, revalida¢@o e renovacao de um IR, desde que seja ou tenha sido
titular de uma IR na categoria de aeronave pertinente e tenha realizado o
curso de formagao IRI; e

b) No caso de um SFI para avides monopiloto:

1. A emissdo, revalidagdo e renovagdo de qualificagdes de tipo para avides
monopiloto complexos e de alta performance, quando o requerente procu-
rar obter privilégios para operagdes monopiloto.

Os privilégios de um SFI(SPA) poderao ser alargados a instru¢do de voo
para qualificagdes de tipo para avides monopiloto complexos e de alta
performance em operagdes multipiloto, desde que:

i) seja titular de um certificado MCCI, ou

i) seja ou tenha sido titular de um certificado TRI para avides multipiloto;
e

2. Desde que os privilégios do SFI(SPA) tenham sido alargados a operagdes
multipiloto em conformidade com o ponto 1:

i) MCC,
ii) o curso MPL na fase basica;
¢) No caso de um certificado SFI para avides multipiloto:
1. A emissdo, revalidagdo e renovacgdo de qualificagdes de tipo para:
i) avides multipiloto,

i) avides monopiloto complexos ¢ de alta performance quando o reque-
rente procurar obter privilégios para operagcdes multipiloto;

2. MCC;

3. O curso MPL nas fases basica, intermédia e avancada, desde que, para a
fase basica, seja ou tenha sido titular de um certificado FI(A) ou IRI(A);
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d) No caso de um certificado SFI para helicopteros:

1. A emissdo, revalidag@o e renovagdo de qualificacdes de tipo para helicop-
teros;

2. Formagao MCC, quando o SFI possuir privilégios para ministrar instrugao
para helicopteros multipiloto.

FCL.910.SFI SFI — Restri¢coes aos privilégios

Os privilégios do SFI estdo limitados ao FTD 2/3 ou FFS do tipo de aeronave na
qual o curso de formagdo SFI foi realizado.

Os privilégios podem estender-se a outros FSTD que representem outros tipos da
mesma categoria de aeronave quando o titular tiver:

a) Completado com aproveitamento o contetido do simulador no curso para
qualificagdo de tipo pertinente; e

b) Efectuado, num curso de qualificagdo de tipo completo, pelo menos trés horas

de instrug¢do de voo relacionada com as tarefas de um SFI no tipo aplicavel
sob a supervisdo ¢ com a aprovagdo de um TRE qualificado para o efeito.

FCL.915.SFI SFI — Pré-requisitos

Um requerente de um certificado SFI deve:

a) Ser ou ter sido titular de uma CPL, MPL ou ATPL na categoria de aeronave
adequada;

b

~

Ter realizado a verificagdo de competéncias para a emissao da qualificacdo de
tipo da aeronave especifica num FFS que represente o tipo aplicavel, nos 12
meses anteriores ao requerimento; e

¢) Adicionalmente, para um SFI(A) para avides multipiloto ou SFI(PL), ter:

1. Pelo menos 1500 horas de voo como piloto em avides multipiloto ou
aeronaves de descolagem vertical;

2. Realizado, como piloto ou como observador, nos 12 meses anteriores ao
requerimento, pelo menos:

i) trés sectores de rota na cabina de pilotagem do tipo de aeronave apli-
cavel, ou

ii) duas sessdes de instru¢do em simulador de avido comercial conduzidas
por uma tripulagdo de voo certificada na cabina de pilotagem do tipo
aplicavel. Estas sessoes de simulador incluirdo dois voos de pelo menos
duas horas cada entre dois aerodromos diferentes, ¢ o planeamento pré-
-voo e balango final associados;

d) Adicionalmente, para um SFI(A) para avides monopiloto complexos e de alta
performance:

1. Ter completado pelo menos 500 horas de voo como PIC em avides mo-
nopiloto;

2. Ser ou ter sido titular de uma qualificacdo IR(A) multimotor; e
3. Cumprir os requisitos estipulados na alinea c)2;
e) Adicionalmente, para um SFI(H):

1. Ter efectuado, como piloto ou como observador, pelo menos uma hora de
voo na cabina de pilotagem do tipo aplicavel, nos 12 meses anteriores ao
requerimento; e
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2. No caso de helicopteros multipiloto, pelo menos 1 000 horas de experién-
cia de voo como piloto em helicopteros, incluindo pelo menos 350 horas
como piloto em helicopteros multipiloto;

3. No caso de helicopteros monopiloto e multimotor, ter efectuado 500 horas
como piloto de helicopteros, incluindo 100 horas como PIC em helicop-
teros monopiloto multimotor;

4. No caso de helicopteros monopiloto monomotor, ter efectuado 250 horas
como piloto em helicopteros.

FCL.930.SFI SFI — Curso de formacio

a) O curso de formagdo para um SFI incluira:
1. O conteudo FSTD do curso de qualificagdo de tipo aplicavel;
2. O conteudo do curso de formagdo TRI.

b) Um requerente de um certificado SFI que seja titular de um certificado TRI
para o tipo pertinente obtera os créditos totais correspondentes aos requisitos
do presente numero.

FCL.940.SFI SFI — Revalidacio e renovagio

a) Revalidag@o. Para a revalidagdo de um certificado SFI, o requerente tera de,
no periodo de validade do certificado SFI, cumprir dois dos trés requisitos
seguintes:

1. Ter efectuado 50 horas como instrutor ou examinador em FSTD, das quais
pelo menos 15 horas nos 12 meses anteriores a data de expiragdo do
certificado SFI;

2. Ter recebido treino de refrescamento de instrutor como SFI numa ATO;

3. Ter sido aprovado nas secgdes pertinentes da avaliagdo de competéncia em
conformidade com o preceituado em FCL.935;

b) Além disso, o requerente deve ter efectuado, num FFS, as verificagdes de
proficiéncia para a emissao das qualificagdes de tipo na aeronave especifica
que represente os tipos para os quais ¢ titular de privilégios;

c) Pelo menos a cada duas revalidagdoes de um certificado SFI, o titular tera de
cumprir o requisito da alinea a), ponto 3;

d) Renovagdo. Caso o certificado SFI tenha caducado, o requerente tera de, nos
12 meses anteriores ao requerimento:

1. Concluir o contetido do simulador do curso de formagdo SFI;
2. Cumprir os requisitos estabelecidos na alinea a), pontos 2 e 3.

SECCAO 8

Requisitos especificos para o instrutor de cooperagdo em tripulacdo multipla
— Mccl

FCL.905.MCCI MCCI — Privilégios e condicdes

a) Os privilégios de um MCCI habilitam-no a ministrar instru¢do de voo du-
rante:

1. A parte pratica dos cursos MCC quando n3o combinados com formagio
para qualificagdo de tipo; e

2. No caso do MCCI(A), a fase basica do curso de formagdo integrado MPL,
desde que seja ou tenha sido titular de um certificado FI(A) ou IRI(A).

FCL.910.MCCI MCCI — Restrigdes aos privilégios

Os privilégios do titular de um certificado MCCI sdo limitados ao FNPT II/IIT
MCC, FTD 2/3 ou FFS em que o curso de formagao para MCCI foi realizado.
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Os privilégios podem ser alargados a outros FSTD que representem outros tipos
de aeronave quando o titular tiver completado a formagdo pratica do curso MCCI
no mesmo tipo de FNPT II/III MCC, FTD 2/3 ou FFS.

FCL.915.MCCI MCCI — Pré-requisitos

Um requerente de um certificado MCCI deve:

a) Ser ou ter sido titular de uma CPL, MPL ou ATPL na categoria de aeronave
adequada;

b) Ter pelo menos:

1. No caso de avides, aerdstatos e aeronaves de descolagem vertical, 1 500
horas de experiéncia de voo como piloto em operagdes multipiloto;

2. No caso de helicopteros, 1 000 horas de experiéncia de voo como piloto
em operagoes de tripulagdo multipla, das quais pelo menos 350 horas em
helicopteros multipiloto.

FCL.930.MCCI MCCI — Curso de formacao

a) O curso de formagdo para um MCCI incluira pelo menos:

1. 25 horas de instru¢do de ensino e aprendizagem;

2. Formagédo técnica relacionada com o tipo de FSTD em que o requerente
pretende dar instrucdo;

3. Trés horas de instrugdo pratica, que pode ser instrugdo de voo ou instru¢ao
MCC no FNPT II/III MCC, FTD 2/3 ou FFS pertinente, sob a supervisao
de um TRI, SFI ou MCCI nomeado pela ATO para esse efeito. Estas
horas de instrugdo de voo sob supervisdo incluirdo a avaliagdo da com-
peténcia do requerente como preceituado em FCL.920;

b) Os requerentes que sejam ou tenham sido titulares de um certificado FI, TRI,
CRI, IRI ou SFI serdo creditados na totalidade tendo em vista o requisito da
alinea a), ponto 1.

FCL.940.MCCI MCCI — Revalidacio e renovagiao

a) Para a revalidacao de um certificado MCCI, o requerente deve ter completado
os requisitos estipulados em FCL.930.MCCI a)3, no tipo de FNPT II/III, FTD
2/3 ou FFS pertinente nos ultimos 12 meses do periodo de validade do
certificado MCCL.

b) Renovagdo. Caso o certificado MCCI tenha caducado, o requerente deve
completar os requisitos estipulados em FCL.930.MCCI a), pontos 2 e 3, no
tipo de FNPT II/III, FTD 2/3 ou FFS pertinente.

SECCAO 9
Requisitos especificos para o instrutor de treino artificial — STI
FCL.905.STI STI — Privilégios e condicdes

a) Os privilégios de um STI habilitam-no a ministrar instrugdo de voo artificial,
na categoria de aeronave adequada, para:

1. A emissdo de uma licenga;
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2. A emissdo, revalidagdo e renovacdo de uma IR e de uma qualificacdo de
classe ou de tipo para aeronaves monopiloto, com excep¢do de avides
complexos monopiloto e de alta performance;

b) Privilégios adicionais para o STI(A). Os privilégios de um STI(A) incluirdo
instrugdo de voo artificial durante o treino de pericia de voo elementar do
curso de formagdo integrado MPL.

FCL.910.STI STI — Restricées aos privilégios

Os privilégios de um STI s@o limitados ao FNPT II/III, FTD 2/3 ou FFS em que
o curso de instrugdo STI foi realizado.

Os privilégios podem ser alargados a outros FSTD que representem outros tipos
de aeronave quando o titular:

a) Tiver completado o contetido FFS do curso TRI no tipo aplicavel;

b) Tiver superado a verificagdo de competéncia para a qualificagdo de tipo da
aeronave especifica num FFS do tipo aplicavel, nos 12 meses anteriores ao
requerimento;

c) Tiver realizado, num curso de qualificacdo de tipo, pelo menos uma sessdo
FSTD relacionada com as tarefas de um STI com a duragdo minima de trés
horas no tipo de aeronave aplicavel, sob a supervisdo de um examinador de
instrutor de voo (FIE).

FCL.915.STI STI — Pré-requisitos

Um requerente de um certificado STI deve:

a) Ser, ou ter sido titular nos trés anos anteriores ao requerimento, de uma
licenga de piloto e de privilégios de instrugdo adequados aos cursos nos quais
pretende ministrar a instru¢do;

b

~

Ter realizado num FNPT a verificagdo de proficiéncia pertinente para a qua-
lificacao de classe ou de tipo, no periodo de 12 meses anterior ao requeri-
mento.

Um requerente de um certificado STI(A) que pretenda dar instrugdo apenas
em dispositivos BITD tera apenas de realizar os exercicios adequados para
uma prova de pericia para a emissdo de uma PPL(A);

c) Adicionalmente, para um certificado STI(H), ter efectuado pelo menos uma
hora de voo como observador na cabina de pilotagem do tipo de helicoptero
aplicavel, nos 12 meses anteriores ao requerimento.

FCL.930.STI STI — Curso de formacao

a) O curso de formagdo para o STI consistirda em pelo menos trés horas de
instru¢do de voo relacionadas com as tarefas de um STI num FFS, FTD
2/3 ou FNPT II/III, sob a supervisdo de um FIE. Estas horas de instrugao
de voo sob supervisdo incluirdo a avaliagdo da competéncia do requerente
como preceituado em FCL.920.

Os requerentes de um STI(A) que pretendam dar instrugdo apenas num BITD
terdo de completar a instrugdo de voo num BITD.

b) Para os requerentes de um STI(H), o curso incluird também o contetido FFS
do curso TRI aplicavel.
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FCL.940.STI Revalidacdo e renovacdo do certificado STI

a) Revalidago. Para a revalidagdo de um certificado STI o requerente deve, nos
ultimos 12 meses do periodo de validade do certificado STI:

1. Ter realizado pelo menos trés horas de instru¢do de voo num FFS ou
FNPT II/III ou BITD, como parte de um curso completo CPL, IR, PPL ou
de qualificagdo de classe ou de tipo; e

2. Ter passado, no FFS, FTD 2/3 ou FNPT II/IlIl em que a instrugdo de voo ¢
habitualmente ministrada, as sec¢des da verificagdo de proficiéncia apli-
caveis, em conformidade com o Apéndice 9 da presente parte, para a
classe ou o tipo de aeronave adequada.

Para um STI(A) que apenas ministra instrugdo em BITD, a verificagdo de
proficiéncia incluird apenas os exercicios adequados a uma prova de pe-
ricia para a emissdo de uma PPL(A).

b) Renovagdo. Caso o certificado STI tenha caducado, o requerente deve:

1. Receber treino de refrescamento como STI numa ATO;

2. Obter aprovagao, no FFS, FTD 2/3 ou FNPT II/IIl em que a instrugdo de
voo ¢ habitualmente ministrada, nas secgdes da verificagdo de proficiéncia
aplicaveis, em conformidade com o Apéndice 9 da presente parte, para a
classe ou o tipo de aeronave adequada.

Para um STI(A) que apenas ministra instru¢do em BITD, a verificagao de
proficiéncia incluird apenas os exercicios adequados a uma prova de pe-
ricia para a emissao de uma PPL(A).

3. Realizar, num curso completo CPL, IR, PPL ou de qualificagdo de classe
ou de tipo, pelo menos trés horas de instrugdo de voo sob a supervisdo de
um FI, CRI(A), IRI ou TRI(H) nomeado pela ATO para esse efeito. Pelo
menos uma hora de instru¢do de voo deve ser supervisionada por um
FIE(A).

SECCAO 10
Instrutor de qualificacio de voo de montanha — MI
FCL.905.MI MI — Privilégios e condicdes

Os privilégios de um MI habilitam-no a ministrar instru¢do de voo para a emis-
sdo de uma qualificacdo de montanha.

FCL.915.MI MI — Pré-requisitos

Um requerente de um certificado MI deve:

a) Ser titular de um certificado FI, CRI ou TRI com privilégios para avides
monopiloto;

b) Ser titular de uma qualificagdo de montanha.

FCL.930.MI MI — Curso de formagio

a) O curso de formagdo para a qualificagdo MI incluira a avaliagdo da compe-
téncia do requerente como preceituado em FCL.920
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b) Antes de frequentarem o curso, os requerentes terdo de passar uma prova de
voo de entrada com um MI titular de um certificado FI para avaliar a sua
experiéncia e as suas aptiddes para seguirem o curso de formagdo.

FCL.940.MI Validade do certificado MI

O certificado MI ¢ valido enquanto o certificado FI, TRI ou CRI for valido.

SECCAO 11
Requisitos especificos para o instrutor de » C1 voos de ensaio 4 — FTI
FCL.905.FTI FTI — Privilégios e condicdes

a) Os privilégios de um instrutor de »C1 voos de ensaio <« (FTI) habilitam-no
a dar instrucdo, na categoria de aeronave pertinente, para:

1. A emissdo de qualificagdes de »C1 voos de ensaio « de categoria 1 e 2,
desde que seja titular da qualificagio de P»C1 voos de ensaio € da
categoria pertinente;

2. A emissdo de um certificado FTI, na categoria pertinente de qualificacdo
de »C1 voos de ensaio «, desde que o instrutor tenha pelo menos dois
anos de experiéncia como instrutor para a emissio de qualificagdes de
» C1 voos de ensaio <«

b) Os privilégios de um FTI que seja titular de uma qualificagdo de »C1 voos
de ensaio « de categoria 1 incluem a ministragdo de instrugdo de voo tam-
bém para qualificagdes de »C1 voos de ensaio « de categoria 2.

FCL.915.FTI FTI — Pré-requisitos

Um requerente de um certificado FTI deve:

a) Ser titular de uma qualificagdo de P»C1 voos de ensaio € emitida em con-
formidade com o preceituado em FCL.820;

b) Ter completado pelo menos 200 horas de ®»C1 voos de ensaio « de cate-
goria | ou 2.

FCL.930.FTI FTI — Curso de formacio

a) O curso de formacdo para um FTI incluird pelo menos:
1. 25 horas de ensino e aprendizagem;

2. 10 horas de formagdo técnica, incluindo revisdo dos conhecimentos téc-
nicos, preparacdo de planos de licdo e desenvolvimento de aptiddes pe-
dagodgicas em sala de aula/simulador;

3. Cinco horas de instru¢do pratica de voo sob a supervisio de um FTI
qualificado em conformidade com o preceituado em FCL.905.FTI b).
Estas horas de instrugdo de voo incluirdo a avaliagdo da competéncia do
requerente como preceituado em FCL.920.

b) Atribui¢do de créditos

1. Os requerentes que sejam ou tenham sido titulares de um certificado de
instrutor receberdo os créditos correspondentes ao requisito da alinea a)l.

2. Além disso, os requerentes que sejam ou tenham sido titulares de um
certificado FI ou TRI na categoria de aeronave pertinente receberdo os
créditos correspondentes ao requisito da alinea a)2.

FCL.940.FTI FTI — Revalidacio e renovacao

a) Revalidag@o. Para a revalidagdo de um certificado FTI, o requerente tera de,
no periodo de validade do certificado FTI, cumprir um dos seguintes requi-
sitos:

1. Efectuar pelo menos:

i) 50 horas de »C1 voos de ensaio «, das quais pelo menos Icinco
horas nos 12 meses anteriores a data de expiracdo do certificado FTI, e
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ii) cinco horas de instrugdo de voo para »C1 voos de ensaio <« nos 12
meses anteriores a data de expiracdo do certificado FTI; ou

2. Receber formagdo de refrescamento como FTI numa ATO. A formagio
de refrescamento terd como base a parte pratica da instru¢ao de voo do
curso de formagdo FTI, em conformidade com o preceituado em
FCL.930.FTI, alinea a)3., e incluird pelo menos um voo de instru¢do
sob a supervisdo de um FTI certificado em conformidade com o precei-
tuado em FCL.905.FTI b);

b) Renovagdo. Caso o certificado FTI tenha caducado, o requerente deve receber
formagdo de refrescamento de conhecimentos como FTI numa ATO. A for-
magdo de refrescamento cumprira pelo menos os requisitos previstos em
FCL.930.FTI, alinea a)3.

SUBPARTE K
EXAMINADORES
SECCAO 1
Requisitos comuns
FCL.1000 Certificados de examinador

a) Geral. Os titulares de um certificado de examinador devem:

1. Ser titulares de uma licenca, qualificacdo ou certificado equivalente aque-
les para os quais estdo autorizados a conduzir provas de pericia, verifica-
¢des de proficiéncia ou avaliagdes de competéncias e o privilégio para dar
a correspondente instrugao;

2. Estar qualificados para exercerem fungdes de PIC na aeronave durante
uma prova de pericia, uma verificagdo de proficiéncia ou uma avaliagdo
de competéncia quando realizadas na aeronave;

b) Condigdes especiais

1. Em caso de introdu¢do de uma nova aeronave nos Estados-Membros ou
na frota de um operador, quando ndo for possivel a conformidade com os
requisitos estabelecidos na presente subparte, a autoridade competente
pode emitir um certificado especifico que conceda privilégios para a rea-
lizagdo de provas de pericia e verificagdes de proficiéncia. Tal certificado
sera limitado as provas de pericia e verificagdes de proficiéncia necessarias
para a introdu¢do do novo tipo de acronave e a sua validade ndo podera,
em caso algum, exceder um ano.

2. Os titulares de um certificado emitido em conformidade com a alinea b)1.
que pretendam requerer um certificado de examinador t€ém de cumprir os
pré-requisitos e requisitos de revalidagdo previstos para essa categoria de
examinador;

¢) Exames fora do territorio dos Estados-Membros

1. Nao obstante o disposto na alinea a), no caso de provas de pericia e
verificagdes de proficiéncia efectuadas numa ATO localizada fora do ter-
ritorio dos Estados-Membros, a autoridade competente do Estado-Membro
pode emitir um certificado de examinador a um requerente titular de uma
licenga de piloto emitida por um pais terceiro em conformidade com o
anexo | da ICAO, desde que o requerente:

i) seja pelo menos titular de uma licenga, qualificagdo ou certificado
equivalente aquele para o qual estd autorizado a conduzir provas de
pericia, verificagdes de proficiéncia ou avaliagdes de competéncia e,
em qualquer caso, pelo menos uma CPL,

il) cumpra os requisitos estabelecidos na presente Subparte para a emis-
sdo do devido certificado de examinador, e
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iii) demonstre a autoridade competente um nivel de conhecimentos ade-
quados sobre as regras de seguranca aérea europeias de modo a poder
exercer privilégios de examinador em conformidade com a presente
parte.

2. O certificado referido no ponto 1 sera limitado a realizagdo de provas de
pericia e de testes/verificagdes de proficiéncia:

i) fora do territério dos Estados-Membros, e

ii) a alunos pilotos que tenham conhecimentos suficientes da lingua em
que a prova/verificacdo ¢ efectuada.

FCL.1005 Limitacdo dos privilégios em caso de interesses pessoais

Os examinadores ndo podem conduzir:

a) Provas de pericia ou avaliagdes de competéncia de requerentes de uma licen-
¢a, qualificagdo ou certificado:

1. Aos quais tenham ministrado mais de 25 % da instrugdo de voo exigida
para a licenga, a qualificagdo ou o certificado para a/o qual a prova de
pericia ou a avaliagdo de competéncia seja realizada; ou

2. Se foram responsaveis pela recomendagdo para a prova de pericia, em
conformidade com o preceituado em FCL.030 b);

b) Provas de pericia, verificagdes de proficiéncia ou avaliagdes de competéncia
quando considerarem que a sua objectividade pode estar em causa.

FCL.1010 Pré-requisitos para os examinadores

Os requerentes de um certificado de examinador devem demonstrar:

a) Conhecimentos pertinentes, preparagdo anterior e experiéncia adequada rela-
tivamente aos privilégios de um examinador;

b) Que ndo foram alvo, nos ultimos trés anos, de quaisquer sangdes, incluindo a
suspensdo, limitagdo ou revogagdo de qualquer uma das suas licengas, quali-
ficagdes ou certificados emitidos em conformidade com a presente parte, pelo
ndo cumprimento do Regulamento de Base e das suas Regras de Execucdo.

FCL.1015 Estandardizacio dos examinadores

a) Os requerentes de um certificado de examinador devem frequentar um curso
de estandardizagdo ministrado pela autoridade competente ou por uma ATO e
aprovado pela autoridade competente.

b) O curso de estandardizagdo consistira em instrugdo tedrica e pratica e incluira,
pelo menos:

1. A condugdo de duas provas de pericia, verificagdes de proficiéncia ou
avaliacdes de competéncia para as licengas, qualificagdes ou certificados
para os quais o requerente pretende obter o privilégio de conducdo de
provas e verificagdes;

2. Instrugdo sobre os requisitos aplicaveis da presente parte e os requisitos de
operacdo aérea aplicaveis, sobra a condug@o de provas de pericia, verifi-
cagoes de proficiéncia e avaliagdes de competéncia, assim como sobre a
sua documentagdo ¢ a elaboragdo de relatorios;

3. Uma sessao de informagao sobre os procedimentos administrativos nacio-
nais, os requisitos em termos de protec¢do de dados pessoais, responsabi-
lidade, seguros contra acidentes e taxas;

4. Uma sessdo de informagdo sobre a necessidade de rever e aplicar os
elementos mencionados no ponto 3 na condugdo de provas de pericia,
verificagdes de proficiéncia ou avaliagdes de competéncia de um reque-
rente cuja autoridade competente ndo seja a mesma que emitiu o certifi-
cado de examinador; e
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5. Instrucdo sobre a forma de obter acesso, quando necessario, a estes pro-
cedimentos e requisitos nacionais de outras autoridades competentes.

c) Os titulares de um certificado de examinador ndo podem conduzir provas de
pericia, verificagdes de proficiéncia ou avaliagdes de competéncia de um
requerente cuja autoridade competente ndo seja a mesma que emitiu o certi-
ficado de examinador, exceto se tiverem examinado as informagdes disponi-
veis mais recentes sobre os procedimentos nacionais pertinentes da autoridade
competente do requerente.

FCL.1020 Avaliacio das competéncias dos examinadores

Os requerentes de um certificado de examinador tém de demonstrar a sua com-
peténcia a um inspector da autoridade competente ou a um examinador sénior
especificamente autorizado para tal pela autoridade competente responsavel pelo
certificado de examinador através da condugdo de uma prova de pericia, de uma
verificagdo de proficiéncia ou de uma avaliagdo de competéncia no papel de
examinador para o qual pretendem obter privilégios, e que incluird o «briefing»,
a condugdo da prova de pericia, verificacdo de proficiéncia ou avaliagao de
competéncia e a avaliagdo da pessoa que deve passar a prova, a verificagdo ou
a avaliacdo, bem como o «debriefing» e o registo de dados na documentagdo.

FCL.1025 Validade, revalidacio e renovac¢ao dos certificados de examinador

a) Validade. O certificado de examinador ¢ valido por trés anos.

b) Revalidagdo. O certificado de examinador sera revalidado se o titular tiver,
durante o periodo de validade do certificado:

1. Conduzido pelo menos duas provas de pericia, verificagdes de proficiéncia
¢ avaliagdes de competéncia em cada ano;

2. Frequentado um seminario de refrescamento para examinadores ministrado
pela autoridade competente ou por uma ATO, e aprovado pela autoridade
competente, durante o Gltimo ano do periodo de validade.

3. Completado uma das provas de pericia ou das verificagdes de proficiéncia
durante o Gltimo ano do periodo de validade em conformidade com o
ponto 1, que devera ter sido avaliada por um inspector da autoridade
competente ou por um examinador sénior especificamente autorizado
para tal pela autoridade competente responsavel pelo certificado de exa-
minador.

4. Quando o requerente da revalidag@o possuir privilégios para mais do que
uma categoria de examinador, pode obter a revalidacdo combinada de
todos os privilégios de examinador se cumprir os requisitos estabelecidos
em FCL.1020 b), pontos 1 e 2, para uma das categorias do certificado de
examinador de que ¢ titular, com o acordo da autoridade competente.

¢) Renovagdo. Caso o certificado tenha expirado, os requerentes t€ém de cumprir
os requisitos estabelecidos em FCL.1020 b)2, antes de poderem retomar o
exercicio dos privilégios.

d) Um certificado de examinador s6 pode ser revalidado ou renovado se o
requerente demonstrar a continuagdo do cumprimento dos requisitos estabe-
lecidos em FCL.1010 e FCL.1030.

FCL.1030 Condugido de provas de pericia, verificaces de proficiéncia e
avaliagcées de competéncias

a) Na condugdo de provas de pericia, verificagdes de proficiéncia e avaliagdes
de competéncias os examinadores devem:

1. Garantir que a comunicagdo com o requerente possa ser estabelecida sem
quaisquer barreiras linguisticas;

2. Verificar se o requerente cumpre todos os requisitos relativos a qualifica-
¢do, formagdo e experiéncia previstos na presente parte para a emissao,
revalida¢@o ou renovagdo da licenga, qualificacdo e certificado para o qual
¢ realizada a prova de pericia, a verificagdo de proficiéncia ou a avaliagdo
de competéncia;
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3. Informar o requerente das consequéncias de prestar informagdes incom-
pletas, inexactas ou falsas relacionadas com a sua formagao e experiéncia
de voo.

b) Apos a realizagdo da prova de pericia ou da verificagdo de proficiéncia, o
examinador deve:

1. Informar o requerente do resultado da prova. No caso de uma aprovagio
parcial ou reprovagdo, o examinador informara o requerente de que ndo
pode usar os privilégios da qualificagdo até obter uma aprovagao total. O
examinador deve detalhar qualquer exigéncia posterior de formagido e
explicar o direito de recurso do requerente;

2. No caso de aprovacdo numa verificagao de proficiéncia ou numa avaliagdo
de competéncia para a revalidagdo ou renovagdo, deve averbar na licenga
ou certificado do requerente a nova data de expiragao da qualificagdo ou
do certificado, se especificamente autorizado para esse efeito pela autori-
dade competente responsavel pela licenga do requerente;

3. Facultar ao requerente um relatorio assinado da prova de pericia ou da
verificagdo de competéncia e enviar, sem demora, copias do relatorio a
autoridade competente responsavel pela licenca do requerente, bem como
a autoridade competente que emitiu o certificado de examinador. O rela-
torio incluira:

i) uma declaragdo de que o examinador recebeu informagdes por parte
do requerente quanto a sua experiéncia e instru¢do e considerou essa
experiéncia e instru¢do consonantes com os requisitos aplicaveis pre-
vistos na presente parte,

ii) a confirmacgdo de que todas as manobras e exercicios exigidos foram
realizados, bem como informagdes sobre o exame oral de conhecimen-
tos teoricos, quando aplicavel. Caso tenha reprovado num item, o
examinador registard as razdes para essa avaliacdo,

iii) o resultado da prova, da verificagdo ou da avaliagdo de competéncia,

iv) uma declaragdo de que o examinador reviu e aplicou os procedimentos
e requisitos nacionais da autoridade competente do requerente, se a
autoridade competente responsavel pela licenga do requerente nao for
a mesma que emitiu o certificado de examinador,

v) uma copia do certificado de examinador que inclua o dmbito dos seus
privilégios como examinador no caso das provas de pericia, verifica-
¢oes de proficiéncia ou avaliagdes de competéncia de um requerente
cuja autoridade competente ndo seja a mesma que emitiu o certificado
de examinador.

¢) Os examinadores devem conservar durante cinco anos registos com os deta-
lhes de todas as provas de pericia, verificagdes de proficiéncia e avaliagdes de
competéncias realizadas e os seus resultados;

d) A pedido da autoridade competente responsavel pelo certificado do exami-
nador, ou pela autoridade competente responsavel pela licenca do requerente,
os examinadores terdo de apresentar todos os registos e relatorios, e quaisquer
outras informagoes, conforme exigido no quadro de actividades de fiscaliza-
¢ao.

SECCAO 2
Requisitos especificos para examinadores de voo — FE

FCL.1005.FE FE — Privilégios e condi¢ées

a) FE(A). Os privilégios de um FE para avides habilitam-no a conduzir:



02011R1178 — PT — 08.04.2016 — 004.007 — 88

b)

1. Provas de pericia para a emissdo de uma PPL(A) e provas de pericia e
verificagdes de proficiéncia para as qualificagdes associadas de classe e de
tipo monopiloto, com excepgao de avides monopiloto complexos e de alta
performance, desde que o examinador tenha realizado pelo menos 1 000
horas de voo como piloto em avides ou TMG, incluindo pelo menos 250
horas de instrugdo de voo;

2. Provas de pericia para a emissao de uma CPL(A) e provas de pericia e
verificagdes de proficiéncia para as qualificagdes associadas de classe e de
tipo de avido monopiloto, com excepgdo de avides complexos monopiloto
e de alta performance, desde que o examinador tenha realizado pelo menos
2 000 horas de voo como piloto em avides ou TMG, incluindo pelo menos
250 horas de instrugdo de voo;

3. Provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para a emissdo de uma
LAPL(A), desde que o examinador tenha realizado pelo menos 500 horas
de voo como piloto em avides ou TMG, incluindo pelo menos 100 horas
de instru¢do de voo;

4. Provas de pericia para a emissao de uma qualificagdo de montanha, desde
que o examinador tenha realizado pelo menos 500 horas de voo como
piloto em avides ou TMG, incluindo pelo menos 500 descolagens e ater-
ragens em instrugdo de voo para a qualificagdo de montanha;

5. Verifica¢des de proficiéncia para a revalidagdo e renovagdo de EIR, desde
que o FE tenha realizado pelo menos 1 500 horas de voo como piloto em
avides e cumpra os requisitos constantes da parte FCL.1010.IRE, alinea a),
ponto 2.

FE(H). Os privilégios de um FE para helicopteros habilitam-no a conduzir:

1. Provas de pericia para a emissao de uma PPL(H) e provas de pericia e
verificagdes de proficiéncia para as qualificagdes de tipo de helicopteros
monopiloto monomotor averbadas numa PPL(H), desde que o examinador
tenha realizado pelo menos 1 000 horas de voo como piloto em helicop-
teros, incluindo pelo menos 250 horas de instrugdo de voo;

2. Provas de pericia para a emissdo de uma CPL(H) e provas de pericia e
verificagdes de proficiéncia para as qualificagdes de tipo para helicopteros
monopiloto monomotor averbadas numa CPL(H), desde que o examinador
tenha realizado pelo menos 2 000 horas de voo como piloto em helicop-
teros, incluindo pelo menos 250 horas de instrugdo de voo;

3. Provas de pericia e verificagoes de proficiéncia para qualificagdes de tipo
para helicopteros monopiloto multimotor averbadas numa PPL(H) ou
numa CPL(H), desde que o examinador tenha cumprido os requisitos
previstos nos pontos 1 ou 2, conforme o caso, e seja titular de uma
CPL(H) ou ATPL(H) e, se aplicavel, de uma IR(H);

4. Provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para uma LAPL(H), desde
que o examinador tenha efectuado pelo menos 500 horas de voo como
piloto em helicopteros, das quais pelo menos 150 de instrugdo de voo;

FE(As). Os privilégios de um FE para aerostatos habilitam-no a conduzir
provas de pericia para a emissio de PPL(As) e de CPL(As), assim como
provas de pericia e verificacdes de proficiéncia para as qualificacdes associa-
das de tipo de aerostatos, desde que o examinador tenha efectuado pelo
menos 500 horas de voo como piloto em aerdstatos, das quais pelo menos
100 de instrug¢do de voo;
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d) FE(S). Os privilégios de um FE para planadores habilitam-no a conduzir:

1. Provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para a SPL e a LAPL(S),
desde que o examinador tenha cumprido pelo menos 300 horas de voo
como piloto em planadores ou motoplanadores, das quais 150 horas ou
300 langamentos em instru¢do de voo;

2. Verificagdes de proficiéncia para a extensdo dos privilégios da SPL a
comerciais, desde que o examinador tenha cumprido 300 horas de voo
como piloto em planadores ou motoplanadores, das quais 90 horas de
instru¢dao de voo;

3. Provas de pericia para a extensdo dos privilégios da SPL ou da LAPL(S) a
TMG, desde que o examinador tenha realizado pelo menos 300 horas de
tempo de voo como piloto em planadores ou motoplanadores, das quais 50
horas de instru¢do de voo em TMG;

4. Provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para a qualificacdo de voo
em condigdes de nebulosidade, desde que o examinador tenha realizado
pelo menos 200 horas de tempo de voo como piloto em planadores ou
motoplanadores, das quais pelo menos 5 horas ou 25 voos de instru¢ao de
voo para a qualificacdo de voo em condi¢cdes de nebulosidade ou, pelo
menos, 10 horas de instrugdo de voo para a EIR ou a IR(A);

e) FE(B). Os privilégios de um FE para baldes habilitam-no a conduzir:

1. Provas de pericia para a emissdo da BPL ¢ da LAPL(B) e provas de
pericia e verificacdes de proficiéncia para a extensdo dos privilégios a
outra classe ou outro grupo de baldes, desde que o examinador tenha
cumprido 250 horas de voo como piloto em baldes, das quais 50 horas
de instru¢do de voo;

2. Verificagdes de proficiéncia para a extensdo dos privilégios da BPL a
operagdes comerciais, desde que o examinador tenha cumprido 300 horas
de voo como piloto em baldes, das quais 50 horas no mesmo grupo de
baldes que aqueles para os quais ¢ pretendida a extensdo. As 300 horas de
voo devem incluir 50 horas de instrugdo de voo.

FCL.1010.FE FE — Pré-requisitos

Um requerente de um certificado FE deve:
ser titular de um certificado FI na categoria de aeronave adequada.

SECGAO 3
Requisitos especificos para os examinadores de qualificacdo de tipo — TRE
FCL.1005.TRE TRE — Privilégios e condi¢des
a) TRE(A) and TRE(PL). Os privilégios de um TRE para avides ou para aero-

naves de descolagem vertical habilitam-no a conduzir:

1. Provas de pericia para a emissdo inicial de qualificacdes de tipo de avides
ou aeronaves de descolagem vertical, consoante o caso;

2. Verificagdes de proficiéncia para a revalidagdo ou renovagao de qualifica-
¢oes de tipo, de EIR e de IR;

3. Provas de pericia para a emissdo de uma ATPL(A);

4. Provas de pericia para a emissdo de uma MPL, desde que o examinador
tenha cumprido os requisitos estabelecidos em FCL.925;
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b)

5. Avaliagdes de competéncias para a emissdo, revalidagdo ou renovagdo de
um certificado TRI ou SFI na categoria de aeronave aplicavel, desde que o
examinador tenha exercido pelo menos trés anos a fung¢do de TRE.

TRE(H). Os privilégios de um TRE(H) habilitam-no a conduzir:

1. Provas de pericia e verificacdes de proficiéncia para a emissdo, revalida-
¢do e renovacdo de qualificagdes de tipo de helicopteros;

2. Verificagdes de proficiéncia para a revalidagdo ou renovagdo de IR, ou
para a extensdo da IR(H) de helicopteros monomotor a helicopteros mul-
timotor, desde que o TRE(H) seja titular de uma IR(H) valida;

3. Provas de pericia para a emissdo de uma ATPL(H);

4. Avaliagdes de competéncias para a emissdo, revalidagdo ou renovagdo de
um certificado TRI(H) ou SFI(H), desde que o examinador tenha exercido
pelo menos trés anos a funcdo de TRE.

FCL.1010.TRE TRE — Pré-requisitos

a)

b)

TRE(A) e TRE(PL). Os requerentes de um certificado TRE para avides e
aeronaves de descolagem vertical devem:

1. No caso de avides ou aeronaves de descolagem vertical multipiloto, ter
efectuado pelo menos 1500 horas de voo como pilotos em avides ou
aeronaves de descolagem vertical multipiloto, conforme o caso, das quais
pelo menos 500 horas como PIC;

2. No caso de avides monopiloto complexos e de alta performance, ter
efectuado 500 horas de voo como pilotos em avides monopiloto, das quais
pelo menos 200 horas como PIC;

3. Ser titulares de uma CPL ou ATPL e de um certificado TRI para o tipo
aplicavel;

4. Para a emissdo inicial de um certificado TRE, ter efectuado pelo menos 50
horas de instru¢ao de voo como TRI, FI ou SFI no tipo aplicavel ou num
FSTD que represente o mesmo tipo.

TRE(H). Os requerentes de um certificado TRE(H) para helicopteros devem:

1. Ser titulares de um certificado TRI(H) ou, no caso de helicopteros mono-
piloto monomotor, de um certificado FI(H) valido, para o tipo aplicavel;

2. Para a emissao inicial de um certificado TRE, ter completado 50 horas de
instrugdo de voo como TRI, FI ou SFI no tipo aplicavel ou num FSTD
que represente 0 mesmo tipo.

3. No caso de helicopteros multipiloto, ser titulares de uma CPL(H) ou
ATPL(H) e ter completado pelo menos 1 500 horas de voo como pilotos
em helicopteros multipiloto, das quais pelo menos 500 horas como PIC;

4. No caso de helicopteros monopiloto multimotor:

i) Ter completado 1 000 horas de voo como pilotos em helicopteros, das
quais 500 horas como PIC;

ii) Ser titular de uma CPL(H) ou ATPL(H) e, se for caso disso, de uma
IR(H) valida;
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5. No caso de helicopteros monopiloto monomotor:

i) ter completado 750 horas de voo como piloto em helicopteros, das
quais 500 horas como PIC,

ii) ser titular de uma CPL(H) ou ATPL(H).

6. Antes de os privilégios de um TRE(H) monopiloto multimotor serem
alargados a privilégios multipiloto multimotor no mesmo tipo de helicop-
tero, o titular deve ter pelo menos 100 horas em operagdes multipiloto no
referido tipo.

7. No caso de requerentes do primeiro certificado TRE multipiloto multimo-
tor, as 1500 horas de experiéncia de voo em helicopteros multipiloto
exigidas na alinea b)3 podem ser consideradas cumpridas se os requeren-
tes tiverem completado as 500 horas de voo como PIC num helicoptero
multipiloto do mesmo tipo.

SECCAO 4
Requisitos especificos para Examinadores de Qualificacao de Classe — CRE
FCL.1005.CRE CRE — Privilégios

Os privilégios de um CRE habilitam-no a conduzir, para avides monopiloto, com
excepcao de avides monopiloto complexos e de alta performance:

a) Provas de pericia para a emissdo de qualificacdes de classe e de tipo;
b) Verificagdes de proficiéncia para:
1. A revalidagdo e a renovacdo de qualificagdes de classe e de tipo;

2. A revalidagdo e a renovagao de IR, desde que o CRE cumpra os requisitos
estabelecidos em FCL.1010.IRE, alinea a);

3. A revalidagdo e a renovagdo de EIR, desde que o CRE tenha realizado
pelo menos 1500 horas de voo como piloto em avides € cumpra os
requisitos constantes da parte FCL.1010.IRE, alinea a), ponto 2.

¢) Provas de pericia para a extensdo dos privilégios da LAPL(A) a outra classe
ou variante de avido.

FCL.1010.CRE CRE — Pré-requisitos

Os requerentes de um certificado CRE devem:

a) Ser ou terem sido titulares de uma CPL(A), MPL(A) ou ATPL(A) com
privilégios monopiloto e ser titulares de uma PPL(A);

b) Ser titulares de um certificado CRI para a classe ou o tipo aplicavel;
c) Ter completado 500 horas de voo como pilotos em avides.

SECCAO 5

Requisitos especificos para examinadores de qualificacdo de voo por
instrumentos — IRE

FCL.1005.IRE IRE — Privilégios

Os privilégios do titular de um certificado IRE habilitam-no a realizar provas de
pericia para a emissdo de EIR ou IR e verificagdes de proficiéncia para a
revalidagdo e a renovagdo de EIR ou IR.

FCL.1010.IRE IRE — Pré-requisitos

a) IRE(A). Os requerentes de um certificado IRE para avides devem ser titulares
de um IRI(A) e ter completado:
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1. 2000 horas de voo como pilotos em avides; e
2. 450 horas de voo em IFR, das quais 250 como instrutores.

b) IRE(H). Os requerentes de um certificado IRE para helicopteros devem ser
titulares de um IRI(H) e ter realizado:

1. 2000 horas de voo como pilotos em helicopteros; e

2. 300 horas de voo por instrumentos em helicopteros, das quais 200 horas
como instrutores.

c) IRE(As). Os requerentes de um certificado IRE para aerostatos devem ser
titulares de um IRI(As) e ter completado:

1. 500 horas de voo como pilotos em aeréstatos; e

2. 100 h(_)ras de voo por instrumentos em aerdstatos, das quais 50 horas
como instrutores.
SECCAO 6
Requisitos especificos para examinadores de voo artificial — SFE
FCL.1005.SFE SFE — Privilégios e condicoes
a) SFE(A) e SFE(PL). Os privilégios de um SFE para avides ou para aeronaves

de descolagem vertical consistem em conduzir num FFS:

1. Provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para a emissdo, revalida-
¢do e renovagdo de qualificagdes de tipo para avides multipiloto ou aero-
naves de descolagem vertical, consoante o caso;

2. Verificagdes de proficiéncia para a revalidagdo ou renovagido de IR, desde
que o SFE cumpra os requisitos estabelecidos em FCL.1010.IRE para a
categoria de aeronave aplicavel;

3. Provas de pericia para a emissao de uma ATPL(A);

4. Provas de pericia para a emissdo de uma MPL, desde que o examinador
cumpra os requisitos estabelecidos em FCL.925;

5. Avaliagdes de competéncia para a emissdo, revalidagdo ou renovacao de
um certificado SFI na categoria de aeronave pertinente, desde que o exa-
minador tenha completado pelo menos trés anos como SFE.

b) SFE(H). Os privilégios de um SFE para helicopteros habilitam-no a conduzir
num FFS:

1. Provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para a emissdo, revalida-
¢do e renovacdo de qualificacdes de tipo; e

2. Verificagdes de proficiéncia para a revalidagdo e renovagdo de IR, desde
que o SFE cumpra os requisitos estabelecidos em FCL.1010.IRE b);

3. Provas de pericia para a emissdao de ATPL(H);

4. Provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para a emissdo, revalida-
¢do ou renovacao de um certificado SFI(H), desde que o examinador tenha
completado pelo menos trés anos como SFE.

FCL.1010.SFE SFE — Pré-requisitos
a) SFE(A). Os requerentes de um certificado SFE para avides devem:

1. Ser ou ter sido titulares de uma ATPL(A), uma qualificacdo de classe ou
de tipo e um certificado SFI(A) para a categoria de avido em causa;
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2. Ter pelo menos 1 500 horas de voo como pilotos em avides multipiloto;

3. Para a emissdo inicial de um certificado SFE, ter completado pelo menos
50 horas de instru¢do de voo artificial como SFI(A) no tipo aplicavel.

b) SFE(H). Os requerentes de um certificado SFE para helicopteros devem:

1. Ser titulares de uma ATPL(H), uma qualificagdo de tipo e um certificado
SFI(H) para o tipo de helicoptero em causa;

2. Ter no activo pelo menos 1 000 horas de voo como pilotos em helicop-
teros multipiloto;

3. Para a emissdo inicial de um certificado SFE, ter completado pelo menos
50 horas de instrugdo de voo artificial como SFI(H) no tipo aplicavel.

SECCAO 7
Requisitos especificos para o examinador de instrutores de voo — FIE
FCL.1005.FIE FIE — Privilégios e condicdes

a) FIE(A). Os privilégios de um FIE para avides habilitam-no a conduzir ava-
liagdes de competéncias para a emissdo, revalidagdo ou renovagdo de certi-
ficados FI(A), CRI(A), IRI(A) e TRI(A) em avides monopiloto, desde que
seja titular do certificado de instrutor pertinente;

b) FIE(H). Os privilégios de um FIE para helicopteros habilitam-no a conduzir
avaliagdes de competéncias para a emissdo, revalidacdo ou renovacao de
certificados FI(H), IRI(H) e TRI(H) em helicopteros monopiloto, desde que
seja titular do certificado de instrutor pertinente;

c) FIE(As), (S), (B). Os privilégios de um FIE para planadores, aeronaves de
descolagem vertical, baldes e aerdstatos habilitam-no a conduzir avaliagdes de
competéncias para a emissdo, revalidagdo ou renovacao de certificados de
instrutor na categoria de aeronave aplicavel, desde que seja titular do certi-
ficado de instrutor pertinente.

FCL.1010.FIE FIE — Pré-requisitos

a) FIE(A). Os requerentes de um certificado FIE para avides devem:

no caso de requerentes que pretendam conduzir avaliagdes de competéncia:

1. Ser titulares do certificado de instrutor pertinente, conforme o caso;

2. Ter completado 2 000 horas de voo como pilotos em avides ou TMG; e

3. Ter no activo pelo menos 100 horas de voo na instru¢do de requerentes de
um certificado de instrutor.

b) FIE(H). Os requerentes de um certificado FIE para helicopteros devem:

1. Ser titulares do certificado de instrutor pertinente, conforme o caso;

2. Ter completado 2 000 horas de voo como pilotos em helicopteros;

3. Ter no activo pelo menos 100 horas de voo na instrugdo de requerentes de
um certificado de instrutor.
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c) FIE(As). Os requerentes de um certificado FIE para aerdstatos devem:
1. Ter completado 500 horas de voo como pilotos em aerdstatos;

2. Ter no activo pelo menos 20 horas de voo na instru¢ao de requerentes de
um certificado FI(As);

3. Ser titulares do certificado de instrutor pertinente.
d) FIE(S). Os requerentes de um certificado FIE para planadores devem:
1. Ser titulares do certificado de instrutor pertinente;
2. Ter completado 500 horas de voo como pilotos em planadores ou moto-
planadores;

3. Ter completado:

i) para requerentes que pretendam conduzir avaliagdes de competéncia
em TMG, 10 horas ou 30 descolagens na instrucdo de requerentes
de um certificado de instrutor em TMG,

ii) em todos os outros casos, 10 horas ou 30 langamentos na instrugdo de
requerentes de um certificado de instrutor.

e) FIE(B). Os requerentes de um certificado FIE para baldes devem:
1. Ser titulares do certificado de instrutor pertinente;
2. Ter completado 350 horas de voo como pilotos em baldes;

3. Ter completado 10 horas na instrugdo de requerentes de um certificado de
instrutor.
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1.3.

1.4.

2.2.

2.3.

Apéndice 1
Atribuicao de créditos de conhecimentos teéricos

A. ATRIBUICAO DE CREDITOS DE CONHECIMENTOS TEORICOS
PARA A EMISSAO DE UMA LICENCA DE PILOTO — INSTRU-
CAO DE TRANSFERENCIA E REQUISITOS DE EXAME

LAPL, PPL, BPL e SPL

. Para a emissdo de uma LAPL, serdo creditados na totalidade ao titular de

uma LAPL noutra categoria de aeronave os conhecimentos teoricos sobre as
matérias comuns estabelecidas em FCL.120, alinea a).

. Sem prejuizo do disposto no niimero supra, para a emissao de uma LAPL,

PPL, BPL e SPL o titular de uma licenga noutra categoria de acronave deve
receber instrugdo tedrica e passar exames de conhecimentos tedricos ao nivel
adequado nas seguintes matérias:

— principios de voo,

— procedimentos operacionais,

— performance e planeamento do voo,

— conhecimentos gerais sobre a aeronave,

— navegacao.

Para a emissdao de uma PPL, BPL ou SPL, o titular de uma LAPL na mesma

categoria de aeronave obterd os créditos totais correspondentes aos requisi-
tos em matéria de de instru¢do e de exame de conhecimentos teoricos.

Nao obstante o disposto no n.° 1.2, para a emissdo de uma LAPL(A), o
titular de uma LAPL(S) com extensio TMG deve demonstrar um nivel
adequado de conhecimentos tedricos para a classe de avido-terra monomotor
de pistdes em conformidade com a parte FCL.135.A, alinea a), ponto 2.

CPL

. Um requerente de uma CPL que seja titular de uma CPL noutra categoria de

aeronave deve ter recebido formagdo de transferéncia em conhecimentos
tedricos num curso homologado, com base nas diferencas identificadas entre
os programas da CPL para diferentes categorias de aeronave.

O requerente deve passar os exames de conhecimentos tedricos definidos na
presente parte nas seguintes matérias, na categoria de aeronave adequada:

021 — Conhecimentos gerais sobre a aeronave: estrutura e sistemas, elec-
tronica, grupo motopropulsor, equipamento de emergéncia;

022 — Conhecimentos gerais sobre a aeronave: instrumentacao;,

032/034 — Avides ou helicopteros de de alta performance, conforme apli-
cavel;

070 — Procedimentos operacionais; e

080 — Principios de voo.

A um requerente de uma CPL que tenha passado os exames tedricos per-
tinentes para uma IR na mesma categoria de aeronave serdo atribuidos
créditos correspondentes aos requisitos de conhecimentos tedricos nas se-
guintes matérias:

— performance humana,

— meteorologia.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.

ATPL

. Um requerente de uma ATPL que seja titular de uma ATPL noutra categoria

de aeronave deve ter recebido formagdo de transferéncia em conhecimentos
tedricos numa ATO com base nas diferengas identificadas entre os progra-
mas ATPL para diferentes categorias de aeronave.

. O requerente deve passar os exames de conhecimentos teoricos definidos na

presente parte nas seguintes matérias, na categoria de aeronave adequada:

021 — Conhecimentos gerais sobre a aeronave: estrutura e sistemas, ele-
tronica, grupo motopropulsor, equipamento de emergéncia;

022 — Conhecimentos gerais sobre a aeronave: instrumentagio;
032/034 — Performance dos avides ou helicopteros, conforme aplicavel;
070 — Procedimentos operacionais; e

080 — Principios de voo.

A um requerente de uma ATPL(A) que tenha passado os exames teodricos
pertinentes para uma CPL(A) serdo atribuidos créditos correspondentes aos
requisitos de conhecimentos tedricos sobre comunicagdes VFR.

A um requerente de uma ATPL(H) que tenha passado os exames teoricos
pertinentes para uma CPL(H) serdo atribuidos créditos correspondentes aos
requisitos de conhecimentos tedricos sobre as seguintes matérias:

— direito aéreo,

— principios de voo (helicoptero),

— comunica¢des VFR.

A um requerente de uma ATPL(A) que tenha passado o exame teodrico
pertinente para uma IR(A) serdo atribuidos créditos correspondentes aos
requisitos de conhecimentos teodricos sobre comunicagdes IFR.

A um requerente de uma ATPL(H) com uma IR(H) que tenha passado os
exames teoricos pertinentes para uma CPL(H) ser-lhe-do atribuidos créditos
correspondentes aos requisitos de conhecimentos tedricos nas seguintes ma-
térias:

— principios de voo (helicoptero),

— comunicagdes VFR.

IR

. A um requerente de uma IR ou de uma EIR que tenha passado os exames

tedricos pertinentes para uma CPL na mesma categoria de aeronave serdo
atribuidos créditos correspondentes aos requisitos de conhecimentos tedricos
sobre as seguintes matérias:

— performance humana,

— meteorologia.

A um requerente de uma IR(H) que tenha passado os exames teodricos
pertinentes para uma ATPL(H) VFR ¢ exigido que passe nos exames das
seguintes matérias:

— direito aéreo,

— planeamento de voo e monitorizagdo de voo,

— radionavegagao,

— comunicagdes IFR.



Escala de Classificacao

Apéndice 2

da Proficiéncia Linguistica — Nivel superior, avancado e operacional

Nivel

Prontincia

Estrutura

Vocabulario

Fluéncia

Compreensdo

Interac¢ao

Superior (pe-
rito)
(Nivel 6)

A prontincia, a acentua-
¢do, o ritmo e a entoagdo,
embora eventualmente in-
fluenciados pela primeira
lingua ou por uma va-
riante  regional, quase
nunca dificultam a com-
preensao.

Bom dominio sistematico
das estruturas gramaticais
basicas e complexas e
dos padroes sintacticos.

A variedade e a precisdo
do vocabulario sdo sufi-
cientes para comunicar
eficazmente sobre uma
grande variedade de temas
familiares e nao familia-
res. O vocabulario ¢ idio-
matico, variado e adapta-
vel ao registo.

Capaz de manter conver-
sas prolongadas com natu-
ralidade e sem esforco.
Varia o débito do discurso
para efeitos estilisticos,
por exemplo para acentuar
um determinado argumen-
to.

Utiliza  espontaneamente
marcadores e articuladores
do discurso.

Compreensdo correcta e
sistematica em quase to-
dos os contextos, inclusi-
vamente das subtilezas
linguisticas e culturais.

Interage com facilidade em
quase todas as situacdes. E
sensivel a pistas verbais e
ndo verbais e responde-
-lhes adequadamente.

Avancado
(Nivel 5)

A prontincia, a acentua-
¢do, o ritmo e a entoagdo,
embora eventualmente in-
fluenciados pela primeira
lingua ou por uma va-
riante regional, raramente
dificultam a compreensao.

Bom dominio sistematico
das estruturas gramaticais
basicas e complexas e
dos padrdes sintacticos.
Tenta estruturas comple-
Xxas, mas comete erros
que, por vezes, prejudicam
o sentido.

A variedade e a precisdo
do vocabulario sdo sufi-
cientes para comunicar
eficazmente sobre temas
correntes, concretos ¢ pro-
fissionais. Recurso siste-
matico e correcto a para-
frases. O vocabulario ¢é
por vezes idiomatico.

Capaz de manter conver-
sas prolongadas com rela-
tiva facilidade sobre temas
familiares, mas incapaz de
variar o débito do discurso
como instrumento estilisti-
co. Capaz de utilizar ade-
quadamente marcadores e
articuladores do discurso.

Compreensdo correcta de
temas correntes, concretos
e profissionais e geral-
mente correcta quando o
falante se vé confrontado
com uma situacao linguis-
tica ou circunstancial com-
plexa ou uma mudanga
imprevista no rumo dos
acontecimentos.

Capaz de compreender
uma série de variedades
de discurso (dialectos e/
/ou sotaques) ou registos.

As respostas sdo imediatas,
adequadas e informativas.
Gere eficazmente a relagdo
falante/ouvinte.
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Nivel Prontncia Estrutura Vocabulario Fluéncia Compreensio Interacgao
Operacional | A pronuncia, a acentua- | As estruturas gramaticais e | A variedade ¢ a precisdo | Capaz de produzir enun- | A compreensdo ¢ geral- | As respostas sdo normal-
(Nivel 4) ¢do, o ritmo e a entoacdo | os padrdes sintacticos ba- | do vocabulario sd3o nor- | ciados relativamente lon- | mente correcta em temas | mente imediatas, adequadas

sdo influenciados pela pri-
meira lingua ou por uma
variante regional, mas so
por vezes dificultam a
compreensao.

sicos sdo utilizados com
criatividade e normal-
mente bem dominados.
Podem ocorrer erros, so-
bretudo em circunstancias
excepcionais ou imprevis-
tas, mas raramente interfe-
rem com o sentido.

malmente suficientes para
comunicar eficazmente so-
bre temas correntes, con-
cretos e profissionais.

Capaz, muitas vezes, de
utilizar com éxito parafra-
ses, na falta de vocabula-
rio, em circunstancias ex-
cepcionais ou imprevistas.

gos a um ritmo adequado.
Podem ocorrer quebras de
fluéncia na mudanga de
um discurso planeado ou
com recurso a expressdes
conhecidas para uma inte-
raccdo espontanea, mas
sem que isso impeca a co-
munica¢do efectiva. Uti-
liza de um modo limitado
os marcadores ou articula-
dores do discurso. A utili-
zagado de borddes linguisti-
cos ndo ¢ factor de dis-
tracgao.

correntes, concretos € pro-
fissionais quando o sota-
que ou a variante utiliza-
do/a ¢ suficientemente in-
teligivel para uma comu-
nidade de utilizadores in-
ternacional.

Quando o falante se vé
confrontado com uma si-
tuagdo linguistica ou cir-
cunstancial complexa ou
uma mudanga inesperada
no rumo dos acontecimen-
tos, a compreensdo pode
ser mais lenta ou exigir
estratégias de clarificag@o.

e informativas.

Inicia e mantém o dialogo
mesmo quando lida com
uma mudanga imprevista
no rumo dos acontecimen-
tos. Lida convenientemente
com aparentes mal-entendi-
dos tratando de verificar,
confirmar ou clarificar o
que se pretende.

Nota: O texto inicial do Apéndice 2 foi transferido para os AMC. Ver também a Nota Explicativa.

910T+0°80 — Ld — 8LITYIT0TO
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Apéndice 3

Cursos de formacao para a emissio de uma CPL e uma ATPL

. O presente apéndice descreve os requisitos para os diferentes tipos de cursos
de formag@o para a emissdo de uma CPL ou de uma ATPL, com ou sem uma
qualificagdo IR.

. Um requerente que pretenda transferir-se para outra ATO durante um curso de
formagdo deve solicitar a autoridade competente uma avaliagdo formal das
horas adicionais de formagdo necessarias.

A. Curso integrado ATP — Avides
GERAL

. O objectivo de um curso integrado ATP(A) consiste em treinar pilotos ao
nivel de proficiéncia necessario para lhes permitir operar como pilotos em
avides multipiloto e multimotor no transporte aéreo comercial e para obterem
uma CPL(A)/IR.

. Um requerente que pretenda frequentar um curso integrado ATP(A) deve
completar todas as fases de instru¢cdo num curso de formagdo continua orga-
nizado por uma ATO.

. Um requerente pode ser admitido numa formagdo como principiante (ab
initio) ou como titular de uma PPL(A) ou PPL(H) emitida em conformidade
com o anexo | da Convencdo de Chicago. No caso de um titular de uma
PPL(A) ou de uma PPL(H), devem ser creditadas 50 % das horas voadas
antes do curso, até um maximo de 40 horas de experiéncia de voo, ou 4cinco
horas caso tenha sido obtida uma qualifica¢do de voo nocturno em avides, das
quais podem ser contabilizadas até 20 horas para o cumprimento dos requi-
sitos relativos ao tempo de voo de instrugdo em duplo comando.

. O curso consistird em:
a) Instrucdo teodrica ao nivel exigido para a ATPL(A);
b) Treino de voo a vista e por instrumentos; e
¢) Formagdo em MCC para a operagdo de avides multipiloto.

. Um requerente que reprove ou que ndo consiga realizar a totalidade do curso
ATP(A) pode requerer a autoridade competente o exame de conhecimentos
teodricos e a prova de pericia para a obtencdo de uma licenca com privilégios
inferiores assim como uma qualificagdo IR, caso estejam cumpridos os requi-
sitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS
. Um curso de conhecimentos tedricos ATP(A) consistira em pelo menos 750

horas de instrug@o.

. O curso MCC consistira em pelo menos 25 horas de instrugdo teorica e
exercicios.

EXAME TEORICO

. Um requerente deve demonstrar um nivel de conhecimentos correspondente
aos privilégios concedidos ao titular de uma ATPL(A).

TREINO DE VOO

. O treino de voo, com exclusdo do treino para a qualificacdo de tipo, consistira
num total de pelo menos 195 horas, incluidos todos os testes de progresso,
das quais até 55 horas da totalidade do curso podem ser tempo de instrumen-
tos em terra. No total das 195 horas, os requerentes devem completar pelo
menos:

a) 95 horas de instrugdo em duplo comando, das quais um maximo de 55
horas podem ser tempo de instrumentos em terra;
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b) 70 horas como PIC, entre as quais horas de voo VFR e de voo por
instrumentos como aluno piloto comandante (SPIC). O tempo de voo
por instrumentos como SPIC sera apenas contabilizado como tempo de
voo PIC até um maximo de 20 horas;

¢) 50 horas de voo de navegagdo como PIC, incluindo um voo de navegagdo
VFR de pelo menos 540 km (300 NM), durante o qual devem ser efec-
tuadas paragem completa em dois aerédromos diferentes do aerédromo de
partida;

d) Cinco horas de voo efectuadas a noite, das quais trés horas de instrugdo em
duplo comando, que devem incluir pelo menos uma hora de navegacao e cinco
descolagens a solo e cinco aterragens de paragem completa a solo; e

e) 115 horas de tempo de instrumentos compreendendo, pelo menos:

1. 20 horas como SPIC;

2. 15 horas de MCC, para as quais podera ser utilizado um FFS ou FNPT
1I;

3. 50 horas de instrugdo de voo por instrumentos, das quais:

i) 25 horas podem ser tempo de instrumentos em terra num FNPT I,
ou

i) 40 horas podem ser tempo de instrumentos em terra num FNPT II,
FTD 2 ou FFS, das quais um maximo de 10 horas pode ser efec-
tuado num FNPT L

Um requerente que seja titular de um certificado de conclusao do Modulo
de Voo Baésico por Instrumentos sera creditado até 10 horas no tempo
exigido de instrucao de instrumentos. As horas efectuadas num BITD nao
serdo creditadas.

f) Cinco horas devem ser efectuadas numa aeronave certificada para o trans-
porte de pelo menos quatro pessoas, dotada de uma hélice de passo va-
riavel e um trem de aterragem retractil.

PROVA DE PERICIA

Apos a realizagdo do respectivo treino de voo, o requerente tera de realizar a
prova de pericia para CPL(A) num avido monomotor ou num avido multi-
motor e a prova de pericia para a IR num avido multimotor.

B. Curso modular ATP — Avides

. Os requerentes de uma ATPL(A) que tenham efectuado a sua instrugdo teo-

rica num curso modular devem:

a) Ser titulares de pelo menos uma PPL(A) emitida em conformidade com o
anexo 1 da Convengdo de Chicago; e

Ter completado pelo menos as seguintes horas de instrugdo teodrica:

1. Para requerentes titulares de uma PPL(A): 650 horas;

2. Para requerentes titulares de uma CPL(A): 400 horas;

3. Para requerentes titulares de uma IR(A): 500 horas;

4. Para requerentes titulares de uma CPL(A) e uma IR(A): 250 horas.
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A instrugdo teodrica deve ser efectuada antes da realizagdo da prova de
pericia para uma ATPL(A).

C. Curso integrado CPL/IR — Avides
GERAL

. O objectivo de um curso integrado CPL(A) e IR(A) consiste em treinar

pilotos com o nivel de proficiéncia necessario para operarem avides monopi-
loto monomotor ou multimotor no transporte aéreo comercial e para obterem
uma CPL(A)/IR.

. Um requerente que pretenda realizar um curso integrado CPL(A)/IR deve

completar todas as fases de instru¢do num curso de formagdo continua orga-
nizado por uma ATO.

. Um requerente pode ser admitido numa formag¢do como principiante (ab

initio) ou como titular de uma PPL(A) ou PPL(H) emitida em conformidade
com o anexo | da Convengdo de Chicago. No caso de um titular de uma
PPL(A) ou de uma PPL(H), devem ser creditadas 50 % das horas voadas
antes do curso, até um maximo de 40 horas de experiéncia de voo, ou 4cinco
horas caso tenha sido obtida uma qualificacdo de voo nocturno em avides, das
quais podem ser contabilizadas até 20 horas para o cumprimento dos requi-
sitos de tempo de voo de instrugdo em duplo comando.

. O curso consistira em:

a) Instrucdo de tedrica ao nivel exigido para a CPL(A) e a IR; e

b) Treino de voo a vista e por instrumentos.

. Um requerente que reprove ou que ndo consiga realizar a totalidade do curso

CPL/IR(A) pode requerer a autoridade competente o exame tedrico e a prova
de pericia para uma licenga com privilégios inferiores e para uma IR, caso
estejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

. Um curso de conhecimentos tedricos CPL(A)/IR consistira em pelo menos

500 horas de instrugao.

EXAME TEORICO

. Um requerente deve demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos

privilégios concedidos ao titular de uma CPL(A) e uma IR.

TREINO DE VOO

. O treino de voo, com exclusdo do treino para a qualificagdo de tipo, consistira

num total de pelo menos 180 horas de voo, nelas incluidos todos os testes de
progresso, das quais até 40 horas da totalidade do curso podem ser tempo de
instrumentos em terra. No total das 180 horas, os requerentes devem com-
pletar pelo menos:

a) 80 horas de instrugdo em duplo comando, das quais um maximo de 40
pode ser tempo de instrumentos em terra;

b) 70 horas como PIC, entre as quais horas de voo VFR e de voo por
instrumentos, que podem ser voadas como SPIC. O tempo de voo por
instrumentos como SPIC sera apenas contabilizado como tempo de voo
PIC até um maximo de 20 horas;

¢) 50 horas de voo de navegagdo como PIC, incluindo um voo de navegagdo
VFR de pelo menos 540 km (300 NM), durante o qual devem ser efec-
tuadas aterragens de paragem completa em dois aerodromos diferentes do
aerodromo de partida;



02011R1178 — PT — 08.04.2016 — 004.007 — 102

d) Cinco horas de voo efectuadas a noite, das quais trés horas de instrugdo
em duplo comando, que devem incluir pelo menos uma hora de navega-
¢do, cinco descolagens a solo e cinco aterragens de paragem completa a
solo; e

e) 100 horas de instrumentos compreendendo, pelo menos:

1. 20 horas como SPIC; e

2. 50 horas de instru¢do de voo por instrumentos, das quais:

i) 25 horas podem ser tempo de instrumentos em terra num FNPT I,
ou

ii) 40 horas podem ser tempo de instrumentos em terra num FNPT II,
FTD 2 ou FFS, das quais até 10 horas podem ser realizadas num
FNPT L

Um requerente que seja titular de um certificado de conclusdo do Modulo
de Voo Basico por Instrumentos serd creditado até 10 horas no tempo
exigido de instru¢do de instrumentos. As horas efectuadas num BITD ndo
serdo creditadas.

f) Cinco horas efectuadas numa aeronave certificada para o transporte de
pelo 4 quatro pessoas, dotada de uma hélice de passo variavel e de um
trem de aterragem retractil.

PROVAS DE PERICIA

. Apbs a conclusdo do respectivo treino de voo, o requerente tera de realizar a

prova de pericia para a CPL(A) e a prova de pericia para a IR num avido
multimotor ou num avido monomotor.

D. Curso integrado CPL — Avides
GERAL

. O objectivo de um curso integrado CPL(A) consiste em treinar pilotos para o

nivel de proficiéncia necessario para a emissdo de uma CPL(A).

. Um requerente que pretenda realizar um curso integrado CPL(A) deve com-

pletar todas as fases de instru¢do num curso de formagdo continua organizado
por uma ATO.

. Um requerente pode ser admitido numa formagdo como principiante (ab

initio) ou como titular de uma PPL(A) ou de uma PPL(H) emitida em con-
formidade com o anexo 1 da Convengdo de Chicago. No caso de um titular
de uma PPL(A) ou de uma PPL(H), ser-lhe-do creditadas 50 % das horas
voadas antes do curso, até um maximo de 40 horas de experiéncia de voo,
ou 45 horas caso tenha obtido uma qualificacdo de voo nocturno em avides,
das quais até 20 horas podem ser contabilizadas para o cumprimento dos
requisitos de tempo de voo de instrugao em duplo comando.

. O curso consistira em:

a) Instrucdo tedrica correspondente ao nivel de conhecimentos da CPL(A); e

b) Treino de voo a vista e por instrumentos.

. Um requerente que reprove ou que ndo consiga realizar a totalidade do curso

CPL(A) pode requerer a autoridade competente o exame tedrico e a prova de
pericia para uma licenga com privilégios inferiores, caso estejam cumpridos os
requisitos aplicaveis.
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CONHECIMENTOS TEORICOS

. Um curso de conhecimentos tedricos CPL(A) consistirda em pelo menos 350

horas de instrugao.

EXAME TEORICO

. Um requerente deve demonstrar um nivel de conhecimentos correspondente

aos privilégios concedidos ao titular de uma CPL(A).

TREINO DE VOO

. O treino de voo, com exclusdo do treino para a qualificagdo de tipo, consistira

num total de pelo menos 150 horas, nelas incluidas todos os testes de pro-
gresso, das quais até cinco horas da totalidade do curso podem ser tempo de
instrumentos em terra. No total das 150 horas, os requerentes devem com-
pletar pelo menos:

a) 80 horas de instrugdo em duplo comando, das quais um maximo de cinco
pode ser de instrumentos em terra;

b) 70 horas como PIC;

¢) 20 horas de voo de navegagdo como PIC, incluindo um voo de navegagdo
VFR de pelo menos 540 km (300 NM), durante o qual devem ser efec-
tuadas aterragens de paragem completa em dois aerodromos diferentes do
aerodromo de partida;

d) Cinco horas de voo efectuadas a noite, das quais trés horas de instrugdo
em duplo comando, que devem incluir pelo menos uma hora de navega-
¢do, cinco descolagens a solo e cinco aterragens com paragem completa a
solo;

e) 10 horas de instrugdo de voo por instrumentos, das quais até cinco horas
podem ser de instrumentos em terra num FNPT I, FTD 2, FNPT II ou
FFS. Um requerente que seja titular de um certificado de conclusdo do
Moédulo de Voo Basico por Instrumentos sera creditado até 10 horas no
tempo de instrugdo de instrumentos exigido. As horas efectuadas num
BITD nao serao creditadas;

f) Cinco horas efectuadas numa aeronave certificada para o transporte de
pelo menos quatro pessoas, dotada de uma hélice de passo variavel e de
um trem de aterragem retractil.

PROVA DE PERICIA

. Apbs a conclusdo do respectivo treino de voo, o requerente tera de realizar a

prova de pericia para a CPL(A) num avido monomotor ou multimotor.

E. Curso modular CPL — Avides

GERAL

. O objectivo de um curso modular CPL(A) consiste em treinar titulares de uma

PPL(A) para o nivel de proficiéncia necessario para a emissdo de uma
CPL(A).

. Antes de iniciar o curso modular CPL(A), o requerente deve ser titular de

uma PPL(A) emitida em conformidade com o anexo 1 da Convencao de
Chicago.

. Antes de iniciar o treino de voo, o requerente deve:

a) Ter completado 150 horas de voo;

b) Ter cumprido os pré-requisitos para a emissdo de uma qualificagdo de
classe ou de tipo para avides multimotor em conformidade com a Subparte
H, se for utilizado um avido multimotor na prova de pericia.
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. Um requerente que pretenda realizar um curso modular CPL(A) deve com-

pletar todas as fases de instrugdo de voo num curso de formagdo continua
organizado por uma ATO. A instrugdo tedrica pode ser ministrada por uma
ATO que ministre apenas instru¢do teorica.

. O curso consistira em:

a) Instrucdo tedrica correspondente ao nivel de conhecimentos da CPL(A); e

b) Treino de voo a vista e por instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS

. Um curso homologado de conhecimentos tedricos CPL(A) consistira em pelo

menos 250 horas de instrugdo.

EXAME TEORICO

. Um requerente deve demonstrar um nivel de conhecimentos correspondente

aos privilégios concedidos ao titular de uma CPL(A).

TREINO DE VOO

. Os requerentes que ndo sejam titulares de uma IR devem receber pelo menos

25 horas de instrugdo em duplo comando, nelas incluidas 10 horas de ins-
trugdo em instrumentos, das quais até cinco horas podem ser de instrumentos
em terra num BITD, FNPT I ou II, FTD 2 ou FFS.

. Os requerentes que sejam titulares de uma IR(A) valida serdo creditados na

totalidade para efeitos de cumprimento do tempo de instrugdo de instrumentos
em duplo comando. Os requerentes titulares de uma IR(H) valida serdo cre-
ditados até cinco horas do tempo de instrugdo de instrumentos em duplo
comando, caso em que pelo menos cinco horas de tempo instrugdo de ins-
trumentos em duplo comando devem ser efectuadas num avido. A um reque-
rente titular de um certificado de conclusdo do Modulo de Voo Basico por
Instrumentos serdo creditadas até 10 horas no tempo de instru¢do de ins-
trumentos exigido.

a) Os requerentes com uma IR vélida receberdo pelo menos 15 horas de
instrugdo de voo a vista em duplo comando.

b) Os requerentes sem uma qualificacdo de voo nocturno para avides rece-
berdo adicionalmente pelo menos cinco horas de instru¢do de voo noctur-
no, das quais trés horas de instru¢do em duplo comando, que devem
incluir pelo menos uma hora de navegagdo, cinco descolagens a solo e
cinco aterragens com paragem completa a solo.

. Pelo menos cinco horas de instru¢do de voo serdo efectuadas num aviao

certificado para o transporte de pelo menos quatro pessoas, dotado de uma
hélice de passo variavel e de um trem de aterragem retractil.

EXPERIENCIA

Os requerentes de uma CPL(A) devem ter completado pelo menos 200 horas
de voo, compreendendo pelo menos:

a) 100 horas como PIC, das quais 20 horas de voo de navegagdo como PIC,
que devem incluir um voo de navegagdo VFR de pelo menos 540 km (300
NM), durante o qual devem ser efectuadas aterragens de paragem completa
em dois aerodromos diferentes do aerédromo de partida;

b) Cinco horas de voo devem ser efectuadas a noite, das quais trés horas de
instrugdo em duplo comando, que devem incluir pelo menos uma hora de
navegagdo, cinco descolagens a solo e cinco aterragens com paragem
completa a solo; e
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¢) 10 horas de instrugdo de voo por instrumentos, das quais um maximo de
cinco horas pode ser em tempo de instrumentos em terra num FNPT I,
FNPT II ou FFS. Um requerente que seja titular de um certificado de
conclusao do Moédulo de Voo Basico por Instrumentos sera creditado
até 10 horas no tempo de instrugdo de instrumentos exigido. As horas
efectuadas num BITD nédo serdo creditadas;

d) Seis horas de tempo de voo devem ser completadas num avido multimotor,
se for utilizado um avido multimotor na prova de pericia;

e) As horas como PIC de outras categorias de aeronave podem ser contabi-
lizadas nas 200 horas de voo nos seguintes casos:

i) 30 horas em helicoptero, caso o requerente seja titular de uma PPL(H);
ou

ii) 100 horas em helicopteros, caso o requerente seja titular de uma
CPL(H); ou

iii) 30 horas em TMG ou planadores; ou

iv) 30 horas em aerdstatos, caso o requerente seja titular de uma PPL(As);
ou

v) 60 horas em aerdstatos, caso o requerente seja titular de uma CPL(As).

PROVA DE PERICIA

Apos a conclusdo do treino de voo e cumpridos os requisitos de experiéncia
pertinentes, o requerente tera de realizar a prova de pericia para CPL(A) num
avido monomotor ou multimotor.

F. Curso integrado ATP/IR — Helicopteros
GERAL

. O objectivo de um curso integrado ATP(H)/IR consiste em treinar pilotos ao

nivel de proficiéncia necessario para operarem como co-pilotos em helicop-
teros multipiloto multimotor no transporte aéreo comercial e para obterem
uma CPL(H)/IR.

. Um requerente que pretenda realizar um curso integrado ATP(H)/IR deve

completar todas as fases de instru¢do num curso de formagdo continua orga-
nizado por uma ATO.

. Um requerente pode ser admitido numa formagdo como principiante (ab

initio) ou como titular de uma PPL(H) emitida em conformidade com o anexo
1 da Convengdo de Chicago. No caso de um titular de uma PPL(H), sera
creditada 50 % da experiéncia relevante, at¢é um maximo de:

a) 40 horas, das quais um maximo de 20 horas pode ser de instrugdo em
duplo comando; ou

b) 50 horas, das quais um maximo de 25 horas pode ser de instrugdo em
duplo comando, caso tenha sido obtida uma qualificagdo de voo nocturno
para helicopteros.

. O curso consistira em:

a) Instrucdo teodrica ao nivel exigido para a ATPL(H) e a IR;
b) Treino de voo a vista e por instrumentos; e

¢) Treino em MCC para a operagdo de helicopteros multipiloto.

. Um requerente que reprove ou que ndo consiga completar a totalidade do

curso ATP(H)/IR pode requerer a autoridade competente o exame teodrico e a
prova de pericia para uma licenga com privilégios inferiores e uma qualifica-
¢do IR, caso estejam cumpridos os requisitos aplicaveis.
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CONHECIMENTOS TEORICOS

. Um curso de conhecimentos tedricos ATP(H)/IR consistira em pelo menos

750 horas de instrugdo.

. O curso MCC incluira pelo menos 25 horas de instrugdo teorica e exercicios.

EXAME TEORICO

. Um requerente deve demonstrar um nivel de conhecimentos correspondente

aos privilégios concedidos ao titular de uma ATPL(H) e de uma IR.

TREINO DE VOO

. O treino de voo consistira num total de pelo menos 195 horas, nas quais estdo

incluidos todos os testes de progresso. No total das 195 horas, os requerentes
devem completar pelo menos:

a) 140 horas de instrugcdo em duplo comando, das quais:
1. 75 horas de instrugdo de voo a vista podem incluir:
i) 30 horas num FFS de helicoptero, nivel C/D; ou
ii) 25 horas num FTD 2,3; ou
iif) 20 horas num FNPT II/III de helicoptero; ou
iv) 20 horas num avido ou TMG;
2. 50 horas de instrugdo de instrumentos podem incluir:

i) um maximo de 20 horas num FFS ou FTD 2,3 ou FNPT II/III de
helicoptero; ou

ii) 10 horas em pelo menos um FNPT I de helicoptero ou num avido.

3. 15 horas de MCC, para as quais podera ser utilizado um FFS de
helicoptero ou um FTD 2,3 (MCC) ou um FNPT II/III(MCC) de heli-
coptero.

Caso o helicoptero utilizado para o treino de voo seja de um tipo
diferente do FFS de helicoptero utilizado para o treino de voo a vista,
o crédito maximo sera limitado ao atribuido para o FNPT IVIII de
helicoptero.

b) 55 horas como PIC, das quais 40 horas podem ser como SPIC. Devem ser
efectuadas pelo menos 14 horas de voo diurno a solo e uma hora de voo
nocturno a solo.

¢) 50 horas de voo de navegagdo, incluindo pelo menos 10 horas de voo de
navegagao como SPIC e um voo de navegacdo VFR de pelo menos 185
km (100 NM), durante o qual devem ser efectuadas aterragens de paragem
completa em dois aerddromos diferentes do aerédromo de partida;

d) Deverdo ser completadas em helicoptero cinco horas de voo nocturno, das
quais trés horas de instru¢do em duplo comando, incluindo pelo menos
uma hora de navegagdo e cinco circuitos nocturnos a solo. Cada circuito
incluirda uma descolagem e uma aterragem;

e) 50 horas de tempo de instrumentos em duplo comando, compreendendo:
i) 10 horas de tempo de instrugdo basica de instrumentos, e

ii) 40 horas de treino IR, que devem incluir pelo menos 10 horas num
helicoptero multimotor certificado IFR.
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PROVAS DE PERICIA

Apos a realizagdo do respectivo treino de voo, o requerente tera de realizar a
prova de pericia para CPL(H) num helicoptero multimotor ¢ a prova de
pericia para a IR num helicoptero multimotor certificado IFR e deve cumprir
os requisitos para a formagao MCC.

G. Curso integrado ATP — Helicopteros
GERAL

. O objectivo de um curso integrado ATP(H) consiste em treinar pilotos ao

nivel de proficiéncia necessario para operarem como co-pilotos em helicop-
teros multipiloto e multimotor, limitados aos privilégios VFR, no transporte
aéreo comercial e para obterem uma CPL(H).

. Um requerente que pretenda realizar um curso integrado ATP(H) deve com-

pletar todas as fases de instru¢do num curso de formagdo continua organizado
por uma ATO.

. Um requerente pode ser admitido numa formag¢do como principiante (ab

initio) ou como titular de uma PPL(H) emitida em conformidade com o anexo
1 da Convengdo de Chicago. No caso de um titular de uma PPL(H), sera
creditada 50 % da experiéncia relevante, at¢ um maximo de:

a) 40 horas, das quais um maximo de 20 horas pode ser de instrugdo em
duplo comando; ou

b) 50 horas, das quais um maximo de 25 horas pode ser de instrugdo em
duplo comando, caso tenha sido obtida uma qualificagdo de voo nocturno
para helicopteros.

. O curso consistira em:

a) Instrucdo teodrica ao nivel exigido para a ATPL(H);
b) Formagao basica de voo a vista e por instrumentos; e

¢) Formagdo em MCC para a operagdo de helicopteros multipiloto.

. Um requerente que reprove ou que ndo consiga realizar a totalidade do curso

ATP(H) pode requerer a autoridade competente o exame tedrico e a prova de
pericia para uma licenga com privilégios inferiores, caso estejam cumpridos os
requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

. Um curso de conhecimentos tedricos ATP(H) consistira em pelo menos 650

horas de instrucéo.

. O curso MCC consistira em pelo menos 20 horas de instrugado teorica e

exercicios.

EXAME TEORICO

. Um requerente deve demonstrar um nivel de conhecimentos correspondente

aos privilégios concedidos ao titular de uma ATPL(H).

TREINO DE VOO

. O treino de voo consistira num total de pelo menos 150 horas, nelas se

incluindo todos os testes de progresso. No total das 150 horas, os requerentes
devem completar pelo menos:

a) 95 horas de instru¢do em duplo comando, das quais:
i) 75 horas de instrugdo de voo a vista podem incluir:

1. 30 horas num FFS de helicoptero, nivel C/D; ou
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2. 25 horas num FTD 2,3 de helicoptero; ou
3. 20 horas num FNPT II/III de helicoptero; ou
4. 20 horas num avido ou TMG;

ii) 10 horas de instrugdo basica de instrumentos podem incluir cinco
horas em pelo menos um helicéptero FNPT I ou num avido;

iii) 10 horas MCC, para as quais pode ser utilizado: um FFS ou FTD 2,3
(MCC) ou FNPT II/III(MCC) de helicoptero.

Caso o helicoptero utilizado para o treino de voo seja de um tipo diferente
do FFS de helicoptero utilizado para o treino de voo a vista, o crédito
maximo sera limitado ao atribuido para o FNPT II/III de helicoptero.

b) 55 horas como PIC, das quais 40 horas podem ser como SPIC. Deverdo
ser cumpridas pelo menos 14 horas de voo diurno a solo e uma hora de
voo nocturno a solo;

¢) 50 horas de voo de navegagdo, das quais pelo menos 10 horas de voo de
navegagdo como SPIC, incluindo um voo de navegagdo VFR de pelo
menos 185 km (100 NM), durante o qual devem ser efectuadas aterragens
de paragem completa em dois aerdédromos diferentes do aerdédromo de
partida;

d) Deverdo ser realizadas cinco horas de voo nocturno em helicopteros, das
quais trés horas de instru¢do em duplo comando, incluindo pelo menos
uma hora de navegagdo e cinco circuitos nocturnos a solo. Cada circuito
incluira uma descolagem e uma aterragem.

PROVAS DE PERICIA

Apos a conclusdo do respectivo treino de voo, o requerente tera de realizar a
prova de pericia para CPL(H) num helicoptero multimotor e cumprir os
requisitos MCC.

H. Curso modular ATP — Helicopteros

. Os requerentes de uma ATPL(H) que realizem a instrugdo tedrica num curso

modular devem ser titulares de pelo menos uma PPL(H) e completar pelo
menos as seguintes horas de instru¢do num periodo de 18 meses:

a) Para os requerentes titulares de uma PPL(H) emitida em conformidade
com o anexo | da Convengao de Chicago: 550 horas;

b) Para os requerentes titulares de uma CPL(H): 300 horas.

. Os requerentes de uma ATPL(H)/IR que realizem a instrugdo tedrica num

curso modular devem ser titulares de pelo menos uma PPL(H) e completar
pelo menos as seguintes horas de instrucdo:

a) Para os requerentes titulares de uma PPL(H): 650 horas;

b) Para os requerentes titulares de uma CPL(H): 400 horas;

c) Para requerentes titulares de uma IR(H): 500 horas;

d) Para requerentes titulares de uma CPL(H) e de uma IR(H): 250 horas.

I. Curso integrado CPL/IR — Helicopteros
GERAL

. O objectivo de um curso integrado CPL(H)/IR consiste em treinar pilotos com

o nivel de proficiéncia necessario para operarem helicopteros monopiloto
multimotor e para obterem uma CPL(H)/IR para helicopteros multimotor.
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. Um requerente que pretenda realizar um curso integrado CPL(H)/IR deve

completar todas as fases de instru¢do num curso de formagao continua orga-
nizado por uma ATO.

. Um requerente pode ser admitido numa formagdo como principiante (ab

initio) ou como titular de uma PPL(H) emitida em conformidade com o anexo
1 da Convengdo de Chicago. No caso de um titular de uma PPL(H), 50 % da
experiéncia relevante serdo contabilizados como crédito, até um maximo de:

a) 40 horas, das quais um maximo de 20 horas pode ser de instrugdo em
duplo comando; ou

b) 50 horas, das quais um maximo de 25 horas pode ser de instru¢cdo em
duplo comando, caso tenha sido obtida uma qualificacdo de voo nocturno
para helicopteros.

. O curso consistira em:

a) Instrucdo tedricaao nivel de conhecimentos exigido paraa CPL(H) ea IR, bem
como para a qualificagdo de tipo inicial para helicopteros multimotor; e

b) Treino de voo a vista e por instrumentos.

. Um requerente que reprove ou que ndo consiga realizar a totalidade do curso

CPL(H)/IR pode requerer a autoridade competente o exame tedrico e a prova
de pericia para uma licenga com privilégios inferiores e para uma IR, caso
estejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

. Um curso de conhecimentos tedricos CPL(H)/IR consistird em pelo menos

500 horas de instrugdo.

EXAME TEORICO

. Um requerente deve demonstrar um nivel de conhecimentos correspondente

aos privilégios concedidos ao titular de uma CPL(H) e de uma IR.

TREINO DE VOO

. O treino de voo consistira num total de pelo menos 180 horas, nas quais se

incluem todos os testes de progresso. Nas 180 horas, os requerentes devem
completar pelo menos:

a) 125 horas de instrugdo em duplo comando, das quais:

i) 75 horas de instrugdo de voo a vista, que podem incluir:

1. 30 horas num FFS de helicoptero, nivel C/D; ou

2. 25 horas num FTD 2,3 de helicoptero; ou

3. 20 horas num FNPT II/III de helicoptero; ou

4. 20 horas num avido ou TMG,

ii) 50 horas de instrugdo de instrumentos que podem incluir:

1. Até 20 horas num FFS ou FTD 2,3 ou FNPT ILIII de helicoptero;
ou

2. 10 horas pelo menos num FNPT I de helicoptero ou num avido.

Caso o helicoptero utilizado para o treino de voo seja de um tipo
diferente do FFS utilizado para o treino de voo a vista, o crédito
maximo sera limitado ao atribuido para o FNPT II/III.
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b) 55 horas como PIC, das quais 40 horas podem ser como SPIC. Deverdo
ser cumpridas pelo menos 14 horas de voo diurno a solo e uma hora de
voo nocturno a solo;

¢) 10 horas de voo de navegag¢do em duplo comando;

d) 10 horas de voo de navegagdo como PIC, incluindo um voo de navegagao
VFR de pelo menos 185 km (100 NM), durante o qual devem ser efec-
tuadas aterragens com paragem completa em dois aerédromos diferentes
do aerédromo de partida;

e) Deverdo ser completadas cinco horas de voo nocturno, das quais trés horas
de instru¢do em duplo comando, incluindo pelo menos uma hora de na-
vegagdo e cinco circuitos nocturnos a solo. Cada circuito incluird uma
descolagem e uma aterragem;

f) 50 horas de tempo de instrumentos em duplo comando, compreendendo:

i) 10 horas de tempo de instru¢do basica de instrumentos, e

ii) 40 horas de treino IR, das quais pelo menos 10 horas num helicoptero
multimotor certificado IFR.

PROVA DE PERICIA

. Apos a conclusdo do respectivo treino de voo, o requerente terd de realizar a

prova de pericia para a CPL(H) num helicoptero multimotor ou monomotor e
a prova de pericia para a IR num helicoptero multimotor certificado IFR.

J. Curso integrado CPL — Helicépteros
GERAL

. O objectivo de um curso integrado CPL(H) ¢ treinar pilotos ao nivel de

proficiéncia necessario para a emissao de uma CPL(H).

. Um requerente que pretenda realizar um curso integrado CPL(H) deve com-

pletar todas as fases de instru¢do num curso de formagao continua organizado
por uma ATO.

. Um requerente pode ser admitido numa formagdo como principiante (ab

initio) ou como titular de uma PPL(H) emitida em conformidade com o anexo
1 da Convengao de Chicago. No caso de um titular de uma PPL(H), sera
creditada 50 % da experiéncia relevante, até um maximo de:

a) 40 horas, das quais um maximo de 20 horas pode ser de instrugdo em
duplo comando; ou

b) 50 horas, das quais um maximo de 25 horas pode ser de instrucdo em
duplo comando, caso tenha sido obtida uma qualificacdo de voo nocturno
para helicopteros.

. O curso consistira em:

a) Instrucdo tedrica ao nivel de conhecimentos exigido para a CPL(H); e

b) Treino de voo a vista e por instrumentos.

. Um requerente que reprove ou que ndo consiga realizar a totalidade do curso

CPL(H) pode requerer a autoridade competente o exame teérico e a prova de
pericia para uma licenga com privilégios inferiores, caso estejam cumpridos os
requisitos aplicaveis.
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CONHECIMENTOS TEORICOS

. Um curso aprovado de conhecimentos tedricos CPL(H) consistira em pelo

menos 350 horas de instru¢@o, ou 200 horas caso o requerente seja titular de
uma PPL.

EXAME TEORICO

. Um requerente deve demonstrar um nivel de conhecimentos correspondente

aos privilégios concedidos ao titular de uma CPL(H).

TREINO DE VOO

. O treino de voo consistird num total de pelo menos 13cinco horas, incluidos

todos os testes de progresso, das quais um maximo de cinco horas pode ser
tempo de instrumentos em terra. No total das 13cinco horas, os requerentes
devem efectuar pelo menos:

a) 85 horas de instru¢do em duplo comando, das quais:
i) até 75 horas de instrugdo de voo a vista, que podem incluir:
1. 30 horas num FFS de helicoptero, nivel C/D; ou
2. 25 horas num FTD 2,3 de helicoptero; ou
3. 20 horas num FNPT II/III de helicoptero; ou
4. 20 horas num avido ou TMG.

ii) um maximo de 10 horas pode ser de instrugdo de instrumentos, po-
dendo incluir cinco horas em pelo menos um helicoptero FNPT 1 ou
num avido.

Caso o helicoptero utilizado para o treino de voo seja de um tipo
diferente do FFS utilizado para o treino visual, o crédito maximo
sera limitado ao atribuido para o FNPT II/III.

b) 50 horas como PIC, das quais 3cinco horas podem ser como SPIC. De-
verdo ser cumpridas pelo menos 14 horas de voo diurno a solo e uma hora
de voo nocturno a solo;

¢) 10 horas de voo de navegagdo em duplo comando;

d) 10 horas de voo de navegagdo como PIC, incluindo um voo de navegagdo
VFR de pelo menos 185 km (100 NM), durante o qual devem ser efec-
tuadas aterragens com paragem completa em dois aerédromos diferentes
do aerédromo de partida;

e) Deverdo ser realizadas cinco horas de voo nocturno em helicopteros, das
quais trés horas de instru¢do em duplo comando, incluindo pelo menos
uma hora de navegagdo e cinco circuitos nocturnos a solo. Cada circuito
incluira uma descolagem e uma aterragem;

f) 10 horas de instru¢ao de instrumentos em duplo comando, das quais pelo
menos cinco horas num helicoptero.

PROVA DE PERICIA

. Apods a conclusdo do treino de voo, o requerente tera de realizar a prova de

pericia para a CPL(H).

K. Curso modular CPL — Helicopteros
GERAL

. O objectivo de um curso modular CPL(H) consiste em treinar os titulares de

uma PPL(H) ao nivel de proficiéncia necessario para a emissdo de uma
CPL(H).
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10.

11.

. Antes de iniciar o curso modular CPL(H), um requerente deve ser titular de

uma PPL(H) emitida em conformidade com o anexo 1 da Convencao de
Chicago.

. Antes de iniciar o treino de voo, o requerente deve:

a) Ter completado 155 horas de tempo de voo, incluindo 50 horas como PIC
em helicopteros, das quais 10 horas devem ter sido em voo de navegagao.
As horas como PIC de outras categorias de aeronave podem ser contabi-
lizadas nas 155 horas de tempo de voo, conforme previsto no ponto 11 da
sec¢ao K;

b) Ter cumprido o preceituado em FCL.725 e em FCL.720.H se na prova de
pericia for utilizado um helicoptero multimotor.

. Um requerente que pretenda realizar um curso modular CPL(H) deve com-

pletar todas as fases de instrugdo de voo num curso de formagdo continua
organizado por uma ATO. A instrugdo tedrica pode ser ministrada por uma
ATO que ministre apenas instru¢do tedrica.

. O curso consistira em:

a) Instrucdo teodrica ao nivel exigido para a CPL(H); e

b) Treino de voo a vista e por instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS

. Um curso aprovado de conhecimentos tedricos CPL(H) consistird em pelo

menos 250 horas de instrugao.

EXAME TEORICO

. Um requerente deve demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos

privilégios concedidos ao titular de uma CPL(H).

TREINO DE VOO

. Os requerentes que nao sejam titulares de uma IR receberdo pelo menos 30

horas de instrugdo de voo em duplo comando, das quais:

a) 20 horas de instru¢ao de voo a vista, as quais podem incluir cinco horas
num FFS ou FTD 2,3 ou FNPT ILIII de helicoptero; e

b) 10 horas de instrugdo de instrumentos, que podem incluir cinco horas em
pelo menos um FTD 1 ou FNPT I de helicoptero ou num avido.

. Os requerentes titulares de uma IR(H) valida serdo creditados na totalidade

para efeitos de tempo de instrugdo de instrumentos. Os requerentes titulares de
uma IR(A) valida devem completar pelo menos cinco horas de tempo de
instrugdo de instrumentos em duplo comando num helicoptero.

Os requerentes que ndo sejam titulares de uma qualificagdo de voo nocturno
para helicopteros devem receber adicionalmente pelo menos cinco horas de
instru¢do de voo nocturno, das quais trés horas de instru¢do em duplo co-
mando, que incluam pelo menos uma hora de navegagdo e cinco circuitos
nocturnos a solo. Cada circuito incluira uma descolagem e uma aterragem.

EXPERIENCIA

O requerente de uma CPL(H) deve ter completado pelo menos 185 horas de
voo, incluindo 50 horas como PIC, das quais 10 horas de voo de navegagio
como PIC, incluindo um voo de navegacdo VFR de pelo menos 185 km (100
NM), durante o qual devem ter sido efectuadas aterragens com paragem
completa em dois aerddromos diferentes do aerédromo de partida.
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As horas cumpridas como piloto comandante de outras categorias de aeronave
podem ser contabilizadas nas 18cinco horas de voo nos seguintes casos:

a) 20 horas em avides, caso o requerente seja titular de uma PPL(A); ou
b) 50 horas em avides, caso o requerente seja titular de uma CPL(A); ou
¢) 10 horas em TMG ou planadores; ou

d) 20 horas em aerdstatos, caso o requerente seja titular de uma PPL(As); ou
e) 50 horas em aerostatos, caso o requerente seja titular de uma CPL(As).

PROVA DE PERICIA
Apos a conclusdo do treino de voo e a aquisigdo da experiéncia relevante, o
requerente deve propor-se para a prova de pericia para a CPL(H).
L. Curso integrado CPL/IR — Aeréstatos
GERAL

. O objectivo de um curso integrado CPL(As)/IR consiste em formar os pilotos

ao nivel de proficiéncia necessdrio para operarem aerostatos e obterem a
CPL(As)/IR.

. Um requerente que pretenda tirar um curso integrado CPL(As)/IR deve com-

pletar todas as fases de instru¢cdo num curso de formagdo continua organizado
por uma ATO.

. Um requerente pode ser admitido na formagdo como principiante (ab initio)

ou como titular de uma PPL(As), PPL(A) ou PPL(H) emitida em conformi-
dade com o anexo 1 da Convencéo de Chicago. No caso de um titular de uma
PPL(As), PPL(A) ou PPL(H), ser-lhe-do creditadas at¢ um maximo de:

a) 10 horas, das quais um maximo de cinco horas pode ser de instrugdo em
duplo comando; ou

b) lcinco horas, das quais um maximo de sete horas pode ser de instru¢do em
duplo comando, caso tenha sido obtida uma qualificacdo de voo nocturno
para aerdstatos.

. O curso consistira em:

a) Instrucdo teodrica ao nivel exigido para a CPL(As) e a IR, bem como para a
qualificagdo de tipo inicial para aerdstatos; e

b) Treino de voo a vista e por instrumentos.

. Um requerente que reprove ou que ndo consiga realizar a totalidade do curso

CPL/IR(As) pode requerer a autoridade competente o exame tedrico e a prova
de pericia para uma licenga com privilégios inferiores e para uma IR, caso
estejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

. Um curso de conhecimentos tedricos CPL(As)/IR consistird em pelo menos

500 horas de instrugao.

EXAME TEORICO

. Um requerente deve demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos

privilégios concedidos ao titular de uma CPL(As) e uma IR.

TREINO DE VOO

. O treino de voo consistira num total de pelo menos 80 horas, incluindo todos

os testes de progresso. Dessas 80 horas, os requerentes devem completar pelo
menos:
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a) 60 horas de instru¢do em duplo comando, das quais:

i) 30 horas de instrugdo de voo a vista, que podem incluir:
1. 12 horas num FFS de aeréstato; ou
2. 10 horas num FTD de aerdstato; ou
3. oito horas num FNPT II/IIl de aerdstato; ou
4. oito horas num avido, helicoptero ou TMG;

ii) 30 horas de instrugdo de instrumentos, que podem incluir:
1. até 12 horas num FFS ou FTD ou FNPT ILIII de aerostato; ou

2. Seis horas em pelo menos um FTD 1 ou FNPT 1 de aer6stato ou
num aviao.

Caso o aerostato utilizado para o treino de voo seja de um tipo diferente
do FFS utilizado para o treino visual, o crédito maximo sera limitado a
oito horas.

b) 20 horas como PIC, das quais cinco horas podem ser como SPIC. Deverao
ser completadas pelo menos 14 horas de voo diurno a solo e uma hora de
voo nocturno a solo;

¢) Cinco horas de voo de navegacdo como PIC, incluindo um voo de nave-
gacdo VFR de pelo menos 90 km (50 NM), durante o qual devem ser
efectuadas duas aterragens com paragem completa no aerédromo de des-
tino;

d) Deverdo ser completadas cinco horas de voo nocturno em aerdstatos, das
quais trés horas de instrugdo em duplo comando, que incluirdo pelo menos
uma hora de navegagdo e cinco circuitos nocturnos a solo. Cada circuito
incluira uma descolagem e uma aterragem;

e) 30 horas de tempo de instrumentos em duplo comando, compreendendo:
i) 10 horas de tempo de instrugdo basica de instrumentos; e

ii) 20 horas de formagdo para a IR, das quais pelo menos 10 horas num
aerostato multimotor certificado IFR.

PROVA DE PERICIA

. Apos a conclusdo do respectivo treino de voo, o requerente tem de realizar a
prova de pericia para CPL(As) num aerdstato multimotor ou monomotor e a
prova de pericia para a IR num aeroéstato multimotor certificado IFR.

M. Curso integrado CPL — Aerostatos
GERAL

. O objectivo de um curso integrado CPL(As) consiste em treinar pilotos ao
nivel de proficiéncia necessario para a emissdo de uma CPL(As).

. Um requerente que pretenda realizar um curso integrado CPL(As) deve com-
pletar todas as fases de instrugdo num curso de formagdo continua organizado
por uma ATO.

. Um requerente pode ser admitido na formagdo como principiante (ab initio)
ou como titular de uma PPL(As), PPL(A) ou PPL(H) emitida em conformi-
dade com o anexo 1 da Convengdo de Chicago. No caso de um titular de uma
PPL(As), PPL(A) ou PPL(H), serd creditada 50 % da experiéncia relevante,
até um maximo de:

a) 10 horas, das quais um maximo de cinco horas pode ser de instrugdo em
duplo comando; ou

b) 15 horas, das quais um maximo de sete horas pode ser em instrugdo em
duplo comando, caso tenha sido obtida uma qualificacdo de voo nocturno
para aerdstatos.
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4. O curso consistira em:
a) Instrucdo tedrica ao nivel exigido para a CPL(As); e
b) Treino de voo a vista e por instrumentos.

5. Um requerente que reprove ou que ndo consiga realizar a totalidade do curso
CPL(As) pode requerer a autoridade competente o exame teodrico e a prova de
pericia para uma licenga com privilégios inferiores, caso estejam cumpridos os
requisitos aplicéveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso aprovado de conhecimentos tedricos CPL(As) consistira em pelo
menos 350 horas de instrugdo ou 200 horas caso o requerente seja titular de
uma PPL.

EXAME TEORICO
7. Um requerente deve demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos
privilégios concedidos ao titular de uma CPL(As).

TREINO DE VOO

8. O treino de voo consistira num total de pelo menos 50 horas, nelas se
incluindo todos os testes de progresso, das quais um maximo de cinco horas
pode ser tempo de instrumentos em terra. Desse total de 50 horas, os reque-
rentes devem completar pelo menos:

a) 30 horas de instrugdo em duplo comando, das quais cinco, no maximo,
podem ser tempo de instrumentos em terra;

b) 20 horas como PIC;
¢) Cinco horas de voo de navegagdo em duplo comando;

d) Cinco horas de voo de navegacdo como PIC, incluindo um voo de nave-
gacdo VFR de pelo menos 90 km (50 NM), durante o qual devem ser
efectuadas duas aterragens com paragem completa no aerédromo de des-
tino;

e) Deverdo ser completadas cinco horas de voo nocturno em aerdstatos, das
quais trés horas de instru¢do em duplo comando, que incluirdo pelo menos
uma hora de navegagdo e cinco circuitos nocturnos a solo. Cada circuito
incluira uma descolagem e uma aterragem;

f) 10 horas de tempo de instru¢do de instrumentos em duplo comando, das
quais pelo menos cinco horas num aerostato.
PROVA DE PERICIA
9. Apos a conclusdo do treino de voo, o requerente tera de realizar a prova de
pericia para a CPL(As).
N. Curso modular CPL — Aeroéstatos
GERAL

1. O objectivo de um curso modular CPL(As) consiste em treinar titulares de
uma PPL(As) ao nivel de proficiéncia necessario para a emissdo de uma
CPL(As).

2. Antes de iniciar um curso modular CPL(As) um requerente deve:

a) Ser titular de pelo menos uma PPL(As) emitida em conformidade com o
anexo 1 da Convengdo de Chicago;

b) Ter completado 200 horas de voo como piloto em aerodstatos, das quais
100 horas como PIC, 50 das quais em voos de navegagio.
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10.

11.

. Um requerente que pretenda realizar um curso modular CPL(As) deve com-

pletar todas as fases de instrugdo de voo num curso de formagdo continua
preparado por uma ATO. A instrugdo tedrica pode ser ministrada por uma
ATO que ministre apenas instru¢do teorica.

. O curso consistira em:

a) Instrucdo teodrica ao nivel exigido para a CPL(As); e
b) Treino de voo a vista e por instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS

. Um curso aprovado de conhecimentos teoricos CPL(As) consistira em pelo

menos 250 horas de instrugdo.

EXAME TEORICO

. Um requerente deve demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos

privilégios concedidos ao titular de uma CPL(As).

TREINO DE VOO

. Os requerentes que nao sejam titulares de uma IR receberdo pelo menos 20

horas de instru¢do de voo em duplo comando, das quais:

10 horas de instrugdo de voo a vista, que poderdo incluir cinco horas num
FFS ou FTD 2,3 ou FNPT ILIII de aerdstato; e

10 horas de instrugdo de instrumentos, que poderdo incluir cinco horas em
pelo menos um FTD 1 ou FNPT I de aerdstato ou num avido.

. Os requerentes titulares de uma IR(As) valida serdo creditados na totalidade

para efeitos de tempo de instru¢do de instrumentos em duplo comando. Os
requerentes titulares de uma IR vélida noutra categoria de aeronave devem
completar pelo menos cinco horas de tempo de instru¢do de instrumentos em
duplo comando num aerdstato.

. Os requerentes que ndo sejam titulares de uma qualificagdo de voo nocturno

para aerostatos devem receber adicionalmente pelo menos cinco horas de
instrugdo de voo nocturno, que compreenderdo trés horas de instrugdo em
duplo comando, das quais pelo menos uma hora de navegagdo e cinco cir-
cuitos nocturnos a solo. Cada circuito incluira uma descolagem e uma ater-
ragem.

EXPERIENCIA

O requerente de uma CPL(As) deve ter completado pelo menos 250 horas de
voo em aerostatos, incluindo 125 horas como PIC, das quais 50 horas de voo
de navegacdo como PIC, que incluirdo um voo de navegacdo VFR de pelo
menos 90 km (50 NM), durante o qual deve ser efectuada uma aterragem com
paragem completa no aerédromo de destino.

As horas como PIC de outras categorias de aeronave poderdo ser contabili-
zadas nas 18cinco horas de voo nos seguintes casos:

a) 30 horas em avides ou helicopteros, caso o requerente seja titular respec-
tivamente de uma PPL(A) ou de uma PPL(H); ou

b) 60 horas em avides ou helicopteros, caso o requerente seja titular respec-
tivamente de uma CPL(A) ou CPL(H); ou

¢) 10 horas em TMG ou planadores; ou
d) 10 horas em baldes.

PROVA DE PERICIA

Apos a conclusdo do respectivo treino de voo e a aquisicdo da experiéncia
relevante, o requerente realizara a prova de pericia para a CPL(As).
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Apéndice 4

Prova de pericia para a emissio de uma CPL

A. Geral

. Um requerente de uma prova de pericia para uma CPL deve ter recebido

instrugdo de voo na mesma classe ou no mesmo tipo de aeronave que a
utilizada para a prova.

. O requerente deve obter aprovagdo em todas as secgdes pertinentes da prova

de pericia. A reprovagdo em qualquer item de uma sec¢ao implica a repro-
vagdo em toda a sec¢do. A reprovacdo em mais de uma seccdo obriga o
requerente a repetir toda a prova. Um requerente que reprove em apenas
uma secgao tera apenas de repetir a sec¢do em que reprovou. A reprovagao
em qualquer sec¢do da prova de repeticdo, incluindo as sec¢des em que foi
obtida aprovagdo numa tentativa prévia, obriga o requerente a repetir toda a
prova. Todas as secgdes pertinentes da prova de pericia terdo de ser realizadas
em seis meses. A reprovagdo em todas as seccdes pertinentes da prova em
duas tentativas exige treino adicional.

. Pode ser exigido treino adicional na sequéncia da reprovagdo em qualquer

prova de pericia. Ndo hd limite quanto ao numero de provas de pericia que
podem ser realizadas.

CONDUGCAO DA PROVA

. Caso decida interromper uma prova de pericia por motivos considerados

inadequados pelo examinador de voo (FE), o requerente tera de repetir a
prova de pericia na sua totalidade. Caso a prova seja interrompida por moti-
vos considerados adequados pelo FE, apenas as sec¢des ndo realizadas serdo
testadas num novo voo.

. A discrigio do FE, qualquer manobra ou procedimento da prova pode ser

repetido uma vez pelo requerente. O FE pode interromper a prova em qual-
quer altura caso considere que a demonstragao de pericia de voo por parte do
requerente exige uma repeticdo completa da prova.

. O requerente tera de pilotar a aeronave numa posi¢do que lhe permita desem-

penhar fungdes de PIC e efectuar a prova como se ndo estivesse presente
nenhum outro membro da tripulagdo. A responsabilidade pelo voo sera atri-
buida em conformidade com os regulamentos nacionais.

. O requerente deve indicar ao FE as verificacdes e tarefas realizadas, incluindo

a identificacdo dos equipamentos/meios de radiocomunicagdes. As verifica-
¢des devem ser efectuadas de acordo com a lista de verificagdes da aeronave
em que a prova ¢ realizada. Durante a preparagdo pré-voo para a prova, sera
exigido ao requerente que determine as definigdes de poténcias e as veloci-
dades. Os dados de performance para a descolagem, aproximacao e aterragem
devem ser calculados pelo requerente de acordo com o manual de operagdes
ou o manual de voo da aeronave utilizada.

. O FE néo participard na operagdo da aeronave, excepto se a sua intervengao

for necessaria por uma questdo de seguranga ou para evitar atrasos excessivos
ao restante trafego.

B. Contetido da prova de pericia para a emissio de uma CPL - Avides

. O avido utilizado para a prova de pericia deve satisfazer os requisitos para os

avides de formagdo, estar certificado para o transporte de pelo menos 4
pessoas e ser dotado de uma hélice de passo varidvel e de um trem de
aterragem retractil.

. A rota a ser voada serd escolhida pelo FE e o destino sera um aerodromo

controlado. O requerente sera responsavel pelo planeamento do voo e deve
assegurar-se de que todo o equipamento e documentacdo para a execuc¢do do
voo se encontram a bordo. A duragdo do voo sera de pelo menos 90 minutos.
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3. O requerente deve demonstrar capacidade para:
a) Operar o avido dentro das suas limitagdes;
b) Realizar todas as manobras com suavidade e precisdo;
¢) Exercer uma boa capacidade de julgamento e pericia de voo;
d) Aplicar correctamente os conhecimentos aeronduticos; e

e) Manter sempre o controlo do avido de modo a que o éxito de um proce-
dimento ou de uma manobra nunca esteja seriamente em dtvida.

TOLERANCIAS NA PROVA DE VOO

4. Os limites aplicaveis sdo os seguintes, corrigidos para ter em conta condigdes
de turbuléncia e as qualidades de manobra e performance da aeronave utili-

zada.
Altura
voo normal + 100 pés
com falha de motor simulada + 150 pés
Manutenc@o de rota com base em + 5°
ajudas radio
Rumo
voo normal + 10°
com falha de motor simulada + 15°
Velocidade
descolagem e aproximagdo + 5 nos
todos os outros regimes de voo + 10 nos

CONTEUDO DA PROVA

5. Os itens da secgdo 2, linha ¢ e linha ¢ iv), e a totalidade das sec¢des 5 e 6
podem ser realizados num FNPT II ou num FFS.

A utilizagdo das listas de verificagdo do avido, a pericia de voo, o controlo do
avido por referéncia visual externa, os procedimentos antigelo/degelo e os
principios de gestdo de ameacgas e erros aplicam-se em todas as secgdes.

SECCAO 1 — OPERACOES ANTES DO VOO E SAIDA

Pré-voo, incluindo:
a Planeamento de voo, documentagdo, determinagdo de massa e cen-
tragem, «briefing» meteorologico, NOTAMS

b Inspeccdo e condigdes de manutencdo do avido

c Rolagem e descolagem

d Consideragdes sobre performance e compensador

e Procedimentos operacionais do aerédromo e circuito de trafego

Procedimento de saida, ajuste de altimetros, prevengdo de colisdes
(vigilancia do espago exterior circundante)

Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos de radio-
g telefonia
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SECCAO 2 — MANOBRAS BASICAS DE VOO
Controlo do avido por referéncia visual externa, incluindo voo em
a frente e nivelado, subida, descida, vigilancia do espago exterior
circundante
Voo em velocidades aerodindmicas criticamente baixas, incluindo o
b reconhecimento e a recuperagdo apds perdas de velocidade inci-
pientes e totais.
Voltas, incluindo voltas em configuragdo de aterragem. Voltas
¢ apertadas com 45° de pranchamento
d Voo em velocidades aerodindmicas criticamente altas, incluindo o
reconhecimento e a recuperagdo apos voo picado em espiral
Voo por referéncia apenas a instrumentos, incluindo:
i) voo nivelado, configuracdo de cruzeiro, controlo de rumo,
altitude e velocidade aerodinamica
N ii) voltas a subir e a descer com 10°-30° de pranchamento
iii) recuperagdes apos atitudes nao usuais
iv) painel de instrumentos parcial
¢ Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos de radio-
telefonia
SECCAO 3 — PROCEDIMENTOS EM ROTA
Controlo do avido por referéncia visual externa, incluindo configu-
a racdo de cruzeiro Considera¢des relativas a distdncia a percorrer/
/autonomia
b Orientacdo, leitura de mapa
Altitude, velocidade, controlo de rumo, vigilancia do espago ex-
¢ terior circundante
d Ajuste de altimetros. Coordenagdo com o ATC — cumprimento,
procedimentos de radiotelefonia
Monitorizagdo da progressao do voo, registo no plano de voo,
e consumo de combustivel, avaliagdo de erro de rota e correcgdes
a rota
¢ Observagao das condi¢des atmosféricas, avaliacdo das tendéncias,
planeamento de diversdo
Manutengdo da rota, posicionamento (NDB ou VOR), identificagdo
g das ajudas a navegagdo (voo por instrumentos). Execuc¢ao do plano
de diversdo para um aerddromo alternativo (voo visual)
SECCAO 4 — PROCEDIMENTOS DE APROXIMACAO E DE ATERRA-
GEM
Procedimentos de chegada, ajuste de altimetros, verificagdes, vigi-
a lancia do espago exterior circundante
b Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos de radio-
telefonia
c «Borrego» a baixa altura
d Aterragem normal, aterragem com vento cruzado (se as condigdes
0 permitirem)
e Aterragem em pista curta
¢ Aproximagdo e aterragem com motor reduzido para ralenti (apenas
monomotor)
g Aterragem sem utilizagdo de flaps
h Acgodes pos-voo
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SECCAO 5 — PROCEDIMENTOS NAO NORMAIS E DE EMERGEN-
CIA

Esta secgdo pode ser combinada com as secgdes 1 a 4

Falha de motor simulada ap6s descolagem (a uma altitude segura),
simulagao de incéndio

Avarias dos equipamentos
b Incluindo extensao alternativa do trem de aterragem, falha eléctrica
e de travdes

¢ Aterragem forcada (simulada)
d Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos R/T
e Perguntas orais

SECCAO 6 — VOO ASSIMETRICO SIMULADO E ITENS DE CLASSE
OU DE TIPO PERTINENTES

Esta secgdo pode ser combinada com as secgdes 1 a 5

Falha de motor simulada durante a descolagem (a uma altitude
a segura, excepto quando realizada num FES)
b Aproximagao assimétrica com «borrego»
¢ Aproximagdo assimétrica e aterragem com paragem total
d Paragem e rearranque do motor
Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos R/T,
¢ pericia de voo
Qualquer item pertinente da prova de pericia para qualificacdo de
classe ou de tipo - conforme determinado pelo FE — inclusivamen-
¢ te, se aplicavel:
i) sistemas do avido, incluindo a utilizagdo do piloto automatico
i) utilizagdo do sistema de pressurizacao
iii) utilizagdo do sistema de degelo e antigelo
g Perguntas orais

C. Contetido da prova de pericia para a emissio de uma CPL — Heli-
copteros

1. O helicoptero utilizado para a prova de pericia terd de satisfazer os requisitos
para os helicopteros de formagao.

2. A area e a rota a serem voadas serdo escolhidas pelo FE e todas operacoes a
baixo nivel e o voo estacionario serdo efectuados num aerodromo/local cer-
tificado. As rotas utilizadas para a sec¢do 3 poderdo terminar no aerédromo
de partida ou em outro aerédromo e um dos destinos sera um aerédromo
controlado. A prova de pericia pode ser realizada em dois voos. A duragdo
total do(s) voo(s) sera de pelo menos 90 minutos.

3. O requerente deve demonstrar capacidade para:

a) Operar o helicoptero dentro das suas limitagdes;

b) Realizar todas as manobras com suavidade e precisdo;

c) Exercer boa capacidade de julgamento e pericia de voo;

d) Aplicar correctamente os conhecimentos aeronduticos; e

e) Manter sempre o controlo do helicoptero de modo a que o éxito de um
procedimento ou de uma manobra nunca esteja seriamente em davida.
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TOLERANCIAS NA PROVA DE VOO

. Os limites aplicaveis sdo os seguintes, corrigidos para ter em conta condigdes

de turbuléncia e as qualidades de manobra e performance do helicoptero

utilizado.
Altura
voo normal + 100 pés
emergéncia maior simulada + 150 pés
Manutenc¢do da rota com base em + 10°

ajudas radio

Rumo
voo normal + 10°
emergéncia maior simulada + 15°
Velocidade
descolagem e aproximagao + 5 nos
multimotor
todos os outros regimes de voo + 10 nods

«Ground drift»

Descolagem vertical 1.G.E. + 3 pés

aterragem sem movimentos laterais ou retrogrados

CONTEUDO DA PROVA

. Os itens na sec¢do 4 poderdo ser efectuados num FNPT ou num FFS de

helicoptero. A utilizagdo das listas de verificacdo do helicoptero, a pericia
de voo, o controlo do helicoptero por referéncia visual externa, os procedi-
mentos antigelo e os principios de gestdo de ameagas e erros aplicam-se em
todas as secgdes.

SECCAO 1 — VERIFICACOES E PROCEDIMENTOS ANTES E APOS

O VOO
Conhecimentos sobre o helicoptero (por exemplo registo técnico,
a combustivel, massa e centragem, performance), plano de voo, do-
cumentagdo, NOTAMS, condi¢des meteorologicas
b Inspeccao/medidas antes do voo, localizagdo dos componentes e
sua finalidade
c Inspeccao da cabina de pilotagem, procedimento de arranque
d Verificagdes dos equipamentos de comunicagdo e de navegacio,
seleccdo e configuragdo de frequéncias
Procedimento pré-descolagem, procedimento de radiotelefonia,
N coordenagdo com o ATC — cumprimento
f Estacionamento, paragem e procedimento pds-voo

SECCAO 2 — MANOBRAS EM VOO ESTACIONARIO, MANOBRA
AVANCADA E AREAS RESTRITAS

a Descolagem e aterragem (largada e impacto)

b Deslocagdo, deslocacdo em estacionario
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c Suspensdo estaciondria com vento frontal/transversal/de retaguarda
d Voltas de suspensdo estacionaria, 360° para a esquerda e para a
direita (voltas no local)
e Translagdo para a frente, lateral e para trds em voo estacionario
f Falha de motor simulada em estacionario
g Paragens rdpidas contra e a favor do vento
h Aterragens e descolagens em terreno inclinado/local ndo preparado
i Descolagens (varios tipos)
j Descolagem com vento cuzado, a favor do vento (se possivel)
k Descolagem a carga maxima (real ou simulada)
1 Aproximagdes (varios tipos)
m Descolagens e aterragens com poténcia limitada
Auto-rotagdes (o FE selecciona dois itens entre — basico, distancia,
n baixa velocidade e voltas de 360°)
0 Aterragem em auto-rotagio
P Exercicio de aterragem forgada com recuperagao de poténcia
Verificagcdes de poténcia, técnica de reconhecimento, técnica de
q aproximagdo e saida
SECCAO 3 — NAVEGACAO — PROCEDIMENTOS EM ROTA
a Navegacdo e orientagdo a varias altitudes/alturas, leitura de mapas
b Altitude/altura, velocidade, controlo de rumo, observagdo do es-
pago aéreo e ajuste de altimetros
Monitorizagdo da progressdo de voo, registo no plano de voo,
c consumo de combustivel, autonomia, ETA, avaliagdo de erro de
rota e correc¢des a rota, monitorizagao de instrumentos
d Observagdo das condigdes meteorologicas, planeamento de diver-
sao
Manuteng@o de rota, posicionamento (NDB e/ou VOR), identifica-
¢ ¢do de ajudas de radionavegagdo
f Coordenagdo com o ATC e observancia dos regulamentos, etc.
SECCAO 4 — PROCEDIMENTOS E MANOBRAS DE VOO EXCLUSI-
VAMENTE POR REFERENCIA A INSTRUMENTOS
a Voo nivelado, controlo de rumo, altitude/altura e velocidade
Voltas niveladas com pranchamento padrdo para rumos especificos,
b de 180° a 360° para a esquerda e para a direita
Subida e descida, incluindo voltas com pranchamento padrdo para
¢ rumos especificos
d Recuperagao de atitudes ndo usuais
Voltas com 30° de pranchamento, voltas até 90° para a esquerda e
¢ para a direita
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SECCAO 5 — PROCEDIMENTOS NAO NORMAIS E DE EMERGEN-
CIA (SIMULADOS, QUANDO ADEQUADO)

Nota 1: Caso seja conduzida num helicoptero multimotor, a prova in-
cluira um exercicio de falha de motor simulada, com uma
aproximagao e aterragem em monomotor.

Nota 2: O FE seleccionara 4 itens de entre os seguintes:

Avaria do motor, incluindo falha do regulador, congelamento do

a carburador/motor, sistema de lubrificagdo, conforme o caso

b Avaria do sistema de combustivel

c Avaria do sistema eléctrico

d Avaria do sistema hidraulico, incluindo aproximagdo e aterragem
sem sistema hidraulico, conforme aplicével
Avaria do rotor principal e/ou do sistema anti-torque (FFS ou

¢ apenas analise verbal do problema)

¢ Simulac¢do de incéndio, incluindo controlo e eliminag¢ao de fumos,

conforme aplicavel

Outros procedimentos ndo normais e de emergéncia descritos no
manual de voo adequado, incluindo para helicopteros multimotor:
Falha de motor simulada na descolagem:
descolagem interrompida no ou antes do ponto de decisdao de
descolagem (TDP) ou aterragem for¢ada em seguranga no ou
antes do ponto definido ap6s a descolagem (DPATO), imedia-
g tamente apos o TDP ou o DPATO.
Aterragem com falha de motor simulada:
aterragem ou «borrego» na sequéncia de falha de motor antes
do ponto de decisdo de aterragem (LDP) ou do DPBL,
na sequéncia de falha de motor apés o LDP ou aterragem
for¢ada em seguranca apds o DPBL.

D. Conteudo da prova de pericia para a emissio de uma CPL — Ae-
rostatos

1. O aerostato utilizado para a prova de pericia deve satisfazer os requisitos para
os aerostatos de instrugdo.

2. A area e a rota a voar serdo escolhidas pelo FE. As rotas utilizadas para a
sec¢ao 3 podem terminar no aerédromo de partida ou em outro aerédromo e
um dos destinos deve ser um aerédromo controlado. A prova de pericia pode
ser realizada em 2 voos. A duragdo total do(s) voo(s) sera de pelo menos 60
minutos.

3. O requerente deve demonstrar capacidade para:

a) Operar o aerostato dentro das suas limitagdes;
b) Realizar todas as manobras com suavidade e precisdo;
c) Exercer boa capacidade de julgamento e pericia de voo;

d) Aplicar correctamente os conhecimentos aeronauticos; e

e) Manter sempre o controlo do aerdstato de modo a que o éxito de um
procedimento ou de uma manobra nunca esteja seriamente em duavida.

TOLERANCIAS NA PROVA DE VOO

4. Os limites aplicaveis sdo os seguintes, corrigidos para ter em conta condigdes
de turbuléncia e as qualidades de manobra e performance do aerostato utili-
zado.
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Altura
voo normal + 100 pés
emergéncia maior simulada + 150 pés
Manutengdo de rota com base + 10°

em ajudas radio

Rumo
voo normal + 10°
emergéncia maior simulada + 15°

CONTEUDO DA PROVA

. Os itens das sec¢des 5 e 6 podem ser executados num FNPT ou num FFS de

aerostato. A utilizagdo das listas de verificagdo do aerdstato, a pericia de voo,
o controlo do aerostato por referéncia visual externa, os procedimentos anti-

gelo e os principios de gestdo de ameagas e erros aplicam-se em todas as
seccoes.
SECCAO 1 — OPERACOES ANTES DO VOO E SAIDA
Pré-voo, incluindo:
a planeamento do voo, documentagio, determinagdo da massa e cen-
tragem, «briefing» meteorologico, NOTAMS
b Inspeccdo e condigdes de manutengdo do aerdstato
Procedimento de libertagdo do mastro, manobras no solo e desco-
¢ lagem
d Consideragdes sobre a performance e compensador
e Procedimentos operacionais do aerédromo e circuito de trafego
¢ Procedimento de saida, ajuste de altimetros, prevencdo de colisdes,
vigilancia do espaco exterior circundante
Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos de radio-
g telefonia
SECCAO 2 — MANOBRAS BASICAS DE VOO
Controlo do aerostato por referéncia visual externa, incluindo voo
a em frente e nivelado, subida, descida, vigilancia do espago exterior
circundante
b Voo em altura de pressdo
c Voltas
d Descidas e subidas acentuadas
Voo por referéncia apenas a instrumentos, incluindo:
i) voo nivelado, controlo de rumo, altitude ¢ velocidade aerodi-
namica
¢ i) voltas a subir e a descer
iii) recuperagdes de atitudes ndo usuais
iv) painel de instrumentos parcial
¢ Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos de radio-
telefonia
SECCAO 3 — PROCEDIMENTOS EM ROTA
Controlo do aerostato por referéncia visual externa
a Consideragdes sobre a distdncia/autonomia
b Orientagdo, leitura de mapas
Altitude, velocidade, controlo de rumo, vigilancia do espago ex-
¢ terior circundante
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Ajuste de altimetros, coordena¢do com o ATC — cumprimento,

d procedimentos de radiotelefonia
Monitorizagdo da progressdo de voo, registo no plano de voo,
e consumo de combustivel, avaliagdo de erro de rota e correcgdes
a rota
¢ Observagdo das condigdes atmosféricas, avaliagdo de tendéncias,
planeamento de diversao
Manutengdo de rota, posicionamento (NDB ou VOR), identificagao
g das ajudas a navegagdo (voo por instrumentos). Execugdo do plano

de diversdo para um aerédromo alternativo (voo a vista)

SECCAO 4 — PROCEDIMENTOS DE APROXIMACAO E DE ATERRA-

GEM
Procedimento de chegada, ajuste de altimetros, verificagdes, vigi-
a lancia do espago exterior circundante
b Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos de radio-
telefonia
c «Borrego» a baixa altura
d Aterragem normal
e Aterragem em pista curta
¢ Aproximagdo e aterragem com motor reduzido para ralenti (apenas
monomotor)
g Aterragem sem utilizagdo de flaps
h Accdes pOs-voo

SECCAO 5 — PROCEDIMENTOS NAO NORMAIS E DE EMERGEN-

CIA

Esta secgdo pode ser combinada com as secgdes 1 a 4

Falha de motor simulada apés a descolagem (a uma altitude segu-

a ra), simulagdo de incéndio

b Avaria dos equipamentos

c Aterragem forcada (simulada)

d Coordgnac;ﬁo com 0 ATC — cumprimento, procedimentos de radio-
telefonia

e Perguntas orais

SECCAO 6 — ITENS PERTINENTES DE CLASSE OU DE TIPO

Esta secgdo pode ser combinada com as secgdes 1 a 5

Falha de motor simulada durante a descolagem (a uma altitude

a segura, excepto quando realizada num FES)
b Aproximagao e «borrego» com falha de motor(es)

Aproximagdo e aterragem com paragem total com falha de mo-
c

tor(es)
d Avaria do sistema de pressurizagdo do involucro

Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos de radio-
e

telefonia, pericia de voo
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Qualquer item pertinente da prova de pericia para qualificacdo de
classe ou de tipo - conforme determinado pelo FE — inclusivamen-
te, se aplicavel:

i) sistemas do aerostato

ii) utilizagdo do sistema de pressurizagdo do involucro

Perguntas orais
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Apéndice 5

Curso de instrucio integrado para MPL

GERAL

. O objectivo de um curso integrado MPL consiste em treinar pilotos ao nivel

de proficiéncia necessario para poderem operar como co-pilotos em avides
multipiloto multimotor de turbina para transporte aéreo em condi¢cdes VFR e
IFR e obter uma MPL.

. A homologa¢do de um curso de instrugdo MPL s6 sera atribuida a uma ATO

que faga parte de um operador de transporte aéreo comercial certificado em
conformidade com a Parte ORO ou que tenha um acordo especifico com um
operador do género.

. Um requerente que pretenda realizar um curso integrado MPL deve completar

todas as fases de instru¢do num curso de formagdo continua numa ATO. O
curso sera baseado na competéncia e conduzida num ambiente operacional de
tripulagdo multipla.

. Apenas serdo admitidos no curso requerentes ab initio.

. O curso consistira em:

a) Instrucdo teodrica ao nivel exigido para a ATPL(A);

b) Treino de voo a vista e por instrumentos;

¢) Formagdo em MCC para a operagdo de avides multipiloto; e

d) Instrucdo de qualificacdo de tipo.

. Um requerente que reprove ou que ndo consiga realizar a totalidade do curso

MPL pode requerer junto da autoridade competente o exame tedrico € a prova
de pericia para uma licenga com privilégios inferiores e para uma IR, caso
sejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

. Um curso homologado de conhecimentos tedricos MPL consistira em pelo

menos 750 horas de instrugdo para o nivel de conhecimentos tedricos da
ATPL(A), assim como nas horas exigidas para a instrugdo tedrica para a
qualificagdo de tipo pertinente, em conformidade com a subparte H.

TREINO DE VOO

. O treino de voo consistira num total de pelo menos 240 horas, compostas por

horas como piloto aos comandos (PF) e piloto que nao estd aos comandos
(PNF), em voo real e simulado, e incluird as seguintes quatro fases de treino:

a) Fase 1 — Pericia de voo elementar

Treino basico especifico num avido monopiloto.

b) Fase 2 — Basica

Introdugdo as operagdes em tripulagdo multipla e ao voo por instrumentos.

¢) Fase 3 — Intermédia

Aplicacao das operacdes de tripulacdo multipla a um avido multimotor de
turbina certificado como avido de alta performance em conformidade com
a Parte 21.
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10.

11.

12.

13.

d) Fase 4 — Avangada

Treino para a qualificagdo de tipo num ambiente orientado para o voo de
linha.

A experiéncia de voo num voo real deve compreender todos os requisitos em
matéria de experiéncia da Subparte H, treino de recuperacdo apés perda de
controlo, voo nocturno, voo exclusivamente por referéncia a instrumentos e a
experiéncia necessaria para alcancar a pericia de voo pertinente.

Os requisitos MCC serdo incorporados nas fases pertinentes supracitadas.

O treino para voo assimétrico serd ministrado num avido ou num FFS.

. Cada fase de treino do programa de instru¢do de voo deve incluir quer ins-

trugdo tedrica quer instrugdo pratica.

O curso de instrugdo incluird um processo de avaliacdo continua do programa
de instru¢do e uma avaliagdo continua dos alunos que seguem o programa. A
avaliagdo deve garantir que:

a) As competéncias e a respectiva avaliagdo sejam pertinentes para a tarefa de
um co-piloto de um avido multipiloto; e

b) Os alunos adquiram as competéncias necessarias de um modo progressivo
e satisfatorio.

O curso de instrugdo incluird pelo menos 12 descolagens e aterragens para
assegurar a competéncia. Estas descolagens e aterragens serdo realizadas sob a
supervisao de um instrutor num avido para o qual a qualificagdo de tipo deve
ser emitida.

NIVEL DE AVALIACAO

O requerente de uma MPL deve ter demonstrado bom desempenho em todas
as 9 unidades de competéncia especificadas no n.° 13 abaixo, no nivel de
competéncia avangado necessario para operar e interagir como co-piloto num
avido multipiloto de turbina, em condi¢des de voo a vista e por instrumentos.
A avaliagdo deve confirmar que o controlo do avido ou das situagdes ¢
sempre mantido, de modo a garantir o bom resultado de um procedimento
ou de uma manobra. O requerente deve demonstrar consistentemente os co-
nhecimentos, a pericia e as atitudes necessarios para a operagao segura do tipo
de avido em causa, em conformidade com os critérios de performance da
licenga MPL.

UNIDADES DE COMPETENCIA

O requerente deve demonstrar competéncia nas seguintes 9 unidades de com-
peténcia:

1. Aplicacao dos principios de performance humana, incluindo os principios
de gestdo de ameagas e erros;

2. Execucdo das operagdes do avido em terra;
3. Execucdo da descolagem;

4. Execugdo da subida;

5. Execu¢@o do voo de cruzeiro;

6. Execucdo da descida;

7. Execucdo da aproximagdo;

8. Execu¢do da aterragem; e
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9.

Execucdo das operagdes pos-aterragem e pds-voo no avido.

VOO SIMULADO

14. Requisitos minimos para os FSTD:

a)

b)

<)

d)

Fase 1 — Pericia de voo elementar

Aparelhos de treino electronico (e-Training) e para tarefas especificas
certificados pela autoridade competente e com as seguintes caracteristicas:

— possuir acessorios para além daqueles normalmente associados a com-
putadores de secretaria, tais como réplicas funcionais de um quadrante
de alavanca de aceleragdo, um controlador side-stick ou um teclado
FMS, e

— envolver actividade psicomotora com a aplicagdo adequada de forga e
contagem do tempo de reaccdo.

Fase 2 — Basica

Um FNPT II MCC que represente um avido genérico multipiloto de tur-
bina.

Fase 3 — Intermédia

Um FSTD que represente um avido multimotor de turbina que exija ser
operado com um co-piloto, e certificado de acordo com uma norma equi-
valente ao nivel B, que inclua adicionalmente:

— Um sistema de visualizagdo continua diurna/crepuscular/nocturna para
toda a cabina de pilotagem com um campo visual colimado minimo
que permita a cada piloto obter um campo visual de 180° na horizontal
e de 40° na vertical; e

— Simulag@o do ambiente ATC.
Fase 4 — Avangada
Um FFS totalmente equivalente ao nivel D ou ao nivel C com um sistema

de visualizagdo diurna incorporado, incluindo simulagdo do ambiente
ATC.



02011R1178 — PT — 08.04.2016 — 004.007 — 130

Apéndice 6
Curso modular de treino para a IR
A. IR(A) — Curso modular de treino de voo
GERAL

O objectivo do curso modular de treino de voo IR(A) consiste em treinar
pilotos ao nivel de proficiéncia necessario para operarem avides em con-
digdes IFR e em IMC. O curso consiste em dois modulos, que podem ser
realizados separadamente ou combinados:

a) Modulo de Voo Basico por Instrumentos

Consiste em 10 horas de instrugdo de instrumentos, das quais até cinco
horas podem ser tempo de instrumentos em terra num BITD, FNPT I ou
I, ou num FFS. Apés a conclusdo do Moédulo de Voo Basico por
Instrumentos, serd emitido ao requerente um certificado de conclusio
do curso.

b) Modulo de Procedimentos de Voo por Instrumentos

Compreende a parte remanescente do programa de treino para a quali-
ficagdo IR(A), 40 horas de instru¢do de instrumentos em monomotor ou
4cinco horas em multimotor e o curso de conhecimentos tedricos para a
IR(A).

Um requerente de um curso modular IR(A) deve ser titular de uma PPL(A)
ou de uma CPL(A). Um requerente do Mddulo de Procedimentos de Voo
por Instrumentos que nao seja titular de uma CPL(A) deve ser titular de um
certificado de conclusdo do Modulo de Voo Basico por Instrumentos.

A ATO deve certificar-se de que o requerente de um curso para IR(A)
multimotor que nao tenha sido titular de uma qualifica¢@o de classe ou de
tipo de avido multimotor tenha recebido a formagdo em multimotor espe-
cificada na subparte H antes de iniciar o curso de treino de voo para a
IR(A).

Um requerente que pretenda realizar o Modulo de Procedimentos de Voo
por Instrumentos de um curso modular IR(A) deve realizar todas as fases
de instrugdo de voo num curso de formagdo continua certificado. Antes de
dar inicio a0 Moddulo de Procedimentos de Voo por Instrumentos, a ATO
certificar-se-4 da competéncia do requerente no que respeita a aptidoes
basicas de voo por instrumentos. Deve ser ministrada formagdo de refres-
camento quando necessario.

O curso de instrugdo tedrica tera de ser realizado em 18 meses. O Mddulo
de Procedimentos de Voo por Instrumentos e a prova de pericia devem ser
realizados no periodo de validade da aprovagdo nos exames teoricos.

O curso consistira em:

a) Instrucdo teodrica ao nivel exigido para a IR;

b) Instrugdo de voo por instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS

Um curso modular IR(A) homologado consistira em pelo menos 150 horas
de instrugdo tedrica.
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10.1.

10.2.

10.3.

11.

TREINO DE VOO

Um curso para a qualificagdo IR(A) monomotor deve incluir pelo menos
50 horas de instru¢do de instrumentos, das quais um maximo de 20 horas
pode ser de instrumentos em terra num FNPT I ou um maximo de 35 horas
num FFS ou FNPT II. Um maximo de 10 horas de instrumentos em terra
num FNPT II ou FFS pode ser realizado num FNPT I.

Um curso para a qualificagao IR(A) multimotor consistira em pelo menos
Scinco horas de instru¢do de instrumentos, das quais um maéaximo de 25
horas podem ser de instrumentos em terra num FNPT I ou um méximo de
40 horas num FFS ou FNPT II. Um maximo de 10 horas de instrugdo de
instrumentos em terra num FNPT II ou FFS pode ser realizado num FNPT
I. A instrugdo de voo por instrumentos restante incluird pelo menos 15
horas em avides multimotor.

O titular de uma IR(A) monomotor que também seja titular de uma qua-
lificacdo de classe ou de tipo multimotor e que pretenda obter uma IR(A)
multimotor pela primeira vez tera de realizar um curso numa ATO que
compreenda pelo menos cinco horas de instrugdo de voo por instrumentos

em avides multimotor, das quais trés horas podem ser realizadas num FFS
ou FNPT II.

O total da formacgao exigida nos numeros 7 ou 8 acima pode ser reduzido

em 10 horas para o titular de uma CPL(A) ou de um certificado de con-
clusdo do Mddulo de Voo Basico por Instrumentos.

O total da formagdo exigida nos nimeros 7 ou 8 ao titular de uma IR(H)
pode ser reduzido para 10 horas.

O total da instrugdo de voo por instrumentos em avides deve ser conforme
com o nimero 7 ou 8, conforme o caso.
Os exercicios de voo para a prova de pericia para a IR(A) devem incluir:

a) Modulo de Voo Basico por Instrumentos: Procedimentos e manobras
para o voo basico por instrumentos abrangendo pelo menos:

Voo por instrumentos béasico sem referéncias visuais externas:
— voo horizontal,

— subida,

— descida,

— voltas em voo nivelado, a subir, a descer;

Circuito de instrumentos;

Volta apertada;

Radionavegagio;

Recuperagao apos atitudes nao usuais;

Painel limitado;

Reconhecimento e recuperacdo de perdas de velocidade incipientes e
totais;

b) Médulo de Procedimentos de Voo por Instrumentos:

i) procedimentos pré-voo para voos em condi¢des IFR, incluindo a
utilizagdo do manual de voo e dos documentos adequados dos
servigos de trafego aéreo na preparacdo de um plano de voo em
IFR,

ii) procedimentos e manobras para operagdo em IFR em condi¢des
normais, ndo normais e de emergéncia, que incluam pelo menos:
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— transi¢do de voo visual para voo por instrumentos na descola-
gem,

— saidas e chegadas normais por instrumentos,
— procedimentos IFR em rota,
— procedimentos de espera,

— aproximagdes por instrumentos nos minimos especificados,
— procedimentos de aproximacdo falhada,

— aterragens com aproximagdes por instrumentos, incluindo apro-
ximagdo em circuito;

iii) manobras em voo e caracteristicas particulares de voo;

iv) se necessario, a operagao de um avido multimotor nos exercicios
supracitados, incluindo a operagdo do avido apenas por referéncia a
instrumentos com simulagdo de motor inoperativo e paragem e
rearranque do motor (o ultimo exercicio sera realizado a uma alti-
tude segura, excepto quando realizado num FFS ou FNPT II).

Aa IR(A) — Curso de formacio de voo modular baseado na competén-
cia

GERAL

O objetivo do curso modular de treino de voo baseado na competéncia
consiste em treinar os titulares de PPL ou CPL para obteng@o da qualificacao
de voo por instrumentos, tendo em conta a instrugdo e experiéncia prévias
neste tipo de voo. Destina-se a fornecer o nivel de proficiéncia necesséario
para operar avides em condigdes de IFR e IMC. O curso deve ser ministrado
numa ATO ou consistir numa combinagdo de instru¢do de voo por instru-
mentos, fornecida por um IRI(A) ou por um FI(A) com privilégios para
ministrar formac@o para a IR, e de instru¢do de voo numa ATO.

Qualquer requerente de IR(A) modular baseada na competéncia deve ser
titular de uma PPL(A) ou de uma CPL(A).

O curso de instrugdo teérica tera de ser realizado num periodo de 18 meses.
A instrugdo de voo por instrumentos e a prova de pericia devem ser reali-
zadas no prazo de validade da aprovagdo nos exames de conhecimentos
tedricos.

O curso consistira em:
a) instrugdo tedrica ao nivel exigido para a IR(A);
b) instru¢do de voo por instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS

Um curso modular IR(A) baseado nas competéncias aprovado consistird em
pelo menos 80 horas de instrugdo tedrica. O curso tedrico podera incluir uma
componente de formagao assistida por computador e componentes de apren-
dizagem em linha. De acordo com a parte ORA.ATO.305, exige-se uma
formagdo minima em sala.

TREINO DE VOO

De acordo com o curso modular, a obtengdo de uma IR(A) baseia-se nas
competéncias. Contudo, o requerente deve cumprir os requisitos minimos
abaixo indicados. As competéncias exigidas poderdo obrigar a obtencdo de
formagdo adicional.

a) Um curso modular para a qualificagio IR(A) monomotor baseado em
competéncias deve incluir pelo menos 40 horas de instru¢do de voo
por instrumentos, das quais um maximo de 10 horas pode ser de tempo
de voo por instrumentos em terra num FNPT I ou um maximo de 25
horas num FFS ou FNPT II. Um maximo de 5 horas de tempo de voo por
instrumentos em terra num FNPT II ou FFS pode ser realizado num
FNPT L
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7.

b)

<)

d)

i) Nos casos em que o requerente tenha:

A) concluido uma instrugdo de voo por instrumentos ministrada por
um IRI(A) ou por um FI(A) com privilégios para ministrar for-
magdo para IR; ou

B) experiéncia prévia de tempo de voo por instrumentos como PIC
em avides, com uma qualificagdo que lhe atribua os privilégios
para voar em IFR e IMC,

essas horas poderdo ser creditadas nas 40 horas acima referidas, até
um maximo de 30 horas.

ii) Sempre que o requerente possua tempo de instrugdo de voo por ins-
trumentos que ndo o especificado na alinea a), subalinea i), essas
horas poderdo ser creditadas nas 40 horas acima referidas, at¢ um
maximo de 15 horas.

iii) Em qualquer dos casos, o treino de voo deve incluir pelo menos 10
horas de instru¢do de voo por instrumentos em avido numa ATO.

iv) O tempo total de instru¢do de voo por instrumentos em duplo co-
mando ndo deve ser inferior a 25 horas.

Um curso modular para a qualificacdo IR(A) multimotor baseado em
competéncias deve incluir pelo menos 45 horas de instru¢do de voo
por instrumentos, das quais um maximo de 10 horas pode ser de tempo
de voo por instrumentos em terra num FNPT I ou um maximo de 30
horas num FFS ou FNPT II. Um maximo de 5 horas de tempo de voo por
instrumentos em terra num FNPT II ou FFS pode ser realizado num
FNPT L.

i) Nos casos em que o requerente tenha:

A) concluido uma instrugdo de voo por instrumentos ministrada por
um IRI(A) ou por um FI(A) com privilégios para ministrar for-
magdo para IR; ou

B) experiéncia prévia de tempo de voo por instrumentos como PIC
em avides, com uma qualificagdo que lhe atribua os privilégios
para voar em IFR e IMC,

essas horas poderdo ser creditadas nas 45 horas acima referidas, até
um maximo de 35 horas.

ii) Sempre que o requerente possua tempo de instru¢do de voo por ins-
trumentos que ndo o especificado na alinea b), subalinea i), essas
horas poderdo ser creditadas nas 45 horas acima referidas, at¢é um
maximo de 15 horas.

iii) Em qualquer dos casos, o treino de voo deve incluir pelo menos 10
horas de instru¢do de voo por instrumentos em avido multimotor
numa ATO.

iv) O tempo total de instru¢do de voo por instrumentos em duplo co-
mando n3o deve ser inferior a 25 horas, das quais pelo menos 15
horas devem ter sido completadas num avido multimotor.

Para determinar a quantidade de horas a creditar e estabelecer as neces-
sidades de formacdo, os requerentes devem submeter-se a uma prova de
voo de entrada na ATO.

A conclusdo da instrugdo de voo por instrumentos ministrada por um
IRI(A) ou FI(A), em conformidade com a alinea a), subalinea i), ou
com a alinea b), subalinea i), deve ser documentada num registo de
formagao especifico, assinado pelo instrutor.

A instrugdo de voo para a IR(A) modular baseada nas competéncias deve
incluir:

a)

procedimentos e manobras para o voo basico por instrumentos abran-
gendo pelo menos:
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i) voo por instrumentos basico sem referéncias visuais externas;
ii) voo horizontal;
iii) subida;
iv) descida;
v) voltas em voo nivelado, a subir, a descer;
vi) circuito de instrumentos;
vii) volta apertada;
viii) radionavegagao;
iX) recuperagdo apos atitudes nao usuais;
x) painel limitado; e

xi) reconhecimento e recuperagao de perdas de velocidade incipientes e
totais;

b) procedimentos pré-voo para voos em condi¢des IFR, incluindo a utiliza-
¢do do manual de voo e dos documentos adequados de servigos de
trafego aéreo na preparagdo de um plano de voo em IFR;

c) procedimentos e manobras para operagdo em IFR em condi¢des normais,
excecionais ¢ de emergéncia, que incluam pelo menos:

i) transi¢do de voo visual para voo por instrumentos na descolagem;
ii) partidas e chegadas normais por instrumentos;
iii) procedimentos IFR em rota;
iv) procedimentos de espera;
v) aproximagdes por instrumentos nos minimos especificados;
vi) procedimentos de aproximagdo falhada; e

vii) aterragens com aproximagdes por instrumentos, incluindo aproxima-
¢d0 em circuito;

d) manobras em voo e caracteristicas particulares de voo;

e) se necessario, a opera¢do de um avido multimotor nos exercicios supra-
citados, incluindo:

i) a operagdo do avido apenas por referéncia a instrumentos com simu-
lagdo de motor inoperante;

ii) paragem e rearranque do motor (o Ultimo exercicio sera realizado a
uma altitude segura, exceto quando realizado num FFS ou FNPT II).

Aos requerentes de uma IR(A) modular baseada nas competéncias, titulares
de uma PPL ou CPL nos termos da Parte FCL e de uma IR(A) valida,
emitidas por um pais terceiro ao abrigo dos requisitos do anexo 1 da Con-
vengao de Chicago, podem ser atribuidos todos os créditos correspondentes
ao curso de formagao referido no ponto 4. Por forma a obterem a IR(A), os
requerentes devem:

a) obter aprovagdo na prova de pericia para a IR(A), em conformidade com
o apéndice 7;

b) demonstrar, perante o examinador da prova de pericia, que adquiriram um
nivel de conhecimentos teodricos adequado em matéria de direito aéreo,
meteorologia e planeamento e performance de voo (IR); e

¢) possuir uma experiéncia minima de, pelo menos, 50 horas de tempo de
voo em IFR como PIC em avides.

PROVA DE VOO DE ENTRADA

O conteudo ¢ a duragdo da prova de voo de entrada serdo determinados pela
ATO com base na experiéncia prévia do requerente em matéria de voo por
instrumentos.
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10.

MULTIMOTOR

Os titulares de uma IR(A) monomotor que também possuam uma qualifica-
¢do de classe ou de tipo multimotor e que pretendam obter uma IR(A)
multimotor pela primeira vez devem concluir um curso numa ATO que
inclua, pelo menos, 5 horas de instru¢ao de voo por instrumentos em avides
multimotor, das quais trés horas poderdo ser realizadas num FFS ou FNPT
II, devendo ainda obter aprovacdo numa prova de pericia.

B. IR(H) — Curso modular de treino de voo

O objectivo de um curso modular de treino de voo para a qualificagao IR(H)
consiste em treinar pilotos ao nivel de proficiéncia necessario para lhes
permitir a operagdo de helicopteros em condigdes IFR e em IMC.

Um requerente de um curso modular IR(H) deve ser titular de uma PPL(H),
ou de uma CPL(H) ou ATPL(H). Antes de dar inicio a fase de instru¢ao em
aeronave do curso IR(H), o requerente deve ser titular da qualificagdo de
tipo do helicoptero utilizado na prova de pericia IR(H) ou ter realizado uma
formagao de qualificagao de tipo aprovada nesse tipo. O requerente deve ser
titular de um certificado de conclusdo satisfatoria da MCC caso a prova de
pericia seja realizada em condigdes multipiloto.

Um requerente que pretenda realizar um curso modular IR(H) deve com-
pletar todas as fases de instrugdo de voo num curso de formag@o continua
homologado.

O curso de instrucao tedrica tera de ser realizado em 18 meses. A instrugdo
de voo e a prova de pericia devem ser realizadas no periodo de validade da
aprovacao nos exames teoricos.

O curso consistira em:

a) Instrucdo tedrica ao nivel exigido para a IR;

b) Instrugdo de voo por instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS

Um curso modular IR(A) homologado consistira em pelo menos 150 horas
de instrugdo.

TREINO DE VOO

Um curso para a qualificagdo IR(A) monomotor consistira em pelo menos
50 horas de instru¢do de instrumentos, das quais:

a) Um maximo de 20 horas pode ser tempo de instrumentos em terra num
FNPT I(H) ou (A). Estas 20 horas de instrugdo em FNPT I (H) ou (A)
podem ser substituidas por 20 horas de instru¢do para IR(H) num avido,
homologado para este curso; ou

b) Um maximo de 35 horas pode ser instrugdo de instrumentos num heli-
coptero FTD 2/3, FNPT II/III ou FFS.

A instrug¢@o de voo por instrumentos deve incluir pelo menos 10 horas num
helicoptero certificado para IFR.

Um curso para a qualificagdo IR(A) multimotor consistira em pelo menos
Scinco horas de instrugdo de instrumentos, das quais:
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9.1.

9.2.

9.3.

10.

a) Um maximo de 20 horas pode ser tempo de instrumentos em terra num
FNPT I(H) ou (A). Estas 20 horas de instrugdo em FNPT I (H) ou (A)
podem ser substituidas por 20 horas de instru¢do para IR(H) num avido,
homologado para este curso, ou

b) Um maximo de 40 horas pode ser de instrumentos num helicoptero FTD
2/3, FNPT I/III ou FFS.

A instrugdo de voo por instrumentos deve incluir pelo menos 10 horas num
helicoptero multimotor certificado para IFR.

O numero de horas de instrucdo teorica para os titulares de uma ATPL(A)
serdo reduzidas em 50 horas.

O numero de horas de instrug@o exigido ao titular de uma IR(A) pode ser
reduzido para 10 horas.

O titular de uma PPL(H) com qualificacdo de voo noturno para helicopteros
ou de uma CPL(H) podera ter o tempo total de instrugdo de voo por ins-
trumentos necessario, com uma redu¢ao de 5 horas.

Os exercicios de voo para a prova de pericia IR(H) devem incluir:

a) Procedimentos pré-voo para voos em IFR, incluindo a utilizagdo do
manual de voo e os documentos adequados dos servigos de trafego aéreo
na preparagdo de um plano de voo em IFR;

b) Procedimentos e manobras para operagdo em IFR em condi¢des normais,
ndo normais ¢ de emergéncia, que incluam pelo menos:

A transi¢do de voo visual para voo por instrumentos na descolagem,
Saidas e chegadas normais por instrumentos,

Procedimentos IFR em rota,

Procedimentos de espera,

Aproximagdes por instrumentos nos minimos especificados,
Procedimentos de aproximagdo falhada,

Aterragens com aproximagdes por instrumentos, incluindo aproximagio
em circuito;

¢) Manobras em voo e caracteristicas particulares de voo;

d) Se necessario, a operagdo de um helicoptero multimotor nos exercicios
supracitados, incluindo a operagdo do helicoptero apenas por referéncia a
instrumentos com simulacdo de motor inoperativo e paragem e rearran-
que do motor (o ultimo exercicio sera realizado num FFS, FNPT II ou
FTD 2/3).

C. IR(As) — Curso modular de treino de voo
GERAL

O objectivo de um curso modular de treino de voo para a qualificacdo
IR(As) consiste em treinar pilotos ao nivel de proficiéncia necessario para
lhes permitir a operacdo de aerdstatos em condi¢des IFR e em IMC. O curso
¢ composto por em dois modulos, que podem ser realizados separadamente
ou combinados:

a) Modulo de Voo Basico por Instrumentos

Consiste em 10 horas de instrugdo de voo por instrumentos, das quais até
cinco horas podem ser de instrumentos em terra num BITD, FNPT I ou
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10.

IT ou FFS. Apés a conclusdo do Modulo de Voo Basico por Instrumen-
tos, o requerente obtém um certificado de conclusdo de curso.

b) Modulo de Procedimentos de Voo por Instrumentos

Compreende a parte remanescente do programa de formagdo para a
IR(A), 25 horas de instru¢do de voo por instrumentos ¢ o curso de
conhecimentos teoricos para a IR(As).

. Um requerente de um curso modular IR(As) deve ser titular de uma

PPL(As) que inclua privilégios de voo nocturno ou de uma CPL(As). Um
requerente do Modulo de Procedimentos de Voo por Instrumentos que ndo
seja titular de uma CPL(As) deve ser titular de um certificado de conclusdo
do Modulo de Voo Basico por Instrumentos.

. Um requerente que pretenda realizar o Modulo de Procedimentos de Voo

por Instrumentos e um curso modular IR(As) deve completar todas as fases
de instrugdo de voo num curso de formacdo continua certificado. Antes de
dar inicio a0 Modulo de Procedimentos de Voo por Instrumentos a ATO
assegurara a competéncia do requerente no que respeita a aptiddes basicas
de voo por instrumentos. Devera ser ministrada formagdo de refrescamento
quando necessario.

. O curso de instrugdo tedrica tera de ser realizado em 18 meses. O Modulo

de Procedimentos de Voo por Instrumentos e a prova de pericia devem ser
realizados no periodo de validade da aprovagdo nos exames tedricos.

. O curso consistira em:

a) Instrucdo teodrica ao nivel exigido para a IR;

b) Instrugdo de voo por instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS

. Um curso modular IR(As) homologado consistira em pelo menos 150 horas

de instrugdo tedrica.

TREINO DE VOO

. Um curso IR(As) consistira em pelo menos 35 horas de instru¢do de voo

por instrumentos, das quais um maximo de lcinco horas pode ser de ins-
trumentos em terra num FNPT I ou um maximo de 20 horas num FFS ou
FNPT II. Um maximo de cinco horas de instrumentos em terra num FNPT
II ou FFS pode ser realizado num FNPT 1.

. O ntimero total de horas de formagdo exigido no n.® 7 pode ser reduzido em

10 horas para o titular de uma CPL(As) ou de um certificado de conclusido
do Modulo de Voo Basico por Instrumentos. O total da instrugdo de voo por
instrumentos em aerdstato deve satisfazer o requisito do n.° 7.

. Caso o requerente seja titular de uma IR noutra categoria de aeronave, o

total de instrugdo de voo necessaria pode ser reduzido para 10 horas em
aerostatos.

Os exercicios de voo para a prova de pericia IR(As) devem incluir:

a) Modulo de Voo Basico por Instrumentos:

Procedimentos e manobras para o voo basico por instrumentos, que
incluam pelo menos:
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b)

voo basico por instrumentos sem referéncias visuais externas:
— voo horizontal,

— subida,

— descida,

— voltas em voo nivelado, a subir, a descer;

circuito de instrumentos;

radionavegacao;

recuperacdo de atitudes ndo usuais;

painel parcial.

Moédulo de Procedimentos de Voo por Instrumentos:

i) procedimentos pré-voo para voos em IFR, incluindo a utilizacdo do
manual de voo e dos documentos adequados dos servigos de trafego
aéreo para preparagdo de um plano de voo IFR;

i) procedimentos e manobras para a operagdo em IFR em condigdes
normais, ndo normais e de emergéncia, que incluam pelo menos:

— transi¢do de voo visual para voo por instrumentos na descolagem,
— saidas e chegadas normais por instrumentos,

— procedimentos IFR em rota,

— procedimentos de espera,

— aproximagdes por instrumentos em minimos especificados,

— procedimentos de aproximagdo falhada,

— aterragens com aproximagdes por instrumentos, incluindo apro-
ximagdo em circuito;

iii) manobras em voo e caracteristicas particulares de voo;

iv) operagdo de um aerdstato nos exercicios supracitados, incluindo a
operacdo do aerdstato apenas por referéncia a instrumentos com
simulagdo de motor inoperativo e paragem e rearranque do motor
(o ultimo exercicio sera realizado a uma altitude segura excepto se
realizado num FFS ou FNPT II).
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10.

Apéndice 7

Prova de pericia para obtencido de uma IR

. Um requerente de uma IR deve ter recebido instrugdo de voo na mesma classe

ou no mesmo tipo de aeronave que o da utilizada na prova.

. O requerente deve obter aprovagdo em todas as secg¢des pertinentes da prova

de pericia. A reprovagdo em qualquer item de uma sec¢ao implica a repro-
vagdo em toda a secgdo. A reprovacdo em mais de uma sec¢do obriga o
requerente a repetir toda a prova. Um requerente que reprove apenas numa
seccdo tem apenas de repetir a sec¢do em que reprovou. A reprovagdo em
qualquer secc¢do da prova de repetigdo, incluindo as sec¢des em que foi obtida
aprovacdo numa tentativa prévia, obriga o requerente a repetir toda a prova
novamente. Todas as sec¢Oes pertinentes da prova de pericia terdo de ser
realizadas num prazo de seis meses. A reprovagdo em todas as secgdes per-
tinentes da prova em duas tentativas exige treino adicional.

. Pode ser exigido treino adicional na sequéncia da reprova¢ao numa prova de

pericia. Nao ha limite para o nimero de provas de pericia que podem ser
realizadas.

CONDUGAO DA PROVA

. A prova tem por objectivo simular um voo real. A rota a voar sera escolhida

pelo examinador. Um elemento essencial ¢ a capacidade do requerente para
planear e realizar o voo a partir de material de informagdo de rotina. O
requerente sera responsavel pela preparacdo do plano de voo e deve certifi-
car-se de que todo o equipamento e documentagdo para a execugdo do voo se
encontram a bordo. O voo durara pelo menos uma hora.

. Caso decida interromper a prova de pericia por motivos considerados inade-

quados pelo examinador, o requerente tera de repetir a prova de pericia na sua
totalidade. Caso a prova seja interrompida por motivos considerados adequa-
dos pelo examinador, apenas as secgdes nao realizadas serdo testadas num
novo Vvoo.

. A discricdo do examinador, qualquer manobra ou procedimento da prova

pode ser repetido uma vez pelo requerente. O examinador pode interromper
a prova em qualquer altura caso considere que a demonstragdo da pericia de
voo por parte do requerente exige a repetigdo completa da prova.

. Um requerente deve pilotar a aeronave numa posi¢ao que lhe permita desem-

penhar fungdes de PIC e que lhe permita realizar a prova como se nio
estivesse presente nenhum outro membro da tripulagdo. O examinador nio
participara na operagdo da aeronave, excepto se a sua intervengdo for neces-
saria por uma questdo de seguranga ou para evitar atrasos excessivos ao
restante trafego. A responsabilidade pelo voo sera atribuida em conformidade
com os regulamentos nacionais.

. As alturas/altitudes de decisdo, as alturas/altitudes minimas de descida e o

ponto de aproximagdo falhada devem ser determinados pelo requerente e
aprovados pelo examinador.

Um requerente de uma IR deve indicar ao examinador as verificagdes e
tarefas realizadas, incluindo a identificagdo dos equipamentos/meios de radio-
comunicagdes. As verificagdes devem ser realizadas em conformidade com a
lista de verificagdes autorizada para a aeronave em que a prova ¢ realizada.
Durante a preparagdo pré-voo para a prova, sera exigido ao requerente que
determine as defini¢des de poténcia e as velocidades. Os dados de perfor-
mance para a descolagem, aproximacdo e aterragem devem ser calculados
pelo requerente em conformidade com o manual de operagdes ou o manual
de voo da aeronave utilizada.

TOLERANCIAS NA PROVA DE VOO

O requerente deve demonstrar capacidade para:
Operar a aeronave dentro das suas limitagdes;

Realizar todas as manobras com suavidade e precisdo;
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Exercer boa capacidade de julgamento e pericia de voo;

Aplicar correctamente os conhecimentos aeronauticos; e

Manter sempre o controlo da acronave de modo a que o éxito de um proce-
dimento ou de uma manobra nunca esteja seriamente em duvida.

. Os limites aplicaveis sdo os seguintes, corrigidos para ter em conta condi¢des

de turbuléncia e as qualidades de manobra e performance da aeronave utili-

zada.

Altura

Geralmente

Iniciar um «borrego» a altura/

altitude de decisao

Altura/MAP/altitude de descida

minima
Manutengdo de rota

baseada em ajudas radio

aproximagdo de precisao

Rumo

todos os motores operacionais

com falha de motor simulada

Velocidade

todos os motores operacionais
com falha de motor simulada

+ 100 pés
+ 50 pés/— 0 pés

+ 50 pés/— 0 pés

+ 5°

meia escala de deflexdo, azimute e
ladeira

+ 5°
+ 10°

+ 5 nos

+ 10 nds/~— 5 nos

CONTEUDO DA PROVA

Avides

SECCAO 1 — OPERACOES ANTES DO VOO E SAIDA

A utilizagdo da lista de verificagdes, a pericia de voo, os procedimentos
antigelo/degelo, etc., aplicam-se em todas as secgoes

Utilizagdo do manual de voo (ou equivalente), especialmente no
a calculo da performance da aeronave; massa e centragem
b Utiliza({ﬁo da documenta_g:?io dos Serviqos_ de Trafego Aéreo, docu-
mentagao sobre as condigdes meteorologicas
c Preparagdo do plano de voo ATC, plano/registo de voo em IFR
d Inspeccao antes do voo
e Minimos meteorologicos
f Rolagem
g «Briefing» antes da descolagem, descolagem
h (°) | Transigdo para voo por instrumentos
i (°) | Procedimentos de saida por instrumentos, ajuste dos altimetros
. Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos de radio-
30 telefonia
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SECCAO

2 — PROFICIENCIA GERAL EM MANOBRAS (°)

Controlo do avido exclusivamente por referéncia a instrumentos,
incluindo: voo nivelado a varias velocidades, compensagao

Voltas a subir e a descer prolongadas com pranchamento-padrao

Recuperagao de atitudes ndo usuais, incluindo voltas prolongadas
com 45° de pranchamento e voltas apertadas a descer

d ()

Recuperagdo de aproximacdo a perda em voo nivelado, voltas a
subir/descer ¢ em configuragdo de aterragem — aplicavel apenas a
avides

Painel parcial: subida ou descida estabilizada, voltas em voo nive-
lado com pranchamento- padrdo para rumos especificos, recupera-
¢do de atitudes ndo usuais — aplicavel apenas a avides

SECCAO

3 — PROCEDIMENTOS IFR EM ROTA (°)

Manutencdo de rotas, incluindo intercep¢do, por exemplo NDB,
VOR, RNAV

Utilizagdo de ajudas radio

Voo nivelado, manutengdo do rumo, altitude e velocidade, ajustes
de poténcias, técnica de compensacio

Ajuste de altimetros

Estimas e revisdo da hora estimada de chegada (ETA) (espera em
rota, se necessario)

Monitorizagdo da progressdo de voo, registo de voo, utilizagdo de
combustivel, gestdo de sistemas

Procedimentos de protec¢do contra o gelo, simulado se necessario

Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO

4 — PROCEDIMENTOS DE APROXIMACAO DE PRECI-
SAO ()

Configuragdo e verificagdo das ajudas a navegacdo, identificagdo
dos recursos

Procedimentos de chegada, verificagdo dos altimetros

«Briefing» de aproximagao e aterragem, incluindo verificagdes para
a descida/aproximagdo/aterragem

Procedimento de espera

Cumprimento do procedimento de aproximacdo publicado

Contagem dos tempos na aproximagao

g

Altitude, velocidade, controlo de rumo (aproximagdo estabilizada)

h ()

«Borrego»

i)

Procedimento de aproximagdo falhada/aterragem

j

Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO

5 — PROCEDIMENTOS DE APROXIMAGAO DE NAO-PRE-
CISAO (°)

Configuracdo e verificagdo das ajudas a navegacdo, identificagdo
dos recursos

Procedimentos de chegada, ajuste de altimetros
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«Briefing» de aproximagio e aterragem, incluindo verificagdes para
¢ a descida/aproximacao/aterragem
d (*) | Procedimento de espera
e Cumprimento do procedimento de aproximacao publicado
f Contagem dos tempos na aproximagao
g Altitude, velocidade, controlo de rumo (aproximagdo estabilizada)
h (*) | «Borrego»
i (") | Procedimento de aproximagdo falhada/aterragem
j Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos R/T
SECCAO 6 — VOO COM UM MOTOR INOPERATIVO (apenas avides
multimotor) (°)
Falha de motor simulada apos a descolagem ou aquando de «bor-
a
rego»
b Aproximagao, «borrego» e procedimentos de aproximacdo falhada
com um motor inoperativo
c Aproximagdo e aterragem com um motor inoperativo
d Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos de radio-
telefonia

(*) Pode ser efectuada num FFS, FTD 2/3 ou FNPT IIL
(*) Pode ser efectuado tanto na sec¢do 4 como na secgdo 5.
(°) Tem de ser efectuado apenas por referéncia a instrumentos.

Helicépteros

SECCAO

1 — SAIDA

A utilizagdo da lista de verificagdes, a pericia de voo, os procedimentos
antigelo/degelo, etc. aplicam-se em todas as secgdes

Utilizacdo do manual de voo (ou equivalente), nomeadamente no
a calculo da performance aeronave; massa e centragem
b Utilizacdo dos documentos dos Servigos de Trafego Aéreo e do
documento sobre as condigdes atmosféricas
Preparagdo do plano de voo segundo o ATC, plano/registo de voo
¢ | em IFR
d Inspeccao antes do voo
e Condigdes atmosféricas minimas
¢ Rolagem/Rolagem no ar de acordo com o ATC ou com as ins-
trugdes do instrutor
g «Briefing», procedimentos e verificagdes antes da descolagem
h Transigdo para voo por instrumentos
i Procedimentos de saida por instrumentos
SECCAO 2 — PROFICIENCIA GERAL EM MANOBRAS
Controlo do helicoptero exclusivamente por referéncia a instrumen-
a tos, incluindo:
b Voltas a subir e a descer com volta prolongada com pranchamento-
-padrao
Recuperagdes de atitudes nao usuais, incluindo voltas prolongadas
¢ com pranchamento a 30° e voltas apertadas em descida
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SECCAO

3 — PROCEDIMENTOS IFR EM ROTA

Manuten¢do de rota, incluindo intercepc¢do, por exemplo NDB,
VOR, RNAV

Utilizagdo de ajudas radio

Voo nivelado, manuten¢do do rumo, altitude e velocidade, ajuste
de poténcias

Ajuste de altimetros

Tempo estimado e revisdo da ETA

Controlo da progressdo do voo, registos no plano de voo, utilizagdo
do combustivel, gestdo dos sistemas

Procedimentos antigelo, simulados se necessario e se aplicavel

Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos de radio-
telefonia

SECCAO

4 — APROXIMACAO DE PRECISAO

Sintonia e verificagdo das ajudas radio, identificagdo dos recursos

Procedimentos de chegada, verificagdo dos altimetros

«Briefing» de aproximagao e aterragem, incluindo verificagdes para
a descida/aproximagdo/aterragem

Procedimento de espera

Cumprimento dos procedimentos de aproximacdo publicados

Contagem dos tempos na aproximagao

Controlo da altitude, velocidade e rumo (aproximagdo estabilizada)

h (%)

Decisdo e inicio de «borrego»

(%)

Procedimento de aproximagdo falhada/aterragem

Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos de radio-
telefonia

SECCAO

5 — APROXIMACAO DE NAO PRECISAO

Sintonia e verificagdo das ajudas radio, identificagdo dos recursos

Procedimentos de chegada, verificagdo de altimetros

«Briefing» de aproximacdo e aterragem, incluindo verificagdes de
descida/aproximagdo/aterragem

Procedimento de espera

Cumprimento dos procedimentos de aproximacao publicados

Contagem dos tempos na aproximagao

Controlo da altitude, velocidade e rumo (aproximagao estabilizada)

h (%)

Decisao e inicio de «borrego»

()

Procedimento de aproximagdo falhada (*)/aterragem

Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos de radio-
telefonia
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SECCAO

6 — PROCEDIMENTOS NAO NORMAIS E DE EMERGEN-
CIA

Esta seccdo pode ser combinada com as secgdes 1 a 5. A prova deve incidir
sobre o controlo do helicoptero, a identificagdo do motor que falhou, as
acgdes imediatas (touch drills), a sequéncia das acc¢des e verificagdes, € a
precisdo de voo, nas seguintes situacgdes:

Falha de motor simulada apés a descolagem e na/durante a apro-

a ximagao (**) (a uma altitude segura, a ndo ser que seja efectuada
num simulador de voo (FFS) ou FNPT IVIII, FTD 2,3)

b Avaria dos equipamentos de aumento da estabilidade/sistema hi-
draulico (se aplicavel)

c Painel parcial

d Auto-rotagdo e recuperagdo para uma altitude pré-estabelecida
Aproximagdo de precisdo manual sem Director de Voo (**%*)

¢ Aproximagdo de precisdo manual com Director de Voo (**%*)

(*) A executar na sec¢do 4 ou na sec¢do 5.
(**) Apenas helicopteros multimotor.
(***) Testar apenas um item.

Aerostatos

SECCAO

1 — OPERACOES ANTES DO VOO E SAIDA

A utilizagdo da lista de verificagdo, a pericia de voo, o cumprimento da
coordenagdo com o ATC e os procedimentos de radiotelefonia aplicam-se
em todas as secgdes

Utilizacdo do manual de voo (ou equivalente), nomeadamente no
a calculo da performance da aeronave; massa e centragem
b Utilizacdo da documentagdo dos Servigos de Trafego Aéreo e da
documentac¢@o meteorologica
Preparagdo do plano de voo do ATC, preenchimento/registo do
¢ plano de voo IFR
d Inspeccao antes do voo
e Minimos meteorologicos
¢ «Briefing» antes da descolagem, procedimento de libertagdo do
mastro, manobras em terra
g Descolagem
h Transi¢do para voo por instrumentos
i Procedimentos de saida por instrumentos, ajuste dos altimetros
. Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos de radio-
J telefonia
SECCAO 2 — PROFICIENCIA GERAL EM MANOBRAS
a Controlo do aerdstato exclusivamente por referéncia a instrumentos
b Voltas a subir e a descer com pranchamento-padrao
¢ Recuperagdo de atitudes ndo usuais
d Painel parcial
SECCAO 3 — PROCEDIMENTOS IFR EM ROTA
Manutencdo de rota, incluindo intercepcdo, por exemplo NDB,
2 | VOR, RNAV
b Utilizagdo de ajudas radio
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Voo nivelado, manuten¢do do rumo, altitude e velocidade, ajuste
¢ de poténcias, técnica de compensacio
d Ajuste de altimetros
e Estimas e revisdo da ETA
¢ Controlo da progressdo do voo, registos, utilizagdo do combustivel,
gestao dos sistemas
Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos de radio-
g telefonia

SECCAO 4 — PROCEDIMENTOS DE APROXIMACAO DE PRECISAO

a Sintonia e verificagdo das ajudas radio, identificagdo dos recursos

b Procedimentos de chegada, verificagdo de altimetros

«Briefing» de aproximagdo e aterragem, incluindo verificagdes de
descida/aproximagdo/aterragem

d (*) | Procedimento de espera

e Cumprimento dos procedimentos de aproximagao publicados
f Contagem dos tempos na aproximagao
g Aproximagao estabilizada (controlo da altitude, velocidade e rumo)

h (*) | Decisdo e inicio de «borrego»

i (%) | Procedimento de aproximagdo falhada/aterragem

. Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos de radio-
J telefonia

SECCAO 5 — PROCEDIMENTOS DE APROXIMAGCAO DE NAO PRE-

CISAO
a Sintonia e verificagdo das ajudas radio, identificagdo dos recursos
b Procedimentos de chegada, ajuste de altimetros

«Briefing» de aproximagdo e aterragem, incluindo verificagdes para
a descida/aproximacao/aterragem

d (*) | Procedimento de espera

e Cumprimento dos procedimentos de aproximagdo publicados
f Contagem dos tempos na aproximagao
g Aproximagao estabilizada (controlo da altitude, velocidade e rumo)

h (*) | Decisdo e inicio de «borrego»

i(*) | Procedimento de aproximagédo falhada/aterragem

. Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos de radio-
J telefonia

SECCAO 6 — VOO COM UM MOTOR INOPERATIVO

Esta seccdo pode ser combinada com as secgdes 1 a 5. A prova deve incidir
sobre o controlo do aerostato, a identificagdo do motor que falhou, as acgodes
imediatas, a sequéncia das acgdes e verificagoes, e a precisdo de voo, nas
seguintes situagodes:

Falha de motor simulada apds a descolagem ou aquando de «bor-
rego»

Aproximagao e procedimentos de «borrego» com um motor inope-
rativo
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Aproximagdo e aterragem, procedimento de aproximacdo falhada,
com um motor inoperativo

Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos de radio-
telefonia

(*) Pode ser executado tanto na sec¢do 4 como na secgdo 5.
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Apéndice 8

Equivaléncia de créditos da parte IR de uma verificacio de proficiéncia
PARA uma qualificacdo de classe ou de tipo

A. Avioes

Apenas serdo atribuidos créditos se o titular estiver a revalidar os privilégios IR
para avides monomotor e para avides monopiloto multimotor, consoante o caso.

Se for efectuada uma verificagdo de
proficiéncia, que inclua IR, e o ti-
tular dispuser de:

O crédito aplica-se a parte IR das verifica-
¢oes de proficiéncia para:

Qualificagdo de tipo (multipiloto)
MP;

Qualificagdo de tipo de avido
Complexo de alta performance;

uma classe SE (*) (monomotor) e

uma qualificagdo de tipo SE (*) e

uma qualifica¢do de classe de avido mono-
piloto (SP) multimotor (ME) e uma quali-
ficagdo de tipo SP ME para avides com-
plexos sem alta performance, apenas serdo
atribuidos créditos para a sec¢do 3B da
prova de pericia do Apéndice 9 para
avides complexos monopiloto ¢ sem alta
performance (¥);

Qualificagdo de tipo SP ME para
avides Complexos sem alta perfor-
mance, Operados como monopilo-
to;

uma classe SP ME (¥) e

uma qualificagdo de tipo SP ME para
avides complexos sem alta perfor-
mance (¥) e

uma qualificagdo de classe e de tipo
SE (*);

Qualificagdo de tipo SP ME para
avides Complexos sem alta perfor-
mance, limitada a operagdo MP;

a. uma classe SP ME (*) e

b. uma qualificacdo de tipo SP ME para
avides complexos sem alta perfor-
mance (¥) e

c. uma qualificacdo de classe e de tipo
SE (*);

Qualificagdo de classe SP ME ope-
rado como monopiloto;

uma qualificagdo de classe e de tipo
SE e

uma classe SP ME e

uma qualificagdo de tipo SP ME para
avides complexos sem alta performance;

Qualificagdo de classe SP ME limi-
tada a operagdo MP;

uma qualificagdo de classe ¢ de tipo
SE (*) e

uma classe SP ME (*) e

uma qualificagdo de tipo SP ME para
avides complexos sem alta performan-
ce (%);

Qualificagdo de classe SP SE;

uma qualificacao de classe e de tipo SE;

Qualificagdo de tipo SP SE.

uma qualificagdo de classe e de tipo SE.

(*) Desde que, nos 12 meses anteriores, o requerente tenha efectuado pelo menos trés saidas
e aproximagdes IFR num avido de classe ou de tipo SP em operagdes monopiloto, ou,
para avides ndo complexos multimotor e sem alta performance, o requerente tenha
passado a secgdo 6 da prova de pericia para avides ndo complexos monopiloto e sem
alta performance pilotados apenas por referéncia a instrumentos em operagdo monopi-

loto.
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B. Helicopteros

Apenas serdo atribuidos créditos se o titular estiver a revalidar os privilégios IR
para helicopteros monomotor e helicopteros multimotor monopiloto, conforme o

caso.

Se for efectuada uma verificagdo de
proficiéncia, que inclua IR, e o ti-
tular dispuser de uma:

O crédito aplica-se a parte IR da verifica-
¢do de proficiéncia para:

Qualificagdo valida de tipo MPH
(helicoptero multipiloto)

uma qualificacdo de tipo SE (*), e
uma qualificagdo de tipo SP ME (¥);

Qualificagdo valida de tipo SP ME,
operada em monopiloto

uma qualificacdo de tipo SE, e
uma qualificagdo de tipo SP ME;

Qualificagdo valida de tipo SP ME,
limitada a operagdo multipiloto

uma qualificagdo de tipo SE (*)
uma qualificagdo de tipo SP ME (¥).

(*) Desde que, nos 12 meses anteriores, tenham sido efectuadas pelo menos trés saidas e
aproximagdes em IFR num helicoptero de tipo SP (monopiloto) numa operagdo SP.
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Apéndice 9

Treino, prova de pericia e verificagdo de proficiéncia para MPL, ATPL,
qualificacoes de tipo e de classe e verificacoes de proficiéncia para

10.

11.

qualificacdes de instrumentos (IR)

A. Geral

. Um requerente de uma prova de pericia deve ter recebido instru¢do de voo

na mesma classe ou no mesmo tipo de aeronave que o da utilizada na prova.

. A reprovagdo em todas as sec¢des da prova em duas tentativas exige treino

adicional.

. Nédo ha limite para o nimero de provas de pericia que podem ser realizadas.

CONTEUDO DO TREINO, DA PROVA DE PERICIA/DA VERIFICACAO
DE PROFICIENCIA

. Salvo especificagdo em contrario nos dados de adequagdo operacional esta-

belecidos em conformidade com a Parte 21, o programa de instrugdo de voo,
a prova de pericia e a verificagdo de proficiéncia devem ser conformes com o
presente apéndice. O programa, a prova de pericia ¢ a verificagdo de profi-
ciéncia podem ser reduzidos de modo a atribuir créditos pela experiéncia
prévia em tipos de aeronave similares, como determinado nos dados de
adequacdo operacional estabelecidos em conformidade com a Parte 21.

. Com excegdo do caso das provas de pericia para emissao de uma ATPL,

quando assim definido nos dados de adequacdo operacional estabelecidos em
conformidade com a Parte 21 para a aeronave especifica, poderdo ser atri-
buidos créditos por itens da prova de pericia comuns a outros tipos ou
variantes em que o piloto ¢ qualificado.

CONDUCAO DA PROVA/DA VERIFICACAO

. O examinador pode escolher entre diferentes cenarios de prova de pericia ou

de verificagdo de proficiéncia que prevejam operagdes simuladas pertinentes,
desenvolvidas e aprovadas pela autoridade competente. Devem ser utilizados
simuladores de voo e outros dispositivos de treino, quando disponiveis,
conforme preceituado na presente parte.

. Durante a verificagdo de proficiéncia, o examinador deve verificar se o titular

da qualifica¢do de classe ou de tipo mantém um nivel adequado de conhe-
cimentos tedricos.

. Caso decida interromper a prova de pericia por motivos considerados inade-

quados pelo examinador, o requerente tem de repeti-la na sua totalidade.
Caso a prova seja interrompida por motivos considerados adequados pelo
examinador, apenas as sec¢des nao realizadas serdo testadas num novo voo.

. A discricdo do examinador, qualquer manobra ou procedimento da prova

podera ser repetido uma vez pelo requerente. O examinador podera interrom-
per a prova em qualquer altura caso considere que a demonstragdo de pericia
de voo por parte do requerente exige a repeticdo completa da prova.

Sera exigido ao requerente que pilote a aeronave numa posi¢do que lhe
permita desempenhar fungdes de PIC ou de co-piloto, conforme o caso, e
que realize a prova como se nao estivesse presente nenhum outro membro da
tripulagdo, caso a prova/a verificagdo seja efectuada em condigdes monopi-
loto. A responsabilidade pelo voo serd atribuida em conformidade com os
regulamentos nacionais.

Durante os preparativos pré-voo para a prova serd exigido ao requerente que
determine as defini¢gdes de poténcia e as velocidades. O requerente deve
indicar ao examinador as verificagdes ¢ tarefas realizadas, incluindo a iden-
tificagdo dos equipamentos/meios de radiocomunicagdes. As verificagdes de-
vem ser realizadas em conformidade com a lista de verificagdes da aeronave
em que a prova ¢ realizada e, quando aplicavel, com o conceito MCC. Os
dados de performance para a descolagem, aproximacdo e aterragem devem
ser calculados pelo requerente em conformidade com o manual de operagdes
ou o manual de voo da aeronave utilizada. As alturas/altitudes de decisdo, as
alturas/altitudes minimas de descida e o ponto de aproximacdo falhada serdo
acordados com o examinador.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

O examinador ndo participara na operagdo da aeronave excepto se a sua
intervencdo for necessaria por uma questdo de seguranca ou para evitar
atrasos excessivos ao restante trafego.

REQUISITOS ESPECIFICOS PARA A PROVA DE PERICIA/VERIFICA-
CAO DA PROFICIENCIA PARA QUALIFICACOES DE TIPO PARA
AERONAVES MULTIPILOTO, PARA QUALIFICACOES DE TIPO
PARA AVIOES MONOPILOTO, QUANDO OPERADOS EM OPERA-
COES MULTIPILOTO, PARA MPL E PARA ATPL

A prova de pericia para uma aeronave multipiloto ou para um avido mono-
piloto se utilizado em opera¢des multipiloto sera realizada num ambiente de
tripulagdo multipla. Um outro requerente ou outro piloto titular de uma
qualificagdo de tipo podera operar como segundo piloto. Caso seja utilizada
uma aeronave, o segundo piloto sera o examinador ou um instrutor.

O requerente deve operar como PF durante todas as secgdes da prova de
pericia, excepto nos procedimentos ndo normais ou de emergéncia, os quais
podem ser realizados como PF ou PNF em conformidade com a MCC. O
requerente de uma primeira qualificagdo de tipo para aeronave multipiloto ou
de uma ATPL deve também demonstrar a capacidade para desempenhar
fungdes como PNF. O requerente pode escolher para a prova de pericia o
lugar de piloto do lado esquerdo ou o lugar de piloto do lado direito caso
todos os itens possam ser executados a partir do lugar seleccionado.

As matérias seguintes serdo especificamente verificadas pelo examinador no
que respeita aos requerentes da ATPL ou de uma qualificagdo de tipo para
aeronaves multipiloto, ou para operagdes multipiloto num avido monopiloto
que se estendam as tarefas de um PIC, independentemente de o requerente
desempenhar fungdes como PF ou como PNF:

a) Gestdo da cooperagdo da tripulagao;

b) Manuten¢do de uma vigilancia geral da operagdo da aeronave através de
uma supervisdo adequada; e

c) Estabelecimento de prioridades ¢ tomada de decisdes de acordo com os
aspectos de segurancga e as regras e regulamentos pertinentes adequados a
situagdo operacional, incluindo emergéncias.

A prova/a verificagdo deve ser realizada segundo as IFR, se a qualificagdo IR
estiver incluida, e, na medida do possivel, num ambiente simulado de trans-
porte aéreo comercial. Um elemento essencial a ser verificado é a capacidade
para planear e conduzir o voo com base em material de «briefing» de rotina.

Caso o curso de qualificacdo de tipo tenha incluido menos de 2 horas de
treino de voo na aeronave, a prova de pericia pode ser realizada num FFS e
ser completada antes do treino de voo na aeronave. Nesse caso, deve ser
entregue a autoridade competente um certificado de conclusdo com aprovei-
tamento do curso de qualificagdo de tipo, incluindo o treino de voo na
aeronave, antes de a nova qualificacdo de tipo ser averbada na licenga do
requerente.

B. Requisitos especificos para a categoria de avidao
CRITERIOS DE APROVACAO

No caso de avides monopiloto, com excep¢do de avides monopiloto com-
plexos e de alta performance, o requerente deve obter aprovagdo em todas as
secgdes da prova de pericia ou da verificagdo de proficiéncia. A reprovacdo
em qualquer item de uma secgdo implica a reprovagdo em toda a sec¢do. A
reprovacdo em mais de uma sec¢do obriga o requerente a realizar novamente
toda a prova ou verificagdo. Qualquer requerente que reprove apenas numa
secgdo terd de repetir a secgdo em que reprovou. A reprovagdo em qualquer
seccdo da prova ou da verificagdo de repetigdo, incluindo as sec¢des em que
foi obtida aprovagdo numa tentativa anterior, obriga o requerente a repetir a
totalidade da prova ou da verificagdo. Para avides monopiloto multimotor, o
requerente tem de obter aprovagdo na seccdo 6 da prova ou verificagdo
pertinente, respeitante a0 voo assimétrico.
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No caso de avides complexos multipiloto ou monopiloto e de alta perfor-
mance, o requerente deve obter aprovagdo em todas as sec¢oes da prova de
pericia ou da verificagdo de proficiéncia. A reprovagdo em mais de cinco
itens obriga o requerente a realizar novamente toda a prova ou verificagdo.
Qualquer requerente que reprove em cinco ou menos itens tera de repetir os
itens em que reprovou. A reprovacdo em qualquer item da nova prova ou
verifica¢@o, incluindo os itens em que foi obtida aprovagdo numa tentativa
anterior, obriga o requerente a repetir a totalidade da verificagdo ou da prova.
A secgdo 6 ndo faz parte da prova de pericia para uma ATPL ou uma MPL.
Caso o requerente apenas reprove na secgdo 6 ou ndo a efectue, a qualifi-
cagdo de tipo sera emitida sem os privilégios CAT II ou CAT III. Para
estender os privilégios da qualificacdo de tipo as CAT II ou CAT III, o
requerente deve obter aprovagdo na seccdo 6 no tipo de aeronave adequada.

TOLERANCIAS NA PROVA DE VOO

O requerente deve demonstrar capacidade para:

a) Operar o avido dentro das suas limitagdes;

b) Realizar todas as manobras com suavidade e precisdo;
c) Exercer boa capacidade de julgamento e pericia de voo;
d) Aplicar correctamente os conhecimentos aeronduticos;

e) Manter sempre o controlo do avido de modo a que o éxito de um pro-
cedimento ou de uma manobra esteja sempre assegurado;

f) Compreender e aplicar os procedimentos de coordenagdo da tripulacdo e
de incapacitagdo, se for o caso; e

g) Comunicar eficazmente com os outros membros da tripulagdo, se aplica-
vel.

Os limites aplicaveis sdo os seguintes, corrigidos para ter em conta condigdes
de turbuléncia e as qualidades de manobra e performance da aeronave utili-
zada:

Altura

Geralmente

Iniciar um «borrego» a altura
de decisdo

Altura/altitude de descida
minima

Manutengao de rota

baseada em ajudas radio

Aproximagdo de precisao

Rumo

+100 pés

+ 50 pés/— 0 pés

+ 50 pés/— 0 pés

+ 5°

meia escala de deflexdo, azi-
mute e ladeira

todos os motores operacionais + 5°

com falha de motor simulada + 10°
Velocidade

todos 0s motores operacionais +5 nods

com falha de motor simulada

+ 10 nés/— 5 nods
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CONTEUDO DO TREINO/DA PROVA DE PERICIA/DA VERIFICACAO
DE PROFICIENCIA

Avides monopiloto, com excepgdo de avides complexos de alta performance
a) Os seguintes simbolos significam:

P = Formagdo como PIC ou co-piloto e como piloto aos comandos (PF)
e piloto que ndo esta aos comandos (PNF)

X = Para este exercicio devem utilizados simuladores de voo, se dispo-
niveis; caso contrario, deve ser utilizado um avido, se adequado
para a manobra ou procedimento

P# = A formagdo deve ser complementada por uma inspecgdo supervi-
sionada do avido

b) A formacgao pratica sera realizada pelo menos ao nivel do equipamento de
treino identificado como (P), ou podera ser realizada em qualquer equi-
pamento de nivel mais elevado identificado pela seta (—>)

As seguintes abreviaturas indicam o equipamento de treino utilizado:
A = Avido

FFS

Simulador de Voo

FTD = Dispositivo de Treino de Voo (incluindo FNPT II para a qualifi-
cagdo de classe ME)

c¢) Os itens com asterisco (*) da secgdo 3B e, para multimotor, da sec¢do 6,
devem ser voados apenas por referéncia a instrumentos caso a revalida-
¢do/renovagdo de uma IR esteja incluida na prova de pericia ou na veri-
ficagdo de proficiéncia. Se os itens com asterisco (*) ndo forem voados
apenas por referéncia a instrumentos durante a prova de pericia ou a
verificagdo de proficiéncia, e quando nao haja crédito de privilégios IR,
a qualificacdo de classe ou de tipo sera limitada apenas a VFR.

d) A seccdo 3A deve ser completada para efeitos de revalidacdo de uma
qualificagdo de tipo ou de classe multimotor, apenas VFR, caso a expe-
riéncia exigida de 10 sectores de rota nos 12 ultimos meses ndo tenha
sido cumprida. A seccdo 3A ndo ¢ necessaria se a secgdo 3B estiver
completada.

e) A letra «M» na coluna da prova de pericia ou da verificagdo de profi-
ciéncia indica exercicio obrigatorio ou uma escolha no caso de aparecer
mais do que um exercicio.

f) Um FFS ou um FNPT II sera utilizado para a formagdo pratica para
qualificagdes de tipo ou de classe multimotor, caso fagam parte de um
curso homologado de qualificagdo de classe ou de tipo. Para a homolo-
gacdo do curso aplicam-se os seguintes critérios:

i) a qualificagdo do FFS ou FNPT II, como estabelecido nos requisitos
pertinentes da Parte ARA e da Parte ORA,

ii) as qualificacdes dos instrutores,

iii) o volume de instrugdo, durante o curso, ministrado em FFS ou FNPT
II, e

iv) as aptiddes e experiéncia prévia do piloto instruendo em tipos simi-
lares.

g) Quando uma prova de pericia ou verificagdo de proficiéncia for realizada
em operagdes multipiloto, a qualificagdo de tipo sera limitada a operagoes
multipiloto.



02011R1178 — PT — 08.04.2016 — 004.007 — 153

PROVA DE PERICIA/

AVIOES MONOPILOTO, EXCEPTO ) /VERIFIFACAO DE
AVIOES COMPLEXOS DE ALTA FORMACAO PRATICA PROFICIENCIA PARA
PERFORMANCE QUALIFICACOES DE

TIPO OU DE CLASSE

Iniciais do | Verificado
instrutor em .
Manobras/Procedimentos apos conclu- exrammador
sio da for- FFS apos conclu-

FTD FFS A magdo A sdo da prova

Iniciais do

SECCAO 1

1 Saida

1.1 Pré-voo, incluindo:
Documentagao
Massa e centragem,
«Briefing» das condigdes me-
teorologicas
NOTAM (aviso ao pessoal na-
vegante)

1.2 Verificagdes pré-arranque

1.2.1 Externas P# P

1.2.2 Internas P M

1.3 Arranque do motor:
Normal P—> —> —> M
Avarias

1.4 Rolagem P—> —> M

1.5  Verificagdes antes da saida:
Testagem do motor em acele- | p—> > > M
ra¢ao (se aplicavel)

1.6  Procedimento de descolagem:
Normal com as configuragdes
de flap do Manual de Voo P—> —>
Vento cruzado (se as condigoes
0 permitirem)

1.7 Subida:
Vx/Vy
Voltas para rumos
Nivelar

1.8  Coordenagio com o ATC -
cumprimento, procedimento de
radiotelefonia (R/T)

SECCAO 2
2 Manobras basicas de voo
(VMC)

2.1 Voo em frente e nivelado a va-
rias velocidades aerodinamicas
incluindo voo a velocidades
aerodinamicas criticamente bai- P—> —>
xas com e sem flaps (incluindo
aproximagao a VMCA quando
aplicavel)
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PROVA DE PERICIA/

AVIOES MONOPILOTO, EXCEPTO ) /VERIFIFACAO DE
AVIOES COMPLEXOS DE ALTA FORMACAO PRATICA PROFICIENCIA PARA
PERFORMANCE QUALIFICACOES DE

TIPO OU DE CLASSE

Iniciais do Verificado -
Iniciais do

instrutor em examinador
Manobras/Procedimentos apos conclu- .
sdo da for- pps  |2P0s conclu-
FTD FFS A ~ sdo da prova
magao A

2.2 Voltas apertadas (360° para a
esquerda e para a direita com P—> —> M
45° de pranchamento)

2.3 Perdas de velocidade e recupe-

racao:

i) perda sem flaps

ii) aproximag¢do a perda em
volta descendente com
pranchamento com confi-
guragdo e poténcia de
aproximagao

iii) aproximagdo a perda em
configuracdo e poténcia de
aterragem

iv) aproximacdo a perda, volta
ascendente com flap na
descolagem e poténcia de
subida (apenas avido mo-
nomotor)

2.4  Manejo utilizando o piloto au-
tomatico e o sistema director de
voo (pode ser realizado na
sec¢ao 3) se aplicavel

2.5 Coordenagdo com o ATC -
cumprimento, procedimento de
radiotelefonia

SECCAO 3A

3A  Procedimentos VFR em rota

(ver ponto B.5, alineas c) e d))

3A.1 Plano de voo, posi¢do estimada
e leitura de mapas

3A.2 Manutengdo de altitude, rumo e
velocidade

3A.3 Orientacdo, sincronizagdo e re-
visao da ETA

3A.4 Utilizagdo de ajudas de radio-
navegagao (se aplicavel)

3A.5 Gestdo de voo (registo de voo,
verificagdes de rotina incluindo
combustivel, sistemas e gelo)




02011R1178 — PT — 08.04.2016 — 004.007 — 155

PROVA DE PERICIA/

AVIOES MONOPILOTO, EXCEPTO ) /VERIFIACACAO DE
AVIOES COMPLEXOS DE ALTA FORMACAO PRATICA PROFICIENCIA PARA
PERFORMANCE QUALIFICACOES DE
TIPO OU DE CLASSE
Iniciais do | Verificado -
. Iniciais do
instrutor em xaminador
Manobras/Procedimentos apos conclu- ¢ ,
sdo da for- FFg | 2pos conclu-
FTD FFS A ~ sdo da prova
macgao A
3A.6 Coordenagdo com o ATC -
cumprimento, procedimento de
radiotelefonia
SECCAO 3B
3B Voo por instrumentos
3B.1* Saida IFR P—> —> M
3B.2* IFR em rota P—> > M
3B.3* Procedimentos de espera P—> > M
3B.4* ILS para DH/A de 200’ (60 m)
ou para minimos de procedi-
mentos (pode ser utilizado o P> - M
piloto automatico até a altitude T T
minima da pendente de desci-
da)
3B.5* Aproximagdo de nao precisdo - - M
para MDH/A e MAP o o
3B.6* Exercicios de voo, incluindo
avaria simulada da bussola e
do indicador de atitude:
voltas com pranchamento-pa- P—> —> —> M
drao
recuperagao apods atitudes nao
usuais
3B.7* Avaria do localizador ou do
- P—> —> —>
pendente de descida
3B.8* Coordenagdo com o ATC -
cumprimento, procedimento de
radiotelefonia
Intencionalmente em branco
SECCAO 4
4 Chegadas e aterragens
4.1  Procedimento de chegada ao -
aer6dromo P—> o M
4.2 Aterragem normal P—> > M
43  Aterragem sem flaps P—> —> M
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PROVA DE PERICIA/
AVIOES MONOPILOTO, EXCEPTO /VERIFICACAO DE
AVIOES COMPLEXOS DE ALTA FORMACAO PRATICA PROFICIENCIA PARA
PERFORMANCE QUALIFICACOES DE
TIPO OU DE CLASSE

Iniciais do | Verificado
instrutor em .
Manobras/Procedimentos apos conclu- exrammador
sio da for- FFS apos conclu-

FTD FFS A magdo A sdo da prova

Iniciais do

44  Aterragem com vento cruzado
(se as condigdes o permitirem)

4.5  Aproximagdo e aterragem com
motor reduzido para ralenti
desde os 2 000’ no maximo P> >
acima da pista (apenas avido
monomotor)

4.6  «Borrego» a uma altura minima P—> > M

4.7  «Borrego» e aterragem noctur-
nos (se aplicavel)

4.8 Coordenagdo com o ATC -
cumprimento, procedimento de
radiotelefonia

SECCAO 5

5 Procedimentos ndo normais e
de emergéncia

(esta secgdo pode ser combi-
nada com as secgoes 1 a 4)

5.1  Descolagem abortada a uma ve-
locidade razoavel

5.2 Simula¢do de falha de motor
apos a descolagem (apenas P M
avides monomotor)

5.3 Simulagdo de aterragem forgada
sem poténcia (apenas avides P M
monomotor)

5.4  Simulagdo de emergéncias:
i) incéndio ou fumo durante o
) P—> —> —>
ii) avaria dos sistemas, con-
forme adequado

5.5  Paragem e rearranque do motor
(apenas em prova de pericia
ME) (a uma altitude segura se
realizado na aeronave)
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AVIOES MONOPILOTO, EXCEPTO
AVIOES COMPLEXOS DE ALTA FORMACAO PRATICA
PERFORMANCE

PROVA DE PERICIA/
/VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA PARA
QUALIFICACOES DE
TIPO OU DE CLASSE

Manobras/Procedimentos

FTD FFS A

Iniciais do
instrutor
apos conclu-
sdo da for-
magao

Verificado
em

Iniciais do
examinador

apos conclu-

FFS d
sdo da prova

5.6  Coordenagdo com o ATC -
cumprimento, procedimento de
radiotelefonia

SECCAO 6

6 Voo assimétrico simulado

6.1% (esta secgdo pode ser combi-
nada com as secg¢des 1 a 5)
Falha de motor simulada du-
rante a descolagem (a uma al-
titude segura, a menos que se
realize num FFS ou FNPT II)

6.2*% Aproximagdo assimétrica e
«borrego»

6.3* Aproximagdo assimétrica e
aterragem com paragem total

6.4  Coordenagdo com o ATC -
cumprimento, procedimento de
radiotelefonia

Avides multipiloto e avides monopiloto complexos de alta performance
a) Os seguintes simbolos significam:

P = Treinado como PIC ou co-piloto e como PF e PNF para a emissdo
de uma qualificagdo de tipo, conforme aplicavel.

X = Devem ser utilizados simuladores para este exercicio, se disponi-
veis; caso contrario, deve ser utilizada uma aeronave, se adequado
para a manobra ou procedimento.

P# = O treino deve ser complementado por uma inspecgdo supervisio-
nada do avido.

b) A formacao pratica sera realizada pelo menos ao nivel do equipamento de
treino identificado como (P), ou podera ser realizada até qualquer nivel
superior de equipamento identificado pela seta (——>).

As seguintes abreviaturas indicam o equipamento de treino utilizado:

A = Avido

FES Simulador de Voo
FTD = Dispositivo de Treino de Voo

OTD = Outros dispositivos de treino
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c) Os itens com asterisco (*) serdo voados apenas por referéncia a instru-
mentos. Se esta condi¢do ndo for cumprida durante a prova de pericia ou
a verificagdo de proficiéncia, a qualificagio de tipo serd limitada a VFR
apenas.

d) A letra «M» na coluna da prova de pericia ou da verificagdo de profi-
ciéncia indica que se trata de um exercicio obrigatorio.

e) Para a formagao pratica e as provas sera utilizado um FFS, se o FFS fizer
parte de um curso homologado de qualificagdo de tipo. Para a homolo-
gacdo do curso aplicam-se os seguintes critérios:

i) a qualificagdo do FFS ou FNPT II,

i) as qualificagdes dos instrutores,

iii) o volume de instru¢do, durante o curso, ministrado em FFS ou FNPT
I, e

iv) as aptiddes e experiéncia prévia em tipos similares do piloto instruen-
do.

f) As manobras e os procedimentos incluirio MCC para avides multimotor e
para avides monopiloto complexos e de alta performance em operacdes
multipiloto.

2) As manobras e os procedimentos serdo executados como piloto Ginico em
avides monopiloto complexos e de alta performance em operagdes mo-
nopiloto.

h) No caso de avides monopiloto complexos e de alta performance, quando
uma prova de pericia ou uma verificagdo de proficiéncia for realizada em
operagdoes multipiloto, a qualificagdo de tipo sera limitada a operagodes
multipiloto. Caso se pretendam privilégios de monopiloto, as manobras/os
procedimentos referidos em 2.5, 3.9.3.4, 43 e 5.5 e pelo menos uma
manobra/um procedimento da sec¢do 3.4 tém de ser completados adicio-
nalmente em monopiloto.

i) No caso de uma qualificacdo de tipo com restrigdes emitida em confor-
midade com FCL.720.A, alinea ¢), os requerentes devem preencher os
mesmos requisitos que os outros requerentes da qualificagdo de tipo,
excepto no que respeita aos exercicios praticos relativos as fases de
descolagem e aterragem.

PROVA DE PERICIA
AVIOES MULTIPILOTO E AVIOES OU VERIFICAGCAO DE
MONOPILOTO COMPLEXOS DE FORMACAO PRATICA PROFICIENCIA PARA
ALTA PERFORMANCE ATPL/MPL/QUALIFI-
CACAO DE TIPO
Iniciais do | Verificado | Iniciais do
instrutor em examinador
Manobras/Procedimentos apos con- apos con-
OTD FID FFS A clusao fla FFS clusdo da
formagao A prova
SECCAO 1
l. Preparagdo do voo
1.1. Calculo da performance | P
1.2. Inspec¢ao visual externa
do avido, localiza¢dao de
P# P
cada componente e fina-
lidade da inspecgao




02011R1178 — PT — 08.04.2016 — 004.007 — 159

PROVA DE PERICIA
AVIOES MULTIPILOTO E AVIOES OU VERIFICACAO DE
MONOPILOTO COMPLEXOS DE FORMACAO PRATICA PROFICIENCIA PARA
ALTA PERFORMANCE ATPL/MPL/QUALIFI-
CACAO DE TIPO

Iniciais do | Verificado | Iniciais do

instrutor em examinador
Manobras/Procedimentos apds con- apos con-
OTD FID FFS A clusdo iia FFS clusdo da
formagao A prova

1.3. Inspeccao da cabina de
pilotagem

1.4. Utilizagao da lista de ve-
rificacdo antes do arran-
que dos motores, verifi-
cagao do equipamento de
radio e de navegagao,
seleccdo e configuragao
de frequéncias de nave-
gacdo e de comunicacdo

1.5. Rolagem de acordo com
as instrugdes do controlo
de trafego aéreo ou do
instrutor

1.6. Verificagdes antes da des-
colagem

SECCAO 2

2. Descolagens

2.1. Descolagens normais com
diferentes configuragdes
de flaps, incluindo des-
colagem acelerada

2.2% Descolagem por instru-
mentos; a transi¢do para
Voo por instrumentos ¢é
necessaria durante a rota-
¢d0 ou imediatamente
apds a sustentagdo no ar

2.3. Descolagem com vento
cruzado

2.4. Descolagem a carga ma-
xima (real ou simulada)
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PROVA DE PERICIA
AVIOES MULTIPILOTO E AVIOES OU VERIFICACAO DE
MONOPILOTO COMPLEXOS DE FORMACAO PRATICA PROFICIENCIA PARA
ALTA PERFORMANCE ATPL/MPL/QUALIFI-
CACAO DE TIPO

Iniciais do | Verificado | Iniciais do

instrutor em examinador
Manobras/Procedimentos apds con- apos con-
OTD FID FFS A clusdo iia FFS clusdo da
formagao A prova

2.5. Descolagens com falha
de motor simulada:

2.5.1*  logo apés atingir V2
(Em avides nao certifica-
dos na categoria de
transporte ou na categoria
de transporte regional
(commuter), a falha de
motor ndo deve ser si-
mulada até ser atingida
uma altura minima de
500 pés acima do fim da
pista. Em avides que te-
nham a mesmo perfor-
mance que um avido da
categoria de transporte no
que diz respeito a massa
a descolagem e ao efeito
da altitude de densidade,
o instrutor pode simular a
falha de motor logo apos
atingir V2)

M
2.52*% entre V1 e V2 P X FES
apenas

2.6. Descolagem abortada a
uma velocidade razoavel P—> | —X M
antes de atingir V1

SECTION 3

3. Manobras e procedimen-
tos de voo

3.1 Voltas com e sem spoi-
lers

—>X
Nao
pode
ser uti-
lizada
uma
aero-
nave
para
este
exerci-
cio

3.2. Angulo negativo do nariz
e batidas Mach apds
atingir o nimero Mach
critico, bem como outras P—>
caracteristicas de voo es-
pecificas do avido (por
exemplo, Dutch Roll)
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PROVA DE PERICIA
AVIOES MULTIPILOTO E AVIOES ’ ouU VERIFICACAO DE
MONOPILOTO COMPLEXOS DE FORMACAO PRATICA PROFICIENCIA PARA
ALTA PERFORMANCE ATPL/MPL/QUALIFI-
CACAO DE TIPO
Iniciais do | Verificado | Iniciais do
instrutor em examinador
Manobras/Procedimentos apds con- apos con-
OTD FID FFS A clusdo iia FFS clusdo da
formagao A prova
3.3. Funcionamento = normal
dos sistemas e dos co- P~ - . N
mandos do painel de sis-
temas
Um mi-
nimo obri-
gatorio de
3 situagOes
nao nor-
Operagdes normais € ndo normais M mais sera
dos seguintes sistemas: seleccio-
nado dos
pontos
340 a
3.4.14 in-
clusive
3.4.0. Motor (se necessario, hé- P~ | e e
lice)
34.1. P_re§surlzaga0 eearcon- |, . . .
dicionado
34.2. Sistema Pitot-estatico P~ - S .
3.4.3. Sistema de combustivel P— | — —> —>
344, Sistema eléctrico P— | — — —_—
34.5. Sistema hidraulico P— | —> —_— —_—
34.6. Sistema de contfolo de P~ |~ . .
VOO € compensacao
34.7. Sistema antigelo/degelo,
ague(nmento da protec- P> |~ . .
¢do contra o encandea-
mento
M (ape-
3.4.8. Piloto automatico/director P~ N S . nas mo-
de voo nopilo-
to)
3.4.09. Dispositivos de aviso de
perda ou dispositivos de
evitacdo de perda, e dis- | P—> | —> —> —>
positivos de aumento de
estabilidade
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PROVA DE PERICIA
AVIOES MULTIPILOTO E AVIOES ’ ou VERIFICACAO DE
MONOPILOTO COMPLEXOS DE FORMACAO PRATICA PROFICIENCIA PARA
ALTA PERFORMANCE ATPL/MPL/QUALIFI-
CACAO DE TIPO
Iniciais do | Verificado | Iniciais do
instrutor em examinador
Manobras/Procedimentos apds con- apos con-
OTD FID FFS A clusao iia FFS clusao da
formagao A prova
3.4.10. Sistema de aviso de pro-
x11n1dade, df) solo, .radarr P~ N .
meteorologico, radioalti-
metro, transponder
3.4.11 Radios, equipamento de
navegagao, instrumentos, | P——> —> — —>
sistema de gestdo do voo
3.4.12. Tfem de aterragem e tra- P~ | . .
vao
3.4.13  Sistema de slats e flaps P—> | —> —> —>
3.4.14 U_mdade de poténcia au- P> |~ . .
xiliar
Intencionalmente em branco
Um mi-
nimo obri-
gatorio de
3 itens
3.6. Procedimentos nao nor- M sera selec-
mais ¢ de emergéncia: cionado
dos pontos
3.6.1a
3.6.9 in-
clusive
3.6.1. Simula¢do de incéndio,
por exemplo no motor,
na unidade auxiliar de
poténcia (APU), na cabi-
na, no compartimento de P—> | —> —>
carga, na cabina de pilo-
tagem ou na asa e incén-
dios no sistema eléctrico,
incluindo evacuagao
3.6.2. Controlo e eliminagao de P> | = .
fumos
3.6.3. Falhas no motor, paragem
e rearranque a uma altura P—> | —> —>
segura
3.6.4. Ahjamento de combusti- P> |~ -
vel (simulado)
3.6.5. Cisalhamento do vento na P X apenas
descolagem/aterragem FFS
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PROVA DE PERICIA

AVIOES MULTIPILOTO E AVIOES OU VERIFICAGCAO DE
MONOPILOTO COMPLEXOS DE FORMACAO PRATICA PROFICIENCIA PARA
ALTA PERFORMANCE ATPL/MPL/QUALIFI-

CACAO DE TIPO

Iniciais do | Verificado | Iniciais do

instrutor em examinador
Manobras/Procedimentos apds con- apos con-
OTD FID FFS A clusao iia FFS clusao da
formagao A prova
3.6.6. Avaria simulada na pres-
surizacdo da cabina/des- P—> | —>
cida de emergéncia
3.6.7. Incapacitacdo  de  um
membro da tripulagdo de P—> | —> —>
Voo
3.6.8. Outros procedimentos de
emergéncia conforme
descritos no correspon- P—> | —> -
dente manual de voo do
avido
Nao
pode
ser uti- apenas
3.69.  Evento ACAS P—> |—> |—> |lizada s
uma
aero-
nave
3.7. Voltas apertadas com 45°
o
de pranchamento, 180° a P~ |~ .

360° para a esquerda e
para a direita

3.8. Reconhecimento imediato
e contramedidas em perda
na aproximacgao (até a
activagdo do dispositivo
de aviso de perda) na
configuragdo de descola-
gem (flaps na posi¢do de P— | —>
descolagem), na configu-
racao de voo de cruzeiro
e na configuragdo de
aterragem (flaps na posi-
¢do de aterragem, trem de
aterragem descido)

3.8.1. Recuperagio de perda to-
tal ou apds activagdo do
dispositivo de aviso de
perda na configuragdo de
subida, cruzeiro e apro-
ximagao

3.9. Procedimentos de voo
por instrumentos

3.9.1*  Adesdo as rotas de par-
tida e de chegada e as P—> | —> —> M
instrugdes do ATC

3.9.2*%  Procedimentos de espera P—> | —> —
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AVIOES MULTIPILOTO E AVIOES
MONOPILOTO COMPLEXOS DE
ALTA PERFORMANCE

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA
OU VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA PARA
ATPL/MPL/QUALIFI-

CACAO DE TIPO

Manobras/Procedimentos

OTD

FTD

FFS

Iniciais do
instrutor
apos con-
clusao da
formagdo

Verificado
em

FFS

Iniciais do
examinador
apos con-
clusdo da
prova

3.9.3*%

Aproximagdes de preci-
sdo até uma altura de
decisdo (DH) ndo inferior
a 60 m (200 pés)

3.9.3.1*

manual, sem director de
VOO

M (ape-
nas
prova de
pericia)

3.9.3.2%

manual, com director de
Voo

3.9.3.3*

com piloto automatico

3.9.3.4*

manual, com simulagdo
de um motor inoperati-
vo; a falha do motor deve
ser simulada durante a
aproximagdo final antes
de passar o marcador ex-
terior (OM) até tocar no
solo ou através do pro-
cedimento de aproxima-
¢do falhada

Em avides ndo certifica-
dos na categoria de
transporte (JAR/FAR 25)
ou na categoria de avides
de transporte regional
(commuter) (SFAR 23), a
aproximagdo com falha
de motor simulada e o
subsequente «borrego»
devem ser iniciados em
conjugagdo com a apro-
ximagdo de ndo precisdo,
segundo o descrito em
3.9.4. O «borrego» sera
iniciado ao atingir a al-
tura livre de obstaculos
publicada (OCH/A), no
entanto ndo depois de
atingir uma altura/altitude
de descida minima
(MDH/A) de 500 pés
acima da elevagdo da so-
leira da pista. Em avides
que tenham o mesmo
desempenho que um
avido da categoria de
transporte no que
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AVIOES MULTIPILOTO E AVIOES
MONOPILOTO COMPLEXOS DE

ALTA PERFORMANCE

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA
OU VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA PARA
ATPL/MPL/QUALIFI-

CACAO DE TIPO

Manobras/Procedimentos

OTD

FTD FFS A

Iniciais do
instrutor
apos con-
clusao da
formagdo

Verificado | Iniciais do
em examinador

apos con-
FFS clusdo da
A prova

diz respeito a massa a
descolagem e a altitude
de densidade, o instrutor
pode simular a falha de
motor em conformidade
com o ponto 3.9.3.4.

3.9.4%

Aproximagdo de ndo pre-
cisdo at¢ a MDH/A

pr—>

3.9.5.

Aproximagdo em circuito

nas seguintes condicdes:

a)* Aproximacdo a alti-
tude minima autori-
zada de aproximagao
em circuito no aero-
dromo em causa em
conformidade com as
instalagdes locais de
aproximagdo com
instrumentos em
condi¢des de voo por
instrumentos simula-
do;
seguida de:

b) Aproximagdo em cir-
cuito a outra pista
pelo menos 90° fora
do eixo central da
aproximagdo final
utilizada em a), a al-
titude minima autori-
zada de aproximagdo
em circulo.

Observagdo: caso as ali-
neas a) ¢ b) ndo sejam
possiveis por motivos de
ATC, pode ser efectuado
um padrdo de baixa visi-
bilidade simulada.

p*—>

SECCAO 4

Procedimentos de aproxi-
magao falhada

4.1.

«Borrego» com todos os
motores a funcionar*,
apOs uma aproximagao
ILS ao atingir a altura de
decisdo

pr—>
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AVIOES MULTIPILOTO E AVIOES
MONOPILOTO COMPLEXOS DE

ALTA PERFORMANCE

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA
OU VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA PARA
ATPL/MPL/QUALIFI-

CACAO DE TIPO

Iniciais do | Verificado | Iniciais do
instrutor em examinador
Manobras/Procedimentos apds con- apos con-
OTD FID FFS A clusao iia FFS clusao da
formagao A prova
4.2. Outrqs pr(icedlmentos de P> -
aproximagao falhada
4.3% «Borrego» manual com o
motor critico simulado
mopefatlvq apos uma pr_> < M
aproximagao por instru-
mentos ao atingir DH,
MDH ou MAPt
4.4. Aterragem abortada a 15
m (50 pés acima da so- P—> | —>
leira da pista e «borrego»
SECCAO 5
5. Aterragens
5.1 Aterragens normais* tam-
bém ap6s uma aproxima-
¢ao ILS com transi¢ao P
para voo a vista ao atingir
DH
Nao
pode
ser uti-
5.2. Aterragem com simula- lizada
¢do0 do estabilizador hori- uma
zontal bloqueado em P——> | aero-
qualquer posicao de nave
compensagdo inadequada para
este
exerci-
cio
5.3. Aterragens com vento
cruzado (aeronave, se P—> | —>
possivel)
5.4. Circuito de trafego e ater-
ragem sem flaps nem
slats estendidos ou com P——> | —>
eles parcialmente estendi-
dos
5.5. Aterragem com  motor
critico simuladamente P—> | —> M
inoperativo




02011R1178 — PT — 08.04.2016 — 004.007 — 167

PROVA DE PERICIA

AVIOES MULTIPILOTO E AVIOES ~ ’ ouU VERIFICACAO DE
MONOPILOTO COMPLEXOS DE FORMACAO PRATICA PROFICIENCIA PARA
ALTA PERFORMANCE ATPL/MPL/QUALIFI—
CACAO DE TIPO
Iniciais do | Verificado | Iniciais do
instrutor em examinador
Manobras/Procedimentos apds con- apos con-
OTD FID FFS A clusdo iia FFS clusdo da
formagao A prova
5.6. Aterragem com dois mo-
tores inoperativos:
— avides com trés moto-
res: avaria do motor
central e de um motor M
externo, tanto quanto
. - Apenas
seja praticavel de FFS
acordo com os dados P X
do Manual de Voo (apenas
(AFM); prova de
. pericia)
— avides com quatro
motores: avaria dos
dois motores do
mesmo lado

Observagoes gerais:

Requisitos especiais para a extensdo de uma qualificagdo de tipo para aproximagdes por instrumentos até uma
altura de decisdo inferior a 200 pés (60 m), ou seja, operagdes Cat II/IIL.

SECCAO 6

Autorizagdo adicional numa quali-
ficagdo de tipo para aproximagdes

por instrumentos até uma altura de
decisdo inferior a 60 m (200 pés)

(CAT 1I/10I)

As seguintes manobras e procedi-
mentos constituem os requisitos
minimos de instru¢do para permitir
aproximagdes por instrumentos até
uma DH inferior a 60 m (200 pés).
Na execucdo das seguintes aproxi-
magdes por instrumentos € proce-
dimentos de aproximagdes falha-
das, devem utilizar-se todos os
equipamentos do avido necessarios
para a certificagdo de tipo das
aproximagdes por instrumentos até
uma DH inferior a 60 m (200 pés).

7>X
Nao
pode
ser uti-
lizada
uma
aero-
nave
para
este
exerci-
cio

6.1% Descolagem rejeitada
com um RVR minimo P*—>
autorizado

M*
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PROVA DE PERICIA

AVIOES MULTIPILOTO E AVIOES ’ ou VERIFICACAO DE
MONOPILOTO COMPLEXOS DE FORMACAO PRATICA PROFICIENCIA PARA
ALTA PERFORMANCE ATPL/MPL/QUALIFI-

CACAO DE TIPO

Iniciais do | Verificado | Iniciais do

instrutor em examinador
Manobras/Procedimentos apds con- apos con-
clusao da FFS clusao da
OTD FID FFS A formagao A prova
6.2% Aproximagdes ILS: em
condi¢des de voo por
instrumentos simulado até
a DH aplicavel, utili-
zando o sistema de
orientacdo de voo. De-
vem ser observados pro- P> - M

cedimentos standard de
coordenagdo da tripulacao
(partilha de tarefas, pro-
cedimentos de comunica-
¢do, vigilancia mutua,
troca de informagdes e
apoio)

6.3* «Borrego»:

apos as aproximacgdes in-
dicadas no ponto 6.2 ao
atingir DH.

A formagao deve também
incluir um «borrego»
provocado por uma RVR
insuficiente (simulada),
por cisalhamento do ven- P—> | —> M*
to, desvio excessivo do
avido dos limites de
aproximagdo para uma
aproximagao saisfatoria e
falha no equipamento de
terra/de bordo antes de
atingir DH e «borrego»
com falha simulada do
equipamento de bordo

6.4% Aterragem(ns):

com referéncia visual es-
tabelecida a DH na se-
quéncia de uma aproxi-
magao por instrumentos. P—> | —> M
Dependendo do sistema
de orientagdo de voo es-
pecifico, deve ser efec-
tuada uma aterragem au-
tomatica

Nota: As operagdes CAT II/III devem ser efectuadas observando os requisitos aplicaveis as operagdes aéreas.
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7. Qualificagdes de classe-mar

A secgdo 6 deve ser completada para revalidar uma qualificagdo de classe
multimotor-mar, apenas em VFR, nos casos em que a experiéncia exigida de
10 sectores de rota nos 12 ultimos meses ndo tenha sido cumprida.

N FORMACAO
QUALIFICACAO DE CLASSE — HIDRO PRATICA
Iniciais do instrutor Iniciais do
Manobras/Procedimentos apos conclusdo da | examinador apds
formagao conclusdo da prova

SECCAO 1

1. Partida

1.1. Pré-voo, incluindo:
Documentacao
Massa e centragem
«Briefing» das condi¢des me-
teorologicas
NOTAM

1.2. Verificagdes pré-arranque
Externas/internas

1.3. Arranque e paragem do motor
Avarias normais

1.4. Rolagem

1.5. Rolagem em degrau (Step ta-
xiing)

1.6. Amarragdo: Praia
Cais
Boia

1.7. Navegacdo com motor desligado

1.8. Verificag¢des antes da saida:
Testagem do motor em acelera-
¢ao
(se aplicavel)

1.9. Procedimento de descolagem:
Normal com as configuragdes de
flap do Manual de Voo
Vento cruzado (se as condigdes
0 permitirem)

1.10. Subida
Voltas para rumos
Nivelar

1.11. Coordenagdo com o ATC —
cumprimento, procedimento de
radiotelefonia
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N FORMACAO
QUALIFICACAO DE CLASSE — HIDRO PRATICA
Iniciais do instrutor Iniciais do
Manobras/Procedimentos apos conclusdo da | examinador apds
formagao conclusdo da prova

SECCAO 2

2. Manobras basicas de voo
(VFR)

2.1. Voo em frente e nivelado a va-
rias velocidades aerodinamicas
incluindo voo a velocidades
aerodindmicas criticamente bai-
xas com e sem flaps (incluindo
aproximagdo a VMCA quando
aplicavel)

2.2. Voltas apertadas (360° para a es-
querda e para a direita com 45°
de pranchamento)

2.3. Perdas de velocidade e recupera-
¢ao0:

i) perda sem flaps,

ii) aproximagdo a perda em
volta de descida com pran-
chamento em configuragio e
poténcia de aproximacao,

iii) aproximagdo a perda em
configuracdo e poténcia de
aterragem,

iv) aproximagdo a perda, volta
de subida com flap de des-
colagem e poténcia de su-
bida (apenas avido mono-
motor)

2.4. Coordenagdo com o ATC —
cumprimento, procedimento de
radiotelefonia

SECCAO 3

3. Procedimentos VFR em rota

3.1. Plano de voo, posicao estimada e
leitura de mapas

3.2. Manutengdo de altitude, rumo e
velocidade

3.3. Orientagdo, contagem do tempo
e revisdo da ETA

3.4. Utilizagdo das ajudas de radiona-
vegagdo (se aplicavel)

3.5. Gestdo do voo (registo dno pla-
neamento de voo, verificagdes de
rotina incluindo combustivel,
sistemas ¢ gelo)
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N FORMACAO
QUALIFICACAO DE CLASSE — HIDRO PRATICA
Iniciais do instrutor Iniciais do
Manobras/Procedimentos apos conclusdo da | examinador apds
formagao conclusdo da prova

3.6. Coordenagdo com o ATC —
cumprimento, procedimento de
radiotelefonia

SECCAO 4

4.  Chegadas e aterragens

4.1. Procedimento de chegada ao
aerodromo (apenas anfibios)

4.2. Aterragem normal

4.3. Aterragem sem flaps

4.4. Aterragem com vento cruzado
(se as condigdes o permitirem)

4.5. Aproximagdo e aterragem com
motor reduzido para ralenti
desde os 2 000' no maximo
acima da agua (apenas aviao
monomotor)

4.6. «Borrego» a altura minima

4.7. Amaragem em 4guas calmas
Amaragem em aguas agitadas

4.8. Coordenacdo com o ATC —
cumprimento, procedimento de
radiotelefonia

SECCAO 5

5. Procedimentos nio normais e
de emergéncia

(esta sec¢@o pode ser combinada
com as secgoes | a 4)

5.1. Descolagem interrompida a uma
velocidade razoavel

5.2. Falha de motor simulada apos a
descolagem (apenas avido mo-
nomotor)

5.3. Aterragem forcada simulada sem
poténcia (apenas avido mono-
motor)
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N FORMACAO
QUALIFICACAO DE CLASSE — HIDRO PRATICA
Iniciais do instrutor Iniciais do
Manobras/Procedimentos apos conclusdo da | examinador apds
formagao conclusdo da prova

5.4. Emergéncias simuladas:
i) incéndio ou fumo durante o
Voo
i) avaria dos sistemas, conforme
adequado

5.5. Coordenagdo com o ATC —
cumprimento, procedimento de
radiotelefonia

SECCAO 6

6. Voo assimétrico simulado

(esta sec¢@o pode ser combinada
com as secgdes | a 5)

6.1. Falha de motor simulada durante
a descolagem (a uma altitude
segura excepto se efectuada num
FFS e FNPT 1II)

6.2. Paragem e rearranque do motor
(prova de pericia para ME ape-
nas)

6.3. Aproximagdo assimétrica e «bor-
rego»

6.4. Aproximagdo assimétrica e ater-
ragem com paragem total

6.5. Coordenagdo com o ATC —
cumprimento, procedimento de
radiotelefonia

C. Requisitos especificos para a categoria de helicépteros

. No caso da prova de pericia ou da verificagdo de proficiéncia para qualifi-

cagdes de tipo e para a ATPL, o requerente tem de obter aprovagdo nas
secgdes 1 a 4 e na secgdo 6 (conforme aplicavel) da prova de pericia ou da
verificagdo de proficiéncia. A reprovagdo em mais de cinco itens obriga o
requerente a repetir a totalidade da prova ou da verificagdo. Um requerente
que reprove em cinco ou menos itens tem de repetir os itens em que repro-
vou. A reprovagdo em qualquer item da prova ou da verificagdo de repeti¢do
ou a reprovagdo em quaisquer outros itens em que tinha sido obtida apro-
vagdo obriga o requerente a repetir a totalidade da prova ou da verificagdo.
Todas as secgdes da prova de pericia ou da verificagdo de proficiéncia devem
ser completadas num periodo de seis meses.

. No caso de uma verificagdo de proficiéncia para uma IR, o requerente deve

obter aprovagdo na secgdo 5 da verificagdao de proficiéncia. A reprovagao em
mais de trés itens obriga o requerente a repetir toda a sec¢do 5. Um reque-
rente que reprove em trés ou menos itens tem de repetir os itens em que
reprovou. A reprovagdo em qualquer item da nova verificagdo ou a repro-
vagdo em quaisquer outros itens da seccdo 5 em que ja tinha sido obtida
aprovagdo obriga o requerente a repetir novamente toda a verificagdo.

TOLERANCIAS NA PROVA DE VOO

. O requerente deve demonstrar aptiddo para:

a) Operar o helicoptero dentro das suas limitagdes;

b) Realizar todas as manobras com suavidade e precisdo;
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vB
c) Exercer boa capacidade de julgamento e pericia de voo;
d) Aplicar correctamente os conhecimentos aeronduticos;
e) Manter sempre o controlo do helicoptero de modo a que o éxito de um
procedimento ou de uma manobra nunca esteja seriamente em duvida;
f) Compreender e aplicar os procedimentos de coordenagdo e de incapaci-
tacdo da tripulag@o, se aplicaveis; e
g) Comunicar eficazmente com os outros membros da tripulagdo, se aplica-
vel.
VY M3
4. Os limites aplicaveis sdo os seguintes, corrigidos para ter em conta condigdes
de turbuléncia e as qualidades de manobra e performance do helicoptero
utilizado.
VB
a) Limites do voo em IFR
Altura:
Geralmente +100 pés
Iniciar um
«borrego» a altura/ + 50 pés/—0 pés

altitude de decisdo

Altura/altitude de descida + 50 pés/—0 pés
minima

Manutengao da rota:

Com base em ajudas radio +5°

Aproximagdo de precisao meia escala de deflexdo, azi-
mute e ladeira

Rumo:

Operagdes normais +5°

Operagdes ndo normais/emergéncias  £10°

Velocidade:
Geralmente +10 nos
Com falha de motor simulada + 10 ndés/-5 nods

b) limites de voo em VFR

Altura:

Geralmente +100 pés
Rumo:

Operagdes normais +5°

Operacgdes nao normais/emergéncias  +10°

Velocidade:

Geralmente +10 nds

Com falha de motor simulada + 10 nés/-5 nos
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«Ground drifty:

Descolagem vertical 1.G.E. +3 pés

Aterragem +2 pés (com voo para tras ou
lateral de 0 pés)

CONTEUDO DO TREINO/DA PROVA DE PERICIA/DA VERIFICACAO
DE PROFICIENCIA
GERAL
5. Os seguintes simbolos significam:
P = Treinado como PIC para a emissdo de uma qualificagdo de tipo para

SPH ou treinado como PIC ou co-piloto ¢ como PF e PNF para a
emissdo de uma qualificagdo de tipo para MPH.

6. A formagdo pratica sera realizada pelo menos ao nivel do equipamento de
treino identificado como (P), ou pode ser realizada em qualquer equipamento
de nivel mais elevado identificado pela seta (—>).

As seguintes abreviaturas indicam o equipamento de treino utilizado:
FFS = Simulador de Voo

FTD = Dispositivo de Treino de Voo

H. = Helicoptero

7. Os itens com asterisco (¥) devem ser voados em IMC real ou simulado
apenas pelos requerentes que pretendam renovar ou revalidar uma IR(H),
ou para a extensao dos privilégios da mesma qualificagdo a outro tipo.

8. Os procedimentos de voo por instrumentos (secgdo 5) apenas serdo execu-
tados pelos requerentes que pretendam renovar ou revalidar uma IR(H), ou
estender os privilégios dessa qualificagdo a outro tipo. Para esse efeito pode
utilizar-se um FFS ou um FTD 2/3.

9. A letra «M» na coluna da prova de pericia ou da verificagao de proficiéncia
indica que se trata de um exercicio obrigatdrio.

10. Para a formagéo pratica e as provas sera utilizado um FSTD, se o FSTD fizer
parte de um curso de qualificacdo de tipo. Para a homologacdo do curso
aplicam-se os seguintes critérios:

i) A qualificagdo do FSTD, como estabelecido nos requisitos pertinentes da
Parte ARA e da Parte ORA;

ii) As qualificagdes do instrutor e do examinador;

iii) O volume de instru¢do, durante o curso, ministrado em FSTD;

iv) As qualificacdes e experiéncia prévia em tipos similares do piloto ins-
truendo; e

v) O volume de experiéncia de voo sob supervisao apds a emissdo da nova
qualificagdo de tipo.

HELICOPTEROS MULTIPILOTO

11. Os requerentes da prova de pericia para a emissdo de uma qualificagdo de
tipo para helicoptero multipiloto e ATPL(H) apenas tém de realizar as sec-
coes 1 a 4 e, se aplicavel, a secgdo 6.
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12. Os requerentes da verificacao de proficiéncia para a revalidagdo e renovagio
da qualificagdo de tipo para helicoptero multipiloto apenas tém de realizar as
secgoes 1 a 4 e, se aplicavel, a sec¢do 6.

HELICOPTEROS MONO/MULTIPI- ’ PROVA DE PERICIA OU
LOTO FORMACAO PRATICA VERIFICACAO DE PRO-
FICIENCIA
L Verificado
Iniciais do -
. em Iniciais do
instrutor examinador
Manobras/Procedimentos apos conclu- \ )
sio da for- FFS apos conclu-
FTD FFS H < sdo da prova
magao H
SECCAO 1 — Preparativos e verificagdes antes do voo
1.1  Inspecgdo visual externa do M (se
helicoptero; localizagdo de P realizada
cada item e finalidade da ins- no heli-
pecgdo coptero)
1.2 Inspeccgdo da cabina de pilota-
P —> M
gem
1.3 Procedimentos de arranque,
verificagdo do equipamento
de radio e de navegagio, se- - -
lecg@o e configuracdo de fre- P T T M
quéncias de navegagdo e de
comunicagio
1.4  Rolagem/rolagem no ar em
conformidade com as instru- p - M
¢des do controlo de trafego o
aéreo ou de um instrutor
1.5 Procedimentos e verificagdes P - - M
pré-descolagem o o
SECCAO 2 — Procedimentos e manobras de voo
2.1  Descolagens (varios tipos) P > M

2.2 Descolagens e aterragens em
terreno em declive ou com P >
vento cruzado

2.3  Descolagem a carga maxima
(real ou simulada)

2.4  Descolagem com falha de mo-
tor simulada pouco antes de P > M
atingir TDP ou DPATO

2.4.1 Descolagem com falha de mo-
tor simulada pouco depois de P —> M
atingir TDP ou DPATO
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HELICOPTEROS MONO/MULTIPI- PROVA DE PERICIA OU
LOTO FORMACAO PRATICA VERIFICACAO DE PRO-
FICIENCIA
L Verificado
Iniciais do L
. em Iniciais do
instrutor xaminador
Manobras/Procedimentos apos conclu- oxi
sdo da for- FFS apos conclu-
FTD FFS H < sdo da prova
magao
H
2.5 Voltas a subir e a descer para
; —> —> M
rumos especificos
2.5.1 Voltas com 30° de prancha-
mento, 180° a 360° para a es- - - M
querda e para a direita, apenas o T
por referéncia a instrumentos
2.6 Descida em auto-rota¢ao —> —> M
2.6.1 Aterragem em auto-rotagdo
(apenas SEH) ou recuperagao P —> M
de poténcia
2.7  Aterragens, varios tipos P > M
2.7.1 «Borrego» ou aterragem na se-
quéncia de falha de motor si- P - M
mulada antes de LDP ou T
DPBL
2.7.2 Aterragem na sequéncia de fa-
lha de motor simulada depois P —> M
de LDP ou DPBL
SECCAO 3 — Operagdes normais e nao normais dos seguintes sistemas e procedimentos
3 Operagdes normais € nao nor- Devem se-
mais dos seguintes sistemas e leccionar-
procedimentos: -se obriga-
M torlarpepte,
no minimo,
3 itens
desta sec-
¢ao
3.1  Motor —> —
3.2 Ar condicionado (aquecimen-
S s —> —>
to, ventilagdo)
3.3 Sistema Pitot-estatico > >
3.4  Sistema de combustivel —> —>
3.5 Sistema eléctrico > —>
3.6  Sistema hidraulico —> —>
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HELICOPTEROS MONO/MULTIPI- PROVA DE PERICIA OU
LOTO FORMACAO PRATICA VERIFICAGAO DE PRO-
FICIENCIA
L Verificado
Iniciais do -
. em Iniciais do
instrutor examinador
Manobras/Procedimentos apos conclu- o )
sio da for- FFS apos conclu-
FTD FFS H < sdo da prova
magao
H
3.7 Sistema de controlo de voo e
~ P —> —>
compensagao
3.8  Sistema antigelo e de degelo | p —> —>
3.9 Piloto automatico/director de
P —> —>
VOO
3.10 Dispositivos de aumento de es- P - -
tabilidade o o
3.11 Radar meteorologico, radioalti-
P —> —>
metro, transponder
3.12 Sistema de navegagdo de area | p —> —>
3.13 Sistema do trem de aterragem | P — —
3.14 Unidade de poténcia auxiliar | p —> —>
3.15 Radio, equipamento de nave-
gacdo, instrumentos, sistema P > >
de gestdo de voo
SECCAO 4 — Procedimentos ndo normais e de emergéncia
4 Procedimentos ndo normais e Devem se-
de emergéncia leccionar-
-se obriga-
M torlarrrlepte,
no minimo,
3 itens
desta sec-
¢ao
4.1  Simula¢do de incéndio (in-
cluindo evacuagdo se aplica- P —> —>
vel)
4.2  Controlo e eliminagdo de fu-
P —> —>
mos
4.3  Falhas no motor, paragem e - -
rearranque a uma altura segura P T T
44  Alijamento de combustivel (si-
P —> —>

mulado)
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HELICOPTEROS MONO/MULTIPI-

PROVA DE PERICIA OU

LOTO FORMACAO PRATICA VERIFICAGAO DE PRO-
FICIENCIA
L Verificado
Iniciais do -
. Iniciais do
instrutor xaminador
Manobras/Procedimentos apos conclu- oxi
<o da for- apos conclu-
FTD FFS H < sdo da prova
magao
4.5 Falha no controlo do rotor de
- P —> —>
cauda (se aplicavel)
4.5.1 Perda do rotor de cauda (se Nio pode
aplicavel) utilizar-se
P . um heli-
coptero
para este
exercicio
4.6  Incapacitagdo de um membro P - -
da tripulagdo — MPH apenas o o
4.7  Avarias na transmissao P —> —>
4.8 Outros  procedimentos  de
emergéncia segundo o des-
P —> —>

crito no manual de voo res-
pectivo

SECCAO 5 — Procedimentos de voo

por instrumentos (a reali

zar em imc ou imc simulado)

5.1

Descolagem por instrumentos:
a transi¢do para voo por ins-
trumentos deve ser feita logo
que possivel apds a descola-
gem

P*

5.1.1

Falha do motor simulada du-
rante a saida

p*

52

Adesdo as rotas de partida e de
chegada e as instrugdes do
ATC

P*

5.3

Procedimentos de espera

p*

5.4

Aproximagdes ILS até a altura
de decisdo CAT I

P*

5.4.1

Manualmente, sem director de
VOO

p*

S

% M*

542

Aproximagdo de precisdo exe-
cutada manualmente, com ou
sem director de voo

P*
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HELICOPTEROS MONO/MULTIPI-

LOTO

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA OU
VERIFICACAO DE PRO-
FICIENCIA

Manobras/Procedimentos

FTD

FFS

Iniciais do
instrutor
apos conclu-
sdo da for-
magao

Verificado
em Iniciais do
examinador

FFS apos conclu-
sdo da prova

543

Com piloto automatico asso-
ciado

P*

5.4.4

Manualmente, com um motor
inoperativo simulado. (A ava-
ria do motor tem de ser simu-
lada durante a aproximacao
final antes de passar o marca-
dor exterior [OM] até ao im-
pacto no solo ou até a con-
clusdo do procedimento de
aproximacdo falhada)

p*

M*

5.5

Aproximagdo de ndo precisdo
até a altitude minima de des-
cida MDA/H

P*

M*

5.6

«Borrego» com todos os moto-
res operativos ao atingir DA/
/DH ou MDA/MDH

P*

>

>

5.6.1

Outros procedimentos de apro-
ximagdo falhada

p*

5.6.2

«Borrego» com um motor ino-
perativo simulado ao atingir
DA/DH ou MDA/MDH

P*

M*

5.7

Auto-rotagdo em IMC com re-
cuperagao de poténcia

P*

M*

5.8

Recuperagdao de atitudes ndo
usuais

p*

M*

SECCAO 6 — Utilizagdo de equipamentos opcionais

6

Utilizagdo de equipamentos
opcionais
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D. Requisitos especificos para a categoria de aeronaves de descolagem
vertical

No caso das provas de pericia ou das verificagdes de proficiéncia para as
qualificagdes de tipo de aeronaves de descolagem vertical, o requerente tem
de obter aprovagdo nas secgdes 1 a 5 e na sec¢@o 6 (conforme aplicavel) da
prova de pericia ou da verificacdo de proficiéncia. A reprovagdo em mais de
cinco itens obriga o requerente a repetir a totalidade da prova ou da verifi-
cacdo. Um requerente que reprove em cinco ou menos itens repete os itens
em que reprovou. A reprovagdo em qualquer item da prova ou da verificacdo
de repeticdo ou a reprovacdo em quaisquer outros itens em que tinha sido
obtida aprovacdo obriga o requerente a repetir a totalidade da prova ou da
verificagdo. Todas as secgdes da prova de pericia ou da verificacdo de
proficiéncia devem ser completadas num periodo de seis meses.

TOLERANCIAS NA PROVA DE VOO

O requerente deve demonstrar aptiddo para:

a) Operar a aeronave de descolagem vertical dentro das suas limitacdes;

b) Realizar todas as manobras com suavidade e precisao;

c) Exercer boa capacidade de julgamento e pericia de voo;

d) Aplicar correctamente os conhecimentos aeronauticos;

e) Manter sempre o controlo da aeronave de descolagem vertical de modo a
que o éxito de um procedimento ou de uma manobra nunca seja posto em

causa;

f) Compreender e aplicar os procedimentos de coordenagdo da tripulacdo e
de incapacitagdo de algum membro; e

g) Comunicar eficazmente com os outros membros da tripulagao.

Os limites aplicaveis sdo os seguintes, corrigidos para ter em conta condigdes
de turbuléncia e as qualidades de manobra e performance da aeronave de
descolagem vertical utilizada.

a) Limites do voo IFR:

Altura:

Geralmente +100 pés

Iniciar um «borrego» a altura
/altitude de decisdo + 50 pés/— 0 pés

Altura/altitude de descida
minima + 50 pés/— 0 pés

Manutengao de rota:

Com base em ajudas radio +5°

Aproximacdo de precisdo meia escala de deflexdo,
azimute e ladeira

Rumo:
Operagdes normais +5°
Operagdes ndo normais/emergéncias +10°
Velocidade:
Geralmente +10 nods

Com falha de motor simulada + 10 ndés/— 5 nods
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b) Limites do voo VFR:

Altura:

Geralmente +100 pés
Rumo:

Operagdes normais +5°

Operagdes nao normais/emergéncias +10°
Velocidade:

Geralmente +10 nos

Com falha de motor simulada + 10 nés/— 5 nods

«Ground drifty:

Descolagem vertical 1.G.E.
(efeito no solo) +3 pés

Aterragem +2 pés (com voo para
tras ou lateral de 0 pés)

CONTEUDO DO TREINO/DA PROVA DE PERICIA/DA VERIFICAGCAO
DE PROFICIENCIA

Os seguintes simbolos significam:

P = Treinado como PIC ou co-piloto e como PF e PNF para a emissdo de
uma qualificagdo de tipo, conforme aplicavel.

A formacao pratica sera realizada pelo menos ao nivel do equipamento de
treino identificado como (P), ou pode ser realizada até qualquer nivel supe-
rior de equipamento identificado pela seta (—>).

As seguintes abreviaturas sdo utilizadas para indicar o equipamento de treino
utilizado:

FFS = Simulador de Voo

FTD = Dispositivo de Treino de Voo
OTD = Outro Dispositivo de Treino

PL = Aecronave de descolagem vertical

a) Os requerentes da prova de pericia para a emissdo de uma qualificagdo de
tipo para aeronave de descolagem vertical devem realizar as secgdes 1 a 5
e, se aplicavel, a secgdo 6.

b) Os requerentes da verificagdo de proficiéncia para a revalidagdo ou re-
novagdo da qualificagdo de tipo para uma aeronave de descolagem ver-
tical devem realizar as secgdes 1 a 5 e, se aplicavel, a sec¢do 6 e/ou 7.

c) Os itens com asterisco (*) serdo voados apenas por referéncia a instru-
mentos. Se esta condigdo ndo for cumprida durante a prova de pericia ou
a verificagdo de proficiéncia, a qualificagdo de tipo serd limitada a VFR
apenas.

A letra «M» na coluna da prova de pericia ou da verificagdo de proficiéncia
indica que se trata de um exercicio obrigatorio.



02011R1178 — PT — 08.04.2016 — 004.007 — 182

8. Serdo utilizados Dispositivos de Treino de Simulagdo de Voo para a forma-
¢do pratica e as provas caso fagam parte de um curso de qualificagao de tipo
certificado. Para a homologacdo do curso aplicam-se os seguintes critérios:

a) A qualificacdo dos dispositivos de treino de simulagdo de voo, como
estabelecido nos requisitos pertinentes da Parte ARA e da Parte ORA;

b) As qualificagdes do instrutor.

PROVA DE PERICIA
FORMACAO PRATICA OU VERIFICACAO
DE PROFICIENCIA

CATEGORIA DE AERONAVE DE
DESCOLAGEM VERTICAL

Verificado
Iniciais do em
instrutor apos
conclusdo da FFS
OTD FTD FFS PL formagao

Iniciais do
examinador
apos con-
clusdo da
prova

Manobras/Procedimentos

PL

SECCAO 1 — Preparativos e verificagdes antes do voo

1.1 Inspecgdo visual exterior da
aeronave de descolagem verti-
cal; P
localizagdo de cada elemento
e finalidade da inspecg¢do

1.2 Inspecgdo da cabina de pilota-
gem

1.3 Procedimentos de arranque,
verificagdo do equipamento
de radio e de navegacgdo, se-
lecgdo e configuragdo de fre-
quéncias de navegagdo e de
comunicagao

1.4 Rolagem em conformidade
com as instrugdes do controlo
de trafego aéreo ou de um ins-
trutor

1.5  Procedimentos e verificagdes
pré-descolagem, incluindo ve- | p —> —> —> M
rificagdo de poténcia

SECCAO 2 — Procedimentos ¢ manobras de voo

2.1 Perfis normais de descolagem
VFR;
Operagdes de pista (STOL e
VTOL) incluindo vento cru- P —> —> M
zado
Heliportos elevados
Heliportos ao nivel do solo

2.2 Descolagem a carga méaxima

(real ou simulada) P -
2.3.1 Descolagem interrompida:
durante as operagdes de pista
durant o heli-
urante operagdes em P . M

porto elevado
durante operagdes em heli-
porto ao nivel do solo
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PROVA DE PERICIA
FORMACAO PRATICA OU VERIFICACAO
DE PROFICIENCIA

CATEGORIA DE AERONAVE DE
DESCOLAGEM VERTICAL

Verificado
Iniciais do em
instrutor apos
conclusdo da FFS
OTD FTD FFS PL formacgao

Iniciais do
examinador
apds con-
clusdo da
prova

Manobras/Procedimentos

PL

2.3.2 Descolagem com falha de mo-
tor simulada ap6s passar o
ponto de decisdo:
durante operagdes de pista
durante operagdes em heli-
porto elevado
durante operagdes em heli-
porto ao nivel do solo

2.4  Descida em auto-rotagdo em
modo helicoptero até ao solo M FFS
(ndo deve ser utilizada uma apenas
aeronave para este exercicio)

2.4.1 Descida em auto-rotagdo em
modo avido (ndo deve ser uti- M FFS
lizada uma aeronave para este apenas
exercicio)

2.5  Perfis normais de aterragem
VFR;
operagoes de pista (STOL e
VTOL) P — — M
heliportos elevados
heliportos ao nivel do solo

2.5.1 Aterragem com falha de motor
simulada apds atingir o ponto
de decisao:
durante operagdes de pista
durante operagdes em heli-
porto elevado
durante operagdes em heli-
porto ao nivel do solo

2.6 «Borrego» ou aterragem na
sequéncia de falha de motor
simulada antes do ponto de
decisdo

SECCAO 3 — Operagdes normais e nao normais dos seguintes sistemas e procedimentos

3 Operag¢des normais ¢ nao nor- Devem se-
mais dos seguintes sistemas e leccionar-
procedimentos  (podem  ser -se obriga-
realizadas num FSTD, se qua- toriamente,
lificado para o exercicio): no  mini-

mo, 3

itens desta

sec¢ao

3.1 Motor P > —>
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CATEGORIA DE AERONAVE DE

DESCOLAGEM VERTICAL

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA
OU VERIFICACAO
DE PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos

OTD

FTD

FFS

PL

Iniciais do
instrutor apos
conclusdo da

formagao

Verificado
em

Iniciais do
examinador

apds con-
clusdo da
prova

FFS

PL

32

Pressurizagdo e ar condicio-
nado (aquecimento, ventila-
¢do)

33

Sistema Pitot-estatico

3.4

Sistema de combustivel

3.5

Sistema eléctrico

3.6

Sistema hidraulico

3.7

Sistema de controlo de voo e
compensacao

3.8

Sistema antigelo e de degelo,
aquecimento da  proteccdo
contra o encandeamento (se
instalada)

3.9

Piloto automatico/director de
VOO

3.10

Dispositivos de aviso de perda
ou dispositivos de prevencdo
de perda e dispositivos de au-
mento da estabilidade

3.11

Radar meteorologico, radio-
altimetro, transponder, sistema
de aviso de proximidade do
solo (se instalado)

3.12

Sistema do trem de aterragem

3.13

Unidade de poténcia auxiliar

3.14

Equipamentos de radio e de
navegacao, instrumentos e sis-
tema de gestdo do voo

3.15

Sistema de flaps

SECCAO 4 — Procedimentos nio no

rmais ¢ de

emergeéncia

Procedimentos ndo normais e
de emergéncia

(podem ser realizados num
FSTD, se qualificado para o
exercicio)

Devem se-
leccionar-
-se obriga-
toriamente,
no  mini-
mo, 3
itens desta
sec¢ao
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CATEGORIA DE AERONAVE DE

DESCOLAGEM VERTICAL

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA
OU VERIFICACAO
DE PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos

OTD

FTD

FFS

PL

Iniciais do
instrutor apos
conclusdo da

formagao

Verificado
em

FFS

PL

Iniciais do
examinador
apds con-
clusdo da
prova

4.1

Simulagdo de incéndio no mo-
tor, na APU, no comparti-
mento de carga ou na cabina
de pilotagem e incéndios de
origem eléctrica  incluindo
evacuagdo, se aplicavel

4.2

Controlo e eliminagdo de fu-
mos

43

Falhas, paragem e rearranque
do motor

(ndo pode ser utilizada uma
aeronave para este exercicio)
incluindo conversio OEI do
modo helicoptero para o
modo avido e vice-versa

FFS
apenas

4.4

Alijamento de combustivel
(simulado, se disponivel)

4.5

Cisalhamento do vento na
descolagem e na aterragem
(ndo pode ser utilizada uma
aeronave para este exercicio)

FFS
apenas

4.6

Falha na pressio da cabina/
descida de emergéncia simu-
lada (ndo pode ser utilizada
uma aeronave para este exer-
cicio)

FFS
apenas

4.7

Evento ACAS
(ndo pode ser utilizada uma
aeronave para este exercicio)

FFS
apenas

4.8

Incapacitagdo de um membro
da tripulacao

4.9

Avarias na transmissao

FFS
apenas

4.10

Recuperagdo de uma perda to-
tal (com motor e sem motor)
ou apds activagdo dos disposi-
tivos de aviso de perda nas
configuragdes de subida, cru-
zeiro e aproximagdo (ndo
pode ser utilizada uma aero-
nave para este exercicio)

FFS
apenas

Outros  procedimentos  de
emergéncia, conforme detalha-
dos no respectivo Manual de
Voo
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PROVA DE PERICIA
FORMACAO PRATICA OU VERIFICACAO
DE PROFICIENCIA

CATEGORIA DE AERONAVE DE
DESCOLAGEM VERTICAL

Verificado -
L Iniciais do

Iniciais do em .
instrutor apos examinador
Manobras/Procedimentos ~ apds con-
conclusdo da FFS cluso da

OTD FTD FFS PL formacgao
PL prova

SECCAO 5 — Procedimentos de voo por instrumentos (a realizar em imc real ou simulado)

5.1  Descolagem por instrumentos:
a transi¢do para voo por ins-
trumentos deve ser feita logo | p* > >k
que possivel apés a descola-
gem

5.1.1 Falha do motor simulada du-
rante a saida apds o ponto de | p* —>* —>* M*
decisdo

5.2 Adesdo as rotas de partida e

de chegada e as instrugdes | P* > > M#*
do ATC
5.3  Procedimentos de espera p* >k >k

5.4  Aproximagdo de precisdo até
uma altura de decisdo (DH) | p* > >k
ndo inferior a 60 m (200 pés)

5.4.1 Manualmente, sem director de M*
Voo (apenas
P* —>* —>* prova
de peri-
cia)

5.4.2 Manualmente, com director de

* > %
Voo P

5.4.3 Com utilizag@o do piloto auto-

‘e * —>% —>%
matico P

5.4.4 Manualmente, com simulagdo
de um motor inoperativo; a fa-
lha do motor tem de ser simu-
lada durante a aproximagao fi-
nal antes de passar o marcador | p* >k >k M*
exterior (OM) e continuada
até tocar no solo, ou através
da execugdo do procedimento
de aproximagdo falhada

5.5  Aproximagdo de ndo precisdo
até a altitude minima de des- | p* _>% % M#*
cida MDA/H

5.6  «Borrego» com todos os mo-
tores operativos ao atingir | P* >k sk
DA/DH ou MDA/MDH
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PROVA DE PERICIA
FORMACAO PRATICA OU VERIFICACAO
DE PROFICIENCIA

CATEGORIA DE AERONAVE DE
DESCOLAGEM VERTICAL

Verificado -
L Iniciais do

Iniciais do em .
instrutor apos examinador
Manobras/Procedimentos ~ apds con-
conclusdo da FFS cluso da

OTD FTD FFS PL formacgao
PL prova

5.6.1 Outros procedimentos de

aproximacdo falhada px —* -

5.6.2 «Borrego» com um motor ino-
perativo simulado ao atingir | p* M#*
DA/DH ou MDA/MDH

5.7  Auto-rotacdo IMC com recu-
peragdo de poténcia para ater-

rar numa Pista apenas  em p o . ;/{:S
modo helicoptero (ndo pode
ser utilizada uma aeronave apenas
para este exercicio)

5.8  Recuperagdo de atitudes ndo
usuais (depende da qualidade | p* > >k M*

do FFS)

SECCAO 6 — Autorizagdo adicional numa qualificacio de tipo para aproximagdes por instrumentos até uma
altura de decisdo inferior a 60 m (CAT II/III)

6 Autorizagdo adicional numa

qualificagdo de tipo para apro-
ximagdes por instrumentos até
uma altura de decisdo inferior
a 60 m (CAT IV/III).
As seguintes manobras e pro-
cedimentos sdo os requisitos
minimos de instru¢do para
permitir aproximagdes por ins-
trumentos até uma DH inferior
a 60 m (200 pés). Durante as
aproximagdes por instrumen-
tos e os procedimentos de
aproximacgdes falhadas seguin-
tes, deve ser utilizado todo o
equipamento de aeronave de
descolagem vertical exigido
para certificagdo de tipo de
aproximac@o por instrumentos
at¢ uma DH inferior a 60 m
(200 pés)

6.1  Descolagem rejeitada com um
RVR minimo autorizado
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PROVA DE PERICIA
FORMACAO PRATICA OU VERIFICACAO
DE PROFICIENCIA

CATEGORIA DE AERONAVE DE
DESCOLAGEM VERTICAL

Verificado s
- Iniciais do
Iniciais do em .
instrutor apos examinador
Manobras/Procedimentos ~ apos con-
conclusdo da FFS clusio da
OTD FTD FFS PL formacgao
PL prova
6.2  Aproximagdes ILS
em condi¢des de voo por ins-
trumentos simulado at¢é a DH
aplicavel, utilizando o sistema
P —> —> M*

de orienta¢do de voo. Devem
ser observados os procedimen-
tos standard de coordenagdo
da tripulacdo (SOP)

6.3  «Borrego»

apoOs as aproximagdes indica-
das no ponto 6.2 ao atingir
DH. O treino deve também in-
cluir um «borrego» devido a
RVR insuficiente (simulado),
cisalhamento do vento, desvio
excessivo da aeronave em re- P > > M
lagdo aos limites de aproxima-
¢do para uma aproximagao sa-
tisfatoria, falha no equipa-
mento de terra/bordo antes de
atingir DH, e «borrego» com
falha simulada de equipamen-
tos de bordo

6.4  Aterragem(ns) com referéncia
visual estabelecida @ DH na
sequéncia de uma aproxima-
¢do por instrumentos. Depen-
dendo do sistema de orienta-
¢do de voo especifico, deve
ser efectuada uma aterragem
automatica

SECCAO 7 — Equipamentos opcionais

7 Utilizagdo de equipamentos
opcionais

E. Requisitos especificos para a categoria aerdstatos

No caso das provas de pericia ou das verificagdes de proficiéncia para
qualificagdes de tipo de aerdstatos, o requerente tera de passar as secc¢des
1 a5 e asecgdo 6 (conforme aplicavel) da prova de pericia ou da verificagdo
de proficiéncia. A reprovagdo em mais de cinco itens obriga o requerente a
realizar novamente toda a prova ou verificagdo. Um requerente que reprove
em cinco ou menos itens repete os itens em que reprovou. A reprovagdo em
qualquer item da prova ou da verificagdo de repeticdo ou a reprovagdo em
quaisquer outros itens em que tinha sido obtida aprovagdo obriga o reque-
rente a repetir a prova/a verificagdo na totalidade. Todas as sec¢oes da prova
de pericia ou da verificagdo de proficiéncia devem ser completadas num
periodo de seis meses.



02011R1178 — PT — 08.04.2016 — 004.007 — 189

TOLERANCIAS NA PROVA DE VOO

O requerente deve demonstrar aptiddo para:

i) Operar o aerostato dentro das suas limitagdes;

ii) Realizar todas as manobras com suavidade e precisio;

iii) Exercer boa capacidade de julgamento e pericia de voo;

iv) Aplicar correctamente os conhecimentos aeronauticos;

v) Manter sempre o controlo do aerdstato de modo a que o éxito de um
procedimento ou de uma manobra nunca esteja seriamente em duvida;

vi) Compreender e aplicar os procedimentos de coordenagdo da tripulagdo e

de incapacitagdo de algum membro; e

vii) Comunicar eficazmente com os outros membros da tripulago.

Os limites aplicaveis sdo os seguintes, corrigidos para ter em conta condi¢des
de turbuléncia e as qualidades de manobra e performance do aeréstato uti-

lizado.

a) Limites do voo IFR:

Altura:

Geralmente

Iniciar um «borrego» a altura/
altitude de decisdo

Altura/altitude de descida
minima

Manutengao da rota:

Com base em ajudas radio

Aproximagdo de precisdo

Rumo:

Operagdes normais
Operagdes nao normais/emergéncias

b) Limites do voo VFR:

Altura:

Geralmente

Rumo:

Operagdes normais

Operagdes ndo normais/emergéncias

+100 pés

+ 50 pés/— 0 pés

+ 50 pés/— 0 pés

+5°

meia escala de deflexdo, azi-
mute e ladeira

+5°

+10°

+100 pés

+5°

+10°

CONTEUDO DO TREINO/DA PROVA DE PERICIA/DA VERIFICACAO

DE PROFICIENCIA

Os seguintes simbolos significam:

P = Treinado como PIC ou co-piloto e como PF e PNF para a emissdo de
uma qualificagdo de tipo, conforme aplicavel.
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5. A formagdo pratica sera realizada pelo menos ao nivel do equipamento de
treino identificado como (P), ou pode ser realizada até qualquer nivel supe-
rior de equipamento identificado pela seta (—>).

6. As seguintes abreviaturas indicam o equipamento de treino utilizado:

FFS = Simulador de Voo

FTD = Dispositivo de Treino de Voo
OTD = Outro Dispositivo de Treino
As = Aeroéstato

a) Os requerentes da prova de pericia para a emissdo de uma qualificagao de
tipo de aerdstato devem realizar as seccdes 1 a 5 e, se aplicavel, a
sec¢ao 6.

b) Os requerentes de uma revalidagdo ou de uma renovagdo da verificagao
de proficiéncia para a qualificacdo de tipo de aerdstato devem realizar as
secgoes 1 a 5 e, se aplicavel, a secgdo 6.

c) Os itens com asterisco (*) serdo voados apenas por referéncia a instru-
mentos. Se esta condi¢do ndo for cumprida durante a prova de pericia ou
a verificagdo de proficiéncia, a qualificagdo de tipo serd limitada a VFR
apenas.

7. A letra «M» na coluna da prova de pericia ou da verificagao de proficiéncia
indica que se trata de um exercicio obrigatodrio.

8. Serdo utilizados dispositivos de Treino de Simula¢ao de Voo sero utilizados
para a formagdo pratica e as provas caso facam parte de um curso de
qualificagdo de tipo. Para a homologacdo do curso aplicam-se os seguintes
critérios:

a) A qualificagdo dos dispositivos de treino de simulagdo de voo, como
estabelecido nos requisitos pertinentes da Parte ARA e da Parte ORA;

b) As qualificagdes do instrutor.

CATEGORIA AEROSTATO FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA
OU VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos

OTD FTD FFS As

Iniciais do
instrutor
apos
conclusao
da formagdo

Verificado | Iniciais do
em examinador

apos
FFS conclusao
As da prova

SECCAO 1 — Preparativos e verificagdes antes do voo

1.1 Inspec¢do antes do

voo

1.2 Inspeccdo da cabina | P

de pilotagem

1.3 Procedimentos de ar-
ranque, verificagdo do
equipamento de radio
e de navegagdo, se-
lecgdo e configuragao
de frequéncias de na-
vegagdo ¢ de comuni-
cagdo

1.4  Procedimento de de-
sengate do mastro e P

manobras em terra




02011R1178 — PT — 08.04.2016 — 004.007 — 191

CATEGORIA AEROSTATO

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA
OU VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos

OTD

FTD FFS As

Iniciais do
instrutor
apos
conclusdo
da formacao

Verificado | Iniciais do
em examinador

apos
FFS conclusdo
As da prova

1.5

Procedimentos e veri-
ficagdes pré-descola-
gem

SECCAO 2 — Procedimentos e manobras de voo

2.1

Perfil de descolagem
VFR normal

22

Descolagem com falha
de motor simulada

2.3

Descolagem em condi-
¢oes de ponderabili-
dade (descolagem pe-
sada)

2.4

Descolagem em condi-
¢oes de imponderabi-
lidade (descolagem le-
ve)

2.5

Procedimento de su-
bida normal

2.6

Subida para altura de
pressao

2.7

Reconhecimento de al-
tura de pressdo

2.8

Voo a altura de pres-
sdo ou proximo da al-
tura de pressao

2.9

Descida e aproxima-
¢30 normais

2.10

Perfil de
VFR normal

aterragem

Aterragem em condi-
¢oes de ponderabili-
dade (aterragem pesa-
da)

2.12

Aterragem em condi-
¢oes de imponderabi-
lidade (aterragem leve)

Intencionalmente em branco
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CATEGORIA AEROSTATO

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA
OU VERIFICACAO DE

PROFICIENCIA
Iniciais do | Verificado | Iniciais do
instrutor em examinador
Manobras/Procedimentos apos apos
OTD FTD FFS As conclusag FFS conclusdo
da formagdo As da prova
SECCAO 3 — Operagdes normais e nao normais dos seguintes sistemas e procedimentos
3 Operagdes normais e Devem se-
ndo normais dos se- leccionar-
guintes sistemas e -se obriga-
procedimentos (podem M toriamente,
ser realizadas num no mini-
FSTD, se qualificado mo, 3
para o exercicio): itens desta
sec¢ao
3.1 Motor > > —>
3.2  Pressurizagdo do invo-
—> —> —>
lucro
3.3 Sistema Pitot-estatico —> —> >
3.4 Sistema de combusti-
> —> —_—>
vel
3.5 Sistema eléctrico > —> —>
3.6 Sistema hidraulico > > >
3.7 Sistema de controlo de - - -
VOO € compensacao o o o
3.8 Sistema de balonetes > > >
3.9 Piloto automatico/di-
—> —> —>
rector de voo
3.10 Dispositivos de au- - - -
mento da estabilidade o o o
3.11 Radar meteorologico,
radioaltimetro, trans-
ponder, sistema de —> —> —>
aviso de proximidade
do solo (se instalado)
3.12 Sistema do trem de
— —> —>
aterragem
3.13 Unidade de poténcia
o —> —> —>
auxiliar
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CATEGORIA AEROSTATO

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA
OU VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos

OTD

FTD FFS As

Iniciais do
instrutor
apos
conclusdo
da formacao

Verificado | Iniciais do
em examinador

apos
FFS conclusdo
As da prova

3.14 Radio,

equipamento
de navegagdo, instru-
mentos e sistema de
gestdo do voo

Intencionalmente em branco

SECCAO 4 — Procedimentos nio normais e de emergéncia

Procedimentos nao
normais ¢ de emer-
géncia

(podem ser realizados
num FSTD, se quali-
ficado para o exerci-
cio)

Devem se-
leccionar-
-se obriga-
toriamente,
no mini-
mo, 3
itens desta
sec¢ao

4.1

Simulac¢do de incéndio
no motor, na APU, no
compartimento de
carga ou na cabina de
pilotagem e incéndios
de origem eléctrica
incluindo evacuacg@o,
se aplicavel

42

Controlo e eliminacao
de fumos

43

Avaria do motor, para-
gem e rearranque

Em fases especificas
do voo, inclusive ava-
rias multiplas do mo-
tor

4.4

Incapacitagdo de um
membro da tripulagdo

4.5

Avarias do sistema de
transmissao/caixa de
transmissao

FES ape-
nas

4.6

Outros procedimentos
de emergéncia se-
gundo o descrito no
manual de voo res-
pectivo
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) PROVA DE PERICIA
CATEGORIA AEROSTATO FORMACAO PRATICA OU VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

Iniciais do | Verificado | Iniciais do

instrutor em examinador
Manobras/Procedimentos apos apos
OTD FTD FFS As conclusag FFS conclusdo
da formagdo As da prova

SECCAO 5 — Procedimentos de voo por instrumentos (a realizar em imc real ou simulado)

5.1 Descolagem por ins- | P*
trumentos: a transigao
para voo por instru-
mentos deve ser feita
logo que possivel apos
a descolagem

wn
—_
—

Falha simulada do mo- | P*
tor durante a saida

5.2 Adesdo as rotas de | P*
partida e de chegada
e as instrugdes do
ATC

5.3  Procedimentos de es- | P*
pera

5.4  Aproximacao de preci- | P*
sdo até uma altura de
decisdo (DH) nido in- >k N %
ferior a 60 m (200
pes)

5.4.1 Manualmente, sem di- | P* M
rector de voo (Prova de

pericia

apenas)

5.4.2 Manualmente, com di- | P*
rector de voo

5.4.3 Com piloto automatico | P* —>* > —>*

5.4.4 Manualmente, com si- | P*
mulagdo de um motor
inoperativo; a falha do
motor tem de ser si-
mulada durante a
aproximagdo final an-
tes da passagem do >k > —>* M*
marcador exterior
(OM) e continuada até
tocar o solo ou até a
conclusdo do procedi-
mento de aproximagao
falhada

5.5 Aproximagao de nao | P*
precisdo até a altitude
minima de descida
MDA/H
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) PROVA DE PERICIA
CATEGORIA AEROSTATO FORMACAO PRATICA OU VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

Iniciais do | Verificado | Iniciais do
instrutor em examinador
Manobras/Procedimentos apos apos
OTD FTD FFS As conclusag FFS conclusdo
da formagdo As da prova

5.6 «Borrego» com todos | P*
0s motores operativos
ao atingir DA/DH ou
MDA/MDH

5.6.1 Outros procedimentos | P*
de aproximagdo fa- % s sk
lhada

5.6.2 «Borrego» com um| P*
motor inoperativo si-
mulado ao atingir M*
DA/DH ou
MDA/MDH

5.7 Recuperagdo de atitu- | P*
des ndo usuais
(depende da qualidade
do FES)

SECCAO 6 — Autorizagdo adicional numa qualificacdo de tipo para aproximagdes por instrumentos até uma altura
de decisdo inferior a 60 m (CAT II/III)

6 Autorizagdo adicional
numa qualificagdo de
tipo para aproximagoes
por instrumentos até
uma altura de decisdo
inferior a 60 m (CAT
L/100).

As seguintes manobras
e procedimentos cons-
tituem os requisitos
minimos de instru¢ao
para permitir aproxi-
magdes por instrumen-
tos até uma DH infe-
rior a 60 m (200 pés).
Durante as seguintes
aproximagdes por ins-
trumentos e procedi-
mentos de aproxima-
¢oes falhadas, deve ser
utilizado todo o equi-
pamento do aerostato
exigido para certifica-
¢do de tipo de aproxi-
macgdes por instrumen-
tos até uma DH infe-
rior a 60 m (200 pés).
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CATEGORIA AEROSTATO

FORMACAO PRATICA

PROVA DE PERICIA
OU VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos

OTD

FTD FFS

Iniciais do
instrutor
apos
conclusdo
da formacao

Verificado | Iniciais do
em examinador

apos
FFS conclusdo
As da prova

6.1

Descolagem interrom-
pida com valores
RVR minimos autori-
zados

M*

6.2

Aproximagdes ILS
em condigdes de voo
por instrumentos si-
mulado até a altura de
decisdo aplicavel, uti-
lizando o sistema de
orientag¢do de voo.
Devem ser observados
os procedimentos
standard de coordena-
¢do da tripulacdo
(SOP)

M*

6.3

«Borrego»

Apbs as aproximagdes
indicadas no ponto 6.2
ao atingir a altura de
decisdo (DH).

A instrug¢@o deve in-
cluir ainda um «bor-
rego» devido a RVR
insuficiente (simula-
da), a cisalhamento do
vento, ao desvio do
aerostato por ultrapas-
sagem dos limites da
aproximagdo segura, e
a falha dos equipa-
mentos terrestres ou
de bordo antes de
atingir a DH, e «bor-
rego» com simulagdo
de falha dos equipa-
mentos de bordo

M*

6.4

Aterragem(ns)

Com referéncia visual
estabelecida na altura
de decisdo apds apro-
Ximagdo por instru-
mentos. Dependendo
do sistema de orienta-
¢do de voo (guiamen-
to) especifico, deve ser
efectuada

M*
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) PROVA DE PERICIA
CATEGORIA AEROSTATO FORMACAO PRATICA OU VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

Iniciais do | Verificado | Iniciais do

instrutor em examinador
Manobras/Procedimentos apos apos
OTD FTD FFS As conclusag FFS conclusdo
da formagdo As da prova

uma aterragem auto-
matica

SECCAO 7 — Equipamentos opcionais

7 Utilizagdo de equipa-
mentos opcionais
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ANEXO 11

CONDICOES PARA A CONVERSAO DAS ACTUAIS LICENCAS E
QUALIFICACOES NACIONAIS PARA AVIOES E HELICOPTEROS

A. AVIOES

1. Licencas de piloto

Para que uma licenga de piloto emitida por um Estado-Membro em confor-
midade com os requisitos nacionais possa ser convertida numa licenca Parte

FCL, o requerente tem de cumprir os seguintes requisitos:

a) No que respeita as licengas ATPL(A) e CPL(A), completar, através de
uma verificagdo de proficiéncia, o exigido na Parte FCL em matéria de
revalidagdo da qualificagdo de tipo/classe e da qualificacdo de instrumen-

tos, relevante para os privilégios da licenca de que ¢ titular;

b) Demonstrar conhecer as partes pertinentes dos requisitos operacionais e

da Parte FCL;

¢) Demonstrar proficiéncia linguistica em conformidade com o preceituado

em FCL.055;

d) Cumprir os requisitos a seguir especificados:

Licenga nacional de

Total de horas de ex-

Eventuais requisitos

Licenga Parte FCLde
substituigdo e condi-

Eliminag@o de condi-

que ¢ titular periéncia de voo adicionais ¢oes (se for caso dis- ¢oes
50)
M @ 3) “ ®)
ATPL(A) > 1500 como PIC | Nenhum ATPL(A) Nao aplicavel a)
em avides multipi-
loto
ATPL(A) > 1500 em avides | Nenhum como em 4c) como em 5c¢) b)
multipiloto
ATPL(A) > 500 em avides | Demonstrar conhe- | ATPL(A), com Demonstrar capa- | ¢)
multipiloto cimentos de pla- | qualificagdo de cidade para de-
neamento e perfor- | tipo limitada a co- | sempenhar fungdes
mance de voo | piloto de PIC como exi-
como exigido por gido pelo apéndice
FCL.515 9 da Parte FCL
CPL/IR(A) e ter su- i) demonstrar co- | CPL/IR(A) com Nao aplicavel d)

perado um exame
teorico ATPL da
ICAO no Estado-
-Membro que emitiu
a licenca

nhecimentos

de planeamento
e performance
de voo como

exigido por
FCL.310 e
FCL.615, ali-
nea b)

il) cumprir os res-
tantes requisi-
tos de
FCL.720.A,

alinea c)

créditos tedricos
ATPL
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Licenga nacional de

Total de horas de ex-

Eventuais requisitos

Licenga Parte FCLde
substituigdo e condi-

Eliminac¢@o de condi-

que ¢ titular periéncia de voo adicionais ¢oes (se for caso dis- ¢oes
50)
(€] 2 3 “ (&)
CPL/IR(A) > 500 em avides | i) passar um | com créditos ted- | Nao aplicavel e)
multipiloto, ou em exame de co- | ricos ATPL
operagdes multipi- nhecimentos
loto em avides ATPL(A) no
monopiloto CS-23 Estado-Mem-
da categoria com- bro que emitiu
muter ou equiva- a licenga (*)
lente em conformi- | ii) cumprir os res-
dade com os re- tantes requisi-
quisitos da Parte tos de
CAT e da Parte FCL.720.A,
ORO para o trans- alinea c)
porte aéreo comer-
cial
CPL/IR(A) > 500 como PIC | Nenhum , com qualifica- Obter uma qualifi- | f)
em avides mono- ¢oes de classe e de | cagdo de tipo mul-
piloto tipo limitadas a tipiloto em confor-
avides monopiloto | midade com a
Parte FCL
CPL/IR(A) < 500 como PIC | Demonstrar conhe- | como em 4f) como em 5f) 2)
em avides mono- | cimentos de pla-
piloto neamento de voo
e performance de
voo para o nivel
CPL/IR
CPL(A) > 500 como PIC | Qualificagdo  de | CPL(A), com qua- h)
em avides mono- [ voo noturno, se | lificagdo de tipo/
piloto aplicavel /classe limitada a
avides monopiloto
CPL(A) < 500 como PIC | i) qualificagdo de | como em 4h) i)
em avides mono- Voo  noturno,
piloto se aplicavel;
ii) demonstrar co-
nhecimentos
de performance
e planeamento
de voo como
exigido por
FCL.310
PPL/IR(A) > 75 segundo as PPL/IR(A) (a IR Demonstrar conhe- | j)

IFR

limitada a PPL)

cimentos de per-
formance e planea-
mento de  voo
como exigido por
FCL.615, alinea b)
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Licenga nacional de

Total de horas de ex-

Eventuais requisitos

Licenga Parte FCLde
substituigdo e condi-

Eliminac¢@o de condi-

que ¢ titular periéncia de voo adicionais ¢oes (se for caso dis- ¢oes
50)
1 (2 3) “ (©)

PPL(A)

> 70 em avides

Demonstrar a utili-
zacao de ajudas de
radionavegagao

PPL(A)

k)

(*) Os titulares de uma CPL que ja sejam titulares de uma qualificagdo de tipo para um avido multipiloto ndo necessitam de
passar um exame teorico para ATPL(A) se continuarem a operar 0 mesmo tipo de avido, mas ndo lhes serdo atribuidos
créditos de conhecimentos tedricos ATPL(A) para uma licen¢a Parte FCL. Caso pretendam outra qualificagdo de tipo para
um avido multipiloto diferente, tém de cumprir o disposto na coluna 3, linha e) i), da tabela acima.

Certificados de instrutor

Para que um certificado de instrutor emitido por um Estado-Membro em
conformidade com os requisitos nacionais possa ser convertido num certifi-
cado Parte FCL, o requerente tem de cumprir os seguintes requisitos:

Certificado nacional ou

privilégios de que é titular Experiéncia Requisitos adicionais Certificado de substituigdo
1) 2 3) (©)
FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/ como exigido na | N/A FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/

CRI(A)

Parte FCL para o cer-
tificado pertinente

CRI(A)

Certificados de SFI

Para que um certificado de SFI emitido por um Estado-Membro em confor-
midade com os requisitos nacionais possa ser convertido num certificado
Parte FCL, o titular tem de cumprir os seguintes requisitos:

Certificado nacional do
qual ¢ titular

Experiéncia

Requisitos adicionais

Certificado de substituicdo

(O]

()

3)

“)

SFI(A)

> 1500 horas como
piloto de MPA

i) ser ou ter sido titular de uma CPL,
MPL ou ATPL para avides emitida
por um Estado-Membro;

ii) ter completado o conteudo do simu-
lador de voo do curso de qualifica-
¢do de tipo aplicavel, incluindo
MCC.

SFI(A)

SFI(A)

trés anos de experién-
cia recente como SFI

ter completado o contetido do simula-
dor de voo do curso de qualificagdo de
tipo aplicavel, incluindo MCC

SFI(A)

A conversdo ¢ valida por um periodo maximo de trés anos. A revalidagdo
esta sujeita ao cumprimento dos requisitos pertinentes estabelecidos na Parte

FCL.
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4. Certificados de STI

Para que um certificado de STI emitido por um Estado-Membro em confor-
midade com os requisitos nacionais possa ser convertido num certificado

Parte FCL, o titular tem de cumprir os seguintes requisitos:

Certificado nacional do
qual ¢ titular

Experiéncia

Requisitos adicionais

Certificado de substituigdo

1

(2)

©)

(C]

STI(A)

> 500 horas como pi-
loto em SPA

i) ser ou ter sido titular de uma licenga
de piloto emitida por um Estado-

STI(A)

-Membro;

i) ter completado uma verificagdo de
proficiéncia em conformidade com
o Apéndice 9 da Parte FCL num
FSTD adequado a instru¢do preten-
dida

STI(A) Ter completado uma verificacdo de
proficiéncia em conformidade com o
Apéndice 9 da Parte FCL num FSTD

adequado a instrugdo visada

trés anos de experién- STI(A)

cia recente como STI

A revalidagdo do certificado esta sujeita ao cumprimento dos requisitos per-
tinentes estabelecidos na Parte FCL.

B. HELICOPTEROS
1. Licencas de piloto

Para que uma licenga de piloto emitida por um Estado-Membro em confor-
midade com os requisitos nacionais possa ser convertida numa licenca Parte
FCL, o requerente tem de cumprir os seguintes requisitos:

a) Completar, através de uma verificagao de proficiéncia, os requisitos de

revalidagdo da Parte FCL para uma qualificagdo de tipo e de instrumen-
tos, pertinente para os privilégios da licenca de que ¢ titular;

b) Demonstrar conhecer as partes pertinentes dos requisitos operacionais e
da Parte FCL;

¢) Demonstrar proficiéncia linguistica em conformidade com o preceituado
em FCL.055;

d) Cumprir os requisitos a seguir especificados:

Licen¢a “Parte FCL”
Licenga nacional de Total de horas de Eventuais requisitos de substituigdo e Eliminagdo de
que ¢ titular experiéncia de voo adicionais condigdes (se for caso condi¢des
disso)
(O] 2 3 (©) )

ATPL(H) e IR(H) | > 1000 como PIC | Nenhum ATPL(H) e IR Nao aplicavel a)
valida em  helicopteros

multipiloto
ATPL(H) sem privi- [ > 1 000 como PIC | Nenhum ATPL(H) b)
légios IR(H) em  helicopteros

multipiloto
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Licenga nacional de

Total de horas de

Eventuais requisitos

Licenga “Parte FCL”
de substituigdo e

Eliminaco de

que ¢ titular experiéncia de voo adicionais condigdes (se for caso condi¢des
disso)
(€] 2 3) () (%)
ATPL(H) e IR(H) [> 1000 em heli- | Nenhum ATPL(H) e IR Demonstrar capa- | c)
valida copteros  multipi- com qualificacdo cidade para de-
loto de tipo limitada a | sempenhar fungdes
co-piloto como PIC con-
forme estipulado
pelo apéndice 9
da Parte FCL
ATPL(H) sem privi- [ > 1000 em heli- | Nenhum Qualificagdo de Demonstrar capa- | d)
légios IR(H) copteros  multipi- tipo ATPL(H) cidade para de-
loto limitada a co- sempenhar fungdes
-piloto como PIC con-
forme estipulado
pelo apéndice 9
da Parte FCL
ATPL(H) e IR(H) | > 500 em helicop- | Demonstrar conhe- [ como em 4c) como em 5c¢) e)
valida teros multipiloto cimentos de pla-
neamento de voo
e performance de
voo como exigido
por FCL.SIS e
por FCL.615, ali-
nea b)
ATPL(H) sem privi- | > 500 em helicop- | como em 3e) como em 4d) como em 5d) f)
légios IR(H) teros multipiloto
CPL/IR(H) e ter i) demonstrar co- | CPL/IR(H) com Nao aplicavel 2)
passado um exame nhecimentos créditos tedricos
tedrico ATPL(H) da de planeamento | ATPL(H), desde
ICAO no Estado- de voo e per- | que o exame
-Membro que emitiu formance  de | tedrico ATPL(H)
a licenca voo como exi- [ da ICAO seja
gido por | avaliado como
FCL.310 e | estando ao nivel
FCL.615, ali- [ ATPL da Parte
nea b) FCL
il) cumprir os res-
tantes requisi-
tos de
FCL.720.H,
alinea b)
CPL/IR(H) > 500 horas em | i) passar um | CPL/IR(H) com Nao aplicavel h)
helicopteros multi- exame de co- | créditos teodricos
piloto nhecimentos ATPL(H) da Parte
tedricos FCL
ATPL(H) da
Parte FCL no
Estado-Mem-
bro que emitiu
a licenca (¥)
il) cumprir os res-
tantes requisi-
tos de
FCL.720.H,
alinea b)
CPL/IR(H) <500 como PIC | Nenhum CPL/IR(H) com Obter uma qualifi- | 1)
em  helicopteros qualificagdo de cacao de tipo mul-
monopiloto tipo limitada a tipiloto como exi-

helicopteros
monopiloto

gido pela Parte

FCL
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Licenga nacional de

Total de horas de

Eventuais requisitos

Licenga “Parte FCL”
de substituigdo e

Eliminaco de

que ¢ titular experiéncia de voo adicionais condigdes (se for caso condi¢des
disso)
(€] 2 3) () (%)
CPL/IR(H) < 500 como PIC | Demonstrar conhe- | como em 4i) j)
em  helicopteros | cimentos de pla-
monopiloto neamento de voo
e performance de
voo como exigido
por FCL310 e
por FCL.615, ali-
nea b)
CPL(H) < 500 como PIC | Qualificagdo  de | CPL(H), com k)
em  helicopteros | voo noturno qualificagdo de
monopiloto tipo limitada a
helicopteros
monopiloto
CPL(H) < 500 como PIC | Qualificagdo  de | como em 4k) 1)
em  helicopteros | voo noturno —
monopiloto demonstrar conhe-
cimentos de per-
formance e planea-
mento de  voo
como exigido por
FCL.310
CPL(H) sem qualifi- | < 500 como PIC como em 4k e Obter uma qualifi- | m)
cacdo de voo no- | em  helicopteros limitada a cacao de tipo mul-
turno monopiloto operagdes diurnas | tipiloto como exi-
VFR gido pela Parte
FCL e uma quali-
fica¢dao de voo no- |—
turno
CPL(H) sem qualifi- | < 500 como PIC | Demonstrar conhe- | como em 4k e n)
cacdo de voo no- | em  helicopteros | cimentos de pla- | limitada a
turno monopiloto neamento de voo | operagdes diurnas
e performance de | VFR
voo como exigido
por FCL.310
PPL/IR(H) > 75 segundo as PPL/IR(H) (a IR Demonstrar conhe- | 0)
IFR limitada a PPL) cimentos de per-
formance e planea-
mento de voo
como exigido por
FCL.615, alinea b)
PPL(H) > 75 em helicopte- | Demonstrar a utili- | PPL(H) P)

ros

zagao de ajudas de
radionavegacao

(*) Os titulares de uma CPL que ja sejam titulares de uma qualificagdo de tipo para helicoptero multipiloto ndo necessitam de
passar um exame teorico ATPL(H) se continuarem a operar o mesmo tipo de helicoptero, mas ndo lhes serdo atribuidos
créditos tedricos ATPL(H) para uma licenga Parte FCL. Caso pretendam outra qualificagdo de tipo para um helicoptero
multipiloto diferente, terdo de cumprir o disposto na coluna 3, linhas h) e i), da tabela acima.
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Certificados de instrutor

Para que um certificado de instrutor emitido por um Estado-Membro em
conformidade com os requisitos nacionais possa ser convertido num certifi-
cado Parte FCL, o requerente tem de cumprir os seguintes requisitos:

Certificado nacional ou
privilégios de que ¢ titular

Experiéncia

Requisitos adicionais

Certificado de substituigdo

1

(2)

©)

(C]

FI(H)/IRI(H)/TRI(H)

a exigida na Parte
FCL para o certifi-
cado pertinente

FI(H)/IRI(H)/TRI(H)*

A revalidagdo do certificado esta sujeita ao cumprimento dos requisitos per-
tinentes estabelecidos na Parte FCL.

Certificados de SFI

Para que um certificado de SFI emitido por um Estado-Membro em confor-
midade com os requisitos nacionais possa ser convertido num certificado
Parte FCL, o titular tem de cumprir os seguintes requisitos:

Certificado nacional do

qual é titular Experiéncia Requisitos adicionais Certificado de substituigdo
()] 2 3 (C)
SFI(H) > 1000 horas como | i) ser ou ter sido titular de uma CPL, | SFI(H)
piloto de MPH MPL ou ATPL emitida por um Es-
tado-Membro;
i) ter completado o contetido do simu-
lador de voo do curso de qualifica-
¢do de tipo aplicavel, incluindo
MCC
SFI(H) trés anos de experién- | Ter realizado o contetido do simulador | SFI(H)

cia recente como SFI

do curso de qualificagdo de tipo aplica-
vel, incluindo MCC

A revalidagdo do certificado estd sujeita ao cumprimento dos requisitos per-
tinentes estabelecidos na Parte FCL.

Certificados de STI

Para que um certificado de STI emitido por um Estado-Membro em confor-
midade com os requisitos nacionais possa ser convertido num certificado
Parte FCL, o titular tem de cumprir os requisitos constantes da tabela abaixo:

Certificado nacional do
qual ¢ titular

Experiéncia

Requisitos adicionais

Certificado de substitui¢cdo

1)

(2

3)

“)

STI(H)

> 500 horas como pi-
loto em SPH

i) ser ou ter sido titular de uma licenca
de piloto emitida por um Estado-
-Membro;

i) ter completado uma verificacdo de
proficiéncia em conformidade com
o Apéndice 9 da Parte FCL num
FSTD adequado a instrugdo preten-
dida

STI(H)
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Certificado nacional do
qual ¢ titular

Experiéncia

Requisitos adicionais

Certificado de substituicdo

(e))

2

(©)

(C))

STI(H)

trés anos de experién-
cia recente como STI

Ter completado uma verificagdo de
proficiéncia em conformidade com o
Apéndice 9 da Parte FCL num FSTD
adequado a instrucdo pretendida

STI(H)

A revalidacdo do certificado esta sujeita ao cumprimento dos requisitos per-
tinentes estabelecidos na Parte FCL.
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ANEXO 111

CONDICOES PARA A ACEITACAO DE LICENCAS EMITIDAS POR

OU EM NOME DE PAISES TERCEIROS
A. VALIDACAO DAS LICENCAS
Geral

Uma licenga de piloto emitida em conformidade com os requisitos do anexo
1 da Convengdo de Chicago por um pais terceiro pode ser validada pela
autoridade competente de um Estado-Membro.

Os pilotos devem apresentar o pedido a autoridade competente do Estado-
-Membro de residéncia ou de estabelecimento. Caso ndo residam no territorio
de um Estado-Membro, os pilotos devem apresentar o pedido a autoridade
competente do Estado-Membro no qual o operador para o qual realizam voos
ou pretendem realizar voos tem o seu estabelecimento principal ou no qual a
aeronave em que realizam voos ou pretendem realizar voos esta matriculada.

O periodo de validagdo de uma licenga ndo pode exceder 1 ano, desde que a
licenca de base permaneca valida.

Este periodo apenas pode ser prolongado uma vez pela autoridade compe-
tente que procedeu a validagdo no caso de, durante o periodo de validagdo, o
piloto requerer ou estiver a realizar formagdo tendo em vista a emissdo de
uma licenca conforme com a Parte FCL. Esta extensdo abrangera o periodo
de tempo necessario para a licenga ser emitida em conformidade com a Parte
FCL.

Os titulares de uma licenga aceite por um Estado-Membro devem exercer os
seus privilégios de acordo com os requisitos descritos na Parte FCL.

Licencas de piloto para transporte aéreo comercial e outras actividades
comerciais

No caso de licengas de piloto para transporte aéreo comercial e outras acti-
vidades comerciais, o titular deve cumprir os seguintes requisitos:

a) Completar, através de uma prova de pericia, os requisitos de revalidacao
da qualificagdo de tipo ou de classe da Parte FCL pertinentes para os
privilégios da licenga de que ¢ titular;

b) Demonstrar que adquiriu conhecimentos das partes pertinentes dos requi-
sitos operacionais e da Parte FCL;

¢) Demonstrar que adquiriu proficiéncia linguistica em conformidade com a
parte FCL.055;

d) Possuir um certificado médico de classe 1, emitido em conformidade com
a Parte Médica;

e) No caso de avides, cumprir os requisitos de experiéncia estabelecidos na
tabela seguinte:

Licenga de que ¢ titular Total de horas de experiéncia de voo Privilégios
(O] @ 3

ATPL(A) > 1500 horas como PIC em | Transporte aéreo comercial em | a)
avides multipiloto avides multipiloto como PIC

ATPL(A) ou CPL(A)/IR (¥) > 1500 horas como PIC ou co- | Transporte aéreo comercial em | b)
-piloto em avides multipiloto de | avides multipiloto como co-pi-
acordo com os requisitos opera- | loto
cionais

CPL(A)/IR > 1000 horas como PIC em | Transporte aéreo comercial em | c)

transporte aéreo comercial apds
obter uma IR

avides monopiloto como PIC
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Licenga de que ¢ titular

Total de horas de experiéncia de voo

Privilégios

(M

@

3)

CPL(A)/IR

> 1000 horas como PIC ou
como co-piloto em avides mono-
piloto de acordo com os requisi-
tos operacionais

Transporte aéreo comercial em
avides monopiloto como co-pi-
loto em conformidade com os
requisitos operacionais

d)

ATPL(A), CPL (A)/IR, CPL(A)

> 700 horas em avides, com ex-
cecdo de TMG, incluindo 200
horas na fungdo para a qual pre-
tende aceitacdo, ¢ 50 horas nessa
fungdo nos ultimos 12 meses

Exercicio de privilégios em
avides em operagdes que nao
de transporte aéreo comercial

e)

CPL(A)

> 1500 horas como PIC no
transporte aéreo comercial, in-
cluindo 500 horas em operacdes
em hidroavides

Transporte aéreo comercial em
avides monopiloto como PIC

(*) Os titulares de uma CPL(A)/IR para avides multipiloto devem ter demonstrado conhecimentos do nivel ATPL(A) da ICAO

antes da aceitagdo.

No caso de helicopteros, cumprir os requisitos de experiéncia estipulados

na seguinte tabela:

Licenga de que ¢ titular Total de horas de experiéncia de voo Privilégios
(O] 2 (3
ATPL(H); IR valida > 1000 horas como PIC em Transporte aéreo comercial em a)
helicopteros multipiloto helicopteros multipiloto como
PIC em operagdes VFR e IFR
ATPL(H) sem privilégios IR > 1000 horas como PIC em Transporte aéreo comercial em | b)
helicopteros multipiloto helicopteros multipiloto como
PIC em operagdes VFR
ATPL(H); IR valida > 1000 horas como piloto em Transporte aéreo comercial em c)
helicopteros multipiloto helicopteros multipiloto como
copiloto em operagoes VFR e
IFR
ATPL(H) sem privilégios IR > 1000 horas como piloto em | Transporte aéreo comercial em | d)
helicopteros multipiloto helicopteros multipiloto como
copiloto em operagdes VFR
CPL(H)/IR (¥) > 1000 horas como piloto em Transporte aéreo comercial em e)
helicopteros multipiloto helicopteros multipiloto como
copiloto
CPL(H)/IR > 1000 horas como PIC em Transporte aéreo comercial em f)
transporte aéreo comercial apds a | helicopteros monopiloto como
obtengdo de uma IR PIC
ATPL(H) com ou sem privilé- | > 700 horas em helicopteros que | Uso de privilégios em helicop- | g)

gios IR, CPL(H)/IR, CPL(H)

ndo os certificados nos termos da
CS-27/29 ou equivalente, in-
cluindo 200 horas na fungao
para a qual pretende aceitagdo, e
50 horas nessa fun¢@o nos ulti-
mos 12 meses

teros em operacgdes que ndo de
transporte aéreo comercial

(*) Os titulares de uma CPL(H)/IR para helicopteros multipiloto devem ter demonstrado conhecimentos do nivel ATPL(H) da

ICAO antes da aceitagdo.
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Licencas de piloto para actividades nio comerciais com qualificacio de
instrumentos

No que respeita as licencas de piloto privado com uma qualificagdo de ins-
trumentos ou as licengas CPL e ATPL com uma qualificagdo de instrumentos
em que o piloto apenas tenciona exercer os privilégios de piloto privado, o
titular tem que cumprir os seguintes requisitos:

a) Completar a prova de pericia para a qualificagdo de instrumentos ¢ as
qualificagdes de tipo ou de classe pertinentes para os privilégios da
licenga de que ¢ titular, em conformidade com o Apéndice 7 e o Apén-
dice 9 da Parte FCL;

b) Demonstrar que adquiriu conhecimentos de legislagdo aérea, codigos de
meteorologia aeronautica, planeamento e performance de voo (IR) e per-
formance humana;

¢) Demonstrar que adquiriu proficiéncia linguistica em conformidade com a
parte FCL.055;

d) Possuir pelo menos um certificado médico de Classe 2 valido, emitido em
conformidade com o anexo 1 da Convengdo de Chicago;

e) Possuir uma experiéncia minima de pelo menos 100 horas de tempo de
voo por instrumentos como PIC na categoria de aeronave pertinente.

Licencas de piloto para actividades nio comerciais sem uma qualificaciao
de instrumentos

No que respeita as licencas de piloto privado ou as licencas CPL e ATPL
sem uma qualificagdo de instrumentos em que o piloto apenas tenciona
exercer os privilégios de piloto privado, o titular tem que cumprir os seguin-
tes requisitos:

a) Demonstrar que adquiriu conhecimentos de legislagdo aérea e perfor-
mance humana;

b) Passar a prova de pericia para PPL como preceituado na Parte FCL;

¢) Cumprir os requisitos pertinentes da Parte FCL para a emissdo de uma
qualificagdo de tipo ou de classe pertinente para os privilégios da licenga
de que ¢ titular;

d) Possuir pelo menos um certificado médico de Classe 2 emitido em con-
formidade com o anexo 1 da Convengdo de Chicago;

e) Demonstrar que adquiriu proficiéncia linguistica em conformidade com o
preceituado em FCL.055;

f) Possuir uma experiéncia minima de pelo menos 100 horas como piloto na
categoria de aeronave pertinente.

Valida¢ao de licencas de piloto para tarefas especificas de dura¢ao limi-
tada

Nao obstante o disposto nos pontos supra, no caso dos voos dos fabricantes,
os Estados-Membros podem aceitar uma licenga emitida por um pais terceiro
em conformidade com o anexo 1 da Convencdo de Chicago por um maximo
de 12 meses para tarefas especificas de duragdo limitada, tais como voos de
instrugdo para entrada inicial em servigo, de demonstragdo, voos ferry ou
voos de teste, desde que o requerente cumpra os seguintes requisitos:

a) Seja titular de uma licenga adequada e do atestado médico e das quali-
ficagdes ou aptiddes associados emitidos em conformidade com o anexo 1
da Convengdo de Chicago;

b) Trabalhe, direta ou indiretamente, para um fabricante de aeronaves ou
uma autoridade da aviagao.



02011R1178 — PT — 08.04.2016 — 004.007 — 209

Neste caso, os privilégios do titular devem estar limitados a realizagdo de
instru¢do de voo e provas para a emissdo inicial de qualificagdes de tipo, a
supervisdo de voos de linha iniciais pelos pilotos do operador, aos voos de
entrega ou ferry, aos voos de linha iniciais, as demonstragdes de voo ou aos
voos de teste.

Nao obstante o disposto nos pontos anteriores, os Estados-Membros podem,
para voos de competi¢do ou de exibi¢ao de duracdo limitada, aceitar uma
licenga emitida por um pais terceiro que autorize o titular a exercer os
privilégios de uma PPL, SPL ou BPL, desde que:

a) Antes do evento, o organizador dos voos de competicdo ou de exibi¢ao
fornega a autoridade competente provas adequadas da forma como ira
garantir que o piloto estard familiarizado com as informagdes de segu-
ranga pertinentes e gerira qualquer risco associado aos voos; e

b) O requerente seja titular de uma licenga e do certificado médico adequa-
dos e das qualificagdes ou aptiddes conexas, emitidos em conformidade
com o anexo 1 da Convengdo de Chicago.

Nao obstante o disposto nos pontos anteriores, os Estados-Membros podem
aceitar uma PPL, SPL ou BPL emitida em conformidade com os requisitos
do anexo 1 da Convengdo de Chicago por um pais terceiro por um maximo
de 28 dias por ano civil para determinadas fun¢des ndo comerciais, desde que
o0 requerente:

a) Seja titular de uma licenga e do certificado médico adequados e das
qualificagdes ou aptidoes conexas, emitidos em conformidade com o
anexo 1 da Convengdo de Chicago; e

b) Tenha realizado pelo menos um voo de aclimatizagdo com um instrutor
qualificado antes da realizagdo das tarefas especificas de duragao limitada.

B. CONVERSAO DE LICENCAS

Uma licenga PPL/BPL/SPL, CPL ou ATPL emitida por um pais terceiro em
conformidade com os requisitos do anexo 1 da Convengdo de Chicago pode
ser convertida numa PPL/BPL/SPL da Parte FCL com uma qualificagdo de
classe ou de tipo monopiloto pela autoridade competente de um Estado-
-Membro.

O titular da licenga deve cumprir os seguintes requisitos minimos, para a
categoria de aeronave pertinente:

a) Passar um exame escrito de legislagdo aérea e performance humana;

b) Passar a prova de pericia para PPL, BPL ou SPL, conforme pertinente,
como preceituado na Parte FCL;

¢) Cumprir os requisitos para a emissao da qualificagdo de classe ou de tipo
pertinente, em conformidade com a subparte H;

d) Possuir pelo menos um certificado médico de classe 2, emitido em con-
formidade com a parte Médica;

e) Demonstrar que adquiriu proficiéncia linguistica em conformidade com o
preceituado em FCL.055;

f) ter completado pelo menos 100 horas de voo como piloto.
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C. ACEITACAO DAS QUALIFICACOES DE CLASSE E DE TIPO

1. Uma qualificagdo de classe ou de tipo valida averbada numa licenga emitida
por um pais terceiro pode ser averbada numa licenga da Parte FCL desde que
o0 requerente:

a) Satisfaca os requisitos e pré-requisitos de experiéncia para a emissdo da
qualificagdo de tipo ou de classe aplicdvel em conformidade com a Parte
FCL;

b) Passe a prova de pericia pertinente para a emissdo da qualifica¢do de tipo
ou de classe aplicavel em conformidade com a Parte FCL;

c) Esteja em actividade;
d) Tenha, pelo menos:

i) para qualificacdes de classe para avides, 100 horas de experiéncia de
voo como piloto na mesma classe,

ii) para qualificagdes de tipo para avides, 500 horas de experiéncia de
voo como piloto no mesmo tipo,

iii) para helicopteros monomotor com uma massa maxima a descolagem
certificada até 3 175 kg, 100 horas de experiéncia de voo como piloto
no mesmo tipo,

iv) para todos os outros helicopteros, 350 horas de experiéncia de voo
como piloto na mesma classe.
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ANEXO 1V

[PARTE MED]
SUBPARTE A
REQUISITOS GERAIS
SECCAO 1
Geral
MED.A.001 Autoridade competente

Para efeitos da presente parte, entende-se por «autoridade competentey:
a) Para os centros de medicina aeronautica (CMA):

1. A autoridade designada pelo Estado-Membro onde o0 CMA tem o seu local
de actividade principal.

2. Caso o CMA esteja localizado num pais terceiro, a Agéncia;
b) Para os examinadores médicos aeronauticos (EMA):

1. A autoridade designada pelo Estado-Membro em que os EMA tém o seu
local de actividade principal.

2. Se o local de actividade principal de um EMA estiver localizado num pais
terceiro, a autoridade designada pelo Estado-Membro ao qual o EMA
requer a emissdo do certificado;

¢) Para os médicos generalistas (MG), a autoridade designada pelo Estado-Mem-
bro ao qual o MG notifica a sua actividade;

d) Para os médicos do trabalho (MT) que avaliam a aptiddo médica da tripulagdo
de cabina, a autoridade designada pelo Estado-Membro ao qual o MT notifica
a sua actividade.

MED.A.005 Ambito
Esta parte estabelece os requisitos para:
a) A emissdo, a validade, a revalida¢do e a renovacdo do certificado médico

exigido para exercer os privilégios de uma licenga de piloto ou de aluno
piloto;

b) A aptidao médica da tripulagdo de cabina;
c) A certificagdo dos EMA; e
d) A qualificagdo dos MG e dos médicos do trabalho (MT).

MED.A.010 Defini¢cdes

Para efeitos desta parte, entende-se por:

— «Conclusdao médica acreditada», a conclusdo a que um ou mais médicos
especialistas aceitaveis pela autoridade de licenciamento chegaram, com
base em critérios objectivos € ndo discriminatorios, para efeitos do caso em
apreco, em consulta com peritos em operagdes aéreas ou outros peritos con-
siderados necessarios,

— «Auvaliagdoy», a conclusdo sobre a aptidio médica de uma pessoa, com base
na avaliagdo da historia clinica dessa pessoa e/ou nos exames aeromédicos
requeridos na presente parte e noutros exames considerados necessarios, e/ou
em testes médicos como ECG, medi¢do da pressdo arterial, analises ao san-
gue, radiografias, entre outros,
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— «Competéncia cromaticay, a aptiddo de um requerente para distinguir facil-
mente as cores utilizadas na navegagdo aérea e identificar correctamente as
luzes coloridas da aviagao,

— «Especialista dos olhos», um oftalmologista ou optometrista com a formagao
necessaria para reconhecer patologias,

— «Exame», uma inspecg¢do, apalpagdo, toque, auscultagdo ou outros modos de
investigagdo especialmente destinados a diagnosticar doengas,

— «Investigacao», a avaliagdo de uma suspeita de patologia num requerente por
meio de exames e testes destinados a verificar a presenca ou a auséncia de
um problema de saude,

— «Autoridade de licenciamento», a autoridade competente do Estado-Membro

que emitiu a licenga, ou a qual uma pessoa requer a concessao de uma
licenga, ou caso uma pessoa ndo tenha ainda requerido a licenga, a autoridade
competente nos termos da presente parte,

— «Limita¢ao», uma condigdo inscrita no certificado médico, na licen¢a ou no
relatorio médico de tripulante de cabina e que deve ser cumprida no exercicio
dos privilégios da licenga ou dos certificados de tripulante de cabina,

— «Erro refractivo», o desvio da emetropia medido em dioptrias, por meio de
métodos normalizados, no meridiano mais ametropico.

MED.A.015 Segredo médico

Todas as pessoas envolvidas no exame, avaliagdo e certificacdo médicos devem
garantir que o segredo médico seja sempre respeitado.

MED.A.020 Diminui¢io da aptidio médica

a) Os titulares de licengas ndo exercerdo os privilégios da sua licenga e das
qualificagdes ou certificados conexos sempre que:

1. Tenham conhecimento de qualquer diminui¢do da sua aptidio médica que
0s possa incapacitar para exercerem em seguranga esses privilégios;

2. Tomem ou utilizem medicamentos, prescritos ou nao pelo médico, que
sejam susceptiveis de interferir no exercicio seguro dos privilégios da
licenca aplicavel;

3. Recebam um tratamento médico, cirirgico ou outro que possa interferir na
seguranc¢a do voo.

b) Além disso, os titulares de licengas devem consultar, sem demora, um espe-
cialista em medicina aeronautica sempre que:

1. Tenham sido submetidos a uma operagao cirtirgica ou a um procedimento
invasivo;

2. Tenham comegado a utilizar regularmente medicamentos;

3. Tenham sofrido uma lesdo fisica significativa que os incapacite para fun-
cionarem como membros da tripulagao de voo;

4. Padecam de uma doenga grave que os incapacite para funcionarem como
membros da tripulagdo de voo;

5. Estejam gravidas;

6. Tenham sido internados num hospital ou numa clinica médica;

7. Comecem a precisar de lentes correctivas.
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c) Nestes casos:

1. Os titulares de certificados médicos das classes 1 e 2 devem consultar um
CMA ou EMA. O CMA ou EMA avaliara a aptiddo médica do titular da
licenga e decidira se estd ou ndo apto a retomar o exercicio dos seus
privilégios;

2. Os titulares de certificados médicos para LAPL devem consultar um CMA
ou EMA, ou o MG que assinou o certificado médico. O CMA, EMA ou
MG avaliara a aptidao médica dos titulares da licenga e decidira se estdo
ou ndo aptos a retomar o exercicio dos seus privilégios.

d) Os tripulantes de cabina ndo devem desempenhar fun¢des numa aeronave
nem, se for caso disso, exercer os privilégios dos seus certificados de tripu-
lantes de cabina caso tenham consciéncia de uma diminui¢do da sua aptidao
médica que os possa incapacitar para o desempenho das suas funcdes e
responsabilidades;

e) Além disso, caso se encontrem nas situagdes clinicas especificadas nos pon-
tos 1 a 5 da alinea b), os tripulantes de cabina devem consultar, sem demora,
um EMA, CMA, ou MT, consoante o caso. O EMA, CMA ou MT avaliara a
aptiddo médica dos tripulantes de cabina e decidird se estdo ou ndo aptos a
retomar as suas fungdes de seguranga.

MED.A.025 Obrigacées dos CMA, EMA, MG e MT

a) Ao realizarem avaliagdes e/ou exames médicos, os CMA, EMA, MG e¢ MT
devem:

1. Certificar-se de que € possivel comunicar com a pessoa em causa sem
barreiras linguisticas;

2. Esclarecer a pessoa acerca das consequéncias da prestacdo de informagdes
incompletas, inexactas ou falsas sobre a sua historia clinica.

b) Depois de concluirem os exames e avaliagdes de medicina aerondutica, os
CMA, EMA, MG e MT devem:

1. Considerar a pessoa apta ou ndo apta, ou remeté-la para a autoridade de
licenciamento, um CMA ou EMA, consoante o caso;

2. Informar a pessoa de qualquer limitagdo que possa restringir a formagao
de voo, os privilégios da licenca ou o certificado de tripulante de cabina,
consoante for aplicavel,

3. Se a pessoa for considerada ndo apta apds a avaliagdo, informa-la do seu
direito a uma segunda avaliagdo; e

4. No caso dos requerentes de um certificado médico, enviar sem demora um
relatorio completo assinado ou electronicamente autenticado, que inclua o
resultado da avaliagdo e uma copia do certificado médico, a autoridade de
licenciamento.

c¢) Os CME, EMA, MG e MT devem conservar registos pormenorizados dos
exames e avaliacdes médicos realizados em conformidade com a presente
parte e dos seus resultados, em conformidade com a legislacdo nacional.

d) Quando solicitados para fungdes de certificagdo médica e/ou fiscalizagdo, os
CME, EMA, MG e MT apresentardo ao avaliador médico da autoridade
competente, caso lhes sejam pedidos, todos os registos e relatorios aeromé-
dicos, e quaisquer outras informagdes pertinentes.



02011R1178 — PT — 08.04.2016 — 004.007 — 214

SECCAO 2
Requisitos dos certificados médicos
MED.A.030 Certificados médicos

a) Um aluno piloto ndo deve voar a solo se ndo possuir o certificado médico
exigido pela licenga em causa;

b) Os requerentes e os titulares de uma licenca de piloto de aeronaves ligeiras
(LAPL) devem possuir, pelo menos, um certificado médico para LAPL;

c) Os requerentes e os titulares de uma licenga de piloto particular (PPL), de
uma licenga de piloto de planador (SPL), ou de uma licenca de piloto de
balao (BPL) devem possuir, pelo menos, um certificado médico de classe 2;

d) Os requerentes e os titulares de uma SPL ou de uma BPL envolvidos em voos
comerciais de planador ou de baldo devem possuir, no minimo, um certificado
de classe 2;

e) Se for aditada uma qualificagdo de voo nocturno a uma PPL ou a uma LAPL,
o titular da licenca deve ter competéncia cromatica;

f) Os requerentes e os titulares de uma licenca de piloto comercial (CPL), de
uma licenga de piloto de tripulagdo multipla (MPL) ou de uma licenca de
piloto de linha aérea (ATPL) devem possuir um certificado médico de
classe 1;

~

Se for aditada uma qualificagdo de voo por instrumentos a uma PPL, o titular
da licenga devera efectuar exames audiométricos de som puro de acordo com
a periodicidade e o nivel exigidos para os titulares de certificados médicos de
classe 1;

g

h) Um titular de uma licen¢a ndo podera nunca ser titular de mais do que um
certificado médico emitido em conformidade com a presente parte.

MED.A.035 Requerimento de um certificado médico

a) Os requerimentos de certificados médicos devem ser apresentados num for-
mato determinado pela autoridade competente.

b) Os requerentes de certificados médicos devem fornecer ao CMA, EMA ou
MG, consoante 0 caso:

1. Uma prova da sua identidade;
2. Uma declaragdo assinada:
i) dos dados médicos respeitantes a sua historia clinica,

i) dizendo se foram ou ndo previamente submetidos a um exame com
vista a obten¢@o de um certificado médico e, em caso afirmativo, quem
o realizou e qual o resultado,

iii) dizendo se foram ou ndo considerados nao aptos, ou se o seu certifi-
cado médico foi suspenso ou revogado.

¢) Quando pedirem a revalidagdo ou a renovacdo do certificado médico, os
requerentes devem apresenta-lo ao CMA, EMA ou MG antes dos exames
pertinentes.

MED.A.040 Emissio, revalidacao e renovacio de certificados médicos

a) Um certificado médico s6 serd emitido, revalidado ou renovado depois de
completados os exames e/ou avaliagdes médicos necessarios e de o requerente
ser considerado apto.

b) Emissdo inicial

1. Os certificados médicos de classe 1 serdo emitidos por um CMA.
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2. Os certificados médicos de classe 2 serdo emitidos por um CMA ou um
EMA.

3. Os certificados médicos para LAPL serdo emitidos por um CMA, um
EMA ou, se o direito nacional do Estado-Membro em que a licenga ¢
emitida o permitir, por um MG.

¢) Revalidagdo e renovagdo

1. Os certificados médicos de classe 1 ¢ de classe 2 serdo revalidados ou
renovados por um CMA ou por um EMA.

2. Os certificados médicos para LAPL ser@o revalidados ou renovados por
um CMA, um EMA ou, se o direito nacional do Estado-Membro em que a
licenga ¢ emitida o permitir, por um MG.

d) O CMA, o EMA ou o MG s6 emitirdo, revalidardo ou renovardo um certi-
ficado médico se:

1. O requerente lhes tiver fornecido uma historia clinica completa e, se exi-
gido pelo CMA, pelo EMA ou pelo MG, os resultados dos exames e testes
médicos realizados pelo médico do requerente ou por eventuais médicos
especialistas; e

2. O CMA, o EMA ou o MG tiverem realizado a avaliagdo aeromédica com
base nos exames e testes médicos exigidos para o certificado médico
pertinente, para verificar se o requerente cumpre todos os requisitos per-
tinentes da presente parte.

e) O EMA, o CMA ou, em caso de remissdo, a autoridade de licenciamento,
podem exigir ao requerente que se submeta a exames e investigacdes médicos
adicionais, quando clinicamente indicado, antes de emitirem, revalidarem ou
renovarem um certificado médico.

f) A autoridade de licenciamento pode emitir ou re-emitir um certificado médico,
consoante 0 caso, se:

1. Um caso lhe for remetido;

2. Tiver identificado a necessidade de corrigir informagdes constantes do
certificado.

MED.A.045 Validade, revalidacao e renovacio dos certificados médicos
a) Validade

1. Os certificados médicos de classe 1 serdo validos por um periodo de 12
meses.

2. O periodo de validade dos certificados médicos de classe 1 sera reduzido
para seis meses para os titulares de licencas que:

i) estejam envolvidos em operagdes monopiloto de transporte aéreo co-
mercial de passageiros e tenham completado 40 anos de idade,

ii) tenham completado 60 anos de idade.
3. Os certificados médicos de classe 2 serdo validos por um periodo de:

i) 60 meses até¢ o titular da licenca completar 40 anos de idade. Um
certificado médico emitido antes de o titular completar 40 anos deixara
de ser valido depois de completados os 42 anos de idade,

ii) 24 meses entre os 40 e os 50 anos de idade. Um certificado médico
emitido antes de o titular completar 50 anos deixard de ser valido
depois de completados os 51 anos de idade, e

iii) 12 meses apds os 50 anos de idade.
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4. Os certificados médicos para LAPL serdo validos por um periodo de:

i) 60 meses até o titular da licenga completar 40 anos de idade. Um
certificado médico emitido antes de o titular completar 40 anos deixara
de ser valido depois de completados os 42 anos de idade,

ii) 24 meses apds os 40 anos de idade.

5. O periodo de validade de um certificado médico, incluindo eventuais
exames ou investigagdo especiais a ele associados, sera:

i) determinado pela idade do requerente na data em que o exame médico
tem lugar, e

i) calculado a partir da data do exame médico, no caso da emissdo inicial
e da renovagdo, ¢ da data de expiragdo do certificado médico anterior,
no caso da revalidag@o.
b) Revalidagdo
Os exames e/ou avaliagdes para a revalidagdo de um certificado médico
podem ser efectuados até 45 dias antes da sua data de expiracéo.
¢) Renovagdo
1. Se o titular de um certificado médico ndo cumprir o disposto em b), sera
necessario um exame e/ou uma avaliagdo para a renovagao.

2. No caso dos certificados médicos de classe 1 e de classe 2:

i) se o certificado médico tiver expirado ha mais de dois anos, o CMA ou
o EMA s6 devera realizar o exame de renovagdo depois de avaliar os
registos aeromédicos do requerente,

ii) se o certificado médico tiver expirado ha mais de cinco anos, serdo
aplicaveis os requisitos de exame para a emissdo inicial e a avaliagdo
serd baseada nos requisitos para a revalidagao.

3. No caso dos certificados médicos para uma LAPL, o CMA, o EMA ou o
MG avaliara a historia clinica do requerente e realizara o exame e/ou a
avaliagdo aeromédica em conformidade com o disposto em MED.B.095.

MED.A.050 Remissao

a) Se um requerente de um certificado médico de classe 1 ou de classe 2 for
remetido para a autoridade de licenciamento em conformidade com o disposto
em MED.B.001, o CMA ou o EMA transferira a documentagao médica per-
tinente para a autoridade de licenciamento.

b) Se um requerente de um certificado médico para LAPL for remetido para um
EMA ou um CMA em conformidade com o disposto em MED.B.001, o MG
deve transmitir a documentagdo médica pertinente ao CMA ou ao EMA.

SUBPARTE B
REQUISITOS PARA OS CERTIFICADOS MEDICOS DOS PILOTOS
SECGAO 1
Geral
MED.B.001 Limitacoes aos certificados médicos
a) Limitagoes aos certificados médicos de classe 1 e de classe 2

1. Se o requerente ndo cumprir integralmente os requisitos aplicaveis a classe
de certificado médico em causa, mas for considerado nao susceptivel de
por em risco a seguranga de voo, o CMA ou o EMA devem:

i) no caso dos requerentes de um certificado médico de classe 1, remeter
a decisdo sobre a aptiddo do requerente para a autoridade de licencia-
mento, como indicado na presente subparte,
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il) nos casos em que a remissdo para a autoridade de licenciamento ndo é
indicada na presente subparte, avaliar se o requerente ¢ capaz de
desempenhar com seguranga as suas fungdes, respeitando uma ou
mais limitagdes averbadas no certificado médico, e emitir o certificado
médico com a ou as limitagdes necessarias,

iii) no caso dos requerentes de um certificado médico de classe 2, avaliar
se o requerente ¢ capaz de desempenhar com seguranga as suas fun-
¢oes, respeitando uma ou mais limitagdes averbadas no certificado
médico, e emitir o certificado médico com as limitagdes necessarias
em consulta com a autoridade de licenciamento,

iv) o CMA ou o EMA pode revalidar ou renovar um certificado médico
com a mesma limitagdo sem remeter o requerente para a autoridade de
licenciamento;

b) Limitagoes aos certificados médicos para LAPL

1. Se um MG, depois de analisar devidamente a histdria clinica do requeren-
te, concluir que este ndo satisfaz integralmente os requisitos de aptidao
médica, deve remeter o requerente para um CMA ou um EMA, excepto se
apenas for necessaria uma limitagao relacionada com a utilizagdo de lentes
correctivas.

2. Se um requerente de um certificado médico para LAPL lhe tiver sido
remetido, 0 CMA ou o EMA devera ter devidamente em conta o disposto
em MED.B.095, avaliar se o requerente ¢ capaz de desempenhar com
seguranga as suas fungdes, respeitando uma ou mais limitagdes averbadas
no certificado médico, ¢ emitir o certificado médico com a ou as limitagdes
necessarias. O CMA ou o EMA devera tomar sempre em consideracdo a
necessidade de impor ao piloto uma restrigdo no que diz respeito ao trans-

porte de passageiros (OPL — Operational Passenger Limitaton).

3. O MG pode revalidar ou renovar um certificado médico para LAPL com a
mesma limitagdo sem remeter o requerente para um CMA ou um EMA;

¢) Ao avaliar se uma limitagdo ¢ necessaria, deverad ter-se especialmente em
conta:

1. Se a conclusdo médica acreditada indica que, em circunstancias especiais,
0 nao cumprimento pelo requerente de um requisito, numérico ou de outro
tipo, ¢ de molde a que o exercicio dos privilégios da licenga requerida ndo
possa pOr em risco a seguranca do voo;

2. A aptidao, a competéncia e a experiéncia do requerente com relevancia
para a operagdo a efectuar;

d) Codigos de limitagdo operacional
1. Limitagdo operacional multipiloto (OML — S¢ classe 1)

i) quando o titular de uma CPL, ATPL ou MPL ndo satisfizer integral-
mente 0s requisitos necessarios para um certificado médico de classe 1
e tiver sido remetido para a autoridade de licenciamento, esta deve
avaliar se o certificado médico pode ser emitido com uma OML «va-
lido apenas como ou com um co-piloto qualificado». Esta avaliacdo
deve ser efectuada pela autoridade de licenciamento,

i) o titular de um certificado médico com uma OML s6 deve pilotar uma
aeronave em opera¢des multipiloto, quando o outro piloto for plena-
mente qualificado para o tipo de acronave em causa, ndo estiver sujeito
a uma OML e ndo tiver completado 60 anos de idade,
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iii) a OML relativa a certificados médicos de classe 1 apenas pode ser
imposta e retirada pela autoridade de licenciamento.

2. Limita¢@o operacional de seguranga para pilotos (OSL (Operational safety
pilot limitation) — Classe 2 e privilégios LAPL)

i) o titular de um certificado médico com uma limitagdo OSL s6 pode
pilotar uma aeronave se outro piloto totalmente qualificado para actuar
como piloto comandante na classe ou tipo de aeronave relevante esti-
ver a bordo, a aeronave estiver equipada com comandos duplos e o
outro piloto ocupar um lugar aos comandos,

ii) a OSL para os certificados médicos de classe 2 so6 pode ser imposta ou
retirada por um CMA ou um EMA em consulta com a autoridade de
licenciamento.

3. Limita¢@o operacional de passageiros (OPL (Operational passenger limita-
tion) — Classe 2 e privilégios LAPL)

i) o titular de um certificado médico com uma limitagdo OPL s6 pode
pilotar uma aeronave sem passageiros a bordo,

ii) uma OPL para os certificados médicos de classe 2 pode ser imposta
por um CMA ou um EMA em consulta com a autoridade de licencia-
mento,

iii) uma OPL para um certificado médico LAPL pode ser imposta por um
CMA ou um EMA;

e) Pode ser imposta qualquer outra limitagdo ao titular de um certificado médico
se tal for necessario para garantir a seguranca do voo;

f) Qualquer limitagdo imposta ao titular de um certificado médico deve ser
especificada no mesmo.

SECCAO 2
Requisitos médicos para os certificados de classe 1 e classe 2
MED.B.005 Geral

a) Os requerentes de um certificado médico ndo devem ter qualquer:
1. Anormalidade, congénita ou adquirida;
2. Doenga ou deficiéncia activa, latente, aguda ou cronica;
3. Ferimento, lesdo ou sequelas de uma operacao;

4. Efeito directo ou secundario de qualquer medicagdo terapéutica, de diag-
néstico ou preventiva, prescrita ou ndo pelo médico;

que implique um grau de incapacidade funcional susceptivel de interferir no
exercicio seguro dos privilégios da licenca em causa, ou que possa causar
incapacidade subita do requerente para exercer com seguranca os privilégios
da licenga;

b) Nos casos em que a decisdo sobre a aptidio médica de um requerente de um
certificado médico de classe 1 ¢ remetida para a autoridade de licenciamento,
esta autoridade pode delegar a decisdo num CMA, excepto nos casos em que
¢ necessario impor uma OML;

¢) Nos casos em que a decisdo sobre a aptidao médica de um requerente de um
certificado médico de classe 2 ¢ remetida para a autoridade de licenciamento,
esta autoridade pode delegar a decisdo num CMA, excepto nos casos em que
¢ necessario impor uma OSL ou uma OPL.
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MED.B.010 Sistema Cardiovascular
a) Exame

1. Deve realizar-se um electrocardiograma (ECG) normal, em repouso, com
12 derivagdes e o respectivo relatorio, sob indicacdo clinica, e:

i) para um certificado médico de classe 1, aquando do exame para a
primeira emissdo de um certificado, depois de cinco em cinco anos
até aos 30 anos de idade, de dois em dois anos até aos 40 anos de
idade, anualmente até aos 50 anos de idade e, subsequentemente, em
todos os exames de revalidagdo ou renovagao,

ii) para um certificado médico de classe 2, no primeiro exame apds os 40
anos de idade e, subsequentemente, de dois em dois anos apds os 50
anos de idade.

2. Sera exigida uma extensa avaliagdo cardiovascular quando clinicamente
indicada.

3. Para um certificado médico de classe 1, deve ser realizada uma avaliagdo
cardiovascular extensa no primeiro exame de revalidagdo ou renovacdo
apos os 6¢cinco anos de idade e, subsequentemente, de quatro em quatro
anos.

4. Para um certificado médico de classe 1, exige-se uma avaliagdo dos lipidos
séricos, nomeadamente do colesterol, no exame para a primeira emissdo de
um certificado médico e no primeiro exame apds os 40 anos de idade;

b) Sistema cardiovascular — geral

1. Os requerentes nao devem sofrer de qualquer perturbagdo cardiovascular
susceptivel de interferir no exercicio seguro dos privilégios da ou das
licengas aplicaveis.

2. Os requerentes de um certificado médico de classe 1 com um dos proble-
mas de saude seguintes serdo considerados inaptos:

i) aneurisma da aorta toracica ou abdominal supra-renal, antes ou depois
de cirurgia,

ii) anomalia funcional significativa de qualquer das valvulas cardiacas,
iii) transplante do coragdo ou do coragdo e do pulmao.

3. Os requerentes de um certificado médico de classe 1 com uma historia ou
um diagnoéstico comprovados de um dos problemas de satde seguintes
devem ser remetidos para a autoridade de licenciamento:

i) doenga arterial periférica, antes ou depois de cirurgia,

i) aneurisma da aorta abdominal, antes ou depois de cirurgia,
iii) anomalias funcionalmente insignificantes das valvulas cardiacas,
iv) apos cirurgia das valvulas cardiacas,

v) anomalia do pericardio, do miocardio ou do endocardio,

~

vi) anomalia congénita do coragdo, antes ou de pois de cirurgia correc-
tiva,

vii) sincope vasovagal recorrente,
viii) trombose arterial ou venosa,

ix) embolia pulmonar,

N7

x) problema cardiovascular que exija terapia sistémica com anticoagu-
lantes.
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4. Os requerentes de um certificado médico de classe 2 aos quais tenha sido
comprovadamente diagnosticado um dos problemas de satide especificados
nos n.”* 2 e 3 acima devem ser avaliados por um cardiologista, em con-
sulta com a autoridade de licenciamento, antes de poderem ser considera-
dos aptos;

c) Tensdo arterial

1. A tensdo arterial deve ser registada em cada exame.
2. A tensdo arterial do requerente deve estar dentro dos limites normais.
3. Os requerentes de um certificado médico de classe 1:

i) com hipotensdo sintomatica, ou

i) cuja tensdo arterial no momento do exame seja consistentemente supe-
rior a 160 mmHg na pressdo sistdlica e/ou 95 mmHg na pressdo dias-
tolica, com ou sem tratamento

serdo considerados inaptos.

4. O inicio da medicagdo para controlar a tensdo arterial exigira um periodo
de suspensdo temporaria do certificado médico, a fim de confirmar a
auséncia de efeitos secundarios significativos;

d) Doenga das artérias corondrias

1. Os requerentes de um certificado de classe 1 com:
i) suspeita de isquémia miocardica;

ii) doenga das artérias coronarias assintomatica e ligeira, que ndo exija
tratamento antiangina;

serao remetidos para a autoridade de licenciamento e submetidos a uma
avaliacdo cardiologica para excluir a existéncia de isquémia miocardica,
antes de poderem ser considerados aptos.

2. Os requerentes de um certificado médico de classe 2 com qualquer dos
problemas de satde especificados no n.° 1 devem ser submetidos a uma
avaliagdo cardiologica antes de poderem ser considerados aptos.

3. Serdo considerados inaptos os requerentes com um dos seguintes proble-
mas de saude:

i) isquémia miocardica,
ii) doenca das artérias corondrias sintomatica,

iii) sintomas de doenga das artérias coronarias controlados por medica-
mentos.

4. Serdo considerados inaptos os requerentes da primeira emissdo de um
certificado médico de classe 1 com uma historia clinica ou um diagnostico
de qualquer um dos problemas de satide seguintes:

i) isquémia miocardica,
i) enfarte do miocardio,
iii) revascularizagdo para o tratamento da doenca das artérias coronarias.

5. Os requerentes de um certificado médico de classe 2 que estejam assinto-
maticos apés um enfarte do miocardio ou de uma cirurgia para tratamento
da doenga das artérias coronarias serdo submetidos a uma avaliagdo car-
diologica satisfatoria, antes de poderem ser considerados aptos em consulta
com a autoridade de licenciamento. Os requerentes da revalidagdo de um
certificado médico de classe 1 serdo remetidos para a autoridade de licen-
ciamento.
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e) Perturbagoes do ritmo/da condugdo cardiaca

1. Os requerentes de um certificado médico de classe 1 devem ser remetidos
para a autoridade de licenciamento quando apresentarem uma perturbagdo
significativa da condugdo ou do ritmo cardiaco, nomeadamente uma das
seguintes situagdes:

=
=

perturbacdo do ritmo supraventricular, incluindo disfungdo sinoatrial
intermitente ou comprovada, fibrilagdo atrial e/ou arritmia e pausas
sinusais assintomaticas,

ii) bloqueio completo do ramo esquerdo,
iii) bloqueio atrioventricular Mobitz tipo 2,

iv

~

taquicardia complexa ampla e/ou estreita,

v

~

pré-excitacao ventricular,
vi) prolongamento assintomatico do intervalo QT,
vii) padrdo da sindrome de Brugada na electrocardiografia.

2. Os requerentes de um certificado médico de classe 2 com um dos proble-
mas especificados em 1. devem ser submetidos a uma avaliagdo cardiolo-
gica satisfatoria, antes de, em consulta com a autoridade de licenciamento,
poderem ser considerados aptos.

3. Os requerentes com uma das seguintes situagdes clinicas:

—
=

bloqueio de ramo incompleto,
i) bloqueio completo de ramo direito,
iii) desvio estavel do eixo para a esquerda,

iv) braquicardia sinusal assintomatica,

<
~

taquicardia sinusal assintomatica,

vi) complexos ectopicos isolados uniformes e assintomaticos de origem
supraventricular ou ventricular,

vii) bloqueio atrioventricular de primeiro grau,
viii) bloqueio atrioventricular Mobitz tipo 1,

podem ser considerados aptos na auséncia de outra anomalia ¢ sob reserva
de uma avaliagdo cardioldgica satisfatoria.

4. Os requerentes com uma historia de:
i) terapia de ablagdo,
ii) implantagdo de pacemaker,

devem ser submetidos a uma avaliagdo cardiovascular satisfatoria antes de
poderem ser considerados aptos. Os requerentes de um certificado médico
de classe | serdo remetidos para a autoridade de licenciamento. Os reque-
rentes de um certificado médico de classe 2 serdo avaliados em consulta
com a autoridade de licenciamento.

5. Serdo considerados inaptos os requerentes com qualquer um dos seguintes
problemas de satde:

i) doenga sino-atrial sintomatica,

ii) bloqueio atrioventricular completo,
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iii) prolongamento sintomatico do intervalo QT,
iv) terem um desfibrilhador automatico implantavel,
v) terem um pacemaker ventricular antitaquicardia.

MED.B.015 Sistema Respiratorio

a) Os requerentes com uma insuficiéncia significativa da fungdo pulmonar serdo
considerados inaptos. Poderdo ser considerados aptos quando a func¢do pul-
monar tiver recuperado e for satisfatoria;

b) Para um certificado médico de classe 1, os requerentes devem submeter-se a
testes da fungdo pulmonar no exame inicial e depois por indicagdo clinica;

¢) Para um certificado médico de classe 2, os requerentes devem realizar testes
da fung@o pulmonar por indicagdo clinica;

d) Os requerentes com uma historia ou um diagnoéstico confirmado de:
1. Asma dependente de medicamentos;
2. Doenga inflamatoria activa do sistema respiratorio;
3. Sarcoidose activa;
4. Pneumotodrax;
5. Sindrome da apneia do sono;
6. Cirurgia toracica extensiva;
7. gneumonectomia;

devem submeter-se a uma avaliag@o respiratoria e obter um resultado satisfa-
torio antes de poderem ser considerados aptos. Os requerentes com um diag-
nostico confirmado das situagdes clinicas especificadas nos n.° 3 e 5 devem
submeter-se a uma avaliagdo cardiologica satisfatoria antes de poderem ser
considerados aptos;

e) Avaliagdo aeromédica:

1. Os requerentes de um certificado médico de classe 1 com alguma das
situacdes clinicas especificadas na alinea d) devem ser remetidos para a
autoridade de licenciamento;

2. Os requerentes de um certificado médico de classe 2 com alguma das
situacdes clinicas especificadas na alinea d) devem ser avaliados em con-
sulta com a autoridade de licenciamento;

f) Os requerentes de um certificado médico de classe 1 que tenham sido sub-
metidos a uma pneumonectomia total serdo considerados inaptos.

MED.B.020 Sistema digestivo

a) Os requerentes ndo devem ter qualquer doenga funcional ou estrutural do
aparelho gastrointestinal ou dos seus anexos, que seja susceptivel de interferir
no exercicio seguro dos privilégios da ou das licencas aplicaveis;

b) Os requerentes com sequelas de doencas ou intervengdes cirargicas em qual-
quer parte do aparelho digestivo ou dos 6rgdos anexos susceptiveis de causar
incapacidade durante o voo, designadamente uma obstru¢do devida a cons-
tricdo ou compressao serdo considerados inaptos;

c) Os requerentes ndo devem ter hérnias susceptiveis de originar sintomas in-
capacitantes;
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d) Os requerentes com perturbagdes do aparelho gastrointestinal, incluindo:
1. Dispepsia recorrente dependente de medicamentos;
2. Pancreatite;
3. Célculos biliares sintomaticos;

4. Diagndstico ou historia comprovados de doenga inflamatoéria cronica do
intestino;

5. Apos operagdo cirtrgica ao aparelho digestivo ou aos seus Orgaos anexos,
incluindo uma cirurgia que envolva excisdo total ou parcial ou um desvio
de qualquer desses 6rgaos;

serdo considerados inaptos. Poderfo ser considerados aptos apdés um trata-
mento bem sucedido ou da total recuperagdo apés cirurgia e de serem sub-
metidos a uma avaliagdo gastroenterologica satisfatoria.

e) Avaliagdo aeromédica:

1. Os requerentes de um certificado médico de classe 1 diagnosticados com
um dos problemas de sa(ide especificados nos n.”* 2, 4 ¢ 5 devem ser
remetidos a Autoridade de licenciamento;

2. A aptiddo dos requerentes de classe 2 com pancreatite deve ser determi-
nada em consulta com a autoridade de licenciamento.

MED.B.025 Sistemas Metabdlico ¢ Endocrino

a) Os requerentes nao devem possuir qualquer perturbagdo funcional ou estru-
tural metabolica, nutricional ou endécrina susceptivel de interferir no exerci-
cio seguro dos privilégios da ou das licengas aplicaveis;

b) Os requerentes com disfungdes metabodlicas, nutricionais ou enddcrinas podem
ser considerados aptos desde que a estabilidade do seu estado seja demons-
trada e a sua avaliagdo aeromédica seja satisfatoria;

¢) Diabetes mellitus
1. Os requerentes com diabetes mellitus insulinodependente serdo considera-

dos inaptos.

2. Os requerentes com diabetes mellitus ndo insulinodependente serfo consi-
derados inaptos, salvo se for possivel demonstrar que a glicemia esta
controlada;

d) Avaliagdo aeromédica:

1. os requerentes de um certificado médico de classe 1 que necessitem de
outra medicagdo que ndo a insulina para controlar a glicemia devem ser
remetidos para a autoridade de licenciamento;

2. a aptidao dos requerentes de certificados de classe 2 que necessitem de
outra medicacdo que ndo a insulina para controlar a glicemia deve ser
determinada em consulta com a autoridade de licenciamento.

MED.B.030 Hematologia

a) Os requerentes ndo devem sofrer de nenhuma doenga hematoldgica suscepti-
vel de interferir no exercicio seguro dos privilégios da ou das licengas em
causa;

b) Para um certificado médico de classe 1, a hemoglobina deve ser testada em
cada exame que vise a emissdo de um certificado médico;

¢) Os requerentes com problemas hematolégicos, como:

1. Perturbagdo de coagulagdo, hemorragica ou trombotica;
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d)

e)

2. Leucemia cronica;

podem ser considerados aptos desde que obtenham uma avaliagao aeromédica
satisfatoria;

Avaliagdo aeromédica:

1. Os requerentes de um certificado médico de classe 1 que sofram de um
dos problemas de satde especificados na alinea c) devem ser remetidos
para autoridade de licenciamento;

2. A aptiddo médica dos requerentes de certificados de classe 2 que padegam
de um dos problemas de satde especificados na alinea c) deve ser deter-
minada em consulta com a autoridade de licenciamento;

Os requerentes de certificados de classe 1 com um dos problemas hematolo-
gicos a seguir especificados serdo remetidos para a autoridade de licencia-
mento:

1. Hemoglobina anormal, incluindo, nomeadamente, anemia, policitémia ou
hemoglobinopatia;

2. Hipertrofia significativa dos ganglios linfaticos;

3. Hipertrofia do bago.

MED.B.035 Sistema Urogenital

a)

b)

<)

d)

e)

Os requerentes ndo devem sofrer de nenhuma doenga funcional ou estrutural
do sistema renal ou urogenital, nem dos seus 6rgdos anexos, susceptivel de
interferir no exercicio seguro dos privilégios da ou das licengas aplicaveis;

A analise da urina deve fazer parte integrante de todos os exames aeromédi-
cos. A urina ndo deve conter elementos anémalos com significado patolégico;

Os requerentes com sequelas de doengas ou procedimentos cirtirgicos nos rins
ou no aparelho urindrio susceptiveis de causar incapacidade, designadamente
uma obstru¢do devida a constri¢do ou compressdo, serdo considerados inap-
tos;

Os requerentes com problemas urogenitais, como:
1. Doenga renal;
2. Um ou mais calculos urinarios, ou historia clinica de colica renal,;

podem ser considerados aptos desde que obtenham uma avaliagdo renal/uro-
logica satisfatoria;

Os requerentes que tenham sido submetidos a uma operacdo cirirgica grave
ao aparelho urinario, envolvendo uma excisdo total ou parcial ou um desvio
dos seus orgdos, serdo considerados inaptos e reavaliados, depois de total-
mente recuperados, antes de poderem ser considerados aptos. Os requerentes
de um certificado médico de classe 1 serdo remetidos para a autoridade de
licenciamento para a reavaliagdo.

MED.B.040 Doenga infecciosa

a)

b)

Os requerentes ndo devem ter uma historia clinica nem um diagndstico clinico
comprovados de qualquer doenga infecciosa susceptivel de interferir no exer-
cicio seguro dos privilégios da licenga de que sdo titulares;

Os requerentes com VIH positivo podem ser considerados aptos desde que
obtenham uma avaliagdo aeromédica satisfatoria. Os requerentes de um cer-
tificado médico de classe 1 serdo remetidos para a autoridade de licenciamen-
to.
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MED.B.045 Ginecologia e Obstetricia

a) As requerentes ndo devem sofrer de qualquer problema funcional ou estrutural
obstétrico ou ginecologico, que seja susceptivel de interferir no exercicio
seguro dos privilégios da ou das licencas aplicaveis;

b) As requerentes que tenham sido submetidas a uma operagdo ginecologica
grave serdo consideradas inaptas até estarem totalmente restabelecidas;

c) Gravidez

1. Em caso de gravidez, se 0 CMA ou o EMA considerar que a titular da
licenga esta apta a exercer os seus privilégios, deve limitar o periodo de
validade do certificado médico até ao fim da 26." semana de gestagdo.
Apos essa data, o certificado serd suspenso. A suspensdo sera levantada
apos o total restabelecimento da requerente, depois de terminada a gravi-
dez.

2. As titulares de certificados médicos de classe 1 s6 poderdo exercer os
privilégios das suas licencas até a 26." semana de gestagdo, e com uma
limitagdo OML. Nao obstante o disposto em MED.B.001, nestes casos, a
OML pode ser imposta e retirada pelo CMA ou pelo EMA.

MED.B.050 Sistema Musculo-Esquelético

a) Os requerentes ndo devem sofrer de nenhuma anomalia dos ossos, articula-
¢des, musculos ou tenddes, congénita ou adquirida, susceptivel de interferir
no exercicio seguro dos privilégios da ou das licencas em causa;

b) Um requerente deve possuir uma altura na posi¢do sentada, um comprimento
de bragos e pernas e forca muscular suficientes para o exercicio seguro dos
privilégios da ou das licengas em causa;

¢) Um requerente deve ter um uso funcional satisfatorio do sistema musculo-
-esquelético que lhe permita exercer de forma segura os privilégios da ou das
licengas em causa. A aptidao dos requerentes sera determinada em consulta
com a autoridade de licenciamento.

MED.B.055 Psiquiatria

a) Os requerentes nao devem ter qualquer historial clinico ou diagndstico clinico
comprovados de doenga ou deficiéncia, problema ou perturbagdo do foro
psiquiatrico, de caracter agudo ou cronico, congénito ou adquirido, que seja
susceptivel de interferir no exercicio seguro dos privilégios da ou das licengas
em causa;

b) Os requerentes com uma perturbagdo mental ou comportamental causada pelo
consumo ou abuso de alcool ou de substancias psicotrdpicas serdo conside-
rados inaptos até estarem restabelecidos e livres do consumo da substancia e
sob reserva de uma avaliagdo psiquiatrica satisfatoria, apés um tratamento
bem sucedido. Os requerentes de um certificado médico de classe 1 serfo
remetidos para a autoridade de licenciamento. A aptiddo dos requerentes de
certificados da classe 2 deve ser determinada em consulta com a autoridade de
licenciamento;

c) Os requerentes com problemas psiquiatricos como:
1. Perturba¢ao do humor;
2. Perturbagdo neurdtica;
3. Perturbagdo da personalidade;
4. Perturbagdo mental ou comportamental;

serdao submetidos a uma avaliacdo psiquiatrica cujos resultados devem ser
satisfatorios antes de poderem ser considerados aptos;

d) Os requerentes com uma historia de actos isolados ou repetidos de auto-
-agressdo serdo considerados inaptos. Os requerentes serdo submetidos a
uma avaliagdo psiquiatrica, cujos resultados deverdo ser satisfatorios, antes
de poderem ser considerados aptos.
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e) Avaliagdo aecromédica:

1. Os requerentes de um certificado médico de classe 1 que sofram de um
dos problemas clinicos especificados nas alineas b), ¢) ou d) serdo reme-
tidos para a autoridade de licenciamento;

2. a aptiddo dos requerentes de um certificado de classe 2 que sofram de um
dos problemas especificados nas alineas b), c) ou d) sera determinada em
consulta com a autoridade de licenciamento;

f) Os requerentes com uma histéria clinica ou um diagndstico clinico compro-
vados de esquizofrenia ou perturbagdo de tipo esquizoide ou delirante serdo
considerados inaptos.

MED.B.060 Psicologia

a) Os requerentes ndo deverdo ter deficiéncias psicologicas comprovadas, sus-
ceptiveis de interferir no exercicio seguro dos privilégios da ou das licengas
em causa;

b) Pode ser exigida uma avaliagdo psicologica como parte integrante, ou em
complemento, de um exame psiquiatrico ou neurologico especializado.

MED.B.065 Neurologia

a) Os requerentes ndo devem ter qualquer historial ou diagnostico clinico com-
provados de um problema neurolégico susceptivel de interferir no exercicio
seguro dos privilégios da ou das licengas aplicaveis;

b) Os requerentes com uma histéria ou um diagnostico clinico comprovados de:
1. Epilepsia;
2. Episodios recorrentes de distirbios da consciéncia de causa incerta;
serdo considerados inaptos.

c) Os requerentes com uma histéria ou um diagndstico clinico comprovados de:
1. Epilepsia sem recorréncia apos os cinco anos de idade;

2. Epilepsia sem recorréncia e sem necessidade de tratamento hd mais de 10
anos;

3. Anomalias epileptiformes no EEG e ondas lentas focais;

4. Doenga progressiva ou nao progressiva do sistema nervoso;
5. Episodio unico de distarbio da consciéncia de causa incerta;
6. Perda de consciéncia apos lesdo na cabega;

7. Lesdo cerebral com penetragdo;

8. Lesdao da medula espinal ou dos nervos periféricos;

devem ser submetidos a uma avaliagdo mais aprofundada antes de poderem
ser considerados aptos. Os requerentes de um certificado médico de classe 1
serdo remetidos para a autoridade de licenciamento. A aptiddo dos requerentes
de certificados da classe 2 deve ser determinada em consulta com a autoridade
de licenciamento.

MED.B.070 Sistema Visual

a) Os requerentes ndo devem possuir qualquer anomalia da func¢ao dos olhos ou
orgdos anexos, nem qualquer patologia activa, congénita ou adquirida, aguda
ou cronica, ou sequelas de cirurgia ou trauma ocular, susceptiveis de interferir
no exercicio seguro dos privilégios da ou das licencas aplicaveis;
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b) Exame

1. Para um certificado médico de classe 1:

i) o exame inicial incluird um exame ocular exaustivo, que sera depois
repetido periodicamente consoante a refrac¢do e o desempenho funcio-
nal do olho, e

ii) todos os exames de revalidag¢@o e renovagdo incluirdo um exame ocular
de rotina.

2. Para um certificado médico de classe 2:

i) o exame inicial e todos os exames de revalidagdo e renovagdo incluirdo
um exame médico de rotina, e

ii) realizar-se-a um exame ocular exaustivo quando for clinicamente indi-
cado;

¢) A acuidade visual a distancia, com ou sem correc¢ao, deve ser:

1. No caso dos certificados médicos de classe 1, de 6/9 (0,7) ou melhor, em
cada olho separadamente, devendo a acuidade visual com os dois olhos ser
de 6/6 (1,0) ou melhor;

2. No caso dos certificados médicos de classe 2, de 6/12 (0,5), ou melhor, em
cada olho separadamente, devendo a acuidade visual com os dois olhos ser
de 6/9 (0,7), ou melhor. Um requerente que tenha uma visdo inferior aos
niveis requeridos num olho pode ser considerado apto em consulta com a
autoridade de licenciamento, sob reserva de uma avaliacdo oftalmologica
satisfatoria;

3. Os requerentes de um certificado médico inicial de classe 1 com uma visdo
inferior aos niveis requeridos num dos olhos serdo considerados inaptos.
Aquando da revalidagdo, os requerentes que apresentem visao diminuida
num dos olhos serdo remetidos para a autoridade de licenciamento e po-
derdo ser considerados aptos se a diminui¢do ndo for susceptivel de in-
terferir no exercicio seguro da licenca de que sdo titulares;

d) Um requerentes devera ser capaz de ler um quadro N5 (ou equivalente) a 30-
-50 cm e um quadro N14 (ou equivalente) a 100 cm, com correcgdo, se tiver
sido prescrita;

e) Os requerentes de um certificado de classe 1 devem ter campos de visdo
normais ¢ uma fungdo binocular normal;

f) Os requerentes que tenham sido submetidos a cirurgia ocular podem ser
considerados aptos, sob reserva de uma avaliagdo oftalmoldgica satisfatoria;

g) Os requerentes com um diagnoéstico clinico de ceratocone podem ser consi-
derados aptos, sob reserva de um exame com um oftalmologista satisfatorio.
Os requerentes de um certificado médico de classe 1 serdo remetidos para a
autoridade de licenciamento;

h) Os requerentes com:
1. Astigmatismo;
2. Anisometropia;

podem ser considerados aptos, sob reserva de uma avaliagdo oftalmologica
satisfatoria;

i) Os requerentes com diplopia serdo considerados inaptos;

j) Oculos e lentes de contacto. Se apenas for possivel uma funcéo visual satis-
fatoria com recurso a correc¢ao:

1. 1) para a visdo a distancia, devem ser usados oculos ou lentes de contacto
durante o exercicio dos privilégios da licenga ou licencas aplicaveis,
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i) para visdo ao perto, deve manter-se a disposi¢do um par de 6culos para
ver ao perto durante o exercicio dos privilégios da licenga;

2. Deve manter-se pronto para utilizacdo imediata um par de oculos correc-
tivos sobressalente durante o exercicio dos privilégios da ou das licengas
aplicaveis;

3. A correc¢do deve proporcionar uma fungdo visual dptima, ser bem tolerada
e adequada para fins aeronauticos;

4. Se forem usadas lentes de contacto, estas devem ser para visdo a distancia,
monofocais, ndo coloridas e bem toleradas;

5. Os requerentes com um erro refractivo elevado devem usar lentes de
contacto ou Oculos com lentes de alto indice;

6. Nao deve ser usado mais do que um par de oculos para satisfazer os
requisitos visuais;

7. Nao devem ser usadas lentes ortoqueratologicas.

MED.B.075 Visao cromatica

a) Os requerentes terdo de demonstrar capacidade para percepcionarem pronta-
mente as cores necessarias para o desempenho seguro das suas fungdes;

b) Exame

1. Os requerentes devem ser aprovados no teste de Ishihara para a emissdo
inicial de um certificado médico.

2. Os requerentes que ndo sejam aprovados no teste de Ishihara deverdo ser
submetidos a testes complementares de percepgdo das cores para determi-
nar se tém competéncia cromatica;

¢) No caso dos certificados médicos de classe 1, os requerentes devem ter uma
percep¢ao normal das cores ou competéncia cromatica. Os requerentes repro-
vados nos testes de percepcdo das cores serdo considerados inaptos. Os re-
querentes de um certificado médico de classe 1 serdo remetidos para a auto-
ridade de licenciamento;

d) No caso dos certificados médicos de classe 2, quando o requerente ndo tiver
uma percep¢ao satisfatoria das cores, os seus privilégios de voo ficardo limi-
tados ao horario diurno.

MED.B.080 Otorrinolaringologia

a) Os requerentes ndo deverdo possuir qualquer anomalia de funcionamento dos
ouvidos, nariz, seios nasais ou garganta, incluindo a cavidade oral, os dentes e
a laringe, nem qualquer patologia activa, congénita ou adquirida, aguda ou
cronica, ou ainda qualquer sequela de cirurgia ou trauma susceptivel de
interferir no exercicio seguro dos privilégios da ou das licengas aplicaveis;

b) A audigdo deve ser satisfatoria para o exercicio seguro dos privilégios da ou
das licengas aplicaveis;

c) Exame

1. A audicdo deve ser testada em todos os exames.

i) no caso dos certificados médicos de classe 1 e de classe 2, quando se
tiver de acrescentar uma qualificagdo de voo por instrumentos a licenga
ja emitida, a audigdo sera testada com audiometria de som puro no
exame inicial e, em exames subsequentes de revalidagdo ou renovagao,
de cinco em cinco anos até aos 40 anos de idade e, posteriormente, de
dois em dois anos,
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ii) quando testados num audiémetro de som puro, os requerentes de um
certificado inicial ndo devem apresentar uma perda de audi¢do superior
a 35 dB em qualquer das frequéncias de 500, 1 000 ou 2 000 Hz, ou
superior a 50 dB em 3 000 Hz, em cada um dos ouvidos separada-
mente. Os requerentes de revalidagdo ou renovacdo que apresentem
maior perda de audi¢do devem demonstrar uma aptiddo auditiva fun-
cional satisfatoria,

iii) os requerentes com hipoacusis devem demonstrar uma aptidao auditiva
funcional satisfatoria.

2. Deve realizar-se um exame exaustivo dos ouvidos, nariz e garganta para a
emissao inicial de um certificado médico de classe 1 e, subsequentemente,
um exame periddico, quando clinicamente indicado.

d

=

Os requerentes de um certificado de classe 1 com:

1. Um processo patoldgico activo, agudo ou cronico, do ouvido interno ou
médio;

2. Uma perfuragdo ou disfuncdo nao curada da(s) membrana(s) timpanica(s);
3. Um distarbio da fun¢do vestibular;

4. Uma restrigdo significativa das vias nasais;

5. Uma disfungdo sinusal;

6. Uma malformacao significativa ou uma infecgdo aguda ou cronica signi-
ficativa da cavidade oral ou das vias respiratorias superiores;

7. Uma perturbagdo significativa da fala ou da voz;

serdo submetidos a exames e avaliagdes médicos suplementares para confir-
mar que esse problema de saude ndo interfere com o exercicio seguro dos
privilégios da licenga de que sdo titulares.

e) Avalia¢do aeromédica:

1. Os requerentes de um certificado de classe 1 com uma perturbagdo da
fungdo vestibular serdo remetidos para a autoridade de licenciamento;

2. A aptidao dos requerentes de um certificado de classe 2 com uma per-
turbagdo da fungdo vestibular deve ser determinada em consulta com a
autoridade de licenciamento.

MED.B.085 Dermatologia

Os requerentes nao devem ter um problema dermatologico diagnosticado suscep-
tivel de interferir no exercicio seguro dos privilégios da licenca ou licencas
aplicaveis de que sdo titulares.

MED.B.090 Oncologia

a) Os requerentes ndo devem ter doencas malignas primarias ou secundarias
comprovadas susceptiveis de interferir no exercicio seguro dos privilégios
da ou das licengas aplicaveis.

b) Apods o tratamento de uma doenga maligna, os requerentes devem ser sub-
metidos a uma avaliagdo oncolodgica, e obter resultados satisfatorios, antes de
poderem ser considerados aptos. Os requerentes de um certificado de classe 1
devem ser remetidos para a autoridade de licenciamento. A aptiddo dos re-
querentes de certificados da classe 2 deve ser determinada em consulta com a
autoridade de licenciamento.

c) Os requerentes com uma historia ou um diagnéstico clinicos confirmados de
tumor maligno intracerebral serdo considerados inaptos.
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SECCAO 3
Requisitos especificos dos certificados médicos para LAPL

MED.B.095 Exame médico e/ou avaliacio dos requerentes de certificados
médicos para LAPL

a) Um requerente de um certificado médico para uma LAPL sera avaliado com
base nas melhores praticas de medicina aeronautica;

b) Deve prestar-se especial atencdo a historia clinica completa do requerente;

c) A avaliagdo inicial, todas as reavaliagdes posteriores apds os 50 anos e as
avaliagdes nos casos em que a historia clinica do requerente nio esta dispo-
nivel para o examinador devem incluir pelo menos o seguinte:

1. Exame clinico;

2. Tensao arterial,

3. Analise a urina;

4. Visao;

5. Capacidade auditiva;

d) Apos a avaliacdo inicial, as reavaliagdes subsequentes até aos 50 anos devem
incluir:

1. uma avaliagdo da historia clinica do titular da LAPL e

2. Os itens da alinea c) considerados necessarios pelo CME, EMA ou MG de
acordo com as melhores praticas aeromédicas.
SUBPARTE C

REQUISITOS RELATIVOS A APTIDAO MEDICA DA TRIPULACAO DE
CABINA

SECCAO 1
Requisitos gerais
MED.C.001 Geral

Os tripulantes de cabina s0 exercerdao as fungdes e responsabilidades previstas
pelas regras de seguranca da aviagdo numa aeronave se satisfizerem os requisitos
aplicaveis da presente parte.

MED.C.005 Avalia¢does aeromédicas

a) Os tripulantes de cabina serdo submetidos a avaliagdes aeromédicas para
verificar a inexisténcia de qualquer doenga fisica ou mental que lhes possa
causar incapacidade ou inaptidao para desempenhar as fungdes e responsabi-
lidades que lhes estdo atribuidas;

b) Cada tripulante de cabina sera submetido a uma avaliagao aeromédica antes
de lhe serem atribuidas fungdes pela primeira vez numa aeronave e, subse-
quentemente, a intervalos maximos de 60 meses;

c) As avaliagdes aecromédicas serdo realizadas por um EMA, um CMA, ou por
um MT se os requisitos de MED.E.040 se encontrarem satisfeitos.

SECCAO 2
Requisitos aplicdveis a avaliacdo aeromédica da tripulacio de cabina
MED.C.020 Geral

Os tripulantes de cabina ndo devem ter qualquer:

a) Anormalidade, congénita ou adquirida;



02011R1178 — PT — 08.04.2016 — 004.007 — 231

b) Doenga ou deficiéncia activa, latente, aguda ou cronica;
c¢) Ferimento, lesdo ou sequelas de uma operagdo; e

d) Efeito directo ou secundario de qualquer medicacdo terapéutica, de diagnos-
tico ou preventiva, prescrita ou ndo pelo médico, que estejam a tomar, que
implique algum grau de incapacidade funcional que possa causar incapacidade
ou inaptiddo para exercerem as suas fungdes e responsabilidades de seguran-
ca.

MED.C.025 Contetudo das avaliagbes aeromédicas

a) Uma avaliagdo aecromédica inicial deve incluir, no minimo:

1. Uma avaliagdo da histdria clinica do tripulante de cabina que apresenta o
requerimento; e

2. Um exame clinico dos seguintes elementos:

i) sistema cardiovascular,

i) aparelho respiratorio,

iii) sistema musculo-esquelético,
iv) otorrinolaringologia,

v) sistema visual, e

vi) visdo cromatica;

b) Cada avaliagdo aeromédica subsequente deve incluir:

1. Uma avaliagdo da histdria clinica do tripulante de cabina que apresenta o
requerimento; e

2. Um exame clinico, se considerado necessario de acordo com as melhores
praticas aeromédicas;

c) para efeitos do disposto nas alineas a) e b), em caso de duvida ou se for
clinicamente indicado, a avaliagdo aeromédica de um tripulante de cabina
também deve incluir os exames, testes ou investigagdes médicas complemen-
tares que sejam considerados necessarios pelo EMA, CMA ou MT.

SECGAO 3

Requisitos adicionais aplicdveis aos requerentes ou titulares de um certificado
de tripulante de cabina

MED.C.030 Relatério médico de tripulante de cabina

a) No fim de cada avaliagdo aeromédica, os requerentes e os titulares de um
certificado de tripulante de cabina:

1. Receberdao um relatorio médico de tripulante de cabina elaborado pelo
EMA, CMA ou MT; e

2. Fornecerdo a informagdo correspondente, ou uma copia do seu relatorio
médico de tripulante de cabina ao(s) operador(es) que contratam os seus
Servigos;

b) Relatorio médico de tripulante de cabina

Um relatério médico de tripulante de cabina deve indicar a data da avaliacao
aeromédica, se o tripulante de cabina foi considerado apto ou inapto, a data da
proxima avaliagdo aeromédica exigida e, se aplicavel, as eventuais limitagdes.
Quaisquer outros elementos estdo sujeitos a segredo médico, em conformi-
dade com a MED.A.015.
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MED.C.035 Limitacées

a) Se os titulares de um certificado de tripulante de cabina ndo satisfizerem
integralmente os requisitos médicos especificados na Secgdo 2, o EMA,
CMA ou MT deve analisar se eles podem desempenhar com seguranca as
fungdes de tripulantes de cabina, respeitando uma ou mais limitagdes;

b) Quaisquer limitagdes ao exercicio dos privilégios concedidos pelo certificado
de tripulante de cabina devem ser especificadas no respectivo relatorio médico
e s6 podem ser retiradas por um EMA, um CMA ou um MT em consulta com
um EMA.

SUBPARTE D

EXAMINADORES DE MEDICINA ,AERON/fUTICA (EMA), MEDICOS
GENERALISTAS (MG) E MEDICOS DO TRABALHO (MT)

SECCAO 1
Examinadores de Medicina Aerondutica
MED.D.001 Privilégios

a) Um EMA esta habilitado a emitir, revalidar e renovar os certificados médicos
de classe 2 e para LAPL, e a realizar os exames ¢ avaliagdes médicos
correspondentes;

b

~

Os titulares de um certificado de EMA podem solicitar uma extensao dos seus
privilégios de modo a incluir os exames médicos para revalidagdo e renovagio
dos certificados médicos de classe 1, se cumprirem os requisitos previstos na
MED.D.015;

¢) O ambito dos privilégios do EMA, e qualquer condicionamento dos mesmos,
deve estar especificado no certificado;

d) Os titulares de um certificado de EMA nao devem realizar exames e avalia-

¢des aeromédicos noutro Estado-Membro que ndo aquele que emitiu o seu

certificado de EMA, salvo se:

=

1. O Estado-Membro de acolhimento lhes tiver concedido acesso ao exercicio
das suas actividades profissionais como médicos especialistas;

2. Tiverem informado a autoridade competente do Estado-Membro de aco-
lhimento da sua intengdo de realizar exames e avaliagdes aecromédicos e de
emitir certificados médicos no ambito dos seus privilégios como EMA; e

3. Tiverem recebido instrugdes nesse sentido por parte da autoridade compe-
tente do Estado-Membro de acolhimento.

MED.D.005 Requerimento

a) O requerimento de um certificado de EMA deve ser apresentado no formu-
lario e da forma indicados pela autoridade competente;

b) Os requerentes de um certificado de EMA devem fornecer a autoridade com-
petente:

1. Os seus dados pessoais e enderego profissional,

2. Documentos comprovativos de que cumprem os requisitos estabelecidos na
MED.D.010, incluindo um certificado de conclusdo do curso de formagdo
em medicina aeronautica adequado para os privilégios a que se estdo a
candidatar;

3. Uma declaragdo escrita de que o EMA emitira certificados médicos com
base nos requisitos da presente parte;

¢) Quando o EMA realizar exames aeromédicos em mais de um local, deve
fornecer a autoridade competente informagdes pertinentes sobre todos os lo-
cais de pratica.
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MED.D.010 Requisitos para a emissdo de um certificado de EMA

Os requerentes de um certificado de EMA com os privilégios necessarios para a
emissdo inicial, a revalida¢do e a renovagdo de certificados médicos de classe 2
devem:

a) Estar integralmente qualificados e licenciados para a pratica de medicina e
possuir um certificado de conclusdo da especializagio;

b) Ter efectuado um curso de formagdo basica em medicina aeronautica;
¢) Demonstrar a autoridade competente que:

1. Possuem as instalagdes, os procedimentos, a documentacdo e os equipa-
mentos operacionais adequados para realizar os exames aeromédicos; e

2. Tém previstos os procedimentos e condigdes necessarios para garantir o
segredo médico.

MED.D.015 Requisitos para a extensdo dos privilégios

Os requerentes de um certificado de EMA que estenda os seus privilégios a
revalidagdo e renovagdo de certificados médicos de classe 1 devem possuir um
certificado valido como EMA e ter:

a) Realizado, no minimo, 30 exames com vista a emissdo, revalidagdo ou reno-
vacdo de certificados médicos de classe 2, durante um periodo ndo superior a
cinco anos antes de apresentarem o requerimento;

b) Concluido um curso de formagdo avangada em medicina aeronautica; e

¢) Seguido um curso de formagdo pratica num CMA ou sob a supervisdo da
autoridade de licenciamento.

MED.D.020 Cursos de forma¢do em medicina aeronautica

a) Os cursos de formagdo em medicina aeronautica devem ser aprovados pela
autoridade competente do Estado-Membro onde a organizacdo que os ministra
tem o seu local de actividade principal. Essa organiza¢do deve demonstrar que
o programa do curso ¢ adequado e que as