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REGULAMENTO (UE) N.° 582/2011 DA COMISSAO
de 25 Maio de 2011

que da aplicacio e altera o Regulamento (CE) n.° 595/2009 do

Parlamento Europeu e do Conselho no que se refere as emissoes

dos veiculos pesados (Euro VI) e que altera os anexos I e III da
Directiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho

(Texto relevante para efeitos do EEE)

Artigo 1.°
Objecto

O presente regulamento estabelece medidas de aplicagdo dos artigos 4.°,
5.%,6.° ¢ 12.° do Regulamento (CE) n.° 595/2009.

Também altera o Regulamento (CE) n.° 595/2009 e a Directiva
2007/46/CE.

Artigo 2.°

Defini¢coes

Para efeitos do disposto no presente regulamento, entende-se por:

1. «Sistema motor», o motor, o sistema de controlo de emissdes € a
interface de comunicagdo (hardware e mensagens) entre as unida-
des de controlo electronico do sistema motor (a seguir designadas
por UCE) e qualquer outro grupo motopropulsor ou unidade de
controlo do veiculo;

2. «Programa de acumulagdo de horas de funcionamento», o ciclo de
envelhecimento ¢ o periodo de acumulagdo de horas de funciona-
mento para determinar os factores de deterioragdo respeitantes a
familia de sistemas de pos-tratamento dos motores;

3. «Familia de motores», o agrupamento de motores, definido pelo
fabricante, que, através do respectivo projecto conforme definido
no ponto 6 do anexo I, tém caracteristicas de emissdes de escape
semelhantes; todos os membros da familia tém de cumprir os va-
lores-limite de emissdes aplicaveis;

4. «Tipo de motor», uma categoria de motores que ndo apresentam
entre si diferencas no tocante as caracteristicas essenciais dos mo-
tores, conforme definido no apéndice 4 do anexo I;

5. «Modelo de veiculo no que respeita as emissdes e informagdes
relativas a reparagdo e manutengdo dos veiculos», um grupo de
veiculos que ndo apresentam entre si diferengas no tocante a carac-
teristicas essenciais dos motores e dos veiculos, conforme definido
no apéndice 4 do anexo I;

6. «Sistema deNOy», um sistema de reducdo catalitica selectiva (a
seguir designado por SCR), um adsorvente de NO,, um catalisador
passivo ou activo de NO, de mistura pobre ou qualquer outro
sistema de pos-tratamento de gases de escape concebido para redu-
zir as emissdes de oxidos de azoto (NOy);
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

. «Sistema de pos-tratamento dos gases de escape», um catalisador

(de oxidag@o, de trés vias, etc.), um filtro de particulas, um sistema
deNO,, um sistema combinado deNO, com um filtro de particulas,
ou qualquer outro dispositivo redutor de emissdes instalado a ju-
sante do motor;

. «Sistema de diagnostico a bordo OBDy», um sistema a bordo de um

veiculo ou de um motor capaz de:

a) Detectar anomalias que afectem o desempenho do sistema motor
a nivel das emissoes;

b) Assinalar a sua ocorréncia por meio de um sistema de alerta; e

c) Identificar a localizagdo provavel das anomalias recorrendo a
informagdo armazenada na memoria de um computador e comu-
nicar essa informac¢do ao exterior.

. «componente ou sistema deteriorado admissivel» (a seguir desig-

nado por «QDCy»), um componente ou sistema voluntariamente
deteriorado por envelhecimento acelerado ou por ter sido manipu-
lado de forma controlada e que foi aceite pela entidade homologa-
dora nos termos do disposto no anexo 9B do Regulamento n.° 49
da UNECE para ser utilizado aquando da demonstracdo do desem-
penho do sistema motor em termos de OBD;

«UCEp», a unidade de controlo electronico do sistema motor;

«Cddigo de diagnostico de anomalia (a seguir designado por
DTC)», um identificador numérico ou alfanumérico que identifica
ou designa uma anomalia;

«Sistema portatil de medi¢ao das emissdes» (a seguir designado por
PEMS), um sistema portatil de medi¢ao das emissdes que cumpre
os requisitos especificados no apéndice 2 do anexo II do presente
regulamento;

«Indicador de anomalias» (a seguir designado por MI), um indica-
dor que faz parte do sistema de alerta e que informa inequivoca-
mente o condutor do veiculo em caso de anomalia;

«Ciclo de envelhecimento», o funcionamento do veiculo ou do
motor (velocidade, carga, poténcia) a realizar durante o periodo
de acumula¢do de horas de funcionamento;

«Componentes criticos relacionados com as emissdes», 0S compo-
nentes a seguir referidos e que se destinam principalmente a con-
trolar as emissdes: qualquer sistema de pos-tratamento dos gases de
escape, a unidade de controlo electrénico do motor e sensores e
actuadores associados, bem como o sistema de recirculagdo dos
gases de escape (EGR), incluindo todos os filtros, refrigeradores,
valvulas de regulagdo e tubagem conexos;
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

«Manutencgao critica relacionada com as emissdes», a manutengao a
realizar em componentes criticos relacionados com as emissdes;

«Manutencao relacionada com as emissdes», a manutencdo que
afecta substancialmente as emissdes ou ¢ susceptivel de afectar a
deterioragdo das emissdes do veiculo ou do motor durante o fun-
cionamento normal em circulagdo;

«Familia de sistemas de pos-tratamento dos motores», um agrupa-
mento de motores, definido pelo fabricante, que cumpre a definigado
de familia de motores, mas que estdo ainda agrupados em motores
que utilizam um sistema semelhante de pds-tratamento dos gases de
escape;

«Indice de Wobbe (W, inferior ou W, superior)», a razdo entre o
poder calorifico de um gas por unidade de volume ¢ a raiz quadrada
da sua densidade relativa nas mesmas condigdes de referéncia:

Que também pode ser expresso como:

W= Hgas X4/ pair/pgas

«Fator de desvio A» (a seguir designado por «SA»), uma expressao,
conforme especificado no ponto A.5.5.1 do apéndice 5 do anexo 4
do Regulamento n.° 49 da UNECE, que descreve a flexibilidade
exigida do sistema de gestdo do motor relativamente a uma altera-
¢do da razdo A de ar em excesso, se 0 motor for alimentado com um
gas de composicao diferente da do metano puro;

«Manutencao ndo relacionada com as emissdes», a manutengao que
nao afecta substancialmente as emissdes ¢ que ndo afecta de forma
duradoura a deterioragdo das emissdes do veiculo ou do motor
durante o funcionamento normal em circulagdo, uma vez realizada
a manutencao;

«Familia de motores OBD», o agrupamento de sistemas motores,
definido pelo fabricante, que possuem métodos comuns de monito-
rizagdo e de diagndstico de anomalias relacionadas com as emis-
soes;

«Analisador», um equipamento de ensaio externo utilizado para a
comunicagdo exterior normalizada com o sistema OBD em confor-
midade com os requisitos do presente regulamento;

«Estratégia auxiliar em matéria de emissdes» (a seguir designada
por AES), uma estratégia em matéria de emissdes que se torna
activa e substitui ou altera uma estratégia de base em matéria de
emissdes com um objectivo especifico e em resposta a um conjunto
especifico de condigdes ambientais e/ou de funcionamento e apenas
permanece operacional enquanto essas condi¢des existirem,
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

«Estratégia de base em matéria de emissdes» (a seguir designada
por BES), uma estratégia em matéria de emissdes que permanece
activa durante toda a gama operacional de velocidades e cargas do
motor, excepto no caso de activagdo de uma AES;

«Razao de desempenho em circulagdo», o racio entre o niimero de
vezes em que existiram condigdes nas quais um monitor ou grupo
de monitores devia ter detectado uma anomalia € o numero de
ciclos de condugdo relevantes para esse monitor ou grupo de mo-
nitores;

«Arranque do motor», ligagdo da igni¢do, arranque e inicio da
combustdo, estando concluido quando a velocidade do motor atinge
150 min™' abaixo da velocidade normal em marcha lenta sem carga,
apos aquecimento do motor;

«Sequéncia de funcionamento», uma sequéncia que consiste no
arranque do motor, num periodo de funcionamento (do motor), na
paragem do motor e no tempo até ao arranque seguinte, durante a
qual um monitor ODB especifico efectua um ciclo completo, o que
permitiria detectar uma eventual anomalia;

«Monitoriza¢do dos valores-limite das emissdes», a monitorizacao
de uma anomalia que provoca um excesso de OTL e que consiste
em uma ou ambas as condi¢des seguintes:

a) Medigdo directa das emissoes através de um ou mais sensores
colocados a saida do tubo de escape e num modelo de correla-
¢do das emissdes directas com as emissdes especificas do ciclo
de ensaio aplicavel,

b) Indicacdo de um aumento de emissdes através da correlagdo
entre os dados informatizados de entrada e¢ de saida e as emis-
soes especificas do ciclo de ensaio.

«Monitorizagdo do desempenhoy», a monitoriza¢do de anomalias que
consiste na verificagdo da funcionalidade e na monitorizagdo de
pardmetros ndo directamente relacionados com os valores-limite

das emissdes e que ¢ efectuada em componentes ou sistemas a
fim de verificar se estdo a funcionar dentro da gama correcta;

«Erro do sensor», uma anomalia em que o sinal emitido por um
dado sensor ou componente difere do sinal esperado, quando com-
parado com os sinais provenientes de outros sensores ou compo-
nentes do sistema de controlo, incluindo casos em que todos os
sinais medidos e os dados de saida dos componentes estdo indivi-
dualmente dentro da gama associada ao funcionamento normal do
sensor ou componente associados e quando nenhum sensor nem
componente indicam individualmente qualquer anomalia;
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32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

«Monitorizagdo da inoperacionalidade total», a monitorizacao de
uma anomalia susceptivel de conduzir a perda completa da fungdo
pretendida de um sistema;

«Anomalia», uma avaria ou deteriora¢do do sistema motor, in-
cluindo o sistema OBD, susceptivel de conduzir a um aumento
de alguns dos poluentes regulamentados emitidos pelo sistema mo-
tor ou a uma redugdo da eficacia do sistema OBD;

«Denominador geral», um contador que indica o niimero de vezes
em que um veiculo funcionou, tendo em conta as condigdes gerais;

«Contador de ciclos de ignigdo», um contador que indica o niimero
de arranques do motor realizados pelo veiculo;

«Ciclo de condug@o», uma sequéncia que consiste no arranque do
motor, num periodo de funcionamento (do veiculo), na paragem do
motor e no tempo decorrido até ao arranque seguinte;

«Grupo de monitoresy, para efeitos da avaliacdo do desempenho em
circulagdo de uma familia de motores OBD, um conjunto de mo-
nitores OBD utilizados para determinar o funcionamento correcto
do sistema de controlo das emissdes;

«Poténcia 1til», a poténcia obtida num banco de ensaios, na extre-
midade da cambota, ou do 6rgdo equivalente a velocidade corres-
pondente do motor com os dispositivos auxiliares referidos no
anexo XIV e determinada em condi¢Oes atmosféricas de referéncia;

«Poténcia util maxima», o valor maximo da poténcia util medida a
plena carga do motor;

«Filtro de particulas de motores diesel com fluxo de parede», um
filtro de particulas de motor diesel (DPF) em que todos os gases de
escape sdo forcados a fluir através de uma parede que filtra a
matéria solida;

«Regeneragdo continua», o processo de regeneragdo de um sistema
de pos-tratamento de gases de escape que ocorre de forma per-
manente ou, pelo menos, uma vez em cada ensaio WHTC com
arranque a quente;

«Adaptacao para o cliente», qualquer modificagdo de um veiculo,
sistema, componente ou unidade técnica auténoma efetuada a pe-
dido especifico de um cliente e sujeita a homologagao;
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43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

«Informagdo relativa ao OBD do veiculo», a informag¢do de um
sistema de diagndstico a bordo respeitante a qualquer sistema ele-
tronico existente no veiculo;

«Sistema de transi¢do», um sistema, tal como definido no artigo 3.°,
n.° 23, da Diretiva 2007/46/CE, transitado de um modelo antigo
para um modelo novo de veiculo;

«modo diesel», o modo normal de funcionamento de um motor com
duplo combustivel durante o qual o motor ndo utiliza nenhum
combustivel gasoso em nenhuma condi¢do de funcionamento do
motor;

«motor com duplo combustivel», um sistema motor concebido para
funcionar simultaneamente com combustivel para motores diesel e
um combustivel gasoso, sendo ambos os combustiveis medidos
separadamente ¢ o volume consumido de um dos combustiveis
em relagdo ao outro pode variar consoante a operagio;

«modo duplo combustivel», o modo normal de funcionamento de
um motor com duplo combustivel durante o qual o motor utiliza
simultaneamente gasoleo e um combustivel gasoso em certas con-
digoes de funcionamento do motor;

«veiculo com duplo combustivel», um veiculo movido por um
motor com duplo combustivel e que fornece os combustiveis utili-
zados pelo motor a partir de sistemas separados de armazenagem a
bordo;

«modo servigo», um modo especial de um motor com duplo com-
bustivel, que ¢ ativado para efeitos de reparagdo ou remocao do
veiculo do trafego quando a operagdo em modo duplo combustivel
nao ¢ possivel;

«razdo da energia do gas (GER)», no caso de um motor com duplo
combustivel, o teor energético do combustivel gasoso dividido pelo
teor energético de ambos os combustiveis (gasoleo e gasoso), ex-
presso em percentagem, sendo o teor energético dos combustiveis
definido como o poder calorifico inferior;

«razdo média do gasy», a razdo média da energia do gas calculada ao
longo de um ciclo de condugdo;

«motor com duplo combustivel do tipo 1A», um motor com duplo
combustivel que funciona durante a parte a quente do ciclo de
ensaio WHTC com uma razdo média do gas ndo inferior a 90 %
(GERwnTC = 90 %), que ndo funciona em marcha lenta sem carga
utilizando exclusivamente gasdleo, e que ndo tem modo diesel;

«motor com duplo combustivel do tipo 1B», um motor com duplo
combustivel que funciona durante a parte a quente do ciclo de
ensaio WHTC com uma razdo média do gés ndo inferior a 90 %
(GERwnTC = 90 %), que ndo funciona em marcha lenta sem carga
utilizando exclusivamente gaséleo em modo duplo combustivel, e
que tem modo diesel,
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54. «motor com duplo combustivel do tipo 2A», um motor com duplo
combustivel que funciona durante a parte a quente do ciclo de
ensaio WHTC com uma razdo média do gas entre 10 % e 90 %
(10 % < GERwutc < 90 %), que ndo tem modo diesel ou que
funciona durante a parte quente do ciclo de ensaio WHTC com uma
razdo média do gas ndo inferior a 90 % (GERwyrc > 90 %), mas
que funciona em marcha lenta sem carga utilizando exclusivamente
gasodleo, e que nao tem modo diesel;

55. «motor com duplo combustivel do tipo 2B», um motor com duplo
combustivel que funciona durante a parte a quente do ciclo de
ensaio WHTC com uma razdo média do gas entre 10 % e 90 %
(10 % < GERwntc < 90 %) e que tem modo diesel ou que fun-
ciona durante a parte a quente do ciclo de ensaio WHTC com uma
razdo média do gas ndo inferior a 90 % (GERwurc = 90 %), mas
que pode funcionar em marcha lenta sem carga utilizando exclusi-
vamente gaséleo em modo duplo combustivel, e que tem modo
diesel,

56. «motor com duplo combustivel do tipo 3B», um motor com duplo
combustivel que funciona durante a parte a quente do ciclo de
ensaio WHTC com uma razdo média do gas ndo superior a 10 %
(GERwutc < 10 %) e que tem modo diesel.

Artigo 2.°-A4

Acesso a informacdo relativa ao sistema OBD e a reparacdo e
manutencio de veiculos

1. Os fabricantes devem por em pratica as medidas e os procedimen-
tos necessarios, em conformidade com o artigo 6.° do Regulamento
(CE) n.° 595/2009 ¢ com o anexo XVII do presente regulamento, a
fim de garantir que a informagdo relativa ao sistema OBD e a reparagdo
¢ manutencdo de veiculos esteja acessivel através de sitios web, utili-
zando um formato normalizado de acesso facil e rapido, ¢ de modo ndo
discriminatério, em comparagdo com as possibilidades dadas ou o
acesso concedido a oficinas de reparagdo e representantes autorizados.
Os fabricantes devem igualmente disponibilizar documentacdo em ma-
téria de formag@o aos operadores independentes e as oficinas de repa-
racdo e representantes autorizados.

2. As entidades homologadoras s6 concedem a homologagdo quando
tiverem recebido do fabricante um Certificado de Acesso a Informagao
relativa ao Sistema OBD e a Reparagdo e Manutencdo do Veiculo.

3. O Certificado de Acesso a Informagao relativa ao Sistema OBD e
a Reparacdo e Manutencdo do Veiculo comprova o cumprimento do
disposto no artigo 6.° do Regulamento (CE) n.° 595/2009.

4. O Certificado de Acesso a Informacdo relativa ao Sistema OBD e
a Reparagdo e Manutencdo do Veiculo deve ser estabelecido em con-
formidade com o modelo que consta do apéndice 1 do anexo XVII.
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5. A informacgao relativa ao sistema OBD e a repara¢do e manuten-
¢do de veiculos deve incluir o seguinte:

a) Identificacdo inequivoca do veiculo, sistema, componente ou unidade
técnica autonoma pelos quais o fabricante ¢ responsavel;

b) Manuais de manutencdo, incluindo registos de reparagdes e de ma-
nuten¢ao;

¢) Manuais técnicos;

d) Informagdo sobre componentes e diagndstico (por exemplo, valores
teoricos minimos ¢ maximos das medi¢des);

e) Diagramas de cablagem;

f) Coddigos de diagndstico de anomalias, incluindo codigos especificos
do fabricante;

g) Numero de identificacdo da calibragdo do sofiware aplicavel ao mo-
delo de veiculo em causa;

h) Informagdes relativas a, e fornecidas por meio de, ferramentas e
equipamentos exclusivos;

i) Informagdes sobre registos de dados e dados de monitorizagdo bidi-
recional e ensaio;

j) Unidades de trabalho standard ou periodos de tempo para tarefas de
reparagdo e manutencdo, caso sejam disponibilizados aos represen-
tantes autorizados e as oficinas de reparagdo autorizadas do fabri-
cante, quer diretamente, quer por intermédio de terceiros;

k) No caso dos processos de homologacdo em varias fases, a informa-
¢do exigida nos termos do artigo 2.°-B.

6.  Os representantes ou oficinas de reparagdo autorizados pertencen-
tes ao sistema de distribui¢do de um determinado fabricante de veiculos
devem ser considerados operadores independentes, para efeitos do pre-
sente regulamento, se prestarem servigos de reparacdo ou de manuten-
¢do a veiculos ndo produzidos pelo fabricante a cujo sistema de dis-
tribuicdo pertencem.

7. A informacgdo relativa a repara¢do e manuten¢do de veiculos deve
estar permanentemente disponivel, salvo na medida do necessario para
efeitos de manutencdo do sistema de informacao.

8. Para efeitos de fabrico e manutengdo de pegas de substitui¢do ou
acessoOrios compativeis com os sistemas OBD e de ferramentas de diag-
néstico e equipamento de ensaio, os fabricantes devem fornecer a in-
formacao adequada relativa ao sistema OBD e a reparacdo e manuten-
¢do de veiculos de forma ndo discriminatéria a qualquer fabricante ou
oficina de reparacdo de componentes, ferramentas de diagndstico ou
equipamento de ensaio interessado.
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9. O fabricante deve disponibilizar nos seus sitios web as alteracdes e
os aditamentos subsequentes a informagdo relativa a reparacdo ¢ manu-
ten¢do de veiculos em simultdneo com a sua comunicacgao as oficinas de
reparagdo autorizadas.

10.  No caso de os registos de repara¢do ¢ manutengdo de um veiculo
serem mantidos numa base de dados central do fabricante ou em seu
nome, as oficinas de reparagdo independentes que tenham sido aprova-
das e autorizadas conforme previsto no ponto 2.2 do anexo XVII,
devem ter acesso gratuito a esses registos e nas mesmas condi¢des
que as oficinas de reparagdo autorizadas, a fim de ficarem habilitadas
a introduzir informacdo sobre os trabalhos de reparacdo e manutencgao
que tiverem executado.

11. O fabricante deve por a disposi¢do das partes interessadas as
seguintes informagdes:

a) Informagdo pertinente que permita a concecdo de componentes de
substituicdo fundamentais para o correto funcionamento do sistema
OBD;

b) Informagdo que permita a conce¢do de ferramentas de diagndstico
genéricas.

Para efeitos da alinea a) do primeiro paragrafo, a concecdo de compo-
nentes de substituicdo ndo deve ser restringida por nenhuma das limi-
tagdes seguintes:

a) Indisponibilidade de informagdes pertinentes;

b) Exigéncias técnicas relativas as estratégias de indicacdo de anoma-
lias, caso sejam ultrapassados os valores-limite para o OBD ou se o
sistema OBD ndo puder satisfazer as exigéncias basicas de monito-
rizagdo para o OBD previstas pelo presente regulamento;

¢) Alteragdes especificas ao processamento da informagdo do OBD para
se tratar independentemente o funcionamento do veiculo a gasolina
ou a gas;

d) Homologagdo de veiculos alimentados a gds que apresentem um
nimero limitado de deficiéncias menores.

Para efeitos da alinea b) do primeiro paragrafo, caso os fabricantes
utilizem ferramentas de diagndstico e equipamentos de ensaio segundo
as normas ISO 22900, Modular Vehicle Communication Interface
(MVCI), e ISO 22901, Open Diagnostic Data Exchange (ODX), nas
suas redes de agentes franqueados, os operadores independentes devem
ter acesso aos ficheiros ODX através do sitio web do fabricante.

Artigo 2.°-B

Homologacio em varias fases

1. No caso de uma homologagdo em vdrias fases, tal como definida
no artigo 3.°, n.° 7, da Diretiva 2007/46/CE, o fabricante final é res-
ponsavel por garantir o acesso a informacdo relativa ao sistema OBD e
a reparagdo e manutencdo de veiculos no que se refere a(s) sua(s)
propria(s) fase(s) de fabrico e a ligacdo a(s) fase(s) anterior(es).
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Além disso, o fabricante final deve fornecer aos operadores indepen-
dentes no seu sitio web as seguintes informacgdes:

a) Endereco do sitio web do(s) fabricante(s) responsavel(eis) pela(s)
fase(s) anterior(es);

b) Nome e endereco de todos os fabricantes responsaveis pela(s) fase(s)
anterior(es);

¢) Numero(s) de homologagao da(s) fase(s) anterior(es);
d) Numero do motor.

2. Cada fabricante responsavel por uma determinada fase ou fases de
homologagdo ¢é responsavel por fornecer através do seu sitio web acesso
a informacao relativa ao sistema OBD e a reparagdo ¢ manutengdo de
veiculos no que se refere a(s) fase(s) da homologagdo por que ¢é res-
ponsavel e a ligacdo a(s) fase(s) anterior(es).

3. O fabricante responsavel por uma determinada fase, ou fases, de
homologa¢do deve fornecer as informagdes seguintes ao fabricante res-
ponsavel pela fase seguinte:

a) Certificado de Conformidade relativo a fase(s) por que ¢ responsa-
vel;

b) Certificado de Acesso a Informagdo relativa ao Sistema OBD e a
Reparagdo e Manutencdo do Veiculo, incluindo os respetivos apén-
dices;

¢) Numero de homologagdo correspondente a(s) fase(s) por que € res-
ponsavel,

d) Documentos referidos nas alineas a), b) e c), tal como facultados
pelo(s) fabricante(s) envolvido(s) na(s) fase(s) anterior(es).

Cada fabricante deve autorizar o fabricante responsavel pela fase se-
guinte a remeter os documentos fornecidos aos fabricantes responsaveis
por quaisquer fases subsequentes e pela fase final.

Além disso, numa base contratual, o fabricante responsavel para uma
determinada fase, ou fases, da homologacdo deve:

a) Fornecer ao fabricante responsavel pela fase seguinte acesso a in-
formacao relativa ao sistema OBD e a reparagdo e manutencdo do
veiculo, bem como a informagdo sobre a interface correspondente
a(s) fase(s) especifica(s) por que ¢ responsavel;

b) Fornecer, a pedido de um fabricante responsavel por uma fase sub-
sequente da homologagdo, acesso a informagdo relativa ao sistema
OBD e a reparagao e manutencao do veiculo e a informagao sobre a
interface correspondentes a(s) fase(s) especifica(s) por que é respon-
savel.

4. Um fabricante, incluindo um fabricante final, s6 pode cobrar co-
missdes em conformidade com o disposto no artigo 2.°-F no que con-
cerne especificamente a(s) fase(s) por que ¢ responsavel.
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Um fabricante, incluindo o fabricante final, ndo pode cobrar comissdes
por prestar informagdes sobre o enderego web ou os dados de contacto
de qualquer outro fabricante.

Artigo 2.°-C

Adaptacdes para o cliente

1.  Em derrogagdo do artigo 2.°-A, se o numero de sistemas, compo-
nentes ou unidades técnicas auténomas objeto de uma adaptagdo para o
cliente especifica for inferior a um total de 250 unidades produzidas a
nivel mundial, a informagdo relativa a manutencdo e reparagdo da adap-
tagdo para o cliente deve ser prestada de um modo facil, rapido e ndo
discriminatério, em comparagdo com as possibilidades dadas ou o
acesso concedido a oficinas de reparagdo ¢ representantes autorizados.

Para a manutencdo e a reprogramacao das unidades de controlo eletro-
nico relativas a adaptagdo para o cliente, o fabricante deve disponibilizar
a respetiva ferramenta de diagnostico ou equipamento de ensaio espe-
cializados aos operadores independentes tal como o faz em relagdo as
oficinas de reparagdo autorizadas.

As adaptacdes para o cliente devem ser enumeradas no sitio web do
fabricante que contém a informacao relativa a reparacdo e manutencao e
mencionadas no Certificado de Acesso a Informagdo relativa ao Sistema
OBD e a Reparagdo e Manuten¢do do Veiculo no momento da homo-
logacao.

2. Até 31 de dezembro de 2015, se o numero de sistemas, compo-
nentes ou unidades técnicas autdnomas objeto de uma adaptacdo para o
cliente especifica for superior a 250 unidades a nivel mundial, o fabri-
cante pode recorrer a derrogagdo da obrigagdo prevista no artigo 2.°-A
de facultar o acesso a informagao relativa ao sistema OBD e a reparagdo
e manutengdo do veiculo utilizando um formato normalizado. Se o
fabricante recorrer a tal derrogacdo, deve facultar o acesso a informagao
relativa ao sistema OBD e a reparacdo ¢ manuten¢do do veiculo de um
modo facil, rapido e ndo discriminatério em comparagdo com as possi-
bilidades dadas ou o acesso concedido as oficinas de reparacdo ¢ re-
presentantes autorizados.

3. Os fabricantes devem, mediante venda ou aluguer, disponibilizar
aos operadores independentes a ferramenta de diagndstico ou o equipa-
mento de ensaio especializados exclusivos para a manutengado dos sis-
temas, componentes ou unidades técnicas adaptados para os clientes.

4. O fabricante deve mencionar no Certificado de Acesso a Informa-
¢do relativa ao Sistema OBD e a Reparacdo e Manutencdo do Veiculo,
no momento da homologacdo, as adaptagdes para o cliente objeto de
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derrogagdo da obrigagdo prevista no artigo 2.°-A de facultar o acesso a
informagdo relativa ao sistema OBD e a reparagdo e manutencdo do
veiculo, utilizando um formato normalizado, bem como quaisquer uni-
dades eletronicas de controlo conexas.

As adaptagdes para o cliente e quaisquer unidades eletronicas de con-
trolo conexas devem ser igualmente enumeradas no sitio web do fabri-
cante que contém a informacdo relativa a repara¢do e manutencao.

Artigo 2.°-D

Pequenos fabricantes

1.  Em derrogacdo do artigo 2.°-A, os fabricantes cuja produgdo anual
a nivel mundial de um modelo de veiculo ou tipo de sistema, compo-
nente ou unidade técnica autdbnoma abrangido pelo presente regulamento
for inferior a 250 unidades deve facultar o acesso a informagao relativa
a reparagdo ¢ manutencdo de um modo facil, rapido e ndo discrimina-
torio em comparagdo com as possibilidades dadas ou o acesso conce-
dido as oficinas de reparagdo e representantes autorizados.

2. O veiculo, sistema, componente ou unidade técnica autonoma
abrangido pelo n.° 1 deve ser enumerado no sitio web do fabricante
que contém a informacg@o relativa a reparagdo e manutencao.

3. A entidade homologadora deve notificar a Comissdo de cada ho-
mologacdo concedida a pequenos fabricantes.

Artigo 2.°-E

Sistemas de transicio

1.  Até 30 de junho de 2016, no que diz respeito aos sistemas de
transi¢do enumerados no apéndice 3 do anexo XVII, o fabricante pode
derrogar a obrigagdo de reprogramar as unidades eletrénicas de controlo
em conformidade com as normas mencionadas no anexo XVII.

Tal derrogagdo deve ser indicada no Certificado de Acesso a Informagao
relativa ao Sistema OBD e a Reparacdo e Manutengdo do Veiculo no
momento da homologagao.

Os sistemas para os quais um fabricante derroga a obrigacdo de repro-
gramar as unidades eletronicas de controlo em conformidade com as
normas mencionadas no anexo XVII devem ser enumerados no seu sitio
web que contém a informacao relativa a repara¢do ¢ manutencao.

2. Para a manutencdo e a reprogramacdo das unidades de controlo
eletronico nos sistemas de transicdo para os quais o fabricante recorra a
derrogagdo da obriga¢do de reprogramar as unidades eletronicas de
controlo em conformidade com as normas mencionadas no anexo XVII,
o fabricante deve garantir que a respetiva ferramenta ou equipamento
exclusivos podem ser adquiridos ou alugados por operadores indepen-
dentes.
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Artigo 2.°-F

Comissées pelo acesso a informacdo relativa a reparacio e
manutenc¢do de veiculos

1. Os fabricantes podem cobrar comissdes razoaveis ¢ proporciona-

das pelo acesso a informacdo relativa a reparagdo e manutencdo de
veiculos abrangida pelo presente regulamento.

Para efeitos de aplicagdo do primeiro paragrafo, considera-se que uma
comissdo ndo ¢ razoavel nem proporcionada se desencorajar o acesso a
informagdo ao ndo ter em conta em que medida o operador indepen-
dente o utiliza.

2. Os fabricantes devem disponibilizar a informagao relativa a repa-
ragdo e manutencdo de veiculos, incluindo servigos transacionais como
a reprogramacdo ou a prestacdo de assisténcia técnica, numa base ho-
raria, diaria, mensal e anual, prevendo comissdes varidveis em fungio
dos periodos de tempo para os quais € concedido o acesso a essa
informagao.

Para além do acesso baseado na duracdo, os fabricantes podem estabe-
lecer e aplicar faturacdo por transacdo, sendo as comissdes cobradas por
transagdo e nao em funcdo dos periodos de tempo pelos quais ¢ con-
cedido o acesso a informagdo. Se ambos os sistemas de acesso forem
oferecidos pelos fabricantes, as oficinas de reparacdo independentes
podem escolher o sistema de acesso que preferirem, baseado no tempo
ou na transag¢ao.

Artigo 2.°-G

\

Cumprimento das obrigacdes respeitantes ao acesso a informacao
relativa ao sistema OBD e a reparacio e manutengio de veiculos

1. Uma entidade homologadora pode, em qualquer momento, por sua
propria iniciativa, com base numa queixa ou numa avalia¢do por um
servigo técnico, verificar o cumprimento, por um fabricante, do Regu-
lamento (CE) n.° 595/2009, do presente regulamento € dos termos do
Certificado de Acesso a Informagao relativa ao Sistema OBD e a Re-
paracdo e Manutengdo do Veiculo.

2. Se uma entidade homologadora concluir que o fabricante nao
cumpriu as suas obrigagdes no que respeita ao acesso a informagio
relativa ao sistema OBD e a reparagdo e manutencdo de veiculos, a
entidade homologadora que concedeu a homologacdo em causa deve
adotar as medidas necessdrias para corrigir a situacao.

Tais medidas podem incluir a revogagdo ou suspensdo da homologagao,
sangdes pecunidrias ou outras adotadas nos termos do artigo 11.° do
Regulamento (CE) n.° 595/2009.

3. Caso um operador independente ou uma associacdo profissional
que represente operadores independentes apresente uma queixa a enti-
dade homologadora, esta deve proceder a uma auditoria para verificar o
cumprimento, pelo fabricante, das obriga¢des respeitantes ao acesso a
informagdo relativa ao sistema OBD e a reparagdo e manutengdo de
veiculos.
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4. Para a realizagdo da auditoria, a entidade homologadora pode
solicitar a um servi¢o técnico ou a qualquer outro perito independente
que proceda a uma avaliagdo para verificar o cumprimento dessas ob-
rigacdes.

Artigo 2.°-H

Forum de Acesso a Informacio sobre Veiculos

O ambito de aplicagdo das atividades desenvolvidas pelo Forum de
Acesso a Informagdo sobre Veiculos, criado em conformidade com o
artigo 13.°, n.° 9, do Regulamento (CE) n.® 692/2008 (1), ¢ alargado aos
veiculos abrangidos pelo Regulamento (CE) n.° 595/20009.

Com base em elementos de prova de qualquer utilizagdo abusiva deli-
berada ou involuntaria da informagdo relativa ao sistema OBD e a
reparagdo ¢ manutencdo de veiculos, o Forum aconselhara a Comissido
sobre medidas destinadas a evitar uma tal utilizagdo abusiva da infor-
magao.

Artigo 3.°

Requisitos de homologacio

1. A fim de obter a homologa¢do CE para um sistema motor ou uma
familia de motores enquanto unidade técnica auténoma, a homologacao
CE para um veiculo com um sistema motor homologado no que respeita
as emissdes e a informacdo relativa a reparagdo e manutengdo do vei-
culo, ou a homologacdo CE para um veiculo no que respeita as emis-
soes e a informagdo relativa a sua reparagdo e manutengdo, o fabricante
deve, de acordo com o disposto no anexo I, demonstrar que os veiculos
ou os sistemas motores sdo submetidos aos ensaios e cumprem o0s
requisitos previstos nos artigos 4.° € 14.° e nos anexos IIl a VIII, X,
XIII, XIV e XVIIL. O fabricante deve igualmente assegurar a conformi-
dade com as especificagdes dos combustiveis de referéncia constantes
do anexo IX. No caso de veiculos ¢ motores com duplo combustivel, o
fabricante deve, além disso, cumprir os requisitos estabelecidos no
anexo XVIIIL.

1-A.  Se a informagdo relativa ao sistema OBD e a reparagdo e ma-
nutengdo de veiculos ndo estiver disponivel ou ndo cumprir o disposto
no artigo 6.° do Regulamento (CE) n.° 595/2009, no artigo 2.°-A e, se
aplicavel, nos artigos 2.°-B, 2.°-C, 2.°-D e no anexo XIV do presente
regulamento quando for apresentado o pedido de homologacdo, o fa-
bricante deve apresentar essa informagdo no prazo de seis meses a
contar da data aplicavel fixada no artigo 8.°, n.° 1, do Regulamento
(CE) n.° 595/2009 ou no prazo de seis meses a contar da data da
homologag@o, consoante a que ocorrer mais tarde.

1-B.  As obrigacdes de apresentagdo de informagdo dentro dos prazos
especificados no n.° 1-A aplicam-se apenas se, na sequéncia da homo-
logacdo, o veiculo for colocado no mercado.

Se o veiculo for colocado no mercado mais de seis meses depois da
homologagdo, a informagdo deve ser apresentada na data em que o
veiculo for colocado no mercado.

(1) JO L 199 de 28.7.2008, p. 1.
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1-C. A entidade homologadora pode presumir que o fabricante ado-
tou medidas e procedimentos satisfatorios no que respeita ao acesso a
informagdo relativa ao sistema OBD e a reparagdo e manutengdo de
veiculos com base num Certificado de Acesso a Informacdo relativa
ao Sistema OBD e a Reparagdo ¢ Manuten¢do do Veiculo completado,
desde que ndo tenha sido apresentada qualquer queixa e que o fabri-
cante apresente o certificado dentro dos prazos previstos no n.° 1-A.

Caso o certificado de conformidade nao seja apresentado nesse prazo, a
entidade homologadora toma as medidas adequadas para garantir a
conformidade.

2. A fim de obter a homologacdo CE para um veiculo com um
sistema motor homologado no que respeita as emissdes e a informagao
relativa a reparacdo e manutencdo do veiculo, ou a homologa¢do CE
para um veiculo no que respeita as emissdes e a informacao relativa a
sua reparacdo e manutengdo, o fabricante deve assegurar a conformidade
com os requisitos de instalagdo constantes do ponto 4 do anexo I e, no
caso de veiculos com duplo combustivel, com os requisitos adicionais
de instalacdo constantes do ponto 6 do anexo XVIIL.

3. A fim de obter a extensdo de uma homologacdo CE para um
veiculo no que respeita as emissdes e a informacdo relativa a sua
reparagdo e manutenc¢do, homologado ao abrigo do presente regulamen-
to, com uma massa de referéncia superior a 2 380 kg mas ndo exce-
dendo 2 610 kg, o fabricante deve cumprir os requisitos constantes do
ponto 5 do anexo VIII.

4. As disposigdes relativas a uma homologagdo alternativa especifi-
cadas no ponto 2.4.1 do anexo X e no ponto 2.1 do anexo XIII nao se
aplicam para efeitos de homologacdo CE de um sistema motor ou de
uma familia de motores enquanto unidade técnica autéonoma. Estas dis-
posicdes também ndo se aplicam aos veiculos e motores com duplo
combustivel.

5. Todos os sistemas motores e elementos de projeto suscetiveis de
afetar as emissdes de gases e particulas poluentes devem ser concebidos,
construidos, montados e instalados de modo a permitir que o motor, em
utilizagdo normal, cumpra as disposicdes do Regulamento (CE)
n.° 595/2009 e do presente regulamento. O fabricante deve ainda ga-
rantir a conformidade com os requisitos fora de ciclo constantes do
artigo 14.° ¢ do anexo VI do presente regulamento. No caso de veiculos
e motores com duplo combustivel, sdo igualmente aplicaveis as dispo-
si¢des do anexo XVIII.

6. A fim de obter a homologa¢ao CE para um sistema motor ou uma
familia de motores enquanto unidade técnica autobnoma ou uma homo-
logacdo CE para um veiculo no que respeita as emissdes e a informagao
relativa a sua reparagdo e manutencdo, para obter uma homologagao
para todos os combustiveis, uma homologagdo para uma gama de com-
bustiveis restrita ou uma homologagao para um combustivel especifico,
o fabricante deve garantir a conformidade com os requisitos referidos no
ponto 1 do anexo I.
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7. A fim de obetr a homologacdo CE, no caso de veiculos alimen-
tados a gasolina e a E85, o fabricante deve garantir que os requisitos
especificos relativos as entradas dos reservatorios de combustivel de
veiculos alimentados a gasolina ¢ a E85, previstos no ponto 4.3 do
anexo I, estdo preenchidos.

8. A fim de obter a homologacdo CE, o fabricante deve garantir que
os requisitos especificos respeitantes a seguranga dos sistemas electro-
nicos, previstos no ponto 2.1 do anexo X, sdo preenchidos.

9. O fabricante deve adoptar medidas técnicas para assegurar que, em
conformidade com o presente regulamento, as emissdes do tubo de
escape sdo de facto limitadas durante todo o periodo normal de vida
util do veiculo ¢ em condigdes normais de utilizacdo. Essas medidas
devem incluir a garantia de seguranga dos tubos utilizados nos sistemas
de controlo das emissoes, incluindo as respectivas juntas e ligagdes, ¢ de
que a sua construgdo corresponde aos objectivos da concepgdo de ori-
gem.

10. O fabricante deve assegurar que os resultados do ensaio de emis-
soes cumprem o valor-limite aplicavel nas condigdes de ensaio do pre-
sente regulamento.

11. O fabricante deve determinar os factores de deterioragdo que
serdo utilizados para demonstrar que as emissdes de gases e de parti-
culas de uma familia de motores ou de uma familia de motores-sistema
de pos-tratamento se mantém conformes aos limites de emissdes indi-
cados no anexo I do Regulamento (CE) n.° 595/2009 durante os perio-
dos normais de vida util definidos no artigo 4.°, n.° 2, do regulamento.

Os procedimentos para demonstrar a conformidade de um sistema motor
ou de uma familia de motores-sistema de pos-tratamento durante os
periodos normais de vida util constam do anexo VII.

12.  Relativamente aos motores de igni¢do comandada submetidos ao
ensaio referido no anexo IV, o teor maximo admissivel de monoxido de
carbono nos gases de escape, a velocidade normal de marcha lenta sem
carga, deve ser indicado pelo fabricante do veiculo. Todavia, o teor
maximo de monoxido de carbono ndo deve ultrapassar 0,3 % vol.

Em velocidade elevada de marcha lenta sem carga, o teor de monoxido
de carbono em volume nos gases de escape ndo deve exceder 0,2 %,
sendo a velocidade do motor de, pelo menos, 2 000 min™' e o valor de
lambda de 1 £+ 0,03, ou em conformidade com as especificacdes do
fabricante.

13. No caso de um carter fechado, o fabricante deve garantir que,
para o ensaio descrito no anexo V, o sistema de ventilagdo do motor
ndo permite a emissdo de gases do carter para a atmosfera. Se o carter
for de tipo aberto, as emissdes devem ser medidas e adicionadas as
emissdes de escape, segundo o disposto no anexo V.
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14.  Aquando do pedido de homologacao, os fabricantes devem apre-
sentar a entidade homologadora informagdes comprovativas de que o
sistema deNO, mantém a sua funcdo de controlo de emissdes em todas
as condi¢des normalmente encontradas no territorio da Unido Europeia,
especialmente a baixas temperaturas.

Além disso, o fabricante deve fornecer a entidade homologadora infor-
magdes sobre a estratégia de funcionamento de um eventual sistema de
recirculagdo dos gases de escape (EGR), incluindo o seu funcionamento
a temperaturas ambiente baixas.

Estas informagdes devem ainda incluir a descri¢do dos eventuais efeitos
para as emissdes do funcionamento do sistema a temperaturas ambiente
baixas.

Artigo 4.°
Diagnéstico a bordo (OBD)

1.  Os fabricantes devem garantir que todos os sistemas motores e
veiculos estdo equipados com um sistema OBD.

2. O sistema OBD deve ser concebido, construido e instalado num
veiculo em conformidade com o anexo X, de modo a permitir-lhe
identificar, registar ¢ comunicar os diversos tipos de deterioragdes ou
anomalias especificadas nesse anexo, susceptiveis de ocorrer ao longo
da vida util do veiculo.

3. O fabricante deve garantir que o sistema OBD cumpre os requi-
sitos definidos no anexo X, incluindo os requisitos de desempenho do
OBD em circulagdo, em todas as condi¢des de conducdo normais e
razoavelmente previsiveis no territorio da UE, incluindo as condigdes
de utilizagdo normal especificadas no anexo X.

4. Quando ensaiado com um componente deteriorado admissivel,
deve activar-se o indicador de anomalias do sistema OBD, em confor-
midade com o anexo X. O indicador de anomalias do sistema OBD
também pode ser activado a niveis de emissdes inferiores aos valores-
-limite do OBD especificados no anexo X.

5. O fabricante deve garantir que as disposi¢des respeitantes ao de-
sempenho em circulacdo de uma familia de motores OBD, estabelecidas
no anexo X, sdo cumpridas.

6.  Os dados relacionados com o desempenho do OBD em circulagdo
devem ser armazenados e facultados, sem qualquer encriptagdo, através
do protocolo normalizado de comunica¢ao do OBD pelo sistema OBD,
em conformidade com o disposto no anexo X.

7.  Durante um periodo de 3 anos a contar das datas especificadas no
artigo 8.°, n.°* 1 e 2, do Regulamento (CE) n.° 595/2009 e se o fabri-
cante assim o desejar, os sistemas OBD podem cumprir disposi¢cdes
alternativas, tal como especificado no anexo X do presente regulamento
e remetendo para o presente numero.

8. A pedido do fabricante, at¢ 31 de dezembro de 2015, no caso de
novos modelos de veiculos ou de novos tipos de motores, e até 31 de
dezembro de 2016, para todos os veiculos novos vendidos, matriculados
ou postos em circulagdo na Unido, podem ser usadas disposi¢des alter-
nativas para a monitorizacdo do DPF, tal como previsto no ponto 2.3.3.3
do anexo X.
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Artigo 5.°

Pedido de homologacdo CE para um sistema motor ou familia de

motores enquanto unidade técnica auténoma no que diz respeito as

emissdes e ao acesso a informacdo relativa a reparacio e
manutencao

1. O fabricante deve apresentar a entidade homologadora um pedido
de homologacdo CE para um sistema motor ou familia de motores
enquanto unidade técnica auténoma.

2. O pedido a que se refere o n.° 1 deve ser elaborado em confor-
midade com o modelo de ficha de informagdes que consta do apéndice
4 do anexo I. Para o efeito, deve aplicar-se a parte 1 do apéndice.

3. Juntamente com o pedido, o fabricante deve entregar um dossié
que explique de forma completa quaisquer elementos de concepgao que
afectem as emissoes, a estratégia de controlo das emissdes do sistema
motor, 0s meios através dos quais o sistema motor controla as variaveis
de saida que influenciam as emissdes, quer se trate de um controlo
directo ou indirecto, e explique cabalmente o sistema de aviso e de
persuasdo exigido nos pontos 4 ¢ 5 do anexo XIII. O dossié deve ser
constituido pelas partes a seguir referidas, incluindo as informagdes
constantes do ponto 8 do anexo I:

a) Um dossi€ formal, que ficard na posse da entidade homologadora.
Este dossié formal pode ser facultado as partes interessadas mediante
pedido;

b) Um dossié alargado, que permanecera confidencial. O dossié alar-
gado pode ser conservado pela entidade homologadora, podendo
ainda, ao critério desta mesma entidade, ser conservado pelo fabri-
cante, mas colocado a disposicdo da entidade homologadora para
efeitos de inspeccdo por ocasido da homologagdo ou a qualquer
momento durante o periodo de validade da mesma. Quando o dossié
fica na posse do fabricante, a entidade homologadora deve tomar as
medidas necessarias para garantir que a documentagdo nao sofre
alteracdes apds a homologacao.

4.  Para além das informagdes referidas no n.° 3, o fabricante deve
facultar as seguintes informagoes:

a) No caso de motores de ignigdo comandada, uma declaragdo do fa-
bricante relativa a percentagem minima de falhas da ignicao, de entre
um total de ignigdes, que poderia ter dado origem a emissdes acima
dos limites fixados no anexo X, se essa percentagem de falhas
tivesse existido desde o inicio do ensaio de emissdes descrito no
anexo III, ou que poderia ter levado ao sobreaquecimento de um
ou mais catalisadores de escape, antes de causar danos irreversiveis;

b) Uma descricao das disposi¢des tomadas para impedir intervengdes
abusivas ¢ a modifica¢do do(s) computador(es) de controlo das emis-
soes, incluindo a possibilidade de actualizagdo através da utilizagdo
de um programa ou de uma calibracdo aprovados pelo fabricante;

¢) Documentagdo relativa ao sistema OBD, em conformidade com os
requisitos constantes do ponto 5 do anexo X;

A

d) Informagdes relativas ao OBD para efeitos de acesso ao OBD e a
informagdo relativa a reparacdo e manutencdo, em conformidade
com os requisitos do presente regulamento;
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e¢) Uma declara¢dao de conformidade em matéria de emissdes fora de
ciclo relativamente aos requisitos do artigo 14.° e do ponto 9 do
anexo VI;

f) Uma declaragdo de conformidade do desempenho do OBD em cir-
culagdo realtivamente aos requisitos do apéndice 6 do anexo X;

g) Certificado de Acesso a Informacdo relativa ao Sistema OBD e a
Reparagdo e Manuteng¢do do Veiculo;

h) O plano inicial para os ensaios em circulagdo, em conformidade com
o ponto 2.4 do anexo II;

i) Se for o caso, cOpias de outras homologagdes, incluindo os dados
relevantes que permitam uma extensdo das homologagdes e a deter-
mina¢ao dos factores de deterioracdo;

j) Se for o caso, o dossi€ necessario para a correta instalagdo do motor
homologado enquanto unidade técnica autdnoma.

5. O fabricante deve apresentar ao servi¢o técnico responsavel pela
realizagdo dos ensaios de homologagdo um motor ou, se aplicavel, um
motor precursor representativo do modelo a homologar.

6. As alteragdes a marca de um sistema, componente ou unidade
técnica autonoma que ocorram apds uma homologa¢do ndo invalidardo
automaticamente uma homologacdo, a menos que 0s seus parametros
técnicos ou caracteristicas de origem sejam alterados de tal modo que a
funcionalidade do motor ou do sistema de controlo da poluicao seja
afectada.

Artigo 6.°

Disposi¢des administrativas relativas a homologacio CE de um

sistema motor ou de uma familia de motores enquanto unidade

técnica auténoma no que diz respeito as emissdes e ao acesso a
informacdo relativa a reparacdo e manutencio

1.  Uma vez cumpridos todos os requisitos pertinentes, a entidade
homologadora deve conceder a homologa¢do CE a um sistema motor
ou familia de motores enquanto unidade técnica autdbnoma e emitir um
nimero de homologa¢do em conformidade com o sistema de numeragao
estabelecido no anexo VII da Directiva 2007/46/CE.

Sem prejuizo do disposto no anexo VII da Directiva 2007/46/CE, a
secccdo 3 do niimero de homologacdo deve ser elaborada em confor-
midade com o apéndice 9 do anexo L.

Uma entidade homologadora nao pode atribuir o mesmo numero a outro
tipo de motor.

1-A.  Em alternativa ao procedimento previsto no n.° 1, a entidade
homologadora deve conceder a homologag¢do CE a um sistema motor ou
familia de motores enquanto unidade técnica auténoma, se forem cum-
pridas todas as seguintes condigdes:
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a) uma homologagdo para um sistema motor ou familia de motores
enquanto unidade técnica autonoma ja foi concedida em conformi-
dade com o Regulamento n.° 49 da UNECE no momento do pedido
de homologacao CE;

b) os requisitos previstos no presente regulamento, artigos 2.°-A a 2.°-
-F, sobre o acesso a informagao relativa ao sistema OBD e a repa-
ragdo e manutengdo de veiculos e aplicaveis ao sistema motor ou
familia de motores foram cumpridos;

¢) os requisitos previstos no presente regulamento, anexo X, ponto 6.2,
foram cumpridos durante o periodo transitério especificado no ar-
tigo 4.°, n.° 7,

d) sdo aplicadas todas as outras excegdes previstas no presente regula-
mento, anexo VII, pontos 3.1 e 5.1, anexo X, pontos 2.1 e 6.1,
anexo XIII, pontos 2, 4.1, 5.1, 7.1, 8.1 e 10 e anexo XIII, apéndice
6, ponto 1.

2. Ao conceder uma homologa¢do CE nos termos do n.° 1 e n.° 1-A,
a entidade homologadora deve emitir um certificado de homologacao
CE utilizando o modelo constante do anexo I, apéndice 5.

Artigo 7.°

Pedido de homologacio CE para um veiculo com um sistema motor
homologado no que respeita as emissdes e ao acesso a informacao
relativa a reparacio e manutencio do veiculo

1. O fabricante deve apresentar a entidade homologadora um pedido
de homologagdo CE para um veiculo com um sistema motor homolo-
gado no que diz respeito as emissdes e ao acesso a informagao relativa a
repara¢do e manuten¢do do veiculo.

2. O pedido a que se refere o n.° 1 deve ser elaborado em confor-
midade com o modelo de ficha de informagdes que consta da parte 2 do
apéndice 4 do anexo I. Este pedido deve ser acompanhado de uma copia
do certificado de homologagdo CE para o sistema motor ou familia de
motores enquanto unidade técnica auténoma emitido em conformidade
com o artigo 6.°.

3. O fabricante deve fornecer um dossié, exigido no anexo XIII, que
explique cabalmente os elementos o sistema de aviso ¢ de persuasdo a
bordo do veiculo. Este dossié deve ser facultado em conformidade com
o artigo 5.°, n.° 3.

4.  Para além das informagdes referidas no n.° 3, o fabricante deve
facultar as seguintes informagoes:

a) Uma descri¢do das medidas tomadas para impedir intervengdes abu-
sivas e a modificagdo das unidades de controlo do veiculo abrangi-
das pelo presente regulamento, incluindo a possibilidade de actuali-
zacdo através da utilizagdo de um programa ou de uma calibragio
aprovados pelo fabricante;
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b) Uma descri¢do dos componentes do OBD a bordo do veiculo, em
conformidade com os requisitos do ponto 5 do anexo X;

¢) Informagdes relacionadas com os componentes do OBD a bordo do

veiculo, para efeitos de acesso ao OBD e a informacao relativa a
reparacdo € manutencao;

d) Certificado de Acesso a Informacdo relativa ao Sistema OBD e a
Reparagdo e Manuteng¢do do Veiculo;

e) Se for o caso, copias de outras homologagdes, com as respectivas
datas, para permitir a extensdo dessas homologagdes.

5. As alteragdes a marca de um sistema, componente ou unidade
técnica autonoma que ocorram apds uma homologagdo ndo invalidarao
automaticamente essa homologa¢do, a menos que os seus parametros
técnicos ou caracteristicas de origem sejam alterados de tal modo que a
funcionalidade do motor ou do sistema de controlo da poluicdo seja
afectada.

Artigo 8.°

Disposicdes administrativas relativas a homologa¢do CE para um

veiculo com um sistema motor homologado no que respeita as

emissbes e ao acesso a informacdo relativa a reparacio e
manutencio do veiculo

1.  Uma vez cumpridos os requisitos pertinentes, a entidade homolo-
gadora deve conceder a homologacdo CE a um veiculo com um sistema
motor homologado no que respeita as emissoes e ao acesso a informa-
¢do relativa a reparagdo e manuten¢ao do veiculo e emitir um numero
de homologagdo em conformidade com o sistema de numeragdo esta-
belecido no anexo VII da Directiva 2007/46/CE.

Sem prejuizo do disposto no anexo VII da Directiva 2007/46/CE, a
seccgdo 3 do numero de homologacdo deve ser elaborada em confor-
midade com o apéndice 9 do anexo I do presente regulamento.

Uma entidade homologadora ndo pode atribuir 0 mesmo niimero a outro
modelo de veiculo.

1-A.  Em alternativa ao procedimento previsto no n.° 1, a entidade
homologadora deve conceder a homologagdo CE a um veiculo com um
sistema motor homologado no que respeita as emissdes e ao acesso a
informagdo relativa a reparagdo e manutengdo do veiculo, se forem
cumpridas todas as seguintes condigdes:

a) uma homologagdo para um veiculo com um sistema motor homolo-
gado ja concedida em conformidade com o Regulamento n.° 49 da
UNECE no momento do pedido de homologagdo CE;

b) os requisitos previstos nos artigos 2.°-A a 2.°-F do presente regula-

mento sobre o acesso a informagdo relativa ao sistema OBD e a
reparagdo ¢ manutencdo de veiculos foram cumpridos;
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¢) os requisitos previstos no ponto 6.2 do anexo X do presente regu-
lamento foram cumpridos durante o periodo transitorio especificado
no artigo 4.°, n.° 7,

d) sdo aplicadas todas as outras excegdes previstas no presente regula-
mento, anexo VII, pontos 3.1 e 5.1, anexo X, pontos 2.1 e 6.1,
anexo XIII, pontos 2, 4.1, 5.1, 7.1, 8.1 e 10 e anexo XIII, apéndice
6, ponto 1.

2. Ao conceder uma homologag¢do CE nos termos do n.° 1 e n.° 1-A,
a entidade homologadora deve emitir um certificado de homologacao
CE utilizando o modelo constante do apéndice 6 do anexo I.

Artigo 9.°

Pedido de homologacdo CE de um veiculo no que respeita as

emissbes e ao acesso a informacdo relativa a reparacio e
manutenc¢do do veiculo

1. O fabricante deve apresentar a entidade homologadora um pedido
de homologacdo CE para um veiculo no que respeita as emissoes € ao
acesso a informagdo relativa a reparacdo e manutencdo do veiculo.

2. O pedido a que se refere o n.° 1 deve ser elaborado em confor-
midade com o modelo de ficha de informagdes que consta do apéndice
4 do anexo I. Para o efeito, devem aplicar-se as partes 1 e 2 daquele
apéndice.

3. O fabricante deve entregar um dossi€ que explique de cabalmente
quaisquer elementos de concepgdo que afectem, as emissoes, a estraté-
gia de controlo das emissoes do sistema motor, os meios através dos
quais o sistema motor controla as variaveis de saida que influenciam as
emissdes, quer se trate de um controlo directo ou indirecto, e explique
cabalmente o sistema de aviso e¢ de persuasdo exigido no anexo XIII.
Este dossié deve ser facultado em conformidade com o artigo 5.°, n.° 3.

4. Para além das informagdes referidas no n.° 3, o fabricante deve
fornecer as informagdes exigidas no artigo 5.° n.° 4, alineas a) a i), ¢ no
artigo 7.°, n.° 4, alineas a) a e).

5. O fabricante deve apresentar ao servigo técnico responsavel pela
realizagdo dos ensaios de homologacdo um motor representativo do tipo
a homologar.

6. As alteragdes a marca de um sistema, componente ou unidade
técnica autébnoma que ocorram apds uma homologa¢do ndo invalidardo
automaticamente essa homologa¢do, a menos que os seus parametros
técnicos ou caracteristicas de origem sejam alterados de tal modo que a
funcionalidade do motor ou do sistema de controlo da polui¢do seja
afectada.
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Artigo 10.°

Disposicdes administrativas relativas a homologacdo CE para um
veiculo no que respeita as emissdes e ao acesso a informacio
relativa a reparacio e manutencio do veiculo

1. Uma vez cumpridos os requisitos pertinentes, a entidade homolo-
gadora deve conceder a homologacdo CE a um veiculo no que respeita
as emissdes e ao acesso a informacao relativa a reparagdo e manutengdo
do veiculo e emitir um numero de homologa¢do em conformidade com
o sistema de numeragdo estabelecido no anexo VII da Directiva
2007/46/CE.

Sem prejuizo do disposto no anexo VII da Directiva 2007/46/CE, a
secccdo 3 do niimero de homologacdo deve ser elaborada em confor-
midade com o apéndice 9 do anexo L.

Uma entidade homologadora nao pode atribuir o mesmo numero a outro
modelo de veiculo.

1-A.  Em alternativa ao procedimento previsto no n.° 1, a entidade
homologadora deve conceder a homologag¢do CE a um veiculo com um
sistema motor homologado no que respeita as emissdes € ao acesso a
informagdo relativa a reparagdo e manuten¢do do veiculo, se forem
cumpridas todas as seguintes condig¢des:

a) uma homologagdo para um veiculo ja foi concedida em conformi-
dade com o Regulamento n.° 49 da UNECE no momento do pedido
de homologacao CE;

b) os requisitos previstos nos artigos 2.°-A a 2.°-F do presente regula-
mento sobre o acesso a informagao relativa ao sistema OBD e a
reparagdo e manutencdo de veiculos foram cumpridos;

¢) os requisitos previstos no ponto 6.2 do anexo X do presente regu-
lamento foram cumpridos durante o periodo transitorio especificado
no artigo 4.°, n.° 7,

d) sdo aplicadas todas as outras excegdes previstas no presente regula-
mento, anexo VII, pontos 3.1 e 5.1, anexo X, pontos 2.1 e 6.1,
anexo XIII, pontos 2, 4.1, 5.1, 7.1, 8.1 e 10 e anexo XIII, apéndice
6, ponto 1.

2. Ao conceder uma homologa¢do CE nos termos do n.° 1 e n.° 1-A,
a entidade homologadora deve emitir um certificado de homologacao
CE utilizando o modelo constante do apéndice 7 do anexo I.

Artigo 11.°
Conformidade da producio
1.  As medidas para assegurar a conformidade da produgdo devem ser

tomadas de acordo com o disposto no artigo 12.° da Directiva
2007/46/CE.
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2. A conformidade da producgdo deve ser verificada com base nos
dados contidos nos certificados de homologagao constantes dos apéndi-
ces 5, 6 ¢ 7 do anexo I, consoante o caso.

3. A conformidade da producdo sera estabelecida de acordo com as
disposic¢des especificas do ponto 7 do anexo I e os métodos estatisticos
aplicaveis estabelecidos nos apéndices 1 a 3 do mesmo anexo.

Artigo 12.°

Conformidade em circulacio

1. A fim de garantir a conformidade em circulagdo de veiculos ou
sistemas motores homologados nos termos do presente regulamento ou
da Directiva 2005/55/CE do Parlamento Europeu ¢ do Conselho (1),
devem ser tomadas medidas em conformidade com o artigo 12.° da
Directiva 2007/46/CE e segundo os requisitos do anexo II, no caso
de veiculos ou sistemas motores homologados nos termos do presente
regulamento, e segundo os requisitos do anexo XII do presente regula-
mento, no caso de veiculos ou sistemas motores homologados nos
termos da Directiva 2005/55/CE.

2. As medidas técnicas tomadas pelo fabricante devem poder garantir
que as emissdes do tubo de escape sdo eficazmente limitadas ao longo
do periodo normal de vida util dos veiculos e em condi¢gdes normais de
utilizagdo. A conformidade com o disposto no presente regulamento
deve ser verificada durante o periodo normal de vida util de um sistema
motor instalado num veiculo, em condigdes normais de utilizagdo, con-
forme especificado no anexo II do presente regulamento.

3. O fabricante deve transmitir os resultados dos ensaios em circula-
¢do a entidade homologadora, em conformidade com o plano inicial
apresentado na homologacao. Qualquer desvio do plano inicial deve
ser justificado a contento da entidade homologadora.

4. Se a entidade homologadora nao ficar satisfeita com a informagao
transmitida pelo fabricante em conformidade com o ponto 10 do anexo
I, ou se aquele tiver transmitido provas de uma conformidade em
circulagdo insatisfatoria, a autoridade pode obrigar o fabricante a realizar
um ensaio de confirmagdo. A entidade homologadora examinard o re-
latério de ensaio de confirmacao fornecido pelo fabricante.

5. Se a entidade homologadora que concedeu a homologacdo de
origem ndo ficar satisfeita com os resultados dos ensaios em circulagdo
ou dos ensaios de confirmagdo, em conformidade com os critérios de-
finidos no anexo II do presente regulamento, ou com base nos ensaios
em circulagdo realizados por um Estado-Membro, deve solicitar ao fa-
bricante que apresente um plano de medidas correctivas destinado a
resolver a ndo conformidade, nos termos do artigo 13.° ¢ do ponto 9
do anexo II.

(1) JO L 275 de 20.10.2005, p. 1.
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6.  Qualquer Estado-Membro pode realizar os seus proprios ensaios
de controlo e comunicar os resultados obtidos, adoptando como base o
procedimento de ensaio da conformidade em circulagdo descrito no
anexo II. Devem ser registadas as informagdes sobre a selecgdo, a
manuten¢do e a participagdo do fabricante nas actividades. A pedido
de uma entidade homologadora, a entidade homologadora que concedeu
a homologacao de origem deve facultar as informagdes necessarias
acerca da homologagdo, a fim de permitir a realizacdo de ensaios em
conformidade com o procedimento descrito no anexo II.

7. Se um Estado-Membro tiver determinado que um motor ou mo-
delo de veiculo ndo estd conforme aos requisitos aplicaveis do presente
artigo e do anexo II, deve notificar sem demora, por intermédio da sua
propria entidade homologadora, a entidade homologadora que concedeu
a homologacdo de origem, em conformidade com os requisitos do ar-
tigo 30.°, n.° 3, da Directiva 2007/46/CE.

Na sequéncia da notificagdo, e sob reserva do disposto no artigo 30.°,
n.° 6, da Directiva 2007/46/CE, a entidade homologadora do Estado-
-Membro que concedeu a homologacdo de origem deve informar de
imediato o fabricante de que o motor ou o modelo de veiculo nao
preenche os requisitos dessas disposicdes.

8. Na sequéncia da notificagdo descrita no n.° 7, e nos casos em que
anteriores ensaios da conformidade em circula¢do tenham demonstrado
a conformidade, a entidade homologadora que concedeu a homologacao
de origem pode solicitar ao fabricante que realize testes de confirmagao
suplementares, apds consulta dos peritos do Estado-Membro que noti-
ficou o caso de nao conformidade do veiculo.

Caso ndo existam esses dados de ensaio, o fabricante deve, no prazo de
60 dias uteis a contar da notificagdo descrita no n.° 7, apresentar a essa
entidade um plano de medidas correctivas em conformidade com o
artigo 13.°, ou realizar ensaios adicionais da conformidade em circula-
¢do com um veiculo equivalente, a fim de verificar se o motor ou o
modelo de veiculo ndo preenche os requisitos. Caso o fabricante possa
demonstrar, a contento da entidade homologadora, a necessidade de
mais tempo para realizar ensaios suplementares, pode ser concedida
uma prorrogagdo do prazo.

9. Os peritos do Estado-Membro que notificou a ndo conformidade
do motor ou do modelo de veiculo de acordo com o n.° 7 devem ser
convidados a testemunhar os ensaios suplementares da conformidade em
circulagdo descritos no n.° 8. Acresce que os resultados dos ensaios
devem ser notificados aquele Estado-Membro e as entidades homologa-
doras.

Se estes ensaios da conformidade em circula¢do ou os ensaios de con-
firmagao demonstrarem a ndo conformidade do motor ou do modelo de
veiculo, a entidade homologadora deve solicitar ao fabricante a apre-
sentagdo de um plano de medidas correctivas a fim de resolver a ndo
conformidade. O plano de medidas correctivas deve respeitar o disposto
no artigo 13.° € no ponto 9 do anexo II.
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Se os ensaios da conformidade em circulagdo ou os ensaios de confir-
mac¢ao demonstrarem a conformidade, o fabricante deve apresentar um
relatorio a entidade homologadora. O relatorio deve ser apresentado pela
entidade homologadora ao Estado-Membro que notificou a ndo confor-
midade do modelo de veiculo e as entidades homologadoras. Deve
conter os resultados dos ensaios de acordo com o ponto 10 do anexo II.

10. A entidade homologadora que concedeu a homologacdo de ori-
gem deve manter informado o Estado-Membro que determinou que o
motor ou o modelo de veiculo ndo eram conformes aos requisitos
aplicaveis dos progressos e dos resultados das discussdes com o fabri-
cante, dos ensaios de verificagdo ¢ das medidas correctivas.

Artigo 13.°

Medidas correctivas

1. A pedido da entidade homologadora ¢ na sequéncia dos ensaios
em circulagdo em conformidade com o artigo 12.°, o fabricante deve
apresentar um plano de medidas correctivas a entidade homologadora
num prazo ndo superior a 60 dias Uteis apds a recepcdo da notificagdo
desta entidade. Se o fabricante puder demonstrar, a contento da entidade
homologadora, que necessita de mais tempo para investigar a razdo da
ndo conformidade e apresentar um plano de medidas correctivas, pode
ser-lhe concedida uma prorrogagdo do prazo.

2. As medidas correctivas devem aplicar-se a todos os motores em
circulagdo, pertencentes as mesmas familias de motores ou familias de
motores OBD e alargar-se também as familias de motores ou familias de
motores OBD susceptiveis de ser afectadas pelas mesmas deficiéncias.
O fabricante deve avaliar da necessidade de alterar os documentos de
homologagdo e notificar a entidade homologadora do resultado.

3. A entidade homologadora deve consultar o fabricante a fim de
garantir o acordo sobre um plano de medidas correctivas e sobre a
execugdo desse plano. Se a entidade homologadora que concedeu a
homologa¢do de origem concluir que ndo ¢ possivel chegar a acordo,
deve iniciar-se o procedimento previsto no artigo 30.°, n.°* 1 e 5, da
Directiva 2007/46/CE.

4. A entidade homologadora deve aprovar, ou rejeitar, o plano de
medidas correctivas do fabricante no prazo de 30 dias uteis a contar da
data de recepcdo do referido plano. A entidade homologadora deve, no
mesmo prazo, notificar o fabricante e todos os Estados-Membros da sua
decisdo de aprovar, ou rejeitar, o plano de medidas correctivas.

5. O fabricante ¢ responsavel pela execu¢do do plano de medidas
correctivas aprovado.

6. O fabricante deve manter um registo de todos os sistemas motores
ou veiculos recolhidos e reparados ou modificados, bem como da ofi-
cina que procedeu a reparagdo. A entidade homologadora deve, a pedi-
do, ter acesso a esse registo durante a execugdo e por um periodo de 5
anos a contar da conclusdo da execucdao do plano.

7.  As reparagdes ou modificagdes referidas no n.° 6 devem ser re-
gistadas num certificado fornecido pelo fabricante ao proprietario do
motor ou do veiculo.
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Artigo 14.°

Requisitos destinados a limitar as emissées fora de ciclo

1. O fabricante deve adoptar todas as medidas necessarias para asse-
gurar que, em conformidade com o presente regulamento ¢ com o
artigo 4.° do Regulamento (CE) n.° 595/2009, as emissdes do tubo de
escape sdo efectivamente limitadas durante todo o periodo normal de
vida util do veiculo e em condigdes normais de utilizagao.

Essas medidas devem ter em conta:

a) Os requisitos gerais, incluindo os requisitos de desempenho e a
proibi¢do de estratégias manipuladoras;

b) Os requisitos que permitam limitar efectivamente as emissdes do
tubo de escape no conjunto das condi¢gdes ambiente em que o vei-
culo possa funcionar ¢ no conjunto das condigdes de funcionamento
que possam existir;

¢) Os requisitos respeitantes aos ensaios laboratoriais fora de ciclo
aquando da homologacao;

d) Os requisitos relativos ao ensaio de demonstragdo PEMS aquando da
homologagdo e quaisquer requisitos suplementares respeitantes aos
ensaios dos veiculos fora de ciclo em circulagdo, conforme previsto
no presente regulamento;

e) O requisito de o fabricante fornecer uma declaragdo de conformidade
integrando os requisitos respeitantes a limitagdo de emissdes fora de
ciclo.

2. O fabricante deve cumprir os requisitos especificos, bem como os
procedimentos de ensaio associados, previstos no anexo VI.

Artigo 15.°

Dispositivos de controlo da polui¢io

1. »M1 O fabricante deve garantir que os dispositivos de substitui-
¢do para controlo da poluicdo, destinados a ser instalados em sistemas
motores ou veiculos com homologa¢do CE abrangidos pelo Regula-
mento (CE) n.° 595/2009, tém a homologag¢do CE, enquanto unidades
técnicas autonomas, em conformidade com os requisitos do presente
artigo e dos artigos 1.°-A, 16.° ¢ 17.°. €

Para efeitos do presente regulamento, os catalisadores, os dispositivos
de eliminag¢do de NO, e os filtros de particulas devem ser considerados
dispositivos de controlo da poluicéo.

2. Os dispositivos de substituicdo de origem para controlo da polui-
¢do, do tipo indicado no ponto 3.2.12 do apéndice 4 do anexo I, e que
se destinem a equipar um veiculo a que se refere o documento de
homologag@o pertinente ndo necessitam de estar conformes com as
disposi¢des do anexo XI, desde que preencham os requisitos indicados
nos pontos 2.1, 2.2 ¢ 2.3 do referido anexo.
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3. O fabricante deve garantir que o dispositivo de origem para con-
trolo da poluicdo apresenta marcac¢des de identificagdo.

4. As marcagdes de identificacdo referidas no n.° 3 devem incluir os
seguintes elementos:

a) A denominagdo ou marca registada do fabricante do veiculo ou do
motor;

b) A marca e o nimero de identificagdo de peca do dispositivo de
origem para controlo da poluicdo, tal como registado na informagao
indicada no ponto 3.2.12.2 do apéndice 4 do anexo L.

Artigo 16.°

Pedido de homologacio CE de um tipo de dispositivo de
substituicio para controlo da poluicio enquanto unidade técnica
auténoma

1. O fabricante deve apresentar a entidade homologadora o pedido de
homologa¢do CE de um tipo de dispositivo de substituicdo para con-
trolo da poluicdo enquanto unidade técnica autonoma.

2. O pedido deve ser elaborado em conformidade com o modelo de
ficha de informacgdes constante do apéndice 1 do anexo XI.

3. O fabricante deve apresentar o Certificado de Acesso a Informagao
relativa ao Sistema OBD e a Reparagdo e Manutencdo do Veiculo.

4. O fabricante deve apresentar ao servi¢o técnico responsavel pelos
ensaios de homologacdo os seguintes elementos:

a) Um ou mais sistemas motores de um modelo homologado nos ter-
mos do presente regulamento, equipados com um novo dispositivo
de origem para controlo da poluicao;

b) Uma amostra do tipo de dispositivo de substituicdo para controlo da
poluigao;

¢) Uma amostra suplementar do tipo de dispositivo de substituigdo para
controlo da poluicao, no caso de um dispositivo de substitui¢do para
controlo da poluicdo destinado a ser instalado num veiculo equipado
com um sistema OBD.

5. Para efeitos do n.° 4, alinea a), os motores de ensaio devem ser

seleccionados pelo requerente com o acordo da entidade homologadora.

As condi¢des de ensaio devem cumprir os requisitos estabelecidos no
ponto 6 do anexo 4 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Os motores de ensaio devem respeitar os seguintes requisitos:
a) Nao devem ter deficiéncias no sistema de controlo das emissdes;

b) Qualquer peca de origem relacionada com as emissdes avariada ou
excessivamente gasta deve ser reparada ou substituida;
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¢) Devem ser afinados correctamente e regulados segundo a especifi-
cacdo do fabricante antes dos ensaios de emissdes.

6. Para efeitos do n.° 4, alineas b) e c), a amostra deve ser clara e
indelevelmente marcada com a designa¢do comercial ou marca registada
do requerente.

7.  Para efeitos do n.° 4, alinea c), a amostra deve ser um componente
deteriorado admissivel.

Artigo 17.°

Disposicdes administrativas relativas a homologacio CE de
dispositivos de substituicio para controlo da poluicdo enquanto
unidades técnicas auténomas

1. Uma vez cumpridos todos os requisitos pertinentes, a entidade
homologadora concede a homologa¢do CE aos dispositivos de subs-
tituicdo para controlo da poluigdo, enquanto unidades técnicas autono-
mas, ¢ emite um nimero de homologa¢do em conformidade com o
sistema de numeragdo estabelecido no anexo VII da Directiva
2007/46/CE.

A entidade homologadora ndo pode atribuir o0 mesmo numero a outro
tipo de dispositivo de substituicdo para controlo da poluigao.

O mesmo numero de homologagdo pode abranger a utilizagdo desse tipo
de dispositivo de substituigdo para controlo da polui¢do em varios mo-
delos diferentes de veiculos ou motores.

2. Para efeitos do n.° 1, a entidade homologadora deve emitir um
certificado de homologacdo CE em conformidade com o modelo cons-
tante do apéndice 2 do anexo XI.

3. Se o fabricante puder demonstrar a entidade homologadora que o
dispositivo de substituicdo para controlo da polui¢do pertence a um tipo
indicado no ponto 3.2.12.2 do apéndice 4 do anexo I, a concessdo da
homologa¢do nao deve depender da verificagdo do cumprimento dos
requisitos constantes do ponto 4 do anexo XI.

Artigo 17.°-A

Disposicdes transitorias para determinadas homologacdes e
certificados de conformidade

1. Com efeitos a partir de 1 de setembro de 2018, as autoridades
nacionais devem recusar, por motivos que se prendam com as emissoes,
conceder a homologagao CE ou a homologac@o a nivel nacional a novos
modelos de veiculos ou motores ensaiados utilizando procedimentos nao
conformes com o anexo II, apéndice 1, pontos 4.2.2.2, 4.2.2.2.1,
42222,43.1.2,43.1.2.1 e 43.1.2.2.

2. Com efeitos a partir de 1 de setembro de 2019, as autoridades
nacionais devem, no caso de veiculos novos que ndo cumpram o anexo
II, apéndice 1, pontos 4.2.2.2, 42.2.2.1, 42222, 43.1.2, 43.12.1 ¢
4.3.1.2.2, considerar que os certificados de conformidade emitidos rela-
tivamente a esses veiculos deixam de ser validos para efeitos do ar-
tigo 26.° da Diretiva 2007/46/CE e devem, por motivos que se prendam
com as emissodes, proibir o registo, a venda e a entrada em circulagdo de
tais veiculos.
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Com efeitos a partir de 1 de setembro de 2019, e exceto no caso de
motores de substitui¢do para veiculos em circulagdo, as autoridades
nacionais devem proibir a venda ou utilizacdo de novos motores que
ndo cumpram o disposto no anexo II, apéndice 1, pontos 4.2.2.2,
4222.1,43.12 e 43.1.2.1.

Artigo 18.°
Alteracdes ao Regulamento (CE) n.° 595/2009

O Regulamento (CE) n.° 595/2009 ¢ alterado em conformidade com o
anexo XV.

Artigo 19.°
Alteracdes a Directiva 2007/46/CE

A Directiva 2007/46/CE ¢ alterada em conformidade com o anexo XVI.

Artigo 20.°
Entrada em vigor
O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da
sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ obrigatdrio em todos os seus elementos e
directamente aplicavel em todos os Estados-Membros.
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ANEXO 1

DISPOSICOES ADMINISTRATIVAS RELATIVAS A HOMOLOGACAO

1.1.

CE

REQUISITOS SOBRE A GAMA DE COMBUSTIVEIS
Requisitos de homologacio da gama de combustiveis universais

Deve ser concedida uma homologacéo da gama de combustiveis univer-
sais desde que respeitados os requisitos dos pontos 1.1.1 a 1.1.6.1.

O motor precursor deve cumprir os requisitos do presente regulamento
respeitantes aos combustiveis de referéncia adequados, especificados no
anexo IX. Devem aplicar-se requisitos especificos aos motores alimen-
tados a géas natural/biometano, incluindo motores com duplo combusti-
vel, conforme previsto no ponto 1.1.3

Se o fabricante permitir que a familia de motores funcione com com-
bustiveis comerciais que nao cumpram a Diretiva 98/70/CE do Parla-
mento Europeu e do Conselho (') e a norma EN 228:2012 (no caso da
gasolina sem chumbo) ou a norma EN 590:2013 CEN (no caso do
gasoleo), tal como o B100 (EN 14214), o fabricante deve cumprir,
para além dos requisitos indicados no ponto 1.1.1, os seguintes requisi-
tos:

a) Declarar os combustiveis com os quais pode funcionar a familia de
motores no ponto 3.2.2.2.1 da ficha de informagdes constante da
parte 1 do apéndice 4, quer por referéncia a uma norma oficial ou
a uma especificacdo de producdo de um combustivel comercial es-
pecifico de uma marca que ndo cumpra qualquer norma oficial, tais
como as referidas no ponto 1.1.2. O fabricante deve igualmente
declarar que a funcionalidade do sistema OBD ndo ¢ afetada pela
utilizagdo do combustivel declarado;

b) Demonstrar que o motor precursor cumpre os requisitos especificados
no anexo III e no apéndice 1 do anexo VI do presente regulamento
respeitantes aos combustiveis declarados; a entidade homologadora
pode solicitar que os requisitos de demonstragdo sejam alargados aos
previstos nos anexos VII e X;

¢) Garantir o cumprimento dos requisitos da conformidade em circula-
¢do especificados no anexo II sobre os combustiveis declarados,
incluindo eventuais misturas entre os combustiveis declarados e os
combustiveis comerciais constantes da Diretiva 98/70/CE e das nor-
mas CEN pertinentes.

A pedido do fabricante, os requisitos definidos no presente ponto sido
aplicaveis aos combustiveis utilizados para fins militares.

Para efeitos da alinea a) do primeiro paragrafo, sempre que os ensaios de
emissdes forem realizados para demonstrar a conformidade com os re-
quisitos do presente regulamento, deve ser anexado ao relatério de en-
saio um relatorio de analise do combustivel de ensaio e deve cumprir,
pelo menos, os parametros referidos na especificacdo oficial do fabri-
cante de combustiveis.

No caso dos motores alimentados a gas natural/biometano, incluindo
motores com duplo combustivel, o fabricante deve demonstrar a capaci-
dade dos motores precursores para se adaptarem a qualquer composi¢do

(") Diretiva 98/70/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de outubro de 1998,

relativa a qualidade da gasolina e do combustivel para motores diesel e que altera a
Diretiva 93/12/CEE do Conselho (JO L 350 de 28.12.1998, p. 58).



02011R0582 — PT —01.01.2017 — 006.001 — 35

1.1.3.1.

de gas natural/biometano que possa existir no mercado. Esta demons-
tragao deve ser realizada em conformidade com o presente ponto e, no
caso de motores com duplo combustivel, também em conformidade com
as disposi¢des adicionais referentes ao procedimento de adaptagdo de
combustivel estabelecido no ponto 6.4 do anexo 15 do Regulamento
n.° 49 da UNECE.

No caso do gas natural/biometano comprimido (GNC), ha geralmente
dois tipos de combustivel, o combustivel de elevado poder calorifico
(gas H) e o combustivel de baixo poder calorifico (gas L), mas com
uma dispersdo significativa em ambas as gamas; diferem de modo sig-
nificativo quanto ao seu contedo energético expresso pelo indice de
Wobbe e pelo seu fator de desvio A (S,). Considera-se que os gases
naturais com um fator de desvio A compreendido entre 0,89 e 1,08
(0,89 < S, < 1,08) pertencem a gama H, enquanto os gases naturais
com um fator de desvio A compreendido entre 1,08 e 1,19 ((1,08 < S,
< 1,19) pertencem a gama L. A composi¢ao dos combustiveis de refe-
réncia reflete as variagdes extremas de S,.

O motor precursor deve cumprir os requisitos do presente regulamento
no que diz respeito aos combustiveis de referéncia Gg (combustivel 1) e
G5 (combustivel 2), conforme especificados no anexo IX, sem qualquer
reajustamento manual do sistema de alimentagdo de combustivel do
motor entre os dois ensaios (a autoadaptagdo ¢ obrigatdria). E autorizada
uma passagem de adaptagdo por um ciclo WHTC a quente sem medicao
apos a mudanca do combustivel. Apos a passagem de adaptagdo, o
motor deve ser arrefecido, em conformidade com o ponto 7.6.1 do anexo
4 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

No caso do gas natural/biometano liquefeito (GNL), o motor precursor
deve cumprir os requisitos do presente regulamento no que diz respeito
aos combustiveis de referéncia Gy (combustivel 1) e G, (combustivel
2), conforme especificados no anexo IX, sem qualquer reajustamento
manual do sistema de alimentagdo de combustivel do motor entre os
dois ensaios (a autoadaptagio ¢ obrigatéria). E autorizada uma passagem
de adaptagdo por um ciclo WHTC a quente sem medigdo apds a mu-
danca do combustivel. Apds a passagem de adaptacdo, o motor deve ser
arrefecido, em conformidade com o ponto 7.6.1 do anexo 4 do Regula-
mento n.° 49 da UNECE.

A pedido do fabricante, o motor pode ser ensaiado com um terceiro
combustivel (combustivel 3) se o factor de desvio A (S,) estiver com-
preendido entre 0,89 (ou seja, a gama inferior do Gg) e 1,19 (ou seja, a
gama superior do Gys), por exemplo quando o combustivel 3 for um
combustivel comercial. Os resultados deste ensaio podem ser utilizados
como base para a avaliagdo da conformidade da produgéo.

No caso de um motor alimentado a GNC que ¢ autoadaptativo para a
gama dos gases H, por um lado, e a gama dos gases L, por outro, e que
muda da gama H para a gama L e vice-versa através de um comutador,
o motor precursor deve ser ensaiado com o combustivel de referéncia
relevante especificado no anexo IX para cada gama, em cada posi¢do do
comutador. Para os gases da gama H, os combustiveis sdo o Gy (com-
bustivel 1) e 0 G,3 (combustivel 3) e para os gases da gama L, o Gas
(combustivel 2) e 0 G,3 (combustivel 3). O motor precursor deve cum-
prir os requisitos do presente regulamento em ambas as posigdes do
comutador sem qualquer reajustamento da alimentagdo de combustivel
entre os dois ensaios em cada posi¢io do comutador. E autorizada uma
passagem de adaptacdo por um ciclo WHTC a quente sem medic¢ao apds
a mudanca do combustivel. Apos a passagem de adaptagdo, o motor
deve ser arrefecido, em conformidade com o ponto 7.6.1 do anexo 4 do
Regulamento n.° 49 da UNECE.
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1.1.4.1.

1.1.5.

1.1.6.1.

1.2.1.

A pedido do fabricante, o motor pode ser ensaiado com um terceiro
combustivel, em vez do G,z (combustivel 3), se o factor de desvio A
(Sy) estiver compreendido entre 0,89 (ou seja, a gama inferior do Gg) e
1,19 (ou seja, a gama superior do Gss), por exemplo quando o combus-
tivel 3 for um combustivel comercial. Os resultados deste ensaio podem
ser utilizados como base para a avaliagdo da conformidade da produgdo.

No caso dos motores a gas natural/biometano, deve determinar-se a
relagdo dos resultados das emissdes «r» para cada poluente do seguinte
modo:

resultado das emissdes com o combustivel de referéncia 2

r - . ~ ’ A .
resultado das emissdes com o combustivel de referéncia 1

ou

resultado das emissdes com o combustivel de referéncia 2

I, = T~ ; ~
resultado das emissdes com o combustivel de referéncia 3

resultado das emissdes com o combustivel de referéncia 1

Iy = T~ 7 -
resultado das emissdes com o combustivel de referéncia 3

No caso do GPL, o fabricante deve demonstrar a capacidade do motor
precursor para se adaptar a qualquer composicdo do combustivel que
possa existir no mercado.

No caso do GPL, ha variagdes na composicdo C;/C,. Essas variagoes
refletem-se nos combustiveis de referéncia. O motor precursor deve
cumprir os requisitos em matéria de emissdes com os combustiveis de
referéncia A e B, conforme especificado no anexo IX, sem qualquer
reajustamento da alimentagio de combustivel entre os dois ensaios. E
autorizada uma passagem de adaptacdo por um ciclo WHTC a quente
sem medicdo ap6s a mudanga do combustivel. Apds a passagem de
adaptacdo, o motor deve ser arrefecido, em conformidade com o ponto
7.6.1 do anexo 4 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Determina-se a relagdo dos resultados das emissdes «r» para cada po-
luente do seguinte modo:

resultado das emissdes com o combustivel de referéncia B

r - . ~ e ~ .
resultado das emissdes com o combustivel de referéncia A

Requisitos de homologacio para uma gama de combustiveis restrita
no caso de motores alimentados a gas natural/biometano ou GPL,
incluindo motores com duplo combustivel.

Deve ser concedida uma homologagao para uma gama de combustiveis
restrita, desde que respeitados os requisitos dos pontos 1.2.1 a 1.2.2.2.

Homologacdo no que diz respeito as emissdes dos gases de escape de
um motor que funciona com GNC e preparado para funcionar quer com
a gama de gases H quer com a gama de gases L.
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1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

1.2.2.1.

Deve ensaiar-se o motor precursor com o combustivel de referéncia
relevante conforme especificado no anexo IX para a gama relevante.
Para os gases da gama H, os combustiveis sio o Gr (combustivel 1)
e 0 Gy3 (combustivel 3) e para os gases da gama L, o G5 (combustivel
2) e 0 Gz (combustivel 3). O motor precursor deve cumprir os requi-
sitos do presente regulamento sem qualquer reajustamento da alimenta-
¢io de combustivel entre os dois ensaios. E autorizada uma passagem de
adaptacao por um ciclo WHTC a quente sem medi¢do apds a mudanga
do combustivel. Apos a passagem de adaptagdo, o motor deve ser arre-
fecido, em conformidade com o ponto 7.6.1 do anexo 4 do Regulamento
n.° 49 da UNECE.

A pedido do fabricante, o motor pode ser ensaiado com um terceiro
combustivel, em vez do G,; (combustivel 3), se o factor de desvio A
(S,) estiver compreendido entre 0,89 (ou seja, a gama inferior do Gg) e
1,19 (ou seja, a gama superior do G,s), por exemplo quando o combus-
tivel 3 for um combustivel comercial. Os resultados deste ensaio podem
ser utilizados como base para a avaliagdo da conformidade da produgio.

Deve determinar-se a relagdo dos resultados das emissdes «r» para cada
poluente do seguinte modo:

resultado das emissdes com o combustivel de referéncia 2

resultado das emissdes com o combustivel de referéncia 1

ou,

resultado das emissdes com o combustivel de referéncia 2

I, = — - —
resultado das emissdes com o combustivel de referéncia 3

resultado das emissdes com o combustivel de referéncia 1

b = = p P
resultado das emissdes com o combustivel de referéncia 3

Aquando da entrega ao cliente, o motor deve ostentar uma etiqueta,
conforme especificado no ponto 3.3, indicando a gama de gases para
a qual o motor esta homologado.

Homologag@o no que diz respeito as emissoes dos gases de escape de
um motor que funciona com gés natural/biometano ou GPL e concebido
para funcionar com um combustivel de composi¢ao especifica.

O motor precursor deve cumprir os requisitos em matéria de emissdes
com os combustiveis de referéncia G e Gys, no caso do GNC, com os
combustiveis de referéncia Gg e Gpg no caso do GNL, ou com os
combustiveis de referéncia A e B no caso do GPL, conforme especifi-
cado no anexo IX. Entre os ensaios, admite-se a afinacdo do sistema de
alimenta¢ao de combustivel. Essa afinagdo consistira numa recalibragao
da base de dados do sistema de alimentagdo de combustivel, sem qual-
quer alteragdo quer da estratégia basica de controlo, quer da estrutura
basica da base de dados. Se necessario, admite-se a troca de pecas
diretamente relacionadas com o débito do combustivel, como os bicos
dos injetores.

A pedido do fabricante, o motor pode ser ensaiado com os combustiveis
de referéncia Gr e G,3 ou com os combustiveis de referéncia G,5 € Gys,
caso em que a homologacdo ¢ apenas valida, respetivamente, para a
gama H ou a gama L dos gases.
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1.2.2.2.

1.3.
1.3.1.

2.2.

3.2.

3.2.1.

Aquando da entrega ao cliente, o motor deve ostentar um rotulo, con-
forme especificado no ponto 3.3, indicando a composi¢do da gama de
combustivel para a qual o motor foi calibrado.

Requisitos de homologa¢io com um combustivel especifico

Uma homologacao com um combustivel especifico pode ser concedida
aos motores alimentados a GNL, incluindo motores com duplo combus-
tivel, rotulados com uma marca de homologacdo contendo as letras
«GNL,p» em conformidade com o ponto 3.1 do presente anexo.

O fabricante apenas pode requerer uma homologa¢do com um combus-
tivel especifico no caso de o motor estar calibrado para uma composi¢do
especifica de gas GNL de que resulte um fator de desvio A que ndo se
afaste mais de 3 % em relagdo ao fator de desvio A do combustivel G,q
especificado no anexo IX, e o respetivo teor de etano ndo exceder
1,5 %.

No caso de uma familia de motores com duplo combustivel em que os
motores se encontrem calibrados para uma composigdo especifica de gas
GNL de que resulte um fator de desvio A que ndo se afaste mais de 3 %
em relagdo ao fator de desvio A do combustivel G, especificado no
anexo IX, e o respetivo teor de etano ndo exceder 1,5 %, o motor
precursor deve ser ensaiado apenas com o combustivel gasoso de refe-
réncia Gy, conforme especificado no anexo IX.

HOMOLOGACAO DE UM MEMBRO DE UMA FAMILIA DE MO-
TORES QUANTO AS EMISSOES DE GASES DE ESCAPE

Com excep¢ao do caso mencionado no ponto 2.2, a homologacao de um
motor precursor deve ser extensiva a todos os membros da familia, sem
mais ensaios, para qualquer composicao do combustivel dentro da gama
para a qual o motor precursor foi homologado (no caso dos motores
descritos no ponto 1.2.2) ou para a mesma gama de combustiveis (no
caso dos motores descritos nos pontos 1.1 ou 1.2) para a qual o motor
precursor foi homologado.

Se o servico técnico determinar que, no que respeita a0 motor precursor
seleccionado, o pedido apresentado ndo representa integralmente a fami-
lia de motores definida na parte 1 do apéndice 4, o servi¢o técnico pode
seleccionar um motor de ensaio de referéncia alternativo ou, se neces-
sario, suplementar.

MARCAGCOES DO MOTOR

No caso de um motor homologado enquanto unidade técnica ou de um
veiculo homologado no que respeita as emissdes e ao acesso a informa-
¢do relativa a reparagdo e manutengdo do veiculo, o motor deve ostentar:

a) A marca registada ou a designagdo comercial do fabricante do motor;

b) A descricao comercial do fabricante do motor.

Cada tipo de motor homologado nos termos do presente regulamento
enquanto unidade técnica autonoma deve ostentar uma marca de homo-
logagdo CE. Essa marca deve ser constituida por:

um rectdngulo no interior do qual estd colocada a letra minuscula «e»
seguida das letras ou numeros distintivos do Estado-Membro que con-
cedeu a homologagdo CE da unidade técnica autdnoma:

1. para a Alemanha
2. para a Franca
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VM2

3.2.1.1.

=0 %N v AW

25.

26.
217.
29.
32.
34.
36.
49.
50.

para a Italia

para os Paises Baixos
para a Suécia

para a Bélgica

para a Hungria

para a Republica Checa
para a Espanha

para o Reino Unido
para a Austria

para o Luxemburgo
para a Finlandia

para a Dinamarca
para a Roménia

para a Polonia

para Portugal

para a Grécia

para a Irlanda
para a Croacia

para a Eslovénia
para a Eslovaquia
para a Estonia
para a Letonia
para a Bulgaria
para a Lituania
para Chipre

para Malta

No caso de um motor a gas natural/biometano, deve ser colocada uma
das seguintes marcacgdes apds a marca de homologacao CE:

a)

b)

<)

d)

e)

2)

H, no caso de o motor estar homologado e calibrado para gases da
gama H;

L, no caso de o motor estar homologado e calibrado para gases da
gama L;

HL, no caso de o motor estar homologado e calibrado para gases de
ambas as gamas H e L;

Hi, no caso de o motor estar homologado e calibrado para uma
composicao especifica de gas da gama H e ser transformavel para
outro gas especifico da gama H por afinagdo da alimentagdo de
combustivel do motor;

L, no caso de o motor estar homologado e calibrado para uma
composicdo especifica de gas da gama L e ser transformavel para
outro gas especifico da gama L por afinacdo da alimentacdo de
combustivel do motor;

HL,, no caso de o motor estar homologado e calibrado para uma
composicao especifica de gas quer da gama H quer da gama L e ser
transformével para outro gis especifico, quer da gama H quer da
gama L, por afinagdo da alimentagdo de combustivel do motor;

GNCy, em todos os outros casos em que o motor for alimentado com
GNC/biometano e concebido para funcionar com um gas de compo-
sicdo da gama de combustiveis restrita;
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3.2.1.2.

3.2.1.3.

32.14.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.2.

3.2.3.

h) GNLyg, nos casos em que o motor for alimentado com GNL e con-
cebido para funcionar com um gas de composi¢do da gama de com-
bustiveis restrita;

i) GPLg, nos casos em que o motor for alimentado com GPL e con-
cebido para funcionar com um gas de composi¢do da gama de com-
bustiveis restrita;

j) GNL,j, no caso de o motor estar calibrado para uma composicdo
especifica de gas GNL de que resulte um fator de desvio A que ndo
se afaste mais de 3 % em relacdo ao fator de desvio A do gas Gy
especificado no anexo IX, e o respetivo teor de etano ndo exceder
1,5 %;

k) GNL, no caso de o motor estar homologado e calibrado para qual-
quer outra composicdo de GNL.

Para motores com duplo combustivel, a marca de homologagido deve
incluir uma série de digitos apds o simbolo nacional, cuja finalidade ¢
distinguir para que tipo de motor com duplo combustivel e com que
gama de gases a homologagdo foi concedida. A série de digitos sera
constituida por dois digitos que identificam o tipo de motor com duplo
combustivel, tal como definido no artigo 2.°, seguidos da(s) letra(s)
indicada(s) no ponto 3.2.1.1. correspondente a composi¢ao de gas natu-
ral/biometano utilizada pelo motor. Os dois digitos que identificam os
tipos de motores de duplo combustivel, tal como definidos no artigo 2.°,
s30 0s seguintes:

a) 1A, para motores com duplo combustivel do tipo 1A;

b) 1B, para motores com duplo combustivel do tipo 1B;

c) 2A, para motores com duplo combustivel do tipo 2A;

d) 2B, para motores com duplo combustivel do tipo 2B;

e) 3B, para motores com duplo combustivel do tipo 3B.

Para os motores de igni¢ao por compressao alimentados a gasoleo, a
marca de homologagdo deve incluir a letra «D» depois do simbolo
nacional.

Para os motores de ignigdo por compressao alimentados a etanol
(ED95), a marca de homologacdo deve incluir as letras «ED» depois
do simbolo nacional.

Para os motores de ignicdo comandada alimentados a etanol (E85), a
marca de homologagdo deve incluir «E85» depois do simbolo nacional.

Para os motores de igni¢do comandada alimentados a gasolina, a marca
de homologacdo deve incluir a letra «P» depois do simbolo nacional.

A marca de homologacdo CE deve também incluir, na proximidade do
retangulo, o «nimero de homologagdo de base», constante do ponto 4
do ntmero de homologacdo referido no anexo VII da Diretiva
2007/46/CE, precedido da letra que indica a fase de emissdes para a
qual a homologacao CE foi concedida.

A marca de homologagdo CE deve ser afixada no motor de forma
indelével e claramente legivel. Deve ser visivel quando o motor ¢ ins-
talado no veiculo e afixada a uma pega necessaria ao funcionamento
normal do motor e que habitualmente ndo necessite de ser substituida
durante a vida do motor.
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3.2.4.

3.4.

Para além da marcagdo no motor, a marca de homologagdo CE pode
também ser consultada através do instrumento agregado (cluster). Deve,
em seguida, estar prontamente disponivel para efeitos de inspecdo e as
instrugdes de acesso incluidas no manual do utilizador do veiculo.

O apéndice 8 apresenta um exemplo de marca de homologacao CE.

Rétulos para o gas natural/biometano e os motores alimentados a
GPL

No caso dos motores alimentados a gas natural/biometano e a GPL com
uma homologagdo para uma gama de combustiveis restrita, devem ser
afixados os rotulos a seguir indicados com a informagdo prevista no
ponto 3.3.1.

A etiqueta deve conter as seguintes informagdes:

No caso do ponto 1.2.1.3, a etiqueta deve indicar «A SER UTILIZADO
APENAS COM GAS NATURAL DA GAMA H». Se aplicavel, o «H»
¢ substituido por «L».

No caso do ponto 1.2.2.2, a etiqueta deve indicar «A UTILIZAR APE-
NAS COM GAS NATURAL COM A ESPECIFICACAO ...» ou «A
UTILIZAR APENAS COM GAS DE PETROLEO LIQUEFEITO COM
A ESPECIFICACAO ...», conforme aplicavel. Todas as informagdes
contidas no quadro adequado do anexo IX devem ser dadas com os
constituintes e limites individuais especificados pelo fabricante do motor.

As letras e os algarismos devem ter, pelo menos, 4 mm de altura.

Se, por falta de espago, ndo for possivel apresentar estas informagdes,
pode ser utilizado um codigo simplificado. Neste caso, devem estar
facilmente acessiveis, a qualquer pessoa que esteja a encher o reserva-
torio de combustivel ou a efectuar operagdes de manutencdo ou repara-
¢do do motor e dos seus acessorios, bem como as autoridades interes-
sadas, notas explicativas com todas as informacdes acima referidas. A
localizagdo e o conteido dessas notas explicativas devem ser determi-
nados de comum acordo entre o fabricante e a entidade homologadora.

Propriedades

As etiquetas devem ter a mesma duragdo que a vida util do motor. As
etiquetas devem ser claramente legiveis e as suas letras e algarismos
indeléveis. Além disso, devem ser fixadas de modo tal que a sua fixagdo
dure a vida util do motor e ndo possam ser removidas sem serem
destruidas.

Colocagado

As etiquetas devem ser fixadas a uma pega necessaria ao funcionamento
normal do motor e que habitualmente ndo necessite de ser substituida
durante a vida do motor. Além disso, estas etiquetas devem estar loca-
lizadas de modo a serem rapidamente visiveis apds o motor estar com-
pleto com todas as pecas auxiliares necessarias ao seu funcionamento.

No caso de um pedido de homologacdo CE para um veiculo com um
motor homologado no que respeita as emissdes e ao acesso a informagao
relativa a reparacdo e manuten¢do do veiculo ou no caso de um pedido
de homologacao CE para um veiculo no que respeita as emissdes e ao
acesso a informagdo relativa a reparagdo e manutengdo do veiculo, a
etiqueta especificada no ponto 3.3 deve ser colocada igualmente perto da
abertura do reservatorio de combustivel.
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4.2.

INSTALACAO NO VEICULO

A instalagdo do motor deve fazer-se de modo a garantir o cumprimento
dos requisitos da homologacdo. Devem ser tidas em conta, no que
respeita 2 homologac¢do do motor, as seguintes caracteristicas:

A depressdo na admissdo ndo deve ser superior a declarada, para homo-
logagdo do motor, na parte 1 do apéndice 4;

A contrapressao no sistema de gases de escape ndo deve ser superior a
declarada para homologagdo, do motor na parte 1 do apéndice 4;

A poténcia absorvida pelo equipamento auxiliar necessario ao funciona-
mento do motor ndo deve ser superior a declarada, para homologagdo do
motor, na parte 1 do apéndice 4.

As caracteristicas do sistema de pos-tratamento dos gases de escape
devem ser conformes as declaradas, para homologacdo do motor, na
parte 1 do apéndice 4.

Instalagio de um motor homologado num veiculo

A instalacdo de um motor homologado enquanto unidade técnica auto-
noma num veiculo deve ainda cumprir os seguintes requisitos:

a) Relativamente a conformidade do sistema OBD, a instalacdo deve, de
acordo com o apéndice 1 do anexo 9B do Regulamento n.° 49 da
UNECE, cumprir os requisitos de instalagdo do fabricante, tal como
especificado na parte 1 do apéndice 4;

b) No que respeita a conformidade do sistema que assegura o funcio-
namento correto das medidas de controlo de NO,, a instala¢do deve,
de acordo com o apéndice 4 do anexo 11 do Regulamento n.° 49 da
UNECE, cumprir os requisitos de instalagdo do fabricante, tal como
especificado na parte 1 do anexo 1 do referido regulamento;

c) a instalagdo de um motor com duplo combustivel homologado en-
quanto unidade técnica autonoma num veiculo deve, além disso,
cumprir os requisitos de instalagdo especificos constantes do ponto
6 do anexo 15 do Regulamento n.” 49 da UNECE e os requisitos de
instalacao do fabricante estabelecidos no ponto 7 do anexo XVIII do
presente regulamento.

Entrada dos reservatorios de combustivel em motores alimentados a
gasolina ou a E85

O orificio de entrada do reservatorio de gasolina ou E85 deve ser con-
cebido de modo a impedir o abastecimento do reservatorio a partir de
uma pistola de abastecimento de combustivel que tenha um diametro
externo igual ou superior a 23,6 mm.

O ponto 4.3.1 ndo ¢ aplicavel a um veiculo que cumpra ambas as
condigdes que se seguem:

a) O veiculo ¢ concebido e construido de modo que nenhum dispositivo
destinado a controlar a emissdo de poluentes gasosos seja negativa-
mente afectado por gasolina com chumbo;

b) O veiculo estd marcado de modo claro, legivel e indelével com o
simbolo da gasolina sem chumbo especificado na norma ISO
2575:2004, num local imediatamente visivel por uma pessoa que
encha o reservatorio. Sdo autorizadas marcacgdes suplementares.
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5.2

5.2.1.

522

523

5.24.

5.2.5.

Devem ser adoptadas disposigdes para impedir emissdes por evaporagdo
excessivas € o derrame de combustivel em consequéncia da falta do
tampdo do reservatorio de combustivel, o que pode ser conseguido
através de:

a) Um tampdo inamovivel de abertura e fecho automaticos para o re-
servatorio de combustivel;

b) Caracteristicas de concepg¢do que evitem emissdes por evaporagao
excessivas em caso de falta do tampao do reservatorio de combusti-
vel;

¢) Ou, no caso dos veiculos M; ou Ny, qualquer outra disposi¢do que
tenha as mesmas consequéncias. Podem citar-se, como exemplos
numa lista ndo exaustiva, os tampdes presos com corrente ou de
qualquer outra forma, ou os tampdes que fecham com a chave de
ignicdo do veiculo. Neste ultimo caso, s6 deve poder retirar-se a
chave da tampa depois de esta estar devidamente fechada.

REQUISITOS E ENSAIOS DOS VEICULOS EM CIRCULACAO
Introducao

A presente secgdo estabelece as especificagdes e os ensaios dos dados da
UCE aquando da homologagdo para efeitos de ensaios dos veiculos em
circulagdo.

Requisitos gerais

Para efeitos dos ensaios em circulagdo, a carga calculada (binario do
motor expresso em percentagem do bindrio maximo e o binario maximo
disponivel a velocidade do motor considerada), a velocidade do motor, a
temperatura do fluido de arrefecimento, o consumo instantaneo de com-
bustivel e o binario de referéncia maximo do motor expresso em fungio
da velocidade do motor devem ser disponibilizados pela UCE em tempo
real e a uma frequéncia minima de 1 Hz, enquanto informagdo obriga-
toria sobre o fluxo de dados.

O bindrio de saida pode ser estimado pela UCE usando algoritmos
incorporados para calcular o binario interno produzido e o binario de
atrito.

O binario do motor, em Nm, resultante da informagao sobre o fluxo de
dados acima referida deve permitir estabelecer uma comparagao directa
com os valores medidos aquando da determinagdo da poténcia do motor
de acordo com o anexo XIV. Devem, nomeadamente, ser incluidas na
informagao sobre o fluxo de dados todas as eventuais correcgdes no
equipamento auxiliar.

O acesso as informagdes exigidas no ponto 5.2.1 deve ser facultado em
conformidade com os requisitos estabelecidos no anexo X e com as
normas referidas no apéndice 6 do anexo 9B do Regulamento n.° 49
da UNECE.

A carga média em todas as condi¢does de funcionamento, em Nm, cal-
culada a partir das informacdes requeridas no ponto 5.2.1, ndo deve
diferir da carga média medida nessas condigdes de funcionamento em
mais de:

a) 7 %, aquando da determinagdo da poténcia do motor em conformi-
dade com o anexo XIV;

b) 10 %, aquando da realizagdo do ensaio WHSC em conformidade
com o anexo IIL

O Regulamento n.° 85 da UNECE (') permite que a carga maxima real
do motor difira em 5 %, no maximo, da carga maxima de referéncia, a
fim de atender a variabilidade do processo de fabrico. Esta tolerancia ¢
tida em conta nos valores acima referidos.

(1) JO L 326 de 24.11.2006, p. 55.
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5.2.6.

5.3.

5.3.3.1.

6.1.

6.2.

6.3.

O acesso externo as informagdes requeridas no ponto 5.2.1 ndo deve
influenciar as emissdes nem o desempenho do veiculo.

Verificacdo da disponibilidade e da conformidade das informacdes
da UCE exigidas para os ensaios dos veiculos em circulacio

A disponibilidade da informacdo sobre o fluxo de dados exigida no
ponto 5.2.1, de acordo com os requisitos estabelecidos no ponto 5.2.2,
deve ser demonstrada por recurso a um analisador do OBD externo,
conforme descrito no anexo X.

Caso ndo possa aceder-se correctamente a esta informagdo com um
analisador do OBD externo a funcionar correctamente, considera-se
que o motor ndo estd conforme.

A conformidade do sinal do binario da UCE com os requisitos dos
pontos 5.2.2 e 5.2.3 deve ser demonstrada com o motor precursor de
uma familia de motores quando se determina a poténcia do motor em
conformidade com o anexo XIV e quando se realiza o ensaio WHSC em
conformidade com o anexo III e aquando dos ensaios laboratoriais fora
de ciclo durante a homologag¢do em conformidade com o ponto 6 do
anexo VI.

A conformidade do sinal do bindrio da UCE com os requisitos cons-
tantes dos pontos 5.2.2 e 5.2.3 deve ser demonstrada para cada membro
da familia de motores quando se determina a poténcia do motor em
conformidade com o anexo XIV. Para este efeito, devem ser efetuadas
medi¢oes adicionais em varios pontos intermédios de carga e regime de
funcionamento do motor (por exemplo, nos modos do ensaio WHSC e
em alguns pontos aleatorios adicionais).

Caso 0 motor em ensaio ndo corresponda aos requisitos estabelecidos no
anexo XIV no que respeita ao equipamento auxiliar, o binario medido
deve ser corrigido em conformidade com o método de corregdo estabe-
lecido no anexo 4 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Considera-se demonstrada a conformidade do sinal do binario da UCE,
se o sinal do bindrio permanecer dentro das tolerancias estabelecidas no
ponto 5.2.5.

FAMILIA DE MOTORES

Parametros que definem a familia de motores

A familia de motores, conforme definida pelo fabricante do motor, deve
cumprir as disposi¢des do ponto 5.2 do anexo 4 do Regulamento n.® 49
da UNECE, e, no caso de veiculos e motores com duplo combustivel, do
ponto 3.1 do anexo 15 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Escolha do motor precursor

O motor precursor da familia de motores deve ser selecionado em con-
formidade com os requisitos estabelecidos no ponto 5.2.4 do anexo 4 do
Regulamento n.° 49 da UNECE, e, no caso de veiculos e motores com
duplo combustivel, do ponto 3.1.2 do anexo 15 do Regulamento n.® 49
da UNECE.

Parametros que definem a familia de motores OBD

Deve determinar-se a familia de motores OBD por parametros de con-
cepcdo de base que sejam comuns aos sistemas motores da mesma
familia, em conformidade com o ponto 6.1 do anexo 9B do Regula-
mento n.° 49 da UNECE.
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6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

7.2.
7.2.1.

7.2.2.

7.2.2.1.

7222.

Extensdo para incluir um novo sistema motor numa familia de mo-
tores

A pedido do fabricante e mediante autorizacdo da entidade homologa-
dora, um novo sistema de motores pode ser incluido como um membro
de uma familia de motores certificados, se forem cumpridos os critérios
referidos no ponto 6.1.

Se os elementos de concegdo do sistema motor precursor corresponde-
rem aos do novo sistema motor em conformidade com o ponto 6.2 ou,
no caso de motores com duplo combustivel, em conformidade com o
ponto 3.1.2 do anexo 15 do Regulamento n.° 49 da UNECE, o sistema
motor precursor ndo deve ser alterado, devendo o fabricante modificar a
ficha de informagdes especificada no anexo I.

Se os elementos de concegdao do novo sistema motor ndo corresponde-
rem ao sistema do motor precursor em conformidade com o ponto 6.4.2,
mas sejam representativos de toda a familia, o novo sistema de motor
torna-se o novo motor precursor. Neste caso, deve ser demonstrado que
os novos elementos de concegdo cumprem as disposigdes do presente
regulamento e a ficha de informagdes especificada no anexo I deve ser
alterada.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO
Requisitos gerais

As medidas para assegurar a conformidade da producdo devem ser
tomadas de acordo com o artigo 12.° da Directiva 2007/46/CE. A con-
formidade da produgdo deve ser verificada com base nos dados contidos
nos certificados de homologagdo constantes do apéndice 4 do presente
anexo. Ao aplicar os apéndices 1, 2 ou 3, as emissdes medidas de gases
e particulas poluentes provenientes de motores submetidos a um controlo
da conformidade da produg¢do devem ser ajustadas pela aplicagdo dos
factores de deterioracao (DF) adequados ao motor em causa, conforme
consta da adenda ao certificado de homologagdo CE concedido em
conformidade com o presente regulamento.

E aplicavel o disposto no anexo X da Directiva 2007/46/CE se as
entidades homologadoras ndo considerarem satisfatorio o procedimento
de auditoria do fabricante.

Todos os motores submetidos a ensaio devem ser aleatoriamente selec-
cionados a partir da série.

Emissdes de poluentes

Se houver que medir emissdes de poluentes e a homologagdo do motor
tiver sido objecto de uma ou mais extensdes, devem efectuar-se os
ensaios com os motores descritos no dossi¢é de homologagao relativo a
extensdo em causa.

Conformidade do motor submetido a um ensaio de emissdes de poluen-
tes:

Depois da apresentagdo do motor as entidades competentes, o fabricante
ndo pode efectuar qualquer regulagdo nos motores seleccionados.

Devem seleccionar-se trés motores da série de motores em causa. Os
motores devem ser submetidos ao ensaio WHTC, ¢ ao ensaio WHSC se
for o caso, a fim de verificar-se a conformidade da produgdo. Os valo-
res-limite devem ser os constantes do anexo I do Regulamento (CE)
n.° 595/2009.

Se a entidade homologadora aceitar o desvio-padrdo da produ¢do indi-
cado pelo fabricante, de acordo com o anexo X da Directiva
2007/46/CE, os ensaios devem ser efectuados de acordo com o apéndice
1 do presente anexo.

Se a entidade homologadora ndo aceitar o desvio-padrio da producdo
indicado pelo fabricante, de acordo com o anexo X da Directiva
2007/46/CE, os ensaios devem ser efectuados de acordo com o apéndice
2 do presente anexo.
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A pedido do fabricante, os ensaios podem ser efectuados conforme
previsto no apéndice 3 do presente anexo.

7.2.2.3. Na sequéncia de ensaios de motores por amostragem, conforme definido
no ponto 7.2.2.2, a série de motores em causa ¢ considerada conforme,
se todos os poluentes forem objecto de uma decisdo positiva, ou nao
conforme, se um determinado poluente for objecto de uma decisdo
negativa, em conformidade com os critérios de ensaio previstos no
apéndice pertinente.

Se um determinado poluente for objecto de uma decisdo positiva, essa
decisdo nao pode vir a ser alterada por resultados de quaisquer ensaios
adicionais efectuados para se tomar uma decisdo em relagdo aos outros
poluentes.

Se ndo se tomar uma decisdo positiva em relagdo a todos os poluentes e
se nenhum poluente for objecto de uma decisao negativa, ensaia-se outro
motor (ver figura 1).

Se ndo for tomada qualquer decisdo, o fabricante pode optar por inter-
romper os ensaios a qualquer momento. Nesse caso, sera registada uma
decisdo negativa.

Figura 1

Diagrama esquemsitico dos ensaios de conformidade da producio

Ensaio de trés motores

'

g Caleulo do resultado estatistico do ensaio

De acordo com o apéndice pertinente, o resultado estatistico SIM Série
do ensaio preenche os critérios para reprovar a série para, e rejeitada
pelo menos, um poluente?

¥ NAO

NAO De acordo com o apéndice pertinente, o resultado estatistico
do ensaio preenche os critérios para aprovar a série para,
pelo menos, um poluente?

¥ SM

E tomada uma decisdo positiva para um ou mais poluentes

¥

SIM
Foi tomada uma decisdo positiva para todos os poluentes? i Série aceite

e é NAO

Ensaio de outro motor

7.2.3.  Os ensaios devem ser efectuados com motores novos.

7.2.3.1. A pedido do fabricante, os ensaios podem ser efectuados com veiculos
que tenham rodado, no maximo, 125 horas. Nesse caso, a rodagem deve
ser efectuada pelo fabricante, que se compromete a ndo fazer quaisquer
regulagdes nesses motores.
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VB
7.2.3.2. Se o fabricante pretender efectuar uma rodagem de acordo com o ponto
7.2.3.1, esta pode ser realizada:
a) Em todos os motores a ensaiar;
b) No primeiro motor a ensaiar, determinando-se depois um coeficiente
de evolugdo, calculado do seguinte modo:
i) as emissdes poluentes devem ser medidas tanto no motor novo
como no primeiro motor ensaiado antes de atingido o maximo de
125 horas estabelecido no ponto 7.2.3.1,
ii) deve calcular-se o coeficiente de evolugdo das emissdes entre os
dois ensaios para cada poluente:
Emissions on second test/Emissions first test
emissdes no segundo ensaio/emissdes no primeiro ensaio o coe-
ficiente de evolucao pode ser inferior a um.
Os outros motores de ensaio ndo devem ser objecto de rodagem, mas as
suas emissdes quando novos devem ser multiplicadas pelo coeficiente de
evolugdo.
Neste caso, os valores a reter devem ser:
a) Para o primeiro motor, os valores do segundo ensaio;
b) Para os outros motores, os valores, quando novos, multiplicados pelo
coeficiente de evolugao.
VM4

7.2.3.3. No que diz respeito aos motores alimentados a gasoéleo, etanol (ED95),
gasolina, E85, GNL,;,, GNL e GPL, incluindo os motores com duplo
combustivel, todos esses ensaios podem ser efetuados com os combus-
tiveis comerciais aplicaveis. Todavia, a pedido do fabricante, podem ser
utilizados os combustiveis de referéncia especificados no anexo IX. Este
facto implica ensaios, conforme descritos no ponto 1 do presente anexo,
com pelo menos dois dos combustiveis de referéncia para cada motor a
GPL ou GNL, incluindo os motores com duplo combustivel.

7.2.3.4. No que diz respeito aos motores a GNC, incluindo os motores com
duplo combustivel, todos esses ensaios podem ser efetuados com com-
bustiveis comerciais do seguinte modo:

a) Nos motores marcados H, com um combustivel comercial dentro da
gama H (0,89 < S, < 1,00);

b) Nos motores marcados L, com um combustivel comercial dentro da
gama L (1,00 < S, < 1,19);

¢) Nos motores marcados HL, com um combustivel comercial dentro da
gama extrema do fator de desvio A (0,89 < S, < 1,19).

Todavia, a pedido do fabricante, podem ser utilizados os combustiveis
de referéncia especificados no anexo IX. Este facto implica ensaios
conforme descritos no ponto 1 do presente anexo.

7.2.3.5. Nao conformidade de motores a gas e com duplo combustivel

Em caso de litigio causado pela ndo-conformidade dos motores a gas,
incluindo os motores com duplo combustivel, quando utilizam combus-
tiveis comerciais, os ensaios devem ser efetuados com cada combustivel
de referéncia com o qual o motor precursor foi ensaiado, ¢ com o
eventual terceiro combustivel suplementar referido nos pontos 1.1.4.1
e 1.2.1.1 com o qual o motor precursor possa ter sido ensaiado. Se
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7.2.3.6.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

for o caso, o resultado deve ser convertido por um calculo que aplica os
fatores relevantes «r», «r,» ou «rp» conforme descritos nos pontos 1.1.5,
1.1.6.1 e 1.2.1.2. Se 1, r, ou 1, forem inferiores a 1, ndo ¢ necessaria
qualquer correc¢@o. Os resultados medidos e, se for o caso, os resultados
calculados devem demonstrar que o motor respeita os valores-limite com
todos os combustiveis relevantes (combustiveis 1, 2 e 3, no caso dos
motores a gas natural, e combustiveis A e B, no caso dos motores a
GPL).

Os ensaios relativos a conformidade da produgdo de um motor a gas
preparado para funcionar com um combustivel de composicao especifica
e em conformidade com o ponto 1.2.2 do presente anexo devem ser
realizados com o combustivel para o qual o motor foi calibrado.

Diagnostico a bordo (OBD)

Quando a entidade homologadora considerar que a qualidade da produ-
¢a0 ndo parece satisfatoria, pode solicitar que a conformidade da produ-
¢do do sistema OBD seja verificada. Esta verificagdo deve ser efetuada
de acordo com o seguinte:

Deve selecionar-se aleatoriamente um motor de uma série e submeter-se
aos ensaios descritos no anexo 9B do Regulamento n.° 49 da UNECE.
Um motor com duplo combustivel deve funcionar no modo duplo com-
bustivel e, se for caso disso, em modo diesel. Estes ensaios podem ser
efetuados num motor com uma rodagem maxima de 125 horas.

A produgéo ¢ considerada conforme se esse motor satisfizer os requisitos
dos ensaios previstos no anexo 9B do Regulamento n.° 49 da UNECE e,
no caso de motores com duplo combustivel, se cumprir os requisitos
adicionais constantes do ponto 7 do anexo 15 do Regulamento n.° 49 da
UNECE.

Se o motor selecionado da série de produgdo ndo cumprir os requisitos
do ponto 7.3.2, deve ser selecionada uma nova amostra aleatoria cons-
tituida por quatro motores da série, que devem ser submetidos aos
ensaios previstos no ponto 7.3.1.

A produgdo ¢ considerada conforme se, pelo menos, trés motores do
conjunto de quatro que constituem a amostra aleatéria cumprirem os
requisitos dos ensaios previstos no anexo 9B do Regulamento n.° 49
da UNECE.

Informacdes da UCE exigidas para os ensaios dos veiculos em cir-
culacio

A disponibilidade da informagdo sobre o fluxo de dados exigida no
ponto 5.2.1, de acordo com os requisitos estabelecidos no ponto 5.2.2,
deve ser demonstrada por recurso a um analisador do OBD externo,
conforme descrito no anexo X.

Caso ndo possa aceder-se correctamente a esta informagdo com um
analisador do OBD externo a funcionar correctamente, em conformidade
com o anexo X, deve considerar-se que o motor ndo esta conforme.

Deve demonstrar-se a conformidade do sinal do binario da UCE com os
requisitos constantes dos pontos 5.2.2 ¢ 5.2.3 recorrendo-se a realizagao
do ensaio WHSC em conformidade com o anexo III.

Caso o equipamento em ensaio ndo corresponda aos requisitos especi-
ficados no anexo XIV no que respeita ao equipamento auxiliar, o binario
medido deve ser corrigido em conformidade com o método de corregdo
estabelecido no anexo 4 do Regulamento n.° 49 da UNECE.
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7.4.5.

7.4.6.

7.4.7.

7.4.8.

8.2.

Deve considerar-se suficiente a conformidade do sinal do binario da
UCE, se o sinal do binario permanecer dentro das tolerancias estabele-
cidas no ponto 5.2.5.

As verificagdes da disponibilidade e da conformidade das informagdes
da UCE exigidas para os ensaios dos veiculos em circulagdo devem ser
efectuadas regularmente pelo fabricante em cada tipo de motor produ-
zido dentro de cada familia de motores produzidos.

Os resultados dos controlos do fabricante devem ser colocados a dispo-
sicdo da entidade homologadora, a pedido desta.

A pedido da entidade homologadora, o fabricante deve demonstrar a
disponibilidade ou a conformidade das informac¢des da UCE na série
produzida mediante a realizagdo dos ensaios adequados, referidos nos
pontos 7.4.1 a 7.4.4 numa amostra de motores seleccionados do mesmo
tipo de motor. As regras da amostragem, incluindo a dimensao da amos-
tra e os critérios estatisticos da conformidade e da ndao conformidade,
devem ser as especificadas no anexo relativo a verificagdo da conformi-
dade das emissoes.

DOCUMENTACAO

»>M4 O dossié exigido nos artigos 5.%, 7.° ¢ 9.°, que ddo a entidade
homologadora a possibilidade de avaliar as estratégias de controlo das
emissdes e os sistemas a bordo do veiculo e no motor, a fim de asse-
gurar o funcionamento correto das medidas de controlo dos NO,, bem
como o dossié exigido pelo anexo VI (emissdes fora de ciclo), anexo X
(OBD) e anexo XVIII (motores com duplo combustivel) deve ser apre-
sentado com duas partes distintas: <«

a) O «dossié¢ formal», que pode ser facultado as partes interessadas
mediante pedido;

b) O «dossié alargado», que deve permanecer estritamente confidencial.

O dossié formal pode ser sucinto, desde que comprove que foram iden-
tificados todos os resultados permitidos por uma matriz obtida a partir da
gama de controlo dos dados de cada unidade. A documentagdo deve
descrever o funcionamento do sistema de persuasdo exigido no anexo
XIII, incluindo os pardmetros necessarios para aceder as informagdes
associadas a esse sistema. Esta documentacdo deve ser conservada
pela entidade homologadora.

O dossié alargado deve incluir as seguintes informagdes:

a) dados sobre o funcionamento de todas as estratégias AES e BES,
incluindo uma descri¢do dos pardmetros que sdo alterados por qual-
quer AES e as condig¢des-limite em que funciona a AES, bem como
uma indica¢do quanto as AES e BES suscetiveis de funcionar nas
condigdes dos métodos de ensaio constantes do anexo VI;

b) a descri¢ao da logica do sistema de controlo do combustivel, estra-
tégias de temporizagdo e os pontos de comutagdo durante todos os
modos de funcionamento;

¢) uma descri¢ao completa do sistema de persuasdo exigido pelo anexo
XIII, incluindo as estratégias de monitorizagdo associadas;

d) a descricdo das medidas anti-intervengdo abusiva consideradas no
artigo 5.°, n.° 4, alinea b), € no artigo 7.°, n.° 4, alinea a).
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O dossié alargado deve permanecer estritamente confidencial. Pode ser
conservado pela entidade homologadora ou, ao critério desta mesma
entidade, ser conservado pelo fabricante. Se o dossié ficar na posse do
fabricante, deve ser identificado e datado pela entidade homologadora,
uma vez analisado e homologado. A entidade homologadora deve colo-
ca-lo a disposi¢do para efeitos de inspecgdo, por ocasido da homologa-
¢do ou a qualquer momento durante o periodo de validade da mesma.
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Apéndice 1

Método de ensaio no que diz respeito a conformidade da producio quando o
desvio-padrao for considerado satisfatorio

1. O presente apéndice descreve o método de verificagdo da conformidade da
produgdo no que diz respeito as emissdes de poluentes quando o desvio-
-padrdo da produgdo indicado pelo fabricante for considerado satisfatério. O
método aplicavel deve ser o constante do apéndice 1 do Regulamento n.® 49
da UNECE, com as seguintes excepgoes:

1.1. No ponto A.1.3 do apéndice 1 do Regulamento n.° 49 da UNECE, a
referéncia ao ponto 5.3 deve ser entendida como uma referéncia ao quadro
do anexo I do Regulamento (CE) n.° 595/2009.

1.2. No ponto A.1.3 do apéndice 1 do Regulamento n.° 49 da UNECE, a
referéncia a figura 1 no ponto 8.3 deve ser entendida como uma referéncia
a figura 1 do anexo I do presente regulamento.
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Apéndice 2

Método de ensaio no que diz respeito a conformidade da producio quando o
desvio-padrao for considerado nio satisfatéorio ou nao for conhecido

1. O presente apéndice descreve o método de verificacdo da conformidade da
produgdo no que diz respeito as emissdes de poluentes quando o desvio-
-padrdo da producao indicado pelo fabricante for considerado nao satisfatorio
ou nao for conhecido. O método aplicavel deve ser o constante do apéndice
2 do Regulamento n.° 49 da UNECE, com as seguintes excepgdes:

1.1. No ponto A.2.3 do apéndice 2 do Regulamento n.° 49 da UNECE, a
referéncia ao ponto 5.3 deve ser entendida como uma referéncia ao quadro
do anexo I do Regulamento (CE) n.° 595/2009.
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Apéndice 3

Método de ensaio no que diz respeito ao ensaio de conformidade da
producio efectuado a pedido do fabricante

1. O presente apéndice descreve o método de verificagdo, a pedido do fabri-
cante, da conformidade da produg¢do no que diz respeito as emissdes de
poluentes. O método aplicavel deve ser o constante do apéndice 3 do
Regulamento n.° 49 da UNECE, com as seguintes excepgdes:

1.1. No ponto A.3.3 do apéndice 3 do Regulamento n.° 49 da UNECE, a
referéncia ao ponto 5.3 deve ser entendida como uma referéncia ao quadro
do anexo I do Regulamento (CE) n.® 595/2009.

1.2. No ponto A.3.3 do apéndice 3 do Regulamento n.° 49 da UNECE, a
referéncia a figura 1 no ponto 8.3 deve ser entendida como uma referéncia
a figura 1 do anexo I do presente regulamento.

1.3. No ponto A.3.5 do apéndice 3 do Regulamento n.° 49 da UNECE, a
referéncia ao ponto 8.3.2 deve ser entendida como uma referéncia ao ponto
7.2.2 do presente anexo.
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Apéndice 4

Modelos de ficha de informacdes
relativos a:

Homologag¢do CE para um motor ou uma familia de motores enquanto unidade
técnica autonoma,

Homologagdo CE para um veiculo com um motor homologado no que respeita as
emissdes e ao acesso a informagdo relativa a reparagdo e manutencdo do veiculo,

Homologag¢do CE de um veiculo no que respeita as emissdes ¢ ao acesso a
informagdo relativa a reparagdo e manutengdo do veiculo.

As informagoes infra devem ser fornecidas em triplicado e incluir um indice. Se
houver desenhos, devem ser fornecidos a escala adequada e com pormenor
suficiente, em formato A4 ou dobrados nesse formato. Se houver fotografias,
estas devem ter o pormenor suficiente.

Caso os sistemas, componentes ou unidades técnicas autonomas a que ¢ feita
referéncia no presente apéndice tenham comandos electronicos, devem ser for-
necidas informagdes relacionadas com o seu desempenho.

Notas explicativas (relativas ao preenchimento do quadro):

As letras A, B, C, D e E, correspondentes aos membros da familia de motores,
devem ser substituidas pelos nomes verdadeiros dos membros da familia de
motores.

Quando, para uma determinada caracteristica do motor, se aplicar o mesmo
valor/descri¢ao a todos os motores membros da familia, devem unificar-se as
células A a E.

Se a familia for constituida por mais de 5 membros, podem adicionar-se mais
colunas.

Em caso de pedido de homologacdo CE para um motor ou uma familia de
motores enquanto unidade técnica, devem preencher-se a parte Generalidades e
as partes 1 e 3.

Em caso de pedido de homologagdo CE para um veiculo com um motor homo-
logado no que respeita as emissdes e ao acesso as informagdes relativas a
repara¢do e manuten¢do dos veiculos, devem preencher-se a parte Generalidades
e a parte 2.

Em caso de pedido de homologagcdo CE para um veiculo no que respeita as
emissdes ¢ ao acesso as informagdes relativas a reparacdo e manutengdo dos
veiculos, devem preencher-se a parte Generalidades e as partes 1, 2 e 3.

As notas explicativas constam do apéndice 10 do presente anexo.

Motor pre- Membros da familia de motores
cursor ou tipo
de motor A B C D E

0. GENERALIDADES

0.1 Marca (designagao comercial do fabricante):

0.2. Tipo

0.2.0.3. Tipo de motor enquanto unidade técnica autdbnoma/

/familia de motores enquanto unidade técnica auto-
noma/veiculo com um motor homologado no que

respeita as emissdes e ao acesso a informacdo
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Motor pre- Membros da familia de motores
cursor ou tipo
de motor A B C D E

relativa a reparacdo e manutengdo do veiculo/vei-
culo no que respeita as emissdes € ao acesso a
informagdo relativa a reparagdo e manutencao do

veiculo (1)
0.2.1. Designagdes comerciais (se disponiveis):
0.3. Meios de identificagdo do tipo, se marcados na

unidade técnica auténoma (°):

0.3.1. Localiza¢do dessa marcagdo:
0.5. Nome ¢ endereco do fabricante:
0.7. No caso de componentes e unidades técnicas auto-

nomas, localizagdo e método de aposi¢do da marca
de homologagao CE:

0.8. Nome e endereco das linhas de montagem:
0.9. Nome e endereco do representante do fabricante (se
aplicavel):

Parte 1: CARACTERISTICAS ESSENCIAIS DO MOTOR (PRECUR-
SOR) E DOS TIPOS DE MOTOR DA MESMA FAMILIA

Parte 2: CARACTERISTICAS ESSENCIAIS DOS COMPONENTES E
SISTEMAS DO VEICULO NO QUE RESPEITA AS EMISSOES
DE GASES DE ESCAPE

Parte 3: ACESSO A INFORMACAO RELATIVA A REPARACAO E MA-
NUTENCAO DO VEICULO

Apéndice a ficha de informacdes: informagio sobre as condicdes de ensaio

FOTOGRAFIAS E/OU DESENHOS DO MOTOR PRECURSOR, TIPO DE
MOTOR E, SE APLICAVEL, DO COMPARTIMENTO DO MOTOR.

ENUMERAR OUTROS APENDICES CASO EXISTAM.

DATA, PROCESSO

PARTE 1
CARACTERISTICAS ESSENCIAIS DO MOTOR (PRECURSOR) E DOS TIPOS DE MOTOR DA MESMA
FAMILIA
Motor pre- Membros da familia de motores
cursor ou tipo
de motor A B C D E
3.2 Motor de combustio interna
3.2.1. Caracteristicas especificas do motor
3.2.1.1. Principio de funcionamento: ignigdo comandada/ig-
nigio por compressdo/duplo combustivel (')
Ciclo: quatro tempos / dois tempos/ rotativo ('):
32.1.1.1. Tipo de motor com duplo combustivel: Tipo 1A/
/Tipo 1B/Tipo 2A/Tipo 2B/Tipo 3B () (*!)
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Motor pre- Membros da familia de motores
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32.1.1.2. Razdo de energia do géas durante a parte quente do
ciclo de ensaio WHTC: .....ccoceeeevnevrernnenns % (‘“)

32.1.2. Numero e disposi¢do dos cilindros:

3.2.1.2.1. Diametro (') mm

3.2.1.2.2. Curso (') mm

3.2.1.23. Ordem de inflamagao

3.2.13. Cilindrada (™) cm®

32.1.4. Taxa de compressdo volumétrica (%):

3.2.1.5. Desenhos da camara de combustdo, face superior
do émbolo e, no caso de motores de ignigdo co-
mandada, segmentos

3.2.1.6. Velocidade normal de marcha lenta sem carga (%)
min™!

3.2.1.6.1. Velocidade elevada de marcha lenta sem carga (%)
min!

3.2.1.6.2. Marcha lenta sem carga a gasoleo: sim/ndo ()(%h)

32.1.7. Teor de monoxido de carbono em volume nos ga-
ses de escape com o motor em marcha lenta sem
carga (3): % conforme indicado pelo fabricante
(apenas motores de igni¢do comandada)

3.2.1.8. Poténcia Gtil maxima (") ... kW a ccovvirrrenen
min™' (valor declarado pelo fabricante)

3.2.1.9. Velocidade maxima admissivel do motor, conforme
prescrito pelo fabricante: min™'

3.2.1.10. Bindrio Gtil maximo (") ...cccceeevevenenns Nm
A e min™'. (valor declarado pelo fabri-
cante)

32.1.11. Referéncias do dossié do fabricante exigido nos
artigos 5.°, 7.° e 9.° do Regulamento (UE)
n.° 582/2011 que da a entidade homologadora a
possibilidade de avaliar as estratégias de controlo
das emissdes e os sistemas a bordo no motor, a fim
de assegurar o funcionamento correcto das medidas
de controlo dos NO,

32.2. Combustivel

3222, Veiculos pesados a gasoleo/gasolina/GPL/GN-H/

/GN-L/GN-HL/etanol (ED95)/etanol (E85)/ GNL/
GNLy (1) ()




02011R0582 — PT —01.01.2017 — 006.001 — 57

Motor pre- Membros da familia de motores
cursor ou tipo
de motor A B C D E
3222.1. Combustiveis compativeis com a utilizagdo pelo
motor declarado pelo fabricante em conformidade
com o ponto 1.1.2 do anexo I do Regulamento
(UE) n.° 582/2011 (conforme o caso)
324. Alimenta¢do de combustivel
324.2. Por injecdo de combustivel (ignigdo por compres-
sdo ou apenas com duplo combustivel): sim/ndo (')
324.2.1. Descricao do sistema
32422. Principio de funcionamento: injec¢ao directa/pré-
-cAmara/camara de turbuléncia (')
32.423. Bomba de injecgdo
3.24.23.1. Marca(s):
32423.2. Tipo(s):
3.2.4.23.3. Débito maximo de combustivel (') (3
mm?/curso ou ciclo & velocidade do motor
...................... min™! ou, em alternativa, um dia-
grama caracteristico
(Se a pressao puder ser controlada, indicar o débito
de combustivel e a pressdo caracteristicos em rela-
¢do a velocidade do motor)
3.2.4234. Regulagdo estatica da injeccao (2):
3.2.4.2.3.5. Curva do avango da injecgdo A:
3.24.23.6. Procedimento de calibragao: banco de ensaios/mo-
tor (1)
32424 Regulador:
3.24.24.1. Tipo
3.24.242. Ponto de corte
32.4242.1. Velocidade de inicio de corte em carga: min™'
3242422, Velocidade méxima sem carga: min™'
3.2.4.2.4.23. Velocidade em marcha lenta sem carga: min™'
324.25. Tubagem da injeccéo
324.25.1. Comprimento: mm
324252. Diametro interno: mm
3.2.4.253. Rampa comum, marca e tipo:
3.2.4.2.6. Injectores
32.42.6.1. Marca(s):
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3.2.4.2.6.2. Tipo(s):

3.2.4.2.6.3. Pressdo de abertura (2): kPa ou diagrama caracte-
ristico (%):

3.2.4.2.7. Sistema de arranque a frio

3.2.42.7.1. Marca(s):

3242.72. Tipo(s):

3.24.2.73. Descrigao:

324.28. Sistema auxiliar de arranque

3.2.4.28.1. Marca(s):

32428.2. Tipo(s):

3.24.283. Descri¢ao do sistema

324.209. Injecgdo controlada electronicamente: sim/ndo (')

3.2.4.29.1. Marca(s):

32429.2. Tipo(s):

3.2.4.293. Descricéo do sistema (no caso de sistemas que nao
sejam de injec¢do continua, indicar pormenores
equivalentes):

3242931 Marca e tipo da unidade de controlo (UCE):

324293.2. Marca e tipo do regulador de combustivel:

3242933. Marca e tipo do regulador de fluxo de ar:

3242934 Marca e tipo do distribuidor de combustivel:

3242935. Marca e tipo do alojamento do sistema de comando
dos gases:

3.24.293.6. Marca e tipo do sensor de temperatura da agua:

324293.7. Marca e tipo do sensor de temperatura do ar:

3242938. Marca e tipo do sensor de pressdo do ar:

3.2.4.293.9. Numero(s) de calibracao do software:

3.243. Por injec¢do de combustivel (apenas igni¢do co-
mandada): sim/ndo (')

32431 Principio de funcionamento: colector de admissdo
[ponto tinico/multiponto/injeccdo directa (*)/outro
(especificar)]

3.2.4.3.2. Marca(s):

3.2.4.33. Tipo(s):
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32434 Descri¢éo do sistema (no caso de sistemas que nao
sejam de injec¢do continua, indicar pormenores
equivalentes):

32434.1. Marca e tipo da unidade de controlo (UCE):

324342. Marca e tipo do regulador de combustivel:

324343. Marca e tipo do sensor de fluxo de ar:

324344 Marca e tipo do distribuidor de combustivel:

3.2.43.4.5. Marca e tipo do regulador de pressdo:

3.2.4.3.4.6. Marca e tipo do micro-interruptor:

3.243.4.7. Marca e tipo do parafuso de ajustamento da marcha

lenta sem carga:

324348. Marca e tipo do alojamento do sistema de comando
dos gases:

3.24.3.4.9. Marca e tipo do sensor de temperatura da agua:

3.2.4.3.4.10. Marca e tipo do sensor da temperatura do ar:

3.2434.11. Marca e tipo do sensor de pressdo do ar:

3243.4.12. Numero(s) de calibragdo do software:

3.2435. Injectores: pressio de abertura () ............ kPa

. P 2
ou diagrama caracteristico (°):

3.2.43.5.1. Marca:

3.24352. Tipo

3.2.4.3.6. Regulagdo da injecgdo

3.2.43.7. Sistema de arranque a frio

3243.7.1. Principio(s) de funcionamento:

3.2.4.3.7.2. Limites/regula¢des de funcionamento M A

324.4. Bomba de alimentagdo:

324.4.1. Pressio (%) v kPa ou diagrama caracte-
ristico (3):

3.2.5. Sistema eléctrico

3.2.5.1. Tensdo nominal: .................. V, terra positiva/ne-
gativa (1)

3.2.5.2. Gerador

325.2.1. Tipo:

3.2.522. Poténcia nominal: VA
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3.2.6. Sistema de igni¢do (apenas motores de igni¢do co-
mandada)

3.2.6.1. Marca(s):

3.2.6.2. Tipo(s):

3.2.6.3. Principio de funcionamento

3.2.6.4. Curva de avango da ignicdo ou tracado do
avango (2):

3.2.6.5. Regulagdo da igni¢do estatica (3): wo.ovvovvereeenee.
graus antes de PMS

3.2.6.6. Velas de ignigdo

3.2.6.6.1. Marca:

3.2.6.6.2. Tipo:

3.2.6.6.3. Regulagdo da folga: .....ccccoveveenenne. mm

3.2.6.7. Bobina(s) de ignicao

3.2.6.7.1. Marca:

3.2.6.7.2. Tipo:

32.7. Sistema de arrefecimento: liguido/ar (')

3.2.7.2. Liquido

3.2.7.2.1. Natureza do liquido

32.7.22. Bomba(s) de circulagdo: sim/ndo (')

3.2.7.2.3. Caracteristicas: .........cceeveerreuenne ou

3.2.7.2.3.1. Marca(s):

32.7.23.2. Tipo(s):

3.2.7.2.4. Relagdes de transmissao:

3.2.7.3. Ar

32.7.3.1. Ventoinha: sim/ndo (')

32.7.3.2. Caracteristicas ..........c.ceceevvnneee ou

3.2.7.3.2.1. Marca(s):

327322 Tipo(s):

3.2.7.3.3. Relagdo/des de transmissao:

3.2.8. Sistema de admissdo

3.2.8.1. Sobrealimentador: sim/ndo (')

3.2.8.1.1. Marca(s):

3.2.8.1.2. Tipo(s):




02011R0582 — PT — 01.01.2017 — 006.001 — 61

Motor pre-
cursor ou tipo
de motor

Membros da familia de motores

A

B

C

D

E

3.2.8.1.3. Descrigao do sistema (por exemplo, pressao ma-
xima de sobrealimentacao ..............cccceeneee. kPa,
vélvula de descarga, se aplicavel):

3.2.8.2. Permutador de calor: sim/nao (1)

3.2.8.2.1. Tipo: Ar-ar/ar-dgua (')

3.2.8.3. Depressdao na admissao a velocidade nominal do
motor ¢ a 100 % de carga (apenas motores de
ignigdo por compressdo):

3.2.8.3.1. Minima admissivel: ................. kPa

3.2.83.2. Méxima admissivel: ................. kPa

3.2.8.4. Descrigao e desenhos das tubagens de admissao e
respectivos acessorios (camara de admissdo, dispo-
sitivo de aquecimento, entradas de ar adicionais,
etc.):

3.2.8.4.1. Descri¢ao do colector de admissdo (incluir dese-
nhos e/ou fotografias):

3.2.9. Sistema de escape

3.29.1. Descricao e/ou desenhos do colector de escape:

3.2.9.2. Descricao e/ou desenhos do sistema de escape:

3.29.2.1. Descricao e/ou desenhos dos componentes do sis-
tema de escape que fazem parte do sistema motor:

3.2.9.3. Contrapressao de escape maxima admissivel a ve-
locidade nominal do motor e a 100 % de carga
(apenas motores de igni¢do por compressao): ......
kPa (%)

3.2.9.7.1. Volume aceitavel do sistema de escape (sistema
motor € VEICUIO): .occovvvvvvveivieeeiieririeeenenene dm®

3.2.9.7.2. Volume do sistema de escape que faz parte do
SISEMA MOTOT: eveueiuveieiieicaeceniaeie e eeeeeeeaeeeeenen dm’®

3.2.10. Secgoes transversais minimas das janelas de ad-
missdo e de escape

3.2.11. Regulagdo das valvulas ou dados equivalentes

32.11.1. Elevagao maxima das valvulas, angulos de abertura

e de fecho ou pormenores de regulagdo de sistemas
alternativos de distribuigcdo, em relagdo aos pontos
mortos. Para um sistema variavel de regulagdo, re-
gulagdo minima e maxima:
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32.11.2. Gama de referéncia e/ou de regulagio (°):

3.2.12. Medidas tomadas contra a polui¢do do ar

3.2.12.1.1. Dispositivo para reciclar os gases do carter: sim/
/ndo (?)

Em caso afirmativo, descri¢do e desenhos: ...........

Em caso negativo, ¢ exigida a conformidade com o
anexo V do Regulamento (UE) n.° 582/2011

3.2.12.2. Dispositivos de controlo da poluigdo suplementares
(se existirem e se ndo forem abrangidos por outra
rubrica)

3.2.12.2.1. Catalisador: sim/ndo (l)

32.12.2.1.1. Numero de catalisadores e elementos (fornecer a
informagdo indicada a seguir para cada unidade
auténoma):

32.12.2.1.2. Dimensoes, forma e volume do(s) catalisador(es):

32.12.2.1.3. Tipo de accdo catalitica:

32.12.2.14. Carga total de metais preciosos:

3.2.12.2.1.5. Concentragdo relativa:

3.2.12.2.1.6. Substrato (estrutura e material):

3.2.12.2.1.7. Densidade das células:

32.12.2.1.8. Tipo de alojamento do(s) catalisador(es):

3.2.12.2.1.9. Localizagao dos catalisadores (local e distancia de

referéncia na linha de escape):

3.2.12.2.1.10. Blindagem térmica: sim/nao Q)

3.2.12.2.1.11 Sistemas/método de regeneragdo de sistemas de
pos-tratamento dos gases de escape, descricdo: ...

3.2.12.2.1.11.5. Gama de temperaturas de funcionamento normal:
.................... K

3.2.12.2.1.11.6. Reagentes consumiveis: sim/ndo (')

3.2.12.2.1.11.7. Tipo e concentragdo de reagente necessarios a ac-

¢do catalitica:

32.12.2.1.11.8. Gama de temperaturas de funcionamento normal do
reagente K:
3.2.12.2.1.11.9. Normas internacionais:

3.2.12.2.1.11.10. | Periodicidade de reabastecimento de reagente: con-
tinua/manuten¢ao (1):
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3.2.12.2.1.12. Marca do catalisador:

3.2.12.2.1.13. Numero de identificacao da peca:

32.12.2.2. Sensor de oxigénio: sim/ndo (')

3.2.12.2.2.1. Marca:

3.2.12.2.2.2. Localizagao:

32.12.2.2.3. Gama de controlo:

3.2.12.2.2.4. Tipo:

3.2.12.2.2.5. Numero de identificagdo da pega:

3.2.12.2.3. Injecgdo de ar: sim/nao (1)

3.2.12.2.3.1. Tipo (ar pulsado, bomba de ar, etc.):

3.2.12.2.4. Recirculagao dos gases de escape (EGR): sim/
/mio (1)

3.2.12.24.1. Caracteristicas (marca, tipo, débito, etc.):

3.2.12.2.6. Colector de particulas: sim/ndo (')

3.2.12.2.6.1. Dimensdes, forma e capacidade do colector de par-
ticulas:

3.2.12.2.6.2. Concepgdo do colector de particulas:

3.2.12.2.6.3. Localizacdo (distancia de referéncia na linha de
escape):

3.2.12.2.6.4. Meétodo ou sistema de regeneragdo, descri¢ao e/ou
desenho: ...

3.2.12.2.6.5. Marca do colector de particulas:

3.2.12.2.6.6. Numero de identificacdo da peca:

32.12.2.6.7. Gama de temperaturas de funcionamento normal:
.................... (K) e gama de pressoes: (kPa)

32.12.2.6.8. No caso de regeneragao periddica:

3.2.12.2.6.8.1.1. | Numero de ciclos de ensaios WHTC sem regene-
racdo (n)

3.2.12.2.6.8.2.1. | Numero de ciclos de ensaios WHTC com regene-
racdo (ng):

3.2.12.2.6.9. Outros sistemas: sim/ndo (")

3.2.12.2.6.9.1 Descri¢do e funcionamento

3.2.12.2.7. Sistema de diagnostico a bordo (OBD):

3.2.12.2.7.0.1. Numero de familias de motores OBD dentro da
familia de motores
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3.2.12.2.7.0.2. Lista de familias de motores OBD (se for o caso) | Familia de motores OBD 1: .........cccc....
Familia de motores OBD 2: ........ccccceeee
etc ...

3.2.12.2.7.0.3. Numero da familia de motores OBD a que pertence
0 motor precursor/o motor membro:

3.2.12.2.7.0.4. Referéncias da documentac@o do fabricante sobre o
OBD, exigida no artigo 5.°, n.° 4, alinea c), € no
9.°, n.° 4, do Regulamento (UE) n.° 582/2011 e
especificada no seu anexo X, para efeitos de ho-
mologacgdo do sistema OBD

3.2.12.7.0.5 Se for o caso, referéncia da documentagdo do fa-
bricante relativa a montagem de um sistema motor
equipado com um sistema OBD num veiculo

3.2.12.2.7.2. Lista e finalidade de todos os componentes moni-
torizados pelo sistema OBD (4)

32.12.2.7.3. Descrigdo escrita (principios gerais de funciona-
mento) de:

3.2.12.2.7.3.1 Motores de igni¢ao comandada *:

3.2.12.2.7.3.1.1. | Monitorizagdo do catalisador (*):

3.2.12.2.7.3.1.2. | Detecgdo de falhas de ignigdo (*):

3.2.12.2.7.3.1.3. | Monitorizagdo do sensor de oxigénio (4):

3.2.12.2.7.3.1.4. | Outros componentes monitorizados pelo sistema
OBD:

3.2.12.2.7.3.2. Motores de igni¢do por compressio (*):

3.2.12.2.7.3.2.1. | Monitorizagdo do catalisador (4):

3.2.12.2.7.3.2.2. | Monitorizagdo do filtro de particulas (*):

3.2.12.2.7.3.2.3. | Monitorizagao do sistema electronico de alimenta-
¢do de combustivel (*):

3.2.12.2.7.3.2.4. | Monitoriza¢do do sistema deNO, (*):

3.2.12.2.73.2.5 Outros componentes monitorizados pelo sistema
OBD (*):

32.12.2.7.4. Critérios para a activacao do IA (ntmero fixo de
ciclos de condugdo ou método estatistico) (*):

3.2.12.2.7.5. Lista de todos os formatos e codigos de saida do
OBD utilizados (com uma explicagdo de cada um
deles) (*):

3.2.12.2.7.6.5. Protocolo normalizado de comunicagdo do

OBD (*):
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3.2.12.2.7.7. Referéncias das informagdes do fabricante relacio-
nadas com o OBD, exigidas nos artigos 5.°, n.° 4,
alinea d), ¢ 9.°, n.° 4, do Regulamento (UE)
n.° 582/2011, para cumprimento das disposigdes
relativas ao acesso a informagdo relativa ao OBD
do veiculo e a reparagdo e manutengao do veiculo,
ou

3.2.12.2.7.7.1. Em alternativa as referéncias do fabricante previstas
no ponto 3.2.12.2.7.7, referéncia do anexo ao pre-
sente apéndice, contendo o quadro a seguir apre-
sentado, depois de preenchido de acordo com o
exemplo dado:

Componente — Codigo de anomalia — Estratégia de
monitorizagdo — Critérios para a detecgdo de ano-
malias — Critérios de activagdo do IA — Parametros
secundarios — Pré-condicionamento — Ensaio de
demonstragdo

Catalisador — P0420 — Sinais dos sensores de oxi-
génio | e 2 — Diferenca entre os sinais dos sensores
1 e 2 - 3.° ciclo — Velocidade do motor, carga do
motor, modo A/F, temperatura do catalisador —
Dois ciclos do tipo 1 — Tipo 1

3.2.12.2.7.8.0. Homologagdo alternativa, como previsto no ponto
2.4.1 do anexo X do Regulamento (UE) n.° 582/
/2011 usado: sim/ndo ()

32.12.2.8. Outros sistemas (descri¢ao e funcionamento)

32.12.2.8.1. Sistemas que garantem o funcionamento correcto
das medidas de controlo dos NO,

32.12.2.8.2. Sistema de persuasdao do condutor

3.2.12.2.8.2.1. Motor com desativagdo permanente da persuasao
do condutor, para ser utilizado pelos servicos de
salvamento ou nos veiculos especificados no ar-
tigo 2.° n.° 3, alinea b), da Diretiva 2007/46/CE:
sim/ndo (1)

3.2.12.2.8.2.2. Ativagdo do modo marcha reduzida «desativar apos
novo arranque»/«desativar apds abastecimento»/
/«desativar apds estacionamento» OO

3.2.12.2.8.3. Numero de familias de motores OBD dentro da
familia de motores considerada quando se assegura
o funcionamento correcto das medidas de controlo
dos NOy:
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3.2.12.2.8.3.1.

Lista das familias de motores OBD dentro da fa-
milia de motores considerada quando se assegura o
funcionamento correto das medidas de controlo dos
NO, (se for o caso)

Familia de motores OBD 1: .....ccoecvrvenenen.
Familia de motores OBD 2: .......cccccvveevveenns

etc. ...

3.2.12.2.83.2.

Numero da familia de motores OBD a que pertence
0 motor precursor / motor membro:

3.2.12.2.8.5.

Numero de referéncia da familia de motores OBD a
que pertence o motor precursor/motor membro
quando se assegura o funcionamento correto das
medidas de controlo dos NO,

3.2.12.2.8.6.

Concentragdo minima do ingrediente activo pre-
sente no reagente que ndo activa o sistema de aviso
(CDpin): % (vol.)

3.2.12.2.8.7.

Se for o caso, referéncia da documentagdo do fa-
bricante relativa a montagem, no veiculo, dos sis-
temas que asseguram o funcionamento correcto das
medidas de controlo dos NO,

3.2.12.2.8.8.4.

Homologagdo alternativa, como previsto no ponto
2.1 do anexo XIII do Regulamento (UE) n.° 582/
/2011 usado: sim/ndo (')

3.2.12.2.8.8.5.

Reservatorio e sistema de dosagem do reagente
aquecido / ndo aquecido (ver ponto 2.4 do anexo
11 do Regulamento n.° 49 da UNECE)

3.2.17.

Informagao especifica relativa a motores a gas e
com duplo combustivel para veiculos pesados (em
caso de sistemas dispostos de forma diferente, for-
necer informagoes correspondentes) (se aplicavel)

3.2.17.1.

Combustivel: GPL/GN-H/GN-L/GN-HL (')

3.2.17.2.

Regulador(es) de pressdo ou vaporizador(es)/regu-
lador(es) de pressdo (1)

3.2.17.2.1.

Marca(s):

3.2.17.2.2.

Tipo(s):

3.2.17.2.3.

Numero de fases de reducdo de pressao:

3.2.17.2.4.

Pressdo na fase final: minima ................. kPa -
maxima ... kPa
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Motor pre- Membros da familia de motores
cursor ou tipo
de motor A B C D E

3.2.17.2.5. Numero de pontos de regulacdo principais:

3.2.17.2.6. Numero de pontos de regulagdo da marcha lenta
sem carga:

3.2.17.2.7. Numero de homologagao:

3.2.17.3. Sistema de alimentagdo de combustivel: unidade

misturadora/ injeccdo de gas/ injeccdo de liquido/
injeccdo directa Q)

3.2.17.3.1. Regulagdo da riqueza da mistura:

32.17.3.2. Descri¢ao do sistema e/ou diagrama e desenhos:
3.2.17.3.3. Numero de homologagio:

3.2.17.4. Unidade de mistura

3.2.174.1. Nuamero:

3.2.17.4.2. Marca(s):

3.2.17.4.3. Tipo(s):

3.2.17.4.4. Localizagao:

32.174.5. Possibilidades de regulacao:

3.2.17.4.6. Numero de homologagao:

3.2.17.5. Injec¢do no colector de admissdo

3.2.17.5.1. Injecgdo: ponto unico/multiponto (')

3.2.17.5.2. Injecgdo: continua/temporizada simultaneamente/

/temporizada sequencialmente (')

3.2.17.5.3. Equipamento de injeccdo
3.2.17.53.1. Marca(s):

3.2.17.53.2. Tipo(s):

3.2.17.53.3. Possibilidades de regulagao:
32.17.53.4. Numero de homologagao:
32.17.54. Bomba de alimentagdo (se aplicavel):
3.2.17.54.1. Marca(s):

3.2.17.5.4.2. Tipo(s):

3.2.17.543. Numero de homologagao:
3.2.17.5.5. Injector(es):

3.2.17.5.5.1. Marca(s):

32.17.5.5.2. Tipo(s):

32.17.5.5.3. Numero de homologacao:
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Motor pre- Membros da familia de motores
cursor ou tipo
de motor A B C D E
3.2.17.6. Injecgdo directa
3.2.17.6.1. Bomba de injecgdo/regulador de pressio (1)
3.2.17.6.1.1. Marca(s):
3.2.17.6.1.2. Tipo(s):
3.2.17.6.1.3 Regulagao da injeccdo:
3.2.17.6.1.4. Numero de homologacéo:
3.2.17.6.2. Injectores
3.2.17.6.2.1. Marca(s):
32.17.6.2.2. Tipo(s):
3.2.17.6.2.3. Pressdo de abertura ou diagrama caracteristico (2):
32.17.6.2.4. Numero de homologagéo:
3.2.17.7. Unidade electronica de controlo (UEC)
3.2.17.7.1. Marca(s):
3.2.17.7.2. Tipo(s):
3.2.17.7.3. Possibilidades de regulagdo:
32.17.74. Numero(s) de calibragdo do software:
3.2.17.8. Equipamentos especificos para o GN
3.2.17.8.1. Variante 1 (apenas no caso de homologagdes de
motores preparados para varias composigdes espe-
cificas de combustivel)
3.2.17.8.1.0.1. Caracteristica auto-adaptavel? Sim/nio (')
3.2.17.8.1.0.2. Calibragdo para uma composi¢do especifica de gas
GN-H/GN-L/GN-HL (")
Transformagdo para uma composi¢do especifica de
gas GN-H/GN-L/GN-HL, (")

32.17.8.1.1. metano (CHy): woceevveceincnieiecceee base: % mole min. ... % mole max. % mole
etanol (CoHg): wvveevevvrvvrerrcrreerieiriene base: % mole min. ... % mole max. % mole
propano (C3Hg): ovvvvvenirnniniricnenneee base: % mole min. ... % mole max. % mole
butano (C4Hig): wovevvevreniiriicneeenee base: % mole min. ... % mole max. % mole
C5/Csh rrenrereerernieieeeieeveseeesseesaeas base: % mole min. ... % mole max. % mole
0xigenio (02): wovveveeereveereereircrenenes base: % mole min. ... % mole max. % mole

gases inertes (N,, He, etc.): ............ base: % mole min. ... % mole max. % mole
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Motor pre-
cursor ou tipo
de motor

Membros da familia de motores

A

B

C

D

E

3.2.17.9. Se for o caso, referéncia da documentagdo do fa-
bricante relativa @ montagem do motor com duplo
combustivel num veiculo (“")

3.54. Emissoes de CO, para motores de veiculos pesados

3.54.1. Ensaio WHSC as emissdes massicas de
COu (P e g/kWh

3.5.4.2. Ensaio WHSC as emissdes massicas de CO, em
MOAO dieSel (P2): woorerreeeeeeereeereeersereseeeesereseenns g/kWh

3.543. Ensaio WHSC as emissdes massicas de CO, em
modo duplo combustivel “@V: ...g/kWh

3.544. Ensaio WHTC as emissdes massicas de CO,
G0 TG g/kWh

3.5.4.5. Ensaio WHTC as emissdoes massicas de CO, em
modo diesel (°)(*?): ... g/lkWh

3.54.6. Ensaio WHTC as emissdes massicas de CO, em
modo duplo combustivel (*)(*"): ... g/kWh

3.5.5. Consumo de combustivel dos motores de veiculos
pesados

3.5.5.1. Ensaio WHSC ao consumo de combustivel (©):...
g/kWh

3.5.5.2. Ensaio WHSC ao consumo de combustivel em
MOAO dieSel (): woueereeereerereeeereereresresesrnenns g/kWh

3.5.53. Ensaio WHSC ao consumo de combustivel em
modo duplo combustivel (41): ...ccovvcvvrrenn. g/kWh

3.5.5.4. Ensaio WHTC ao consumo de combustivel (5)(d3):
.......................................................................... g/kWh

3.5.5.5. Ensaio WHTC ao consumo de combustivel em
m0do diesel (*)(P): oo g/kWh

3.5.5.6. Ensaio WHTC ao consumo de combustivel em
modo duplo combustivel *)(®"): ....oovrrernee. g/kWh

3.6. Temperaturas admitidas pelo fabricante

3.6.1. Sistema de arrefecimento

3.6.1.1. Arrefecimento por liquido,

temperatura maxima a saida: ... K
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Motor pre- Membros da familia de motores
cursor ou tipo
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3.6.1.2. Arrefecimento por ar

3.6.1.2.1. Ponto de referéncia:

3.6.1.2.2. Temperatura maxima no ponto de referéncia:
........................ K

3.6.2. Temperatura maxima a saida do permutador de
calor do ar de sobrealimentacdo: ..................... K

3.6.3. Temperatura maxima de escape nos pontos do(s)

tubo(s) de escape adjacente(s) a(s) flange(s) exter-
na(s) do(s) colector(es) de escape ou do(s) turbo-
COMPIESSOTe(S): .oveveeeeraeinrennnn. K

3.6.4. Temperatura do combustivel:
minima: K — maxima: K

A entrada da bomba de injecgdo, no que diz res-
peito aos motores diesel, e na fase final do regula-
dor de pressdao, no que diz respeito aos motores a
gas.

3.6.5. Temperatura do lubrificante:

Minima: K — maxima: K

3.8 Sistema de lubrificacio

3.8.1. Descrigcdo do sistema

3.8.1.1. Posicao do reservatorio do lubrificante:

3.8.1.2. Sistema de alimentac¢@o (por bomba/injecgdo para a

admissdo/ mistura com combustivel, etc.) (1)

3.8.2. Bomba de lubrifica¢dao
3.8.2.1. Marca(s):

3.8.2.2. Tipo(s):

3.8.3. Mistura com combustivel
3.8.3.1. Percentagem:

3.8.4. Radiador de éleo: sim/ndo (V)
3.84.1. Desenho(s):

3.84.1.1. Marca(s):

3.8.4.1.2. Tipo(s):
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PARTE 2
CARACTERISTICAS ESSENCIAIS DOS COMPONENTES E SISTEMAS DO VEICULO NO QUE
RESPEITA AS EMISSOES DE GASES DE ESCAPE
Motor pre- Membros da familia de motores
cursor ou tipo
de motor A B C D E
3.1 Fabricante do motor:
3.1.1. Codigo do fabricante para o motor (conforme mar-
cado no motor, ou outro meio de identificag@o):
3.1.2. Numero de homologagdo (se for o caso) incluindo
a marca de identificagdo do combustivel:
32.2. Combustivel
32.23. Entrada do reservatorio de combustivel: orificio
restringido/etiqueta
3224.1. Veiculo com duplo combustivel: sim/ndo (1)
3.2.3. Reservatorio(s) de combustivel
323.1. Reservatorio(s) de combustivel de servigo:
323.1.1. Numero e capacidade de cada reservatorio:
3.2.3.2. Reservatorio(s) de combustivel de reserva:
323.2.1. Numero e capacidade de cada reservatorio:
3.2.8. Sistema de admissdo
3.2.8.3.3. Depressdo efectiva no sistema de admissdo a velo-
cidade nominal do motor ¢ a uma carga de 100 %
no veiculo: kPa
3.2.84.2. Filtro de ar, desenhos: .................. (010 R
3.2.8.4.2.1. Marca(s):
3.2.84.22. Tipo(s):
3.2.84.3. Silencioso de admissdo, desenhos;
3.2.8.4.3.1. Marca(s):
3.2.8.4.3.2. Tipo(s):
3.2.9. Sistema de escape
3.2.9.2. Descricao e/ou desenhos do sistema de escape:
329.22. Descri¢do e/ou desenhos dos componentes do sis-
tema de escape que nao fazem parte do sistema
motor:
3.293.1. Contrapressao de escape efectiva a velocidade no-

minal do motor e a uma carga de 100 % no veiculo
(apenas motores de ignigdo por compressdo):
............................................................................... kPa
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Motor pre-
cursor ou tipo
de motor

Membros da familia de motores

A

B

C

D

E

3.2.9.7. Volume do sistema de escape completo (veiculo e
SISLEMA MOLOT): vevveereerererererenirreesensensenseseesaenes dm’®

3.29.7.1. Volume aceitavel do sistema de escape (veiculo e
SIStEMA MOLOT): nereeuireierincreenciereeeene e dm®

3.2.12.2.7. Sistema de diagndstico a bordo
(OBD)

32.12.2.7.8. Componentes do OBD a bordo do veiculo

3.2.12.2.7.8.0. Homologagédo alternativa, como previsto no ponto
2.4.1 do anexo X do Regulamento (UE) n.° 582/
/2011 usado: sim/ndo (")

32.12.2.7.8.1. Lista dos componentes do OBD a bordo do veiculo

3.2.12.2.7.8.2. Descrigao escrita e/ou desenho do indicador de
anomalias (%)

3.2.12.2.7.8.3. Descri¢ao escrita e/ou desenho da interface de co-
municagdo externa do OBD (6)

32.12.2.8. Outros sistemas (descri¢do e funcionamento)

3.2.12.2.8.0. Homologagédo alternativa usada, conforme definida
no ponto 2.1 do anexo XII do Regulamento (UE)
n.° 582/2011: Sim/Nio

3.2.12.2.8.1. Sistemas para garantir o funcionamento correto das
medidas de controlo dos NOy

3.2.12.2.8.2. Sistema de persuasdao do condutor

3.2.12.2.8.2.1. Motor com desativacdo permanente do sistema de
persuasdo do condutor, para ser utilizado pelos ser-
vigos de salvamento ou nos veiculos especificados
no artigo 2.°, n.° 3, alinea b), da Diretiva 2007/46/
/CE: sim/ndo (')

3.2.12.2.8.2.2. Ativagao do modo marcha reduzida «desativa¢ao

apOs novo arranque»/«desativagdo apoOs abasteci-
mentox/«desativagio apds estacionamento» (7)(")
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Motor pre- Membros da familia de motores
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3.2.12.2.8.3.

Se for o caso, referéncia do dossié do fabricante
relativamente a montagem, no veiculo, do sistema
que garante o funcionamento correcto das medidas
de controlo dos NO, num motor homologado

3.2.12.2.8.8.

Componentes dos sistemas que garantem o funcio-
namento correto das medidas de controlo dos NO,
a bordo do veiculo

3.2.12.2.8.8.1.

Lista de componentes dos sistemas que garantem o
funcionamento correto das medidas de controlo dos
NO, a bordo do veiculo

3.2.12.2.8.8.2.

Se for o caso, referéncia do dossié de documenta-
¢do do fabricante relativamente a montagem, no
veiculo, do sistema que garante o funcionamento
correto das medidas de controlo dos NO, num mo-
tor homologado

3.2.12.2.8.8.3.

Descrigdo escrita e/ou desenho do sinal de aviso (%)

3.2.12.2.8.8.4.

Homologagdo alternativa, como previsto no ponto
2.1 do anexo XIII do Regulamento (UE) n.° 582/
/2011 usado: sim/ndo (")

3.2.12.2.8.8.5.

Reservatorio e sistema de dosagem do reagente
aquecido/ndo aquecido (ver ponto 2.4 do anexo
11 do Regulamento n.° 49 da UNECE)

PARTE 3

ACESSO A INFORMACAO RELATIVA A REPARACAO E MANUTENCAO DO VEICULO

16. ACESSO A INFORMACAO RELATIVA A REPARACAO E MANUTENCAO DO VEICULO
16.1. Enderego do principal sitio web para acesso a informagao relativa a reparacdo e manutengdo do veiculo
16.1.1. Data a partir da qual esta disponivel (o mais tardar, seis meses a contar da data de homologacdo)
16.2. Termos e condi¢des de acesso ao sitio web

16.3. Formato da informagao relativa a reparagdo e manutengdo do veiculo acessivel através desse sitio web
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1.2.

1.3.

4.2.

43.

Apéndice

a ficha de informagdes

Informaciao sobre as condicdes de ensaio

Velas de ignicao

Marca:
Tipo:
Regulagdo da folga:

Bobina da ignicao

Marca:
Tipo:

Lubrificante utilizado

Marca:

Tipo (indicar a percentagem de 6leo na mistura se o lubrificante e o

combustivel forem misturados):

Equipamento accionado pelo motor

A poténcia absorvida pelo equipamento auxiliar/equipamento apenas pre-

cisa de ser determinada:

a) Se nado estiver montado no motor equipamento auxiliar/equipamento

exigido; e/ou

b) Se estiver montado no motor equipamento auxiliar/equipamento ndo

exigido.

Nota: Os requisitos aplicaveis ao equipamento accionado pelo motor sdo diferentes

par o ensaio das emissdes e o ensaio da poténcia.

Enumeragdo e dados identificadores:

Poténcia absorvida a velocidades do motor especificas para o ensaio das

emissdes

Quadro 1

Equipamento

Marcha lenta

Velocidade
baixa

Velocidade
elevada

Velocidade pre-
ferida @

n95h

P,

Equipamento auxiliar/equipamento exigido
de acordo com o Regulamento n.° 49 da
UNECE, anexo 4, apéndice 6

Py

Equipamento auxiliar/equipamento ndo exi-
gido de acordo com o Regulamento n.° 49
da UNECE, anexo 4, apéndice 6

Desempenho do motor (declarado pelo fabricante) (8)

Velocidades de ensaio do motor para o ensaio das emissdes em confor-
midade com o anexo III do Regulamento (UE) n.°582/2011 (°)(*°)

Velocidade DaiXa (M) -oeeeeeeerereriereniieieeieieceteceteee e eeee e ss e ese e s
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5.2

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

Velocidade alta (M) woeeeereeerereeneeeceenriereeeseeeeeseesaeeessesesnssesesseessenssnes rpm
Marcha lenta Sem Carga ......c.cccoecverreenencnieneieeierereseee e esneseiesnenes rpm
Velocidade preferida .......ovcieveiieeenieienninneneeeeeereecienes rpm
NOSH et rpm

Valores declarados para o ensaio de poténcia em conformidade com o
anexo XIV do Regulamento (UE) n.°582/2011 (ds)

Marcha lenta SEm Carga ......cocveeererierrieeresrrsesrseecsensaesessesrseesensessensernns rpm
Velocidade a poténcia MAXIMA ....c..eeeeereereeerrrereerirreneeeereeseeeseereeseeees rpm
POtENCIA MAXIMA ..viuiieeiiiireiiieieeieiee et ettt ese et eneenens kW
Velocidade a0 binario MAXIMO ....ecceueereerrvenieineneneeee s eresieneeeeresneens rpm
BiINArio MAXIMO ..oveririiiieeiitciietntee ettt et s Nm

Informacio sobre a regulacio da carga dinamométrica (se for o caso)

Informagdo sobre a regulagdo do banco dinamométrico com curva de
absor¢do de poténcia definida (se usado)

. Método alternativo de regulagdo de carga no banco dinamométrico usado

(sim/ndo)

. Massa de inércia (kg):

. Poténcia efectiva absorvida a 80 km/h, incluindo perdas do veiculo em

funcionamento no banco dinamométrico (kW)

. Poténcia efectiva absorvida a 50 km/h, incluindo perdas do veiculo em

funcionamento no banco dinamométrico (kW)

Informagdo sobre a regulagdo do banco dinamométrico com curva de
absor¢ao de poténcia regulavel (se usado)

Informagao sobre a desaceleragcdo em roda livre na pista de ensaio.
Marca e tipo de pneus:

Dimensoes dos pneus (dianteiros/traseiros):

Pressdo dos pneus (dianteiros/traseiros) (kPa):

Massa de ensaio do veiculo incluindo o condutor (kg):

Dados sobre a desaceleracao em roda livre em estrada (se usada)

Quadro 2

Dados sobre a desaceleracao em roda livre em estrada

V (kmv/h) V2 (km/h) V1 (km/h)

Tempo médio, corrigido, de desaceleragdo em

roda livre

120

100

80

60

40

20
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6.4.7. Poténcia média corrigida em estrada (se usada)

7.1.
7.2.

Quadro 3

Poténcia média corrigida em estrada

V (km/h) CP corrigida (kW)

120

100

80

60

40

20

Condicdes de ensaio para os ensaios do OBD
Ciclo de ensaios utilizado na verificagcdo do sistema OBD:

Numero de ciclos de pré-condicionamento utilizados antes dos ensaios de
verificagdo do OBD:



02011R0582 — PT — 01.01.2017 — 006.001 — 77

Apéndice 5

Modelo de certificado de homologacio CE de um tipo de
componente/unidade técnica auténoma

As notas explicativas constam do apéndice 10 do presente anexo.
Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE

Comunicagdo relativa a: Carimbo da entidade homologadora

— Homologagao CE (1)

— Extensdo da homologacao

CE ()

— Recusa da  homologacdo
CE ()

— Revogacdao da homologacao
CE (1

de um tipo de componente/unidade técnica autéonoma (') no que diz respeito ao
Regulamento (CE) n.° 595/2009, conforme aplicado pelo Regulamento (UE)
n.° 582/2011.

Regulamento (CE) n.° 595/2009 e Regulamento (UE) n.° 582/2011, com a tltima
redacgdo que lhe o1 dada POr ...

Numero de homologagdo CE:
Razdo da extensdo:
SECCAO 1
0.1. Marca (designagdo comercial do fabricante):
0.2. Tipo:

0.3.  Meios de identificagdo do tipo, se marcados no componente/unidade téc-
nica auténoma (') (%):

0.3.1. Localizacdo dessa marcagdo:
0.4. Nome ¢ enderego do fabricante:

0.5. No caso de componentes e unidades técnicas autonomas, localizagdo e
método de aposi¢do da marca de homologacdo CE:

0.6. Nome(s) e enderego(s) da(s) linha(s) de montagem:
0.7. Nome e enderego do representante do fabricante (se existir):
SECCAO 11
1. Informagdes suplementares (se aplicavel): ver adenda
. Servigo técnico responsavel pela realizacdo dos ensaios:
. Data do relatério de ensaio:

. Numero do relatorio de ensaio:

2
3
4
5. Eventuais observagdes: (ver adenda)
6. Local:

7. Data:

8. Assinatura:

Anexos: Dossié de homologacgao.

Relatorio de ensaio.
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v M4

1.2.

1.2.1.
1.2.2.

1.3.

1.4.1.

Adenda

ao certificado de homologa¢io CE n.° ...

INFORMACOES SUPLEMENTARES

Dados a indicar em relagdo a homologacdo de um modelo de veiculo
com motor instalado:

Marca do motor (nome da empresa):
Modelo e descrigdo comercial (mencionar eventuais variantes):
Codigo do fabricante marcado no motor:

Categoria de veiculo (se aplicavel) (b):

Categoria de motor: gasdleo/gasolina/GPL/GN-H/GN-L/GN-HL/etanol
(ED95)/ etanol (E85)/GNL/GNLy, ('):

Tipo de motor com duplo combustivel: Tipo 1A/Tipo 1B/Tipo 2A/Tipo
2B/Tipo 3B ("))

Nome ¢ endereco do fabricante:

Nome e endereco do eventual representante do fabricante:

Se o motor referido no ponto 1.1 tiver sido homologado como unidade
técnica autdbnoma:

Numero de homologagdo do motor/familia de motores ('):

Numero de calibragdo do sofiware da unidade de controlo electronico
(UCE):

Dados a indicar em relagdo a homologacdo de um motor/uma familia de
motores (') enquanto unidade técnica auténoma (condigdes a respeitar na
montagem do motor num veiculo):

Depressao a admissdo maxima e/ou minima:

Contrapressdo maxima admissivel:

Volume do sistema de escape:

Eventuais restricdes de utilizagdo:

Niveis de emissdo do motor/motor precursor (1)

Fator de deterioragdo (DF): calculado/fixo (')

Especificar os valores DF e as emissdes dos ensaios WHSC (se for o
caso) ¢ WHTC no quadro abaixo

Ensaio WHSC

Quadro 4
Ensaio WHSC

Ensaio WHSC (se aplicavel) (*°)(%)

DF CcO THC NMHC (* NOx |Massa de particulas| NH; Numero PM
Mult/adit ¥
Emissdes (rcncg) / ?ni[g(; NMHC () g;;’; Massa de particulas| NH; Nuamero PM
/kWh) /kWh) (mg/kWh) /KWh) (mg/kWh) ppm (#/kWh)
Resultado do ensaio
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1.4.2.

1.4.3.

Ensaio WHSC (se aplicavel) (‘%))

DF CcO THC NMHC (*) NOx |Massa de particulas| NH; Numero PM
Mult/adit
Emissdes (Sn(; / 3}:; NMHC () ?rlnog); Massa de particulas| NH; Numero PM
AWy | Awny | AW L (mg/kWh) ppm (#kWh)
Calculadas com DF
Emissoes massicas de COpi ittt 2/kWh
Consumo de coMBUSHIVEL .....c.ooueiiiiiiiieiiie e e g/kWh
Ensaio WHTC
Quadro 5
Ensaio WHTC
Ensaio WHTC (1%)(%)
d4 a4 Massa de Numero
DF co THC | NMHC (*)| CH, (*) NO« | Cortieulas | NP oM
Mult/adit ()
. co THC |NMHC (| cH, () | No, | Massade gy | Nimero
Emissbes (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kwh) | Particulas | o PM
(mg/kWh) (#/kWh)
Arranque a frio
Arranque a quente
sem regeneragiao
Arranque a quente
com regeneragao @)
Ky (mult/adit) (')
keq (mult/adit) ()
Resultado  ponde-
rado do ensaio
Resultado final do
ensaio com DF
Emissoes massicas de COpl .uiviiiiiiriiniiiiieiesieieeeee e g/kWh
Consumo de combBUSHIVEL: ......oouiiiiiiiiiicie et e g/kWh
Ensaio em marcha lenta sem carga
Quadro 6

Ensaio em marcha lenta sem carga

Ensaio

Valor de CO
(%vol.)

Lambda (')

Velocidade do mo-
tor (min ')

Temperatura do
6leo do motor (°C)

Ensaio em marcha lenta sem carga

N/A

Ensaio com o motor acelerado sem

carga
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1.4.4.

1.5.
1.5.1.

Ensaio de demonstragdo PEMS

Ensaio

Quadro 64

de demonstracio PEMS

Modelo de veiculo (p. ex., M3, N3) e apli-
cagdo (p. ex., camido rigido ou articulado,
autocarro urbano)

Descri¢ao do veiculo (p. ex., modelo de vei-
culo, prototipo)

Resultados positivos/negativos (7)

(€[¢]

THC

NMHC

CHy

Massa de

NOx particulas

Fator de conformidade na janela de trabalho

Fator de conformidade na janela da massa de
CO,

Informagdo sobre o trajeto

Urbano

Rural

Autoestrada

Partes da duragdo do trajeto caracterizadas
por funcionamento em circuito urbano, rural
e em autoestrada descritas no ponto 4.5 do
anexo II do Regulamento (UE) n.° 582/2011

Partes da duragdo do trajeto caracterizadas
por aceleragdo, desaceleragdo, velocidade de
cruzeiro e paragem descritas no ponto 4.5.5
do anexo IT do Regulamento (UE) n.° 582/
/2011

Minimo

Maximo

Poténcia média na janela de trabalho (%)

Duragdo da janela da massa de CO, (s)

Janela de trabalho: percentagem de janelas
validas

Janela da massa de CO,: percentagem de ja-
nelas validas

Racio de coeréncia do consumo de combus-
tivel

Medicao da poténcia

Poténcia do motor medida no banco de ensaios

Quadro 7

Poténcia do motor medida no banco de ensaios

Velocidade do motor medida (rpm)

Caudal de combustivel medido (g/h)

Binario medido (Nm)

Poténcia medida (kW)

Pressdo barométrica (kPa)

Pressdo do vapor de agua (kPa)
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Temperatura do ar de admissao (K)

Factor de correccdo da poténcia

Poténcia corrigida (kW)

Poténcia auxiliar (kW) (")

Poténcia ttil (kW)

Binario util (Nm)

Consumo especifico de combustivel corrigido
(g/kWh)

Dados suplementares
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Apéndice 6

Modelo de certificado de homologacio CE de um modelo de veiculo com um
motor homologado

As notas explicativas constam do apéndice 10 do presente anexo.
Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE

Comunicagdo relativa a: Carimbo da entidade homologadora

— Homologaciao CE @)

— Extensdo da homologacao

CE ()

— Recusa da  homologacao
CE ()

— Revogacdo da homologacdo
CE ()

de um modelo de veiculo com um motor homologado no que diz respeito ao
Regulamento (CE) n.° 595/2009, conforme aplicado pelo Regulamento (UE)
n.° 582/2011.

Regulamento (CE) n.° 595/2009 e Regulamento (UE) n.° 582/2011, com a tltima
redacgdo que lhe o1 dada POT ....cocceeiuiiiiiiiriiee et

Numero de homologacdo CE:
Razdo da extensdo:
SECCAO I
0.1.  Marca (designagdo comercial do fabricante):
0.2. Tipo:

0.3.  Meios de identificagdo do tipo, se marcados no componente/unidade téc-
nica autonoma (') (%):

0.3.1. Localizagdo dessa marcagao:
0.4. Nome e enderego do fabricante:

0.5. No caso de componentes e unidades técnicas autonomas, localizagdo e
método de aposicdo da marca de homologagao CE:

0.6.  Nome(s) e endereco(s) da(s) linha(s) de montagem:
0.7. Nome e enderego do representante do fabricante (se existir):

SECCAO 11

1. Informagdes suplementares (se aplicavel): ver adenda
2. Servigo técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios:
3. Data do relatorio de ensaio:

4. Numero do relatorio de ensaio:

5. Eventuais observagoes: ver adenda

6. Local:

7. Data:

8. Assinatura:
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Apéndice 7

Modelo de certificado de homologacio CE de um modelo de veiculo
relativamente a um sistema

As notas explicativas constam do apéndice 10 do presente anexo.
Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE

Comunicagdo relativa a: Carimbo da entidade homologadora

— Homologagio CE (')

— Extensdo da homologacao

CE ()

— Recusa da  homologacao
CE ()

— Revogacdo da homologacao
CE ()

de um modelo de veiculo relativamente a um sistema no que diz respeito ao
Regulamento (CE) n.° 595/2009, conforme aplicado pelo Regulamento (UE)
n.° 582/2011.

Regulamento (CE) n.° 595/2009 e Regulamento (UE) n.® 582/2011, com a ultima
redacgdo que lhe foi dada POr ..o

Numero de homologacdo CE:

Razdo da extensdo:
SECCAO I

0.1.  Marca (designagdo comercial do fabricante):

0.2. Tipo:

0.2.1. Designacdes comerciais (se disponiveis):

0.3. Meios de identificagio do modelo, se marcados no veiculo () (%):

0.3.1. Localizagdo dessa marcagao:

0.4. Categoria do veiculo (b):

0.5. Nome e enderego do fabricante:

0.6. Nome(s) e enderego(s) da(s) linha(s) de montagem:

0.7. Nome e enderego do representante do fabricante (se aplicavel):
SECCAO 11

1. Informagdes suplementares (se aplicavel): ver adenda

2. Servigo técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios:

3. Data do relatorio de ensaio:

4. Numero do relatorio de ensaio:

5. Eventuais observagdes: (ver adenda)

6. Local:

7. Data:

8. Assinatura:

Anexos: Dossié de homologagio.

Relatorio de ensaio.

Adenda
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v M4

1.2.

1.2.1.
1.2.2.

1.3.

1.4.1.

Adenda

ao certificado de homologa¢io CE n.° ...

INFORMACOES SUPLEMENTARES

Dados a indicar em relagdo a homologacdo de um modelo de veiculo
com um motor instalado:

Marca do motor (nome da empresa):
Modelo e descrigdo comercial (mencionar eventuais variantes):
Codigo do fabricante marcado no motor:

Categoria do veiculo (se aplicavel):

Categoria de motor: gasdleo/gasolina/GPL/GN-H/GN-L/GN-HL/etanol
(ED95)/ etanol (E85)/GNL/GNLy, ('):

Tipo de motor com duplo combustivel: Tipo 1A/Tipo 1B/Tipo 2A/Tipo
2B/Tipo 3B ("))

Nome ¢ endereco do fabricante:

Nome e endereco do eventual representante do fabricante:

Se o motor referido no ponto 1.1 tiver sido homologado como unidade
técnica autdbnoma:

Numero de homologagdo do motor/familia de motores ('):

Numero de calibragdo do sofiware da unidade de controlo electronico
(UCE):

Dados a indicar em relagdo a homologacdo de um motor/uma familia de
motores (') enquanto unidade técnica auténoma (condigdes a respeitar na
instalacdo do motor num veiculo):

Depressdo a admissdo maxima e/ou minima:

Contrapressdo maxima admissivel:

Volume do sistema de escape:

Eventuais restricdes de utilizagdo:

Niveis de emissdo do motor/motor precursor (1)

Fator de deterioragdo (DF): calculado/fixo (')

Especificar os valores DF e as emissdes dos ensaios WHSC (se for o
caso) ¢ WHTC no quadro abaixo

Ensaio WHSC

Quadro 4
Ensaio WHSC

Ensaio WHSC (se aplicavel) (*°)(%)

DF CcO THC NMHC (* NOx |Massa de particulas| NH; Numero PM
Mult/adit (")
Emissdes (rcncg) / ?ni[g(; NMHC (%) g;;’; Massa de particulas| NH; Nuamero PM
/kWh) /kWh) (mg/kWh) /KWh) (mg/kWh) ppm (#/kWh)

Resultado do ensaio
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1.4.2.

1.4.3.

Ensaio WHSC (se aplicavel) (‘%))

DF CcO THC NMHC (*) NOx |Massa de particulas| NH; Numero PM
Mult/adit (")
Emissdes (Sn(; / F(l;I:; NMHC () ?rlnog); Massa de particulas| NH; Numero PM
AWy | awny | kWL (mg/kWh) ppm (#kWh)
Calculadas com DF
Emissoes massicas de COpi cuiiiiiiiiiiiiiieieiieieeee e g/kWh
Consumo de combBUSHIVEL: ......ooiiiiiiiiiiicieiceeet e g/kWh
Ensaio WHTC
Quadro 5
Ensaio WHTC
Ensaio WHTC ('*)(%)
44 44 Massa de Numero
DF co THC | NMHC ()| CH, (*) NOw | ortieulas | N o
Mult/adit (")
d4 a4 Massa de Numero
Emissoes (m (/:I?Wh) (mT/I:\CVh) Tﬁf\xfh)) (EH;tk%\/h)) (ml\ig\;/h) particulas leﬁ PM
& e e & & (mg/kWh) | PP (#/kWh)
Arranque a frio
Arranque a quente
sem regeneragiao
Arranque a quente
com regeneragao (1)
k., (mult/adit) (")
Keq (mult/adit) (")
Resultado  ponde-
rado do ensaio
Resultado final do
ensaio com DF
Emissdes massicas de COpl cuiviiiiiiriiniiinieeeeeeeee e g/kWh
Consumo de combBUSHIVEL: ......ooiiiiiiiiiiiiieeeet e g/kWh
Ensaio em marcha lenta sem carga
Quadro 6

Ensaio em marcha lenta sem carga

Ensaio

Valor de CO
(% vol.)

Lambda (')

tor (min")

Velocidade do mo-

Temperatura do
oleo do motor (°C)

Ensaio em velocidade baixa de mar-

cha lenta sem carga

N/A

Ensaio em velocidade elevada de

marcha lenta sem carga
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1.4.4.

1.5.
1.5.1.

Ensaio de demonstragdo PEMS

Ensaio

Quadro 64

de demonstracio PEMS

Modelo de veiculo (p. ex., M3, N3) e apli-
cagdo (p. ex., camido rigido ou articulado,
autocarro urbano)

Descri¢ao do veiculo (p. ex., modelo de vei-
culo, prototipo)

Resultados positivos/negativos (7)

(€[¢]

THC

NMHC

CHy

Massa de

NO, particulas

Fator de conformidade na janela de trabalho

Fator de conformidade na janela da massa de
CO,

Informagédo sobre o trajeto

Urbano

Rural

Autoestrada

Partes da duragdo do trajeto caracterizadas
por funcionamento em circuito urbano, rural
e em autoestrada descritas no ponto 4.5 do
anexo IT do Regulamento (UE) n.° 582/2011

Partes da duragdo do trajeto caracterizadas
por aceleragdo, desaceleragdo, velocidade de
cruzeiro e paragem descritas no ponto 4.5.5
do anexo II do Regulamento (UE) n.° 582/
/2011

Minimo

Maximo

Poténcia média na janela de trabalho (%)

Duragdo da janela da massa de CO, (s)

Janela de trabalho: percentagem de janelas
validas

Janela da massa de CO,: percentagem de ja-
nelas validas

Racio de coeréncia do consumo de combus-
tivel

Medic¢io da poténcia

Poténcia do motor medida no banco de ensaios

Quadro 7

Poténcia do motor medida no banco de ensaios

Velocidade do motor medida (rpm)

Caudal de combustivel medido (g/h)

Binario medido (Nm)

Poténcia medida (kW)

Pressdo barométrica (kPa)

Pressdo do vapor de agua (kPa)
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Temperatura do ar de admissdo (K)

Factor de correcgdo da poténcia

Poténcia corrigida (kW)

Poténcia auxiliar (kW) (")

Poténcia util (kW)

Binario util (Nm)

Consumo especifico de combustivel corrigido
(@/kWh)

Dados suplementares
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Apéndice 8

Exemplo de marca de homologa¢io CE

33 E 6 32 az3mm
2B HL C0123_*%

A marca de homologagdo do presente apéndice, afixada num motor homologado
enquanto unidade técnica autdnoma, mostra que o tipo em causa ¢ um 2B com
duplo combustivel, concebido para funcionar em ambas as gamas de gases H e
L, que foi homologado na Bélgica (e6) de acordo com a fase de emissdes C,
como estabelecido no apéndice 9 do presente anexo.




Sistema de Numeracio dos Certificados de Homologacido CE

Apéndice 9

A secg¢do 3 do ntimero de homologagdo CE emitido nos termos dos artigos 6.°, n.° 1, 8.°, n.° 1, e 10.°, n.° 1, deve ser constituida pelo nimero do ato
regulamentar de execugdo ou do ato regulamentar de alteragdo mais recente aplicavel a homologacdo CE. O nimero deve ser seguido de uma letra que
corresponda aos requisitos dos sistemas OBD e SCR, de acordo com o quadro 1.

Quadro 1
. . Requisitos de | Datas de aplica- Datas de 1
Letra NO, OTL (V) PM OTL () CO OTL () TUPR (V%) Qualidade do | Monitores OBD | "oy ¢io: novos | aplicagdio: todos | D2t do ltimo
reagente adicionais ('2) SRR . registo
poténcia (14) modelos os veiculos
A ) (19 Linha «periodo de | Monitorizagdo do | N/A Introdugao Introdugdo N/A 20 % 31.12.2012 31.12.2013 31.8.2015 (%)

B (19) introdugdo gra- desempenho (%) gradual (7) gradual (%) 30.12.2016 (1%)
dual» dos quadros
1ou?2

B (') Linha «periodo de | N/A Linha «periodo N/A Introdugao N/A 20 % 1.9.2014 1.9.2015 30.12.2016
introdugdo gra- de introdugao gradual (%)
dual» dos quadros gradual» do
le2 quadro 2

C Linha «requisitos Linha «requisitos | Linha «requisi- | Requisitos ge- | Requisitos ge- Sim 20 % 31.12.2015 31.12.2016 31.12.2018
gerais» dos qua- geraisy do qua- | tos gerais» do rais (%) rais (%)
dros 1 ou 2 dro 1 quadro 2
D Linha «requisitos Linha «requisitos | Linha «requisi- | Requisitos ge- | Requisitos ge- Sim 10 % 1.9.2018 1.9.2019
gerais» dos qua- geraisy do qua- | tos gerais» do rais (%) rais (%)
dros 1 ou 2 dro 1 quadro 2
Legenda:

(") «NO, OTL» designa os requisitos de monitorizagio tal como definidos no quadro 1 do anexo X, para veiculos e motores de igni¢do por compressio e de duplo combustivel, e no quadro 2 do anexo X, para motores

e veiculos de ignigdo comandada.
(?) «PM OTL» designa os requisitos de monitoriza¢do tal como definidos no quadro 1 do anexo X, para veiculos e motores de igni¢do por compressido e de duplo combustivel.
(®) «Monitorizagdo do desempenho» designa os requisitos tal como definidos no ponto 2.1.1 do anexo X.
(*) Requisitos do «periodo de introdugdo gradual» em matéria de qualidade do reagente, tal como definidos no ponto 7.1 do anexo XIII.
(°) Requisitos «gerais» em matéria de qualidade do reagente, tal como definidos no ponto 7.1.1 do anexo XIII

L10TTOT0 — Ld — T8SOYT 1020
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(°) «CO OTL» designa os requisitos de monitorizagdo tal como definidos no quadro 2 do anexo X, para veiculos e motores de igni¢do comandada.
(") Requisitos IUPR do «periodo de introdugdo gradual», tal como definidos no ponto 6 do anexo X.
(®) Requisitos ITUPR «gerais», tal como definidos no ponto 6 do anexo X.
(°) Para motores de igni¢do comandada e veiculos equipados com esses motores.
('%) Para motores de ignigdo por compressdo e de duplo combustivel e veiculos equipados com esses motores.
(') Apenas aplicaveis aos motores de ignigdo comandada e aos veiculos equipados com esses motores.
(12) Disposi¢des suplementares quanto aos requisitos de monitorizagdo enunciados no ponto 2.3.1.2 do anexo 9-A do Regulamento n.° 49 da UNECE.
(13) As especificagdes IUPR constam do anexo X. Os motores de igni¢do comandada e os veiculos equipados com esses motores ndo devem ser sujeitos a ITUPR.
(") O requisito ISC definido no apéndice 1 do anexo II.
N/A Nao aplicavel.

L10OTTOT0 — Ld — T8SOUT 1020
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Apéndice 10

Notas explicativas
(1) Riscar o que nao interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido,
quando for aplicavel mais de uma entrada).
(2) Especificar a tolerancia.
(3) Indicar aqui os valores mais altos e mais baixos para cada variante.

(4) A documentar caso se trate de uma s0 familia de motores OBD e se ainda
ndo estiver documentada nos dossiés de documentagdo referidos em
3.2.12.2.7.0.4.

(5) Valor relativo ao ensaio WHTC combinado, incluindo as partes efetuadas a
frio e a quente, em conformidade com o anexo VIII do presente regula-
mento.

(6) A documentar se ndo documentado nos documentos referidos em
3.2.12.2.7.1.1.

(7) Riscar o que ndo interessa.

(8) As informagdes respeitantes ao desempenho do motor s6 devem referir-se
a0 motor precursor.

(9) Especificar a tolerancia; devem ter uma aproximagao de + 3 % em relagao
aos valores declarados pelo fabricante.

(10) No caso de motores incluidos nos pontos 1.1.3 e 1.1.6 do anexo I do
presente regulamento, repetir as informagdes para todos os combustiveis
de ensaio, quando aplicavel.

(a) Se os meios de identificagdo de modelo/tipo contiverem caracteres nao
relevantes para a descricdo do modelo de veiculo ou dos tipos de compo-
nente ou unidades técnicas autonomas abrangidos por esta ficha de infor-
magdes, esses caracteres devem ser representados na documentagdo pelo
simbolo «?» (por exemplo, ABC?1237?).

(b) Classificacao de acordo com as defini¢oes dadas no ponto A do anexo II da
Directiva 2007/46/CE.

(d) Motores com duplo combustivel.

(d1) No caso de motor ou veiculo com duplo combustivel.
(d1) No caso de motor ou veiculo com duplo combustivel.
(d3) Exceto para motores ou veiculos com duplo combustivel.

(d4) Nos casos previstos no quadro 1 do anexo 15 do Regulamento n.° 49 da
UNECE para «duplo combustivel», e no anexo I do Regulamento (UE)
n.° 595/2009 para motores de igni¢do comandada.

(dS) No caso de motores com duplo combustivel do Tipo 1B, Tipo 2B e Tipo
3B, repetir as informagdes tanto no modo duplo combustivel como no modo
diesel.

(1)  Este valor deve ser arredondado para o décimo de milimetro mais proximo.
(m) Este valor deve ser calculado e arredondado para o cm® mais proximo.

(n) Determinacao em conformidade com os requisitos do anexo XIV.
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ANEXO 11

CONFORMIDADE DOS MOTORES OU VEICULOS EM CIRCULACAO

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.
2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.2.

INTRODUCAO

O presente anexo estabelece requisitos para o controlo e a demons-
tragdo da conformidade de motores e veiculos em circulagéo.

METODO RELATIVO A CONFORMIDADE EM CIRCULACAO

Deve demonstrar-se a conformidade dos motores de uma familia de
motores ou dos veiculos em circulagdo através da realizagdo de
ensaios aos veiculos em estrada, em condicdes, cargas uteis e pa-
droes de condugdo normais. O ensaio da conformidade em circula-
¢do deve ser representativo dos veiculos, conduzidos pelo condutor
profissional habitual, nas rotas habituais ¢ com a carga normal.
Quando um determinado veiculo ndo for conduzido pelo condutor
profissional habitual, o condutor do veiculo, o condutor alternativo
deve ser suficientemente qualificado e formado para conduzir vei-
culos da categoria submetida a ensaio.

Se as condigdes em circulagdo normais de um determinado veiculo
forem consideradas incompativeis com a realizagdo correcta dos
ensaios, o fabricante ou a entidade homologadora podem solicitar
o recurso a rotas de condug@o e cargas Uteis alternativas.

O fabricante deve demonstrar a entidade homologadora que o vei-
culo, os padroes de condugdo e as condi¢des sdo representativos da
familia de motores. Deve recorrer-se aos requisitos especificados no
ponto 4.5 para determinar se os padroes de conduc@o sdo aceitaveis
para os ensaios da conformidade em circulagéo.

O fabricante deve facultar o calendario e o plano de amostragem dos
ensaios da conformidade aquando da homologagdo inicial de uma
nova familia de motores.

Devem ser considerados ndo conformes os veiculos desprovidos de
uma interface de comunicacdo que permita a recolha dos dados da
UCE necessarios, conforme especificado nos pontos 5.2.1 ¢ 5.2.2 do
anexo I, com dados incompletos ou com um protocolo de dados nado
normalizado.

Devem ser considerados ndo conformes os veiculos nos quais a
recolha de dados da UCE influencie as emissdes ou o desempenho
do veiculo.

Motores ou veiculos com duplo combustivel

Os motores e veiculos com duplo combustivel devem cumprir os
seguintes requisitos adicionais:

Devem realizar-se ensaios PEMS em modo duplo combustivel.

No caso de motores com duplo combustivel do Tipo 1B, Tipo 2B e
Tipo 3B, deve realizar-se um ensaio PEMS adicional em modo
diesel no mesmo motor e veiculo imediatamente apds, ou antes
de, um ensaio PEMS ser realizado em modo duplo combustivel.
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Nesse caso, a decisdo positiva ou negativa do lote considerado no
procedimento estatistico especificado no presente anexo sera ba-
seada nos seguintes elementos:

a) chega-se a uma decisdo positiva para um unico veiculo, se tanto
o ensaio PEMS em modo duplo combustivel como o ensaio
PEMS em modo diesel tiverem resultados positivos;

b) chega-se a uma decisdo negativa para um unico veiculo, se quer
o ensaio PEMS em modo duplo combustivel quer o ensaio
PEMS em modo diesel tiverem resultados negativos.

SELECCAO DE MOTORES E VEICULOS

Apos a concessdo da homologacdo a uma familia de motores, o
fabricante deve realizar ensaios em circulagdo dessa familia de mo-
tores no prazo de 18 meses a contar da primeira matricula de um
veiculo equipado com um motor dessa familia. No caso de uma
homologa¢do em varias fases, por primeira matricula entende-se a
primeira matricula de um veiculo completado.

Os ensaios devem ser repetidos periodicamente, pelo menos de dois
em dois anos, para cada familia de motores, durante o periodo de
vida atil dos veiculos, tal como especificado no artigo 4.° do Re-
gulamento (CE) n.° 595/2009.

A pedido do fabricante, os ensaios podem cessar cinco anos depois
do fim da produgdo.

Com uma amostra minima de trés motores, deve estabelecer-se o
método de amostragem de modo que a probabilidade de ser apro-
vado um lote com 20 % de veiculos ou motores defeituosos seja de
0,90 (risco do fabricante = 10 %) e a probabilidade de ser aprovado
um lote com 60 % de veiculos ou motores defeituosos seja de 0,10
(risco do consumidor = 10 %).

Deve determinar-se para a amostra o resultado estatistico do ensaio
que quantifica o nimero acumulado de ensaios ndo conformes no n-
-ésimo ensaio.

Entao:

a) Se o resultado estatistico do ensaio for inferior ou igual ao
numero de decisdes positivas previsto no quadro | para a dimen-
sdo da amostra em questdo, o lote ¢ objecto de uma decisao
positiva;

b) Se o resultado estatistico do ensaio for superior ou igual ao
numero de decisdes negativas previsto no quadro 1 para a di-
mensdo da amostra em questdo, o lote ¢ objecto de uma decisdo
negativa;

¢) Nos restantes casos, procede-se ao ensaio de mais um motor, de
acordo com o presente anexo, aplicando-se depois o método de
calculo a uma amostra com mais uma unidade.

Os niimeros correspondentes as decisdes positivas e negativas que
figuram no quadro 1 foram determinados com base na norma ISO
8422/1991.



02011R0582 — PT — 01.01.2017 — 006.001 — 94

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Quadro 1

Numero de decisdes positiva e negativas do plano de amostragem

Dimensdo minima da amostra: 3

Nutmero acumulado de motores en-
saiados Numero de decisdes positivas Numero de decisdes negativas
(dimensdo da amostra)
3 — 3
4 0 4
5 0 4
6 1 4
7 1 4
8 2 4
9 2 4
10 3 4

A entidade homologadora deve homologar as configuragdes dos
motores e veiculos seleccionados antes de lancar os métodos de
ensaio. A selec¢@o deve consistir na apresentacdo a entidade homo-
logadora dos critérios utilizados na selec¢ao dos veiculos especifi-
COs.

Os motores e veiculos seleccionados devem ser usados e matricula-
dos na Unido. O veiculo deve ter estado em servico durante, no
minimo, 25 000 km.

Cada veiculo ensaiado deve possuir um livro de registo da manu-
tengdo que mostre que o veiculo teve uma manutengdo correcta e foi
submetido as revisdes previstas nas recomendagdes do fabricante.

Deve controlar-se o sistema OBD para verificar o correcto funcio-
namento do motor. Devem ser registadas todas as indicagdes de
anomalias e o cédigo de preparagdo na memoria do sistema OBD,
procedendo-se as eventuais reparagdes necessarias.

Nao ¢ obrigatdrio reparar os motores que apresentem uma anomalia
da classe C antes da realiza¢do dos ensaios. O codigo de diagnéstico
de anomalia (DTC) ndo deve ser apagado.

Nao podem ser ensaiados os motores que ndo tiverem um dos
contadores exigidos pelo disposto no anexo XIII regulado para
«0». A entidade homologadora deve ser informada deste facto.

O veiculo ou o motor nao deve apresentar sinais de maus tratos (por
exemplo, sobrecarga, uso de combustivel inadequado, ou qualquer
outro tipo de ma utilizagao) ou de outros factores (por exemplo,
modificacdo abusiva) que possam afectar o seu desempenho em
matéria de emissdes. Devem ser tidos em conta o codigo de ano-
malias do sistema OBD e as informagdes sobre as horas de funcio-
namento do motor memorizadas no computador.

Todos os componentes do controlo das emissdes do veiculo devem
estar conformes aos constantes dos documentos de homologagido
aplicaveis.
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3.7.

4.2.

4.3.

44.

44.1.

4.4.2.

Em acordo com a entidade homologadora, o fabricante pode efec-
tuar ensaios da conformidade em circulagdo num niimero inferior de
motores ou veiculos indicado no ponto 3.1, se o nimero anual de
motores de uma familia de motores fabricado for inferior a 500
unidades.

CONDICOES DE ENSAIO

Carga util do veiculo
A carga util normal situa-se entre 10% e 100 % da carga util

maxima.

A carga Util maxima ¢ a diferenca entre a massa maxima em carga
tecnicamente admissivel do veiculo e a massa do veiculo em ordem
de marcha, conforme especificado no anexo I da Diretiva
2007/46/CE.

Para efeitos dos ensaios da conformidade em circulagdo, pode re-
produzir-se a carga util e utilizar-se uma carga artificial.

A entidade homologadora pode exigir o ensaio do veiculo com
qualquer carga util entre 10 % a 100 % da carga util maxima do
veiculo. No caso de a massa do equipamento PEMS necessario ao
funcionamento ser superior a 10 % da carga 0til maxima do veiculo,
essa massa pode ser considerada uma carga til minima.

Os veiculos da categoria N3 sdo submetidos a ensaio, quando apli-
cavel, com um semirreboque.

Condicoes ambientais

Deve realizar-se o ensaio nas seguintes condi¢des ambientais:
Pressdo atmosférica superior ou igual a 82,5 kPa;

Temperatura superior ou igual a 266 K (— 7 °C) e inferior ou igual a
temperatura determinada pela seguinte equagdo, a pressdo atmosfé-
rica especificada:

=-0,4514 x (101,3 — pb) + 311
em que:
— T ¢ a temperatura do ar ambiente, em K
— pb ¢ a pressdo atmosférica total, em kPa

Temperatura do fluido de arrefecimento do motor
A temperatura do fluido de arrefecimento do motor deve ser con-

forme ao especificado no ponto 2.6.1 do apéndice 1.

O oleo lubrificante, o combustivel e o reagente devem encontrar-se
dentro das especificagdes emitidas pelo fabricante.

O oleo lubrificante de ensaio deve ser 6leo comercial e estar em
conformidade com as especificacdes do fabricante do motor.

Devem ser colhidas amostras de dleo.

Combustivel

O combustivel de ensaio deve ser um combustivel comercial abran-
gido pela Diretiva 98/70/CE e as normas CEN pertinentes ou um
combustivel de referéncia conforme especificado no anexo IX do
presente regulamento. Devem ser colhidas amostras de combustivel.
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44.2.1.

4.43.

4.5.

Um fabricante pode solicitar que a amostra de combustivel ndo seja
colhida de um motor a gas.

Se o fabricante, em conformidade com o ponto 1 do anexo I do
presente regulamento, tiver declarado a capacidade para cumprir os
requisitos do presente regulamento em matéria de combustiveis co-
merciais indicados no ponto 3.2.2.2.1 da ficha de informagdes que
consta do apéndice 4 do anexo I do presente regulamento, deve ser
realizado pelo menos um ensaio a cada um dos combustiveis co-
merciais declarados.

Para sistemas de pos-tratamento dos gases de escape que utilizem
um reagente para reduzir as emissdes, o reagente deve ser comercial
e deve estar em conformidade com as especificagdes do fabricante
do motor. Deve ser colhida uma amostra do reagente, ndo devendo
este estar congelado.

Requisitos do trajeto

As quotas de funcionamento devem ser expressas em percentagem
da duragdo total do trajeto.

O trajeto deve consistir numa conduc@o em cidade, seguida de uma
conducdo numa estrada rural ¢ em autoestrada, de acordo com as
quotas especificadas nos pontos 4.5.1 a 4.5.4. Caso, por razodes
praticas, se justifique uma sequéncia de ensaios diferente, e apos
o acordo da entidade homologadora, pode utilizar-se uma sequéncia
diferente, devendo, porém, o ensaio comegar sempre com a condu-
¢do em cidade.

Para efeitos do presente ponto, por «aproximadamente» entende-se o
valor-alvo de + 5 %.

As partes urbanas, rurais e em autoestrada podem ser determinadas
com base:

— nas coordenadas geograficas (por meio de um mapa), ou

— no método da primeira aceleragio.

No caso de a composi¢do do trajeto ser determinada com base nas
coordenadas geograficas, o veiculo ndo deve exceder, durante um
periodo cumulativo superior a 5 % da duracdo total de cada parte do
trajeto, as seguintes velocidades:

— 50 km/h na parte urbana

— 75 km/h na parte rural (90 km/h, no caso de veiculos das cate-
gorias M; e Nj)

No caso de a composi¢do do trajeto ser determinada através do
método da primeira aceleragdo, a primeira aceleracdo superior a
55 km/h (70 km/h no caso dos veiculos das categorias M; e Ny)
indica o inicio da parte rural e a primeira aceleragdo superior a 75
km/h (90 km/h no caso dos veiculos das categorias M; e Nj) in-
dicam o inicio da parte em autoestrada.
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4.6.

4.6.1.

4.6.2.

Os critérios de diferenciagdo entre os trajetos em zonas urbanas,
rurais e em autoestrada devem ser acordados com a entidade homo-
logadora antes do inicio do ensaio.

A velocidade média no trajeto urbano deve situar-se entre 15 e 30
km/h.

A velocidade média no trajeto rural deve situar-se entre 45 ¢ 70
km/h (60 e 90 km/h no caso de veiculos das categorias M; e Ny).

A velocidade média no trajeto em autoestrada ¢ superior a 70 km/h
(90 km/h no caso dos veiculos das categorias M; e Ny).

Relativamente aos veiculos M; e Nj, o trajeto deve consistir em,
aproximadamente, 34 % de trajeto urbano, 33 % rural e 33 % em
autoestrada.

Relativamente aos veiculos N, M, e M3, o trajeto deve consistir
em, aproximadamente, 45 % de trajeto urbano, 25 % rural e 30 %
em autoestrada. Os veiculos M, e M3 das classes I, II ou A, tal
como definido no Regulamento n.° 107 da UNECE, devem ser
ensaiados em, aproximadamente, 70 % de trajeto urbano e 30 %
de trajeto rural.

Relativamente aos veiculos Ns, o trajeto deve consistir em, aproxi-
madamente, 20 % de trajeto urbano, 25 % rural e 55 % em autoes-
trada.

Para efeitos da avaliagdo da composicdo do trajeto, a duragdo da
quota deve ser calculada a partir do momento em que a temperatura
do fluido de arrefecimento atinge 343K (70 °C) pela primeira vez,
ou depois de a temperatura do fluido de arrefecimento ter estabili-
zado a + 2K num periodo de 5 minutos, consoante o que ocorrer
primeiro, mas nunca mais de 15 minutos apds o arranque do motor.
Em conformidade com o ponto 4.5, o periodo decorrido até o fluido
de arrefecimento atingir a temperatura de 343 K (70 °C) deve
funcionar em situagdes de conducdo urbana.

E proibido o aquecimento artificial dos sistemas de controlo das
emissdes antes do ensaio.

A distribuicdo, abaixo indicada, dos valores caracteristicos de trajeto
a partir da base de dados WHDC podem servir de orientagdo su-
plementar para a avaliagdo do trajeto:

a) Aceleragdo: 26,9 % do tempo;

b) Desaceleragdo: 22,6 % do tempo;

¢) Velocidade de cruzeiro: 38,1 % do tempo;

d) Paragem (velocidade do veiculo = 0): 12,4 % do tempo.

Requisitos de funcionamento

O trajecto deve ser seleccionado de forma a que o ensaio ndo seja
interrompido e os dados sejam continuamente amostrados, a fim de
alcancar a duragdo minima de ensaio definida no ponto 4.6.5.

A amostragem das emissoes e de outros dados deve iniciar-se antes
do arranque do motor. As eventuais emissdes do arranque a frio
podem ser retiradas da avaliagdo das emissdes, em conformidade
com o ponto 2.6 do apéndice 1.
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4.6.3.

4.6.4.

4.6.5.

4.6.6.

4.6.6.1.

4.6.6.2.

4.6.7.

4.6.8.

4.6.9.

4.6.10.

S.1.1.1.

5.1.1.1.1.

Nao ¢ permitido combinar dados de trajectos diferentes, nem alterar
ou retirar dados de um trajecto.

Em caso de paragem do motor, pode proceder-se a novo arranque,
mas ndo deve interromper-se a amostragem.

A duracdo do ensaio deve ser suficientemente longa para permitir
concluir entre quatro e sete vezes o trabalho realizado durante o
WHTC ou produzir entre quatro e sete vezes a massa de referéncia
de CO, em kg/ciclo do WHTC, conforme o caso.

A energia elétrica fornecida ao sistema PEMS deve provir de uma
unidade de alimentagdo externa e ndo de uma fonte que va buscar a
sua energia, direta ou indiretamente, ao motor submetido a ensaio,
exceto nos casos previstos nos pontos 4.6.6.1 ¢ 4.6.6.2.

Como alternativa ao ponto 4.6.6, a energia elétrica fornecida ao
sistema PEMS pode provir do sistema elétrico interno do veiculo
desde que a necessidade de eletricidade para o equipamento de
ensaio ndo aumente a poténcia do motor em mais de 1 % da sua
poténcia méxima, e que sejam tomadas medidas para evitar o ex-
cesso de descarga da bateria quando o motor estiver desligado ou
em marcha lenta sem carga.

Em caso de litigio, os resultados das medi¢des efetuadas com um
sistema PEMS alimentado por uma fonte de alimentacdo externa
prevalecem sobre os resultados obtidos em conformidade com o
método alternativo previsto no ponto 4.6.6.1.

A instalagdo do equipamento PEMS ndo deve influenciar as emis-
sdes nem o desempenho do veiculo.

Recomenda-se que os veiculos funcionem em condigdes normais de
trafego diurno.

Caso a entidade homologadora ndo fique satisfeita com os resulta-
dos do controlo da coeréncia dos dados, de acordo com o ponto 3.2
do apéndice 1 do presente anexo, pode declarar nulo o ensaio.

Se o sistema de pos-tratamento dos gases de escape for objeto de
uma regeneragdo ndo continua durante o trajeto ou se se verificar
uma avaria de classe A ou B do sistema OBD durante o ensaio, o
fabricante pode solicitar que o trajeto seja anulado.

FLUXO DE DADOS DA UCE

Verificacao da disponibilidade e da conformidade das informagdes
do fluxo de dados da UCE exigidas para os ensaios dos veiculos em
circulagdo.

Antes do ensaio em circulagdo, deve demonstrar-se a disponibili-
dade das informagdes do fluxo de dados, em conformidade com os
requisitos do ponto 5.2 do anexo I.

Se essas informagdes ndo puderem ser obtidas correctamente pelo
sistema PEMS, deve demonstrar-se a disponibilidade das informa-
¢oes recorrendo-se a um analisador do OBD externo, conforme
descrito no anexo X.

Caso o analisador possa aceder correctamente as informagdes, con-
sidera-se que o sistema PEMS esta avariado e declara-se o ensaio
nulo.
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5.1.1.1.2.

5.1.2.
5.1.2.1.

5.1.2.1.1.

5.1.2.2.

5.1.2.3.

5.1.2.4.

6.2.

6.3.

Caso ndo possa aceder-se correctamente a essa informacdo a partir
de dois veiculos com motores da mesma familia, embora o analisa-
dor funcione correctamente, considera-se que o motor nao esta con-
forme.

Sinal do binario

A conformidade do sinal do binario calculado pelo equipamento
PEMS a partir das informagdes de fluxo de dados da UCE exigidas
pelo ponto 5.2.1 do anexo I deve ser verificada com carga plena.

O método para verificar esta conformidade encontra-se descrito no
apéndice 4.

Considera-se suficiente a conformidade do sinal do binario da UCE,
se o binario calculado permanecer dentro da tolerancia do binario de
carga plena estabelecida no ponto 5.2.5 do anexo 1.

Se o bindrio calculado ndo permanecer dentro da tolerdncia do
binario de carga plena especificada no ponto 5.2.5 do anexo I,
considera-se que 0 motor ndo passou no ensaio.

Os motores e veiculos com duplo combustivel deverdo, além disso,
cumprir os requisitos e excegdes relativas a correcdo do bindrio
definidos no ponto 10.2.2 do anexo 15 do Regulamento n.° 49 da
UNECE.

AVALIACAO DAS EMISSOES

Deve realizar-se o ensaio ¢ calcular-se os seus resultados em con-
formidade com o disposto no apéndice 1 do presente anexo.

Devem calcular-se e apresentar-se os factores de conformidade tanto
para o método baseado na massa de CO, como para o método
baseado no trabalho. Deve tomar-se a decisdo positiva/negativa
com base nos resultados do método baseado no trabalho.

O percentil acumulado de 90 % dos factores de conformidade da
emissdao dos gases de escape de cada sistema motor ensaiado, de-
terminado de acordo com os métodos de medicdo e calculo especi-
ficados no apéndice 1, ndo deve exceder os valores indicados no
quadro 2.

Quadro 2

Factores maximos de conformidade admitidos para os ensaios das emissdes no contexto da confor-

midade em circula¢ido

Poluente Factor maximo de conformidade admitido
CO 1,50
THC (1) 1,50
NMHC (%) 1,50
CH4 () 1,50
NO, 1,50
Massa das particulas —
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7.1.

8.2.

8.3.

8.4.

Poluente Factor maximo de conformidade admitido

Numero de particulas

(") Para os motores de igni¢do por compressdo.
(?) Para motores de igni¢do comandada.

No caso de um veiculo com duplo combustivel do tipo 2A e do tipo
2B que funcione no modo duplo combustivel, o limite de emissdo
aplicavel para os fatores de conformidade utilizados quando se pro-
cede a um ensaio PEMS deve ser determinado com base na GER
real calculada a partir do consumo de combustivel medido durante o
ensaio em estrada.

Como ponto 6.3.1 alternativo, na auséncia de um modo robusto para
medir o consumo de gas ou de gasdleo durante o ensaio PEMS, o
fabricante esta autorizado a utilizar a GER wytc determinada na
parte a quente do WHTC.

AVALIACAO DOS RESULTADOS DA CONFORMIDADE DOS
VEICULOS EM CIRCULACAO

Com base no relatério sobre a conformidade em circulagdo referido
no ponto 10, a entidade homologadora pode:

a) Decidir que os ensaios da conformidade em circulagdo de uma
familia de sistemas motores sdo satisfatorios e nao adoptar qual-
quer outra medida;

b) Decidir que os dados fornecidos s@o insuficientes para tomar
uma decisdo e solicitar mais informagdes ¢ dados de ensaios
ao fabricante;

¢) Decidir que a conformidade em circulagdo de uma familia de
sistemas motores ¢ insatisfatoria e recorrer as medidas referidas
no artigo 13.° € no ponto 9 do presente anexo.

ENSAIOS DE CONFIRMACAO EFECTUADOS NO VEICULO

Os ensaios de confirmagdo sdo efectuados com o objectivo de con-
firmar a funcionalidade das emissdes em circulagdo de uma familia
de motores.

As entidades homologadoras podem efectuar ensaios de confirma-
¢do.

O ensaio de confirmagdo deve ser realizado enquanto ensaio do
veiculo, conforme especificado nos pontos 2.1 e 2.2. Devem selec-
cionar-se veiculos representativos, que devem ser utilizados em con-
di¢des normais e ensaiados de acordo com os métodos definidos no
presente anexo.

O resultado de um ensaio pode ser considerado insatisfatorio quan-
do, em ensaios realizados em dois ou mais veiculos representativos
da mesma familia de motores, e para qualquer um dos componentes
dos poluentes regulamentados, for significativamente ultrapassado o
valor-limite determinado de acordo com o ponto 6.

PLANO DE MEDIDAS CORRECTIVAS

O fabricante deve apresentar um relatorio a entidade homologadora
do Estado-Membro em que estdo matriculados ou em que sdo uti-
lizados os motores ou veiculos submetidos a uma ac¢do correctiva
quando prevé realizar tal accdo, devendo apresentar este relatorio
quando decidir pd-la em pratica. O relatorio deve especificar em
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9.2.

9.3.

9.4.

9.4.1.

9.4.2.

9.4.3.

9.4.4.

9.4.5.

9.4.6.

9.4.7.

9.4.8.

9.4.9.

9.4.10.

pormenor a acgdo correctiva e descrever as familias de motores
englobadas na ac¢do. O fabricante deve manter regularmente infor-
mada a entidade homologadora apds o inicio da acgdo correctiva.

O fabricante deve facultar uma cépia de todas as comunicagdes
relativas ao plano de medidas correctivas, manter um registo da
campanha de recolha e apresentar a entidade homologadora relato-
rios periddicos com o ponto da situagdo.

O fabricante deve atribuir um nome ou numero de identificacdo
unico ao plano de medidas correctivas.

O fabricante deve apresentar um plano de medidas correctivas cons-
tituido pelas informagdes especificadas nos pontos 9.4.1 a 9.4.11.

Uma descri¢do de cada tipo de sistema motor abrangido pelo plano
de medidas correctivas.

Uma descricao das modificagdes, alteragdes, reparacdes, correcgoes,
regulagdes ou outras transformacdes especificas a efectuar para re-
por a conformidade dos motores, incluindo um pequeno resumo dos
dados e estudos técnicos em que se baseia a decisdo do fabricante
de adoptar as medidas correctivas em questdo para corrigir a nao
conformidade verificada.

Uma descri¢do do método que o fabricante utiliza para informar os
proprietarios dos motores ou veiculos acerca das medidas correcti-
vas.

Se for caso disso, uma descricdo da manutengdo ou utilizagdo cor-
rectas das quais o fabricante faz depender a elegibilidade para a
execucdo de uma reparagdo no ambito do plano de medidas correc-
tivas, acompanhada de uma explicacdo das razdes que o levam a
impor tais condigdes. Ndo pode ser imposta qualquer condigdo re-
lativa @ manuteng@o ou utilizagdo que ndo esteja comprovadamente
relacionada com a ndo conformidade e as medidas correctivas.

Uma descricao do método a seguir pelo proprietario do motor ou do
veiculo para que lhe seja corrigida a ndo conformidade detectada.
Esta descri¢do deve incluir a data a partir da qual podem ser toma-
das as medidas correctivas, o tempo previsto para que a oficina
proceda a reparagdo e o local onde esta pode ser realizada. A
repara¢do deve ser executada de modo expedito e num prazo razoa-
vel apods a entrega do veiculo para o efeito.

Uma copia das informagdes transmitidas ao proprietario do motor ou
do veiculo.

Uma descri¢ao sucinta do sistema que o fabricante utiliza para
assegurar o fornecimento adequado dos componentes ou sistemas
necessarios a acc¢ao correctiva. Deve ser indicada a data a partir da
qual se pode dispor dos componentes ou sistemas necessarios para
iniciar a campanha.

Uma copia de todas as instrugdes a enviar as pessoas que irdo
executar a reparagao.

Uma descri¢ao dos efeitos das medidas correctivas propostas nas
emissdes, no consumo de combustivel, na dirigibilidade e na segu-
ranca de cada tipo de motor ou modelo de veiculo abrangidos pelo
plano de medidas correctivas, acompanhada dos dados, estudos téc-
nicos, etc., em que se baseiam tais conclusoes.

Quaisquer outras informagdes, relatorios ou dados que a entidade
homologadora considere necessarios, dentro dos limites do razoavel,
para avaliar o plano de medidas correctivas.
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9.4.11.

9.5.

10.

10.1.

10.1.1.
10.1.1.1.

10.1.1.2.

10.1.1.3.

10.1.1.4.

10.1.1.5.

10.1.1.6.

10.1.1.7.

10.1.1.8.

10.1.1.9.

10.1.1.10.

10.1.1.11.

10.1.1.12.

10.1.1.13.

10.1.1.14.

10.1.2.
10.1.2.1.

10.1.2.2.

10.1.2.3.

10.1.3.
10.1.3.1.

10.1.3.2.

Se o plano de medidas correctivas incluir a recolha dos veiculos,
deve ser apresentada a entidade homologadora uma descricdo do
método que sera utilizado para registar a reparagdo. Se se pretender
utilizar uma etiqueta, deve ser fornecido um exemplo da mesma.

Pode ser exigida ao fabricante a realizagdo de ensaios, concebidos
dentro dos limites do razoavel, em componentes e motores nos quais
tenha sido efectuada a transformagdo, reparacdo ou modificagdo
proposta, a fim de demonstrar a eficicia dessa mesma transforma-
¢do, reparagao ou modificagdo.

PROCEDIMENTOS PARA A APRESENTACAO DE RELATO-
RIOS

Deve ser apresentado a entidade homologadora um relatoério técnico
para cada familia de motores ensaiada. O relatorio deve referir as
actividades e os resultados dos ensaios de conformidade em circu-
lagdo. O relatério deve incluir, pelo menos, o seguinte:

Generalidades

Nome e endere¢o do fabricante:
Enderego(s) da(s) linha(s) de montagem:

Nome, enderego, nimeros de telefone ¢ de fax e enderego de correio
electronico do representante do fabricante:

Modelo e descri¢ao comercial (mencionar eventuais variantes):
Familia de motores:

Motor precursor:

Membros da familia de motores:

Codigos do numero de identificagdo do veiculo (NIV) aplicaveis aos
veiculos equipados com um motor incluido no controlo da confor-

midade em circulag@o.

Meios de identificagdo do modelo/ tipo, se marcados no veiculo, e
sua localizagdo:

Categoria do veiculo:

Tipo de motor: gasolina, etanol (E85), diesel/GN /GPL /etanol
(ED95) (riscar o que ndo interessa):

Os ntimeros das homologagdes aplicaveis a esses tipos de motores
da familia em circulagdo, incluindo, se aplicavel, os nimeros de
todas as extensdes e correcgdes locais/recolhas (grandes modifica-
¢oes).

Dados de extensdes das homologagdes e correcgdes locais/recolhas
relativamente aos motores abrangidos pelas informagdes do fabri-
cante.

O periodo de constru¢do do motor abrangido pelas informacdes do
fabricante (p. ex., «veiculos ou motores fabricados durante o ano
civil de 2014»).

Selec¢ao de motores e veiculos

Me¢étodo de localizagdo do veiculo ou do motor
Critérios de selecgdo de veiculos, motores, familias em circulagao;
Zonas geograficas nas quais o fabricante seleccionou veiculos;

Equipamento

Equipamento PEMS, marca e tipo

Calibragdo do PEMS
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10.1.3.3.
10.1.3.4.

10.1.4.
10.1.4.1.

10.1.4.2.

10.1.4.3.

10.1.4.4.
10.1.4.5.
10.1.4.6.
10.1.4.7.

10.1.4.8.

10.1.5.
10.1.5.1.

10.1.5.2.

10.1.5.3.
10.1.5.4.
10.1.5.5.
10.1.5.6.
10.1.5.7.
10.1.5.8.

10.1.5.9.

10.1.5.10.
10.1.5.11.
10.1.5.12.
10.1.5.13.
10.1.5.14.

10.1.5.15.

10.1.5.16.
10.1.5.17.
10.1.5.18.
10.1.5.19.

10.1.5.20.

10.1.6.
10.1.6.1.

10.1.6.2.

10.1.6.3.

Alimentagdo eléctrica do PEMS
Software de calculo e versdo utilizada (p. ex., EMROAD 4.0)

Dados do ensaio

Dia ¢ hora do ensaio;

Localizagdo do ensaio, incluindo informagdes pormenorizadas
acerca do trajecto do ensaio;

Tempo/condi¢des ambientais (p. ex., temperatura, humidade, altitu-
de);

Distancias percorridas pelo veiculo no trajecto de ensaio;
Caracteristicas das especificagdes do combustivel de ensaio
Especificagdes do reagente (se aplicavel)

Especificagdes do 6leo lubrificante

Resultados do ensaio das emissdes em conformidade com o apén-
dice 1 do presente anexo

Dados do motor

Tipo de combustivel do motor (p. ex., diesel, etanol ED95, GN,
GPL, gasolina, E85)

Sistema de combustdo do motor (p. ex., de igni¢do por compressdo
ou de ignicdo comandada)

Numero de homologacdo

Motor reconstruido

Fabricante do motor

Modelo de motor

Ano e més de produgdo do motor
Numero de identificagdo do motor
Cilindrada do motor [litros]

Numero de cilindros

Poténcia nominal do motor: [kW @ rpm]
Binario de pico do motor: [Nm @ rpm]
Marcha lenta sem carga [rpm]

Fabricante forneceu curva do binario com carga plena (sim/nao)

Fabricante forneceu nimero de referéncia da curva do bindrio com
carga plena

Sistema de NO, (p. ex., EGR, SCR)

Tipo de catalisador

Tipo de colector de particulas

Pos-tratamento modificado em relagdo a homologacao? (sim/ndo)

Informagdes sobre a UCE do motor (nimero de calibragdo do sofi-
ware)

Dados do veiculo

Proprietario do veiculo

Modelo de veiculo (p. ex., M3, N3) e aplicagdo (p. ex., camido
rigido ou articulado, autocarro urbano)

Fabricante do veiculo
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10.1.6.4.

10.1.6.5.

10.1.6.6.

10.1.6.7.

10.1.6.8.

10.1.6.9.

10.1.6.10.

10.1.6.11.

10.1.6.12.

10.1.6.13.

10.1.6.14.

10.1.6.15.

10.1.6.16.

10.1.6.17.

10.1.6.18.

10.1.7.
10.1.7.1.

10.1.7.2.

10.1.7.3.

10.1.7.4.

10.1.7.5.

10.1.7.6.

10.1.7.7.

10.1.8.
10.1.8.1.

10.1.8.2.

10.1.8.3.

10.1.8.4.

10.1.8.5.

10.1.8.6.

10.1.8.7.

10.1.8.8.

10.1.8.9.

10.1.8.10.

10.1.8.11.

Numero de identificagdo do veiculo

Numero de matricula do veiculo e pais de matricula

Modelo de veiculo

Ano e més de produgao do veiculo

Tipo de transmissdo (p. ex., manual, automatica ou outra)
Numero de velocidades para a frente

Quilometragem indicada no inicio do ensaio [km]

Massa maxima admissivel do conjunto veiculo-reboque (GVW) [kg]
Dimensao dos pneus [facultativo]

Diametro do tubo de escape [mm] [facultativo]

Numero de eixos

Capacidade do reservatorio de combustivel [litros] [facultativo]
Numero de reservatorios de combustivel [facultativo]
Capacidade do reservatorio de reagente [litros] [facultativo]
Numero de reservatorios de reagente [facultativo]

Caracteristicas do trajecto do ensaio

Quilometragem indicada no inicio do ensaio [km]
Duragdo [s]

Condi¢des ambientais médias (calculadas a partir dos dados instan-
taneos medidos)

Informagdes sobre as condi¢des ambientais obtidas com sensores
(tipo e localizagdo dos sensores) [kPa]

Informagdes sobre a velocidade do veiculo (por exemplo, distribui-
¢do cumulativa da velocidade)

Partes da duragdo do trajecto caracterizado por funcionamento em
circuito urbano, rural e em auto-estrada descrito no ponto 4.5

Partes da duragdo do trajecto caracterizado por aceleragao, desace-
leragao, velocidades de cruzeiro e paragens descrito no ponto 4.5.5

Dados instantaneos medidos

Concentra¢do de THC [ppm]
Concentragdo de CO [ppm]

Concentracao de NO, [ppm]
Concentra¢do de CO, [ppm]

Concentra¢ao de CH, [ppm] apenas para motores de igni¢do coman-
dada

Caudal dos gases de escape [kg/h]
Temperatura dos gases de escape [°C]
Temperatura do ar ambiente [°C]
Pressdo ambiente [kPa]

Humidade ambiente [g/kg] [facultativo]

Binario do motor [Nm]
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10.1.8.12.

10.1.8.13.

10.1.8.14.

10.1.8.15.

10.1.8.16.

10.1.8.17.

10.1.9.
10.1.9.1.

10.1.9.2.

10.1.9.3.

10.1.9.4.

10.1.9.5.

10.1.9.6.

10.1.9.7.

10.1.9.8.

10.1.9.9.

10.1.9.10.

10.1.9.11.

10.1.9.12.

10.1.9.13.

10.1.9.14.

10.1.9.15.

10.1.9.16.

10.1.9.17.

10.1.9.18.

10.1.9.19.

10.1.9.20.

10.1.9.21.

10.1.9.22.

10.1.9.23.

10.1.9.24.

10.1.10.

10.1.10.1.

10.1.10.2.

10.1.10.3.

10.1.10.4.

10.1.10.5.

Velocidade do motor [rpm]

Caudal do combustivel do motor [g/s]

Temperatura do fluido de arrefecimento do motor [°C]

Velocidade do veiculo no solo [km/h] obtida com a UCE e o GPS

Latitude do veiculo [graus] (a precisdo tem de ser suficiente para
permitir a rastreabilidade do trajecto de ensaio)

Longitude do veiculo [graus]

Dados instantdneos calculados

Massa de THC [g/s]

Massa de CO [g/s]

Massa de NO, [g/s]

Massa de CO, [g/s]

Massa de CH,4 [g/s] apenas para motores de igni¢do comandada
Massa cumulada de THC [g]

Massa cumulada de CO [g]

Massa cumulada de NOy [g]

Massa cumulada de CO, [g]

Massa cumulada de CHy4 [g/s] apenas para motores de igni¢ao co-
mandada

Caudal do combustivel do motor [g/s]

Poténcia do motor [kW]

Trabalho do motor [kWh]

Duragdo da janela de trabalho [s]

Poténcia média do motor na janela de trabalho [%]
Factor de conformidade de THC na janela de trabalho [-]
Factor de conformidade de CO na janela de trabalho [-]
Factor de conformidade de NO, na janela de trabalho [-]

Factor de conformidade de CH4 na janela de trabalho [-] apenas
para motores de igni¢cdo comandada

Duragdo da janela da massa de CO; [s]

Factor de conformidade de THC na janela da massa de CO, [-]
Factor de conformidade de CO na janela da massa de CO, [-]
Factor de conformidade de NO, na janela da massa de CO, [-]

Factor de conformidade de CH,4 na janela da massa de CO, [-]
apenas para motores de igni¢do comandada

Dados integrados e médias

Concentragao média de THC [ppm] [facultativo]
Concentragao média de CO [ppm] [facultativo]

Concentracao média de NO, [ppm] [facultativo]
Concentragao média de CO, [ppm] [facultativo]

Concentracao média de CH, [ppm] apenas para motores a gas [fa-
cultativo]
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10.1.10.6.

10.1.10.7.

10.1.10.8.

10.1.10.9.

10.1.10.10.

10.1.10.11.

10.1.10.12.

10.1.11.
10.1.11.1.

10.1.11.2.

10.1.11.3.

10.1.11.4.

10.1.11.5.

10.1.11.6.

10.1.11.7.

10.1.11.8.

10.1.11.9.

10.1.11.10.

10.1.11.11.

10.1.11.12.

10.1.11.13.

10.1.12.
10.1.12.1.

10.1.12.2.

10.1.12.3.

10.1.12.4.

10.1.12.5.

10.1.12.5.1.

10.1.12.5.2.

Caudal médio dos gases de escape [kg/h] [facultativo]
Temperatura média dos gases de escape [°C] [facultativo]
Emissoes de THC [g]

Emissoes de CO [g]

Emissoes de NOy [g]

Emissoes de CO, [g]

Emissoes de CHy [g] apenas para motores a gas

Resultados positivos/negativos

Minimo, maximo e percentil acumulado de 90 % para:
Factor de conformidade de THC na janela de trabalho [-]
Factor de conformidade de CO na janela de trabalho [-]
Factor de conformidade de NO, na janela de trabalho [-]

Factor de conformidade de CH4 na janela de trabalho [-] apenas
para motores de igni¢do comandada

Factor de conformidade de THC na janela da massa de CO, [-]
Factor de conformidade de CO na janela da massa de CO, [-]
Factor de conformidade de NO, na janela da massa de CO, [-]

Factor de conformidade de CH4 na janela da massa de CO, [-]
apenas para motores de igni¢do comandada

Janela de trabalho: média das poténcias minima e maxima da janela
[%]

Janela da massa de CO,: duragdo minima e maxima da janela [s]
Janela de trabalho: percentagem de janelas validas
Janela da massa de CO,: percentagem de janelas validas

Verificagdes dos ensaios

Colocagdo no zero, regulacdo da escala e resultados de verificagdo
(antes e apds ensaio) do analisador de THC

Colocagdo no zero, regulacao da escala e resultados de verificagdo
(antes e apds ensaio) do analisador de CO

Colocagdo no zero, regulacdo da escala e resultados de verificagdo
(antes e apds ensaio) do analisador de NOy

Colocagdo no zero, regulacdo da escala e resultados de verificagdo
(antes e apds ensaio) do analisador de CO,

Resultados do controlo da coeréncia dos dados, em conformidade
com o ponto 3.2 do apéndice 1 do presente anexo.

Resultados da regressao linear descrita no ponto 3.2.1 do apéndice 1
do presente anexo, incluindo o declive da linha de regressdo, m, o
coeficiente de determinagéo, %, ¢ a ordenada na origem, b, da linha
de regressdo.

Resultado do controlo da coeréncia dos dados da UCE em confor-
midade com o ponto 3.2.2 do apéndice 1 do presente anexo.



02011R0582 — PT — 01.01.2017 — 006.001 — 107

10.1.12.5.3.

10.1.12.5.4.

10.1.12.5.5.

10.1.13.

Resultado do controlo da coeréncia dos dados do consumo de com-
bustivel especifico da travagem, em conformidade com o ponto
3.2.3 do apéndice 1 do presente anexo, incluindo o consumo de
combustivel especifico da travagem calculado e a razdo do consumo
de combustivel especifico da travagem calculado a partir da medicao
PEMS e declarado para o ensaio WHTC.

Resultado do controlo da coeréncia dos dados do conta-quilometros
em conformidade com o ponto 3.2.4 do apéndice 1 do presente
anexo.

Resultado do controlo da coeréncia dos dados da pressdo ambiente
em conformidade com o ponto 3.2.5 do apéndice 1 do presente
anexo.

Lista de eventuais apéndices suplementares
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Apéndice 1

Método de ensaio das emissGes de veiculos com sistemas portateis de

2.2.

medicdo das emissdes

INTRODUCAO

O presente apéndice descreve o método para determinar as emissdes
gasosas a partir das medigdes efetuadas no veiculo quando na estrada,
utilizando sistemas portateis de medi¢do das emissdes (a seguir desig-
nados por PEMS). Na medi¢do das emissdes poluentes provenientes do
escape do motor incluem-se os seguintes componentes: monoxido de
carbono, hidrocarbonetos totais e Oxidos de azoto para motores de
ignicdo por compressdo ¢ monoxido de carbono, hidrocarbonetos nio
metanicos, metano e Oxidos de azoto para motores de ignicdo coman-
dada. Deve ainda medir-se o diéxido de carbono, a fim de poder pro-
ceder-se aos calculos descritos nos pontos 4 ¢ 5.

Para motores alimentados a gas natural, o fabricante, o servigo técnico
ou a entidade homologadora podem optar por medir apenas as emissdes
de hidrocarbonetos totais (THC) em vez de medir as emissdes de me-
tano e de hidrocarbonetos ndo metanicos. Neste caso, o limite para as
emissdes de hidrocarbonetos totais ¢ 0 mesmo que o indicado no anexo
I do Regulamento (CE) n.° 595/2009 para as emissdes de metano. Para
efeitos do calculo dos fatores de conformidade de acordo com os pontos
4.2.3 e 4.3.2, o limite aplicavel deve ser, neste caso, apenas o limite das
emissdes de metano.

Para os motores alimentados a gases diferentes do gas natural, o fabri-
cante, o servigo técnico ou a entidade homologadora podem optar por
medir as emissdes de hidrocarbonetos totais (THC) em vez de medir as
emissoes de hidrocarbonetos ndo metanicos. Neste caso, o limite para as
emissoes de hidrocarbonetos totais ¢ o mesmo que o indicado no anexo
I do Regulamento (CE) n.° 595/2009 para as emissdes de hidrocarbo-
netos ndo metanicos. Para efeitos do calculo dos fatores de conformi-
dade de acordo com os pontos 4.2.3 ¢ 4.3.2, o limite aplicavel deve ser,
neste caso, o limite da emissdo de hidrocarbonetos nao metanicos.

METODO DE ENSAIO
Requisitos gerais

Os ensaios devem realizar-se com um PEMS constituido por:

Analisadores de gas para medir as concentragdes de poluentes gasosos
regulamentados nos gases de escape;

Um medidor do caudal méssico dos gases de escape baseado no prin-
cipio de Pitot para calculo das médias ou num principio equivalente;

Um sistema de posicionamento global (a seguir designado por GPS);

Sensores para medir a temperatura e a pressao ambiente;

Uma ligagdo com a Unidade de Controlo Electronico (a seguir desig-
nada por UCE);

Parametros de ensaio

Os parametros especificados no quadro 1 devem ser medidos e regis-
tados a uma frequéncia constante de 1,0 Hz ou superior. Os dados
brutos originais devem ser conservados pelo fabricante ¢ devem ser
disponibilizados, a pedido, a entidade homologadora e a Comissio.
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2.2.1.

2.3.

Quadro 1
Parametros de ensaio
Parametro Unidade Fonte
Concentragdo de THC (') ppm Analisador
Concentracdo de CO (1) ppm Analisador
Concentra¢do de NO, (1) ppm Analisador
Concentragdo de CO, (1) ppm Analisador
Concentragdo de CHy (') (3) ppm Analisador
Caudal de gases de escape kg/h Medidor do caudal de gases de
escape (EFM)
Temperatura dos gases de escape °K EFM
Temperatura ambiente (%) °K Sensor
Pressdo ambiente kPa Sensor
Binario do motor (*) Nm UCE ou sensor
Velocidade do motor rpm UCE ou sensor
Caudal de combustivel do motor g/s UCE ou sensor
Temperatura do fluido de arrefecimento do motor °K UCE ou sensor
Temperatura do ar de admissdo do motor (%) °K Sensor
Velocidade do veiculo no solo km/h UCE e GPS
Latitude do veiculo grau GPS
Longitude do veiculo grau GPS

(") Medido ou corrigido em fun¢do de uma base humida.
(%) Apenas motores a gas.

(®) Utilizar o sensor da temperatura ambiente ou um sensor da temperatura do ar de admissdo.

»M4 (%) O valor registado deve ser a) o bindrio util de travagem do motor, em conformidade com o ponto 2.4.4 do presente
apéndice ou b) o binario til de travagem do motor calculado a partir dos valores do binario em conformidade com

o ponto 2.4.4 do presente apéndice. «

Formato da comunicacdao dos dados

Os valores das emissdes, bem como quaisquer outros parametros rele-
vantes, devem ser comunicados e trocados como ficheiro de dados em
formato CSV. Os valores dos parametros devem ser separados por uma
virgula, ASCII-Code #h2C. O indicador decimal de valores numéricos
deve ser um ponto, ASCII-Code #h2E. As linhas devem terminar com
retorno do carreto, ASCII-Code #h0OD. Nao devem ser utilizados sepa-
radores da casa dos milhares.

Preparacgdo do veiculo

A preparagdo do veiculo deve incluir o seguinte:

a) O controlo do sistema OBD: todos os problemas identificados de-
vem, uma vez solucionados, ser registados e apresentados a entidade
homologadora;

b) A eventual substituicdo do 6leo, do combustivel ou do reagente.
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2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.5.

Instalagdo do equipamento de medicio
Unidade principal

Sempre que possivel, o PEMS deve ser montado de forma a sofrer o
menor impacto possivel dos seguintes elementos:

a) Alteragdes da temperatura ambiente;

b) Alteragdes da pressdo ambiente;

¢) Radiagdo electromagnética;

d) Choques e vibragdes mecanicos;

e) Hidrocarbonetos ambiente — caso se recorra a um analisador FID que
utilize ar ambiente como ar do queimador do FID.

A montagem deve respeitar as instru¢des do fabricante do PEMS.

Medidor de caudal dos gases de escape

O medidor de caudal dos gases de escape (EFM) deve ser ligado ao
tubo de escape do veiculo. Os sensores do EFM devem ser colocados
entre dois pedagos de tubo direito cujo comprimento deve ser, pelo
menos, o dobro do didmetro do EFM (a montante e a jusante). Reco-
menda-se que o EFM seja colocado a seguir ao silenciador do veiculo,
a fim de limitar o efeito dos impulsos dos gases de escape sobre os
sinais de medigao.

Sistema de posicionamento global

A antena deve estar montada a maior altura possivel, sem correr o
risco de sofrer interferéncias com eventuais obstrugdes durante o fun-
cionamento na estrada.

Liga¢ao com a UCE do veiculo

Deve utilizar-se um registador de dados para registar os parametros do
motor referidos no quadro 1. O registador de dados pode utilizar o bus
da Control Area Network (rede da zona de controlo, a seguir desig-
nada por CAN) do veiculo para aceder aos dados da UCE indicados
no quadro 1 do apéndice 5 do anexo 9B do Regulamento n.° 49 da
UNECE e transmitidos na CAN, de acordo com protocolos normali-
zados, tais como SAE J1939, J1708 ou ISO 15765-4. Pode calcular o
binario util de travagem do motor ou executar conversdes de unidades.

Amostragem das emissoes gasosas

Deve ser aquecida uma conduta de amostragem, em conformidade com
as especificagdes do ponto 2.3 do apéndice 2, que deve estar correc-
tamente isolada nos pontos de conexdo (sonda de amostragem e parte
traseira da unidade principal), a fim de evitar a presenca de pontos
frios susceptiveis de provocar a contaminacao do sistema de amostra-
gem com hidrocarbonetos condensados.

A sonda de amostragem deve ser instalada no tubo de escape em
conformidade com os requisitos constantes do ponto 9.3.10 do anexo
4 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Se o comprimento da conduta de amostragem for alterado, devem
verificar-se e, se necessario, corrigir-se os tempos de transporte do
sistema.
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2.5.

2.5.1.

2.6.2.

Procedimentos prévios ao ensaio
Activagdo e estabilizacdo dos instrumentos do PEMS

As unidades principais devem ser aquecidas e estabilizadas, de acordo
com as especificagdes do fabricante, até as pressoes, as temperaturas e
os caudais atingirem os pontos de funcionamento caracteristico.

Limpeza do sistema de amostragem

As condutas de amostragem dos instrumentos do PEMS devem ser
purgadas até se iniciar a amostragem, em conformidade com as espe-
cificagdes do fabricante do instrumento, a fim de impedir a contami-
nacdo do sistema.

Verificagdo e calibragdo dos analisadores

A calibracao do zero e da regulacdo da escala, bem como as verifica-
¢oes de linearidade dos analisadores devem ser efetuadas com gases de
calibragdo que cumpram os requisitos estabelecidos no ponto 9.3.3 do
anexo 4 do Regulamento n.° 49 da UNECE. Uma verificagdo da
linearidade deve ter sido efetuada no prazo de trés meses antes do
ensaio.

Limpeza do EFM

O EFM deve ser purgado nas conexdes do transdutor de pressao em
conformidade com as especificagdes do fabricante do instrumento. Este
método permitira retirar a condensagdo e as particulas diesel das con-
dutas de pressdo e dos orificios de medi¢do da pressdo do tubo do
caudal a elas associados.

Ensaio de medi¢ao das emissoes

Inicio do ensaio

A amostragem das emissdes, a medi¢do dos pardmetros do escape e o
registo dos dados relativos ao motor e ao ambiente devem iniciar-se
antes do arranque do motor. A temperatura do fluido de arrefecimento
ndo deve exceder 303K (30 °C) antes do inicio do ensaio. Se a
temperatura ambiente for superior a 303K (30 °C) no inicio do ensaio,
a temperatura do fluido de arrefecimento ndo deve exceder a tempe-
ratura ambiente em mais de 2 °C. A avaliagdo dos dados deve comegar
depois de a temperatura do fluido de arrefecimento ter atingido 343K
(70 °C) pela primeira vez, ou depois de a temperatura do fluido de
arrefecimento ter estabilizado a + 2K num periodo de 5 minutos,
consoante 0 que ocorrer primeiro, mas nunca mais de 15 minutos
apos o arranque do motor.

Realizagdo do ensaio

A amostragem das emissoes, a medigdo dos parametros do escape e o
registo dos dados relativos a0 motor e a0 ambiente devem prosseguir
durante todo o funcionamento normal do motor. O motor pode ser
parado e ligado, mas a amostragem das emissdes deve prosseguir
durante todo o ensaio.

Deve proceder-se a verificagdes periodicas do valor zero dos analisa-
dores de gas do PEMS de duas em duas horas e os resultados podem
ser utilizados para efetuar uma correcdo do desvio do zero. Os dados
registados durante as verificagdes devem ser marcados, ndo devendo
ser utilizados no célculo das emissdes.
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2.6.3.

2.7.2.

2.7.3.

2.7.4.

2.75.

Em caso de interrupgdo do sinal GPS, os dados do GPS podem ser
calculados com base na velocidade do veiculo da UCE e num mapa,
por um periodo consecutivo inferior a 60 s. Se a perda acumulada do
sinal GPS exceder 3 % da duracdo total do trajeto, este deve ser
declarado nulo.

Fim da sequéncia de ensaio

No final do ensaio, deve dar-se aos sistemas de amostragem tempo
suficiente para que decorram os seus tempos de resposta. O motor
pode ser desligado antes, ou depois, de a amostragem ter parado.

Verificacio das medi¢oes

Verificagdo dos analisadores

A verificagdo do zero, da regulacdo da escala e da linearidade dos
analisadores, conforme descrita no ponto 2.5.3, deve ser feita com
gases de calibragdo que cumpram os requisitos definidos no ponto
9.3.3 do anexo 4 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Desvio do zero

A resposta ao zero ¢ definida como a resposta média, incluindo o
ruido, a um gas de colocacdo no zero durante um intervalo de tempo
minimo de 30 segundos. O desvio da resposta ao zero deve ser inferior
a 2 % da escala completa na gama mais baixa utilizada.

Desvio de calibragdo

A resposta ao gas de calibragdo ¢ definida como a resposta média,
incluindo o ruido, a um gés de calibragdo durante um intervalo de
tempo minimo de 30 segundos. O desvio da resposta ao gas de cali-
bragdo deve ser inferior a 2 % da escala completa na gama mais baixa
utilizada.

Verificagdo do desvio

Apenas se procede a esta verificagdo se, durante o ensaio, ndo tiver
sido feita qualquer correcgao do desvio.

Assim que praticavel, mas no maximo 30 minutos ap6s a conclusdo do
ensaio, as gamas do analisador de gases utilizadas devem ser colocadas
no zero e calibradas, a fim de verificar o seu desvio em fungdo dos
resultados anteriores ao ensaio.

Em relagdo ao desvio do analisador, devem aplicar-se as seguintes
disposicdes:

a) Se a diferenga entre os resultados antes e apos o ensaio for inferior
a 2 %, conforme especificado nos pontos 2.7.2 e 2.7.3, as concen-
tragdes medidas podem ser utilizadas sem ser corrigidas, ou o seu
desvio pode ser corrigido de acordo com o ponto 2.7.5;

b) Se a diferenga entre os resultados antes e apds o ensaio for igual ou
superior a 2 %, tal como especificado nos pontos 2.7.2 ¢ 2.7.3, o
ensaio deve ser anulado ou o desvio das concentragdes medidas
deve ser corrigido, de acordo com o ponto 2.7.5.

Correc¢do do desvio

Caso se proceda a corre¢do do desvio em conformidade com o ponto
2.7.4, deve calcular-se o valor corrigido da concentragdo em confor-
midade com o ponto 8.6.1 do anexo 4 do Regulamento n.° 49 da
UNECE.
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3.1

A diferenga entre os valores ndo corrigidos e corrigidos das emissdes
especificas da travagem deve ser de &+ 6 % dos valores nao corrigidos
das emissoes especificas do travdo. Se o desvio for superior a 6 %, o
ensaio deve ser anulado. Caso se proceda a correc¢do do desvio,
apenas devem ser utilizados os resultados das emissdes cujo desvio
foi corrigido no relatorio das medigdes das emissoes.

CALCULO DAS EMISSOES

O resultado final do ensaio deve ser arredondado de uma s6 vez ao
numero de casas decimais indicado pela norma aplicavel em matéria
de emissdes, acrescentando-se um algarismo significativo, em confor-
midade com a norma ASTM E 29-06b. Nao deve ser permitido arre-
dondar os valores intermédios que permitem obter o resultado final no
que se refere as emissoes especificas da travagem.

Alinhamento temporal de dados

A fim de reduzir a0 minimo a influéncia do intervalo de tempo entre
os diferentes sinais no calculo das emissdes massicas, os dados rele-
vantes para calcular as emissdes devem ser alinhados em termos de
tempo, conforme descrito nos pontos 3.1.1 a 3.1.4.

Dados dos analisadores de gases

Os dados dos analisadores de gases devem ser corretamente alinhados
segundo o método descrito no ponto 9.3.5 do anexo 4 do Regulamento
n.° 49 da UNECE.

Dados dos analisadores de gases e do EFM

Os dados dos analisadores de gases devem ser correctamente alinhados
com os dados do EFM segundo o método descrito no ponto 3.1.4.

Dados do PEMS e do motor

Os dados do PEMS (analisadores de gases ¢ EFM) devem ser correc-
tamente alinhados com os dados da UCE do motor segundo o método
descrito no ponto 3.1.4.

Meétodo para melhorar o alinhamento temporal dos dados do PEMS

Dividem-se os dados do ensaio enumerados no quadro 1 em 3 cate-
gorias diferentes:

1: Analisadores de gases (concentragdes de THC, CO, CO,, NO,);

2: Medidor do caudal de gases de escape (caudal massico dos gases
de escape e temperatura dos gases de escape);

3: Motor (binario, velocidade, temperaturas, caudal do combustivel,
velocidade do veiculo da UCE).

O alinhamento temporal de cada categoria com as outras categorias
deve ser verificado, devendo, para isso, encontrar-se o coeficiente de
correlagdo mais elevado entre duas séries de parametros. Todos os
parametros de uma categoria devem ser desviados a fim de maximizar
o factor de correlagdo. Devem utilizar-se os seguintes parametros no
calculo dos coeficientes de correlagdo:

Para proceder ao alinhamento temporal:
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

a) Categorias 1 e 2 (dados dos analisadores ¢ do EFM) com a cate-
goria 3 (dados do motor): a velocidade do veiculo obtida com o
GPS e a UCE;

b) Categoria 1 com a categoria 2: a concentragdo de CO, e a massa
dos gases de escape;

c) Categoria 2 com a categoria 3: a concentracdo de CO, e o caudal
de combustivel do motor.

Verificacdo da coeréncia dos dados

Dados dos analisadores e do EFM

Deve verificar-se a coeréncia dos dados (caudal massico dos gases de
escape medidos com o EFM e as concentragdes de gases) utilizando
uma correlagdo entre o caudal de combustivel medido com a UCE e o
caudal de combustivel calculado com a férmula indicada no ponto
8.4.1.7 do anexo 4 do Regulamento n.° 49 da UNECE. Deve efe-
tuar-se uma regressdo linear dos valores do caudal de combustivel
tanto medidos como calculados. Deve utilizar-se 0 método dos mini-
mos quadrados, tendo a melhor equagdo a seguinte forma:

y=mx + b

em que:

— y ¢ o caudal do combustivel calculado [g/s]

— m ¢ o declive da linha de regressao

— x ¢ o caudal do combustivel medido [g/s]

— b é a ordenada da linha de regressdo com origem no ponto y.

Devem calcular-se o declive (m) e o coeficiente de determinagdo (%)
para cada linha de regressdo. Recomenda-se a realizagdo desta andlise
na gama compreendida entre 15 % do valor maximo e o valor maxi-
mo, a uma frequéncia igual ou superior a 1 Hz. Para que um ensaio
seja considerado valido, devem ser preenchidos os dois critérios se-
guintes:

Quadro 2

Tolerancias

Declive da linha de regressao, m 0,9 a 1,1 — Recomendado

Coeficiente de determinagio, r° min. 0,90 — Obrigatério

Dados do binario da UCE

Deve verificar-se a coeréncia dos dados do binario da UCE compa-
rando os valores maximos do binario da UCE, a diferentes velocidades
do motor, com os valores correspondentes da curva do bindrio a plena
carga do motor oficial, em conformidade com o ponto 5 do anexo II.

Consumo de combustivel especifico da travagem

Deve verificar-se o consumo de combustivel especifico da travagem
(BSFC) utilizando:

a) O consumo de combustivel calculado a partir dos dados das emis-
soes (concentragdes do analisador de gases e dados do caudal
massico dos gases de escape), em conformidade com a formula
indicada no ponto 8.4.1.6 do anexo 4 do Regulamento n.° 49 da
UNECE;
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3.24.

3.255.

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

b) O trabalho calculado a partir dos dados da UCE (binario e veloci-
dade do motor).

Conta-quilometros

Deve verificar-se a distancia indicada pelo conta-quilometros do vei-
culo comparando-a com os dados do GPS.

Pressdo ambiente

Deve verificar-se a pressdo ambiente comparando-a com a altitude
indicada pelos dados do GPS.

Correciio para a passagem de base seca a base himida

Se a concentragdo for medida em base seca, deve ser convertida em
base hiimida, em conformidade com a férmula indicada no ponto 8.1
do anexo 4 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Correccao quanto a humidade e temperatura dos NO,

As concentragdes de NO, medidas pelo PEMS nao devem ser corri-
gidas em fungdo da temperatura e da humidade do ar ambiente.

Calculo das emissdes instantineas de gases

As emissOes massicas devem ser determinadas conforme descrito no
ponto 8.4.2.3 do anexo 4 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

DETERMINACAO DE EMISSOES E FACTORES DE CONFORMI-
DADE

Principio da janela de calculo das médias

As emissdes devem ser integradas mediante recurso ao método da
janela de calculo de médias moveis, com base na massa de CO, de
referéncia ou no trabalho de referéncia. O principio do calculo ¢ o
seguinte: ndo se calculam as emissdes massicas para todo o conjunto
de dados, mas para subconjuntos do conjunto completo de dados,
sendo o comprimento destes subconjuntos determinado de forma a
coincidir com a massa de CO, ou o trabalho do motor medido durante
o ciclo laboratorial de referéncia em condigdes transitorias. Os calculos
das médias moveis sdo efetuados com um aumento de tempo igual ao
periodo de amostragem dos dados. Nos pontos seguintes, estes sub-
conjuntos utilizados para calcular as médias dos dados das emissdes
designam-se por «janelas de calculo das médias».

Os dados invalidados ndao devem ser considerados para o calculo do
trabalho ou da massa de CO, nem das emissdes da janela de calculo
das médias.

Os dados seguintes ndo devem ser considerados validos:

a) verificagdo de desvio do zero dos instrumentos;

b) os dados ndo abrangidos pelas condi¢Ges especificadas nos pontos
4.2 e 4.3 do anexo II.

As emissoes massicas (mg/janela) devem ser determinadas conforme
descrito no ponto 8.4.2.3 do anexo 4 do Regulamento n.° 49 da UNE-
CE.
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4.2.

Velocidade do veiculo versus tempo e emissoes médias do veiculo, comecando na

Figura 1

primeira janela de calculo de médias, versus tempo

Velocidade do veiculo

e

Emissdes da primeira janela -

Janela de célculo das medias das ecmissdes

Método baseado no trabalho

Figura 2

Método baseado no trabalho

% Método baseado no trabalho
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A duragdo (t,; — t;;) da i-ésima janela de cdlculo das médias determi-

na-se por:

em que:

W(t2;) = W(tri) > Wyer

— Wi(t;;) é o trabalho do motor medido entre o arranque € o tempo ¢;;,

kWh;
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4.2.1.

4.2.2.
42.2.1.

4.2.2.1.1.

422.1.2.

4.2.2.1.3.

422.14.

4.2.2.2.

4222.1.

42222,

4.2.3.

4.3.

— W, € o trabalho do motor para o WHTC, kWh;

— t; deve ser seleccionado de forma que:

Wtz —At) = W(t1;) < Weer < W(ta2:) — W(t1;)

em que At ¢ o periodo de amostragem de dados, igual a 1 segundo ou
menos.

Calculo das emissées especificas

Devem calcular-se as emissdes especificas ey, para todas as janelas e
todos os poluentes do seguinte modo:

m
Coas = N 1. N\
W) = W)

em que:

— m ¢ a emissdo massica do componente, mg/janela

— W(t;) — W(t;,;) é o trabalho do motor durante a i-ésima janela de
calculo das médias, kWh

Sele¢do de janelas validas

Antes das datas referidas no artigo 17.°-A, sdo aplicdveis os pontos
422.1.1 a422.14.

As janelas validas sdo as janelas cuja poténcia média excede o limite
de poténcia de 20 % da poténcia maxima do motor. A percentagem de
janelas validas deve ser igual ou superior a 50 %.

Se a percentagem de janelas validas for inferior a 50 %, deve repetir-se
a avaliacdo de dados com limites de poténcia inferiores. O limite de
poténcia deve reduzir-se gradualmente, de 1 % em 1 %, até a percen-
tagem de janelas validas ser igual ou superior a 50 %.

O limite inferior nunca deve ser inferior a 15 %.

O ensaio deve ser nulo se a percentagem de janelas validas for inferior
a 50 %, com um limite de poténcia de 15 %.

A partir das datas referidas no artigo 17.°-A, sdo aplicaveis os pontos
42221 e42222.

As janelas validas sdo as janelas cuja poténcia média excede o limite
de poténcia de 10 % da poténcia maxima do motor.

O ensaio ¢ considerado nulo se a percentagem de janelas validas for

inferior a 50 %, ou se deixarem de existir janelas validas em operacdes
exclusivamente urbanas apos a aplicagdo da regra do percentil 90.

Cdlculo dos factores de conformidade

Os factores de conformidade devem ser calculados para todas as ja-
nelas validas e para todos os poluentes da seguinte forma:

cr="%
L

em que:
— ¢ ¢ a emiss@o especifica de travagem do componente, mg/kWh;
— L ¢ o limite aplicavel, mg/kWh.

Método com base na massa de CO,
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43.1.
43.1.1.

43.1.1.1.

Figura 3

Método com base na massa de CO,
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A duracdo (t; — t;;) da i-ésima janela de célculo das médias deter-
mina-se por:

mcox(t2i) — meo2(t1i) = Moz rer
em que:

— mcoot;;) is the CO, ¢ a massa de CO2 medida entre o inicio do
ensaio e o tempo Z;; kg;

— Mcoo,er € @ massa de CO, determinada para o WHTC, kg;

— t,,; deve ser seleccionado de forma que:

mcoa(t2; — At) — meo2 (1) < Mco2,ref < meoz(tz;) — meoz(t; ;)

em que Af € o periodo de amostragem de dados, igual a 1 segundo ou
menos.

As massas de CO, sdo calculadas nas janelas, integrando-se as emis-
sdes instantaneas calculadas de acordo com os requisitos apresentados
no ponto 3.5.

Selegdo de janelas validas
Antes das datas referidas no artigo 17.°-A, sdo aplicaveis os pontos
43.1.1.1 a 43.1.1.4.

As janelas validas devem ser as janelas cuja duragdo ndo seja superior
a duragdo maxima, calculada a partir de:

Wref

Diypax = AT
3 600 0,2 " Ppax

em que:
— D max ¢ a duragdo maxima da janela, s;

— P max ¢ a poténcia maxima do motor, em kW.
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43.1.1.2.

4.3.1.1.3.

43.1.1.4.

43.1.2.

43.1.2.1.

43.1.2.2.

Se a percentagem de janelas validas for inferior a 50 %, deve repetir-se
a avaliagdo dos dados usando janelas de maior duragdo. Tal obtém-se
reduzindo o valor de 0,2 na férmula indicada no ponto 4.3.1 em
parcelas de 0,01, até a percentagem de janelas validas ser igual ou
superior a 50 %.

O valor reduzido na férmula acima ndo deve, em qualquer caso, ser
inferior a 0,15.

O ensaio ¢ considerado nulo se a percentagem de janelas validas for
inferior a 50 %, com a duragdo maxima das janelas calculada em
conformidade com os pontos 4.3.1.1, 4.3.1.1.2 ¢ 4.3.1.1.3.

A partir das datas referidas no artigo 17.°-A, sdo aplicaveis os pontos
43.12.1 ¢ 4.3.1.2.2.

As janelas validas devem ser as janelas cuja duragdo ndo seja superior
a duracdo maxima, calculada a partir de:

Wrer

Dypax =3 600 ————
0,1 * Pgyx

em que:

— D max ¢ a duragdo maxima da janela, s;

— P max ¢ a poténcia maxima do motor, kW.

O ensaio ¢ considerado nulo se a percentagem de janelas validas for

inferior a 50 %.

Cdlculo dos factores de conformidade

Os factores de conformidade devem ser calculados para todas as ja-
nelas e para todos os poluentes da seguinte forma:

CF

cF=—1"
CF¢

. m ~ . ~
with CF; = (razdo em circulagdo) e
mco2(t2i) — meco2(t1,)
my, ~ . ~
CFc = (razdo de certificacao)

mco2 . ref

em que:
— m ¢ a emissdo massica do componente, mg/janela;

— meoa(ta;) — meoo(ty;) ¢ a massa de CO, durante a i-ésima janela
de calculo das médias, kg;

— Mco2er € @ massa de CO, do motor determinada para o WHTC,
kg;

— my ¢ a emissdo massica do componente correspondente ao limite
aplicavel no WHTC, mg.
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2.2.

2.3.

2.4.

3.1

3.2.

3.3.

Apéndice 2

Equipamento de medicao portatil

GENERALIDADES

As emissdes gasosas devem ser medidas de acordo com o protocolo descrito
no apéndice 1. O presente apéndice descreve as caracteristicas do equipa-
mento de medigdo portatil que deve ser utilizado na realizagdo desses en-
saios.

EQUIPAMENTO DE MEDICAO

. Especificacdes gerais dos analisadores de gas

As especificagdes dos analisadores de gases do PEMS devem cumprir os
requisitos indicados no ponto 9.3.1 do anexo 4-B do Regulamento n.® 49 da
UNECE.

Tecnologia dos analisadores de gases

Os gases devem ser analisados com as tecnologias indicadas no ponto 9.3.2
do anexo 4 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

O analisador de 6xidos de azoto pode também ser do tipo ultravioleta ndo
dispersivo (NDUV).

Amostragem das emissdes gasosas

As sondas de amostragem devem cumprir os requisitos definidos nos pontos
A2.12 e A2.1.3 do apéndice 2 do anexo 4 do Regulamento n.° 49 da
UNECE. A conduta de amostragem deve ser aquecida a 190 °C (+/-10 °C).

Outros instrumentos

Os instrumentos de medigdo devem cumprir os requisitos indicados no
quadro 7 e no ponto 9.3.1 do anexo 4 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

EQUIPAMENTO AUXILIAR

Conexio do tubo de escape ao medidor de caudais de gases de escape
(EFM)

A instalagdo do EFM nao deve aumentar a contrapressdo em mais do que o
valor recomendado pelo fabricante do motor, nem aumentar o comprimento
do tubo de escape em mais de 2 m. Em relagdo a todos os componentes do
equipamento PEMS, a instalagdo do EFM deve cumprir os regulamentos de
seguranca rodoviaria e os requisitos em matéria de seguros aplicados local-
mente.

Localizacdo do PEMS e suporte de montagem

O equipamento do PEMS deve ser instalado de acordo com o especificado
no ponto 2.4 do apéndice 1.

Energia eléctrica

O equipamento do PEMS deve ser alimentado segundo o método descrito
no ponto 4.6.6 do anexo II.
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1.1.

1.2.

1.3.

Apéndice 3

Calibracio de equipamento de medicdo portatil

CALIBRACAO E VERIFICACAO DO EQUIPAMENTO

Gases de calibracao

Os analisadores de gases do PEMS devem ser calibrados de acordo com os
requisitos indicados no ponto 9.3.3 do anexo 4 do Regulamento n.° 49 da
UNECE.

Ensaio de estanquidade

Os ensaios de estanquidade do PEMS devem realizar-se em conformidade
com os requisitos definidos no ponto 9.3.4 do anexo 4 do Regulamento
n.° 49 da UNECE.

Verificacdo do tempo de resposta do sistema de analise

O tempo de resposta do sistema de analise do PEMS deve realizar-se de
acordo com os requisitos indicados no ponto 9.3.5 do anexo 4 do Regula-
mento n.° 49 da UNECE.
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Apéndice 4

Método de verificacdo da conformidade do sinal de binirio da UCE

INTRODUCAO

O presente apéndice descreve de forma geral o método utilizado para veri-
ficar a conformidade do sinal de binario da UCE durante os ensaios ISC-
-PEMS.

Deixa-se ao cuidado do fabricante do motor o método pormenorizado apli-
cavel, sujeito a aprovagdo da entidade homologadora.

O METODO DO «BINARIO MAXIMO»

. O método do «Binario maximo» consiste em demonstrar que, durante os

ensaios do veiculo, foi atingido um ponto na curva do binario maximo de
referéncia enquanto fun¢ao da velocidade do motor.

. Se, durante os ensaios das emissdes ISC PEMS, nao tiver sido atingido um

ponto na curva do bindrio maximo de referéncia enquanto fungdo da velo-
cidade do motor, o fabricante pode modificar a carga do veiculo e¢/ou o
trajeto dos ensaios conforme for necessario, a fim de executar essa demons-
tracdo apos o ensaio das emissoes ISC PEMS ter terminado.
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2.2.

2.3.

ANEXO 11

CONTROLO DAS EMISSOES DE ESCAPE

INTRODUCAO

. O presente anexo descreve o método de ensaio destinado a verificar as

emissdes de escape.

REQUISITOS GERAIS

. Os requisitos para a realizacdo dos ensaios e a interpretagdo dos resultados

devem ser os descritos no anexo 4 do Regulamento n.° 49 da UNECE,
utilizando os combustiveis de referéncia adequados como especificado no
anexo IX do presente regulamento.

No caso de motores e veiculos com duplo combustivel, sdo aplicaveis os
requisitos adicionais e excegdes previstos no apéndice 4 do anexo 15 do
Regulamento n.° 49 da UNECE, aquando da realizagdo de um ensaio de
emissoes.

Para o ensaio de motores de igni¢do comandada utilizando um sistema de
dilui¢do dos gases de escape ¢ autorizada a utilizagdo de sistemas analisa-
dores que cumpram os requisitos gerais ¢ os processos de calibragdo esta-
belecidos no Regulamento n.° 83 da UNECE. Neste caso, ndo devem apli-
car-se as disposi¢cdes do ponto 9 e do apéndice 2 do anexo 4 do Regula-
mento n.° 49 da UNECE.

No entanto, devem aplicar-se os métodos de ensaio previstos no ponto 7 do
anexo 4 do Regulamento n.° 49 da UNECE, bem como os célculos das
emissdes previstos no ponto 8 do anexo 4 do Regulamento n.° 49 da
UNECE.
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ANEXO 1V

DADOS DE EMISSOES EXIGIDOS NA HOMOLOGACAO PARA FINS
DE INSPECCAO TECNICA

Mediciio das emissdes de mondxido de carbono em regimes de marcha lenta

sem carga

1. INTRODUCAO

1.1. O presente anexo define o processo de medigdo das emissdes de mondxido
de carbono em regime de marcha lenta sem carga (normal e com o motor
acelerado) para motores de ignicdo comandada montados em veiculos da
categoria M; com uma massa maxima em carga tecnicamente admissivel
ndo superior a 7,5 toneladas, bem como em veiculos das categorias M, e
N;.

1.2. O presente anexo ndo se aplica aos veiculos e motores com duplo combus-
tivel.

2. REQUISITOS GERAIS

2.1. Os requisitos gerais devem ser os descritos nos pontos 5.3.7.1 a 5.3.7.4 do
Regulamento n.° 83 da UNECE, com as excepgdes descritas nos pontos 2.2,
23 ¢24.

2.2. As razdes atomicas indicadas no ponto 5.3.7.3 devem ser entendidas do
seguinte modo:

Hev = razao atémica hidrogénio/carbono — 1,93 para a gasolina (E10)
— 2,525 para o GPL
— 4,0 para o GN/biometano

— 2,74 para o etanol (E85)

Ocv = razao atémica oxigénio/carbono — 0,032 para a gasolina (E10)
— 0,0 para o GPL
— 0,0 para o GN/biometano

— 0,385 para o etanol (E85)

2.3. O quadro do ponto 1.4.3 do apéndice 5 do anexo I do presente regulamento
deve ser preenchido com base nos requisitos previstos nos pontos 2.2 ¢ 2.4
do presente anexo.

2.4. No prazo de 24 meses a contar da data da homologagdo, o fabricante deve
confirmar a exactidao do valor de lambda registado na altura da homologa-
¢do, de acordo com o ponto 2.1 do presente anexo, como sendo represen-
tativo dos veiculos do modelo em causa por si produzidos. Deve fazer-se
uma avaliagdo com base em controlos e estudos dos veiculos produzidos.

3. REQUISITOS TECNICOS

3.1. Os requisitos técnicos devem ser os descritos no anexo 5 do Regulamento
n.° 83 da UNECE, ressalvando-se a excepgdo referida no ponto 3.2.

3.2. A mengdo aos combustiveis de referéncia especificados no ponto 2.1 do
anexo 5 do Regulamento n.° 83 da UNECE deve ser entendida como uma
referéncia as especificagdes apropriadas do combustivel de referéncia do
anexo IX do presente regulamento.
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1.1.

3.1.2.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.2.

ANEXO V

CONTROLO DAS EMISSOES DE GASES DO CARTER

INTRODUCAO

O presente anexo descreve as disposi¢des e os métodos de ensaio para
verificar as emissoes de gases do carter.

REQUISITOS GERAIS

As emissdes do carter nao devem ser descarregadas directamente para a
atmosfera ambiente, com a excep¢do mencionada no ponto 3.1.1.

REQUISITOS ESPECIFICOS

Os pontos 3.1.1 e 3.1.2 sdo aplicaveis aos motores de igni¢do por com-
pressdo, aos motores com duplo combustivel e aos motores de igni¢ao
comandada alimentados a gas natural/biometano ou GPL.

Os motores equipados com turbocompressores, bombas, ventoinhas ou
sobrealimentadores para indugdo de ar podem descarregar emissdes do
carter para a atmosfera ambiente se essas emissdes forem acrescentadas
as emissdes de gases de escape (fisica ou matematicamente) durante
todos os ensaios de emissdes, em conformidade com o ponto 6.10 do
anexo 4 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

As emissdes do carter que sdo encaminhadas para o dispositivo de
escape a montante do sistema de pos-tratamento das emissdes de escape
durante o funcionamento ndo sdo consideradas como sendo descarrega-
das directamente para a atmosfera ambiente.

Os pontos 3.2.1 e 3.2.2 devem aplicar-se a motores de ignigdo coman-
dada alimentados a gasolina ou a E85.

A pressdo no carter deve ser medida durante os ciclos de ensaios das
emissdes numa localizagdo adequada. Mede-se pelo orificio da vareta do
nivel de 6leo com um manometro de tubo inclinado.

A pressao medida no coletor de admissdo deve ser determinada com
uma precisdo de + 1 kPa.

A pressdo medida no carter deve ser determinada com uma precisdo de
+0,01 kPa.

Deve considerar-se satisfatorio o cumprimento do ponto 2.1, se, em
todas as condigdes de medi¢do definidas no ponto 3.2.1, a pressao
medida no carter ndo exceder o valor da pressdo atmosférica no mo-
mento da medicao.
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ANEXO VI

REQUISITOS EM MATERIA DE LIMITACAO DE EMISSOES FORA

1.1.

3.2.

DE CICLO (OCE) E DE EMISSOES EM CIRCULACAO

INTRODUCAO

O presente anexo define os requisitos de desempenho e a proibi¢do de
estratégias manipuladoras aplicaveis a motores e veiculos homologados
nos termos do Regulamento (CE) n.° 595/2009 e do presente regulamen-
to, a fim de se alcangar um controlo eficaz das emissdes numa ampla
gama de condi¢des de funcionamento de motores e condigdes ambientais
encontradas durante o funcionamento normal do veiculo em circulagio.
O presente anexo define igualmente os métodos de ensaio das emissdes
fora do ciclo durante a homologacdo e a utilizagdo efectiva do veiculo.

DEFINICOES

Devem aplicar-se as defini¢des constantes do ponto 3 do anexo 10 do
Regulamento n.° 49 da UNECE.

REQUISITOS GERAIS

Os requisitos gerais devem ser os estabelecidos no ponto 4 do anexo 10
do Regulamento n.° 49 da UNECE.

No caso dos motores com duplo combustivel, sdo permitidas estratégias
de adaptagdo, desde que sejam cumpridas todas as seguintes condigoes:

a) o motor permanece sempre no tipo duplo combustivel que foi decla-
rado para homologagao;

b) no caso de um motor com duplo combustivel de Tipo 2, a diferenga
resultante entre a GERwypc maior e menor dentro da familia nao
deve nunca ultrapassar a percentagem referida no ponto 3.1.1 do
anexo 15 do Regulamento n.° 49 da UNECE;

c) estas estratégias sdo declaradas e cumprem os requisitos estabelecidos
no presente anexo.

REQUISITOS DE DESEMPENHO

Os requisitos de desempenho devem ser os descritos no ponto 5 do
anexo 10 do Regulamento n.° 49 da UNECE, ressalvando-se as excegdes
previstas no ponto 4.1.1 do presente regulamento.

A alinea a) do ponto 5.1.2 do anexo 10 do Regulamento n.° 49 da
UNECE deve ser entendida do seguinte modo:

a) o seu funcionamento esta essencialmente incluido no ambito dos en-
saios de homologagdo aplicaveis, incluindo os métodos de ensaio fora
de ciclo, constantes do ponto 6 do anexo VI do presente regulamento,
e das disposicdes relativas a conformidade em circulagdo definidas no
artigo 12.° do presente regulamento.

CONDICOES AMBIENTAIS E DE FUNCIONAMENTO

Para efeitos do presente anexo, as condi¢des ambientais e de funciona-
mento devem ser as indicadas no ponto 6 do anexo 10 do Regulamento
n.° 49 da UNECE.
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6.2.

6.2.1.

6.3.

7.1.

7.1.1.

ENSAIOS LABORATORIAIS FORA DE CICLO E ENSAIOS DO VEI-
CULO EM CIRCULACAO PARA HOMOLOGACAO

O método de ensaio fora de ciclo durante a homologagdo deve respeitar
os ensaios laboratoriais fora de ciclo e os ensaios do veiculo em circu-
lagdo a motores aquando da homologacao, conforme descrito no ponto 7
do anexo 10 do Regulamento n.° 49 da UNECE, com a excegdo prevista
no ponto 6.1.1.

O primeiro paragrafo do ponto 7.3 do anexo 10 do Regulamento n.® 49
da UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

«Ensaio em circulagdo

Deve ser realizado um ensaio de demonstragio PEMS aquando da ho-
mologagdo através do ensaio do motor precursor num veiculo de acordo
com o procedimento descrito no apéndice 1 do presente anexo.»

Veiculos e motores com duplo combustivel

O ensaio de demonstragdo PEMS para homologacdo exigido pelo anexo
10 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser realizado através do
ensaio do motor precursor de uma familia de motores com duplo com-
bustivel quando funcionar em modo duplo combustivel.

No caso de motores com duplo combustivel de Tipo 1B, Tipo 2B e Tipo
3B, deve ser efetuado um ensaio PEMS adicional em modo diesel no
mesmo veiculo e motor imediatamente antes ou depois do ensaio de
demonstragdo PEMS realizado em modo duplo combustivel.

Nesse caso, a certificagdo s6 pode ser concedida se tanto o ensaio de
demonstragio PEMS em modo duplo combustivel como o ensaio de
demonstragdo PEMS no modo diesel tenham sido objeto de uma decisdo
positiva.

Devem ser especificados, numa fase posterior, requisitos suplementares
no que respeita aos ensaios do veiculo em circulagao, em conformidade
com o artigo 14.°, n.° 3, do presente regulamento.

DECLARACAO DE CONFORMIDADE EM MATERIA DE EMIS-
SOES FORA DE CICLO

A declarac¢do de conformidade em matéria de emissdes fora de ciclo deve
ser elaborada em conformidade com o ponto 10 do anexo 10 do Regu-
lamento n.° 49 da UNECE, com a excegéo referida no ponto 7.1.1.

O primeiro pardgrafo do ponto 10 do anexo 10 do Regulamento n.® 49
da UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

«Declaragdo de Conformidade em matéria de Emissoes Fora de Ciclo

Aquando da apresentagdo do pedido de homologagdo, o fabricante deve
facultar uma declaragdo de que a familia de motores ou o veiculo cum-
prem os requisitos estabelecidos no presente regulamento respeitantes a
limitagdo das emissdes fora de ciclo. Para além desta declaragdo, deve
recorrer-se a ensaios suplementares para se verificar se sao cumpridos os
limites de emissdo aplicaveis e os requisitos em circulagdo.»

DOCUMENTACAO

O ponto 11 do anexo 10 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser
entendido do seguinte modo:
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A entidade homologadora deve solicitar que o fabricante fornega o dossié
de documentagdo. Este devera conter uma descri¢ao de todos os elemen-
tos do projeto e da estratégia de controlo de emissdes do sistema do
motor e os meios através dos quais controla as variaveis resultantes, quer
se trate de um controlo direto ou indireto.

As informagdes devem incluir uma descricdo completa da estratégia de
controlo das emissdes. Além disso, essas informacdes devem incluir
dados sobre o funcionamento de todas as estratégias AES e BES, in-
cluindo uma descricdo dos parametros que sdo alterados por qualquer
AES e as condi¢des-limite em que funciona a AES, bem como uma
indicacdo quanto as AES e BES suscetiveis de funcionar nas condigdes
dos métodos de ensaio do presente anexo.

O dossié deve ser facultado em conformidade com o disposto no ponto 8
do anexo I do presente regulamento.



02011R0582 — PT —01.01.2017 — 006.001 — 129

2.2.

2.3.

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Apéndice 1

Ensaio de demonstracio PEMS aquando da homologacio

INTRODUCAO

O presente apéndice descreve o método para o ensaio de demonstragdo
PEMS aquando da homologagao.

VEICULO DE ENSAIO

. O veiculo utilizado para o ensaio de demonstracio PEMS deve ser repre-

sentativo da categoria de veiculos em que o sistema motor se destina a ser
instalado. O veiculo pode ser um prototipo ou um veiculo de produgdo
adaptado.

A disponibilidade e a conformidade das informagdes do fluxo de dados da
UCE devem ser demonstradas (por exemplo, segundo o disposto no ponto 5
do anexo II do presente regulamento).

Os fabricantes devem garantir que os veiculos podem ser ensaiados com
PEMS por um terceiro independente, na via publica, através da disponibi-
lizagdo de ligagdes de tubos de escape adequadas, da concessdo de acesso a
sinais da UCE e da realizagdo dos necessarios acordos administrativos. O
fabricante pode exigir o pagamento de uma taxa razoavel, conforme esta-
belecido no artigo 7.°, n.° 1, do Regulamento (CE) n.° 715/2007.

CONDICOES DE ENSAIO

Carga util do veiculo

Para efeitos do ensaio de demonstragdo PEMS, pode reproduzir-se a carga
util e utilizar-se uma carga artificial.

A carga util do veiculo deve corresponder a 50-60 % da carga méaxima do
veiculo. Sdo aplicaveis os requisitos adicionais constantes do anexo II.

Condi¢des ambientais

O ensaio deve ser efetuado nas condi¢des ambientais descritas no ponto 4.2
do anexo II.

A temperatura do fluido de arrefecimento do motor deve ser conforme ao
especificado no ponto 4.3 do anexo IL

Combustivel, lubrificantes e reagente

O combustivel, o oleo lubrificante e o reagente para o sistema de poOs-
-tratamento dos gases de escape devem cumprir o disposto nos pontos 4.4
a 4.4.3 do anexo II

Requisitos do trajeto e de funcionamento

Os requisitos do trajeto e de funcionamento sdo os descritos nos pontos 4.5
a 4.6.8 do anexo IL

AVALIACAO DAS EMISSOES

. O ensaio deve ser realizado e os respetivos resultados calculados em con-

formidade com o ponto 6 do anexo II.
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5. RELATORIO

5.1. O relatério técnico que descreve o ensaio de demonstragdo PEMS deve
incluir as atividades e os resultados e conter, pelo menos, as seguintes
informagdes:

a) Informagdes gerais, conforme descrito nos pontos 10.1.1 a 10.1.1.14 do
anexo II;

b

=

Indicagdo das razdes pelas quais o(s) veiculo(s) (') utilizado(s) no ensaio
pode(m) ser considerado(s) representativo(s) da categoria de veiculos a
que o sistema motor se destina;

¢) Informagdo sobre o equipamento de ensaio e dados do ensaio, conforme
descrito nos pontos 10.1.3 a 10.1.4.8 do anexo II;

d

N

Informagdo sobre o motor ensaiado, conforme descrito nos pontos 10.1.5
a 10.1.5.20 do anexo II;

e) Informagdo sobre o veiculo utilizado para o ensaio, conforme descrito
nos pontos 10.1.6 a 10.1.6.18 do anexo II;

f) Informagdo sobre as caracteristicas do trajeto, conforme descrito nos
pontos 10.1.7 a 10.1.7.7 do anexo II;

~

Informagao sobre os dados instantaneos medidos e calculados, conforme
descrito nos pontos 10.1.8 a 10.1.9.24 do anexo II;

g

h) Informagdo sobre os dados integrados e médias, conforme descrito nos
pontos 10.1.10 a 10.1.10.12 do anexo II;

i) Resultados positivos/negativos, conforme descrito nos pontos 10.1.11 a
10.1.11.13 do anexo II;

j) Informacdo sobre as verificacdes dos ensaios, conforme descrito nos
pontos 10.1.12 a 10.1.12.5 do anexo II.

(") Veiculo ou veiculos no caso de um motor secundario.
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ANEXO VII

VERIFICACAO DA DURABILIDADE DOS SISTEMAS MOTORES

1.1.

1.3.

2.1.

3.1

INTRODUCAO

O presente anexo descreve os procedimentos de seleccdo de motores a
ensaiar durante um calendario de acumulagdo de horas de funciona-
mento com o objectivo de determinar os factores de deterioragao.
Devem aplicar-se os factores de deterioragdo, em conformidade com
os requisitos do ponto 3.6 do presente anexo, as emissdes medidas de
acordo com o anexo III.

O presente anexo também descreve a manutengdo, relacionada ou ndo
com as emissdes, a efectuar em motores submetidos ao calendario de
acumulacdo de horas de funcionamento. Essa manutengdo deve respei-
tar a manutencdo realizada em motores em circulagdo e deve ser
comunicada aos proprietarios de novos motores e veiculos.

No caso dos motores com duplo combustivel, o ponto 6.5 do anexo 15
do Regulamento n.° 49 da UNECE também ¢ aplicavel.

SELECCAO DE MOTORES PARA ESTABELECER OS FACTO-
RES DE DETERIORACAO DURANTE A VIDA UTIL

A selecdo dos motores deve ser efetuada em conformidade com o
ponto 2 do anexo 7 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

ESTABELECIMENTO DOS FACTORES DE DETERIORACAO
DURANTE A VIDA UTIL

Os requisitos para o estabelecimento dos fatores de deterioragdo du-
rante a vida Util devem ser os definidos no ponto 3 do anexo 7 do
Regulamento n.° 49 da UNECE, com as exceg¢des previstas nos pontos
3.1.1 a 3.1.6.

O ponto 3.2.1.3 do anexo 7 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve
ser entendido do seguinte modo:

«3.2.1.3 Os valores das emissdes no ponto inicial e no ponto final de
vida util calculados em conformidade com o ponto 3.5.2
devem cumprir os valores-limite especificados no anexo I
do Regulamento (CE) n.°595/2009, mas os resultados indi-
viduais das emissdes, obtidos nos pontos de ensaio, podem
exceder esses valores-limite.»

O ponto 3.2.1.9 do anexo 7 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve
ser entendido do seguinte modo:

«3.2.1.9 O programa de acumulagdo de horas de funcionamento pode
ser reduzido através de envelhecimento acelerado com base
no consumo de combustivel. Este deve basear-se na relagdo
entre o consumo tipico de combustivel em circulagdo e o
consumo de combustivel no ciclo de envelhecimento. O pro-
grama de acumulagdo de horas de funcionamento nio deve
ser reduzido em mais de 30 %, mesmo que o consumo de
combustivel no ciclo de envelhecimento exceda o consumo
tipico de combustivel em circulagdo em mais de 30 %.»
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3.1.3.

3.14.

3.2.

O ponto 3.5.1 do anexo 7 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser
entendido do seguinte modo:

«3.5.1.  Para cada poluente medido durante os ensaios WHTC e
WHSC a quente, em cada ponto de ensaio durante o pro-
grama de acumulagdo de horas de funcionamento, deve ser
efetuada uma analise de regressao com o “melhor ajustamen-
to”, com base em todos os resultados dos ensaios. Para cada
poluente, os resultados de cada ensaio devem ser expressos
com uma casa decimal adicional relativamente ao nimero de
casas decimais utilizadas para os valores-limite aplicaveis a
esse poluente, conforme indicado no quadro do anexo I do
Regulamento (CE) n.°595/2009. Em conformidade com o
ponto 3.2.1.4 do anexo 7 do Regulamento n.°49 da UNECE,
se tiver sido acordada a realiza¢do de um so6 ciclo de ensaios
(WHTC ou WHSC a quente) em cada ponto de ensaio ¢ a
do outro ciclo de ensaios (WHTC ou WHSC a quente) s6 no
inicio e¢ no final do programa de acumulagdo de horas de
funcionamento, deve realizar-se a analise de regressao ape-
nas com base nos resultados dos ensaios do ciclo de ensaios
efetuado em cada ponto de ensaio.

A pedido do fabricante e com o acordo prévio da entidade
homologadora, deve admitir-se uma regressdo ndo linear.»

O ponto 3.7.1 do anexo 7 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser
entendido do seguinte modo:

«3.7.1.  Os motores devem respeitar os respetivos limites de emissdo
para cada poluente, conforme indicado no quadro do anexo I
do Regulamento (CE) n.°595/2009, apés a aplicagdo dos
fatores de deterioragdo ao resultado do ensaio, medido em
conformidade com o anexo III (egs, epm). Em funcdo do
tipo de fator de deterioragdo (DF), devem aplicar-se as se-
guintes disposigdes:

a) multiplicativo: (eg,s ou epy) * DF < limite de emissdo;

b) aditivo: (egas OU €py) + DF < limite de emissdon;

O ponto 3.8.1 do anexo 7 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser
entendido do seguinte modo:

«3.8.1. A conformidade da produgao relativamente as emissoes deve
ser verificada com base nos requisitos estabelecidos no ponto
7 do anexo I do presente regulamento.»

O ponto 3.8.3 do anexo 7 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser
entendido do seguinte modo:

«3.8.3.  Para efeitos de homologagdo, s6 os fatores de deterioragdo
previstos nos pontos 3.5 ou 3.6 do anexo 7 do Regulamento
n.° 49 da UNECE devem ser especificados nos pontos 1.4.1
e 1.4.2 da adenda ao apéndice 5 e nos pontos 1.4.1 ¢ 1.4.2
da adenda ao apéndice 7 do anexo I do presente regulamen-
to.»

A utilizagdo dos combustiveis do mercado ¢ autorizada para realizar o
programa de acumulagdo de horas de funcionamento. Para realizar o
ensaio das emissdes deve ser utilizado um combustivel de referéncia.
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4.1.

MANUTENCAO

Os requisitos em matéria de manutencdo devem ser os estabelecidos
no ponto 4 do anexo 7 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Manuten¢io programada relacionada com as emissdes
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1.1.

2.1

4.1.

5.1

ANEXO VIII

EMISSOES DE CO, E CONSUMO DE COMBUSTIVEL

INTRODUCAO

O presente anexo descreve as disposicdes ¢ os métodos de ensaio para
comunicar as emissdes de CO, e de consumo do combustivel.

REQUISITOS GERAIS

Os requisitos gerais devem ser os estabelecidos no ponto 2 do anexo 12
do Regulamento n.° 49 da UNECE.

DETERMINACAO DAS EMISSOES DE CO,

Os requisitos para a determinacdo das emissdes de CO, devem ser os
definidos no ponto 3 do anexo 12 do Regulamento n.° 49 da UNECE,
com a excecgdo prevista no ponto 3.1.1.

. O ponto 3.1 e o apéndice 1 do anexo 12 do Regulamento n.° 49 da

UNECE ndo devem aplicar-se aos veiculos e motores com duplo combus-
tivel. Em contrapartida, deve aplicar-se o ponto 10.3 do anexo 15 do
Regulamento n.° 49 da UNECE, que prevé requisitos adicionais especifi-
cos para a determinagdo do CO, com duplo combustivel.

DETERMINACAO DO CONSUMO DE COMBUSTIVEL

Os requisitos para a determinacdo do consumo de combustivel devem ser
os constantes do ponto 4 do anexo 12 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Disposigdes relativas as emissdes de CO, e ao consumo de combustivel
para efeitos de extensdo de uma homologacdo CE de um veiculo homo-
logado nos termos do Regulamento (CE) n.° 595/2009 e¢ do presente
regulamento com uma massa de referéncia superior a 2 380 kg, mas ndo
superior a 2 610 kg.

As disposigoes relativas as emissdes de CO, e ao consumo de combustivel
para efeitos de extensdo de uma homologagdo de um veiculo homologado
nos termos do presente regulamento com uma massa de referéncia superior
a 2380 kg, mas ndo superior a 2 610 kg, devem ser as descritas no
apéndice 1 do anexo 12 do Regulamento n.° 49 da UNECE, com as
excegOes previstas nos pontos 5.1.1 e 5.1.2 do presente regulamento.

. O ponto A.1.1.1 do apéndice 1 do anexo 12 do Regulamento n.°49 da

UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

«A.1.1.1. O presente apéndice estabelece as disposi¢des e os métodos de
ensaio para comunicar as emissdes de CO, e o consumo de
combustivel para efeitos de extensdo de uma homologagdo CE
de um modelo de veiculo homologado nos termos do Regula-
mento (CE) n.°595/2009 e do presente regulamento a um vei-
culo com uma massa de referéncia superior a 2 380kg, mas
ndo superior a 2 610kg.»
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5.1.2. O ponto A.1.2.1 do apéndice 1 do anexo 12 do Regulamento n.°49 da

5.2.

UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

«A.1.2.1. A fim de obter a extensdo de uma homologagdo CE de um
veiculo no que diz respeito ao seu motor homologado nos
termos do Regulamento (CE) n.°595/2009 e do presente regu-
lamento a um veiculo com uma massa de referéncia superior a
2 380kg, mas ndo superior a 2 610kg, o fabricante deve cum-
prir os requisitos do Regulamento n.°101 da UNECE, com as
excegdes previstas nos pontos A.1.2.1.2 ¢ A.1.2.1.3.»

A extensdo de uma homologagdo nos termos do presente ponto niao é
possivel para veiculos com duplo combustivel.
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ANEXO IX

ESPECIFICACOES DOS COMBUSTIVEIS DE REFERENCIA

Caracteristicas técnicas dos combustiveis a utilizar para o ensaio dos motores de ignicio por compressio e
motores com duplo combustivel

Tipo: Gaséleo (B7)

Limites ()
Parametro Unidade Método de ensaio
Minimo Maximo
Indice de cetano 46,0 EN ISO 4264
Indice de cetano (2) 52,0 56,0 EN ISO 5165
Densidade a 15 °C kg/m® 833,0 837,0 EN ISO 12185
Destilagao:
— ponto de 50 % °C 245,0 — EN ISO 3405
— ponto de 95 % °C 345,0 360,0 EN ISO 3405
— ponto de ebuli¢do final °C — 370,0 EN ISO 3405
Ponto de inflamagdo °C 55 — EN ISO 2719
Ponto de turvagdo °C — -10 EN 23015
Viscosidade a 40 °C mm?/s 2,30 3,30 EN ISO 3104
Hidrocarbonetos aromaticos policiclicos % m/m 2,0 4,0 EN 12916
Teor de enxofre mg/kg — 10,0 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Corrosdao em cobre 3 hrs, 50 °C — Classe 1 EN ISO 2160
Residuo carbonoso Conradson (10 % no resi- % m/m — 0,20 EN ISO 10370
duo de destilagdo (DR))
Teor de cinzas % m/m — 0,010 EN ISO 6245
Contaminagao total mg/kg — 24 EN 12662
Teor de agua mg/kg — 200 EN ISO 12937
indice de acidez mg KOH/g — 0,10 EN ISO 6618
Poder lubrificante (didmetro da marca de des- pm — 400 EN ISO 12156
gaste apos teste HFRR a 60 °C)
Estabilidade a oxidagdo a 110 °C (%) h 20,0 EN 15751
FAME (%) % v/iv 6,0 7,0 EN 14078

(") Os valores indicados nas especificagdes sdo «valores reaisy». Para fixar os valores-limite, aplicaram-se os termos da norma ISO 4259,
«Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test» e, para fixar um valor
minimo, tomou-se em consideragdo uma diferenga minima de 2R acima de zero; na fixagdo de um valor maximo e minimo, a
diferenga minima é de 4R (R = reprodutibilidade). Nao obstante esta medida, que é necessaria por razdes técnicas, o fabricante de
combustiveis deve, no entanto, tentar obter o valor zero quando o valor maximo estabelecido for 2R, e o valor médio, no caso de
serem indicados os limites maximo e minimo. Se for necessario determinar se um combustivel satisfaz ou ndo as condigdes das
especificagdes, sdo aplicados os termos constantes da norma ISO 4259.
O intervalo indicado para o niimero de cetano ndo estd em conformidade com os requisitos de um minimo de 4R. No entanto, em
caso de diferendo entre o fornecedor e o utilizador do combustivel, pode aplicar-se a norma ISO 4259 para resolver tais diferendos,
desde que se efetue um numero suficiente de medigdes repetidas para obter a precisdo necessaria, sendo tais medi¢des preferiveis a
uma determinagdo Unica.
(®) Embora a estabilidade a oxidag@o seja controlada, é provavel que o prazo de validade do produto seja limitado. Recomenda-se a
consulta do fornecedor sobre as condi¢des de armazenamento e o prazo de validade.
(*) O teor de FAME deve cumprir a especificagio da norma EN 14214,

(2

-
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Tipo: Etanol para motores de igni¢io por compressio especificos (ED95) (')

Pardmetro Unidade Limites ()
Método de ensaio (?)
Minimo Maximo
Alcoois totais (etanol, incluindo teor de alcoois % m/m 92,4 EN 15721
superiores saturados)
Outros alcoois superiores monossaturados (Cs- % m/m 2,0 EN 15721
Cs)
Metanol % m/m 0,3 EN 15721
Densidade a 15 °C kg/m3 793,0 815,0 EN ISO 12185
Acidez, calculada como acido acético % m/m 0,0025 EN 15491
Aspecto Claro e brilhante
Ponto de inflamacao °C 10 EN 3679
Residuo seco mg/kg 15 EN 15691
Teor de agua % m/m 6,5 EN 15489 (%)
EN-ISO 12937
EN15692
Aldeidos, calculados como acetaldeido % m/m 0,0050 ISO 1388-4
Esteres, calculados como acetato de etilo % m/m 0,1 ASTM DIl1617
Teor de enxofre mg/kg 10,0 EN 15485
EN 15486
Sulfatos mg/kg 4,0 EN 15492
Contaminagio por particulas mg/kg 24 EN 12662
Fosforo mg/l 0,20 EN 15487
Cloreto inorganico mg/kg 1,0 EN 15484 ou EN
15492
Cobre mg/kg 0,100 EN 15488
Condutividade eléctrica uS/cm 2,50 DIN 51627-4 ou

prEN 15938

(") Podem adicionar-se aditivos ao etanol, como um aditivo para melhorar o indice de cetano, conforme especificado pelo fabricante do
motor, desde que ndo se conhegam efeitos secundarios negativos. Caso se cumpram estas condi¢des, a quantidade maxima permitida

¢ de 10 % m/m.

(®) Os valores citados na especificagdo sdo «valores reais». Para fixar os valores-limite, aplicaram-se os termos da norma ISO 4259,
«Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test» e, para fixar um valor
minimo, tomou-se em consideragdo uma diferenga minima de 2R acima de zero; na fixagdo de um valor maximo e minimo, a
diferenga minima ¢ de 4R (R = reprodutibilidade). Ndo obstante esta medida, que ¢ necessaria por razdes técnicas, o fabricante de
combustiveis deve, no entanto, tentar obter o valor zero quando o valor maximo estabelecido for 2R, e o valor médio, no caso de
serem indicados os limites maximo e minimo. Se for necessario determinar se um combustivel satisfaz ou ndo as condigdes das

especificagdes, aplicam-se os termos constantes da norma ISO 4259.

() Serdo adoptados métodos EN/ISO equivalentes quando forem publicados para as propriedades acima enumeradas.
(*) Se for necessario determinar se um combustivel satisfaz ou ndo as condigdes das especificagdes, aplicam-se os termos constantes da

norma EN 15489,
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Caracteristicas técnicas dos combustiveis a utilizar para o ensaio dos motores de ignicio comandada e motores
com duplo combustivel

Tipo: Gasolina (E10)

Limites ()

Parametro Unidade Método de ensaio
Minimo Maximo
Indice de octano tedrico, RON G 95,0 98,0 EN ISO 5164
Indice de octano motor, MON (3) 85,0 89,0 EN ISO 5163
Densidade a 15 °C kg/m3 743,0 756,0 EN ISO 12185
Pressao de vapor (DVPE) kPa 56,0 60,0 EN 13016 EN -1
Teor de agua maximo 0,05. EN 12937
Aspeto a — 7 °C: claro e
brilhante

Destilagao:
— evaporada a 70 °C % v/Iv 34,0 46,0 EN ISO 3405
— evaporada a 100 °C % viv 54,0 62,0 EN ISO 3405
— evaporada a 150 °C % VIV 86,0 94,0 EN ISO 3405
— ponto de ebuli¢do final °C 170 195 EN ISO 3405
Residuo % v/Iv — 2,0 EN ISO 3405

Analise dos hidrocarbonetos:

— olefinas % V/v 6,0 13,0 EN 22854
— aromaticos % Vv 25,0 32,0 EN 22854
— benzeno % vIv — 1,00 EN 22854 EN 238
— saturados % viv a indicar EN 22854
Razao carbono/hidrogénio a indicar
Razdo carbono/oxigénio a indicar
Periodo de indugdo (%) minutos 480 — EN ISO 7536
Teor de enxofre (°) m%/m 33 3,7 EN 22854
Goma lavada com solvente (teor de goma exis- | mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
tente )
Teor de enxofre (°) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Corrosdo em cobre 3 hrs, 50 °C — classe 1 EN ISO 2160
Teor de chumbo liquido mg/1 — 5 EN 237
Teor de fosforo (7) liquido mg/1 — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % vIv 9,0 10,0 EN 22854

(") Os valores indicados nas especificagdes sdo «valores reaisy». Para fixar os valores-limite, aplicaram-se os termos da norma ISO 4259,
«Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test» e, para fixar um valor
minimo, tomou-se em consideragdo uma diferenca minima de 2R acima do zero; na fixa¢do de um valor maximo e minimo, a
diferenga minima ¢ de 4R (R = reprodutibilidade). Nao obstante esta medida, que é necessaria por razdes técnicas, o fabricante de
combustiveis deve, no entanto, tentar obter o valor zero, quando o valor maximo estabelecido for 2R, e o valor médio, no caso de
serem indicados os limites maximo e minimo. Se for necessario determinar se um combustivel satisfaz ou ndo as condigdes das
especificagdes, sdo aplicados os termos constantes da norma ISO 4259.

(?) Serdo adotados métodos EN/ISO equivalentes quando forem publicados para as propriedades acima enumeradas.

() Para o calculo do resultado final, deve ser subtraido um fator de corregdo de 0,2 para 0 MON e o RON, em conformidade com a
norma EN 228:2008.

(*) O combustivel pode conter antioxidantes e desativadores de metais normalmente utilizados para a estabilizagdo da circulagdo da
gasolina nas refinarias, mas ndo deve comportar nenhum aditivo detergente/dispersante ou 6leos solventes.

(®) O etanol é o tnico composto oxigenado que deve ser intencionalmente adicionado ao combustivel de referéncia. O etanol utilizado
deve estar em conformidade com a norma EN 15376.

(°) Deve ser indicado o teor real de enxofre do combustivel utilizado no ensaio de tipo 6.

(7) Nao deve haver adicdo intencional de compostos que contenham fosforo, ferro, manganés ou chumbo a este combustivel de
referéncia.
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Tipo: Etanol (E85)

Limites (')
Parametro Unidade Método de ensaio
Minimo Maximo
Indice de octano tedrico, RON 95,0 — EN ISO 5164
Indice de octano motor, MON 85,0 — EN ISO 5163
Densidade a 15 °C kg/m® a indicar ISO 3675
Pressdo de vapor kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Teor de enxofre (%) mg/kg — 10 EN 15485 ou
EN 15486
Estabilidade a oxidagdo Minutos 360 EN ISO 7536
Teor de goma existente (lavada por solvente) | mg/100ml — 5 EN-ISO 6246
Aspecto Claro e brilhante, visivel- Inspeccao visual
Deve ser determinado a temperatura ambiente mente isento de contami-
ou a 15 °C, consoante o que for mais elevado nantes em suspensio ou
precipitados
Etanol e alcoois superiores (3) % viv 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
E DIN 51627-3
Alcoois superiores (C3-C8) % viv — 2,0 E DIN 51627-3
Metanol % v/v 1,00 E DIN 51627-3
Gasolina (%) % VIV Saldo EN 228
Fosforo mg/l 0,20 (%) EN 15487
Teor de agua % viv 0,300 EN 15489 ou
EN 15692
Teor de cloreto inorganico mg/l 1 EN 15492
pHe 6,5 9,0 EN 15490
Corrosao a lamina de cobre Classificagao Classe 1 EN ISO 2160
(3 has50°C)
Acidez  (calculada como acido acético % m/m — 0,0050 EN 15491
CH5;COOH) (mg/1) (40)
Condutividade eléctrica uS/cm 1,5 DIN 51627-4
ou
prEN 15938
Relacao carbono/hidrogénio a indicar
Relagdo carbono/oxigénio a indicar

(") Os valores citados na especificagdo sdo «valores reais». Para fixar os valores-limite, aplicaram-se os termos da norma ISO 4259,
«Petroleum products - Determination and application of precision data in relation to methods of test» e, para fixar um valor minimo,
tomou-se em consideragdo uma diferenga minima de 2R acima do zero; na fixagdo de um valor maximo e minimo, a diferenga
minima ¢ de 4R (R = reprodutibilidade). Ndo obstante esta medida, que ¢ necessaria por razdes técnicas, o fabricante de combustiveis
deve, no entanto, tentar obter o valor zero quando o valor maximo estabelecido for 2R, e o valor médio, no caso de serem indicados
os limites maximo ¢ minimo. Se for necessario determinar se um combustivel satisfaz ou ndo as condigdes das especificagdes,
aplicam-se os termos constantes da norma ISO 4259.

(®) Deve ser indicado o teor real de enxofre do combustivel utilizado nos ensaios de emissdes.

(®) O teor de gasolina sem chumbo pode ser determinado subtraindo a 100 a soma da percentagem do teor de agua, de alcoois, de
MTBE e de ETBE.

(*) Nao deve haver adigdo intencional de compostos que contenham fosforo, ferro, manganés ou chumbo a este combustivel de
referéncia.

(®) O etanol que cumpra as especificagdes da norma EN 15376 ¢ o tnico composto oxigenado que deve ser intencionalmente adicionado
a este combustivel de referéncia.
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Tipo: GPL

Parametro Unidade Combustivel A | Combustivel B Método de ensaio
Composigao: EN 27941
Teor de C; % viv 30 £ 2 85 +2
Teor de C, % v/Iv Saldo (1) Saldo ()
<Cz, >Cy % Vv Maximo 2 Maximo 2
Olefinas % viv Maximo 12 | Maximo 15
Residuo de evaporagdo mg/kg Maximo 50 [ Maximo 50 EN 15470
Agua a 0 °C Isento Isento EN 15469
Teor total de enxofre, incluindo agentes odori- mg/kg Maximo 10 | Maximo 10 | EN 24260, ASTM D
zantes 3246

ASTM 6667

Sulfureto de hidrogénio Nenhum Nenhum EN ISO 8819
Corrosao a lamina de cobre Classificacao Classe 1 Classe 1 ISO 6251 (3)
(1 had0 °C)
Odor Caracteristico | Caracteristico
Indice de octano-motor (3) Minimo 89,0 | Minimo 89,0 EN 589 Anexo B

(') Por «saldo» entende-se a seguinte determinagdo por diferenca: saldo = 100 - C3 - < C3 - > C,.
(®) Este método pode ndo determinar, com precisdo, a presenga de materiais corrosivos se a amostra contiver inibidores de corrosdo ou
outros produtos quimicos que diminuam a agressividade da amostra & lamina de cobre. Assim sendo, ¢ proibida a adi¢do de tais
compostos com a Unica finalidade de influenciar os resultados do ensaio.
(®) A pedido do fabricante do motor, pode utilizar-se um MON mais elevado na realizagdo dos ensaios de homologagio.

Tipo: Gas natural/biometano

Limites
Caracteristicas Unidades Base — — Meétodo de ensaio
minimo méaximo
Combustivel de referéncia Gg
Composigao:
Metano 87 84 89
Etano 13 11 15
Saldo (1) % mole — — 1 ISO 6974
Teor de enxofie mg/m’® (%) — 10 ISO 6326-5

Notas:

(") Gases inertes + Cpi

(®) Valor a determinar em condigdes normalizadas a 293,2 K (20 °C) e 101,3 kPa.
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Combustivel de referéncia G,3

Composigdo:

Metano 92,5 91,5 93,5

Saldo (1) % mole — — 1 1SO 6974
N, % mole 7,5 6,5 8,5

Teor de enxofre mg/m3 @) — — 10 ISO 6326-5
Notas:

(") Gases inertes (diferentes de Ny) + C, + Cypy

() Valor a determinar a 293,2 K (20 °C) e 101,3 kPa.

Combustivel de referéncia G,s

Composigao:

Metano % mole 86 84 88

Saldo (") % mole — — 1 1SO 6974
N, % mole 14 12 16

Teor de enxofre mg/m? (%) — — 10 ISO 6326-5
Notas:

(1) Gases inertes (diferentes de N,) + Cs + Cos

() Valor a determinar a 293,2 K (20 °C) e 101,3 kPa.

Combustivel de referéncia G,

Composigdo:

Metano % mole 100 99 100 ISO 6974
Saldo (") % mole — — 1 1SO 6974
N, % mole ISO 6974
Teor de enxofre mg/m’ (%) — — 10 ISO 6326-5
Indice de Wobbe (liquido) MI/m? (3) 482 472 49,2

Notas:

(") Gases inertes (diferentes de Ny) + C, + Cpi.

(?) Valor a determinar a 293,2 K (20 °C) e 101,3 kPa.
(®) Valor a determinar a 273,2 K (0 °C) e 101,3 kPa.
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1.1.

2.2.

2.4.1.1.

ANEXO X

DIAGNOSTICO A BORDO

INTRODUCAO

O presente anexo trata dos aspectos funcionais dos sistemas de diag-
nostico a bordo (OBD) utilizados no controlo das emissdes dos siste-
mas motores abrangidos pelo presente regulamento.

REQUISITOS GERAIS

Os requisitos gerais devem ser os estabelecidos no ponto 2 do anexo
9A do Regulamento n.° 49 da UNECE, com as exceg¢des descritas no
ponto 2.2.1 do presente regulamento.

Os pontos 2.3.2.1 € 2.3.2.2 do anexo 9A do Regulamento n.° 49 da
UNECE devem ser entendidos do seguinte modo:

«2.3.2.1. O desempenho do dispositivo de pos-tratamento das particu-
las, incluindo os processos de filtragem e de regeneragao
continua, deve ser monitorizado em fun¢do do valor-limite
do OBD especificado no quadro 1 do presente anexo.

2.3.2.2. Antes das datas especificadas no presente regulamento, ar-
tigo 4.°, n.°8, e no caso de um filtro de particulas de motores
diesel com fluxo de parede (DPF), o fabricante pode preferir
aplicar os requisitos de monitorizagdo do desempenho esta-
belecidos no apéndice 8 do anexo 9B do Regulamento n.°49
da UNECE, em vez dos requisitos previstos no ponto
2.3.2.1, caso possa demonstrar com documentacdo técnica
que, em caso de deterioragdo, existe uma correlagdo positiva
entre a perda da eficiéncia de filtragem e a perda de queda
de pressdo (“diferencial de pressdo”) em todo o DPF nas
condigoes de funcionamento do motor especificadas no en-
saio descrito no apéndice 8 do anexo 9B do Regulamento
n.°49 da UNECE.»

A Comissdo deve levar a efeito uma revisdo dos requisitos de moni-
torizagdo enunciados no ponto 2.3.2.1 do anexo 9A do Regulamento
n.° 49 da UNECE até 31 de dezembro de 2012. Caso se demonstre
que, por razdes técnicas, tais requisitos ndo podem ser aplicados até as
datas especificadas no artigo 4.°, n.° 8, do presente regulamento, a
Comissdo deve fazer uma proposta no sentido de alterar essas datas em
conformidade.

Homologacio alternativa

Se requerido pelo fabricante, para veiculos das categorias M, e Ny,
para veiculos das categorias M; e N, com uma massa maxima tecni-
camente admissivel ndo superior a 7,5 toneladas e para veiculos da
categoria M3, Classe I, Classe II e Classe A e Classe B, tal como
definidas no anexo I da Diretiva 2001/85/CE, com um massa admis-
sivel ndo superior a 7,5 toneladas, o cumprimento dos requisitos pre-
vistos no anexo XI do Regulamento (CE) n.° 692/2008 deve ser con-
siderado equivalente ao cumprimento dos requisitos do presente anexo,
em conformidade com as seguintes equivaléncias:

A norma OBD «Euro 6 — mais [UPR» no quadro 1 do apéndice 6 do
anexo I do Regulamento (CE) n.° 692/2008 deve ser considerada
equivalente ao carater A do quadro 1 do apéndice 9 do anexo I do
presente regulamento.
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24.12.

2.4.1.3.

2.4.1.a.

2.4.1.b.

2.4.1b.1.

2.4.1b.2.

242,

2.4.4.

2.5.

A norma OBD «Euro 6 — 1» no quadro 1 do apéndice 6 do anexo I do
Regulamento (CE) n.° 692/2008 deve ser considerada equivalente ao
carater B do quadro 1 do apéndice 9 do anexo I do presente regula-
mento.

A norma OBD «Euro 6 — 2» no quadro 1 do apéndice 6 do anexo I do
Regulamento (CE) n.° 692/2008 deve ser considerada equivalente ao
carater C do quadro 1 do apéndice 9 do anexo I do presente regula-
mento.

Caso se utilize esta homologagao alternativa, a informagéao relacionada
com os sistemas OBD, incluida nos pontos 3.2.12.2.7.1 a 3.2.12.2.7.4
da parte 2 do apéndice 4 do anexo I, ¢ substituida pela informacdo
incluida no ponto 3.2.12.2.7 do apéndice 3 do anexo I do Regula-
mento (CE) n.° 692/2008.

As equivaléncias estabelecidas no ponto 2.4.1 sdo aplicaveis do se-
guinte modo:

Devem aplicar-se os OTL e as datas referidas no quadro 1 do apéndice
9 do anexo I do presente regulamento e pertinentes para o carater
atribuido para o qual a homologagdo ¢ solicitada.

Devem aplicar-se os requisitos em matéria de medidas de controlo dos
NO, estabelecidos nos pontos 2.1.2.2.1 a 2.1.2.2.5 do anexo XIII.

PMI ——————— «

Em alternativa aos requisitos estabelecidos no ponto 4 do anexo 9B do
Regulamento n.° 49 da UNECE e aos descritos no presente anexo, os
fabricantes cuja produgdo anual mundial de motores do tipo abrangido
pelo presente regulamento seja inferior a 500 unidades pode obter a
homologa¢do CE com base nos requisitos do presente regulamento,
quando os componentes de controlo das emissdes do sistema motor
forem, pelo menos, monitorizados em termos de continuidade do cir-
cuito, de racionalidade e plausibilidade dos sinais dos sensores e
quando o sistema de pos-tratamento for, pelo menos, monitorizado
em termos de inoperacionalidade total. Os fabricantes cuja producdo
anual mundial de motores do tipo abrangido pelo presente regulamento
seja inferior a 50 unidades podem obter a homologa¢do CE com base
nos requisitos do presente regulamento, quando os componentes de
controlo das emissdes do sistema motor forem, pelo menos, monitori-
zados em termos de continuidade do circuito e de racionalidade e
plausibilidade dos sinais dos sensores («monitorizagdo dos componen-
tes»).

Um fabricante ndo pode utilizar as disposigdes alternativas especifica-
das neste ponto para mais de 500 motores por ano.

A entidade homologadora deve notificar a Comissdo das circunstancias
de cada homologagdo concedida ao abrigo dos pontos 2.4.1 e 2.4.2.

Conformidade da produgio

O sistema OBD esta sujeito aos requisitos de conformidade da produ-
¢éo especificados na Directiva 2007/46/CE.
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2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

Se a entidade homologadora decidir que é necessario verificar a con-
formidade da produgdo do sistema OBD, a verificagao deve ser reali-
zada em conformidade com os requisitos especificados no anexo I do
presente regulamento.

Veiculos e motores com duplo combustivel

Os veiculos e motores com duplo combustivel devem cumprir os
requisitos aplicaveis aos motores diesel especificados no presente ane-
xo0, independentemente de funcionarem em modo duplo combustivel
ou em modo diesel.

Para além do disposto no ponto 2.6.1, os veiculos e motores com
duplo combustivel devem cumprir os requisitos do OBD previstos
no ponto 7 do anexo 15 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

As disposigdes relativas a uma homologagdo alternativa especificadas
no ponto 2.4.1 ndo se aplicam no caso de veiculos e motores com
duplo combustivel.

REQUISITOS DE DESEMPENHO

Os requisitos de desempenho devem ser os estabelecidos no ponto 5
do anexo 9B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Valores-limite do OBD

Os valores-limite do OBD (a seguir designados por «OTL») aplicaveis
ao sistema OBD sdo os especificados nas linhas «requisitos gerais» do
quadro 1, no que respeita aos motores de igni¢ao por compressao e do
quadro 2, no que respeita aos motores de igni¢do comandada.

Até ao final do periodo de introdugdo gradual fixado no artigo 4.°,
n.° 7, devem aplicar-se os valores-limite do OBD especificados nas
linhas «periodo de introducgdo gradual» do quadro 1, no que respeita
aos motores de ignigdo por compressao, ¢ do quadro 2, no que respeita
aos motores de igni¢do comandada.

Quadro 1

OTL (motores de ignicio por compressio, incluindo motores com
duplo combustivel)

Limite, em mg/kWh
NO, Massa de particulas
Periodo de introdugdo gradual 1500 25
Requisitos gerais 1200 25
Quadro 2
OTL (motores de ignicio comandada)
Limite, em mg/kWh
NO, CcO
Periodo de introdugdo gradual 1500 7500 (1)
Requisitos gerais 1200 7500

(") O limite é aplicavel a partir das datas fixadas na linha B do quadro 1 do
apéndice 9 do anexo 1.
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4.1.

5.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

REQUISITOS DE DEMONSTRACAO

Os requisitos de demonstragdo devem ser os estabelecidos no ponto 4
do anexo 9A do Regulamento n.° 49 da UNECE.

REQUISITOS EM MATERIA DE DOCUMENTAGCAO

Os requisitos em matéria de documentagao devem ser os estabelecidos
no ponto 5 do anexo 9A do Regulamento n.° 49 da UNECE. O dossié
deve ser facultado em conformidade com o disposto no artigo 5.°,
n.° 3, ¢ no ponto 8 do anexo I do presente regulamento.

REQUISITOS DO DESEMPENHO EM CIRCULACAO

Os requisitos de desempenho em circulagdo devem ser os estabelecidos
no ponto 6 do anexo 9A do Regulamento n.” 49 da UNECE, ressal-
vando-se as excegodes referidas nos pontos 6.1.1 a 6.1.3 do presente
regulamento.

O dossi¢ deve ser facultado em conformidade com o disposto no
artigo 5.°, n.° 3, ¢ no ponto 8 do anexo 1 do presente regulamento.

Coeficiente minimo de desempenho em circulagdo

O ponto 6.2.2 do anexo 9A do Regulamento n.° 49 da UNECE deve
ser entendido do seguinte modo:

«O valor do coeficiente minimo de desempenho em circulagdo
IUPR(min) ¢ de 0,1 para todos os monitores.»

As condigoes estabelecidas no ponto A.1.5 do apéndice 1 do Regula-
mento n.° 49 da UNECE devem ser objeto de revisdo apds o final do
periodo de introdugdo gradual especificado no artigo 4.°, n.° 7, do
presente regulamento.

Avaliagao do desempenho em circulagdo durante o periodo de intro-
dugdo gradual

Durante o periodo de introdugdo gradual fixado no artigo 4.°, n.° 7, a
avaliagdo do desempenho em circulacdo dos sistemas OBD deve ser
efetuada de acordo com o disposto no apéndice 5 do presente anexo.

Durante o periodo de introdugdo gradual fixado no artigo 4.°, n.° 7,
ndo ¢ obrigatodria a conformidade dos sistemas OBD com os requisitos
estabelecidos no ponto 6.2.3 do anexo 9A do Regulamento n.° 49 da
UNECE.
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Apéndice 5

Avaliacdo do desempenho em circula¢do do sistema de diagnéstico a bordo

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

durante o periodo de introducio gradual

GENERALIDADES

O presente apéndice estabelece 0 método a seguir na avaliagdo do desem-
penho em circulagdo do sistema OBD, no que respeita as disposigdes
constantes do ponto 6, durante o periodo de introducdo gradual estabele-
cido no artigo 4.°, n.° 7.

METODO DE AVALIACAO DO DESEMPENHO EM CIRCULACAO
DO OBD

A avaliacao do desempenho em circulagdo durante o periodo de introdu-
¢do gradual fixado no artigo 4.°, n.° 7, consiste num programa de anélise
que inclui, pelo menos, duas analises do desempenho em circulagdo, cada
uma com uma duragdo de 9 meses. As duas avaliagdes devem estar con-
cluidas em 1 de Julho de 2015.

A primeira analise de cada fabricante deve comegar quando ¢ posto em
circulagdo o primeiro veiculo completo, equipado com um motor produ-
zido pelo fabricante e homologado nos termos do presente regulamento.

O fabricante deve organizar e efectuar as analises, em estreita colaborag¢do
com a entidade homologadora que concedeu a homologagdo aos veiculos
ou motores em causa.

Tratamento de dados durante o periodo de introdu¢io gradual esta-
belecido no artigo 4.°, n.° 7

No intuito de alcangar o objectivo da fase de introdugdo gradual estabe-
lecido no artigo 4.°, n.° 7, no que se refere & melhoria das avaliagdes dos
requisitos relativos ao desempenho em circulagdo do OBD estabelecidos
no apéndice 4 do presente anexo, os fabricantes devem fornecer as enti-
dades homologadoras e a Comissdo a seguinte informagdo:

a) Os dados IUPR que os fabricantes tém de fornecer nos termos do
ponto 6 do presente apéndice;

b) A informagdo adicional sobre OBD que os fornecedores tém de forne-
cer em cumprimento do presente regulamento e que possa ou ndo ser
considerada como confidencial;

c¢) Dados adicionais fornecidos voluntariamente pelos fabricantes, a titulo
de ajuda para a consecug¢do do objectivo do periodo de introdugdo
gradual, e que possam ser considerados pelo fabricante como comer-
cialmente sensiveis.

A transmissdo de informagao considerada comercialmente confidencial ou
sensivel nos termos do presente regulamento e que recai na categoria
referida nas alineas b) ou c¢) do ponto 2.4.1 a terceiros que ndo os men-
cionados nos pontos 2.4.1 e 2.4.3 deve estar sujeita ao acordo do fabri-
cante.

Entre os aspectos dos dados complementares abrangidos pela categoria
definida no ponto 2.4.1, alinea c), que podem razoavelmente ser conside-
rados como comercialmente sensiveis, destacam-se os seguintes exemplos:

a) Informacdes que permitiriam determinar, ou inferir com razoéavel segu-
ranga, a identidade do fabricante do veiculo ou do motor;

b) Informagdes sobre técnicas de medigdo em fase de desenvolvimento.
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2.5.

2.6.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

5.1.
5.1.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

O ponto 2.4 do apéndice 4 aplica-se aos problemas colocados por inter-
faces de comunicacdo defeituosas ou niao conformes.

Os veiculos ou motores nos quais a recolha de dados sobre a conformi-
dade em circulagao influencia a monitoriza¢do do funcionamento do OBD
devem ser considerados ndo conformes.

DADOS SOBRE DESEMPENHO EM CIRCULACAO DO OBD

Os dados relacionados com o desempenho em circulagio do OBD a
considerar para a avaliacdo da conformidade de uma familia de motores
OBD sio os registados pelo sistema OBD nos termos do anexo 9-C, ponto
6, do Regulamento n.° 49 da UNECE, e disponibilizados em conformi-
dade com os requisitos do ponto 7 desse anexo.

SELECCAO DE MOTORES E VEICULOS

Seleccao do motor

Em cada uma das analises prescritas no ponto 2.1, deve ser considerada
apenas uma familia de motores ¢ uma familia de motores OBD.

. Se, até 1 de Julho de 2015, um fabricante tiver introduzido no mercado

mais de uma familia de motores ou de uma familia de motores OBD, os
dois inquéritos devem cobrir familias de motores ou familias de motores
OBD diferentes, respectivamente.

. Uma das analises deve ser realizada com recurso a veiculos equipados

com motores pertencentes a familia de motores que apresente o volume de
vendas mais elevado razoavelmente esperado apds 31 de Dezembro de
2013, tendo em conta a informacdo prestada pelo fabricante.

. Motores de uma mesma familia de motores ou de motores OBD podem

continuar a ser incluidos no mesmo inquérito, mesmo que os sistemas de
monitorizagdo com que estdo equipados sejam de geragdes diferentes ou
de estadios de modificacdo diferentes.

Seleccao de veiculos

As regras de seleccdo de veiculos sdo as definidas no apéndice 4, ponto
4.2, do presente anexo.

RACIO DE DESEMPENHO EM CIRCULACAO

Recolha de dados sobre desempenho em circulagio

As regras relativas a recolha de dados sobre desempenho em circulagdo
sdo as definidas no apéndice 4, ponto 5.1.

. Sem prejuizo das disposi¢des do apéndice 4, ponto 5.1.2 os resultados do

grupo de monitores sob avaliagdo devem ser ignorados se ndo tiver sido
atingido um valor minimo de 25 para o seu denominador, a menos que o
facto de ignorar os dados resulte em haver menos de 10 veiculos consi-
derados para a amostragem no inquérito durante os nove meses de duragdo
do inquérito.

Avaliacdo do desempenho em circulacio

Deve ser feita uma avaliagdo do desempenho em circulagdo para cada
grupo de monitores dentro da familia de motores OBD considerado num
segmento de veiculos.

O coeficiente de desempenho real por grupo de monitores de um dado
motor (IUPR,) deve ser calculado a partir do numerador, € do denomi-
nador,, obtidos a partir do sistema OBD do veiculo em que estd montado.

A avaliagdo do desempenho em circulagdo da familia de motores OBD
deve ser feita para cada grupo de monitores dentro da familia de motores
OBD considerado num segmento de veiculos, nos termos do disposto no
ponto 6.5.1.
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5.2.4. Se uma das condi¢gdes mencionadas no ponto 6.5.1 ndo for preenchida, a

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

entidade homologadora deve ser notificada do facto, juntamente com a
avaliacdo, por parte do fabricante, da razdo para a ocorréncia desta situa-
¢do e, se for caso disso, um plano de trabalho que o fabricante prevé levar
cabo para corrigir a situagdo, o mais tardar, para todos os veiculos ma-
triculados pela primeira vez na Unido, ap6s o termo do periodo de intro-
dugdo gradual.

RELATORIO PARA A ENTIDADE HOMOLOGADORA E PARA A
COMISSAO

Para cada inquérito realizado em conformidade com as disposi¢des do
presente apéndice, o fabricante deve fornecer a entidade homologadora e
a Comissdo Europeia um relatorio sobre o desempenho em circulagdo da
familia de motores OBD, incluindo a seguinte informagéo:

Lista das familias de motores e familias de motores OBD consideradas
para a analise;

Informagao respeitante aos veiculos considerados na analise, que inclui:
a) O numero total dos veiculos considerados na analise;
b) A marcas e o tipo de segmentos de veiculos;

¢) O VIN e uma breve descricdo (modelo-variante-versdo) de cada vei-
culo;

d) O segmento a que um dado veiculo pertence;

e) O tipo habitual de servigco a que se destina ou modo de funcionamento
de cada veiculo;

f) O nimero acumulado de quilémetros de cada veiculo e/ou o numero
acumulado de horas de funcionamento do motor.

As informagdes relativas ao desempenho em circulagao de cada veiculo,
incluindo o seguinte:

a) O numerador,, o denominador,, ¢ a razdo de desempenho em circula-
¢do (IUPR,) para cada grupo de monitores;

b) O denominador-geral, o valor do contador de ciclos de ignigdo, o total
de horas de funcionamento do motor.

Os resultados das estatisticas de desempenho em circulagdo incluindo o
seguinte:

a) O valor médio IUPR, dos valores de IUPR, da amostra;

b) O niimero e a percentagem de motores da amostra que apresentam um
valor de IUPR, igual ou superior a [UPR,,(min).
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ANEXO X1

HOMOLOGACAO CE DE DISPOSITIVOS DE SUBSTITUICA’O PARA
CONTROLO DA POLUICAO ENQUANTO UNIDADES TECNICAS

1.1.

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

AUTONOMAS

INTRODUCAO

O presente anexo apresenta requisitos suplementares para a homologa-
¢do de dispositivos de substituicdo para controlo da poluigdo enquanto
unidades técnicas autdnomas.

REQUISITOS GERAIS
Marcacio

Os dispositivos de substituicdo para controlo da poluigdo de origem
devem ostentar, pelo menos, as seguintes identificagdes:

a) O nome ou a marca comercial do fabricante;

b) A marca e o nimero de identificagdo de peca do dispositivo de
substituicdo para o controlo da poluigdo, tal como registado na ficha
na informagdes conforme ao modelo constante do apéndice 1.

Os dispositivos de substituicdo para controlo da poluicdo de origem
devem ostentar, pelo menos, as seguintes identificagdes:

a) O nome ou a marca comercial do fabricante do veiculo ou do motor;

b) A marca e o nimero de identificagdo de peca do dispositivo de
substituicdo para controlo da poluig¢do de origem, tal como registado
na informagao referido no ponto 2.3.

Documentacio

Os dispositivos de substituicdo para controlo da polui¢do de origem
devem ser acompanhados pelas seguintes informagdes:

a) O nome ou a marca comercial do fabricante;

b) A marca e o nimero de identificacdo de pega do dispositivo de
substituicdo para o controlo da poluigdo, tal como registado na ficha
na informagdes conforme ao modelo constante do apéndice 1;

c¢) Os veiculos ou os motores (incluindo o ano de fabrico) para os quais
o dispositivo de substitui¢do para controlo da polui¢do foi homolo-
gado, incluindo, sempre que for adequado, uma marcag@o para iden-
tificar se o dispositivo de substituicdo para controlo da poluicdo ¢é
adequado para instalagdo num veiculo equipado com um sistema de
diagndstico a bordo (OBD);

d) Instrugdes de instalacdo.

A informagdo a que se faz referéncia neste ponto deve estar disponivel
no catalogo do produto que ¢ distribuido aos pontos de venda pelo
fabricante dos dispositivos de substitui¢do para controlo da poluigdo.

Os dispositivos de substituicdo para controlo da poluigdo de origem
devem ser acompanhados pelas seguintes informagdes:

a) O nome ou a marca comercial do fabricante do veiculo ou do motor;

b) A marca e o nimero de identificagdo de peca do dispositivo de
substitui¢do para controlo da polui¢do de origem, tal como registado
na informagdo indicada no ponto 2.3;
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2.3.

3.2.

c) Os veiculos ou os motores para os quais o dispositivo de substitui¢do
para controlo da polui¢do de origem ¢ do tipo abrangido pelo ponto
3.2.12.2.1 do apéndice 4 do anexo I, incluindo, sempre que for
adequado, uma marcacdo para identificar se o dispositivo de subs-
tituigdo para controlo da polui¢do de origem é adequado para ins-
talagdo num veiculo que esteja equipado com um sistema de diag-
nostico a bordo (OBD);

d) Instrugdes de instalagdo.

A informagdo a que se faz referéncia neste ponto deve estar disponivel

no catalogo do produto que ¢é distribuido aos pontos de venda pelo

fabricante do veiculo ou do motor.

Para um dispositivo de substituicdo para controlo da poluigdo de ori-

gem, o fabricante do veiculo ou do motor deve fornecer a entidade

homologadora toda a informagdo necessaria, em formato electronico,

para estabelecer uma ligagao entre os numeros das pegas pertinentes e

os documentos de homologagao.

Estas informagdes devem conter os elementos seguintes:

a) Marcas e modelos do veiculo ou motor;

b) Marcas e tipos do dispositivo de substituicdo para controlo da po-
luigdo de origem;

¢) Numeros de peca do dispositivo de substituicdo para controlo da
polui¢do de origem;

d) Numero de homologacdo dos modelos de motores ou veiculos per-
tinentes.

MARCA DE HOMOLOGACAO CE DE UNIDADE TECNICA

Os dispositivos de substituicdo para controlo da polui¢do conformes a
um tipo homologado enquanto unidade técnica nos termos do presente
regulamento devem ostentar uma marca de homologacdo CE.
Essa marca ¢ constituida por: um rectangulo dentro do qual esta colo-
cada a letra «e» minuscula, seguida pelo niimero ou grupo de letras
distintivo do Estado-Membro que concedeu a homologagido CE:

1. para a Alemanha

2. para a Franca

3. para a Italia

4. para os Paises Baixos

5. para a Suécia

6. para a Bélgica

7. para a Hungria

8. para a Republica Checa

9. para a Espanha

11. para o Reino Unido

12. para a Austria

13. para o Luxemburgo

17. para a Finlandia

18. para a Dinamarca

19. para a Roménia
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3.3.

3.4.

4.1.

4.1.1.

20. para a Polonia
21. para Portugal
23. para a Grécia

24. para a Irlanda

25. para a Croacia

26. para a Eslovénia
27. para a Eslovaquia
29. para a Estonia
32. para a Letonia
34. para a Bulgaria
36. para a Lituania
49. para Chipre

50. para Malta

A marca de homologagdo CE deve também incluir, na proximidade do
rectangulo, o «numero de homologagao de base», que constitui a sec¢ao
4 do numero de homologacdo referido no anexo VII da Directiva
2007/46/CE, precedido do nimero sequencial de dois algarismos atri-
buido & mais recente alteragdo técnica significativa do Regulamento
(CE) n.° 595/2009 ou do presente regulamento & data da concessdo
da homologagdo CE para a unidade técnica. O numero sequencial cor-
respondente ao presente regulamento ¢ 00.

A marca de homologagdo CE deve ser afixada no dispositivo de subs-
tituigdo para controlo da poluigdo de forma claramente legivel e inde-
lével. Deve, sempre que possivel, ser visivel quando o dispositivo de
substituicdo para controlo da polui¢do estiver instalado no veiculo.

No anexo I, apéndice 8, ¢ dado um exemplo de marca de homologacao
CE para uma unidade técnica.

REQUISITOS TECNICOS
Requisitos gerais

O dispositivo de substituigdo para controlo da polui¢do deve ser conce-
bido, construido e apto a ser montado de molde a permitir que o veiculo
cumpra as normas com as quais estava originalmente em conformidade
e que as emissdes de poluentes sejam efectivamente limitadas durante o
periodo normal de vida util do veiculo em condigdes normais de utili-
7agao.

A instalagio do dispositivo de substituicdo para controlo da poluigdo
deve ser efectuada na posi¢do exacta do dispositivo de origem para
controlo da poluigdo e a posi¢do dos sensores da linha de escape dos
gases de escape, da temperatura e da pressdo, ndo deve ser modificada.

Se o dispositivo de origem para controlo da poluigdo incluir protecgdes
térmicas, o dispositivo de origem para controlo da polui¢do deve incluir
protecgdes equivalentes.

A pedido do requerente da homologagdo para o componente de subs-
titui¢do, a entidade homologadora que concedeu a homologagdo inicial
do sistema motor disponibiliza, de forma nao discriminatdria e relativa-
mente a todos os motores submetidos a ensaio, as informagdes a que se
referem os pontos 3.2.12.2.6.8.1 e 3.2.12.2.6.8.2 da ficha de informa-
¢des que consta do apéndice 4 do anexo I do presente regulamento.
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4.2.

43.1.1.

43.1.2.

43.2.1.

Requisitos gerais de durabilidade

O dispositivo de substitui¢ao para controlo da poluicdo deve ser duravel,
ou seja, concebido, construido e apto a ser montado de molde a obter
uma resisténcia razoavel aos fendomenos de corrosdo ¢ de oxidagdo a
que esta exposto, tendo em conta as condigdes de utilizacdo do veiculo.

A concepcao do dispositivo de substitui¢do para controlo da polui¢ao
deve ser de molde a que os elementos afectados ao controlo das emis-
soes estejam adequadamente protegidos dos choques mecanicos, a fim
de garantir que as emissdes poluentes sdo eficazmente limitadas ao
longo do periodo normal de vida util do veiculo e em condigdes nor-
mais de utilizagao.

O requerente da homologagao fornece a entidade homologadora infor-
macdes detalhadas relativas aos ensaios utilizados para verificar a capa-
cidade de resisténcia aos choques mecanicos e os resultados dos referi-
dos ensaios.

Requisitos relativos as emissdes

Descri¢dao do procedimento de avalia¢do das emissoes

Os motores indicados no artigo 16.°, n.° 4, alinea a), equipados com um
sistema completo de controlo de emissdes que inclua o dispositivo de
substituicdo para controlo da poluigdo do tipo para o qual ¢ pedida a
homologagao, devem ser sujeitos aos ensaios apropriados para o fim a
que se destinam, tal como descritos no anexo 4 do Regulamento n.® 49
da UNECE, a fim de comparar o seu desempenho com o do sistema de
origem de controlo de emissdes, em conformidade com o procedimento
descrito nos pontos 4.3.1.1 e 4.3.1.2.

Quando o dispositivo de substitui¢io para controlo da poluigdo ndo
inclui o sistema completo de controlo de emissdes, s6 podem ser usados
equipamentos novos de origem ou componentes de substituicdo para
controlo da polui¢do de origem para formar um sistema completo.

O sistema de controlo de emissdes deve ser submetido a envelhecimento
segundo o procedimento descrito no ponto 4.3.2.4 ¢ de novo submetido
a ensaio para verificar a durabilidade do seu desempenho de controlo de
emissdes.

A durabilidade de um dispositivo de substitui¢do para controlo da po-
luigdo ¢ determinada pela comparagdo de dois conjuntos sucessivos de
ensaios de emissdes de gases de escape:

a) O primeiro conjunto de ensaios ¢ realizado com o dispositivo de
substituicdo para controlo da polui¢do que foi submetido a 12 ciclos
WHSC;

b) O segundo conjunto de ensaios ¢ realizado com o dispositivo de
substituicdo para controlo da poluicdo que foi submetido a envelhe-
cimento pelos processos descritos a seguir.

Se for solicitada a homologacao para diferentes modelos de motores do
mesmo fabricante, e desde que esses diferentes modelos de motores
estejam equipados com um sistema para controlo da poluig¢do de origem
idéntico, o ensaio pode ser limitado a um minimo de dois veiculos,
seleccionados apos acordo com a entidade homologadora.

Procedimento de avalia¢do do desempenho em matéria de emissoes de
um dispositivo de substituicao para controlo da poluigdo

O motor ou motores devem ser equipados com um novo dispositivo

para controlo da poluigdo de origem em conformidade com o artigo 16.°,
o

n.° 4.
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4322,

4.3.2.3.

4324

43.25.

O sistema de pos-tratamento dos gases de escape deve ser pré-condi-
cionado com 12 ciclos WHSC. Apés esse pré-condicionamento, os
motores devem ser ensaiados em conformidade com os procedimentos
de ensaio WHDC descritos no anexo 4 do Regulamento n.° 49 da
UNECE. Devem ser realizados trés ensaios de gases de escape de
cada tipo pertinente.

Os motores submetidos a ensaio com o sistema de pos-tratamento de
gases de escape de origem ou o sistema de substituicdo de pos-trata-
mento de gases de escape devem cumprir os valores-limite em conso-
nancia com a homologacdo do motor ou veiculo.

Ensaio de gases de escape com dispositivo de subs-
titui¢do para controlo da poluigdo

O dispositivo de substitui¢do para controlo da poluigdo a avaliar deve
ser montado no sistema de pos-tratamento de gases de escape ensaiado
de acordo com os requisitos do ponto 4.3.2.1, substituindo o dispositivo
de pos-tratamento de gases de escape de origem.

O sistema de pos-tratamento dos gases de escape que incorpora o dis-
positivo de substitui¢do de controlo da polui¢do é em seguida pré-con-
dicionado com 12 ciclos WHSC. Apods esse pré-condicionamento, os
motores devem ser ensaiados em conformidade com os procedimentos
de ensaio WHDC descritos no anexo 4 do Regulamento n.° 49 da
UNECE. Devem ser realizados trés ensaios de gases de escape de
cada tipo pertinente.

Avaliagdo inicial da emissao de poluentes dos mo-
tores equipados com dispositivos de substituicdo
para controlo da poluicao.

Os requisitos respeitantes as emissdes dos motores equipados com dis-
positivo de substitui¢do para controlo da poluigdo devem ser conside-
rados cumpridos se os resultados relativos a cada poluente regulamen-
tado (CO, HC, NMHC, metano, NO,, NH3, massa de particulas e nu-
mero de particulas, em fungdo da homologagdo do motor) cumprirem as
seguintes condigdes:

1) M < 0,858 + 0,4G;
2y M <G
em que:

M: designa a média dos valores das emissdes de um poluente obtida a
partir dos trés ensaios com o dispositivo de substituicdo para con-
trolo da poluiggo.

S: designa a média dos valores das emissdes de um poluente obtida a
partir dos trés ensaios com o dispositivo de origem ou o dispositivo
de substitui¢do para controlo da poluigdo de origem.

G: designa o valor-limite das emissdes de um poluente de acordo com
a homologagdo do veiculo.

Durabilidade do desempenho em matéria de emis-
sdes

O sistema de pos-tratamento dos gases de escape ensaiado no ponto
4.3.2.2 e que incorpora o dispositivo de substituicdo de controlo da
poluicdo ¢ submetido aos procedimentos de durabilidade descritos no
apéndice 3.

Ensaio de gases de escape com dispositivo de subs-
tituicdo para controlo da poluig¢dao envelhecido

O sistema de pos-tratamento dos gases de escape que incorpora o dis-
positivo de substituicdo de controlo da polui¢do envelhecido deve ser
montado no motor de ensaio utilizado nos pontos 4.3.2.1 ¢ 4.3.2.2.
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43.2.6.

43.2.7.

Os sistemas de pos-tratamento de gases de escape envelhecidos devem
ser pré-condicionados com 12 ciclos WHSC e subsequentemente sub-
metidos a ensaio com os procedimentos WHDC descritos no anexo 4 do
Regulamento n.° 49 da UNECE. Devem ser realizados trés ensaios de
gases de escape de cada tipo pertinente.

Determinacdao do fator de envelhecimento para o
dispositivo de substitui¢do para controlo da polui-
¢ao

Define-se o fator de envelhecimento para cada poluente como a relagao
entre os valores de emissdo aplicados no ponto final da vida 1til e no
inicio da acumulagdo de horas de funcionamento (por exemplo, se as
emissdes do poluente A no inicio da acumulagdo forem de 1,50 g/kWh
e as emissdes no ponto final da vida util forem de 1,82 g/kWh, o fator
de envelhecimento ¢ de 1,82/1,50 = 1,21).

Avaliagdo da emissdao de poluentes dos motores
equipados com dispositivos de substituigdo para
controlo da poluigédo

Os requisitos respeitantes as emissdes dos motores equipados com o
dispositivo de substituigdo para controlo da poluicdo envelhecido (como
descrito no ponto 4.3.2.5) devem ser considerados cumpridos se os
resultados relativos a cada poluente regulamentado (CO, HC, NMHC,
metano, NO,, NH3, massa de particulas e numero de particulas, em
fungdo da homologag¢do do motor) cumprirem as seguintes condigdes:

M x AF <G

em que:

M: designa a média dos valores das emissdes de um poluente obtida a
partir dos trés ensaios com o dispositivo de substituicdo para con-
trolo da polui¢do pré-condicionado antes do envelhecimento (ou
seja, resultados do ponto 4.3.2).

AF: designa o factor de envelhecimento para um poluente.

G: designa o valor-limite das emissdes de um poluente de acordo com
a homologagdo do(s) veiculo(s).

Familia tecnologica de dispositivos de substituicao para controlo da
polui¢do

O fabricante pode identificar uma familia tecnologica de dispositivos de
substituicdo para controlo da polui¢do por caracteristicas de base que
devem ser comuns aos dispositivos dessa familia.

Para pertencer a uma mesma familia tecnologica de dispositivos de
substituicdo para controlo da poluigdo, os dispositivos de substituigdo
para controlo da polui¢do devem ter:

a) O mesmo mecanismo de controlo das emissdes (catalisador de oxi-
dacdo, catalisador de trés vias, filtro de particulas, reducdo catalitica
selectiva para NOy, etc.);

b) O mesmo material de substrato (mesmo tipo de cdmara ou mesmo
tipo de metal);
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43.4.1.

4.4.

¢) O mesmo tipo de substrato e densidade celular;

d) Os mesmos materiais cataliticamente activos e, sempre que houver
mais do que um, o mesmo racio dos materiais cataliticamente acti-
Vos;

e) A mesma carga total de materiais cataliticamente activos;
f) O mesmo tipo de revestimento aplicado pelo mesmo processo.

Avalia¢do da durabilidade do desempenho em matéria de emissoes de
um dispositivo de substitui¢ao para controlo da poluigdo pela utiliza¢ao
de um factor de envelhecimento da familia tecnoldgica

Quando o fabricante tiver identificado uma familia tecnologica de dis-
positivos de substituicdo para controlo da polui¢do, os procedimentos
descritos no ponto 4.3.2 podem ser utilizados para determinar os facto-
res de envelhecimento (AF) para cada poluente e para o dispositivo
precursor dessa familia. O motor no qual estes ensaios sdo realizados
deve ter uma capacidade minima de [0,75 dm®] por ccilindro.

Determinacdo do desempenho dos membros da fa-
milia em matéria de durabilidade

Um dispositivo de substitui¢do para controlo da poluigdo A pertencente
a uma familia e destinado a ser instalado num motor de uma cilindrada
Ca pode ser considerado como tendo os mesmos factores de envelhe-
cimento que o dispositivo de substituigdo para controlo da poluigao
precursor P, determinados num motor com uma cilindrada de Cp, se
as condigdes seguintes estiverem preenchidas:

Va/Ca > Vp/Cp
em que:

Va: é o volume do substrato (em dm®) do dispositivo de substitui¢do
para controlo da poluigdo A

Vp: ¢ 0 volume do substrato (em dm?) do dispositivo de substitui¢do
para controlo da polui¢do precursor P da mesma familia; e

Os dois motores aplicam o mesmo método para a regeneragao de quais-
quer dispositivos de controlo de emissdes incorporados no sistema de
pos-tratamento dos gases de escape de origem. Esta condigdo sé se
aplica quando os dispositos que requerem regeneragao estdo incorpora-
dos no sistema de pos-tratamento dos gases de escape de origem.

Se estas condi¢des estiverem preenchidas, o desempenho dos outros
membros da familia em matéria de durabilidade do controlo de emissoes
pode ser determinado a partir dos resultados de emissdes (S) desse
membro da familia, determinados de acordo com os requisitos dos
pontos 4.3.2.1 a 4.3.2.3 e com recurso aos factores de envelhecimento
determinados para o precursor dessa familia.

Combustiveis

No caso descrito no ponto 1.1.2 do anexo I, o procedimento de ensaio
previsto nos pontos 4.3.1 a 4.3.2.7 do presente anexo deve ser realizado
com combustiveis declarados pelo fabricante do sistema motor original.
No entanto, com o acordo da entidade homologadora, o procedimento
de durabilidade definido no apéndice 3 e a que se refere o ponto 4.3.2.4
apenas pode ser efetuado com o combustivel que represente o caso mais
desfavoravel em termos de envelhecimento.

Requisitos relativos a contrapressio de escape

A contrapressdo de escape nao deve levar o sistema de escape completo
a exceder o valor especificado nos termos do ponto 4.1.2 do anexo I.
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4.5.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

Requisitos relativos a compatibilidade do OBD (aplicavel a disposi-
tivos de substituicio para controlo da poluicio destinados a ser
instalados em veiculos equipados com um sistema OBD)

A demonstragdo da compatibilidade do OBD ¢ exigida apenas quando o
dispositivo para controlo da polui¢do de origem tiver sido monitorizado
na configuracdo de origem.

A compatibilidade do dispositivo de substitui¢do para controlo da po-
luigdo com o sistema OBD ¢ demonstrada pela aplicagdo dos procedi-
mentos descritos no anexo X do presente regulamento e no anexo 9-B
do Regulamento n.° 49 da UNECE respeitantes aos dispositivos de
substituicdo para controlo da poluicdo destinados a ser instalados em
motores ou veiculos homologados nos termos do Regulamento (CE)
n.° 595/2009 e do presente regulamento.

As disposicdes do Regulamento n.° 49 da UNECE aplicaveis a outros
componentes diferentes dos dispositivos para controlo da polui¢do nao
sdo aplicaveis.

O fabricante do dispositivo de substituicdo para controlo da poluigdo
pode utilizar o mesmo método de pré-condicionamento e de ensaio que
o utilizado durante a homologagdo inicial. Neste caso, a entidade ho-
mologadora que concedeu a homologacdo inicial de um motor ou de um
veiculo fornece, mediante pedido e sem discriminagdo, o apéndice res-
peitante as condi¢des de ensaio ao apéndice 4 do anexo I, que contém o
numero e o tipo de ciclos de pré-condicionamento e o tipo de ciclo de
ensaios utilizados pelo fabricante do equipamento de origem para o
ensaio de OBD do dispositivo de controlo da poluigdo.

Para verificar a correcta instalagdo e¢ o correcto funcionamento de todos
0s outros componentes monitorizados pelo sistema OBD, este ndo deve
indicar qualquer avaria nem ter armazenados codigos de anomalia antes
da instalacdo de qualquer um dos dispositivos para controlo da poluigdo.
Pode ser utilizada para esse efeito uma avaliagdo do estado do sistema
OBD no final dos ensaios descritos nos pontos 4.3.2 a 4.3.2.7.

O indicador de anomalia ndo deve activar-se durante o funcionamento
do veiculo requerido no ponto 4.3.2 a 4.3.2.7.

Requisitos em matéria de compatibilidade com as medidas de con-
trolo de NO, (aplicaveis apenas aos dispositivos de substituicdo para
controlo da polui¢io a instalar em veiculos equipados com sensores
que medem diretamente a concentracio de NO, no escape)

A demonstragdo da compatibilidade das medidas de controlo de NO, ¢
exigida apenas quando o dispositivo de origem para controlo da polui-
¢éo tiver sido monitorizado na configuragdo de origem.

A compatibilidade do dispositivo de substitui¢do para controlo da po-
luigdo com as medidas de controlo de NO, ¢ demonstrada pela aplica-
¢éo dos procedimentos descritos no anexo XIII do presente regulamento,
respeitantes aos dispositivos de substitui¢do para controlo da polui¢do
destinados a ser instalados em motores ou veiculos homologados nos
termos do Regulamento (CE) n.° 595/2009 e do presente regulamento.

As disposi¢des do Regulamento n.° 49 da UNECE aplicaveis a outros
componentes diferentes dos dispositivos para controlo da polui¢do nio
sdo aplicaveis.
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4.6.4.

4.6.5.

5.2

5.2.1.

5.2.2.

O fabricante do dispositivo de substituicdo para controlo da poluigdo
pode utilizar o mesmo método de pré-condicionamento e de ensaio que
o utilizado durante a homologagdo inicial. Nesse caso, a entidade ho-
mologadora que concedeu a homologagdo inicial de um motor ou de um
veiculo fornece, mediante pedido e sem discriminagdo, uma ficha de
informagodes apresentada na qualidade de apéndice a ficha de informa-
¢des prevista no apéndice 4 do anexo I, que contém o niimero e o tipo
de ciclos de pré-condicionamento ¢ o tipo de ciclo de ensaios utilizados
pelo fabricante do equipamento de origem para o ensaio das medidas de
controlo de NO, do dispositivo de controlo da poluigdo.

O ponto 4.5.5 ¢ aplicavel as medidas de controlo de NOx monitorizadas
pelo sistema OBD.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

As medidas para assegurar a conformidade da producdo devem ser
tomadas de acordo com o artigo 12.° da Directiva 2007/46/CE.

Disposi¢cdes especiais

As verificagdes referidas no ponto 2.2 do anexo X da Directiva
2007/46/CE devem incluir a conformidade com as caracteristicas defi-
nidas sob a epigrafe «tipo de dispositivo para controlo da polui¢do» no
artigo 2.°, n.° 8, do Regulamento (CE) n.® 692/2008.

Para a aplicagdo do artigo 12.°, n.° 2, da Directiva 2007/46/CE, podem
ser realizados os ensaios descritos no ponto 4.3 do presente anexo
(requisitos relativos as emissdes). Neste caso, o titular da homologagao
pode pedir, como alternativa, para utilizar como base de comparagdo,
em vez do dispositivo de controlo da polui¢do de origem, o dispositivo
de substituigdo para controlo da poluigdo que foi utilizado durante os
ensaios de homologagdo (ou outra amostra que esteja comprovadamente
em conformidade com o tipo homologado). Os valores das emissoes
medidos na amostra submetida a verificagdo ndo devem, em média,
exceder em mais de 15 % os valores médios medidos com a amostra
utilizada como referéncia.
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Apéndice 1

MODELO

Ficha de informacdes n.° ...

relativa @ homologacdo CE de dispositivos de substituicdo para controlo da

poluigdo

As informagdes infra devem ser fornecidas em triplicado e incluir um indice. Se
houver desenhos, devem ser fornecidos a escala adequada e com pormenor
suficiente, em formato A4 ou dobrados nesse formato. Se houver fotografias,
estas devem ter o pormenor suficiente.

No caso de os sistemas, componentes ou as unidades técnicas autonomas terem
controlos electronicos, devem ser fornecidas as informagdes pertinentes relacio-
nadas com o seu desempenho.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

1.1.

1.2.

1.3.

GENERALIDADES

Marca (firma do fabriCante): .......c.cccecceeeererireerieeeueirieererercesesesssassesesesnens

Nomes COmErciais (S€ EXISHITEIM): ..ceevirieeerirereeieateeeseeeeseeeeseeesesaessesaeaeeas

Meios de identificacdo do mMOdelo: .......cccceeeieeriniriieineninee et

Nome e enderego do fabricante: ..........cocoeeeeereeriericireeineeeeeeeereeseeeeennas

No caso de componentes e unidades técnicas autonomas, localizacdo e
método de fixacdo da marca de homologagao CE: ........cccccivvinirviniriiranene

Nome(s) e endereco(s) da(s) instalacdo(des) de montagem: ............cceeeeen.

Nome e endereco do representante do fabricante (se aplicavel): ...............

DESCRICAO DO DISPOSITIVO

Tipo do dispositivo de substituigdo para controlo da poluigdo (catalisador
de oxidagao, catalisador de trés vias, catalisador SCR, filtro de particulas,
CUC.). trteereerenrerserseereesteeteasaseberesbesaeste st e st ea s e R e e R s e e s beste st et e R e et e ba b e bebe st e e st e resberans

Desenhos do dispositivo de substituigdo para controlo da poluigdo, iden-
tificando, em particular, todas as caracteristicas a que se refere o artigo 2.°
do Regulamento (UE) n.% 582/2011: .oiuiioiiuriiiiieceerce e ee e

Descric¢ao dos tipos de motores e dos modelos de veiculo a que se destina
o dispositivo de substituigdo para controlo da poluigao: .........cceeveerenenne

. Numeros e/ou simbolos que caracterizam os tipos de motores e os mode-

10S A€ VEICUIOS: eviuieicieeecieie s eiete e te st e s e s ese st e e sae e saa et essese e ssansnsnnneas

. Numeros e/ou simbolos que caracterizam os dispositivos de origem para

controlo da poluicdo que o dispositivo de substituicdo se destina a subs-
BIEUITS evtteecncee st ettt s se st e n s ettt s e b e e ran st s e st st asenean
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1.4.

2.2.

2.3.

. O dispositivo de substitui¢do para controlo da poluicdo destina-se a ser

compativel com os requisitos do OBD (sim/no) (')

. O dispositivo de substitui¢do para controlo da polui¢do destina-se a ser

compativel com os sistemas existentes de controlo do veiculo /motor
(sim/ndo) (')

Descri¢ao e desenhos que mostrem a posi¢do do dispositivo de substitui-
¢do para controlo da poluicdo em relacdo aos colectores de escape do
INOTOTT oumvtriietreaeseeemenses e st st st st et e b et s seata et b bt st bt st bbbt bnsesentaen

ACESSO A INFORMACAO RELATIVA A REPARACAO E MANU-
TENCAO DO VEICULO

Enderego do principal sitio web para acesso a informacéo relativa a repa-
ragdo e manutengdo do veiculo

. Data a partir da qual esta disponivel (o mais tardar, seis meses a contar da

data de homologagao)
Termos ¢ condigdes de acesso ao sitio web

Formato da informagdo relativa a reparagao e manutengdo do veiculo
acessivel através desse sitio web

(") Riscar o que ndo ¢ aplicavel.
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Apéndice 2

MODELO DE CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE
[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE

Carimbo da entidade administrativa

Comunicagao relativa a

— Homologagao CE 16 YOO "
— Extensdo de homologagao CE 0 T "
— Recusa de homologagao CE (1), o.eereeeeereeeoeeeeseeeseeeesseesessessessessesssssseessesees "
— Revogacio da homologagao CE (1), covveeeeeieeeeeeeeeeeeesseesseeseesssesessessssesesecenne

de um tipo de componente/unidade técnica autonoma (1)

nos termos do Regulamento (CE) n.° 595/2009, em aplicagdo do Regulamento
(UE) n.° 582/2011.

O Regulamento (CE) n.° 595/2009 ou o Regulamento (UE) n.° 582/2011, alte-

TAAO PLLO ettt ettt st et

Numero de homologagdo CE: ..ottt ce et

MOtIVO da EXLENSAO: 1evreurrereerrerererrireesesereeeresesnssesssessseseuessureesenesnanssenessesesssnsesensasaons ,
SECCAO I

0.1.  Marca (firma do fabricante): ...........cocoeerereeririncriniecriee ettt eeenene

0.2 TIPO ettt ettt et stttk ettt ettt b e b

0.3.  Meios de identificacao do tipo, se marcados no componente/unidade téc-

nica (%) (nimero de identificago de Pega): ....ceceorreveerrreerrerereeerecnsernennens
0.3.1. Localizag@o dessa MAarCaGao: ........cccecveevecreeerereseeseeneeessesessesseesessessessessessenes
0.5. Nome e endereco do fabricante: ........c.ccceereeverenrrrneereierenmsenesenieresmsnesnes

0.7. No caso de componentes e unidades técnicas, localizagdo e método de

aposi¢ao da marca de homologagdo CE. .....cc.cccvvmreriorermnnrenenrecrenienenens
0.8.  Nomes ¢ enderecos das instalagdes de MONtAgEM: ......coceovvrevenvreenccerrirennnnns
0.9.  Nome e enderego do representante do fabricante: ............ccoevevrvrenriveniene

(") Riscar o que ndo ¢é aplicavel.

(® Se os meios de identificagdo do modelo/tipo contiverem caracteres ndo relevantes para a
descricdo dos modelos/tipos de veiculo, componente ou unidade técnica abrangidos por
este certificado de homologagdo, tais caracteres devem ser representados no documento
por meio do simbolo «?» (por exemplo, ABC??1237?).
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1.1.

1.2.

SECCAO 1I
Informagdes suplementares
Marca e tipo do dispositivo de substitui¢do para controlo da poluigdo:

(catalisador de oxidagdo, catalisador de trés vias, catalisador SCR, filtro
de Particulas, ©1C.) ..vvveeicrirerirerie sttt sttt ene

Modelos de veiculos para os quais o tipo de dispositivo de controlo da
poluigdo ¢ uma peca de SUDSHIUIGAO! ...cvvvveeereririreriecreeerceneere e

Tipos de motores em que foi ensaiado o dispositivo de substituigdo para
controlo da POIUIGAD: ..coveuieerieirircrrie ettt

. Foi demonstrada a compatibilidade do dispositivo de substituicdo para

controlo da polui¢do com os requisitos do OBD (sim/n@o) ('): .....ccceeeuene
Servigo técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios: .........cc.ccoevcveenene.
Data do relatorio do €NnSaI0: .....cooeevirveerieierieieereerre et
Numero do relatdrio de eNSAI: .....ccvererererirrcreereerere sttt

ODSEIVAGDES: 1rveervrreerererareereresrssssseeseneuearessescsmsssssasseresessessenessaneesesessenssesssensaons

Anexos: Dossié de homologagao.

Relatorio de ensaio.

(") Riscar o que ndo ¢ aplicavel.
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Apéndice 3

Procedimento de durabilidade para avaliagio do desempenho em matéria de
emissdoes de um dispositivo de substitui¢io para controlo da poluicio

2.2.

2.2.1.

22.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

O presente apéndice estabelece o procedimento de durabilidade re-
ferido no ponto 4.3.2.4 do anexo XI, para efeitos de avaliacdo do
desempenho em matéria de emissdes de um dispositivo de substitui-
¢do para controlo da poluicao.

DESCRICAO DO PROCEDIMENTO DE DURABILIDADE

O procedimento de durabilidade ¢ constituido por uma fase de reco-
lha de dados e por um calendario de acumulagdo de horas de fun-
cionamento.

Fase de recolha de dados

O motor selecionado, equipado com o sistema completo de pos-
-tratamento dos gases de escape que incorpora o dispositivo de subs-
tituigdo para controlo da poluigdo, deve ser arrefecido até a tempe-
ratura ambiente e executar um ciclo de ensaio WHTC de arranque a
frio, em conformidade com os pontos 7.6.1 e 7.6.2 do anexo 4 do
Regulamento n.° 49 da UNECE.

Imediatamente apo6s o ciclo de ensaio WHTC de arranque a frio, o
motor deve executar nove ciclos de ensaio WHTC de arranque a
quente consecutivos, em conformidade com o ponto 7.6.4 do anexo
4 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

A sequéncia de ensaios estabelecida nos pontos 2.2.1 ¢ 2.2.2 deve
ser efetuada em conformidade com as instrugdes previstas no
ponto 7.6.5 do anexo 4 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Em alternativa, os dados pertinentes podem ser recolhidos através da
condugdo de um veiculo com a carga maxima, equipado com o
sistema de pos-tratamento dos gases de escape selecionado que in-
corpora o dispositivo de substitui¢do para controlo da poluicdo. O
ensaio pode ser realizado na estrada, cumprindo os requisitos de
trajeto estabelecidos nos pontos 4.5 a 4.5.5 do anexo II do presente
regulamento com um registo exaustivo dos dados de condugdo, ou
num banco dinamométrico adequado. Se se optar por um ensaio em
estrada, o veiculo é conduzido durante um ciclo de ensaio a frio, de
acordo com o estabelecido no apéndice 5 do presente anexo, seguido
de nove ciclos de ensaio a quente, idénticos ao realizado a frio, de
modo a que o trabalho desenvolvido pelo motor seja 0 mesmo que o
realizado nos termos dos pontos 2.2.1 e 2.2.2. Se se optar por um
banco dinamométrico, o declive da estrada simulado do ciclo de
ensaio do apéndice 5 deve ser adaptado de modo que reflita o
trabalho desenvolvido pelo motor durante o ensaio WHTC.

A entidade homologadora deve recusar os dados de temperatura
obtidos nos termos do ponto 2.2.4 se os considerar irrealistas e
solicitar a repeticdo do ensaio ou a realizagdo de um ensaio em
conformidade com os pontos 2.2.1, 2.2.2 ¢ 2.2.3.

As temperaturas do dispositivo de substituigdo para controlo da po-
luigdo devem ser registadas durante toda a sequéncia de ensaio, no
local com a temperatura mais elevada.

Nos casos em que o local com a temperatura mais elevada varie ao
longo do tempo, ou sempre que esse local seja dificil de definir,
devem ser registadas varias temperaturas de banco de ensaio em
locais adequados.
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2.2.8. O numero e os locais das medi¢des de temperatura devem ser sele-
cionados pelo fabricante, com o acordo da entidade homologadora,
com base nas boas praticas de engenharia.

2.2.9. Com o acordo da entidade homologadora, pode ser utilizada uma
Unica temperatura de banco de ensaio do catalisador ou uma tempe-
ratura de entrada do catalisador, caso se comprove que a medi¢ao de
varias temperaturas de banco de ensaio ¢ impraticavel ou demasiado
dificil.

Figura 1

Exemplo de localizacio de sensores de temperatura num dispositivo genérico de
pos-tratamento

| - e
Entrada
Entrada radial
Figura 2
Exemplo de localizacio de sensores de temperatura para DPF
i -
Entrada
2.2.10. As temperaturas devem ser medidas e registadas a uma frequéncia
minima de uma vez por segundo (1 Hz) durante a sequéncia de
ensaio.
2.2.11. As temperaturas medidas sdo tabeladas num histograma com classes

de temperaturas ndo superiores a 10 °C. No caso referido no
ponto 2.2.7, a temperatura mais elevada em cada segundo deve ser
a registada no histograma. Cada barra do histograma representa a
frequéncia acumulada em segundos das temperaturas medidas que se
inserem na classe especifica.

2.2.12. O tempo em horas correspondente a cada classe de temperaturas
deve ser determinado e em seguida extrapolado para a vida ttil do
dispositivo de substituicdo para controlo da polui¢do, em conformi-
dade com os valores especificados no quadro 1. A extrapolagdo deve
basear-se no pressuposto de que um ciclo de WHTC corresponde a
20 km de condugéo.

Quadro 1

Vida util do dispositivo de substituicio para controlo da poluicio para cada
categoria de veiculo e ciclos de ensaio WHTC equivalentes e horas de funciona-
mento

. Nuamero equiva- . .
Quilometragem X Numero equiva-
lente de ciclos de

(km) ensaio WHTC lente de horas

Categoria do veiculo

Sistemas motores montados em vei- 114 286 5714 2 857
culos das categorias M, Ny e N,
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2.2.13.

2.2.14.

2.2.15.

2.3.

Numero equiva-
lente de ciclos de
ensaio WHTC

Quilometragem

Categoria do veiculo (km)

Nuamero equiva-
lente de horas

Sistemas motores montados em vei- 214 286 10 714
culos das categorias N,, N3 com
uma massa maxima tecnicamente
admissivel ndo superior a 16 tone-
ladas e M;, classes I, II, A e B,
com uma massa maxima tecnica-
mente admissivel superior a 7,5 to-
neladas

5357

Sistemas motores montados em vei- 500 000 25000
culos das categorias N3 com uma
massa maxima tecnicamente admis-
sivel superior a 16 toneladas e M3,
classes III e B, com uma massa
maxima tecnicamente admissivel
superior a 7,5 toneladas

12 500

E permitido realizar a fase de recolha de dados simultaneamente para
dispositivos diferentes.

No caso de sistemas que funcionam na presenga de regeneracao
ativa, deve ser registado o numero, a duragdo e as temperaturas
das regeneragdes ocorridas durante a sequéncia de ensaio definida
nos pontos 2.2.1 e 2.2.2. Se ndo tiver ocorrido regeneragdo ativa, a
sequéncia a quente definida no ponto 2.2.2 deve ser alargada a fim
de incluir, pelo menos, duas regeneragdes ativas.

Deve ser registado o total de lubrificante consumido durante o pe-
riodo de recolha de dados, em g/h, utilizando qualquer método ade-
quado, como, por exemplo, o processo de escoamento ¢ pesagem
descrito no apéndice 6. Para o efeito, o motor deve funcionar durante
24 horas, realizando ciclos de ensaio WHTC consecutivos. Nos ca-
sos em que nao se consiga obter uma medi¢ao exata do 6leo con-
sumido, o fabricante, com o acordo da entidade homologadora, pode
utilizar as seguintes opgdes para determinar do consumo do lubrifi-
cante:

a) um valor por defeito de 30 g/h;

b) um valor solicitado pelo fabricante, com base em dados e informa-
¢des solidos, e que obteve o acordo da entidade homologadora.

Calculo do tempo de envelhecimento equivalente correspondente
a uma temperatura de referéncia

As temperaturas registadas em conformidade com os pontos 2.2 a
2.2.15 devem ser reduzidas a uma temperatura de referéncia 7,
solicitada pelo fabricante com o acordo da entidade homologadora,
de entre o conjunto de temperaturas registadas durante a fase de
recolha de dados.

No caso especificado no ponto 2.2.13, o valor da 7, para cada um
dos dispositivos pode variar.

O tempo de envelhecimento equivalente correspondente a tempera-
tura de referéncia ¢ calculado, para cada classe referida no
ponto 2.2.11, em conformidade com a seguinte equagao:

Equagao 1:

Em que:

R = reatividade térmica do dispositivo de substituigdo para controlo
da poluigéo.
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Serdo utilizados os valores seguintes:
— Catalisador de oxidagao diesel (DOC): 18 050.
— DPF catalisado: 18 050

— SCR ou catalisador de oxidagdo de amoniaco (AMOX) a base de
zeolito de ferro (Fe-Z): 5175

— Zeolito de cobre (Cu-Z) de SCR: 11 550

— Vanadio (V) de SCR: 5175

— LNT (coletor de NOx de mistura pobre): 18 050
T, = temperatura de referéncia, em K.

Ti., = temperatura do ponto médio, em K, da classe de temperaturas
i a que o dispositivo de substitui¢do para controlo da poluicdo ¢é
exposto durante a fase de recolha de dados, registada no histograma
de temperaturas.

i = 0 tempo, em horas, correspondente & temperatura 7%, , ajustado
a uma base de vida util completa; por exemplo, se o histograma re-
presentar 5 horas, e a vida util for de 4 000 horas em conformidade
com o quadro 1, todas as entradas de tempo do histograma sao

0 = 800.

multiplicadas por

#i, = tempo de envelhecimento equivalente, em horas, necessério para
alcangar, expondo o dispositivo de substituicdo para controlo da
poluigdo a temperatura 7,, a mesma quantidade de envelhecimento
que resultaria da exposi¢do do dispositivo de substituicdo para con-
trolo da polui¢do a temperatura 7%, durante o tempo #,,.

i = numero da classe, em que 1 é o nimero atribuido a classe com a
temperatura mais baixa e n ¢ o valor atribuido a classe com a
temperatura mais elevada.

O tempo de envelhecimento equivalente total ¢ calculado em con-
formidade com a seguinte equagao:

Equacdo 2:

AT = Xn:tg
i=1

Em que:

AT = tempo de envelhecimento equivalente total, em horas, neces-
sario para alcangar, expondo o dispositivo de substituicdo para con-
trolo da polui¢do a temperatura 7,, a mesma quantidade de envelhe-
cimento que resultaria da exposi¢do do dispositivo de substituigdo
para controlo da polui¢do, durante a sua vida util, & temperatura 77,
durante o tempo 7, de cada uma das classes i registadas no histo-
grama.

¢, = tempo de envelhecimento equivalente, em horas, necessério para
alcancar, expondo o dispositivo de substituicdo para controlo da
poluigdo a temperatura 7,, a mesma quantidade de envelhecimento
que resultaria da exposi¢do do dispositivo de substituicdo para con-
trolo da poluigdo a temperatura 7%, durante o tempo #,,.

i = numero da classe, em que 1 ¢ o nimero atribuido a classe com a
temperatura mais baixa e n ¢ o valor atribuido a classe com a
temperatura mais elevada.

n = numero total de classes de temperaturas.
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2.4,
2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

24.1.3.

2.4.14.

2.4.1.5.

2.4.2.

24.2.1.

2422,

2.4.23.

2.4.24.

No caso referido no ponto 2.2.13, o AT ¢é calculado para cada dis-
positivo.

Calendario de acumula¢ao de horas de funcionamento
Requisitos gerais

O calendario de acumulagdo de horas de funcionamento permite a
aceleragdo do envelhecimento do dispositivo de substituigdo para
controlo da poluigdo, utilizando as informagdes recolhidas durante
a fase de recolha de dados prevista no ponto 2.2.

O calendéario de acumulacdo de horas de funcionamento consiste
num calendario de acumulag@o térmica ¢ num calendario de acumu-
lagdo de consumo de lubrificante, em conformidade com o
ponto 2.4.4.6. O fabricante, com o acordo da entidade homologado-
ra, pode nao ter de executar o calendario de acumulagao de consumo
de lubrificante no caso de os dispositivos de substitui¢ao para con-
trolo da poluicdo serem colocados a jusante de um componente de
filtro de pos-tratamento (por exemplo, filtro de particulas de motor
diesel). Tanto o calendario de acumulagao térmica como o calendario
de acumulagdo de consumo de lubrificante consistem numa repeti¢do
de, respetivamente, uma série de sequéncias térmicas e de consumo
de lubrificante.

No caso dos dispositivos de substitui¢ao para controlo da polui¢do
que funcionam na presenga de regeneragdo ativa, a sequéncia térmica
¢ complementada por um modo de regenerac@o ativa.

No que se refere aos calendarios de acumulagdo de horas de funcio-
namento constituidos por calendarios de acumulag¢do de consumo de
lubrificante e por calendarios de acumulagdo térmica, as respetivas
sequéncias devem ser alternadas, de modo a que, para cada sequén-
cia térmica que tenha de ser executada, a sequéncia seguinte corres-
ponda ao consumo de lubrificante.

E permitido realizar o calendario de acumulagio de horas de funcio-
namento simultaneamente para dispositivos diferentes. Nesse caso, ¢
estabelecido um tUnico calendario de acumulagdo de horas de fun-
cionamento para todos os dispositivos.

Calendario de acumulacdo térmica

O calendario de acumulagdo de térmica simula os efeitos do enve-
lhecimento térmico sobre o desempenho de um dispositivo de subs-
tituigdo para controlo da poluicdo até ao final da sua vida util.

O motor utilizado para a execu¢do do calendario de acumulagdo de
horas de funcionamento, equipado com o sistema de pos-tratamento
dos gases de escape que incorpora o dispositivo de substitui¢do para
controlo da polui¢do, é colocado em funcionamento durante, pelo
menos, trés sequéncias térmicas consecutivas, de acordo com o es-
tabelecido no apéndice 4.

As temperaturas sao registadas durante, pelo menos, duas sequéncias
térmicas. A primeira sequéncia, realizada para aquecimento, ndo
deve ser tida em conta para efeitos de recolha da temperatura.

As temperaturas devem ser registadas em locais adequados, escolhi-
dos em conformidade com os pontos 2.2.6 a 2.2.9, a uma frequéncia
minima de uma vez por segundo (1 Hz).
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2.4.25.

O tempo de envelhecimento efetivo, correspondente as sequéncias
térmicas referidas no ponto 2.4.2.3, deve ser calculado em confor-
midade com as seguintes equagdes:

Equacdo 3:
=~ ((8)-(#)
>l U
l‘i o ne=1
¢ C
Equacdo 4:
p .
AE=) "1
i=1
Em que:

ti, = tempo de envelhecimento efetivo, em horas, necessario para
alcancar, expondo o dispositivo de substituicdo para controlo da
polui¢do a temperatura 7,, a mesma quantidade de envelhecimento
que resultaria da exposi¢do do dispositivo de substituicdo para con-
trolo da polui¢do a temperatura 7; durante o segundo i.

T; = temperatura, em K, medida no segundo i, em cada uma das
sequéncias térmicas.

R = reatividade térmica do dispositivo de substituigdo para controlo
da polui¢do. O fabricante deve acordar com a entidade homologa-
dora o valor R a utilizar. E igualmente possivel, em alternativa,
utilizar os seguintes valores por defeito:

— Catalisador de oxidagao diesel (DOC): 18 050.
— DPF catalisado: 18 050

— SCR ou catalisador de oxidagdo de amoniaco (AMOX) a base de
zedlito de ferro (Fe-Z): 5175

— Zedlito de cobre (Cu-Z) de SCR: 11 550
— Vanadio (V) de SCR: 5175
— LNT (coletor de NOx de mistura pobre): 18 050

T, = temperatura de referéncia, em K, correspondendo ao mesmo
valor que na equagdo 1.

AE = tempo de envelhecimento efetivo, em horas, necessario para
alcangar, expondo o dispositivo de substituicdo para controlo da
poluigdo a temperatura 7,, a mesma quantidade de envelhecimento
que resultaria da exposi¢do do dispositivo de substituicdo para con-
trolo da poluigdo durante a sequéncia térmica.

AT = tempo de envelhecimento equivalente total, em horas, neces-
sario para alcangar, expondo o dispositivo de substituicdo para con-
trolo da polui¢do a temperatura 7,, a mesma quantidade de envelhe-
cimento que resultaria da exposi¢do do dispositivo de substituigdo
para controlo da polui¢do, durante a sua vida util, & temperatura 7%,
durante o tempo £, de cada uma das classes i registadas no histo-
grama.
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2.4.2.6.

2.4.2.7.

2.4.28.

2.4.209.

i = nimero de medi¢des de temperatura.
p = numero total de medigdes de temperatura.

n. = numero da sequéncia térmica, de entre as realizadas para efeitos
de recolha de temperatura, em conformidade com o ponto 2.4.2.3.

C = numero total de sequéncias térmicas realizadas para efeitos de
recolha de temperatura.

O numero total de sequéncias térmicas a incluir no calendario de
acumulagdo de horas de funcionamento ¢ determinado pela aplicagdo
da seguinte equacdo:

Equacdo 5:
NTS = AT/AE
Em que:

Nzs = numero total de sequéncias térmicas a realizar durante o
calendario de acumulagdo de horas de funcionamento

AT = tempo de envelhecimento equivalente total, em horas, neces-
sario para alcangar, expondo o dispositivo de substituicdo para con-
trolo da polui¢@o a temperatura 7,, a mesma quantidade de envelhe-
cimento que resultaria da exposi¢do do dispositivo de substituigdo
para controlo da polui¢do, durante a sua vida util, & temperatura 7%,
durante o tempo 7, de cada uma das classes i registadas no histo-
grama.

AE = tempo de envelhecimento efetivo, em horas, necessario para
alcangar, expondo o dispositivo de substituicdo para controlo da
poluigdo a temperatura 7,, a mesma quantidade de envelhecimento
que resultaria da exposi¢do do dispositivo de substituicdo para con-
trolo da polui¢do durante a sequéncia térmica.

E permitido reduzir o Nys e, por conseguinte, o calendario de acu-
mulagdo de horas de funcionamento, aumentando as temperaturas as
quais cada dispositivo se encontra exposto em cada modo do ciclo
de envelhecimento, mediante a aplicacdo de uma ou varias das se-
guintes medidas:

a) isolamento do tubo de escape;

b) deslocagdo do dispositivo de substituicdo para controlo da polui-
¢do para mais perto do coletor de escape;

¢) aquecimento artificial da temperatura do escape;

d) otimizagdo dos parametros do motor sem alterar substancialmente
o comportamento do motor em matéria de emissdes.

Aquando da aplicacdo das medidas referidas nos pontos 2.4.4.6 e
2.4.4.7, o tempo de envelhecimento total calculado a partir do Nzg
ndo deve ser inferior a 10 % da vida 1til elencada no quadro 1; por
exemplo, os veiculos da categoria N; ndo devem ter um N7g inferior
a 286 sequéncias térmicas, partindo do principio de que cada se-
quéncia tem a duragdo de 1 hora.

E permitido aumentar o Nyg e, por conseguinte, a duragdo do calen-
dario de acumulagdo de horas de funcionamento, reduzindo as tem-
peraturas em cada modo do ciclo de envelhecimento, mediante a
aplicagdo de uma ou varias das seguintes medidas:

a) deslocacao do dispositivo de substitui¢do para controlo da polui-
¢do para mais longe do coletor de escape;
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2.4.2.10.

2.4.2.10.1.

2.4.2.10.2.

2.4.2.10.3.

2.4.2.104.

2.4.2.10.5.

2.4.2.10.6.

2.4.2.11.

242.11.1.

242.11.2.

2.43.

2.43.1.

2.432.

b) arrefecimento artificial da temperatura do escape;

¢) otimizagdo dos parametros do motor.

No caso mencionado no ponto 2.4.1.5, ¢ aplicavel o seguinte:

O Nz deve ser o mesmo para todos os dispositivos, de modo a que
possa ser aplicado um tUnico calendario de acumulagdo de horas de
funcionamento.

A fim de alcangar o mesmo N7g para todos os dispositivos, ¢ cal-
culado um primeiro valor de Nzg para cada dispositivo, com os seus
proprios valores AT e AE.

Se os valores Nzg calculados forem diferentes, pode aplicar-se uma
ou mais das medidas referidas nos pontos 2.4.2.7 a 2.4.2.10 ao
dispositivo ou dispositivos relativamente aos quais o Nzg precise
de ser modificado, durante as sequéncias térmicas referidas no
ponto 2.4.2.3, a fim de influenciar a 7; medida e, por conseguinte,
acelerar ou retardar convenientemente o envelhecimento artificial do
dispositivo ou dispositivos em causa.

Devem ser calculados os novos valores Nrg correspondentes as no-
vas temperaturas 7; obtidas no ponto 2.4.2.10.3.

As medidas referidas nos pontos 2.4.2.10.3. e 2.4.2.10.4. devem ser
repetidas até que os valores Nzg obtidos para cada dispositivo no
sistema estejam em consonancia.

Os valores T, utilizados para obter os diversos Nzg nos pontos
2.4.2.104 e 2.4.2.10.5 devem ser os mesmos que os utilizados nos
pontos 2.3.2 e 2.3.5 para o calculo do AT relativamente a cada
dispositivo.

No caso de um conjunto de dispositivos de substitui¢do para controlo
da poluigdo que constitua um sistema na acegdo do artigo 3.°, n.° 25,
da Diretiva 2007/46/CE, pode ser ponderada uma das duas opgdes
seguintes para efeitos do envelhecimento térmico dos dispositivos:

Os dispositivos do conjunto podem ser envelhecidos individual ou
conjuntamente, em conformidade com o ponto 2.4.2.10.

Se o conjunto for construido de um modo que ndo permita dissociar
os dispositivos (por exemplo, DOC + SCR num componente), o
envelhecimento térmico do conjunto deve ser efetuado com o Nyg
mais elevado.

Calendario de acumulagdo térmica modificado para dispositivos que
funcionam na presenga de regeneragao ativa

O calendario de acumulagdo térmica modificado para dispositivos
que funcionam na presenga de regeneracdo ativa simula os efeitos
do envelhecimento provocado por carga térmica e por regeneragao
ativa num dispositivo de substitui¢do para controlo da polui¢do, no
final do seu ciclo de vida.

O motor utilizado para o calendario de acumulagdo de horas de
funcionamento, equipado com o sistema de pds-tratamento dos gases
de escape que incorpora o dispositivo de substituigdo para controlo
da polui¢@o, é colocado em funcionamento durante, pelo menos, trés
sequéncias térmicas modificadas, sendo que cada sequéncia é cons-
tituida por uma sequéncia térmica, de acordo com o estabelecido no
apéndice 4, seguida de uma regeneracdo ativa completa, durante a
qual o pico de temperatura alcangado no sistema de pos-tratamento
ndo deve ser inferior ao pico de temperatura registado na fase de
recolha de dados.
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2.4.33.

2.434.

2.4.3.5.

2.4.3.6.

2.4.3.7.

2.4338.

2.4309.

2.4.3.10.

As temperaturas sdo registadas durante, pelo menos, duas sequéncias
térmicas modificadas. A primeira sequéncia, realizada para aqueci-
mento, ndo deve ser tida em conta para efeitos de recolha da tem-
peratura.

A fim de minimizar o tempo decorrido entre a sequéncia térmica, de
acordo com o estabelecido no apéndice 4, e a regeneragdo ativa
subsequente, o fabricante pode desencadear artificialmente a regene-
ragdo ativa ao colocar o motor em funcionamento, apds cada sequén-
cia térmica de acordo com o estabelecido no apéndice 4, num modo
estabilizado que permita uma elevada produgio de fuligem por parte
do motor. Nesse caso, o modo estabilizado deve ser igualmente
considerado como parte da sequéncia térmica modificada estabele-
cida no ponto 2.4.3.2.

O tempo de envelhecimento efetivo correspondente a cada sequéncia
térmica modificada ¢ calculado com recurso as equagdes 3 ¢ 4.

O namero total de sequéncias térmicas modificadas a realizar durante
o calendario de acumula¢do de horas de funcionamento é calculado
aplicando a equagdo 5.

E permitido reduzir o Nyg, e, por conseguinte, a duragdo do calen-
dario de acumula¢do de horas de funcionamento, aumentando as
temperaturas em cada modo da sequéncia térmica modificada, me-
diante a aplicagdo de uma ou varias das medidas previstas no
ponto 2.4.2.7.

Para além das medidas referidas no ponto 2.4.3.7, o Nyg também
pode ser reduzido através do aumento do pico da temperatura da
regeneragao ativa na sequéncia térmica modificada, sem exceder uma
temperatura de banco de ensaio de 800 °C, em quaisquer circuns-
tancias.

O Nyzs nunca deve ser inferior a 50 % do numero de regeneragdes
ativas ao qual o dispositivo de substitui¢do para controlo da poluigdo
¢ submetido durante a sua vida util, calculado de acordo com a
seguinte equacio:

Equagao 5:
twurc

Ny =——"7"—
t4r + B4R

Em que:

N4z = niimero de sequéncias de regeneragdo ativa durante a vida util
do dispositivo de substitui¢cdo para controlo da poluigdo.

twrare = namero de horas equivalente, correspondente a categoria de
veiculos a qual se destina o dispositivo de substitui¢cao para controlo
da poluigdo, obtido a partir do quadro 1.

tyr = duragdo, em horas, de uma regeneracao ativa.
tp4r = tempo, em horas, entre duas regeneragdes ativas consecutivas.

Se, na sequéncia da aplicagdo do nimero minimo de sequéncias
térmicas modificadas, de acordo com o estabelecido no ponto 2.4.3.9,
0 AE x Nrg calculado utilizando a equagdo 4 exceder a AT calculada
utilizando a equacdo 2, o tempo de cada modo da sequéncia térmica
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2.4.44.

estabelecida no apéndice 4, e integrada na sequéncia térmica modi-
ficada conforme estabelecido no ponto 2.4.3.2, pode ser reduzido na
mesma propor¢do, a fim de tornar AE x Npg = AT.

E permitido aumentar o Nyg, e, por conseguinte, a duragio do ca-
lendario de acumulagdo de horas de funcionamento, reduzindo as
temperaturas em cada modo da sequéncia térmica-regeneracao ativa,
mediante a aplicacdo de uma ou varias das medidas previstas no
ponto 2.4.2.9.

No caso mencionado no ponto 2.4.1.5, aplicam-se os pontos 2.4.2.10
e 24.2.11.

Calendario de acumulag¢do de consumo de lubrificante

O calendario de acumulagdo de consumo de lubrificante simula o
efeito do envelhecimento, devido a envenenamento quimico ou a
formagdo de depdsito em resultado do consumo de lubrificante, so-
bre o desempenho de um dispositivo de substituigdo para controlo da
polui¢do no fim do seu ciclo de vida.

O lubrificante consumido, expresso em g/h, ¢ determinado durante
um minimo de 24 sequéncias térmicas ou um numero correspondente
de sequéncias térmicas modificadas, utilizando qualquer método ade-
quado, como, por exemplo, o processo de escoamento ¢ pesagem
descrito no apéndice 6. E utilizado um lubrificante novo.

O motor deve estar equipado com um reservatorio de 6leo com um
volume constante, a fim de evitar a necessidade de «atestar», uma
vez que o nivel de 6leo influencia a taxa de consumo do mesmo.
Pode ser utilizado qualquer método adequado, como, por exemplo, o
descrito na norma ASTM D7156-09.

O tempo tedrico, em horas, durante o qual o calendario de acumu-
lagdo térmica ou o calendario de acumulagdo térmica modificada,
consoante o caso, tera de ser realizado, a fim de obter o mesmo
consumo de lubrificante que o correspondente a vida util do dispo-
sitivo de substitui¢do para controlo, ¢ calculado aplicando a seguinte
equacao:

Equacao 6:

LCRwyrc X twarc

trag =
TAS LCRras

Em que:

trys = duragdo tedrica, em horas, do calendario de acumulagido de
horas de funcionamento necessario para obter o mesmo consumo de
lubrificante que o correspondente a vida util do dispositivo de subs-
tituigdo para controlo da poluicdo, desde que esse calendario seja
exclusivamente constituido por uma série de sequéncias térmicas
consecutivas ou de sequéncias térmicas modificadas também conse-
cutivas.

LCRyyrc = taxa de consumo de lubrificante, em g/h, determinada
de acordo com o estabelecido no ponto 2.2.15.

twrre = nimero de horas equivalente, correspondente a categoria de
veiculos a qual se destina o dispositivo de substituicao para controlo
da poluigdo, obtido a partir do quadro 1.

LCR7,s = taxa de consumo de lubrificante, em g/h, determinada de
acordo com o estabelecido no ponto 2.4.4.2.
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O ntmero de sequéncias térmicas ou de sequéncias térmicas modi-
ficadas correspondente a 7745 ¢ calculado aplicando a seguinte for-
mula:

Equacdes 7:

s
Trs

Em que:

N = nimero de sequéncias térmicas ou de sequéncias térmicas mo-
dificadas correspondentes a #7,s.

trys = duragdo tedrica, em horas, do calendario de acumulagdo de
horas de funcionamento necessario para obter o mesmo consumo de
lubrificante que o correspondente a vida util do dispositivo de subs-
tituigdo para controlo da poluicdo, desde que esse calendario seja
exclusivamente constituido por uma série de sequéncias térmicas
consecutivas ou de sequéncias térmicas modificadas também conse-
cutivas.

trs = duragdo, em horas, de uma unica sequéncia térmica ou sequén-
cia térmica modificada.

O valor de Né comparado ao valor de Nrg calculado em conformi-
dade com o ponto 2.4.2.6 ou, para os dispositivos que funcionem na
presenca de regeneragao ativa, em conformidade com o ponto 2.4.3.5.
Se N < Nrg, ndo ¢ necessario acrescentar um calendario de acumu-
lagdo do consumo de lubrificante ao calendario de acumulagdo de
térmica. Se N > Nyg, ¢ acrescentado um calendario de acumulagao
do consumo de lubrificante ao calendario de acumulagdo de térmica.

Pode ndo ter de ser acrescentado um calendario de acumulacido do
consumo de lubrificante se, mediante o aumento do consumo de
lubrificante, tal como descrito no ponto 2.4.4.8.4, o consumo de
lubrificante necessario ja tiver sido alcancado com a realizagdo do
calendario de acumulag@o térmica correspondente através da execu-
¢do das sequéncias térmicas ou sequéncias térmicas modificadas Nys.

Desenvolvimento do calendario de acumulagdo de consumo de lu-
brificante

O calendario de acumulagdo do consumo de lubrificante ¢ cons-
tituido por um conjunto de sequéncias de consumo de lubrificante
repetidas por diversas vezes, sendo cada sequéncia de consumo de
lubrificante alternada com uma sequéncia térmica ou uma sequéncia
térmica modificada.

Cada sequéncia de consumo de lubrificante consiste num modo es-
tabilizado com carga e velocidade constantes, sendo a carga ¢ a
velocidade selecionadas de forma a que o consumo de lubrificante
seja maximizado e o envelhecimento térmico efetivo seja minimiza-
do. O modo ¢ determinado pelo fabricante, com o acordo da enti-
dade homologadora, com base na melhor pratica de engenharia.

A duragao de cada sequéncia de consumo de lubrificante ¢ determi-
nada do seguinte modo:

O motor ¢ colocado em funcionamento durante um periodo de tempo
adequado, com a carga e a velocidade definidas pelo fabricante, em
conformidade com o ponto 2.4.4.8.2., ¢ o lubrificante consumido,
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expresso em g/, é determinado utilizando um método adequado,
como, por exemplo, o processo de escoamento ¢ pesagem descrito
no apéndice 6. As mudangas de lubrificante sdo executadas de
acordo com a periodicidade recomendada.

A duragdo de cada sequéncia de consumo de lubrificante ¢ calculada
aplicando a seguinte equacao:

Equagao 8:

_ LCRwurc X twnrc — LCRras X Nis X trs
LCRLAS X NTS

s

Em que:

t7s = a duragdo, em horas, de uma Unica sequéncia de consumo de
lubrificante

LCRyprc = taxa de consumo de lubrificante, em g/h, determinada
de acordo com o estabelecido no ponto 2.2.15.

twrare = namero de horas equivalente, correspondente a categoria de
veiculos a qual se destina o dispositivo de substitui¢cao para controlo
da poluigdo, obtido a partir do quadro 1.

LCR74s = taxa de consumo de lubrificante, em g/h, determinada de
acordo com o estabelecido no ponto 2.4.4.2.

LCR74s = taxa de consumo de lubrificante, em g/h, determinada de
acordo com o estabelecido no ponto 2.4.4.8.3.1.

trs = duragdo, em horas, de uma tnica sequéncia térmica, de acordo
com o estabelecido no apéndice 4, ou sequéncia térmica modificada,
de acordo com o ponto

Nrzs = niimero total de sequéncias térmicas ou de sequéncias térmi-
cas modificadas a realizar durante o calendario de acumulagdo de
horas de funcionamento.

A taxa de consumo de lubrificante deve ser sempre inferior a 0,5 %
da taxa de consumo de combustivel do motor, a fim de evitar a
acumulagdo excessiva de cinzas na parte dianteira do dispositivo
de substituicdo para controlo da polui¢o.

E permitido adicionar o envelhecimento térmico devido a realizagio
da sequéncia de consumo de lubrificante ao AE calculado na equa-
¢ao 4.

Desenvolvimento do calendario de acumulagdo de horas de funcio-
namento completo

O calendario de acumula¢do de horas de funcionamento deve ser
construido alternando uma sequéncia térmica ou uma sequéncia tér-
mica modificada, consoante o caso, com uma sequéncia de consumo
de lubrificante. O padrdo referido supra é repetido Nzg vezes, sendo
o valor Nzg o calculado em conformidade com o ponto 2.4.2 ou
2.4.3, conforme adequado. E apresentado no apéndice 7 um exemplo
de um calendario de acumulag¢do de horas de funcionamento com-
pleto. No apéndice 8 encontra-se um fluxograma que descreve o
desenvolvimento de um calendario de acumulagdo de horas de fun-
cionamento completo.

Execugdo do calendario de acumulagdo de horas de funcionamento

O motor, equipado com o sistema de pos-tratamento dos gases de
escape que incorpora o dispositivo de substituicdo para controlo da
poluigdo, executa o calendario de acumulagdo de horas de funciona-
mento estabelecido no ponto 2.4.5.1.
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O motor utilizado para realizar o calendario de acumulagdo de horas
de funcionamento pode ser diferente do motor utilizado na fase de
recolha de dados, sendo sempre este ultimo aquele para o qual foi
concebido o dispositivo de substitui¢do para controlo da poluigdo a
homologar e que sera objeto de ensaio em matéria de emissdes nos
termos do ponto 2.4.3.2.

Se o motor utilizado para realizar o calendario de acumulagdo de
horas de funcionamento apresentar uma cilindrada pelo menos 20 %
superior a do motor utilizado na fase de recolha de dados, o sistema
de escape daquele deve estar equipado com uma derivagdo a fim de
reproduzir, o mais fielmente possivel, o caudal de gases de escape
deste ultimo nas condigdes de envelhecimento selecionadas.

No caso referido no ponto 2.4.6.2, o motor utilizado para a realiza-
¢30 do calendario de acumula¢do de horas de funcionamento deve
ser homologado nos termos do Regulamento (CE) n.° 595/2009.
Além disso, se o dispositivo ou dispositivos de ensaio se destinarem
a ser instalados num sistema motor com recirculacdo dos gases de
escape (EGR), o sistema motor utilizado para o calendario de acu-
mulagdo de horas de funcionamento deve estar igualmente equipado
com EGR. Se o dispositivo ou dispositivos de ensaio ndo se desti-
narem a ser instalados num sistema motor com EGR, o sistema
motor utilizado para o calendario de acumulagdo de horas de fun-
cionamento também ndo deve estar equipado com EGR.

O lubrificante e o combustivel utilizados no calendario de acumula-
¢do de horas de funcionamento devem ser o mais semelhantes pos-
sivel aos utilizados durante a fase de recolha de dados prevista no
ponto 2.2. O lubrificante deve estar em conformidade com a reco-
mendagao do fabricante do motor para o qual se destina o dispositivo
para controlo da polui¢do. Os combustiveis utilizados devem ser
comerciais e cumprir os respetivos requisitos da Diretiva 98/70/CE.
A pedido do fabricante, podem igualmente ser utilizados combusti-
veis de referéncia em conformidade com o presente regulamento.

O lubrificante ¢ mudado para efeitos de manutenggo, de acordo com
a periodicidade estabelecida pelo fabricante do motor utilizado na
fase de recolha de dados.

No caso de um sistema SCR, a inje¢@o de ureia deve ser efetuada em
conformidade com a estratégia definida pelo fabricante do disposi-
tivo de substituicdo para controlo da poluigéo.
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Apéndice 4

Sequéncia para um envelhecimento térmico

Velocidade (% de
velocidade elevada

Carga (% para uma

Modo de marcha lenta sem determina:li:) velocida- Tempo (s)
carga)
1 2,92 0,58 626
2 45,72 1,58 418
3 38,87 3,37 300
4 20,23 11,36 102
5 11,37 14,90 62
6 32,78 18,52 370
7 53,12 20,19 410
8 59,53 34,73 780
9 78,24 54,38 132
10 39,07 62,85 212
11 47,82 62,94 188

Modo de regene-
ragdo (se aplica-
vel)

A definir (ver
ponto 2.4.3.4.)

A definir (ver ponto
2.4.3.4)

A definir (ver
ponto 2.4.3.4.)

Modo de consumo
de lubrificante (se
aplicavel)

A definir nos ter-
mos do ponto
2.4.4.8.2.

A definir nos ter-
mos do ponto
2448.2.

A definir nos ter-
mos do ponto
2.4.4.823.

Nota: A sequéncia dos modos 1 a 11 foi organizada por ordem crescente de
carga, a fim de maximizar a temperatura dos gases de escape em modos
com carga elevada. Mediante acordo da entidade homologadora, essa or-
dem pode ser alterada por forma a otimizar a temperatura dos gases de
escape, se tal puder contribuir para a redugdo do tempo de envelhecimento
real.
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v M6
Apéndice 5
Ciclo de ensaio para o banco de rolos ou recolha de dados na estrada
tempo | Voot | Tempo | Veloe | empo | Vol | ompn | VIS5 | rompe | VS| ompe | VG| oo | Vi
s km/h s km/h s km/h S km/h s km/h S km/h s km/h
1 0 261 22,38 521 35,46 781 18,33 1041 39,88 1301 | 66,39 | 1561 86,88
2 0 262 24,75 522 36,81 782 18,31 1042 | 41,25 1302 | 66,74 | 1562 86,7
3 0 263 25,55 523 37,98 783 18,05 1043 | 42,07 1303 | 67,43 1563 | 86,81
4 0 264 25,18 524 38,84 784 17,39 1044 | 43,03 1304 | 68,44 | 1564 | 86,81
5 0 265 23,94 525 39,43 785 16,35 1 045 44,4 1305 | 69,52 1565 | 86,81
6 0 266 22,35 526 39,73 786 14,71 1046 | 45,14 | 1306 [ 70,53 1566 | 86,81

7 2,35 267 21,28 527 39,8 787 11,71 1047 | 4544 | 1307 | 71,47 | 1567 | 86,99

8 5,57 268 20,86 528 39,69 788 7,81 1048 | 46,13 | 1308 | 72,32 | 1568 | 87,03

9 8,18 269 20,65 529 39,29 789 5,25 1049 | 46,79 | 1309 | 72,89 | 1569 | 86,92

10 937 | 270 | 20,08 | 530 | 3859 | 790 | 4,62 | 1050 | 4745 | 1310 | 73,07 | 1570 | 87,1

11 9,86 271 19,33 531 37,63 791 5,62 1051 | 48,68 | 1311 | 73,03 1571 | 86,85

12 10,18 272 18,23 532 36,22 792 8,24 1052 | 50,13 1312 | 72,94 | 1572 | 87,14

13 10,38 273 16,99 533 34,11 793 10,98 | 1053 | 51,16 | 1313 | 73,01 1573 | 86,96

14 10,57 274 15,56 534 31,16 794 13,15 1054 | 51,37 | 1314 | 73,44 | 1574 | 86,85

15 10,95 275 13,76 535 27,49 795 15,47 | 1055 51,3 1315 | 74,19 | 1575 | 86,77

16 11,56 276 11,5 536 23,63 796 18,19 | 1056 | 51,15 | 1316 | 74,81 1576 | 86,81

17 12,22 277 8,68 537 20,16 797 20,79 1057 | 50,88 1317 | 75,01 1577 | 86,85

18 12,97 278 52 538 17,27 798 22,5 1058 | 50,63 1318 | 74,99 | 1578 | 86,74

19 14,33 279 1,99 539 14,81 799 23,19 [ 1059 50,2 1319 | 74,79 | 1579 | 86,81

20 16,38 280 0 540 12,59 800 23,54 | 1060 | 49,12 | 1320 | 74,41 1580 86,7
21 18,4 281 0 541 10,47 801 24,2 1061 | 48,02 1321 | 74,07 1581 86,52
22 19,86 282 0 542 8,85 802 25,17 1 062 47,7 1322 | 73,77 | 1582 86,7

23 20,85 283 0,5 543 8,16 803 26,28 | 1063 | 47,93 1323 | 73,38 | 1583 | 86,74

24 21,52 284 0,57 544 8,95 804 27,69 | 1064 | 48,57 | 1324 | 72,79 | 1584 | 86,81

25 21,89 285 0,6 545 11,3 805 29,72 1065 | 48,88 1325 | 71,95 1585 | 86,85
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v M6

tempo | V3 | Tompe | V5 | e | V595 | Tampo | Vo9 | Tempo | Voo | empo | V| Tempo | Vit
S km/h s km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h
26 21,98 286 0,58 546 14,11 806 32,17 1066 | 49,03 1326 | 71,06 1586 | 86,92
27 21,91 287 0 547 15,91 807 34,22 1067 | 48,94 1327 | 70,45 1587 | 86,88
28 21,68 288 0 548 16,57 808 35,31 1068 | 48,32 1328 | 70,23 1588 86,85
29 21,21 289 0 549 16,73 809 35,74 1069 | 47,97 1329 | 70,24 1589 87,1
30 20,44 290 0 550 17,24 810 36,23 1070 | 47,92 1330 | 70,32 1590 | 86,81
31 19,24 291 0 551 18,45 811 37,34 1071 47,54 1331 70,3 1591 86,99
32 17,57 292 0 552 20,09 812 39,05 1072 | 46,79 1332 | 70,05 1592 86,81
33 15,53 293 0 553 21,63 813 40,76 1073 | 46,13 1333 | 69,66 1593 87,14
34 13,77 294 0 554 22,78 814 41,82 1074 | 45,73 1334 | 69,26 1594 | 86,81
35 12,95 295 0 555 23,59 815 42,12 1075 | 45,17 1335 | 68,73 1595 86,85
36 12,95 296 0 556 24,23 816 42,08 1076 | 44,43 1336 | 67,88 1596 | 87,03
37 13,35 297 0 557 24,9 817 42,27 1077 | 43,59 1337 | 66,68 1597 | 86,92
38 13,75 298 0 558 25,72 818 43,03 1078 | 42,68 1338 | 65,29 1598 87,14
39 13,82 299 0 559 26,77 819 44,14 1079 | 41,89 1339 | 63,95 1599 | 86,92
40 13,41 300 0 560 28,01 820 45,13 1080 | 41,09 1340 | 62,84 1600 | 87,03
41 12,26 301 0 561 29,23 821 45,84 1081 40,38 1341 | 62,21 1601 86,99
42 9,82 302 0 562 30,06 822 46,4 1082 | 39,99 1342 | 62,04 1 602 86,96
43 5,96 303 0 563 30,31 823 46,89 1083 39,84 1343 | 62,26 1 603 87,03
44 2,2 304 0 564 30,29 824 47,34 1084 | 39,46 1344 | 62,87 1604 | 86,85
45 0 305 0 565 30,05 825 47,66 1085 39,15 1345 | 63,55 1 605 87,1
46 0 306 0 566 29,44 826 47,717 1 086 38,9 1346 | 64,12 1606 | 86,81
47 0 307 0 567 28,6 827 47,78 1087 | 38,67 1347 | 64,73 1 607 87,03
48 0 308 0 568 27,63 828 47,64 1088 | 39,03 1348 | 65,45 1 608 86,77
49 0 309 0 569 26,66 829 47,23 1089 | 40,37 1349 | 66,18 1609 | 86,99
50 1,87 310 0 570 26,03 830 46,66 1090 | 41,03 1350 | 66,97 1610 | 86,96
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v M6

tempo | V3 | Tompe | V5 | e | V595 | Tampo | Vo9 | Tempo | Voo | empo | V| Tempo | Vit
S km/h s km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h
51 4,97 311 0 571 25,85 831 46,08 1091 40,76 1351 | 67,85 1611 86,96
52 8,4 312 0 572 26,14 832 45,45 1092 | 40,02 1352 | 68,74 1612 87,07
53 9,9 313 0 573 27,08 833 44,69 1093 39,6 1353 | 69,45 1613 86,96
54 11,42 314 0 574 28,42 834 43,73 1094 | 39,37 1354 | 69,92 1614 | 86,92
55 15,11 315 0 575 29,61 835 42,55 1095 38,84 1355 | 70,24 1615 87,07
56 18,46 316 0 576 30,46 836 41,14 1 096 37,93 1356 | 70,49 1616 | 86,92
57 20,21 317 0 577 30,99 837 39,56 1097 | 37,19 1357 | 70,63 1617 | 87,14
58 22,13 318 0 578 31,33 838 37,93 1098 | 36,21 1358 | 70,68 1618 86,96
59 24,17 319 0 579 31,65 839 36,69 1099 | 35,32 1359 | 70,65 1619 | 87,03
60 25,56 320 0 580 32,02 840 36,27 1100 | 35,56 1360 | 70,49 1620 | 86,85
61 26,97 321 0 581 32,39 841 36,42 1101 36,96 1361 70,09 1621 86,77
62 28,83 322 0 582 32,68 842 37,14 1102 | 38,12 1362 | 69,35 1622 87,1
63 31,05 323 0 583 32,84 843 38,13 1103 38,71 1363 | 68,27 1623 86,92
64 33,72 324 3,01 584 32,93 844 38,55 1104 | 39,26 1364 | 67,09 1624 | 87,07
65 36 325 8,14 585 33,22 845 38,42 1105 | 40,04 1365 | 65,96 1625 86,85
66 37,91 326 13,88 586 33,89 846 37,89 1106 | 43,09 1366 | 64,87 1626 | 86,81
67 39,65 327 18,08 587 34,96 847 36,89 1107 | 44,83 1367 | 63,79 1627 | 87,14
68 41,23 328 20,01 588 36,28 848 35,53 1108 | 45,33 1368 | 62,82 1628 86,77
69 42,85 329 20,3 589 37,58 849 34,01 1109 | 45,24 1369 | 63,03 1629 | 87,03
70 44,1 330 19,53 590 38,58 850 32,88 1110 | 45,14 1370 | 63,62 1630 | 86,96
71 44,37 331 17,92 591 39,1 851 32,52 1111 45,06 1371 64,8 1631 87,1
72 443 332 16,17 592 39,22 852 32,7 1112 | 44,82 1372 65,5 1632 86,99
73 44,17 333 14,55 593 39,11 853 33,48 1113 | 44,53 1373 | 65,33 1633 86,92
74 44,13 334 12,92 594 38,8 854 34,97 1114 | 44,77 1374 | 63,83 1 634 87,1
75 44,17 335 11,07 595 38,31 855 36,78 1115 45,6 1375 | 62,44 1 635 86,85
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v M6
tempo | V3 | Tompe | V5 | e | V595 | Tampo | Vo9 | Tempo | Voo | empo | V| Tempo | Vit
S km/h s km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h
76 44,51 336 8,54 596 37,73 856 38,64 1116 | 46,28 1376 61,2 1636 | 86,92
77 45,16 337 5,15 597 37,24 857 40,48 1117 | 47,18 1377 | 59,58 1637 | 86,77
78 45,64 338 1,96 598 37,06 858 42,34 1118 | 48,49 1378 | 57,68 1638 86,88
79 46,16 339 0 599 37,1 859 44,16 1119 | 49,42 1379 56,4 1639 | 86,63
80 46,99 340 0 600 37,42 860 45,9 1120 | 49,56 1380 | 54,82 1640 | 86,85
81 48,19 341 0 601 38,17 861 47,55 1121 49,47 1381 | 52,77 1 641 86,63
82 49,32 342 0 602 39,19 862 49,09 1122 | 49,28 1382 | 52,22 1642 86,77
83 49,7 343 0 603 40,31 863 50,42 1123 | 48,58 1383 | 52,48 1 643 86,77
84 49,5 344 0 604 41,46 864 51,49 1124 | 48,03 1384 | 52,74 1644 | 86,55
85 48,98 345 0 605 42,44 865 52,23 1125 48,2 1385 | 53,14 1 645 86,59
86 48,65 346 0 606 42,95 866 52,58 1126 | 48,72 1386 | 53,03 1646 | 86,55
87 48,65 347 0 607 42,9 867 52,63 1127 | 48,91 1387 | 52,55 1647 86,7
88 48,87 348 0 608 42,43 868 52,49 1128 | 48,93 1388 | 52,19 1 648 86,44
89 48,97 349 0 609 41,74 869 52,19 1129 | 49,05 1389 | 51,09 1 649 86,7
90 48,96 350 0 610 41,04 870 51,82 1130 | 49,23 1390 | 49,88 1650 | 86,55
91 49,15 351 0 611 40,49 871 51,43 1131 49,28 1391 | 49,37 1651 86,33
92 49,51 352 0 612 40,8 872 51,02 1132 | 48,84 1392 | 49,26 1652 86,48
93 49,74 353 0 613 41,66 873 50,61 1133 | 48,12 1393 | 49,37 1653 86,19
94 50,31 354 0,9 614 42,48 874 50,26 1134 47,8 1394 | 49,88 1654 | 86,37
95 50,78 355 2 615 42,78 875 50,06 1135 | 47,42 1395 | 50,25 1655 86,59
96 50,75 356 4,08 616 42,39 876 49,97 1136 | 45,98 1396 | 50,17 1656 | 86,55
97 50,78 357 7,07 617 40,78 877 49,67 1137 | 42,96 1397 50,5 1 657 86,7
98 51,21 358 10,25 618 37,72 878 48,86 1138 | 39,38 1398 | 50,83 1 658 86,63
99 51,6 359 12,77 619 33,29 879 47,53 1139 | 35,82 1399 | 51,23 1659 | 86,55
100 51,89 360 14,44 620 27,66 880 45,82 1 140 31,85 1400 | 51,67 1660 | 86,59
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v M6

tempo | V3 | Tompe | V5 | e | V595 | Tampo | Vo9 | Tempo | Voo | empo | V| Tempo | Vit
S km/h s km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h
101 52,04 361 15,73 621 21,43 881 43,66 1141 26,87 1401 | 51,53 1661 86,55
102 51,99 362 17,23 622 15,62 882 40,91 1142 | 21,41 1402 | 50,17 1 662 86,7
103 51,99 363 19,04 623 11,51 883 37,78 1143 16,41 1403 | 49,99 1663 86,55
104 52,36 364 20,96 624 9,69 884 34,89 1 144 12,56 1404 | 50,32 1 664 86,7
105 52,58 365 22,94 625 9,46 885 32,69 1145 10,41 1405 | 51,05 1 665 86,52
106 52,47 366 25,05 626 10,21 886 30,99 1 146 9,07 1406 | 51,45 1666 | 86,85
107 52,03 367 27,31 627 11,78 887 29,31 1147 7,69 1407 52 1667 | 86,55
108 51,46 368 29,54 628 13,6 888 27,29 1148 6,28 1408 52,3 1 668 86,81
109 51,31 369 31,52 629 15,33 889 24,79 1149 5,08 1409 | 52,22 1669 | 86,74
110 51,45 370 33,19 630 17,12 890 21,78 1150 4,32 1410 | 52,66 1670 | 86,63
111 51,48 371 34,67 631 18,98 891 18,51 1151 3,32 1411 53,18 1671 86,77
112 51,29 372 36,13 632 20,73 892 15,1 1152 1,92 1412 53,8 1672 87,03
113 51,12 373 37,63 633 22,17 893 11,06 1153 1,07 1413 | 54,53 1673 87,07
114 50,96 374 39,07 634 23,29 894 6,28 1154 0,66 1414 | 55,37 1674 | 86,92
115 50,81 375 40,08 635 24,19 895 2,24 1155 0 1415 | 56,29 1675 87,07
116 50,86 376 40,44 636 24,97 896 0 1156 0 1416 | 57,31 1676 | 87,18
117 51,34 377 40,26 637 25,6 897 0 1157 0 1417 | 57,94 1677 | 87,32
118 51,68 378 39,29 638 25,96 898 0 1158 0 1418 | 57,86 1678 87,36
119 51,58 379 37,23 639 25,86 899 0 1159 0 1419 | 57,75 1679 | 87,29
120 51,36 380 34,14 640 24,69 900 0 1160 0 1420 | 58,67 1680 | 87,58
121 51,39 381 30,18 641 21,85 901 0 1161 0 1421 59,4 1 681 87,61
122 50,98 382 25,71 642 17,45 902 2,56 1162 0 1422 | 59,69 1682 87,76
123 48,63 383 21,58 643 12,34 903 4,81 1163 0 1423 | 60,02 1 683 87,65
124 44,83 384 18,5 644 7,59 904 6,38 1164 0 1424 | 60,21 1684 | 87,61
125 40,3 385 16,56 645 4 905 8,62 1165 0 1425 | 60,83 1 685 87,65
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v M6
tempo | V3 | Tompe | V5 | e | V595 | Tampo | Vo9 | Tempo | Voo | empo | V| Tempo | Vit
S km/h s km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h
126 35,65 386 15,39 646 1,76 906 10,37 1166 0 1426 | 61,16 1686 | 87,65
127 30,23 387 14,77 647 0 907 11,17 1167 0 1427 61,6 1687 | 87,76
128 24,08 388 14,58 648 0 908 13,32 1168 0 1428 | 62,15 1 688 87,76
129 18,96 389 14,72 649 0 909 15,94 1169 0 1429 62,7 1 689 87,8
130 14,19 390 15,44 650 0 910 16,89 1170 0 1430 | 63,65 1690 | 87,72
131 8,72 391 16,92 651 0 911 17,13 1171 0 1431 | 64,27 1691 87,69
132 3,41 392 18,69 652 0 912 18,04 1172 0 1432 | 64,31 1692 87,54
133 0,64 393 20,26 653 0 913 19,96 1173 0 1433 | 64,13 1693 87,76
134 0 394 21,63 654 0 914 22,05 1174 0 1434 | 64,27 1 694 87,5
135 0 395 22,91 655 0 915 23,65 1175 0 1435 | 65,22 1 695 87,43
136 0 396 24,13 656 0 916 25,72 1176 0 1436 | 66,25 1696 | 87,47
137 0 397 25,18 657 0 917 28,62 1177 0 1437 | 67,09 1697 87,5
138 0 398 26,16 658 2,96 918 31,99 1178 0 1438 | 68,37 1698 87,5
139 0 399 27,41 659 7,9 919 35,07 1179 0 1439 | 69,36 1699 | 87,18
140 0 400 29,18 660 13,49 920 37,42 1180 0 1440 | 70,57 1700 | 87,36
141 0 401 31,36 661 18,36 921 39,65 1181 0 1 441 71,89 1701 87,29
142 0,63 402 33,51 662 22,59 922 41,78 1182 0 1442 | 73,35 1702 87,18
143 1,56 403 35,33 663 26,26 923 43,04 1183 0 1443 | 74,64 1703 86,92
144 2,99 404 36,94 664 29.4 924 43,55 1184 0 1444 | 75,81 1704 | 87,36
145 4,5 405 38,6 665 32,23 925 42,97 1185 0 1445 | 77,24 1705 87,03
146 5,39 406 40,44 666 34,91 926 41,08 1186 0 1446 | 78,63 1706 | 87,07
147 5,59 407 42,29 667 37,39 927 40,38 1187 0 1447 | 79,32 1707 87,29
148 5,45 408 43,73 668 39,61 928 40,43 1188 0 1448 80,2 1708 86,99
149 5,2 409 44,47 669 41,61 929 40,4 1189 0 1449 | 81,67 1709 | 87,25
150 4,98 410 44,62 670 43,51 930 40,25 1190 0 1450 | 82,11 1710 | 87,14
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v M6

tempo | V3 | Tompe | V5 | e | V595 | Tampo | Vo9 | Tempo | Voo | empo | V| Tempo | Vit
S km/h s km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h
151 4,61 411 44,41 671 45,36 931 40,32 1191 0 1451 | 82,91 1711 86,96
152 3,89 412 43,96 672 47,17 932 40,8 1192 0 1452 | 83,43 1712 87,14
153 3,21 413 43,41 673 48,95 933 41,71 1193 0 1453 | 83,79 1713 87,07
154 2,98 414 42,83 674 50,73 934 43,16 1194 0 1454 83,5 1714 | 86,92
155 3,31 415 42,15 675 52,36 935 44,84 1195 0 1455 | 84,01 1715 86,88
156 4,18 416 41,28 676 53,74 936 46,42 1196 1,54 1456 | 83,43 1716 | 86,85
157 5,07 417 40,17 677 55,02 937 47,91 1197 4,85 1457 | 82,99 1717 | 86,92
158 5,52 418 38,9 678 56,24 938 49,08 1198 9,06 1458 | 82,77 1718 86,81
159 5,73 419 37,59 679 57,29 939 49,66 1199 11,8 1459 | 82,33 1719 | 86,88
160 6,06 420 36,39 680 58,18 940 50,15 1200 12,42 1460 | 81,78 1720 | 86,66
161 6,76 421 35,33 681 58,95 941 50,94 1201 12,07 1461 81,81 1721 86,92
162 7,7 422 343 682 59,49 942 51,69 1202 11,64 1462 | 81,05 1722 86,48
163 8,34 423 33,07 683 59,86 943 53,5 1203 11,69 1463 | 80,72 1723 86,66
164 8,51 424 31,41 684 60,3 944 55,9 1204 12,91 1464 | 80,61 1724 | 86,74
165 8,22 425 29,18 685 61,01 945 57,11 1205 15,58 1465 | 80,46 1725 86,37
166 7,22 426 26,41 686 61,96 946 57,88 1206 18,69 1466 | 80,42 1726 | 86,48
167 5,82 427 23,4 687 63,05 947 58,63 1207 | 21,04 1467 | 80,42 1727 86,33
168 4,75 428 20,9 688 64,16 948 58,75 1208 | 22,62 1468 | 80,24 1728 86,3
169 4,24 429 19,59 689 65,14 949 58,26 1209 | 24,34 1469 | 80,13 1729 | 86,44
170 4,05 430 19,36 690 65,85 950 58,03 1210 | 26,74 1470 | 80,39 1730 | 86,33

171 3,98 431 19,79 691 66,22 951 58,28 1211 29,62 1471 | 80,72 1731 86
172 3,91 432 20,43 692 66,12 952 58,67 1212 | 32,65 1472 | 81,01 1732 86,33
173 3,86 433 20,71 693 65,01 953 58,76 1213 35,57 1473 | 81,52 1733 86,22
174 4,17 434 20,56 694 62,22 954 58,82 1214 | 38,07 1474 82,4 1734 | 86,08
175 5,32 435 19,96 695 57,44 955 59,09 1215 39,71 1475 | 83,21 1735 86,22
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v M6
tempo | V3 | Tompe | V5 | e | V595 | Tampo | Vo9 | Tempo | Voo | empo | V| Tempo | Vit
S km/h s km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h

176 7,53 436 20,22 696 51,47 956 59,38 1216 | 40,36 1476 | 84,05 1736 | 86,33
177 10,89 437 21,48 697 45,98 957 59,72 1217 40,6 1477 | 84,85 1737 | 86,33
178 14,81 438 23,67 698 41,72 958 60,04 1218 | 41,15 1478 | 85,42 1738 86,26
179 17,56 439 26,09 699 38,22 959 60,13 1219 | 42,23 1479 | 86,18 1739 | 86,48
180 18,38 440 28,16 700 34,65 960 59,33 1220 | 43,61 1480 | 86,45 1740 | 86,48
181 17,49 441 29,75 701 30,65 961 58,52 1221 45,08 1481 | 86,64 1741 86,55
182 15,18 442 30,97 702 26,46 962 57,82 1222 | 46,58 1482 | 86,57 1742 86,06
183 13,08 443 31,99 703 22,32 963 56,68 1223 | 48,13 1483 | 86,43 1743 86,66
184 12,23 444 32,84 704 18,15 964 55,36 1224 49,7 1484 | 86,58 1744 | 86,59
185 12,03 445 33,33 705 13,79 965 54,63 1225 51,27 1485 86,8 1745 86,55
186 11,72 446 33,45 706 9,29 966 54,04 1226 52,8 1486 | 86,65 1746 | 86,74
187 10,69 447 33,27 707 4,98 967 53,15 1227 54,3 1487 | 86,14 1747 | 86,21
188 8,68 448 32,66 708 1,71 968 52,02 1228 55,8 1488 | 86,36 1748 85,96
189 6,2 449 31,73 709 0 969 51,37 1229 57,29 1489 | 86,32 1749 85,5
190 4,07 450 30,58 710 0 970 51,41 1230 58,73 1490 | 86,25 1750 | 84,77
191 2,65 451 29,2 711 0 971 52,2 1231 60,12 1491 85,92 1751 84,65
192 1,92 452 27,56 712 0 972 53,52 1232 61,5 1492 | 86,14 1752 84,1
193 1,69 453 25,71 713 0 973 54,34 1233 62,94 1493 | 86,36 1753 83,46
194 1,68 454 23,76 714 0 974 54,59 1234 | 64,39 1494 | 86,25 1754 | 82,77
195 1,66 455 21,87 715 0 975 54,92 1235 65,52 1495 86,5 1755 81,78
196 1,53 456 20,15 716 0 976 55,69 1236 | 66,07 1496 | 86,14 1756 | 81,16
197 1,3 457 18,38 717 0 977 56,51 1237 | 66,19 1497 | 86,29 1757 80,42
198 1 458 15,93 718 0 978 56,73 1238 | 66,19 1498 86,4 1758 79,21
199 0,77 459 12,33 719 0 979 56,33 1239 | 66,43 1499 | 86,36 1759 | 78,48
200 0,63 460 7,99 720 0 980 55,38 1240 | 67,07 1500 [ 85,63 1760 | 77,49
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v M6
tempo | V3 | Tompe | V5 | e | V595 | Tampo | Vo9 | Tempo | Voo | empo | V| Tempo | Vit
S km/h s km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h

201 0,59 461 4,19 721 0 981 54,99 1241 68,04 1501 | 86,03 1761 76,69
202 0,59 462 1,77 722 0 982 54,75 1242 | 69,12 1502 | 85,92 1762 75,92
203 0,57 463 0,69 723 0 983 54,11 1243 70,08 1503 | 86,14 1763 75,08
204 0,53 464 1,13 724 0 984 53,32 1244 | 70,91 1504 | 86,32 1764 | 73,87
205 0,5 465 2,2 725 0 985 52,41 1245 71,73 1505 | 85,92 1765 72,15
206 0 466 3,59 726 0 986 51,45 1 246 72,66 1506 | 86,11 1766 | 69,69
207 0 467 4,88 727 0 987 50,86 1247 73,67 1507 | 85,91 1767 | 67,17
208 0 468 5,85 728 0 988 50,48 1248 74,55 1508 | 85,83 1768 64,75
209 0 469 6,72 729 0 989 49,6 1249 | 75,18 1509 | 85,86 1769 | 62,55
210 0 470 8,02 730 0 990 48,55 1250 | 75,59 1510 85,5 1770 | 60,32
211 0 471 10,02 731 0 991 47,87 1251 75,82 1511 84,97 1771 58,45
212 0 472 12,59 732 0 992 47,42 1252 75,9 1512 84,8 1772 56,43
213 0 473 15,43 733 0 993 46,86 1253 75,92 1513 84,2 1773 54,35
214 0 474 18,32 734 0 994 46,08 1254 | 75,87 1514 | 83,26 1774 | 52,22
215 0 475 21,19 735 0 995 45,07 1255 75,68 1515 | 82,77 1775 50,25
216 0 476 24 736 0 996 43,58 1256 75,37 1516 | 81,78 1776 | 48,23
217 0 477 26,75 737 0 997 41,04 1257 75,01 1517 | 81,16 1777 | 46,51
218 0 478 29,53 738 0 998 38,39 1258 | 74,55 1518 | 80,42 1778 | 44,35
219 0 479 32,31 739 0 999 35,69 1259 73,8 1519 | 79,21 1779 | 41,97
220 0 480 34,8 740 0 1000 | 32,68 1260 72,71 1520 | 78,83 1780 | 39,33
221 0 481 36,73 741 0 1001 29,82 1261 71,39 1521 | 78,52 1781 36,48
222 0 482 38,08 742 0 1002 | 26,97 1262 70,02 1522 | 78,52 1782 33,8
223 0 483 39,11 743 0 1003 24,03 1263 68,71 1523 | 78,81 1783 31,09
224 0 484 40,16 744 0 1004 | 21,67 1264 | 67,52 1524 | 79,26 1784 | 28,24
225 0 485 41,18 745 0 1 005 20,34 1265 66,44 1525 | 79,61 1785 | 26,81
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v M6
tempo | V3 | Tompe | V5 | e | V595 | Tampo | Vo9 | Tempo | Voo | empo | V| Tempo | Vit
S km/h s km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h
226 0,73 486 41,75 746 0 1 006 18,9 1266 | 65,45 1526 | 80,15 1786 | 23,33
227 0,73 487 41,87 747 0 1007 16,21 1267 | 64,49 1527 | 80,39 1787 19,01
228 0 488 41,43 748 0 1 008 13,84 1268 | 63,54 1528 | 80,72 1788 15,05
229 0 489 39,99 749 0 1 009 12,25 1269 62,6 1529 | 81,01 1789 12,09
230 0 490 37,71 750 0 1010 10,4 1270 | 61,67 1530 | 81,52 1790 9,49
231 0 491 34,93 751 0 1011 7,94 1271 60,69 1531 82,4 1791 6,81
232 0 492 31,79 752 0 1012 6,05 1272 59,64 1532 | 83,21 1792 4,28
233 0 493 28,65 753 0 1013 5,67 1273 58,6 1533 | 84,05 1793 2,09
234 0 494 25,92 754 0 1014 6,03 1274 | 57,64 1534 | 85,15 1794 0,88
235 0 495 23,91 755 0 1015 7,68 1275 56,79 1535 | 85,92 1795 0,88
236 0 496 22,81 756 0 1016 10,97 1276 55,95 1536 | 86,98 1796 0
237 0 497 22,53 757 0 1017 14,72 1277 55,09 1537 | 87,45 1797 0
238 0 498 22,62 758 0 1018 17,32 1278 54,2 1538 | 87,54 1798 0
239 0 499 22,95 759 0 1019 18,59 1279 53,33 1539 | 87,25 1799 0
240 0 500 23,51 760 0 1020 19,35 1280 52,52 1540 | 87,04 1 800 0
241 0 501 24,04 761 0 1021 20,54 1281 51,75 1 541 86,98
242 0 502 24,45 762 0 1022 | 21,33 1282 50,92 1542 | 87,05
243 0 503 24,81 763 0 1023 22,06 1283 49,9 1543 87,1
244 0 504 25,29 764 0 1024 | 23,39 1284 | 48,68 1544 | 87,25
245 0 505 25,99 765 0 1025 25,52 1285 | 4741 1545 | 87,25
246 0 506 26,83 766 0 1026 | 28,28 1286 46,5 1546 | 87,07
247 0 507 27,6 767 0 1027 | 30,38 1287 | 46,22 1547 | 87,29
248 0 508 28,17 768 0 1028 31,22 1288 | 46,44 1548 | 87,14
249 0 509 28,63 769 0 1029 | 32,22 1289 | 47,35 1549 | 87,03
250 0 510 29,04 770 0 1030 | 33,78 1290 | 49,01 1550 | 87,25
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Y M6
tempo | V3 | Tompe | V5 | e | V595 | Tampo | Vo9 | Tempo | Voo | empo | V| Tempo | Vit
S km/h s km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h
251 0 511 29,43 771 0 1031 35,08 1291 50,93 1551 | 87,03
252 0 512 29,78 772 1,6 1032 | 3591 1292 52,79 1552 | 87,03
253 1,51 513 30,13 773 5,03 1033 36,06 1293 54,66 1553 | 87,07
254 4,12 514 30,57 774 9,49 1034 35,5 1294 56,6 1554 | 86,81
255 7,02 515 31,1 775 13 1035 34,76 1295 58,55 1555 | 86,92
256 9,45 516 31,65 776 14,65 1036 34,7 1296 | 60,47 1556 | 86,66
257 11,86 517 32,14 777 15,15 1037 | 3541 1297 | 62,28 1557 | 86,92
258 14,52 518 32,62 778 15,67 1038 36,65 1298 63,9 1558 | 86,59
259 17,01 519 33,25 779 16,76 1039 | 37,57 1299 65,2 1559 | 86,92
260 19,48 520 34,2 780 17,88 1040 | 38,51 1300 | 66,02 1560 | 86,59
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10.

11.

12.

13.

14.

16.

Apéndice 6

Processo de escoamento e pesagem

O motor ¢ enchido com o 6leo novo. Se for utilizado um sistema de reser-
vatorio de 6leo com um volume constante (conforme descrito na norma
ASTM D7156-09), a bomba de 6leo esta ligada durante o enchimento do
motor. E adicionado 6leo suficiente para abastecer tanto o motor como o
reservatorio externo.

O motor ¢ ligado e estd em funcionamento ao longo do ciclo de ensaio
desejado (ver pontos 2.2.15 e 2.4.4.8.3.1) durante, pelo menos, 1 hora.

Quando o ciclo estiver concluido, deixa-se estabilizar a temperatura do 6leo
com o motor a funcionar em condig¢des estabilizadas, antes de desligar o
motor.

Pesa-se um reservatorio de escoamento de 6leo limpo e vazio.

Todos os materiais limpos destinados a serem utilizados durante o escoa-
mento do 6leo (por exemplo, panos) sdo também pesados.

O o6leo ¢é escoado durante 10 minutos com a bomba de 6leo exterior (se
existir) ligada, seguindo-se mais 10 minutos com a bomba desligada. Se néo
for utilizado um sistema de reservatorio de 6leo com um volume constante, o
6leo é escoado do motor durante um total de 20 minutos.

Pesa-se o 0leo escoado.

O peso determinado em conformidade com o passo 7 ¢ subtraido ao peso
determinado em conformidade com o passo 4. A diferenga corresponde ao
peso total do dleo que ¢ retirado do motor e recolhido no reservatorio de
escoamento.

O 6leo ¢é cuidadosamente recolocado no motor.
Pesa-se o reservatorio de escoamento vazio.

O peso determinado em conformidade com o passo 10 ¢ subtraido ao peso
determinado em conformidade com o passo 4. O resultado corresponde ao
peso do oleo residual no reservatorio de escoamento que nao foi recolocado
no motor.

Pesa-se os materiais sujos que tenham sido anteriormente pesados em con-
formidade com o passo 5.

O peso determinado em conformidade com o passo 12 ¢ subtraido ao peso
determinado em conformidade com o passo 5. O resultado corresponde ao
peso do dleo residual que ficou nos materiais sujos e que nao foi recolocado
no motor.

Os pesos do 6leo residual calculados em conformidade com os passos 11 e
13 sdo subtraidos ao peso total do o6leo retirado, calculado em conformidade
com o passo 8. A diferenga entre esses pesos corresponde ao peso total do
6leo recolocado no motor.

. O motor ¢ colocado em funcionamento de acordo com o(s) ciclo(s) de ensaio

pretendido(s) (ver pontos 2.2.15 e 2.4.4.8.3.1).

Séo repetidos os passos 3 a 8.
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17.

18.

O peso do dleo escoado em conformidade com o passo 16 ¢ subtraido ao
peso obtido em conformidade com o passo 14. A diferenga entre esses pesos
corresponde ao peso total do 6leo consumido.

O peso total do o6leo consumido calculado de acordo com o passo 14 ¢
dividido pela duragdo, em horas, dos ciclos de ensaio executados em con-
formidade com o passo 15. O resultado constitui a taxa de consumo do
lubrificante.
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Velocidade e carga do motor

Apéndice 7

Exemplo de calendario de acumulacio de horas de funcionamento, incluindo
sequéncias térmicas, de consumo de lubrificante e de regeneracgio

Exemplo de ciclo de acumulagio de horas de funcionamento
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VM6
Apéndice 8
Fluxograma relativo a execucdo do calendirio de acumulacio de horas de funcionamento
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Construcio de uma sequéncia de envelhecimento (envelhecimento térmico +
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sequéncia de consumo de
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ANEXO X1I

CONFORMIDADE EM CIRCULACAO DE MOTORES E VEICULOS
HOMOLOGADOS NOS TERMOS DA DIRECTIVA 2005/55/CE

1. INTRODUCAO

1.1. O presente anexo estabelece os requisitos para o controlo da conformi-
dade em circulagdo de motores e veiculos homologados nos termos da
Directiva 2005/55/CE.

2. METODO RELATIVO A CONFORMIDADE EM CIRCULAGAO

2.1. Para o ensaio da conformidade em circulagdo, aplicam-se as disposi¢des
constantes do anexo 8 da série 05 de alteragdes do Regulamento n.® 49
da UNECE.

2.2. A pedido do fabricante, a entidade homologadora que concedeu a ho-
mologagdo inicial pode devidir aplicar o procedimento de verificagdo da
conformidade em circulado especificado no anexo II do presente regula-
mento aos motores e veiculos nos termos da Directiva 2005/55/CE.

2.3. Se forem aplicados os procedimentos descritos no anexo II, aplicam-se as
seguintes excepgdes:

2.3.1. As referéncias aos ensaios WHTC e WHSC devem ser entendidas como
referéncias aos ensaios ETC e ESC, respetivamente, tal como definido no
anexo 4-A da série 05 de alteragdes do Regulamento n.® 49 da UNECE.

2.3.2. O ponto 2.2 do anexo II do presente regulamento nio se aplica:

2.3.3.  Se as condig¢des em circula¢do normais de um determinado veiculo forem
consideradas incompativeis com a realizacdo correcta dos ensaios, o
fabricante ou a entidade homologadora podem socilitar o recurso a rotas
de condugdo e cargas uteis alternativas. Deve recorrer-se aos requisitos
especificados nos pontos 4.1 e 4.5 do anexo II do presente regulamento
como guia para determinar se os padroes de condugdo e as cargas Uteis
sdo aceitaveis para os ensaios da conformidade em circulag@o.

Quando um determinado veiculo ndo for conduzido pelo condutor pro-
fissional habitual, o condutor alternativo deve ser suficientemente quali-
ficado e formado para conduzir veiculos pesados da categoria submetida
a ensaio.

2.3.4. Os pontos 2.3 e 2.4 do anexo II ndo se aplicam.
2.3.5. O ponto 3.1 do anexo II ndo se aplica.

2.3.6. O fabricante deve realizar ensaios em circulagdo nessa familia de moto-
res. O calendario de ensaios deve ser aprovado pela entidade homologa-
dora.

A pedido do fabricante, os ensaios podem cessar cinco anos depois do
fim da producgéo.

2.3.7. A pedido do fabricante, a entidade homologadora pode decidir optar por
um plano de amostragem em conformidade com os pontos 3.1.1, 3.1.2 ¢
3.1.3 do anexo II ou em conformidade com o apéndice 3 do anexo 8 da
série 05 de alteragdes do Regulamento n.° 49 da UNECE.
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2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

2.3.14.

2.3.15.

2.3.16.

O ponto 4.2.2 do anexo II do presente regulamento ndo se aplica.

O combustivel pode ser substituido pelo combustivel de referéncia apro-
priado, a pedido do fabricante.

Os valores indicados no ponto 4.5 do anexo II podem ser utilizados
como guia para determinar se os padroes de condugdo e as cargas Uteis
sdo aceitaveis para os ensaios da conformidade em circulag@o.

O ponto 4.6.5 do anexo II ndo se aplicam.

A duragdo minima do ensaio deve corresponder a trés vezes o trabalho
do ETC ou a massa de referéncia de CO, em kg/ciclo do ETC, consoante
0 caso.

O ponto 5.1.1.1.2 do anexo II ndo se aplica.

No caso de ndo se poder aceder correctamente a informacdo sobre o
fluxo de dados referida no ponto 5.1.1 do anexo Il a partir de dois
veiculos com motores da mesma familia, embora o analisador funcione
correctamente, o motor deve ser ensaiado de acordo com os procedimen-
tos enunciados no anexo 8 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Os ensaios de confirmacao podem ser realizados ensaios num banco de
ensaios de motores, definidos no anexo 8 do Regulamento n.° 49 da
UNECE.

O fabricante pode requerer da entidade homologadora autorizagdo apra
realizar ensaios de confirmagdo num banco de ensaios de motores, se
estiverem reunidas as seguintes condigdes:

a) Se tiver sido tomada uma decisdo negativa em relagdo aos veiculos da
amostra em conformidade com o ponto 2.3.7; e

b) Se o percentil acumulado de 90 % dos factores de conformidade da
emissao dos gases de escape do sistema motor analisado, determinado
de acordo com os métodos de medi¢do e calculo especificados no
apéndice 1 do anexo II, ndo exceder os valor de 2,0.
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ANEXO X111

REQUISITOS PARA GARANTIR O FUNCIONAMENTO CORRECTO

2.1.
2.1.1.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.22.1.

2.1.2.2.2.

2.1.2.23.

2.1.2.2.4.

2.1.2.2.5.

DAS MEDIDAS DE CONTROLO DOS NOy

INTRODUCAO

O presente anexo define os requisitos para garantir o funcionamento
correcto das medidas de controlo dos NO,. Inclui requisitos para os
veiculos que utilizam um reagente para reduzir as emissoes.

REQUISITOS GERAIS

Os requisitos gerais devem ser os estabelecidos no ponto 2 do anexo
11 do Regulamento n.” 49 da UNECE, com as excegdes previstas nos
pontos 2.1 a 2.1.5 do presente regulamento.

Homologacio alternativa

Se requerido pelo fabricante, para veiculos das categorias M, e Ny,
para veiculos das categorias M; e N, com uma massa maxima admis-
sivel ndo superior a 7,5 toneladas e para veiculos da categoria M,
Classe I, Classe II e Classe A e Classe B, tal como definidas no anexo
1 da Diretiva 2001/85/CE com uma massa admissivel ndo superior a
7,5 toneladas, o cumprimento dos requisitos estabelecidos no anexo
XVI do Regulamento (CE) n.° 692/2008 deve ser considerado equi-
valente ao cumprimento dos requisitos do presente anexo.

Se for utilizada a homologacédo alternativa:

A informagdo respeitante ao correto funcionamento das medidas de
controlo dos NO, constante dos pontos 3.2.12.2.8.1 a 3.2.12.2.8.5 da
parte 2 do apéndice 4 do anexo I do presente regulamento ¢ substituida
pela informagao constante do ponto 3.2.12.2.8 do apéndice 3 do anexo
I do Regulamento (CE) n.° 692/2008.

Séo aplicaveis as seguintes exceg¢des no que diz respeito a aplicacao
dos requisitos estabelecidos no anexo XVI do Regulamento (CE)
n.° 692/2008 € os do presente anexo:

Aplicam-se as disposi¢des em matéria de controlo da qualidade do
reagente estabelecidas nos pontos 7 a 7.1.3 do presente anexo, em
vez dos pontos 4.1 e 4.2 do anexo XVI do Regulamento (CE)
n.° 692/2008.

Aplicam-se as disposi¢des em matéria de controlo do consumo do
reagente estabelecidas nos pontos 8, 8.1 e 8.1.1 do presente anexo,
em vez dos pontos 5 a 5.5 do anexo XVI do Regulamento (CE)
n.° 692/2008.

O sistema de aviso do condutor referido nos pontos 4, 7 ¢ 8 do
presente anexo deve ser entendido como o sistema de aviso do con-
dutor do ponto 3 do anexo XVI do Regulamento (CE) n.°692/2008.

O ponto 6 do anexo XVI do Regulamento n.°692/2008 ndo ¢ aplica-
vel.

O disposto no ponto 5.2 do presente anexo aplica-se no caso dos
veiculos utilizados pelos servicos de salvamento, ou de motores ou
de veiculos especificados no artigo 2.°, n.°3, alinea b), da Diretiva
2007/46/CE.
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v M4
2.1.3.
2.1.4.
2.1.5.
VB
3.
v M4
3.1.
VB
4.
v M4
4.1.
4.1.1.
VB
5.
v M4
5.1.

O ponto 2.2.1 do anexo 11 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve
ser entendido do seguinte modo:

«2.2.1. As informagdes que descrevem completamente as caracteristi-
cas de funcionamento de um sistema motor abrangido pelas
disposi¢des do presente anexo devem ser fornecidas pelo fa-
bricante no formulario constante do apéndice 4 do anexo I do
presente regulamento.»

O primeiro paragrafo do ponto 2.2.4 do anexo 11 do Regulamento
n.° 49 da UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

«2.2.4. Quando o fabricante requerer uma homologagao de um motor
ou de uma familia de motores enquanto unidade técnica auto-
noma, deve incluir no dossié referido nos artigos 5.°, n.°3, no
artigo 7.°, n.°3, ou no artigo 9.°, n.°3, do presente regulamen-
to, os requisitos pertinentes que garantem que o veiculo,
quando usado na estrada ou noutro piso para o qual tenha
sido concebido, cumprird os requisitos estabelecidos no pre-
sente anexo. Esta documentagdo deve incluir os seguintes ele-
mentos:»

O ponto 2.3.1 do anexo 11 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve
ser entendido do seguinte modo:

«2.3.1. Todos os sistemas motores abrangidos pelo dmbito de aplica-
¢do do presente anexo devem manter a sua fungdo de controlo
das emissdes em todas as condi¢des normalmente vigentes no
territorio da Unido Europeia, especialmente a baixas tempera-
turas ambientes, em conformidade com o anexo VI do pre-
sente regulamento.»

REQUISITOS RELATIVOS A MANUTENCAO

Os requisitos em matéria de manutencdo devem ser os estabelecidos
no ponto 3 do anexo 11 do Regulamento n.” 49 da UNECE.

SISTEMA DE AVISO DO CONDUTOR

As caracteristicas e o funcionamento do sistema de aviso do condutor
sdo os estabelecidos no ponto 4 do anexo 11 do Regulamento n.° 49
da UNECE, com as exce¢des previstas no ponto 4.1.1 do presente
regulamento.

O ponto 4.8 do anexo 11 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser
entendido do seguinte modo:

«4.8. Os veiculos utilizados pelos servigos de salvamento e os veicu-
los das categorias definidas no artigo 2.°, n.°3, alinea b), da
Diretiva 2007/46/CE, podem ser equipados com um dispositivo
de regulacao da intensidade luminosa dos alarmes oticos emiti-
dos pelo sistema de aviso.»

SISTEMA DE PERSUASAO DO CONDUTOR

As caracteristicas e o funcionamento do sistema de persuasido do con-
dutor sdo os estabelecidos no ponto 5 do anexo 11 do Regulamento
n.° 49 da UNECE, com as excegdes previstas no ponto 5.1.1 do
presente regulamento.
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O ponto 5.2 do anexo 11 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser
entendido do seguinte modo:

«5.2. O requisito de um sistema de persuasdo do condutor ndo se
aplica aos motores ou aos veiculos usados pelos servigos de
salvamento, nem aos motores ou aos veiculos especificados
no artigo 2.°, n.° 3, alinea b), da Diretiva 2007/46/CE. A desa-
tivagdo permanente do sistema de persuasdo do condutor so
deve ser efetuada pelo fabricante do motor ou do veiculo.»

DISPONIBILIDADE DO REAGENTE

As medidas em matéria de disponibilidade do reagente devem ser as
estabelecidas no ponto 6 do anexo 11 do Regulamento n.° 49 da
UNECE.

CONTROLO DA QUALIDADE DO REAGENTE

As medidas em matéria de controlo da qualidade do reagente sdo as
estabelecidas no ponto 7 do anexo 11 do Regulamento n.° 49 da
UNECE, com as excegdes previstas nos pontos 7.1.1, 7.1.2 ¢ 7.1.3
do presente regulamento.

O ponto 7.1.1 do anexo 11 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve
ser entendido do seguinte modo:

«7.1.1. O fabricante deve especificar uma concentragdo minima acei-
tavel do reagente CD,,;,, que corresponde a ndo ultrapassagem
dos valores-limite de emissdes de escape especificados no
anexo I do Regulamento (CE) 1n.°595/2009.»

O ponto 7.1.1.1 do anexo 11 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve
ser entendido do seguinte modo:

«7.1.1.1. Durante o periodo de introducdo gradual especificado no
artigo 4.°, n.°7, do presente regulamento e, a pedido do
fabricante para efeitos do disposto no ponto 7.1, a referéncia
ao limite de emissdes de NO, especificado no anexo I do
Regulamento (CE) n.°595/2009 deve ser substituida pelo
valor de 900mg/kWh.»

O ponto 7.1.1.2 do anexo 11 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve
ser entendido do seguinte modo:

«7.1.1.2. O valor correto de CD,,;, deve ser demonstrado durante a
homologag¢do pelo processo previsto no apéndice 6 do anexo
11 do Regulamento n.°49 da UNECE e registado no dossié
alargado, tal como especificado no artigo 3.° e no ponto 8 do
anexo I do presente regulamento.»

CONSUMO DO REAGENTE E RESPETIVA ATIVIDADE DE DO-
SAGEM

As medidas em matéria de controlo do consumo do reagente e¢ da
respetiva atividade de dosagem séo as descritas no ponto 8 do anexo 11
do Regulamento n.° 49 da UNECE.
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8.1.1.

9.1.

10.

10.1.

11.

12.

O ponto 8.4.1.1 do anexo 11 do Regulamento n.® 49 da UNECE deve
ser entendido do seguinte modo:

«8.4.1.1 Até ao termo do periodo de introduc@o gradual especificado
no artigo 4.°, n.°7, do presente regulamento, o sistema de
aviso do condutor descrito no ponto 4 do anexo 11 do
Regulamento n.°49 da UNECE ¢ ativado se for detetado
um desvio superior a 50% entre o consumo médio de rea-
gente e o consumo médio de reagente exigido pelo sistema
motor durante um periodo a definir pelo fabricante do vei-
culo, que ndo pode ser mais longo do que o periodo maximo
especificado no ponto 8.3.1 do anexo 11 do Regulamento
n.°49 da UNECE.»

MQNITORIZACAO DE ANOMALIAS EVENTUALMENTE IMPU-
TAVEIS A INTERVENCAO ABUSIVA

As medidas em matéria de anomalias de monitorizagdo que podem ser
imputaveis a intervengdo abusiva devem ser as estabelecidas no ponto
6 do anexo 11 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

VEICULOS E MOTORES COM DUPLO COMBUSTIVEL

Os requisitos para garantir o funcionamento correto das medidas de
controlo dos NOy de veiculos e motores com duplo combustivel sdo os
estabelecidos no ponto 8 do anexo 15 do Regulamento n.° 49 da
UNECE, com as exceg¢des previstas no ponto 10.1 do presente regu-
lamento:

O ponto 8.1 do anexo 15 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser
entendido do seguinte modo:

«8.1. Os pontos 1 a 9 do presente anexo s@o aplicaveis aos veiculos e
motores HDDF, quer funcionem em modo duplo combustivel
quer em modo diesel.»

A ALINEA C) DO PONTO A.1.4.3 DO APENDICE 1 DO ANEXO
11 DO REGULAMENTO N.° 49 DA UNECE DEVE SER ENTEN-
DIDA DO SEGUINTE MODO:

«c) A consecugdo da reduc@o do binario requerida para a persuasdo de
baixa intensidade pode ser demonstrada ao mesmo tempo que o
processo geral de homologag¢do do rendimento geral do motor
realizado nos termos do presente regulamento. Durante a demons-
tragdo do sistema de persuasdo, ndo ¢ exigida uma medicdo sepa-
rada do binario. A limitagcdo de velocidade requerida para a per-
suasdo de alta intensidade deve ser demonstrada em conformidade
com os requisitos estabelecidos no ponto 5 do presente anexo.»

0OS PRIMEIROS DOIS PARAGRAFOS DO APENDICE 4 DO
ANEXO 11 DO REGULAMENTO N.° 49 DA UNECE DEVEM
SER ENTENDIDOS DO SEGUINTE MODO:

«O presente apéndice aplica-se quando o fabricante requer a homolo-
gagdo CE para um veiculo com um motor homologado no que respeita
as emissdes e ao acesso as informagdes relativas a sua reparagdo e
manutengdo nos termos do Regulamento (CE) n.® 595/2009 ¢ do pre-
sente regulamento.

Neste caso, e para além dos requisitos de instalacdo estabelecidos no
anexo I do presente regulamento, ¢ necessario demonstrar que a mon-
tagem foi feita corretamente. Esta demonstragdo deve ser feita apre-
sentando a entidade homologadora um relatério técnico de que cons-
tem elementos justificativos, como desenhos técnicos, analises funcio-
nais e os resultados de ensaios anteriores.»
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Apéndice 6

Demonstracio da qualidade minima aceitavel do reagente (CD,y;,)

O fabricante deve demonstrar a qualidade minima aceitdvel do reagente
CD,yj, durante a homologagdo em conformidade com o disposto no apén-
dice 6 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 49, com as excegdes
previstas no ponto 1.1 do presente apéndice:

. O ponto A.6.3 deve ser entendido do seguinte modo:

«A.6.3. As emissOes de poluentes resultantes do ensaio devem ser mais
baixas do que os limites de emissdes especificados nos pontos 7.1.1
e 7.1.1.1 do presente anexo.»
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1.1.

2.2.

2.2.1.

22.2.

222.1.

2222,

2.23.

2.23.1.

ANEXO X1V

MEDICAO DA POTENCIA UTIL DO MOTOR

INTRODUCAO

O presente anexo enuncia os requisitos para a medigdo da poténcia 1til
do motor.

GENERALIDADES

As especificagdes gerais para a realizacdo dos ensaios e a interpretacdo
dos resultados sdo as descritas no ponto 5 do Regulamento n.° 85 da
UNECE, com as excepgdes especificadas no presente anexo.

A medicdo da poténcia util em conformidade com o presente anexo deve
ser feita em todos os membros de uma familia de motores.

Combustivel de ensaio

Para os motores de ignigdo comandada alimentados a gasolina ou a E85,
o ponto 5.2.3.1 do Regulamento n.° 85 da UNECE deve ser entendido
do seguinte modo:

«O combustivel utilizado é o que estiver disponivel no mercado. Em
caso de litigio, o combustivel ¢ o combustivel de referéncia apropriado,
especificado no anexo IX do Regulamento (UE) n.° 582/2011.»

Para os motores de igni¢do comandada e os motores com duplo com-
bustivel alimentados a GPL:

Para os motores com um sistema de alimentacdo de combustivel autoa-
daptativo, o ponto 5.2.3.2.1 do Regulamento n.° 85 da UNECE deve ser
entendido do seguinte modo:

«O combustivel utilizado ¢ o que estiver disponivel no mercado. Em
caso de litigio, o combustivel ¢ o combustivel de referéncia apropriado
especificado no anexo IX do presente regulamento. Em vez dos com-
bustiveis de referéncia especificados no anexo IX do presente regula-
mento, podem ser usados os combustiveis de referéncia especificados no
anexo 8 do Regulamento n.°85 da UNECE.»

Para os motores ndo equipados com um sistema de alimentacdo de
combustivel autoadaptativo, o ponto 5.2.3.2.2 do Regulamento n.° 85
da UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

«O combustivel usado é o combustivel de referéncia especificado no
anexo IX do presente regulamento, podendo ser usados os combustiveis
de referéncia especificados no anexo 8 do Regulamento n.°85 da
UNECE com o teor mais baixo de Cs, ou»

Para os motores de igni¢do comandada e os motores com duplo com-
bustivel alimentados a gas natural/biometano:

Para os motores com um sistema de alimenta¢do de combustivel autoa-
daptativo, o ponto 5.2.3.3.1 do Regulamento n.° 85 da UNECE deve ser
entendido do seguinte modo:

«O combustivel utilizado ¢ o que estiver disponivel no mercado. Em
caso de litigio, o combustivel é o combustivel de referéncia apropriado
especificado no anexo IX do presente regulamento. Em vez dos com-
bustiveis de referéncia especificados no anexo IX do presente regula-
mento, podem ser usados os combustiveis de referéncia especificados no
anexo 8 do Regulamento n.°85 da UNECE.»
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2232.

22.33.

2.2.4.

2.3.

Para os motores ndo equipados com um sistema de alimentacao de
combustivel autoadaptativo, o ponto 5.2.3.3.2 do Regulamento n.° 85
da UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

«O combustivel utilizado ¢ o combustivel disponivel no mercado com
um indice de Wobbe de, pelo menos, 52,6 MIm™ (20°C, 101,3 kPa).
Em caso de litigio, o combustivel utilizado ¢ o combustivel de referéncia
Gg especificado no anexo IX do presente regulamento.»

No caso de um motor rotulado para uma gama especifica de combusti-
veis, o ponto 5.2.3.3.3 do Regulamento n.° 85 da UNECE deve ser
entendido do seguinte modo:

«O combustivel utilizado ¢ o combustivel disponivel no mercado com
um indice de Wobbe de, pelo menos, 52,6 MJm™ (20°C, 101,3 kPa), se
o motor estiver rotulado para a gama de gases H, ou de pelo menos 47,2
MJm™ (20°C, 101,3 kPa), se o motor estiver rotulado para a gama de
gases L. Em caso de litigio, o combustivel utilizado ¢ o combustivel de
referéncia GR especificado no anexo IX do presente regulamento, se o
motor estiver rotulado para a gama de gases H, ou o combustivel de
referéncia G,3, se 0 motor estiver rotulado para a gama de gases L, isto
¢, o combustivel com o indice de Wobbe mais elevado para a gama em
causa, ou»

Para os motores de igni¢do por compressdo, o ponto 5.2.3.4 do Regu-
lamento n.° 85 da UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

«O combustivel utilizado é o que estiver disponivel no mercado. Em
caso de litigio, o combustivel é o combustivel de referéncia apropriado,
especificado no anexo IX do Regulamento (UE) n.° 582/2011.»

Equipamentos accionados pelo motor

Sdo divergentes os requisitos aplicaveis ao equipamento movido pelo
motor constantes no Regulamento n.° 85 da UNECE (ensaio de potén-
cia) € do Regulamento n.° 49 da UNECE (ensaio das emissdes).

Para efeitos de medigdo da poténcia tutil do motor, devem ser aplicadas
as condi¢des de ensaio e dos equipamentos auxiliares especificadas no
anexo 5 do Regulamento n.® 85 da UNECE.

Para efeitos dos ensaios das emissdes na sequéncia dos procedimentos
do anexo III do presente regulamento, aplicam-se as disposi¢des relati-
vas a poténcia do motor especificadas no ponto 6.3 do anexo 4 do
Regulamento n.° 49 da UNECE.
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ANEXO XV

ALTERACOES AO REGULAMENTO (CE) N.° 595/2009

O anexo I do Regulamento (CE) n.° 595/2009 ¢ substituido pelo seguinte anexo:

«ANEXO 1

Limites de emissao Euro VI

Valores-limite
co THC NMHC CH, NO, () NH; M:rstf:uf;s Naﬁ?girlzs‘if)
(mgkWh) | (mg/kWh) | (mgkWh) | (mgkWh) | (mg/kWh) (ppm) (pmg eWh) p HIWh)

WHSC (CI) 1500 130 400 10 10 8,0 x 10"
WHTC (CI) 4000 160 460 10 10 6,0 x 10!
WHTC (PI) 4000 160 500 460 10 10 Q)
PI = Igni¢do comandada.
CI = Ignigdo por compressao.

(") O nivel admissivel da componente de NO, nos valores-limite dos NO, pode ser definido ulteriormente.
(%) Sera introduzido um novo procedimento de medigdo at¢ 31 de Dezembro de 2012.
(3) Sera introduzido um novo nimero limite de particulas até 31 de Dezembro de 2012.».
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ANEXO XVI

ALTERACOES A DIRECTIVA 2007/46/CE

A Directiva 2007/46/CE ¢ alterada do seguinte modo:

1.

O anexo [ ¢ alterado do seguinte modo:

a)

b)

<)

d)

€)

2)

h)

)

k)

E aditado o ponto 3.2.1.11, com a seguinte redacgao:

«3.2.1.11. (Unicamente Euro VI) Referéncias do dossié de documentagdo
do fabricante exigido nos artigos 5.°, 7.° ¢ 9.° do Regula-
mento (UE) n.° 582/2011 que da a entidade homologadora a
possibilidade de avaliar as estratégias de controlo das emis-
sdes e os sistemas a bordo no motor, a fim de assegurar o
funcionamento correcto das medidas de controlo dos NO,»;

O ponto 3.2.2.2 passa a ter a seguinte redaccdo:

«3.2.2.2. Veiculos pesados a diesel/gasolina/GPL/GN-H/GN-L/GN-HL/
Jetanol (ED95)/etanol (E85) (1) (%)»;

E aditado o ponto 3.2.2.2.1, com a seguinte redacgio:

«3.2.2.2.1. (Unicamente Euro VI) Combustiveis compativeis com a uti-
lizagdo pelo motor declarado pelo fabricante, em conformi-
dade com o ponto 1.1.2 do anexo I do Regulamento (UE)
n.° 582/2011 (conforme o caso)»;

E aditado o ponto 3.2.8.3.3, com a seguinte redacgio:

«3.2.8.3.3. (Unicamente Euro VI) Depressao efectiva no sistema de ad-
missdo a velocidade nominal do motor e a uma carga de
100 % no veiculo: kPa»;

E aditado o ponto 3.2.9.2.1, com a seguinte redacgio:

«3.2.9.2.1. (Unicamente Euro VI) Descri¢do e/ou desenhos dos compo-
nentes do sistema de escape que ndo fazem parte do sistema
motor;

E aditado o ponto 3.2.9.3.1, com a seguinte redacgio:

«3.2.9.3.1. (Unicamente Euro VI) Contrapressdo de escape efectiva a
velocidade nominal do motor e a uma carga de 100 % no
veiculo (apenas motores de ignigdo por compressdo):
............................................................................................. kPay;

E aditado o ponto 3.2.9.7.1, com a seguinte redacgio:

«3.2.9.7.1. (Unicamente Euro VI) Volume aceitavel do sistema de esca-
PO ettt et e dm’»;

E aditado o ponto 3.2.12.1.1., com a seguinte redacgfo:

«3.2.12.1.1. (Unicamente Euro VI) Dispositivo para reciclar os gases do
carter: sim/ndo (%)

Em caso afirmativo, descri¢do e desenhos:

Em caso negativo, ¢ exigida a conformidade com o anexo V
do Regulamento (UE) n.° 582/2011»;

No ponto 3.2.12.2.6.8.1, ¢ aditada a seguinte frase:
«(ndo aplicavel a Euro VI)»;
E aditado o ponto 3.2.12.2.6.8.1.1, com a seguinte redac¢do:

«3.2.12.2.6.8.1.1. (Unicamente Euro VI) Numero de ciclos de ensaios
WHTC sem regeneracao (n):»;

No ponto 3.2.12.2.6.8.2, ¢ aditada a seguinte frase:

«(ndo aplicavel a Euro VI)»;
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D)

m

=

n)

0)

E aditado o ponto 3.2.12.2.6.8.2.1, com a seguinte redacgio:

«3.2.12.2.6.8.2.1. (Unicamente Euro VI) Namero de ciclos de ensaios
WHTC com regeneragdo (ng):»;

Sdo aditados os seguintes pontos 3.2.12.2.6.9 ¢ 3.2.12.2.6.9.1, com a
seguinte redacgdo:

«3.2.12.2.6.9. Outros sistemas: sim/ndo (')
3.2.12.2.6.9.1. Descri¢do e funcionamento;

Séo aditados os pontos 3.2.12.2.7.0.1 a 3.2.12.2.7.0.8, com a seguinte
redacgdo:

«3.2.12.2.7.0.1. (Unicamente Euro VI) Numero de familias de motores
OBD dentro da familia de motores

3.2.12.2.7.0.2. Lista de familias de motores OBD (se for o caso):

3.2.12.2.7.0.3. Numero da familia de motores OBD a que pertence o
motor precursor/motor membro:

3.2.12.2.7.0.4. Referéncias da documentagdo sobre OBD do fabricante,
exigida no artigo 5.°, n.° 4, alinea h), e no artigo 9.° do
Regulamento (UE) n.° 582/2011 e especificada no seu
anexo X, para efeitos de homologacao do sistema OBD

3.2.12.2.7.0.5. Se for o caso, referéncia da documentag¢ao do fabricante
relativa a montagem de um sistema motor equipado com
um sistema OBD num veiculo

3.2.12.2.7.0.6. Se for o caso, referéncia do dossié de documentagdao do
fabricante relativamente a montagem, no veiculo, de um
sistema OBD de um motor homologado

3.2.12.2.7.0.7. Descrig¢@o escrita e/ou desenho do indicador de anoma-
lias (%)

3.2.12.2.7.0.8. Descri¢@o escrita ¢/ou desenho da interface de comuni-
cacio externa do OBD (%)»;

Sdo aditados os pontos 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 ¢ 3.2.12.2.7.7.1, com
a seguinte redacgdo:

«3.2.12.2.7.6.5. (Unicamente Euro VI) Protocolo normalizado de comu-
nicagdo do OBD: (4)

3.2.12.2.7.7. (Unicamente Euro VI) Referéncias das informagdes re-
lacionadas com o OBD do fabricante, exigidas nos arti-
gos 5.° n.° 4, alinea d), e 9.°, n.° 4, do Regulamento
(UE) n.° 582/2011, para cumprimento das disposigdes
reslativas ao acesso a informagdo referente ao OBD do
veiculo e a reparagdo e manutengdo do veiculo, ou

3.2.12.2.7.7.1. Em alternativa as referéncias do fabricante previstas no
ponto 3.2.12.2.7.7, referéncia do anexo do documento de
informag@o previsto no apéndice 4 do anexo I do Regu-
lamento (UE) n.° 582/2011, contendo o quadro a seguir
apresentado, depois de preenchido de acordo com o
exemplo dado:

Componente — Codigo de anomalia — Estratégia de mo-
nitorizagdo — Critérios para a detec¢do de anomalias —
Critérios de activacao do IA — Parametros secundarios —
Pré-condicionamento — Ensaio de demonstragdao

Catalisador — P0420 — Sinais dos sensores de oxigénio 1 e
2 — Diferenga entre os sinais dos sensores 1 ¢ 2 — 3.° ciclo
— Velocidade do motor, carga do motor, modo A/F, tem-
peratura do catalisador — Dois ciclos do tipo 1 — Tipo 1»;
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p) Sao aditados os pontos 3.2.12.2.8.1 a 3.2.12.2.8.8.3, com a seguinte

Q)

redacc¢ao:

«3.2.12.2.8.1.

3.2.12.2.8.2.

3.2.12.2.8.3.

3.2.12.2.8.4.

3.2.12.2.8.5.

3.2.12.2.8.6.

3.2.12.2.8.7.

3.2.12.2.8.8.

3.2.12.2.8.8.1.

3.2.12.2.8.8.2.

3.2.12.2.8.8.3.

(Unicamente Euro VI) Sistemas que garantem o funcio-
namento correcto das medidas de controlo dos NO,

(Unicamente Euro VI) Motor com desactivagdo per-
manente da persuasdo do condutor, para ser utilizado
pelos servigos de salvamento ou nos veiculos especifi-
cados no artigo 2.°, n.° 3, alinea b), da Directiva
2007/46/CE.: sim/nio

(Unicamente Euro VI) Numero de familias de motores
OBD dentro da familia de motores considerada quando
se assegura o funcionamento correcto das medidas de
controlo dos Noy

(Unicamente Euro VI) Lista de familias de motores
OBD (se for o caso)

(Unicamente Euro VI) Numero da familia de motores
OBD a que pertence 0 motor precursor/motor membro

(Unicamente Euro VI) Concentragdo minima do ingre-
diente activo presente no reagente que nao acciona o
sistema de aviso (CDyn): % (vol)

(Unicamente Euro VI) Se for o caso, referéncia da do-
cumentagdo do fabricante relativa a montagem, no vei-
culo, dos sistemas que garantem o funcionamento cor-
recto das medidas de controlo dos NO,

Componentes dos sistemas que garantem o funciona-
mento correcto das medidas de controlo dos NO, a
bordo do veiculo

Activagdo do modo marcha lenta:

“desactivar apds novo arranque”/“desactivar apds abas-
tecimento™/“desactivar apos estacionamento” (7)

Se for o caso, referéncia do dossié de documentagdo do
fabricante relativamente a montagem, no veiculo, do sis-
tema que garante o funcionamento correcto das medidas
de controlo dos NO, num motor homologado

Descri¢ao escrita e/ou desenho do sinal de aviso (6)»;

Sdo aditados os pontos 3.2.17.8.1.0.1 e 3.2.17.8.1.0.2, com a seguinte

redacc¢ao:

«3.2.17.8.1.0.1. (Unicamente Euro VI) Caracteristica auto-adaptativa?

3.2.17.8.1.0.2.

Sim/ndo (")

(Unicamente Euro VI) Calibragdo para uma composi¢do
especifica de gis GN-H/GN-L/GN-HL (')

Transformag@o para uma composicdo especifica de gas
GN-H/GN-L/GN-HL, (")»;

Sao aditados os pontos 3.5.4 a 3.5.5.2, com a seguinte redac¢io:

«3.5.4. Emissoes de CO, para motores de veiculos pesados (unicamente

Euro VI)
3.5.4.1. Ensaio WHSC as emissdes massicas de CO3: ...ccooeeneeee. g/kWh
3.5.4.2. Ensaio WHTC as emissdes massicas de CO5: ..ccoeverueeeee g/kWh

3.5.5.  Consumo de combustivel para motores de veiculos pesados (uni-
camente Euro VI)

3.5.5.1. Ensaio WHSC ao consumo de combustivel: .........cc..... g/kWh

3.5.5.2. Ensaio WHTC ao consumo de combustivel ............. mg/kWhy.
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2. A parte I do ponto A do anexo III ¢ alterada do seguinte modo:

a)

b)

2)

i)

E aditado o ponto 3.2.1.11, com a seguinte redac¢do:

«3.2.1.11. (Unicamente Euro VI) Referéncias do dossié de documentacao
do fabricante exigido nos artigos 5.°, 7.° ¢ 9.° do Regula-
mento (UE) n.° 582/2011 que que dé & entidade homologa-
dora a possibilidade de avaliar as estratégias de controlo das
emissdes e os sistemas a bordo no motor, a fim de assegurar o
funcionamento correcto das medidas de controlo dos NO,»;

O ponto 3.2.2.2 passa a ter a seguinte redac¢do:

«3.2.2.2. Veiculos pesados a diesel/gasolina/GPL/GN-H/GN-L/GN-HL/
Jetanol (ED95)/etanol (E85) (1) (*)»;

E aditado o ponto 3.2.2.2.1, com a seguinte redacgio:

«3.2.2.2.1. (Unicamente Euro VI) Combustiveis compativeis com a uti-
lizagdo pelo motor declarada pelo fabricante em conformi-
dade com o ponto 1.1.3 do anexo I do Regulamento (UE)
n.° 582/2011 (conforme o caso)»;

E aditado o ponto 3.2.8.3.3, com a seguinte redacgio:

«3.2.8.3.3. (Unicamente Euro VI) Depressdo efectiva no sistema de ad-
missdo a velocidade nominal do motor e a uma carga de
100 % no veiculo: kPa»;

E aditado o ponto 3.2.9.2.1, com a seguinte redacgio:

«3.2.9.2.1. (Unicamente Euro VI) Descri¢do e/ou desenhos dos compo-
nentes do sistema de escape que ndo fazem parte do sistema
motor»;

E aditado o ponto 3.2.9.3.1, com a seguinte redacgio:

«3.2.9.3.1. (Unicamente Euro VI) Contrapressdo de escape efectiva a
velocidade nominal do motor e a uma carga de 100 % no

veiculo (apenas motores de ignicdo por compressao):
............................................................................................. kPay;

E aditado o ponto 3.2.9.7.1, com a seguinte redacgio:

«3.2.9.7.1. (Unicamente Euro VI) Volume aceitavel do sistema de esca-
PO ttriere ettt ettt st dm’»;

E aditado o ponto 3.2.12.1.1, com a seguinte redacgio:

«3.2.12.1.1. (Unicamente Euro VI) Dispositivo para reciclar os gases do
carter: sim/ndo (%)

Em caso afirmativo, descrigdo e desenhos:

Em caso negativo, ¢ exigida a conformidade com o anexo V
do Regulamento (UE) n.° 582/2011»;

Sdo aditados os seguintes pontos 3.2.12.2.6.9 e 3.2.12.2.6.9.1, com a
seguinte redacgdo:

«3.2.12.2.6.9. Outros sistemas: sim/ndo (')
3.2.12.2.6.9.1. Descri¢ao e funcionamentoy;

Sdo aditados os pontos 3.2.12.2.7.0.1 a 3.2.12.2.7.0.8, com a seguinte
redacc¢ao:

«3.2.12.2.7.0.1. (Unicamente Euro VI) Numero de familias de motores
OBD dentro da familia de motores

3.2.12.2.7.0.2. (Unicamente Euro VI) Lista de familias de motores
OBD (se for o caso)

3.2.12.2.7.0.3. (Unicamente Euro VI) Ntmero da familia de motores
OBD a que pertence o motor precursor/motor membro:
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k)

3.2.12.2.7.0.4. (Unicamente Euro VI) Referéncias da documentagéo so-
bre OBD do fabricante, exigida no artigo 5.°, n.° 4,
alinea c), e no artigo 9.°, n.° 4, do Regulamento (UE)
n.° 582/2011 e especificada no seu anexo X, para efeitos
de homologacdo do sistema OBD

3.2.12.2.7.0.5. (Unicamente Euro VI) Se for o caso, referéncia da do-
cumentagdo do fabricante relativa a montagem de um
sistema motor equipado com um sistema OBD num vei-
culo

3.2.12.2.7.0.6. (Unicamente Euro VI) Se for o caso, referéncia do dos-
sié de documentag@o do fabricante relativamente a mon-
tagem, no veiculo, de um sistema OBD de um motor
homologado

3.2.12.2.7.0.7. (Unicamente Euro VI) Descri¢do escrita e/ou desenho do
indicador de anomalias (°)

3.2.12.2.7.0.8.  (Unicamente Euro VI) Descrigdo escrita e/ou desenho da
interface de comunica¢do externa do OBD (6)»;

Sdo aditados os pontos 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 ¢ 3.2.12.2.7.7.1, com
a seguinte redacgdo:

«3.2.12.2.7.6.5. (Unicamente Euro VI) Protocolo normalizado de comu-
nicagio do OBD: (%)

3.2.12.2.7.7. (Unicamente Euro VI) Referéncias das informagdes re-
lacionadas com o OBD do fabricante, exigidas nos arti-
gos 5.° n.° 4, aliena d), ¢ 9.°, n.° 4, do Regulamento
(UE) n.° 582/2011, para cumprimento das disposi¢des
relativas ao acesso a informacgdo referente ao OBD do
veiculo e a reparacdo e manuten¢do do mesmo, ou

3.2.12.2.7.7.1. Em alternativa as referéncias do fabricante previstas no
ponto 3.2.12.2.7.7, referéncia ao apéndice 4 do anexo III
do Regulamento (UE) n.° 582/2011, contendo o quadro
a seguir apresentado, depois de preenchido de acordo
com o exemplo dado:

Componente — Codigo de anomalia — Estratégia de mo-
nitorizagdo — Critérios para a deteccdo de anomalias —
Critérios de activacdo do IA — Parametros secundarios —
Pré-condicionamento — Ensaio de demonstragao

Catalisador — P0420 — Sinais dos sensores de oxigénio 1
e 2 — Diferenga entre os sinais dos sensores 1 ¢ 2 — 3.°
ciclo — Velocidade do motor, carga do motor, modo A/F,
temperatura do catalisador — Dois ciclos do tipo 1 — Tipo
I»;

Sao aditados os pontos 3.2.12.2.8.1 a 3.2.12.2.8.8.3, com a seguinte
redacgdo:

«3.2.12.2.8.1.  (Unicamente Euro VI) Sistemas que garantem o funcio-
namento correcto das medidas de controlo dos NO,

3.2.12.2.8.2. (Unicamente Euro VI) Motor com desactivagdo per-
manente da persuasdo do condutor, para ser utilizado
pelos servigos de salvamento ou nos veiculos especifi-
cados no artigo 2.°, n.° 3, alinea b), da Directiva
2007/46/CE: sim/ndo

3.2.12.2.8.3. (Unicamente Euro VI) Numero de familias de motores
OBD dentro da familia de motores considerada quando
se assegura o funcionamento correcto das medidas de
controlo dos NO,:
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3.2.12.2.8.4. (Unicamente Euro VI) Lista de familias de motores

OBD (se for o caso)

3.2.12.2.8.5. (Unicamente Euro VI) Numero da familia de motores

OBD a que pertence 0 motor precursor/motor membro

3.2.12.2.8.6. (Unicamente Euro VI) Concentragdo minima do ingre-

diente activo presente no reagente que nao acciona o
sistema de aviso (CDn): % (vol)

3.2.12.2.8.7. (Unicamente Euro VI) Se for o caso, referéncia da do-

cumentagdo do fabricante relativa a montagem, no vei-
culo, dos sistemas que garantem o funcionamento cor-
recto das medidas de controlo dos NO,

3.2.12.2.8.8. Componentes dos sistemas que garantem o funciona-

mento correcto das medidas de controlo dos NO, a
bordo do veiculo

3.2.12.2.8.8.1. Activagdo do modo marcha reduzida:

“desactivar apds novo arranque”/“desactivar apds abas-
tecimento”/“desactivar apds estacionamento” (7)

3.2.12.2.8.8.2. Se for o caso, referéncia do dossié de documentagdo do

fabricante relativamente a montagem, no veiculo, do sis-
tema que garante o funcionamento correcto das medidas
de controlo dos NO, num motor homologado

3.2.12.2.8.8.3. Descrigdo escrita e/ou desenho do sinal de aviso (°)»;

m) Sao aditados os pontos 3.2.17.8.1.0.1 e 3.2.17.8.1.0.2, com a seguinte redac-

n)

¢éo:

«3.2.17.8.1.0.1. (Unicamente Euro VI) Caracteristica auto-adaptativa? Sim/

/nio (1

3.2.17.8.1.0.2. (Unicamente Euro VI) Calibragdo para uma composi¢ao es-

pecifica de gas GN-H/GN-L/GN-HL (")

Transformagdo para uma composi¢do especifica de gas
GN-H/GN-L/GN-HL, (")»;

Sao aditados os pontos 3.5.4 a 3.5.5.2, com a seguinte redacgdo:

«3.5.4.

3.54.1.

3.54.2.

3.5.5.

3.5.5.1.

3.5.5.2.

(Unicamente Euro VI) Emissoes de CO, para motores de veiculos
pesados

(Unicamente Euro VI) Ensaio WHSC as emissoes massicas de CO;:
...................................................................................................... g/kWh

(Unicamente Euro VI) Ensaio WHSC as emissoes massicas de CO;:
...................................................................................................... g/kWh

(Unicamente Euro VI) Consumo de combustivel para motores de
veiculos pesados (unicamente Euro VI)

(Unicamente Euro VI) Ensaio WHSC ao consumo de combustivel
...................................................................................................... g/kWh

(Unicamente Euro VI) Ensaio WHTC ao consumo de combustivel
.................................................................................................... g/kWhy
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ANEXO XVII

ACESSO A INFORMACAO RELATIVA AO SISTEMA OBD E A

1.1.

2.2.

REPARACAO E MANUTENCAO DE VEICULOS

INTRODUCAO

O presente anexo estabelece requisitos técnicos para a acessibilidade da
informagdo relativa ao sistema OBD e a reparagdo e manutengdo de vei-
culos.

REQUISITOS

A informagdo relativa ao sistema OBD e a reparagdo e manutengdo de
veiculos disponivel através de sitios web deve seguir a norma comum
referida no artigo 6.°, n.° 1, do Regulamento (CE) n.° 595/2009. Até
esta norma ser adotada, os fabricantes devem facultar a informag@o relativa
ao sistema OBD e a reparagdo e manuten¢do de veiculos de forma nor-
malizada e ndo discriminatoria em comparagdo com as possibilidades da-
das ou o acesso concedido as oficinas de reparacdo e representantes auto-
rizados.

Quem solicitar o direito de reprodug@o ou republica¢do da informagao deve
negociar diretamente com o fabricante em causa. Deve igualmente ser
disponibilizada documentagdo em matéria de formagao, embora possa ser
facultada através de outros meios e nao apenas de sitios web.

Devem ser disponibilizadas, numa base de dados de fécil acesso aos ope-
radores independentes, as informagdes sobre todas as pecas do veiculo com
as quais o veiculo — tal como identificado pelo nimero de identificagdo
do veiculo (NIV), assim como por outros critérios como a distancia entre
eixos, a poténcia do motor, o nivel ou as opc¢des de acabamento — ¢
equipado pelo fabricante e que podem ser substituidas por pegas sobres-
selentes propostas pelo fabricante as oficinas de reparagdo ou representan-
tes autorizados ou a terceiros por meio de referéncia ao nimero de peca do
equipamento de origem.

Essa base de dados deve incluir o NIV, os nimeros das pecas de origem, a
denominag@o das pegas de origem, indicagdes de validade (datas de inicio
e de fim de validade), indicagdes de montagem e, eventualmente, caracte-
risticas de estrutura.

A informagdo contida na base de dados deve ser atualizada regularmente.
As atualizagdes devem incluir, em particular, todas as altera¢des introdu-
zidas em cada veiculo apds a sua producgdo, se esta informagdo estiver
disponivel para os representantes autorizados.

O acesso as caracteristicas de seguranca do veiculo utilizado pelos repre-
sentantes autorizados e pelas oficinas de reparacdo autorizadas ¢ facultado
aos operadores independentes sob a protecao de uma tecnologia de segu-
ranca em conformidade com os seguintes requisitos:

a) As trocas de dados devem fazer-se sob garantia de confidencialidade,
de integridade e de protecdo contra a reprodugao;

b) E aplicada a norma https/ssl-tls (RFC4346);

¢) Os certificados de seguranga conformes com a norma ISO 20828 sao
utilizados para autenticacdo mutua dos operadores independentes e dos
fabricantes;

d) A chave privada dos operadores independentes deve ser protegida por
dispositivo informatico seguro.

O Forum de Acesso a Informagdo sobre Veiculos referido no artigo 2.°-H
especifica os parametros para o cumprimento desses requisitos segundo as
técnicas mais desenvolvidas. O operador independente deve ser aprovado e
autorizado para esse fim com base em documentos comprovativos de que
desenvolve uma atividade econdmica legitima e de que ndo foi condenado
por qualquer atividade criminosa.
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

A reprogramagdo das unidades de controlo ¢ realizada em conformidade
com a normas ISO 22900-2, SAE J2534 ou TMC RP1210B mediante
recurso a equipamento ndo exclusivo. Pode utilizar-se igualmente um
cabo Ethernet ou de série ou uma interface de rede local (LAN) e suportes
alternativos como disco compacto (CD), disco versatil digital (DVD) ou
dispositivos de memoria soélida para sistemas de ludoinformagao (p. ex.,
sistemas de navegacgdo, telefone), mas na condi¢do de ndo ser necessario
software (p. ex., controladores ou moédulos de expansdo) nem hardware
exclusivos. A fim de validar a compatibilidade da aplicacdo propria do
fabricante e das interfaces de comunicagdo do veiculo (VCI) que cumpram
a norma ISO 22900-2, SAE J2534 ou TMC RPI1210B, o fabricante deve
propor quer uma validagdo das VCI desenvolvidas de forma independente,
quer a informag@o e o empréstimo de eventual hardware especial de que
um fabricante de VCI necessite para realizar ele proprio tal validagdo. Sao
aplicaveis as condigdes do artigo 2.°-F, n.° 1, as comissdes cobradas por
essa validagdo ou informagdo e hardware.

Os requisitos do ponto 2.3 nao sao aplicaveis no caso de reprogramagao de
dispositivos de limitagdo de velocidade e aparelhos de controlo.

Todos os DTC relacionados com as emissdes devem ser compativeis com
0 anexo X.

Para o acesso a qualquer informagao relativa ao sistema OBD e a repara-
¢do e manutengdo do veiculo, com exceg¢do da que diz respeito as areas
protegidas do veiculo, os requisitos de registo para utilizagdo do sitio web
do fabricante por um operador independente devem exigir apenas as in-
formagdes que forem necessarias para confirmar o modo de pagamento da
informagao. Para a informagdo referente ao acesso as areas protegidas do
veiculo, o operador independente deve apresentar um certificado em con-
formidade com a norma ISO 20828, a fim de se identificar a si ¢ a
organizagdo a que pertence, ¢ o fabricante deve responder com o seu
proprio certificado, em conformidade com a norma ISO 20828, para con-
firmar ao operador independente que esta a aceder a um sitio legitimo do
fabricante em questdo. Ambas as partes devem manter um registo de todas
as transagoOes, indicando os veiculos e as alteragdes neles efetuadas nos
termos desta disposi¢ao.

Os fabricantes devem indicar, nos seus sitios web de informacao relativa a
repara¢do de veiculos, o nimero de homologacdo por modelo.

Se requerido pelo fabricante, para veiculos das categorias M1, M2, N1 e
N2 com uma massa maxima tecnicamente admissivel ndo superior a 7,5
toneladas e das classes I, II, A e B da categoria M3, tal como definidas no
anexo | da Diretiva 2001/85/CE, com uma massa admissivel ndo superior a
7,5 toneladas, o cumprimento dos requisitos do apéndice 5 do anexo I e o
anexo XIV do Regulamento (CE) n.° 692/2008 deve ser considerado
equivalente ao cumprimento dos requisitos do presente anexo.

A entidade homologadora deve notificar a Comissdo das circunstancias de
cada homologacgdo concedida ao abrigo do ponto 2.8.
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Apéndice 1

Certificado de Acesso a Informacao relativa ao Sistema OBD e a Reparacio
e Manutencdo do Veiculo a emitir pelo fabricante

(Fabricante): ...
(Endereco do fabricante): ...
Certifica que

faculta o acesso a informagdo relativa ao sistema OBD e a reparagdo e manu-
tengdo do veiculo em cumprimento do disposto em:

— Artigo 6.° do Regulamento (CE) n.° 595/2009 e artigo 2.°-A do Regulamento
(UE) n.° 582/2011,

— Artigo 4.°, n.° 6, do Regulamento (UE) n.® 582/2011,

— Anexo I, apéndice 4, ponto 16, do Regulamento (UE) n.® 582/2011,
— Anexo X, ponto 2.1, do Regulamento (UE) n.° 582/2011,

— Anexo XVII do Regulamento (UE) n.® 582/2011,

no que respeita aos modelos de veiculo e tipos de motor e de dispositivo de
controlo da polui¢do enumerados em anexo ao presente certificado.

Sdo aplicaveis as seguintes derrogagdes: Adaptagdes para o cliente (') — Pequenos
volumes (') — Sistemas de transi¢do (!).

O enderego principal do sitio web em que a informag@o pertinente pode ser
obtida, e que pelo presente se certifica estar em conformidade com as disposi¢des

acima, consta de um anexo ao presente certificado, juntamente com os dados de
contacto do representante do fabricante responsavel abaixo assinado.

Se aplicavel: Pelo presente, o fabricante certifica ainda que cumpriu a obrigacao
prevista no artigo 3.°, n.° 1-A, do Regulamento (UE) n.® 582/2011 de facultar a
informagdo pertinente, no prazo de seis meses a contar da data de homologagao,

relativamente a homologagdes anteriores destes modelos de veiculo.

Feito em ..occevevvieieeeeeee [Local]

[Assinatura] [Fungdes]

(") Riscar o que ndo ¢ aplicavel.

Anexos:
— Enderecos dos sitios web

— Dados de contacto.
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ANEXO 1

ao certificado de Acesso a Informacido relativa ao Sistema OBD e a
Reparaciao e Manutencdo do Veiculo a emitir pelo fabricante

Sitios web a que se refere o presente certificado:
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ANEXO 11

ao certificado de Acesso a Informacido relativa ao Sistema OBD e a
Reparaciao e Manutencdo do Veiculo a emitir pelo fabricante

Contactos do representante do fabricante a que se refere o presente certificado:
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1.

Apéndice 2

Informacio relativa ao sistema OBD do veiculo

O fabricante do veiculo deve fornecer as informagdes requeridas neste
apéndice para permitir o fabrico de pegas de substituicdo ou de acessorios
compativeis com os sistemas OBD e de ferramentas de diagndstico e equi-
pamento de ensaio.

A seguinte informagdo deve ser fornecida, mediante pedido e sem discrimi-
nacdo, a qualquer fabricante de componentes, ferramentas de diagnostico ou
equipamento de ensaio interessado:

— uma descri¢do do tipo e niimero de ciclos de pré-condicionamento usa-
dos para a primeira homologagao do veiculo,

— uma descri¢ao do tipo de ciclo de demonstragdo do sistema OBD usado
para a primeira homologacdo do veiculo relativa ao componente moni-
torizado pelo sistema OBD,

— um documento exaustivo que descreva todos os componentes monitori-
zados, com a estratégia para detecdo de anomalias e ativagdo do IA
(ntmero fixo de ciclos de conducdo ou método estatistico), incluindo
uma lista de parametros secundarios pertinentes monitorizados para cada
componente monitorizado pelo sistema OBD e uma lista de todos os
formatos e codigos de saida do OBD utilizados (com uma explicagdo de
cada um desses codigos e formatos) e associados a cada componente do
conjunto propulsor relacionado com as emissoes e a cada componente
ndo relacionado com as emissdes, nos casos em que a monitorizagdo dos
componentes seja usada para determinar a ativagdo do IA. Em especial,
no caso de modelos de veiculos que utilizem uma ligacdo de comuni-
cacdo em conformidade com a norma ISO 15765-4 Road vehicles —
Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements
for emissions-related systems, deve apresentar-se uma explicacao exaus-
tiva dos dados fornecidos no servigo $ 05 (Teste ID $ 21 a FF) ¢ os
dados fornecidos no servigo $ 06, bem como uma explicagdo exaustiva
dos dados fornecidos no servigo $ 06 (Teste ID $ 00 a FF) no que diz
respeito a cada ID de monitor OBD suportado.

Se forem utilizadas outras normas de protocolos de comunicagdo, deve ser
fornecida um explicac@o exaustiva equivalente.

Essas informagdes podem ser apresentadas num quadro, do seguinte modo:

Componente | Codigo de anomalia | Estratégia de monitorizacao | Critérios
para a detecdo de anomalias | Critérios de ativagdo do IA | Parimetros
secundarios | Pré-condicionamento | Ensaio de demonstragdo |

Catalisador | P0420 | Sinais dos sensores de oxigénio 1 e 2 | Diferenca entre
os sinais dos sensores 1 ¢ 2 | 3.0 ciclo | Velocidade do motor, carga do
motor, modo A/F, temperatura do catalisador | Dois ciclos do tipo 1 |
Tipo 1 |

Informacio necessaria para o fabrico de ferramentas de diagnostico

Para facilitar o fornecimento de ferramentas de diagnostico genéricas as
oficinas de reparacdo multimarcas, os fabricantes de veiculos devem dispo-
nibilizar a informagdo a que se referem os pontos 3.1, 3.2 e 3.3 nos respe-
tivos sitios web de informagdo relativa as reparagdes. Essa informacdo deve
incluir todas as fungdes das ferramentas de diagndstico e todas as ligagoes a
informagdes relativas as reparagdes, bem como instru¢des para resolugdo de
problemas. O acesso a essa informacgdo pode ser sujeito ao pagamento de
uma comissdo razoavel.
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3.1

3.2

Informagao sobre o protocolo de comunicagdo

E necessario fornecer as seguintes informagdes indexadas por marca, mo-
delo ¢ variante de veiculo, ou outra definigao utilizavel, tal como o NIV ou
a identificagdo do veiculo e dos sistemas:

a) Qualquer sistema de informagdo sobre um eventual protocolo de comu-
nicagdo suplementar necessario para obter diagndsticos completos, para
além das normas prescritas no ponto 4.7.3 do anexo 9B do Regulamento
n.° 49 da UNECE, incluindo qualquer informagdo sobre o hardware ou
software do protocolo suplementar, identificagdo de parametros, fungdes
de transferéncia, requisitos de «sobrevivéncia» ou condi¢des de erro;

b) Dados sobre o modo de obtengdo e interpretagdo de todos os codigos de
anomalia que ndo estejam de acordo com as normas prescritas no ponto
4.7.3 do anexo 9B do Regulamento n.° 49 da UNECE;

c) Uma lista de todos os parametros sobre dados «vivosy disponiveis,
incluindo informag@o sobre escalas e acesso;

d

=

Uma lista de todos os ensaios funcionais disponiveis, incluindo ativacdo
ou controlo de dispositivos e meios para os realizar;

e) Dados sobre a forma de obtengdo de toda a informagdo sobre compo-
nentes e estados, carimbos de tempo, DTC em espera e «tramas retidasy;

f) Redefini¢do de parametros de aprendizagem adaptaveis, codificacdo de
variantes, regulacdo dos componentes de substituicdo e preferéncias dos
clientes;

~

g) Identificagdo da UCE e codificagdo de variantes;

h) Dados sobre a forma de repor as luzes de servigo na posigdo inicial;
i) Localizagdo do conector de diagnodstico e dados do conector;

j) Identificacao do codigo do motor.

Ensaio e diagnostico dos componentes monitorizados pelo sistema OBD

Devem ser fornecidas as seguintes informagdes:

a) Uma descrido dos ensaios para confirmar a sua funcionalidade, no
componente ou na cablagem;

b) Método de ensaio, incluindo parametros de ensaio e informagdo sobre
componentes;

c) Dados sobre a conexdo, incluindo valores de entrada e saida minimos e
maximos e valores de condugdo e carga;

d) Valores previstos em certas condigoes de condugdo, incluindo marcha
lenta sem carga;

e) Valores elétricos para o componente nos seus estados estatico e dinami-
co;

f) Valores do modo de anomalia para cada um dos cenarios acima;

~

Sequéncias de diagnodstico do modo de anomalia, incluindo arvores de
anomalias e a eliminacdo por diagnosticos orientados.

g
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3.3. Dados necessarios para executar a reparag¢do

Devem ser fornecidas as seguintes informacgdes:

a) Inicializagdo da UCE e dos componentes (caso tenham sido instaladas
pecas de substituigdo);

b) Inicializagdo da UCE nova ou de substituigdo, se necessario com recurso
a técnicas de (re)programagdo por transferéncia.



02011R0582 — PT — 01.01.2017 — 006.001 — 215

Apéndice 3

Lista de sistemas de transicio abrangidos pelo artigo 2.°-E

1. Sistemas de climatizacdo a) Sistemas de controlo da temperatu-
ra;

b) Aquecedor independente do motor;

c) Ar condicionado independente do
motor.

2. Sistemas para autocarros a) Sistemas de controlo das portas;

b) Sistemas de controlo da articulagao;

c) Controlo da luz interior.
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ANEXO XVIII

REQUISITOS TECNICOS ESPECIFICOS PARA VEICULOS E

1.1

S5.1.1.

5.2.

5.2.1.

MOTORES COM DUPLO COMBUSTIVEL

Ambito de aplicagio

O presente anexo aplica-se aos veiculos e motores com duplo com-
bustivel abrangidos pelo presente regulamento ¢ define os requisitos
adicionais e excegdes aplicaveis ao fabricante para a homologagdo de
veiculos e motores com duplo combustivel.

Séo proibidos os motores com duplo combustivel que funcionam du-
rante a parte a quente do ciclo de ensaio WHTC com uma razdo média
do gas que ndo exceda 10 % (GERwytc < 10 %) e que ndo tém modo
diesel.

E apresentada no apéndice uma lista dos tipos de motores com duplo
combustivel abrangidos pelo presente regulamento e dos principais
requisitos funcionais.

Requisitos especificos para a homologacdo com duplo combustivel

Os requisitos especificos para a homologagdo com duplo combustivel
sdo os estabelecidos no ponto 3 do anexo 15 do Regulamento n.° 49
da UNECE.

Requisitos gerais

Os veiculos e motores com duplo combustivel devem cumprir os
requisitos gerais especificados nos pontos 4.1 a 4.7 do anexo 15 do
Regulamento n.° 49 da UNECE.

Requisitos de desempenho

Limites de emissdo aplicaveis a motores com duplo combustivel do
Tipo 1A e do Tipo 1B

Os limites das emissdes aplicaveis a motores do Tipo 1A e do Tipo 1B
que funcionem em modo duplo combustivel sdo os estabelecidos para
os motores de ignicdo comandada no anexo I do Regulamento (CE)
n.° 595/2009.

Os limites das emissdes aplicaveis a motores com duplo combustivel
do Tipo 1B que funcionem em modo diesel sdo os estabelecidos para
os motores de igni¢do por compressao no anexo I do Regulamento
(CE) n.° 595/2009.

Limites de emissdo aplicaveis a motores com duplo combustivel do
Tipo 2A e do Tipo 2B

Limites de emissdo aplicaveis durante o ciclo de ensaios WHSC

Para motores com duplo combustivel do Tipo 2A e do Tipo 2B que
funcionem tanto em modo diesel como em modo duplo combustivel,
os limites das emissdes de escape, incluindo o limite do niimero de
particulas, durante o ciclo de ensaio WHSC sdo os aplicaveis aos
motores de igni¢ao por compressdo durante o ciclo de ensaio WHSC,
tal como estabelecido no anexo I do Regulamento (CE) n.° 595/2009.
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52.2.
52.2.1.

5222.
52221

52222

5.2.23.

5224,

5.3.

Limites de emissdo aplicaveis durante o ciclo de ensaio WHTC

Limites de emissdao de CO, NO,, NH; e massa de particulas no modo
duplo combustivel

Os limites de emissdo de CO, NO,, NH; e massa de particulas durante
o ciclo de ensaio WHTC aplicaveis aos motores com duplo combus-
tivel do Tipo 2A e do Tipo 2B que funcionem em modo duplo com-
bustivel sdo os aplicaveis tanto a motores de igni¢do por compressao
como de igni¢do comandada durante o ciclo de ensaio WHTC, con-
forme estabelecidos no anexo I do Regulamento (CE) n.° 595/2009.

Limites de emissdo de hidrocarbonetos no modo duplo combustivel
Motores a gas natural/biometano

Os limites de emissdoes THC, NMHC e CH, durante o ciclo de ensaio
WHTC aplicaveis aos motores com duplo combustivel do Tipo 2A e
do Tipo 2B que funcionem a géas natural/biometano em modo duplo
combustivel sdo calculados a partir dos limites aplicaveis aos motores
de ignigdo por compressdo e de igni¢do comandada durante o ciclo de
ensaio WHTC, conforme estabelecidos no anexo I do Regulamento
(CE) n.° 595/2009, em conformidade com o método de calculo espe-
cificado no ponto 5.2.3 do anexo 15 do Regulamento n.” 49 da UNE-
CE.

Motores a GPL

Os limites de emissdo de THC durante o ciclo de ensaio WHTC
aplicaveis aos motores com duplo combustivel do Tipo 2A e do
Tipo 2B que funcionem com GPL em modo duplo combustivel sdo
os aplicaveis aos motores de igni¢do por compressdo durante o ciclo
de ensaio WHTC, conforme estabelecidos no anexo I do Regulamento
(CE) n.° 595/2009.

Limites de emissdo do numero de particulas no modo duplo combus-
tivel

O limite do nimero de particulas durante o ciclo de ensaio WHTC
aplicavel aos motores com duplo combustivel do Tipo 2A e do Tipo
2B que funcionem em modo duplo combustivel sdo calculados a partir
dos limites aplicaveis aos motores de ignicdo por compressdo e de
ignicdo comandada durante o ciclo de ensaio WHTC, conforme esta-
belecido no anexo I do Regulamento (CE) n.° 595/2009, em confor-
midade com o método de calculo especificado no ponto 5.2.4 do
anexo 15 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Limites das emissdes em modo diesel

Os limites das emissoes, incluindo o limite do niimero de particulas,
durante o ciclo de ensaio WHTC aplicaveis a motores com duplo
combustivel do Tipo 2B que funcionem em modo diesel sdo os esta-
belecidos para os motores de igni¢do por compressdo no anexo I do
Regulamento (CE) n.° 595/2009.

Limites das emissdes aplicaveis aos motores com duplo combustivel
do Tipo 3B

Os limites das emissdes aplicaveis aos motores com duplo combustivel
do Tipo 3B, que funcionem tanto no modo duplo combustivel como
no modo diesel, sdo os limites das emissdes dos gases de escape dos
motores de ignigdo por compressdo como estabelecido no anexo I do
Regulamento (CE) n.° 595/2009.
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7.1.

7.2.

Requisitos em matéria de demonstragdo

Os veiculos e motores com duplo combustivel devem cumprir os
requisitos suplementares e excecdes em matéria de demonstragdo es-
pecificados no ponto 6 do anexo 15 do Regulamento n.° 49 da UNE-
CE.

Documentagéo relativa a instalagdo de um motor com duplo combus-
tivel homologado num veiculo

O fabricante de um motor com duplo combustivel homologado en-
quanto unidade técnica autonoma deve incluir na documentagdo rela-
tiva a instalagdo do sistema motor os requisitos pertinentes que garan-
tem que o veiculo, quando usado na estrada ou noutro piso para o qual
tenha sido concebido, cumprira os requisitos especificos do duplo
combustivel estabelecidos no presente regulamento. Esta documenta-
¢do deve incluir (lista ndo limitativa):

a) requisitos técnicos pormenorizados, incluindo as disposi¢des que
asseguram a compatibilidade com o sistema OBD do sistema mo-
tor;

b) procedimento de verificagdo a efetuar.

A existéncia e a adequacdo dos referidos requisitos de instalacdo po-
dem ser verificadas durante o processo de homologagdo do sistema
motor.

Caso o fabricante de veiculos que apresente um pedido de homologa-
¢do CE da instalagdo do sistema motor no veiculo seja o mesmo
fabricante que recebeu a homologa¢do do motor com duplo combus-
tivel como unidade técnica auténoma, ndo ¢ exigida a documentagao
referida no ponto 7.1.
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Tipos de veiculos e motores com duplo

Apéndice 1

combustivel — lista dos principais requisitos funcionais

Marcha lenta sem

Aquecimento a

Funcionamento

Funcionamento

GERwirre carga a gaséleo gasbleo apenas a gasoleo | " ausgegma de Observagdes
Tipo 1A GERwpre > | NAO autori- | Autorizado ape- | Autorizado ape-| Modo servigo
90 % zado nas em modo | nas em modo
servigo Servigo
Tipo 1B GERwytC > Autorizado | Autorizado ape- | Autorizado ape-| Modo diesel
90 % apenas em nas em modo | nas nos modos
modo diesel diesel diesel & servigo
Tipo 2A 10 % < Autorizado | Autorizado ape- | Autorizado ape-| Modo servi¢o | GERwpytc =
GERwyre < nas em modo | nas em modo 90 % autoriza-
90 % servigo servigo da
Tipo 2B 10 % < Autorizado | Autorizado ape- | Autorizado ape-| Modo diesel | GERwytc >
GERwyte < nas em modo | nas nos modos 90 % autoriza-
90 % diesel diesel & servigo da

Tipo 3A

NEM DEFINIDO NEM AUTORIZADO




