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REGULAMENTO (UE) N.° 510/2011 DO PARLAMENTO
EUROPEU E DO CONSELHO

de 11 de Maio de 2011

que define normas de desempenho em matéria de emissdes dos

veiculos comerciais ligeiros novos como parte da abordagem

integrada da Unifio para reduzir as emissdes de CO, dos veiculos
ligeiros

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,
nomeadamente o n.° 1 do artigo 192.°,

Tendo em conta a proposta da Comissdao Europeia,
Tendo em conta o parecer do Comité Economico e Social Europeu (1),
Apds consulta ao Comité das Regides,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario (%),

Considerando o seguinte:

(1) A Convengdo-Quadro das Nagoes Unidas relativa as Alteragdes
Climaticas, aprovada em nome da Comunidade Europeia pela
Decisdo 94/69/CE do Conselho (%), pretende estabilizar as con-
centragdes de gases com efeito de estufa na atmosfera a um nivel
que evite uma interferéncia antropogénica perigosa no sistema
climatico. Para atingir este objectivo, a temperatura global anual
média da superficie terrestre ndo devera aumentar mais de dois
graus Celsius em relagdo aos niveis pré-industriais. O quarto
Relatério de Avaliagdo do Painel Intergovernamental sobre as
Alteragoes Climaticas (IPCC) mostra que, para atingir esse ob-
jectivo, o pico maximo das emissdes globais de gases com efeito
de estufa devera verificar-se até 2020. Na sua reunido de 8-9 de
Marg¢o de 2007, o Conselho Europeu assumiu um compromisso
firme de redugdo, até 2020, das emissdes gerais de gases com
efeito de estufa da Comunidade de pelo menos 20 % relativa-
mente aos niveis de 1990, e de 30 % se os outros paises desen-
volvidos se comprometerem a garantir redugdes de emissodes
equivalentes e os paises em desenvolvimento economicamente
mais avangados contribuirem em fung@o das respectivas capaci-
dades.

2) Em 2009, a Comissdo concluiu uma revisdo da Estratégia de
Desenvolvimento Sustentavel da Unido, incidindo nos problemas
do desenvolvimento sustentavel mais prementes, como 0s trans-
portes, as alteragdes climaticas, a saide publica e a conservagdo
de energia.

(3) A fim de realizar as redu¢Ges necessarias das emissoes, deverdo
ser aplicadas, a nivel dos Estados-Membros e da Unido, politicas
¢ medidas que abranjam, ndo apenas os sectores industrial e da
energia, mas todos os sectores econdmicos da Unido. A Decisdo
n.° 406/2009/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de

(") JO C 44 de 11.2.2011, p. 157.

(®) Posigdo do Parlamento Europeu de 15 de Fevereiro de 2011 (ainda ndo
publicada no Jornal Oficial) e decisdo do Conselho de 31 de Margo de 2011.

(®) JO L 33 de 7.2.1994, p. 11.
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23 de Abril de 2009, relativa aos esfor¢os a realizar pelos Esta-
dos-Membros para redugdo das suas emissdes de gases com
efeito de estufa a fim de respeitar os compromissos de reducgao
das emissdes de gases com efeito de estufa da Unido até 2020 (1),
prevé uma reducdo média de 10 % em relagdo aos niveis de 2005
nos sectores ndo abrangidos pelo regime da UE de comércio de
licengas de emissdo, estabelecido pela Directiva 2003/87/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de Outubro de 2003,
relativa a criagdo de um regime de comércio de licengas de
emissdo de gases com efeito de estufa na Comunidade (%), in-
cluindo o transporte rodoviario. O sector do transporte rodovidrio
¢ o segundo maior emissor de gases com efeito de estufa na
Unido e as suas emissoes, incluindo as provenientes dos veiculos
comerciais ligeiros, continuam a aumentar. Se continuarem a au-
mentar, as emissdes deste sector comprometerdo significativa-
mente os esfor¢os envidados por outros sectores no combate as
alteragdes climaticas.

4 A definicdo de objectivos da Unido aplicaveis aos veiculos rodo-
viérios novos proporciona aos fabricantes maior seguranca no
planeamento e maior flexibilidade no cumprimento dos requisitos
de redugdo das emissdes de CO, do que as que seriam propor-
cionadas por objectivos nacionais de redugdo separados. Na fixa-
¢do de normas de desempenho relativas a emissdes ¢ importante
tomar em consideragdo as implicagdes para os mercados e para a
competitividade dos fabricantes, os custos directos e indirectos
impostos as empresas e os beneficios resultantes em termos de
incentivos a inovagdo e de redu¢do do consumo de energia e dos
custos de combustivel.

(5)  Para aumentar a competitividade da induastria automovel europeia,
deverdo ser aplicados regimes de incentivos, como compensagdes
pelas ecoinovagdes e a concessdo de supercréditos.

(6) Nas suas comunicagdes de 7 de Fevereiro de 2007 intituladas
«Resultados da analise da estratégia comunitaria para reduzir as
emissdes de CO, dos veiculos de passageiros e dos veiculos
comerciais ligeiros» e «Um quadro regulador concorrencial para
o sector automovel no século XXI — CARS 21», a Comissao
sublinhou que o objectivo comunitario de 120 g de CO,/km de
emissdes médias do parque de automodveis novos ndo seria atin-
gido até 2012 sem medidas adicionais.

(7)  Nessas comunicagdes foi proposta uma abordagem integrada com
vista a atingir o objectivo comunitdrio de 120 g de CO,/km de
emissdes médias dos veiculos de passageiros novos e dos veicu-
los comerciais ligeiros matriculados na Comunidade até 2012,
centrada em redugdes obrigatorias das emissdes de CO, para
alcangar o objectivo de 130 g de CO,/km, em média, para o
parque de automoveis novos através de avangos tecnologicos a
nivel dos motores, e uma redugdo adicional de 10 g de CO,/km,
ou equivalente se for tecnicamente necessario, através de outros
avancgos tecnoldgicos, incluindo uma melhor eficiéncia dos com-
bustiveis nos veiculos comerciais ligeiros.

(') JO L 140 de 5.6.2009, p. 136.
() JO L 275 de 25.10.2003, p. 32.



2011R0510 — PT — 14.05.2014 — 002.001 — 4

(8)  As disposigdoes de aplicagdo do objectivo relativo as emissdes
provenientes dos veiculos comerciais ligeiros deverdo ser coeren-
tes com o quadro legislativo para a aplicagdo dos objectivos
relativos as emissdes do parque de automoveis novos de passa-
geiros estabelecidos no Regulamento (CE) n.° 443/2009 do Par-
lamento Europeu e do Conselho, de 23 de Abril de 2009, que
define normas de desempenho em matéria de emissdes dos auto-
moveis novos de passageiros como parte da abordagem integrada
da Comunidade para reduzir as emissdes de CO, dos veiculos
ligeiros (1).

(9) O enquadramento legal para a consecugdo do objectivo de emis-
soes médias do parque de veiculos comerciais ligeiros novos
deverd garantir que os objectivos de reducdo sejam neutros em
termos de concorréncia, socialmente equitativos e sustentaveis,
que tenham em conta a diversidade dos fabricantes de automoveis
europeus e evitem distor¢des injustificadas da concorréncia entre
eles. O referido enquadramento legal devera ser compativel com
0 objectivo geral de cumprimento dos objectivos da Unido de
reducdo das emissdes e ser complementado com outros instru-
mentos mais ligados a utilizagdo, como a diferenciagdo dos im-
postos sobre os automodveis e sobre a energia, ou medidas de
limitagdo da velocidade dos veiculos comerciais ligeiros.

(10) A fim de manter a diversidade do mercado de veiculos comer-
ciais ligeiros e a sua capacidade de satisfazer as diferentes neces-
sidades dos consumidores, os objectivos de emissdes de CO, dos
veiculos comerciais ligeiros deverdo ser definidos de acordo com
a utilidade do veiculo numa base linear. A massa constitui um
pardmetro adequado para descrever essa utilidade, uma vez que
proporciona uma correlagdo com as actuais emissdes e resulta,
portanto, em objectivos mais realistas ¢ neutros em termos de
concorréncia. Além disso, os dados relativos a massa estdo facil-
mente disponiveis. Deverdo ser recolhidos dados sobre parame-
tros de utilidade alternativos como a superficie de apoio das rodas
(largura média de via multiplicada pela distancia entre eixos) ¢ a
carga util, a fim de facilitar avaliagdes a mais longo prazo da
abordagem baseada na utilidade.

(11) O presente regulamento promove activamente a ecoinovac¢ao e
tem em conta a evolugdo tecnologica futura que possa aumentar
a competitividade a longo prazo da industria automovel europeia
e criar mais empregos de elevada qualidade. Como forma de
avaliar sistematicamente a reducdo das emissdes possibilitada pe-
las ecoinovagdes, a Comissdo devera ponderar a inclusdo de
medidas de ecoinovagdo na revisdo dos procedimentos de ensaio
referidos no n.° 3 do artigo 14.° do Regulamento (CE)
n.° 715/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de
Junho de 2007, relativo a homologagao dos veiculos a motor no
que respeita as emissdes dos veiculos ligeiros de passageiros e
comerciais (Euro 5 e Euro 6) e ao acesso a informagdo relativa a
reparacdo e manutencdo de veiculos (%), tendo em conta os im-
pactos técnicos e econdmicos dessa inclusdo.

(') JO L 140 de 5.6.2009, p. 1.
() JO L 171 de 29.6.2007, p. 1.
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(12) A Directiva 1999/94/CE do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 13 de Dezembro de 1999, relativa as informagdes sobre a
economia de combustivel e as emissdes de CO, disponiveis
para o consumidor na comercializagdo de automoveis novos de
passageiros (1), ja exige que a literatura promocional dos automo-
veis fornega aos utilizadores finais os dados relativos as emissoes
especificas oficiais de CO, e ao consumo oficial de combustivel
do veiculo. Na sua Recomendagdo 2003/217/CE, de 26 de Margo
de 2003, relativa a aplicagdo a outros meios das disposi¢des da
Directiva 1999/94/CE respeitantes a literatura promocional (3), a
Comissdo interpretou este requisito como abrangendo a publici-
dade. O ambito de aplicagdo da Directiva 1999/94/CE devera
portanto ser alargado aos veiculos comerciais ligeiros, de modo
a poder exigir-se que a publicidade a quaisquer veiculos comer-
ciais ligeiros fornega aos utilizadores finais os dados relativos as
emissdes especificas oficiais de CO, e ao consumo oficial de
combustivel do veiculo quando forem divulgadas informagdes
relacionadas com o consumo de energia ou 0s pre¢os, 0 mais
tardar em 2014.

(13) Reconhecendo os elevados custos da investigacdo e do desenvol-
vimento e os custos unitarios de produgdo das primeiras geragdes
de tecnologias de veiculos de muito baixas emissdoes de CO, que
serdo introduzidas no mercado no seguimento da sua entrada em
vigor, o presente regulamento procura acelerar e facilitar, provi-
soriamente, o processo de introdug¢do no mercado da Unido de
veiculos de muito baixas emissdes de CO, nas fases iniciais da
comercializacio.

(14) A utilizagdo de determinados combustiveis alternativos pode ofe-
recer redugdes significativas de CO,«do pogo a roda» («well to
wheel»). Por conseguinte, o presente regulamento inclui disposi-
¢des especificas destinadas a continuar a promover a introdugdo
no mercado da Unido de veiculos alimentados a combustiveis
alternativos.

(15)  Até 1 de Janeiro de 2012, e tendo em vista melhorar a recolha de
dados sobre o consumo de combustivel e a sua medi¢do, a Co-
missdo devera ponderar a oportunidade de alterar a legislagdo
aplicavel, a fim de incluir a obrigacdo de equipar cada veiculo
com um indicador de consumo de combustivel imputavel aos
fabricantes que solicitem a homologagdo de veiculos da categoria
N, definidos no Anexo II da Directiva 2007/46/CE do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 5 de Setembro de 2007, que
estabelece um quadro para a homologagdo dos veiculos a motor e
seus reboques, e dos sistemas, componentes ¢ unidades técnicas
destinados a serem utilizados nesses veiculos ().

(16) A fim de garantir a coeréncia com o Regulamento (CE)
n.° 443/2009 e evitar abusos, o objectivo devera ser aplicado a
veiculos comerciais ligeiros novos matriculados na Unido pela
primeira vez e que, excepto durante um periodo limitado, ndo
tenham sido previamente matriculados fora da Unido.

(1) JO L 12 de 18.1.2000, p. 16.
() JO L 82 de 29.3.2003, p. 33.
() JO L 263 de 9.10.2007, p. 1.
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a7

(18)

(19)

(20)

1)

22)

A Directiva 2007/46/CE estabelece um quadro harmonizado que
inclui as disposigdes administrativas e os requisitos técnicos ge-
rais para a homologacdo de todos os veiculos novos por ela
abrangidos. A entidade responsavel pelo cumprimento do pre-
sente regulamento deverd ser a entidade responsavel por todos
os aspectos do processo de homologacdo estabelecido ao abrigo
da Directiva 2007/46/CE e por assegurar a conformidade da pro-
dugio.

Os fabricantes deverdo dispor da flexibilidade necessaria para
decidir sobre 0 modo de atingir os seus objectivos ao abrigo
do presente regulamento, pelo que lhes devera ser permitido cal-
cular a média das emissdes do seu parque de veiculos novos, em
vez de serem obrigados a respeitar objectivos de emissdes de
CO, para cada veiculo. Por conseguinte, devera exigir-se aos
fabricantes que assegurem que as emissdes médias especificas
de todos os veiculos comerciais ligeiros novos matriculados na
Unido sob a sua responsabilidade nio ultrapassem a média dos
objectivos de emissdes para esses veiculos. Esta exigéncia devera
ser gradualmente introduzida entre 2014 ¢ 2017, a fim de facilitar
a transigdo. Isto € coerente com os prazos previstos e a duragao
do periodo de introdugdo progressiva estabelecido no Regula-
mento (CE) n.° 443/2009.

Para garantir que os objectivos fixados reflictam as particularida-
des dos pequenos fabricantes e dos fabricantes de nicho e sejam
coerentes com o potencial de redu¢dao do fabricante, deverdo ser
fixados para esses fabricantes objectivos alternativos de reducdo
de emissdes que tenham em conta o potencial tecnoldgico dos
veiculos do fabricante para reduzir as respectivas emissdes espe-
cificas de CO, e que sejam compativeis com as caracteristicas
dos respectivos segmentos de mercado. Esta excepgdo devera ser
abrangida pela revisdo dos objectivos de emissdes especificas
constantes do Anexo I, a concluir até ao inicio de 2013.

A estratégia da Unido de redugdo das emissdes de CO, dos
veiculos de passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros esta-
beleceu uma abordagem integrada com vista a atingir o objectivo
da Unido de 120 g de COy/km até 2012, apresentando simulta-
neamente uma visdo a mais longo prazo de reducdes adicionais
das emissdes. O Regulamento (CE) n.° 443/2009 consubstancia
esta visdo a mais longo prazo fixando um objectivo de 95 g de
CO,/km para as emissdes médias do parque de automodveis no-
vos. A fim de assegurar a coeréncia com essa abordagem e
proporcionar a indistria seguranga no planeamento, devera ser
fixado um objectivo a longo prazo para as emissdes especificas
de CO, dos veiculos comerciais ligeiros em 2020.

A fim de lhes proporcionar flexibilidade no cumprimento dos
seus objectivos de emissdes ao abrigo do presente regulamento,
os fabricantes poderao decidir formar um agrupamento, de forma
aberta, transparente e ndo discriminatoria. Caso seja formado um
agrupamento, os objectivos de cada fabricante deverdo ser subs-
tituidos por um objectivo conjunto que deva ser atingido colec-
tivamente pelos membros do agrupamento.

As emissodes especificas de CO, dos veiculos completados deve-
rdo ser atribuidas ao fabricante do veiculo de base.
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(23)

24

25

(26)

27

(28)

A fim de assegurar que os valores das emissoes de CO, e da
eficiéncia em termos de combustivel dos veiculos completados
sejam representativos, a Comissdo devera apresentar um método
especifico e, se for caso disso, considerar a revisdo da legislagdo
relativa a2 homologagao.

E necessario um mecanismo sélido de controlo do cumprimento
para assegurar a consecucdo dos objectivos estabelecidos pelo
presente regulamento.

As emissoes especificas de CO, dos veiculos comerciais ligeiros
novos sdo medidas de forma harmonizada na Unido, de acordo
com a metodologia estabelecida no Regulamento (CE)
n.° 715/2007. A fim de reduzir ao minimo os encargos adminis-
trativos do regime, o cumprimento deverd ser medido em funcdo
dos dados sobre a matricula de veiculos novos na Unido reco-
lhidos pelos Estados-Membros e comunicados a Comissdo. Para
assegurar a coeréncia dos dados utilizados na avaliagdo do cum-
primento, as regras para a recolha e comunicagdo desses dados
deverdo ser harmonizadas na medida do possivel.

A Directiva 2007/46/CE exige que os fabricantes emitam um
certificado de conformidade para cada veiculo comercial ligeiro
novo e¢ que os Estados-Membros s6 permitam a matricula e a
entrada em circulagdo de um veiculo comercial ligeiro novo se
o mesmo for acompanhado de um certificado de conformidade
valido. Os dados recolhidos pelos Estados-Membros deverdo ser
consentdneos com o certificado de conformidade emitido pelo
fabricante do veiculo comercial ligeiro e basear-se exclusiva-
mente nesse documento. Deverd ser criada uma base de dados
normalizada da Unido para os certificados de conformidade. Essa
base devera ser utilizada como referéncia tnica para permitir aos
Estados-Membros uma manutengdo mais facil dos seus dados de
matricula para os veiculos matriculados pela primeira vez.

O cumprimento pelos fabricantes dos objectivos estabelecidos
pelo presente regulamento deverd ser avaliado a nivel da Unido.
Os fabricantes cujas emissdes médias especificas de CO, sejam
superiores as permitidas pelo presente regulamento deverdo pagar
uma taxa sobre as emissdes excedentédrias relativamente a cada
ano civil, a partir de 1 de Janeiro de 2014. A taxa devera ser
modulada em fung¢do do nivel de incumprimento dos objectivos
por parte dos fabricantes. A fim de assegurar a coeréncia, o
mecanismo da taxa devera ser semelhante ao estabelecido no
Regulamento (CE) n.° 443/2009. Os montantes da taxa sobre
as emissOes excedentarias deverdo ser considerados receitas do
orcamento geral da Unido Europeia.

As medidas nacionais que os Estados-Membros possam manter
ou introduzir nos termos do artigo 193.° do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia (TFUE) ndo poderdo, aten-
dendo ao objectivo e aos procedimentos estabelecidos no presente
regulamento, impor san¢des adicionais ou mais graves aos fabri-
cantes que ndo cumpram os objectivos a que estdo obrigados por
forca do presente regulamento.
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29

(30)

(€2))

(32)

(33)

O presente regulamento serd aplicidvel sem prejuizo da plena
aplicacdo das regras de concorréncia da Unido.

Deverdo considerar-se novas formas de alcangcar o objectivo a
longo prazo, em especial a inclinagdo da curva, o parametro da
utilidade e a taxa sobre as emissdes excedentarias.

A velocidade dos veiculos rodovidrios tem muita influéncia no
seu consumo de combustivel e nas emissoes de CO,. Além disso,
na falta de um limite de velocidade para os veiculos comerciais
ligeiros, ¢ possivel que exista um elemento de concorréncia no
que respeita a velocidade maxima que poderia levar a grupos
motopropulsores sobredimensionados e a ineficiéncias concomi-
tantes em condi¢des de funcionamento mais lento. E, pois, con-
veniente examinar a viabilidade de alargar o dmbito da Directiva
92/6/CEE do Conselho, de 10 de Fevereiro de 1992, relativa a
instalagdo e utilizagdo de dispositivos de limitagdo de velocidade
para certas categorias de veiculos a motor na Comunidade ('),
tendo em vista a inclusdo dos veiculos comerciais ligeiros abran-
gidos pelo presente regulamento.

A fim de assegurar condi¢des de execucdo uniformes do presente
regulamento, em especial para a adop¢do de regras pormenoriza-
das sobre a vigilancia e a comunicagdo de informagdes sobre as
emissdes médias, nomeadamente a recolha, o registo, a apresen-
tagdo, a transmissdo, o calculo e a comunicagdo de dados sobre
as emissdes médias e a aplicacdo dos requisitos previstos no
Anexo II, bem como para a adop¢do de disposi¢cdes pormenori-
zadas para a cobranca das taxas sobre as emissdes excedentarias e
para o procedimento de aprovacdo das tecnologias inovadoras,
deverdo ser atribuidas competéncias de execucdo a Comisséo.
Essas competéncias deverdo ser exercidas nos termos do Regu-
lamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e¢ do Conse-
lho, de 16 de Fevereiro de 2011, que estabelece as regras e os
principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Es-
tados-Membros do exercicio das competéncias de execucdo pela
Comissio (3).

A Comissao devera ter poderes para adoptar actos delegados, nos
termos do artigo 290.° do TFUE, para alterar os requisitos de
vigilancia e comunicagdo de dados estabelecidos no Anexo II em
fung@o da experiéncia adquirida na aplicacdo do presente regula-
mento, para ajustar o valor My, a que se refere o Anexo I, a
massa média dos veiculos comerciais ligeiros novos nos trés anos
civis anteriores, para definir regras relativas a interpretagdo dos
critérios de elegibilidade para as derrogagdes, ao teor dos pedidos
de derrogacdes e ao teor e avaliagdo dos programas de redugdo
das emissdes especificas de CO, e para adaptar as formulas do
Anexo I, a fim de reflectir qualquer mudanga no procedimento de
ensaio regulamentar de medi¢ao das emissdes especificas de CO,.
E particularmente importante que a Comissdo proceda as consul-
tas adequadas durante os trabalhos preparatdrios, inclusive ao
nivel de peritos.

L 57 de 2.3.1992, p. 27.

L 55 de 28.2.2011, p. 13.
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(34) Atendendo a que o objectivo do presente regulamento, a saber, o
estabelecimento de requisitos de desempenho em matéria de
emissdes de CO, dos veiculos comerciais ligeiros novos, nao
pode ser suficientemente realizado pelos Estados-Membros e po-
de, pois, devido a sua dimensdo e efeitos, ser melhor alcangado a
nivel da Unido, esta pode tomar medidas, em conformidade com
o principio da subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tra-
tado da Unido Europeia. Em conformidade com o principio da
proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, o presente regu-
lamento ndo excede o necessario para atingir aquele objectivo,

ADOPTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

Objecto e objectivos

1. O presente regulamento estabelece requisitos de desempenho em
matéria de emissdes de CO, dos veiculos comerciais ligeiros novos. O
presente regulamento fixa as emissdes médias de CO, dos veiculos
comerciais ligeiros novos em 175 g de CO,/km, mediante melhorias
na tecnologia dos motores de veiculos, medidas nos termos do Regula-
mento (CE) n.° 715/2007 e respectivas medidas de execugdo, e tecno-
logias inovadoras.

2. A partir de 2020, o presente regulamento fixa um objetivo de
147 g de CO,/km de emissdoes médias de CO, para os veiculos comer-
ciais ligeiros novos matriculados na Unido, medidas de acordo com o
Regulamento (CE) n.° 715/2007 e respetivas medidas de execugdo, e
tecnologias inovadoras.

Artigo 2.°

Ambito de aplicacio

1. O presente regulamento aplica-se a veiculos a motor da categoria
Nj, definida no Anexo II da Directiva 2007/46/CE, com uma massa de
referéncia ndo superior a 2 610 kg e a veiculos da categoria N; aos
quais seja alargada a homologagdo de acordo com o n.° 2 do artigo 2.°
do Regulamento (CE) n.° 715/2007 («veiculos comerciais ligeiros») que
sejam matriculados na Unido pela primeira vez € que ndo tenham sido
previamente matriculados fora da Unido («veiculos comerciais ligeiros
novosy).

2. Nao ¢ tida em conta a matricula anterior efectuada fora da Unido
menos de trés meses antes da matricula na Unido.

3. O presente regulamento ndo ¢é aplicavel a veiculos para fins espe-
ciais definidos no ponto 5 da parte A do Anexo II da Directiva
2007/46/CE.
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4. O artigo 4.° o artigo 8.°, n.° 4, alineas b) e ¢), o artigo 9.° ¢ o
artigo 10.°, n.° 1, alineas a) e c), ndo se aplicam aos fabricantes, jun-
tamente com todas as suas empresas ligadas, que sejam responsaveis por
menos de 1000 veiculos comerciais ligeiros novos matriculados na
Unifo no ano civil precedente.

Artigo 3.°

Definicoes

1.  Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

a) «Emissdes médias especificas de CO,», em relagdo a um fabricante,
a média das emissoes especificas de CO, de todos os veiculos co-
merciais ligeiros que o mesmo fabrica;

b) «Certificado de conformidade», o certificado a que se refere o ar-
tigo 18.° da Directiva 2007/46/CE;

¢) «Veiculo completado», um veiculo em que a homologagdo ¢ conce-
dida apos a conclus@o de um processo de homologagdo em varias
fases, de acordo com a Directiva 2007/46/CE,;

d) «Veiculo completo», o veiculo que ndo necessite de ser completado
para cumprir os requisitos técnicos aplicdveis da Directiva
2007/46/CE;

e) «Veiculo de base», o veiculo utilizado na fase inicial de um proce-
dimento de homologagdo em varias fases;

f) «Fabricante», a pessoa ou o organismo responsavel perante a auto-
ridade de homologagdo por todos os aspectos do processo de homo-
logacdo CE de acordo com a Directiva 2007/46/CE e pela garantia
da conformidade da producao;

g) «Massa», a massa do veiculo, com a carrogaria em ordem de mar-
cha, indicada no certificado de conformidade e definida no ponto 2.6
do Anexo I da Directiva 2007/46/CE,;

h) «Emissdes especificas de CO,», as emissdes de um veiculo comer-
cial ligeiro medidas de acordo com o Regulamento (CE) n.° 715/2007
e especificadas como as emissdes massicas de CO, (combinadas) no
certificado de conformidade do veiculo completo ou completado;

i) «Objectivo de emissdes especificas», em relagdo a um fabricante, a
média das emissdes especificas indicativas de CO, determinada de
acordo com o Anexo I relativamente a cada veiculo comercial ligeiro
novo de que ¢ fabricante ou, caso o fabricante beneficie de uma
derrogacdo ao abrigo do artigo 11.°, o objectivo de emissdes espe-
cificas fixado de acordo com essa derrogacao;

j) «Superficie de apoio das rodas», a largura média da via multiplicada
pela distancia entre eixos indicada no certificado de conformidade e
definida nos pontos 2.1 ¢ 2.3 do Anexo I da Directiva 2007/46/CE;
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k) «Carga util», a diferenga entre a massa maxima em carga tecnica-
mente admissivel nos termos do Anexo II da Directiva 2007/46/CE e
a massa do veiculo.

2. Para os efeitos do presente regulamento, entende-se por «grupo de
fabricantes ligados» um fabricante ¢ as empresas a ele ligadas. No que
diz respeito aos fabricantes, entende-se por «empresas ligadas»:

a) As empresas nas quais o fabricante detenha, directa ou indirectamen-
te:

i) o poder de exercer mais de metade dos direitos de voto, ou

ii) o poder de designar mais de metade dos membros dos 6rgaos de
fiscalizagdo ou de administragdo ou dos Orgdos que representam
legalmente a empresa, ou

iii) o direito de gerir os negdcios da empresa;

b) As empresas que directa ou indirectamente detenham, relativamente
ao fabricante, os direitos ou poderes enumerados na alinea a);

¢) As empresas nas quais uma das empresas referidas na alinea b)
detenha, directa ou indirectamente, os direitos ou poderes enumera-
dos na alinea a);

d) As empresas nas quais o fabricante ¢ uma ou mais empresas referi-
das nas alineas a), b) ou c¢) ou nas quais duas ou mais destas
empresas detenham conjuntamente os direitos ou poderes enumera-
dos na alinea a);

e) Empresas em que os direitos ou poderes enumerados na alinea a)
sejam detidos conjuntamente pelo fabricante ou por uma ou mais das
suas empresas ligadas referidas nas alineas a) a d) e por um ou mais
terceiros.

Artigo 4.°

Objectivos de emissdes especificas

No ano civil que tem inicio em 1 de Janeiro de 2014 ¢ em cada ano
civil subsequente, cada fabricante de veiculos comerciais ligeiros deve
assegurar que as suas emissdes médias especificas de CO, ndo ultra-
passem o seu objectivo de emissdes especificas determinado de acordo
com o Anexo I ou, caso seja concedida ao fabricante uma derrogagio
nos termos do artigo 11.°, de acordo com essa derrogacao.

Caso nao disponha dos dados sobre as emissdes especificas do veiculo
completado, o fabricante do veiculo de base deve utilizar as emissdes
especificas do veiculo de base para determinar as suas emissoes médias
especificas de CO,.
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Para a determinacdo das emissdes médias especificas de CO, de cada
fabricante, devem ser consideradas as seguintes percentagens de veicu-
los comerciais ligeiros novos de cada fabricante matriculados no cor-
respondente ano:

— 70 % em 2014,

— 75 % em 2015,

— 80 % em 2016,

— 100 % a partir de 2017.

Artigo 5.°

Supercréditos

No célculo das emissdes médias especificas de CO,, cada veiculo co-
mercial ligeiro novo com emissdes especificas de CO, inferiores a 50 g
de CO,/km deve ser contabilizado como:

— 3,5 veiculos comerciais ligeiros em 2014,

— 3,5 veiculos comerciais ligeiros em 2015,

— 2,5 veiculos comerciais ligeiros em 2016,

— 1,5 veiculos comerciais ligeiros em 2017,

— 1 veiculo comercial ligeiro a partir de 2018.

Durante o periodo de duracdo do regime de supercréditos, o numero
maximo de veiculos comerciais ligeiros novos, com emissdes especifi-
cas de CO, inferiores a 50 g de CO,/km, a ter em conta na aplicag@o de
multiplicadores fixados no primeiro paragrafo nao pode ultrapassar
25000 veiculos comerciais ligeiros por fabricante.

Artigo 6. °

Objectivo de emissdes especificas para os veiculos comerciais
ligeiros movidos a combustiveis alternativos

Para efeitos de determinacdo do cumprimento, por um fabricante, dos
respectivos objectivos de emissdes especificos referidos no artigo 4.°,
devem ser reduzidas em 5 % até 31 de Dezembro de 2015 as emissdes
especificas de CO, de cada veiculo comercial ligeiro concebido para
poder funcionar com uma mistura de gasolina e bioetanol a 85 %
(«E85»), e que respeite a legislagdo da Unido ou as normas técnicas
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europeias aplicaveis, atendendo ao maior potencial tecnologico e a ca-
pacidade de redug@o de emissdes quando em funcionamento com bio-
combustiveis. Esta redugdo apenas se aplica se, pelo menos, 30 % das
estacdes de servico do Estado-Membro em que o veiculo estd matricu-
lado fornecerem este tipo de combustivel alternativo, cumprindo os
critérios de sustentabilidade para os biocombustiveis previstos na legis-
lagdo da Unido aplicavel.

Artigo 7. °

Agrupamentos

1.  Os fabricantes de veiculos comerciais ligeiros novos, com excep-
¢do dos fabricantes aos quais foi concedida uma derrogagdo ao abrigo
do artigo 11.°, podem formar um agrupamento com vista ao cumpri-
mento das suas obrigagdes previstas no artigo 4.°.

2. Os acordos para a formagdo de agrupamentos podem durar um ou
mais anos civis, desde que a sua duracdo total ndo ultrapasse cinco anos
civis, e devem ser celebrados antes de 31 de Dezembro do primeiro ano
civil em que as emissdes devam ser agrupadas ou nessa data. Os fa-
bricantes que criem um agrupamento devem enviar a Comissao as se-
guintes informagoes:

a) Fabricantes que serdo membros do agrupamento;

b) Fabricante designado gestor do agrupamento, o qual sera o ponto de
contacto do agrupamento e o responsavel pelo pagamento de even-
tuais taxas sobre emissdes excedentarias impostas ao agrupamento ao
abrigo do artigo 9.%;

¢) Prova de que o gestor do agrupamento esta em condigdes de cumprir
as obrigacdes previstas na alinea b).

3. A Comissdo notifica os fabricantes caso o gestor do agrupamento
designado ndo cumpra o dever de pagar eventuais taxas sobre emissdes
excedentarias impostas ao agrupamento por for¢a do artigo 9.°.

4. Os fabricantes membros de um agrupamento devem informar con-
juntamente a Comissdo de qualquer alteragdo do gestor do agrupamento
ou da respectiva situag@o financeira, na medida em que tal possa afectar
a sua capacidade para cumprir o dever de pagar eventuais taxas sobre
emissdes excedentarias impostas ao agrupamento por forga do artigo 9.°,

de quaisquer alteracdes quanto a composicdo do agrupamento e da
dissolucdo do agrupamento.

5. Os fabricantes podem celebrar acordos de agrupamento desde que
esses acordos cumpram o disposto nos artigos 101.° e 102.° do TFUE e
permitam a participacdo aberta, transparente e ndo discriminatoria, em
termos comercialmente razoaveis, de qualquer fabricante que solicite
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associar-se. Sem prejuizo da aplicabilidade geral das regras de concor-
réncia da Unido a esses agrupamentos, todos os membros de um agru-
pamento devem, em especial, assegurar que ndo ocorram partilhas de
dados ou trocas de informag¢des no ambito do seu acordo de agrupa-
mento, com excepc¢ao das informagdes relativas:

a) As emissoes médias especificas de CO,;

b) Ao objectivo de emissdes especificas;

¢) Ao numero total de veiculos matriculados.

6. O n.° 5 ndo ¢ aplicavel caso todos os fabricantes membros do
agrupamento sejam parte do mesmo grupo de fabricantes ligados.

7.  Excepto em caso de notificagdo ao abrigo do n.° 3, os fabricantes
de um agrupamento, em relagdo ao qual seja transmitida informagao a
Comissdo, sdo considerados um unico fabricante para efeitos do cum-
primento das suas obrigagdes previstas no artigo 4.°. A informagao
relativa a vigilancia e comunicacdo em relagdo a fabricantes individuais
e quaisquer agrupamentos serd registada, comunicada e disponibilizada
no registo central a que se refere o n.° 4 do artigo 8.°.

Artigo 8.°

Vigilancia e comunicacio das emissoes médias

1. No que respeita ao ano civil com inicio em 1 de Janeiro de 2012 e
a cada ano civil subsequente, cada Estado-Membro regista as informa-
¢oes relativas a cada veiculo comercial ligeiro novo matriculado no seu
territorio de acordo com a parte A do Anexo II. Estas informagdes sdo
disponibilizadas aos fabricantes e aos seus importadores ou representan-
tes designados em cada Estado-Membro. Os Estados-Membros envidam
todos os esforgos para garantir que os Orgdos que prestam informagdes
funcionem de forma transparente.

2. Até 28 de Fevereiro de cada ano, a partir de 2013, cada Estado-
-Membro determina e comunica a Comissdo as informagdes enumeradas
na parte B do Anexo II relativamente ao ano civil precedente. Os dados
sdo comunicados de acordo com o formato indicado na parte C do
Anexo 1II.

3. A pedido da Comissdo, os Estados-Membros comunicam igual-
mente a totalidade dos dados recolhidos, de acordo com o n.° 1.

4. A Comissao mantém um registo central dos dados comunicados
pelos Estados-Membros por forga do presente artigo e este registo é
colocado a disposi¢do do publico. Até 30 de Junho de 2013 e em cada
ano subsequente, a Comissdo calcula a titulo provisorio, em relacdo a
cada fabricante:

a) As emissoes médias especificas de CO, no ano civil anterior;
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b) O objectivo de emissdes especificas no ano civil anterior;

c) A diferenga entre as suas emissdes médias especificas de CO, no
ano civil anterior e o seu objectivo de emissdes especificas para o
mesmo ano.

A Comissdo notifica cada fabricante do seu calculo provisério relativa-
mente a esse fabricante. A notificacdo deve incluir dados, por Estado-
-Membro, sobre o numero de veiculos comerciais ligeiros novos matri-
culados e as suas emissdes especificas de CO,.

5. Os fabricantes podem, no prazo de trés meses a contar da notifi-
cacdo do calculo provisério a que se refere o n.° 4, notificar a Comissao
de quaisquer erros nos dados, indicando o Estado-Membro em que
consideram que o erro ocorreu.

6. A Comissdo examina as notificagdes dos fabricantes e, até¢ 31 de
Outubro, confirma ou altera os céalculos provisorios a que se refere o
n.° 4.

7. Em relacdo aos anos civis de 2012 e 2013, e com base nos
calculos efectuados por forca do n.° 5, a Comissdo notifica o fabricante
se considerar que as suas emissdes médias especificas de CO, excedem
0 seu objectivo de emissdes especificas.

8. Em cada Estado-Membro, a autoridade competente para a recolha
e comunicacdo das informagdes de vigilancia prevista no presente re-
gulamento é a designada nos termos do n.° 7 do artigo 8.° do Regula-
mento (CE) n.° 443/2009.

9. A Comissdo adopta regras pormenorizadas relativas a vigilancia e
comunicagdo de dados ao abrigo do presente artigo e a aplicagdo do
Anexo II. Esses actos de execucdo sdo adoptados pelo procedimento de
exame a que se refere o n.° 2 do artigo 14.°.

Para ter em conta a experiéncia adquirida na aplicagdo do presente
regulamento, a Comissdo pode alterar o Anexo II através de actos
delegados, nos termos do artigos 15.° ¢ nas condigdes previstas nos
artigos 16.° e 17.°.

10.  Os Estados-Membros devem também recolher e comunicar da-
dos, nos termos do presente artigo, sobre a matricula de veiculos das
categorias M, e N,, definidas no Anexo II da Directiva 2007/46/CE,
cuja massa de referéncia ndo exceda 2 610 kg e de veiculos aos quais
seja alargada a homologacdo nos termos do n.° 2 do artigo 2.° do
Regulamento (CE) n.° 715/2007.

Artigo 9. °

Taxa sobre as emissdes excedentarias

1. No que respeita ao periodo entre 1 de Janeiro e 31 de Dezembro
de 2014 e a cada ano civil subsequente, a Comissao deve impor uma
taxa sobre as emissdes excedentarias ao fabricante ou, se for caso disso,
ao gestor do agrupamento, caso as suas emissoes médias especificas de
CO, sejam superiores ao seu objectivo de emissdes especificas.
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2. A taxa sobre as emissOes excedentarias ao abrigo do n.° 1 deve ser
calculada com base nas seguintes formulas:

a) De 2014 a 2018:
i) para as emissoes excedentarias superiores a 3 g de CO,/km:

[(Emissodes excedentarias - 3 g CO,/km) x 95 EUR + 45 EUR] X
numero de veiculos comerciais ligeiros novos,

ii) para as emissOes excedentdarias superiores a 2 g de CO,/km mas
ndo superiores a 3 g de CO,/km:

[(Emissodes excedentarias - 2 g CO,/km) x 25 EUR + 20 EUR] X
nimero de veiculos comerciais ligeiros novos,

iii) para as emissdes excedentdarias superiores a 1 g de CO,/km mas
nao superiores a 2 g de CO,/km:

[(Emissdes excedentarias - 1 g CO,/km) x 15 EUR + 5 EUR] x
nimero de veiculos comerciais ligeiros novos,

iv) para as emissdes excedentarias ndo superiores a 1 g de CO,/km:

Emissdes excedentarias x 5 EUR X nimero de veiculos comer-
ciais ligeiros novos;

b) A partir de 2019:

(Emissdes excedentarias X 95 EUR) x numero de veiculos comer-
ciais ligeiros novos.

Para efeitos do presente artigo, entende-se por:

— «emissdes excedentarias», o nimero positivo de gramas por quilo-
metro das emissdes médias especificas de CO, do fabricante que,
tendo em conta as redugdoes das emissdes de CO, decorrentes de
tecnologias inovadoras aprovadas nos termos do artigo 12.°, ultra-
passa o seu objectivo de emissdes especificas no ano civil ou parte
do ano civil a que a obrigagdo decorrente do artigo 4.° ¢ aplicavel,
arredondado a terceira casa decimal mais proxima, e por

— «numero de veiculos comerciais ligeiros novos», o nimero de vei-
culos comerciais ligeiros novos de que ¢ fabricante e que foram
matriculados nesse periodo de acordo com os critérios de introdugéo
progressiva estabelecidos no artigo 4.°.

3. A Comissdo adopta as disposi¢cdes pormenorizadas relativas a co-
branga das taxas sobre as emissdes excedentarias previstas no n.° 1 do
presente artigo. Esses actos de execugdo sdo adoptados pelo procedi-
mento de exame a que se refere o n.° 2 do artigo 14.°.

4.  Os montantes da taxa sobre emissdes excedentarias sdo conside-
rados receitas do orgamento geral da Unido Europeia.

Artigo 10. °

Publicacdo do desempenho dos fabricantes

1.  Até 31 de Outubro de 2013 e 31 de Outubro de cada ano subse-
quente, a Comissdo deve publicar uma lista indicando, relativamente a
cada fabricante:

a) O seu objectivo de emissdes especificas para o ano civil anterior;
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b) As suas emissdes médias especificas de CO, no ano civil anterior;

c) A diferenca entre as suas emissdes médias especificas de CO, no
ano civil anterior e o seu objectivo de emissdes especificas para o
mesmo ano;

d) As emissdes médias especificas de CO, de todos os veiculos comer-
ciais ligeiros novos matriculados na Unido no ano civil anterior;

e) A massa média de todos os veiculos comerciais ligeiros novos ma-
triculados na Uni@o no ano civil anterior.

2. A partir de 31 de Outubro de 2015, a lista publicada ao abrigo do
n.° 1 deve igualmente indicar se o fabricante cumpriu ou ndo os requi-
sitos estabelecidos no artigo 4.° no que diz respeito ao ano civil anterior.

Artigo 11. °

Derrogacdes para determinados fabricantes

1.  Pode requerer uma derrogacdo ao objectivo de emissdes especifi-
cas calculado nos termos do Anexo I o fabricante de menos de 22 000
veiculos comerciais ligeiros novos matriculados na Unido por ano civil
e que:

a) Nao esteja integrado num grupo de fabricantes ligados; ou

b) Esteja integrado num grupo de fabricantes ligados que seja respon-
savel, no total, pela matricula na Unido de menos de 22 000 veiculos
comerciais ligeiros novos por ano civil; ou

c) Esteja integrado num grupo de fabricantes ligados, mas tenha ins-
talacdes proprias de producdo e de concepgdo.

2. A derrogagio requerida ao abrigo do n.° 1 pode ser concedida por
um periodo maximo de cinco anos civis. O pedido deve ser apresentado
a Comissdo e incluir:

a) Nome do fabricante e respectiva pessoa de contacto;

b) Prova de que o fabricante ¢ elegivel para uma derrogagdo ao abrigo
do n.° 1;

¢) Dados sobre os veiculos comerciais ligeiros que fabrica, incluindo a
massa e as emissoes especificas de CO, desses veiculos; e

d) Um objectivo de emissdes especificas coerente com o seu potencial
de redugdo, incluindo o potencial econémico e tecnologico de redu-
cdo das suas emissdes especificas de CO, e que tenha em conta as
caracteristicas do mercado para o tipo de veiculo comercial ligeiro
fabricado.

3. Caso considere que o fabricante ¢ elegivel para uma derrogacio
requerida ao abrigo do n.° 1 e que o objectivo de emissdes especificas
de CO, proposto pelo fabricante € coerente com o seu potencial de
redugdo, incluindo o potencial econdmico e tecnoldgico de redugdo
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das suas emissdes especificas de CO,, e tendo em conta as caracteris-
ticas do mercado para o tipo de veiculo comercial ligeiro fabricado, a
Comissao concede-lhe a derrogacao. PM2 ——— <«

4. O fabricante ao qual seja concedida uma derrogacdo de acordo
com o presente artigo deve notificar imediatamente a Comissdo de
qualquer alteragdo que afecte ou possa afectar a sua elegibilidade para
uma derrogagdo.

5. Caso considere, com base numa notificagdo feita nos termos do
n.° 4 ou de outra forma, que um fabricante deixou de ser elegivel para a
derrogacgdo, a Comissdo revoga a derrogacdo com efeitos a partir de 1
de Janeiro do ano civil seguinte e notifica desse facto o fabricante.

6. Caso o fabricante ndo atinja o seu objectivo de emissdes especi-
ficas, a Comissdo impde-lhe uma taxa sobre emissdes excedentarias nos
termos do artigo 9.°.

7. A Comissdo adopta as regras destinadas a completar os n.°* 1 a 6
do presente artigo, nomeadamente sobre a interpretagdo dos critérios de
elegibilidade para as derrogacdes, o teor dos pedidos e o teor e avalia-
¢do dos programas de reducdo das emissdes especificas de CO,, através
de actos delegados, nos termos do artigo 15.° e nas condig¢des previstas
nos artigos 16.° e 17.°.

8. Os pedidos de derrogagdo e as informagdes que os instruam, as
notificagdes feitas nos termos do n.° 4, as revogagdes ao abrigo do
n.° 5, a imposicdo de taxas sobre emissdes excedentarias por for¢a do
n.° 6 e os actos adoptados ao abrigo do n.° 7 sdo facultados ao publico
sem prejuizo do disposto no Regulamento (CE) n.° 1049/2001 do Par-
lamento Europeu e do Conselho, de 30 de Maio de 2001, relativo ao
acesso do publico aos documentos do Parlamento Europeu, do Conselho
e da Comissao ().

Artigo 12. °

Ecoinovacao

1.  Mediante pedido do fornecedor ou do fabricante, serdo tomadas
em consideragdo as redugdes de CO, obtidas através da utilizagdo de
tecnologias inovadoras ou da combinacdo de tecnologias inovadoras
(«pacotes tecnologicos inovadoresy).

A contribuicdo total dessas tecnologias para reduzir o objetivo de emis-
soes especificas de um fabricante ndo pode ultrapassar 7 g de CO,/km.

2. A Comissgo adota, através de atos de execugdo, as disposi¢des de
execugdo relativas ao procedimento de aprovacdo das tecnologias ino-
vadoras ou pacotes tecnoldgicos inovadores a que se refere o n.° 1, até
31 de dezembro de 2012. Esses atos de execucdo sdo adotados pelo
procedimento de exame a que se refere o artigo 14.°, n.° 2, do presente
regulamento. Essas disposi¢des de execugdo sdo conformes com o dis-
posto artigo 12.°, n.° 2, do Regulamento (CE) n.° 443/2009 e baseadas
nos critérios para as tecnologias inovadoras a seguir indicados:

(1) JO L 145 de 31.5.2001, p. 43.
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a) O fornecedor ou o fabricante deve ser responsavel pelas reducdes de
CO, obtidas através da utilizagdo de tecnologias inovadoras;

b) As tecnologias inovadoras devem contribuir comprovadamente para
a reducdo de CO,;

¢) As tecnologias inovadoras ndo podem estar abrangidas pela medigdo
das emissdoes de CO, através do ciclo de ensaio normal ou por
disposicdes vinculativas decorrentes das medidas adicionais comple-
mentares conformes com a redugdo de 10 g de CO,/km a que se
refere o artigo 1.° do Regulamento (CE) n.° 443/2009, nem ser
obrigatorias por forga de outras disposi¢cdes do direito da Unido.

3. Qualquer fornecedor ou fabricante que requeira a aprovacdo de
uma medida como tecnologia inovadora deve apresentar & Comissdo
uma exposi¢do contendo um relatério de verificagdo elaborado por
uma entidade independente e certificada. Em caso de eventual interac-
¢do da medida com outra tecnologia inovadora ja aprovada, a exposi¢do
deve mencionar esse facto e o relatorio de verificagdo deve avaliar em
que medida essa interaccdo modifica a redugdo alcancada por cada
medida.

4. A Comissao deve certificar a reducdo obtida com base nos crité-
rios estabelecidos no n.° 2.

Artigo 13. °

Revisido e relatorio

1. Até 31 de dezembro de 2015, a Comissdo reaprecia os objetivos
de emissdes especificas e as formas de consecugdo previstas, bem como
outros aspetos do presente regulamento, a fim de estabelecer os objeti-
vos de emissdes de CO, dos veiculos comerciais ligeiros novos para o
periodo apo6s 2020. Nesse sentido, a avaliagdo da taxa de redugdo ne-
cessaria estara em sintonia com os objetivos climaticos a longo prazo da
Unido e as implicagdes para o desenvolvimento de tecnologias com
eficacia de custos para a redugdo das emissdes de CO, dos veiculos
comerciais ligeiros. A Comissdo apresenta ao Parlamento Europeu e ao
Conselho um relatério com os resultados dessa avaliagdo. Esse relatorio
conterd eventuais propostas adequadas de alteragcdo do presente regula-
mento, incluindo a possivel fixagdo de um objetivo realista e realizavel,
com base numa avaliagdo exaustiva de impacto que tenha em conta a
manuten¢do da competitividade da industria dos veiculos comerciais
ligeiros e das industrias dela dependentes. No desenvolvimento dessas
propostas, a Comissdo assegurara que sdo tdo neutras quanto possivel
do ponto de vista da concorréncia e que sdo socialmente equitativas e
sustentaveis.

2. Até 2014, a Comissdo deve apresentar ao Parlamento Europeu e
ao Conselho, se for caso disso, uma proposta relativa a inclusdo no
presente regulamento de veiculos das categorias N, e M,, definidas
no Anexo II da Directiva 2007/46/CE, cuja massa de referéncia ndo
exceda 2 610 kg e de veiculos aos quais seja alargada a homologacao
nos termos do n.° 2 do artigo 2.° do Regulamento (CE) n.° 715/2007,
tendo em vista a consecugdo do objectivo de longo prazo a partir de
2020.
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3. Até 2014, a Comissdo deve publicar, na sequéncia de uma ava-
liagdo do impacto, um relatorio sobre a existéncia de dados sobre a
superficie de apoio das rodas e a carga util, e respectivo uso enquanto
parametros de utilidade para determinar os objectivos de emissdes es-
pecificas, e, se for caso disso, apresentar ao Parlamento Europeu e ao
Conselho uma proposta de alteracdo do Anexo I, de acordo com o
processo legislativo ordinario.

4.  Até 31 de Dezembro de 2011, a Comissdo deve definir um pro-
cedimento destinado a obter valores representativos das emissdes de
CO,, da eficiéncia dos combustiveis ¢ da massa dos veiculos comple-
tados, assegurando simultaneamente que o fabricante do veiculo de base
possa aceder atempadamente aos dados relativos a massa ¢ as emissoes
especificas de CO2 do veiculo completado.

5. Até 31 de Outubro de 2016 e posteriormente de trés em trés anos,
a Comissdo deve alterar o Anexo I através de actos delegados, nos
termos do artigo 15.° e nas condi¢des previstas nos artigos 16.° ¢ 17.°,
a fim de ajustar o valor M, a que se refere esse anexo, a massa média
dos veiculos comerciais ligeiros novos nos trés anos civis anteriores.

Essas adaptacdes produzem efeitos pela primeira vez em 1 de Janeiro de
2018 e posteriormente de trés em trés anos.

6. A Comissdo deve incluir os veiculos comerciais ligeiros na revisao
dos procedimentos de medi¢do das emissdes de CO, nos termos do
n.° 3 do artigo 13.° do Regulamento (CE) n.° 443/2009.

A Comissdo deve incluir os veiculos comerciais ligeiros na revisao da
Directiva 2007/46/CE, nos termos do n.° 4 do artigo 13.° do Regula-
mento (CE) n.° 443/2009.

A Comissdo, por meio de um ato de execugdo, determina os parametros
de correlagdo necessarios para refletir qualquer mudanga no procedi-
mento de ensaio regulamentar para a medi¢do das emissdes de CO,
especificas referido no Regulamento (CE) n.° 715/2007 e no Regula-
mento (CE) n.° 692/2008 da Comissdo ('). Esse ato de execugdo ¢
adotado de acordo com o procedimento de exame a que se refere o
artigo 14.°, n.° 2, do presente regulamento.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do
artigo 15.° e sujeita as condicdes estabelecidas nos artigos 16.° ¢ 17.°
para adaptar as formulas constantes do Anexo I, utilizando a metodo-
logia adotada nos termos do primeiro paragrafo assegurando ao mesmo

(") Regulamento (CE) n.° 692/2008 da Comissdo, de 18 de julho de 2008, que

executa e altera o Regulamento (CE) n.° 715/2007 do Parlamento Europeu e
do Conselho relativo a homologagao dos veiculos a motor no que respeita as
emissdes dos veiculos ligeiros de passageiros e comerciais (Euro 5 ¢ Euro 6)
e ao acesso a informagdo relativa a reparagdo e manutengdo de veiculos (JO
L 199 de 28.7.2008, p. 1).
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tempo que os requisitos de redugdo sejam de rigor comparavel para os
fabricantes e veiculos de utilidade diferente, no ambito dos antigos e
novos procedimentos de ensaio.

Artigo 14. °

Procedimento de comité

1. A Comissdo ¢ assistida pelo Comité das Alteragdes Climaticas
criado pelo artigo 9.° da Decisdo n.° 280/2004/CE do Parlamento Eu-
ropeu ¢ do Conselho, de 11 de Fevereiro de 2004, relativa a criagdo de
um mecanismo de vigildncia das emissdes comunitdrias de gases com
efeito de estufa e de implementagdo do Protocolo de Quioto (1). Este é
entendido como comité na acep¢do do Regulamento (UE) n.° 182/2011.

2. Caso se faga referéncia ao presente ntimero, ¢ aplicavel o artigo 5.°
do Regulamento (UE) n.° 182/2011.

2-A. Na falta de parecer do comité, a que se refere o n.° 1, a Co-
missdo ndo adota o projeto de ato de execugdo, aplicando-se o artigo 5.°,
n.° 4, terceiro paragrafo, do Regulamento (UE) n.° 182/2011.

Artigo 15. °

Exercicio da delegacio

1. O poder de adoptar os actos delegados referidos no segundo para-
grafo do n.° 9 do artigo 8.°, no n.° 7 do artigo 11.°, no n.° 5 e no quarto
paragrafo do n.° 6 do artigo 13.° ¢ conferido a Comissdo por um
periodo de cinco anos a contar de 3 de Junho de 2011. A Comissdo
deve elaborar um relatério relativo aos poderes delegados o mais tardar
6 meses antes do final do periodo de cinco anos. A delegacdo de
poderes ¢ renovada automaticamente por periodos de igual duragdo,
salvo se o Parlamento Europeu ou o Conselho a revogarem nos termos
do artigo 16.°.

2. Assim que adoptar um acto delegado, a Comissdo notifica-o si-
multaneamente ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

3. O poder de adoptar actos delegados conferido a Comissdo esta
sujeito as condigdes estabelecidas nos artigos 16.° ¢ 17.°.

Artigo 16. °
Revogacio da delegacio
1. A delegagdo de poderes referida no segundo paragrafo do n.° 9 do
artigo 8.°, no n.° 7 do artigo 11.°, no n.° 5 e no quarto paragrafo do

n.° 6 do artigo 13.° pode ser revogada a qualquer momento pelo Par-
lamento Europeu ou pelo Conselho.

() JO L 49 de 19.2.2004, p. 1.
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2. A instituigdo que der inicio a um procedimento interno para de-
cidir se tenciona revogar a delegacdo de poderes procura informar a
outra instituicdo e a Comissdo num prazo razoavel antes de tomar
uma decis@o final, indicando os poderes delegados que poderdo ser
objecto de revogagdo, bem como os eventuais motivos da mesma.

3. A decisdo de revogacdo pde termo a delegacdo dos poderes nela
especificados. Produz efeitos imediatamente ou em data posterior nela
fixada. A decisdo de revogacdo ndo prejudica a validade dos actos
delegados ja em vigor. E publicada no Jornal Oficial da Unido Euro-
peia.

Artigo 17. °

Objeccdes aos actos delegados

1. O Parlamento Europeu e o Conselho podem formular objeccdes a
um acto delegado no prazo de dois meses a contar da data de notifica-
¢do.

Por iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho, este prazo ¢
prorrogado por dois meses.

2. Se, no termo do prazo referido no n.° 1, nem o Parlamento Eu-
ropeu nem o Conselho formularem objec¢des ao acto delegado, este é
publicado no Jornal Oficial da Unido Europeia e entra em vigor na data
nele referida.

O acto delegado pode ser publicado no Jornal Oficial da Unido Euro-
peia e entrar em vigor antes do termo do referido prazo, se o Parla-
mento Europeu e o Conselho informarem a Comissdo de que ndo ten-
cionam formular objecgdes.

3. Se o Parlamento Europeu ou o Conselho formularem objec¢des ao
acto delegado no prazo referido no n.° 1, este ndo entra em vigor. A
Instituicdo que formular objecg¢des ao acto delegado deve justifica-las.

Artigo 18. °
Entrada em vigor
O presente regulamento entra em vigor no terceiro dia seguinte ao da
sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ obrigatorio em todos os seus elementos e
directamente aplicdvel em todos os Estados-Membros.
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ANEXO 1

OBJECTIVOS DE EMISSOES ESPECIFICAS DE CO,

. As emissdes especificas indicativas de CO, de cada veiculo comercial ligeiro,

medidas em gramas por quilémetro, sdo, para efeitos dos calculos do presente
anexo, determinadas com base nas seguintes formulas:

a) De 2014 a 2017:

Emissodes especificas indicativas de CO, = 175 + a x (M - M)

Na qual:

M = massa do veiculo em quilogramas (kg)
M, = 1706,0

a = 0,093;

b) A partir de 2018:
Emissodes especificas indicativas de CO, = 175 + a x (M - M)
Na qual:
M = massa do veiculo em quilogramas (kg)
M, = o valor fixado nos termos do n.° 5 do artigo 13.°

a = 0,093;

c) A partir de 2020:
Emissdes especificas indicativas de CO, = 147 + a - (M — M)
Em que:
M = massa do veiculo em quilogramas (kg)
M, = o valor adotado nos termos do artigo 13.°, n.° 5

a = 0,09.

. O objectivo de emissdes especificas de um fabricante num ano civil é cal-

culado como a média das emissdes especificas indicativas de CO, de cada
veiculo comercial ligeiro novo matriculado nesse ano civil de que ¢ fabri-
cante.
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ANEXO 11

VIGILANCIA E COMUNICACAO DAS EMISSOES

. Recolha de dados sobre veiculos comerciais ligeiros e determinagdo da in-

formagdo de vigilancia das emissdes de CO,

1.1.

1.2.

Dados pormenorizados

Veiculos completos registados na categoria N;

No caso de veiculos completos detentores de homologacdo CE e regis-
tados na categoria N;, os Estados-Membros devem, em relagdo a cada
ano civil, registar os seguintes dados pormenorizados para cada veiculo
comercial ligeiro novo aquando da primeira matricula no seu territorio:

a) Fabricante;

b) Numero de homologacdo e respetivas extensoes;
¢) Modelo, variante e versao;,

d) Marca;

e) Categoria do veiculo homologado;

f) Categoria do veiculo matriculado;

g¢) Emissdes especificas de CO,;

h) Massa em ordem de marcha;

i) Massa maxima em carga tecnicamente admissivel,

j) Superficie de apoio das rodas: distdncia entre eixos, largura de via
do eixo direcional e largura de via do outro eixo;

k) Tipo de combustivel e modo do combustivel;
1) Cilindrada;
m) Consumo de energia elétrica;

n) Codigo da tecnologia inovadora ou grupo de tecnologias inovadoras
e reducdo das emissoes de CO, por meio dessas tecnologias.

0) Numero de identificagdo do veiculo (NIV).
Deve ser utilizado o formato descrito na parte C, secgdo 2.

Veiculos homologados num processo em varias fases e registados na
categoria N;

No caso de veiculos construidos em varias fases e registados na cate-
goria N, os Estados-Membros devem, em relagdo a cada ano civil,
registar os seguintes dados pormenorizados no que respeita a:

a) Veiculo de base (incompleto): os dados especificados no ponto 1.1,
alineas a), b), c), d), e), g), h), i), n) e 0), ou, em vez dos dados
especificados nas alineas h) e i), a massa acrescentada por omissao
que ¢ fornecida no ambito das informagdes para efeitos de homolo-
gacdo a que se refere o anexo I, ponto 2.17.2, da Diretiva
2007/46/CE;
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b) Veiculo de base (completo): os dados especificados no ponto 1.1,
alineas a), b), ¢, d), e), g), h), i), n) ¢ 0);

¢) Veiculo completado: os dados especificados no ponto 1.1, alineas a),
£, g), h), j), k), ), m) ¢ o).

Se, em relag@o ao veiculo de base, ndo puder ser fornecido algum dos
dados referidos nas alineas a) e b), o Estado-Membro deve, em alterna-
tiva, fornecer os dados relativos ao veiculo completado.

Para os veiculos completados da categoria N;, deve ser utilizado o
formato descrito na parte C, secgdo 2.

O nimero de identificagdo do veiculo referido no ponto 1.1, alinea o),
ndo pode ser divulgado publicamente.

2. P»M1 Os dados referidos no ponto 1 sdo os constantes do certificado de
conformidade ou s@o coerentes com o certificado de conformidade emi-
tido pelo fabricante do veiculo comercial ligeiro em causa. Se ndo for
utilizado o certificado de conformidade, o Estado-Membro deve tomar as
medidas necessarias para garantir o rigor da vigilancia. <« Caso o cer-
tificado de conformidade especifique tanto a massa minima como a
massa maxima de um veiculo comercial ligeiro, os Estados-Membros
devem utilizar apenas o valor maximo para fins do presente regulamen-
to. No caso dos automoveis com alimentagdo dupla (gasolina-gas) cujos
certificados de conformidade indiquem as emissdes especificas de CO,
para os dois tipos de combustivel, os Estados-Membros devem utilizar
apenas o valor medido relativamente ao gas.

3. Cada Estado-Membro deve determinar, relativamente a cada ano:

a) As fontes utilizadas na recolha dos dados pormenorizados referidos
no ponto 1;

b) O niimero total de novas matriculas de veiculos comerciais ligeiros
novos objeto da homologagdo CE;

¢) O numero total de novas matriculas de veiculos comerciais ligeiros
novos objeto de homologagdo em varias fases, se disponivel,

d) O numero total de novas matriculas de veiculos comerciais ligeiros
novos homologados individualmente;

e) O numero total de novas matriculas de veiculos comerciais ligeiros
novos homologados a nivel nacional em pequenas séries.

B. Metodologia para a determinagdo das informagdes de vigilancia das emissoes
de CO, dos veiculos comerciais ligeiros novos

As informagdes de vigilancia que os Estados-Membros devem determinar nos
termos da parte A, pontos 1 e 3, do presente anexo sdo determinadas com
base na metodologia constante da presente parte.

1. Numero de veiculos comerciais ligeiros novos matriculados

Os Estados-Membros devem determinar o ntimero de veiculos comer-
ciais ligeiros novos matriculados no seu territorio no ano de vigilancia
em causa, diferenciando-os entre veiculos objeto da homologacdo CE,
objeto de homologacdes individuais e objeto de homologagdes nacionais
em pequenas séries, e, se disponivel, o nimero de veiculos construidos
em varias fases.
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7. Veiculos completados

No caso de veiculos construidos em varias fases, as emissdes especificas
de CO, dos veiculos completados sdo atribuidas ao fabricante do veiculo
de base.

Para assegurar que os valores das emissdes de CO,, da eficiéncia dos
combustiveis e da massa dos veiculos completados sdo representativos,
sem impor um encargo excessivo ao fabricante do veiculo de base, a
Comissdo deve apresentar um processo de vigilancia especifico, bem
como rever e alterar, conforme necessario, a legislagdo aplicavel relativa
a homologagdo, até 31 de Dezembro de 2011.

Ao definir esse processo, a Comissdo determina, se for adequado, como
sdo controlados a massa e os valores das emissdes de CO,, com base
numa tabela de valores das emissdes de CO2 correspondente as diferen-
tes categorias de massa de inércia final ou com base num valor Gnico
das emissdes de CO, decorrente da massa do veiculo de base somado a
uma massa acrescentada por omissdo diferenciada por classe N;. Neste
ultimo caso, esta massa sera também obtida para a parte C do presente
anexo.

A Comissdo assegura também que o fabricante do veiculo de base possa
aceder atempadamente aos dados relativos a massa e as emissdes espe-
cificas de CO, do veiculo completado.

Nio obstante o facto de a massa acrescentada por omissdo dever ser
obtida para efeitos da parte C do presente anexo, nos casos em que O
valor dessa massa nao possa ser determinado, pode ser utilizada a massa
em ordem de marcha do veiculo completado para o célculo provisério
do objetivo de emissdes especificas a que se refere o artigo 8.°, n.° 4.

Se o veiculo de base for um veiculo completo, deve ser utilizada a sua
massa em ordem de marcha para o calculo do objetivo de emissdes
especificas. No entanto, se o valor dessa massa ndo puder ser determi-
nado, pode ser utilizada a massa em ordem de marcha do veiculo com-
pletado para o célculo provisério do objetivo de emissdes especificas.

C. Formato de transmissdo dos dados

Em relagdo a cada ano, os Estados-Membros devem comunicar as informa-
¢des especificadas na parte A, pontos 1 e 3, no seguinte formato:

Sec¢io 1 — Dados de vigilancia agregados

Estado-Membro (')

Ano
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Fonte dos dados

Numero total de novas matriculas de veiculos comerciais
ligeiros novos objeto da homologacdo CE

Numero total de novas matriculas de veiculos comerciais
ligeiros novos homologados individualmente

Numero total de novas matriculas de veiculos comerciais
ligeiros novos homologados a nivel nacional em pequenas
séries

Numero total de novas matriculas de veiculos comerciais
ligeiros novos homologados em varias fases (se disponivel)

(") Cébdigos ISO 3166 alfa-2, com excegdo da Grécia e do Reino Unido, cujos codigos
sdo «EL» e «UK», respetivamente.

Sec¢do 2 — Dados de vigilincia pormenorizados — registo de um veiculo

Referéncia a
parte A, ponto Dados pormenorizados por veiculo matriculado (')

1.1
Nome do fabricante — Denominagéo normalizada da UE (%)
Nome do fabricante — Declaragdo OEM (equipamento de
origem) )

a) VEICULO COMPLETO/VEICULO DE BASE (%)
Nome do fabricante — Declaragdo OEM (equipamento de
origem)
VEICULO COMPLETADO (%)
Nome do fabricante no registo do Estado-Membro ()

b) Numero de homologacdo e respetivas extensoes
Tipo

c) Variante
Versao

d) Marca

e) Categoria do tipo de veiculo homologado

f) Categoria de veiculo matriculado

g) Emissdes especificas de CO,
Massa em ordem de marcha
VEICULO DE BASE

h)
Massa em ordem de marcha
VEICULO COMPLETADO/VEICULO COMPLETO

Q) Massa maxima em carga tecnicamente admissivel

Distancia entre eixos

) Largura de via do eixo direcional (eixo 1)
Largura de via do outro eixo (eixo 2)
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Referéncia a
parte A, ponto Dados pormenorizados por veiculo matriculado (1)
1.1
k) Tipo de combustivel
Modo do combustivel
1) Cilindrada do motor (cm?)
m) Consumo de energia elétrica (Wh/km)
n) Codigo da tecnologia inovadora ou do grupo de tecnologias
inovadoras
Reducao das emissdes por efeito da(s) tecnologia(s) inova-
dora(s)
0) Numero de identificagdo do veiculo
Diretiva 2007/ | Massa acrescentada por omissdo (se aplicavel, no caso de
/46/CE, anexo | veiculos construidos em varias fases)
I, ponto
2.17.2 ()
Notas:
(") Se, no caso de veiculos construidos em varias fases, ndo puderem ser fornecidos os

Q)

dados relativos ao veiculo de base, o Estado-Membro deve, no minimo, fornecer no
presente formato os dados especificados relativos ao veiculo completado. Se o
numero de identificacdo do veiculo ndo puder ser fornecido, devem ser fornecidos
todos os dados pormenorizados relativos ao veiculo completo, ao veiculo comple-
tado e ao veiculo de base, em conformidade com a parte A, ponto 1.2, alineas a), b)
e c¢), do presente anexo.

No caso de homologag¢des nacionais em pequenas séries (NSS) ou de homologagdes
individuais (IVA), deve ser indicado o nome do fabricante na coluna «Nome do
fabricante no registo do Estado-Membro», ao passo que, na coluna «Nome do
fabricante — Denominagdo normalizada da UE», deve ser inscrita a mengdo
«AA-NSS» ou «AA-IVA», consoante o caso.

No caso de veiculos construidos em varias fases, indicar o fabricante do veiculo de
base (incompleto/completo). Se o fabricante do veiculo de base ndo for conhecido,
indicar apenas o fabricante do veiculo completado.

No caso de veiculos construidos em varias fases, indicar a massa maxima em carga
tecnicamente admissivel do veiculo de base.

No caso de veiculos construidos em varias fases, a massa em ordem de marcha ¢ a
massa maxima em carga tecnicamente admissivel do veiculo de base podem ser
substituidas pela massa acrescentada por omissdo que ¢ fornecida no admbito das
informagdes para efeitos de homologagdo a que se refere o anexo I, ponto 2.17.2, da
Diretiva 2007/46/CE.




