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REGULAMENTO (UE) N.° 185/2010 DA COMISSAO
de 4 de Marco de 2010

que estabelece as medidas de execu¢do das normas de base comuns
sobre a seguranca da aviacio

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 11 de Margo de 2008, relativo ao estabe-
lecimento de regras comuns no dominio da seguranca da aviagdo civil e
que revoga o Regulamento (CE) n.° 2320/2002 ('), nomeadamente o
artigo 4.°, n.° 3,

Considerado o seguinte:

(1)  Nos termos do artigo 4.°, n.° 3, do Regulamento (CE)
n.° 300/2008, a Comissdo devera adoptar medidas de execugdo
das normas de base comuns referidas no artigo 4.°, n.° 1, e das
medidas gerais que complementam as normas de base comuns
referidas no artigo 4.°, n.° 2, do citado regulamento.

(2)  As medidas que contenham informagdes de seguranca sensiveis
devem ser consideradas «informagdes classificadas da Unido Eu-
ropeiay» na acepcdo da Decisdo da Comissdo 2001/844/CE,
CECA, Euratom, de 29 de Novembro de 2001, que altera o
seu Regulamento Interno (%), conforme previsto no artigo 18.°,
alinea a), do Regulamento (CE) n.° 300/2008, nao devendo, por-
tanto, ser publicadas. Estas medidas devem ser adoptadas sepa-
radamente, através de uma decisdo que tenha por destinatarios os
Estados-Membros.

3) O Regulamento (CE) n.° 300/2008 sera plenamente aplicavel a
partir da data especificada nas normas de execug@o aprovadas nos
termos do seu artigo 4.°, n.° 2 e 3, mas o mais tardar em 29 de
Abril de 2010. O presente regulamento aplica-se, por conse-
guinte, a partir de 29 de Abril de 2010, tendo em vista harmo-
nizar a aplicacdo do Regulamento (CE) n.° 300/2008 e dos seus
actos de execugdo.

4  Com o tempo, serdo desenvolvidos métodos, incluindo tecnolo-
gias, para a detecgdo de explosivos liquidos. Acompanhando os
desenvolvimentos tecnologicos e a experiéncia adquirida a nivel
operacional na Comunidade e a escala mundial, a Comissdo apre-
sentara, sempre que adequado, propostas de revisdo das disposi-
¢oOes tecnologicas e operacionais aplicaveis ao rastreio de liqui-
dos, aerossois e géis.

(5) O Regulamento (CE) n.° 1217/2003 da Comissdo, de 4 de Julho
de 2003, que estabelece especificagdes comuns para os programas
nacionais de controlo da qualidade da seguranca no sector da
aviagdo civil °), o Regulamento (CE) n.° 1486/2003 da Comis-
sdo, de 22 de Agosto de 2003, que estabelece procedimentos para
as inspecgdes da Comissdo no dominio da seguranca da aviagao
civil (*), o Regulamento (CE) n.° 1138/2004 da Comissdo, de

! 7 de 9.4.2008, p. 72.

()JOL9
() JO L 317 de 3.12.2001, p. 1.
() JO L 169 de 8.7.2003, p. 44.
(*) JO L 213 de 23.8.2003, p. 3.
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21 de Junho de 2004, que estabelece uma delimitacdo comum das
areas criticas das zonas restritas de seguranga nos aeroportos (') e
o Regulamento (CE) n.° 820/2008 da Comissao, de 8 de Agosto
de 2008, que estabelece medidas para a aplicacdo das normas de
base comuns sobre a seguranga da aviagdo (%), aplicavam todos o
Regulamento (CE) n.° 2320/2002 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 16 de Dezembro de 2002, relativo ao estabeleci-
mento de regras comuns no dominio da seguranga da aviagdo
civil (%), e devem, por isso, ser revogados.

(6)  As medidas previstas no presente regulamento estdo em confor-
midade com o parecer do Comité para a seguranca da aviagdo
civil estabelecido nos termos do artigo 19.°, n.° 1, do Regula-
mento (CE) n.° 300/2008,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

Objectivo
O presente regulamento estabelece medidas especificas de execugdo das
normas de base comuns para a proteccdo da aviagdo civil contra actos
de interferéncia ilicita que ponham em causa a seguranca da aviagdo

civil, assim como medidas gerais que complementam as normas de base
comuns.

Artigo 2.°

Regras de execucio

1. As medidas referidas no artigo 1.° sdo enunciadas no anexo.

2.  De acordo com o artigo 10.°, n.° 1, do Regulamento (CE)
n.° 300/2008, os programas nacionais de seguranga da aviagdo civil
terdo em devida conta as disposigdes do presente regulamento.

Artigo 3.°

Revogacio
O Regulamento (CE) n.° 1217/2003, o Regulamento (CE)
n.° 1486/2003, o Regulamento (CE) n.° 1138/2004 e o Regulamento

(CE) n.° 820/2008 sao revogados com efeitos a partir de 29 de Abril de
2010.

Artigo 4.°

Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da
sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

E aplicavel a partir de 29 de Abril de 2010.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e
directamente aplicavel em todos os Estados-Membros.

(1) JO L 221 de 22.6.2004, p. 6.
() JO L 221 de 19.8.2008, p. 8.
() JO L 355 de 30.12.2002, p. 1.
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1.0.
1.0.1

1.0.2

1.0.3

1.1.1.2

1.1.2.
1.1.2.1

1.1.2.2

ANEXO

1. SEGURANCA DOS AEROPORTOS

DISPOSICOES GERAIS

Salvo indicagdo em contrario, compete a autoridade, ao operador
aeroportuario, a transportadora aérea ou a entidade responsavel de
acordo com o programa nacional de seguranga da aviagdo civil refe-
rido no artigo 10.° do Regulamento (CE) n.° 300/2008 garantir a
aplicagdo das medidas enunciadas no presente capitulo.

Para efeitos do presente capitulo, sdo consideradas areas do aeroporto
as aeronaves, os autocarros, os carros de bagagem ou outros meios de
transporte, bem como as zonas de passagem e as pontes telescopicas.

Para efeitos do presente capitulo, entende-se por «bagagem securi-
zada» a bagagem de pordo rastreada que parte do aeroporto fisica-
mente protegida, de forma a impedir a introdugdo de quaisquer ob-
jectos.

Sem prejuizo dos critérios de derrogagdo estabelecidos no Regula-
mento (CE) n.° 272/2009, a autoridade competente pode autorizar
procedimentos especiais de seguranga ou isengdes para a protecgao
e seguranga das zonas do lado ar dos aeroportos nos dias em que ndo
estejam previstos mais de oito voos de partida, desde que haja apenas
uma aeronave de cada vez a ser sujeita a operagdes de carga, des-
carga, embarque ou desembarque na érea critica da zona restrita de
seguranga ou num aeroporto nao abrangido pelo ponto 1.1.3.

REQUISITOS DE PLANEAMENTO AEROPORTUARIO
Limites

Os limites entre o lado terra, o lado ar, as zonas restritas de segu-
ranga, as areas criticas e, quando aplicavel, as zonas demarcadas
devem ser claramente identificaveis em todos os aeroportos, a fim
de permitir a adop¢do de medidas de seguranca adequadas em qual-
quer uma dessas zonas.

O limite entre o lado terra e o lado ar sera uma barreira fisica
claramente visivel para o ptblico em geral, que deve impedir o acesso
de pessoas ndo autorizadas.

Zonas restritas de seguranca

As zonas restritas de seguranga devem incluir, pelo menos:

a) uma area do aeroporto a qual tém acesso os passageiros rastreados
que partem desse aeroporto; e

b) uma area do aeroporto pela qual pode passar, ou na qual pode ser
mantida, a bagagem de pordo rastreada que parte do aeroporto, a
nao ser que se trate de bagagem securizada; e

¢) uma area do aeroporto destinada ao estacionamento das aeronaves
que aguardam embarque ou carregamento.

Uma area do aeroporto deve ser considerada como zona restrita de
seguranga, pelo menos enquanto estiverem a decorrer as actividades
referidas no ponto 1.1.2.1.

Ao definir uma zona restrita de seguranca, todas as areas susceptiveis
de terem sido contaminadas serdo submetidas a uma verificagdo de
seguranca imediatamente antes de a zona ser definida, a fim de as-
segurar, de forma razoavel, que ndo contém qualquer artigo proibido.
O acima disposto considera-se cumprido nas aeronaves submetidas a
uma verificagdo de seguranca da aeronave.
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1.1.2.3

1.1.3.

1.1.3.1

1.1.3.2

1.1.3.3

1.1.3.4

1.2.
1.2.1.
1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.1.3

Sempre que pessoas ndo autorizadas possam ter tido acesso a zonas
restritas de seguranga, todas as areas susceptiveis de terem sido con-
taminadas serdo submetidas, logo que possivel, a uma verificagdo de
seguranga, a fim de assegurar, de forma razoavel, que ndo contém
qualquer artigo proibido. O acima disposto considera-se cumprido nas
aeronaves submetidas a uma verificacdo de seguranca da aeronave.

Areas criticas das zonas restritas de seguranca

Devem ser definidas areas criticas nos aeroportos em que mais de 40
membros do pessoal sejam detentores de cartdes de identificagdo
aeroportuaria que permitem o acesso a zonas restritas de seguranga.

As areas criticas devem abranger, pelo menos:

a) todas as areas de um aeroporto as quais tém acesso 0s passageiros
rastreados que partem desse aeroporto; e

b) todas as areas de um aeroporto pelas quais pode passar, ou nas
quais pode ser mantida, a bagagem de pordo rastreada que parte
do aeroporto, a nio ser que se trate de bagagem securizada.

Uma area do aeroporto deve ser considerada como area critica, pelo
menos enquanto estiverem a decorrer as actividades referidas nas
alineas a) ou b).

Ao definir uma area critica, todas as areas susceptiveis de terem sido
contaminadas serdo submetidas a uma verificagdo de seguranca ime-
diatamente antes de a area critica ser definida, a fim de assegurar, de
forma razoavel, que ndo contém qualquer artigo proibido. O acima
disposto considera-se cumprido nas aeronaves submetidas a uma ve-
rificacdo de seguranga da aeronave.

Sempre que pessoas nao autorizadas, ou passageiros ¢ membros da
tripulagdo que cheguem de paises terceiros ndo incluidos na lista do
apéndice 4-B possam ter tido acesso a dreas criticas, todas as areas
suscetiveis de terem sido contaminadas serdo submetidas, logo que
possivel, a uma verificagdo de seguranga, para assegurar, de forma
razodvel, que ndo contém qualquer artigo proibido.

O primeiro paragrafo considera-se cumprido nas aeronaves submeti-
das a uma verificagdo de seguranca da aeronave.

O primeiro paragrafo ndo serd aplicadvel nos casos em que as pessoas
abrangidas pelos pontos 1.3.2 e 4.1.1.7 tenham tido acesso a dreas
criticas.

No caso dos passageiros ¢ dos membros da tripulagdo que chegam de
paises terceiros ndo incluidos na lista do apéndice 4-B, o primeiro
paragrafo s6 ¢ aplicavel as areas criticas que sejam utilizadas por
bagagem de porao rastreada e/ou passageiros rastreados que partam
desse aeroporto numa aeronave que nao seja a mesma da dos referi-
dos passageiros ¢ membros da tripulagao.

CONTROLO DE ACESSOS
Acesso ao lado ar
Apenas terdo acesso ao lado ar as pessoas e os veiculos que tenham

uma razdo legitima para la estar.

S6 podera ser dado acesso ao lado ar as pessoas portadoras de uma
autorizagao.

S6 podera ser dado acesso ao lado ar aos veiculos para os quais tenha
sido emitido um livre-transito.
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1.2.3.1

As pessoas que se encontram do lado ar devem, a pedido, apresentar
a sua autorizagdo para efeitos de controlo.

Acesso as zonas restritas de seguranca

Apenas terdo acesso as zonas restritas de seguranca as pessoas € 0s
veiculos que tenham uma razdo legitima para 14 estar.

S6 podera ser dado acesso as zonas restritas de seguranga as pessoas
que apresentem uma das seguintes autorizagdes:

a) um cartdo de embarque ou equivalente valido; ou
b) um cartdo de identificagdo de tripulante valido; ou
¢) um cartdo de identificagdo aeroportudria valido; ou

d) um cartdo de identificagdo de uma autoridade nacional competente
valido; ou

e) um cartdo de identificagio de uma autoridade de controlo da
conformidade valido reconhecido pela autoridade nacional compe-
tente.

Em alternativa, pode também ser dado acesso apds identificagdo for-
mal mediante verificagdo de dados biométricos.

S6 podera ser dado acesso as zonas restritas de seguranga aos veicu-
los para os quais tenha sido emitido um livre-transito.

O cartdo de embarque ou equivalente referido no ponto 1.2.2.2, alinea
a), sera verificado antes de se conceder ao seu portador acesso as
zonas restritas de seguranca, a fim de assegurar, de forma razoavel,
que ¢ valido.

Os cartoes referidos no ponto 1.2.2.2, alineas b) a e), serdo verifica-
dos antes de se conceder ao seu portador acesso as zonas restritas de
seguranga, a fim de assegurar, de forma razoavel, que sdo validos e
correspondem ao titular.

No caso de ser utilizada a identificacdo biométrica, a verificagdo deve
assegurar que a pessoa que busca acesso as zonas restritas de segu-
ranca ¢ titular de uma das autorizagdes referidas no ponto 1.2.2.2 e
que a autorizagdo em questdo ¢ valida e nao foi desativada.

Para impedir o acesso ndo autorizado as zonas restritas de seguranga,
os pontos de acesso serdo controlados por:

a) um sistema electronico que limita o acesso a uma pessoa de cada
vez; ou

b) pessoas autorizadas a realizar o controlo de acessos.

Os livre-transitos dos veiculos serdo controlados antes de se conceder
acesso as zonas restritas de seguranca, a fim de assegurar que sdo
validos e correspondem ao veiculo.

O acesso as zonas restritas de seguranga sera ainda sujeito as dispo-
sicdes adicionais estabelecidas numa decisdo da Comissdo publicada
em separado.

Requisitos aplicaveis aos cartdes de identificacio de tripulante e
cartdes de identificacio aeroportuiria da Comunidade

Os cartdoes de identificacdo de tripulante ao servigo de uma trans-
portadora aérea comunitaria ¢ os cartdes de identificacdo aeroportua-
ria s6 podem ser emitidos em nome de pessoas que tenham uma
necessidade operacional e que tenham concluido, com éxito, um in-
quérito pessoal de acordo com o ponto 11.1.3.
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1232

1233

1234

1.2.3.5

1.2.3.6

1.2.3.7

1.2.3.8

1.2.4.

1.2.4.1

1.2.5.

1.2.5.1

Os cartdes de identificagdo aeroportudria e de tripulante serdo emiti-
dos por periodos ndo superiores a cinco anos.

O cartao de identificagdo de uma pessoa que tenha sido reprovada no
inquérito pessoal ser-lhe-4 retirado de imediato.

O cartdo de identificagdo deve ser exibido em local bem visivel, pelo
menos sempre que o seu titular permanega nas zonas restritas de
seguranga.

Um individuo que ndo exiba o seu cartdo nas zonas restritas de
seguranga em que ndo estejam presentes passageiros serd interpelado
pelos responsaveis pela aplicagdo do ponto 1.5.1, alinea c), e denun-

ciado, se for caso disso.

O cartdo de identificacdo deve ser devolvido imediatamente a enti-
dade que o emitiu:

a) a pedido da entidade emissora; ou
b) em caso de cessagdo do vinculo laboral; ou
¢) em caso de mudanga de empregador; ou

d) em caso de alteracdo da necessidade de acesso as areas para as
quais foi emitida a autorizagdo; ou

e) apos o fim de validade do cartdo; ou
f) em caso de retirada do cartdo.

Em caso de perda, furto ou ndo devolucdo de um cartdo de identifi-
cacdo, a entidade emissora deve ser informada imediatamente.

Os cartdes electronicos serdo desactivados imediatamente apds a de-
volugdo, expiracdo, retirada ou notificagdo de perda, furto ou ndo
devolugao.

Os cartdes de identificagdo aeroportudria e de tripulante da Comuni-
dade serao ainda sujeitos as disposigdes adicionais estabelecidas numa

decisdo da Comissdo publicada em separado.

Requisitos suplementares aplicaveis aos cartdoes de identificacio
de tripulante da Comunidade

Do cartdo de identificacdo de tripulante ao servigo de uma transpor-
tadora aérea comunitaria devem constar:

a) o nome ¢ a fotografia do seu titular; e

b) o nome da transportadora aérea; e

c) a palavra «crew» em inglés, devendo este requisito ser aplicado, o
mais tardar, 5 anos apos a entrada em vigor do presente regula-

mento; e

d) a data de validade, devendo este requisito ser aplicado, o mais
tardar, 5 anos apds a entrada em vigor do presente regulamento.

Requisitos suplementares apliciaveis aos cartdes de identificacio
aeroportuaria

Do cartao de identificagdo aeroportuaria devem constar:
a) o nome ¢ a fotografia do seu titular; e

b) o nome do empregador do titular, excepto se programado elec-
tronicamente; e

¢) o nome da entidade emissora ou, em alternativa, do aeroporto; e

d) as areas a que o titular estd autorizado a ter acesso; e
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1.2.6.8

1.2.6.9

e) a data de validade, excepto se programada electronicamente.

Os nomes ¢ as areas de acesso podem ser substituidos por uma
identificagdo equivalente.

Para evitar a utilizagdo indevida dos cartdes de identificacdo aeropor-
tuaria, deve ser criado um sistema que permita assegurar, de forma
razoavel, a detecgdo de tentativas de utilizagdo de cartdes perdidos,
roubados ou ndo devolvidos. Caso seja detectada uma situagdo deste
tipo, devem ser tomadas medidas adequadas.

Requisitos aplicaveis aos livre-transitos de veiculos

S6 podera ser emitido um livre-transito para um veiculo se for deter-
minada uma necessidade operacional nesse sentido.

O livre-transito sera especificamente emitido para o veiculo, devendo
nele constar:

a) as areas a que o veiculo estd autorizado a ter acesso; e

b) a data de validade.

Os livre-transitos electronicos ndo precisam de indicar as 4reas a que
o veiculo esta autorizado a ter acesso nem a data de validade, desde
que essas informagdes sejam legiveis electronicamente e verificadas
antes de ser concedido acesso as zonas restritas de seguranga.

Os livre-transitos electronicos serdo fixados aos veiculos de forma a
garantir a sua intransmissibilidade.

O livre-transito deve ser exibido em local bem visivel sempre que o
veiculo circular do lado ar.

O livre-transito do veiculo deve ser devolvido imediatamente a enti-
dade que o emitiu:

a) a pedido da entidade emissora; ou

b) quando o veiculo deixar de ser utilizado no acesso ao lado ar; ou

¢) apds o fim de validade do livre-transito, excepto se for anulado
automaticamente.

Em caso de perda, furto ou ndo devolucdo de um livre-transito, a
entidade emissora deve ser informada imediatamente.

Os livre-transitos electronicos serdo desactivados imediatamente apos
a devolugdo, expiragao, retirada ou notificagao de perda, furto ou ndo
devolugao.

Para evitar a utilizagdo indevida dos livre-transitos de veiculos, deve
ser criado um sistema que permita assegurar, de forma razoavel, a
detecgdo de tentativas de utilizag@o de livre-transitos perdidos, rouba-
dos ou nado devolvidos. Caso seja detectada uma situacdo deste tipo,
devem ser tomadas medidas adequadas.

Os veiculos exclusivamente utilizados no lado ar e que ndo dispo-
nham de autorizagdo para circular em vias publicas podem ser isentos
da aplicac@o dos pontos 1.2.6.2 a 1.2.6.8, desde que sejam claramente
marcados exteriormente como veiculos operacionais em utilizagao
nesse aeroporto.
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1.2.7.
1.2.7.1

1.2.7.2

1.2.7.3

1.2.7.4

1.2.8.

1.3.

1.3.1.1

13.12

13.1.3

1.3.1.4

1.3.1.5

Acesso com escolta

Os tripulantes que ndo tenham um cartdo de identificacdo aeroportua-
ria valido serdo escoltados em permanéncia nas zonas restritas de
seguranga que nao sejam:

a) areas onde possam permanecer passageiros; ¢

b) areas imediatamente adjacentes a aeronave na qual chegaram ou
irdo partir; e

c) dreas reservadas a tripulagio M9 ; ¢ <«

d) distancias entre o terminal ou ponto de acesso e a aeronave em
que membros da tripulagdo chegaram ou irdo partir.

A titulo excepcional, uma pessoa pode ser dispensada do cumpri-
mento dos requisitos estipulados no ponto 1.2.5.1 e do inquérito
pessoal obrigatorio, na condi¢ao de ser escoltada em permanéncia
nas zonas restritas de seguranca.

A escolta deve:

a) possuir um cartdo de identificacdo valido conforme referido no
ponto 1.2.2.2, alineas c), d) ou e); e

b

~

ter autorizagdo para realizar escoltas em zonas restritas de segu-
ranga; ¢

c) manter a pessoa ou as pessoas escoltadas sempre na sua linha de
visdo directa; e

d

=

assegurar, de forma razoavel, que a pessoa ou as pessoas escolta-
das ndo cometem qualquer violagdo da seguranga.

Um veiculo pode ser dispensado do cumprimento dos requisitos es-
tabelecidos no ponto 1.2.6, na condi¢cdo de ser escoltado em per-
manéncia no lado ar.

Outras isencoes

Outras isengdes serdo sujeitas as disposigdes estabelecidas numa de-
cisdo da Comissdo publicada em separado.

RASTREIO DE PESSOAS QUE NAO SEJAM PASSAGEIROS E
DOS OBJECTOS QUE TRANSPORTEM

Rastreio de pessoas que nao sejam passageiros e dos objectos que
transportem

O rastreio das pessoas que ndo sejam passageiros e dos objectos que
transportem sera efectuado de forma idéntica ao rastreio dos passa-
geiros e da bagagem de cabina, respectivamente.

Os pontos 4.1.1.1 a 4.1.1.6 ¢ 4.1.1.8 serdo aplicaveis ao rastreio de
pessoas que ndo sejam passageiros.

Os pontos 4.1.2.1 a 4.1.2.9 e 4.1.2.12 serdo aplicaveis ao rastreio dos
objectos transportados por pessoas que ndo sejam passageiros.

Os artigos que constam da lista do Apéndice 4-C podem ser trans-
portados apenas se a pessoa tiver uma autorizagdo para 0Os usar na
execu¢do de tarefas essenciais ao funcionamento das instalagdes aero-
portuarias ou das aeronaves ou no exercicio de fungdes durante o
V00.

Se as pessoas que nao sejam passageiros e os objectos que trans-
portem tiverem de ser submetidos a um rastreio realizado de forma
aleatoria e continua, a respectiva frequéncia sera determinada pela
autoridade competente com base numa avaliagdo dos riscos.
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1.3.1.6

1.3.2.
1.3.2.1

1322

1323

1.4.
1.4.1.
1.4.1.1

1.4.1.2

1.4.1.3

1.4.1.4

1.4.2.

1.4.2.1

1422

1423

1.4.3.
1.4.3.1

1432

1433

O rastreio de pessoas que ndo sejam passageiros e dos objectos que
transportem serd ainda sujeito as disposi¢des adicionais estabelecidas
numa decisdo da Comissdo publicada em separado.

Isencdes e processos de rastreio especiais

A autoridade competente pode, por razdes objectivas, permitir que
pessoas que nao sejam passageiros sejam isentas de rastreio ou sujei-
tas a processos de rastreio especiais, desde que sejam escoltadas por
uma pessoa autorizada a realizar escoltas de acordo com o ponto
1.2.7.3.

As pessoas rastreadas que ndo sejam passageiros e abandonem tem-
porariamente as areas criticas podem ser isentas de rastreio a reen-
trada, desde que tenham estado sob permanente vigilancia de pessoas
autorizadas que garantam, de forma razoavel, que ndo sdo introduzi-
dos artigos proibidos nas areas criticas.

As isengdes e processos de rastreio especiais serdo ainda sujeitos as
disposi¢des adicionais estabelecidas numa decisdo da Comissdo pu-
blicada em separado.

CONTROLO DE VEICULOS

Veiculos que entram em dreas criticas

Todos os veiculos ser@o controlados a entrada das areas criticas e
protegidos de interferéncias ilicitas desde o ponto de controlo até a
entrada nas areas criticas.

O motorista e os demais ocupantes do veiculo ndo permanecerdo no
interior do veiculo durante o controlo. Devem retirar os seus objectos
pessoais do veiculo para serem sujeitos a rastreio.

Serdo definidas metodologias para garantir o caracter aleatorio da
escolha das areas a controlar.

Os veiculos que entram em dreas criticas serdo ainda sujeitos as
disposi¢des adicionais estabelecidas numa decisdo da Comissdo pu-
blicada em separado.

Veiculos que entram em zonas restritas de seguranca que nio
sejam dreas criticas

O motorista e os demais ocupantes do veiculo ndo permanecerdo no
interior do veiculo durante o controlo. Devem retirar os seus objectos
pessoais do veiculo para serem sujeitos a rastreio.

Serdo definidas metodologias para garantir o cardcter aleatério da
escolha dos veiculos e das areas a controlar.

Os veiculos que entram em zonas restritas de seguranga que nao
sejam areas criticas serdo ainda sujeitos as disposi¢des adicionais
estabelecidas numa decisdo da Comissdo publicada em separado.

Métodos de controlo

Uma revista manual consistird numa inspec¢do manual minuciosa das
areas seleccionadas, incluindo o respectivo contetido, a fim de asse-
gurar, de forma razoavel, que ndo contém artigos proibidos.

Os métodos seguintes apenas podem ser utilizados como meios de
controlo suplementares:

a) caes detectores de explosivos; e
b) detectores de vestigios de explosivos (DVE).

Os métodos de controlo serdo ainda sujeitos as disposi¢des adicionais
estabelecidas numa decisdo da Comissdo publicada em separado.
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1.4.4.
1.4.4.1

1.4.4.2

1.5.
1.5.1

O presente

3.0.
3.0.1

Isencdes e processos de controlo especiais

A autoridade competente pode, por razdes objectivas, permitir que
veiculos sejam isentos de controlo ou sujeitos a processos de controlo
especiais, desde que sejam escoltados por uma pessoa autorizada a
realizar escoltas de acordo com o ponto 1.2.7.3.

As isengdes e processos de controlo especiais serdo ainda sujeitos as
disposi¢des adicionais estabelecidas numa decisdo da Comissdo pu-
blicada em separado.

VIGILANCIA, RONDAS E OUTROS CONTROLOS FiSICOS

A vigilancia ou as rondas serdo realizadas com o objectivo de con-
trolar:

a) os limites entre o lado terra, o lado ar, as zonas restritas de
seguranca, as areas criticas e, se aplicavel, as zonas demarcadas; e

b) as areas do terminal e as zonas adjacentes de acesso publico,
incluindo os parques de estacionamento e as estradas; e

c) a exibicdo e validade dos cartdes de identificagdo das pessoas que
se encontram nas zonas restritas de seguranca onde ndo haja pas-

sageiros; e

d

N

a exibic@o e validade dos livre-transitos dos veiculos que circulam
no lado ar; e

e) a bagagem de pordo, carga e correio, provisdes de bordo e correio
e material da transportadora aérea guardados em areas criticas
antes de serem carregados.

A frequéncia e os meios com que se realizardo as rondas e a vigi-
lancia devem basear-se numa avaliagdo dos riscos e ser aprovados
pela autoridade competente. Devem ter em conta os seguintes aspetos:

a) a dimensao do aeroporto, incluindo a quantidade e a natureza das
operagoes; €

b) a configuragdo do aeroporto, designadamente a interligagdo entre
as areas definidas no aeroporto; e

c¢) as possibilidades e limitacdes dos meios para realizar as rondas ¢ a
vigilancia.

As partes da avaliagdo dos riscos respeitantes a frequéncia e aos
meios com que se realizardo as rondas e a vigilancia devem, a pedido,
ser disponibilizadas por escrito para efeitos de fiscalizagdo do cum-
primento.

As rondas e a vigilancia ndo devem seguir um padrdo previsivel. A
validade dos cartdes de identificacdo deve ser verificada de forma
aleatoria.

Serdo implementadas medidas tanto para dissuadir as pessoas de
violar os postos de controlo de seguranca, como para permitir que
as eventuais violagdes e respectivas consequéncias, quando ocorre-
rem, sejam rapidamente resolvidas e corrigidas.

2. ZONAS DEMARCADAS DOS AEROPORTOS

regulamento ndo prevé disposi¢des sobre esta matéria.

3. SEGURANCA DAS AERONAVES

DISPOSICOES GERAIS

Salvo indicagdo em contrario, compete a transportadora aérea garantir
a aplicacdo das medidas enunciadas no presente capitulo relativa-
mente as suas aeronaves.



2010R0185 — PT —21.03.2012 — 006.001 — 12

3.0.2

3.03

3.04

3.0.5

3.1
3.1.1.

3.1.1.1

3.1.1.2

3.1.13

3.1.14

3.1.1.5

Os paises terceiros que aplicam normas de seguranca reconhecidas
como equivalentes as normas de base comuns relativas a seguranga
das aeronaves constam da lista do Apéndice 3-B.

As aeronaves nao precisam de ser submetidas a um controlo de
seguranca da aeronave, devendo ser sujeitas a uma verificagdo de
seguranga da aeronave de acordo com o ponto 3.1.

Uma transportadora aérea deve, a pedido, ser notificada pelo operador
aeroportuario do facto de a sua aeronave se encontrar ou nao numa
area critica. Em caso de incerteza, deve assumir-se que a acronave se
encontra numa area ndo critica.

Se uma area deixar de ser considerada como area critica devido a uma
mudanga do estatuto de seguranca, o aeroporto deverd informar as
transportadoras aéreas afectadas por esta mudanca.

VERIFICACAO DE SEGURANCA DA AERONAVE

Situacées em que deve ser realizada uma verificacio de seguranca
da aeronave

Uma aeronave deve ser sujeita a uma verificagdo de seguranca sem-
pre que existam razdes para suspeitar que pessoas ndo autorizadas
possam ter tido acesso a mesma.

A verificagdo de seguranga da aeronave consistira no controlo de
determinadas areas de uma aeronave conforme estabelecido numa
decisdo da Comissdo publicada em separado.

Uma aeronave que chegue a uma area critica com proveniéncia de um
pais terceiro ndo incluido na lista do Apéndice 3-B sera sempre
submetida a uma verificagdo de seguranca da aeronave apds o de-
sembarque dos passageiros e/ou a descarga do pordo.

Uma aeronave proveniente de um Estado-Membro onde tenha feito
escala apos ter chegado de um pais terceiro ndo incluido na lista do
Apéndice 3-B sera considerada uma aeronave proveniente de um pais
terceiro.

As situagoes em que deve ser realizada uma verificagdo de seguranga
da aeronave serdo ainda sujeitas as disposi¢des adicionais estabeleci-
das numa decisdo da Comissdo publicada em separado.

Formas de realizar uma verificacdo de seguranca da aeronave

As formas de realizar uma verificagao de seguranca da aeronave serdo
sujeitas as disposi¢des adicionais estabelecidas numa decisdo da Co-
missdo publicada em separado.

Informacdes sobre a verificacio de seguranca da aeronave
Devem ser registadas e guardadas num local fora da aeronave, du-
rante o periodo de duracdo do voo ou durante 24 horas, consoante o

que for mais longo, as seguintes informagdes relativas a verificagdo
de seguranga da aeronave realizada antes da partida:

— o numero do voo, €
— 0 destino, e
— a origem do voo anterior, e

— a indicagdo se foi ou ndo realizada uma verificagdo de seguranca
da aeronave.
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3.2
3.2.1.
3.2.1.1

3212

3.2.2.

3221

3222

3223

3224

3225

Caso tenha sido realizada uma verificagdo de seguranga da aeronave,
as informagdes incluirdo ainda:

— a data e hora a que foi realizada a verificagdo de seguranca da
aeronave, €

— o nome e a assinatura da pessoa responsavel pela verificagdo de
seguran¢a da aeronave.

PROTECCAO DAS AERONAVES
Proteccio das aeronaves — generalidades

Independentemente do local onde uma aeronave se encontre estacio-
nada no aeroporto, deve ser protegida contra o acesso ndo autorizado,
mediante a adopg¢do das seguintes medidas:

a) assegurar que as pessoas que tentem obter acesso ndo autorizado a
aeronave sejam imediatamente interpeladas; ou

b) mandar fechar as portas exteriores da aeronave. Se a aeronave
estiver estacionada numa 4rea critica, as portas exteriores nao
acessiveis a partir do solo serdo consideradas fechadas se os meios
auxiliares de acesso tiverem sido retirados e colocados num local
suficientemente afastado da aeronave, a fim de evitar, de forma
razoavel, o acesso a mesma; ou

c) instalar meios electronicos que detectem imediatamente qualquer
acesso ndo autorizado.

O ponto 3.2.1.1 ndo se aplicard as aeronaves estacionadas num han-
gar trancado ou protegido de outra forma contra o acesso ndo auto-
rizado.

Proteccdo adicional de aeronaves estacionadas com as portas ex-
teriores fechadas em areas nio criticas

Se uma aeronave estiver estacionada com as portas exteriores fecha-
das numa area ndo critica, cada uma das portas exteriores deve ser
adicionalmente:

a) desprovida de quaisquer meios auxiliares de acesso; ou

b) selada; ou

¢) trancada; ou

d) vigiada.

A alinea a) ndo se aplicara as portas acessiveis a partir do solo.

Caso sejam retirados, os meios auxiliares de acesso as portas nao
acessiveis a partir do solo devem ser colocados num local suficien-
temente afastado da aeronave, a fim de evitar, de forma razoavel, o
acesso a mesma.

Se as portas exteriores forem trancadas, s6 devem poder ser destran-
cadas por pessoas que tenham uma necessidade operacional.

Se as portas exteriores forem vigiadas, a vigilancia deve assegurar a
detec¢do imediata de qualquer acesso nao autorizado a aeronave.

A protecgdo de aeronaves estacionadas com as portas exteriores fe-
chadas em areas ndo criticas serd ainda sujeita as disposi¢oes adicio-
nais estabelecidas numa decisdo da Comissdo publicada em separado.
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APENDICE 3-A

VERIFICACAO DE SEGURANCA DA AERONAVE

As disposicoes especificas relativas a verificagdo de seguranca da aeronave en-
contram-se estabelecidas numa decisdo da Comissdo publicada em separado.

APENDICE 3-B

SEGURANCA DAS AERONAVES

PAISES ~ TERCEIROS QUE  APLICAM NORMAS DE SEGURANCA
RECONHECIDAS COMO EQUIVALENTES AS NORMAS DE BASE COMUNS

No que respeita a seguranga das aeronaves, os seguintes paises terceiros aplicam
normas de seguranca reconhecidas como equivalentes as normas de base comuns:

Estados Unidos da América

A Comissdo notifica sem demora as autoridades competentes dos Estados-Mem-
bros caso possua informagdes que indiquem que normas de seguranga aplicadas
pelo pais terceiro, com um impacto significativo nos niveis gerais de seguranca
da aviagdo na Unido, deixaram de ser equivalentes as normas de base comuns da
Unido.

As autoridades competentes dos Estados-Membros sdo notificadas sem demora se
a Comissao dispuser de informagdes sobre medidas, incluindo medidas compen-
satorias, que confirmem o restabelecimento da equivaléncia das normas de segu-
ranca da aviagdo pertinentes pelo pais terceiro.

4. PASSAGEIROS E BAGAGEM DE CABINA

4.0. DISPOSIGCOES GERAIS

4.0.1 Salvo indicacdo em contrario, compete a autoridade, ao operador
aeroportudrio, a transportadora aérea ou a entidade responsavel de
acordo com o programa nacional de seguranga da aviagdo civil refe-
rido no artigo 10.° do Regulamento (CE) n.® 300/2008 garantir a
aplicagdo das medidas enunciadas no presente capitulo.

4.0.2. Os paises terceiros que aplicam normas de seguranca reconhecidas
como equivalentes as normas de base comuns relativas aos passagei-
ros ¢ a bagagem de cabina constam da lista do Apéndice 4-B.

4.0.3 Os passageiros ¢ a sua bagagem de cabina provenientes de um Es-
tado-Membro onde a aeronave tenha feito escala apos ter chegado de
um pais terceiro ndo incluido na lista do Apéndice 4-B serdo consi-
derados passageiros e bagagem de cabina provenientes de um pais
terceiro, excepto se existir uma confirmacao de que os passageiros e a
sua bagagem de cabina foram rastreados naquele Estado-Membro.

4.04 Para efeitos do presente anexo, entende-se por:

a) «Liquidos, aerossois e géis (LAG)», cremes, logdes, misturas li-
quidos/solidos e o conteudo de embalagens pressurizadas, desig-
nadamente pasta de dentes, gel de cabelo, bebidas, sopas, xaropes,
perfumes, espuma de barbear e outros artigos de consisténcia se-
melhante.

b) «saco inviolavel», um saco que satisfaz as directrizes recomenda-
das pela Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional para os con-
trolos de seguranca.
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4.1.
4.1.1.

4.1.1.1

4.1.1.2

4.1.1.3

4.1.1.4

4.1.1.5

4.1.1.6

4.1.1.7

4.1.1.8

4.1.1.9

4.1.1.10

RASTREIO DOS PASSAGEIROS E DA BAGAGEM DE CABINA

Rastreio dos passageiros

Antes do rastreio, os passageiros devem despir os casacos e blusdes,
0s quais sao rastreados como bagagem de cabina. O operador res-
ponsavel pelo rastreio pode solicitar ao passageiro a retirada de outros
elementos, consoante o caso.

Os passageiros devem ser rastreados através de:

a) revista manual; ou

b) porticos de deteccdo de metais (PDM); ou

c) caes detectores de explosivos, em combinagdo com a alinea a); ou
d) scéaneres de seguranga que nao utilizam radiagdes ionizantes.

Se o operador responsavel pelo rastreio ndo conseguir determinar se o
passageiro transporta ou nao artigos proibidos, ¢ recusado ao passa-
geiro 0 acesso as zonas restritas de seguranca ou repetido o rastreio
até obter um resultado satisfatorio.

As revistas manuais devem ser realizadas de modo a assegurar, de
forma razoavel, que a pessoa ndo transporta artigos proibidos.

Se o alarme do portico de detec¢do de metais disparar, deve averi-
guar-se a causa do alarme.

O detector manual de metais (DMM) s6 pode ser utilizado como
meio complementar de rastreio, ndo substituindo a necessidade de
realizar uma revista manual.

Se for permitido transportar um animal vivo na cabina da aeronave,
este deve ser rastreado como se fosse um passageiro ou bagagem de
cabina.

A autoridade competente pode criar categorias de passageiros que,
por razdes objectivas, serdo sujeitas a processos de rastreio especiais
ou isentas de rastreio. A Comissdo devera ser informada das catego-
rias criadas.

O rastreio de passageiros sera ainda sujeito as disposi¢des adicionais
estabelecidas numa decisdo da Comissdo publicada em separado.

Os céaes detectores de explosivos apenas podem ser utilizados como
meio complementar de rastreio.

Quando o rastreio de passageiros utiliza um scaner de seguranga em
associagao com um examinador humano, na acep¢do da defini¢do do
ponto 12.11.1, segundo paragrafo, devem ser preenchidas as condi-
¢des minimas seguintes:

a) Os scaneres de seguranga nao devem armazenar, conservar, copiar,
imprimir ou extrair imagens. Porém, a imagem produzida durante
o rastreio pode ser conservada pelo periodo necessario ao exami-
nador humano para proceder a sua analise, devendo ser eliminada
logo que o passageiro seja autorizado a passar. O acesso ¢ a
utilizagdo ndo autorizados da imagem sdo proibidos e devem ser
impedidos;

b) O examinador humano que analisa a imagem deve encontrar-se
num espago separado, para que ndo possa ver 0 passageiro ras-
treado;
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4.1.2.
4.1.2.1

4122

4.1.2.3

4.1.2.4

¢) No espaco separado em que a imagem ¢ analisada ndo sdo admi-
tidos dispositivos técnicos com a capacidade de armazenar, copiar
ou fotografar imagens, ou de as registar de qualquer outro modo;

d) A imagem ndo deve ser associada a quaisquer dados relacionados
com a pessoa rastreada ¢ a sua identidade deve permanecer ano-
nima;

e) Qualquer passageiro pode solicitar que a imagem do seu corpo
seja analisada por um examinador humano do sexo masculino ou
feminino, a sua escolha;

f) A imagem deve ser desfocada ou obscurecida para impedir a
identificagdo do rosto do passageiro.

As alineas a) e d) sdo igualmente aplicaveis a scaneres de seguranga
com detecgdo automatica de objectos que representam uma ameaca.

Os passageiros podem opor-se a utilizacdo de scaneres de seguranga.
Neste caso, o passageiro ¢ rastreado por um método alternativo, que
inclua, no minimo, uma revista manual, em conformidade com o
disposto no apéndice 4-A da Decisdo 2010/774/UE da Comissdo.
Se o alarme do scaner de seguranca disparar, deve averiguar-se a
causa de tal alarme.

Antes de ser rastreado por um scaner de seguranga, o passageiro deve
ser informado da tecnologia utilizada, das condigdes associadas a sua
utilizagdo e da possibilidade de se opor a sua utilizagdo.

Rastreio da bagagem de cabina

Antes do rastreio, os computadores portateis e outros aparelhos eléc-
tricos de grande dimensdo devem ser retirados da bagagem de cabina
para serem rastreados separadamente.

Antes do rastreio, os LAG devem ser retirados da bagagem de cabina
para serem rastreados separadamente, a ndo ser que o equipamento
usado para o rastreio da bagagem de cabina também permita o ras-
treio de multiplas embalagens de LAG fechadas no interior da baga-
gem.

Se os LAG forem retirados da bagagem de cabina, o passageiro
devera apresentar:

a) todos os LAG em recipientes individuais que ndo tenham capaci-
dade superior a 100 mililitros ou equivalente, acondicionados den-
tro de um saco de plastico transparente que possa voltar a ser
selado, com um volume maximo de 1 litro, devendo o contetdo
caber a vontade no saco de plastico e este apresentar-se comple-
tamente fechado; e

b) outros LAG separadamente.

A bagagem de cabina sera rastreada através de:

a) uma revista manual; ou

b) equipamento de raios X; ou

c) sistemas de detecgdo de explosivos (SDE)

d) caes detectores de explosivos, em combinagdo com a alinea a).

Se o operador responsavel pelo rastreio ndo conseguir determinar se a
bagagem de cabina contém ou ndo artigos proibidos, devera rejeita-la
ou submeté-la a novo rastreio até obter um resultado satisfatério.

A revista manual da bagagem de cabina consistira numa inspecgdo
manual da bagagem, incluindo o seu conteudo, a fim de assegurar, de
forma razoavel, que ndo contém qualquer artigo proibido.
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4.1.2.5

4.1.2.6

4.1.2.7

4.1.2.8

4.1.2.9

4.1.2.10

4.1.2.11

4.1.2.12

4.1.3.
4.13.1

4132

4.13.3

4.1.3.4.

Se for usado equipamento de raios X ou SDE, o operador deve
visualizar cada uma das imagens produzidas.

Se for usado equipamento de raios X ou SDE, todas as causas de
disparo do alarme devem ser esclarecidas de forma satisfatoria para o
operador responsavel pelo rastreio, a fim de assegurar, de forma
razoavel, que nenhum artigo proibido ¢ transportado para as zonas
restritas de segurancga ou para a cabina da aeronave.

Se for usado equipamento de raios X ou SDE, todos os artigos cuja
densidade dificulte ao operador a analise do contetido da bagagem de
cabina devem ser retirados da bagagem. O saco sera sujeito a novo
rastreio, devendo o artigo retirado ser rastreado separadamente como
bagagem de cabina.

Qualquer saco no interior do qual seja detectado um aparelho eléc-
trico de grande dimensdo serd sujeito a novo rastreio sem o aparelho,
devendo este ser rastreado separadamente.

Os cdes detectores de explosivos e os detectores de vestigios de
explosivos (DVE) s6 podem ser utilizados como meios complemen-
tares de rastreio.

A autoridade competente pode criar categorias de bagagem de cabina
que, por razdes objectivas, serdo sujeitas a processos de rastreio es-
peciais ou isentas de rastreio. A Comissdo devera ser informada das
categorias criadas.

A autoridade competente pode autorizar que as malas diplomaticas
sejam isentas de rastreio ou sujeitas a procedimentos especiais de
seguranga, desde que estejam cumpridos os requisitos da Convengao
de Viena sobre Relagdes Diplomaticas.

O rastreio da bagagem de cabina sera ainda sujeito as disposi¢des
adicionais estabelecidas numa decisdo da Comissdo publicada em
separado.

Rastreio de liquidos, aerossois e géis (LAG)

Os LAG serdo rastreados através de:

a) equipamento de raios X;

b) sistemas de detec¢do de explosivos (SDE);
c) detectores de vestigios de explosivos (DVE);
d) fitas de teste de reacgdes quimicas; ou

e) scanners de liquidos engarrafados.

As provas sensoriais ou testes cutdneos podem ser usados como
meios complementares de rastreio.

O rastreio de LAG sera ainda sujeito as disposi¢des adicionais esta-
belecidas numa decisdo da Comissdo publicada em separado.

Pode dispensar-se o rastreio dos LAG transportados pelos passageiros
se:

a) estiverem contidos em recipientes individuais, de capacidade nao
superior a 100 mililitros ou equivalente, acondicionados em sacos
de plastico transparente que possam ser abertos e fechados de
novo, de capacidade ndo superior a 1 litro, nos quais o contetido
caiba perfeitamente e que estejam completamente fechados; ou

b) se destinarem a utilizagdo durante a viagem e forem necessarios
por razdes médicas ou necessidades dietéticas especiais, incluindo
alimentos para bebés. Os passageiros deverdo fazer prova da au-
tenticidade dos LAG, se tal lhes for pedido; ou
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4.2.

4.3.

c) tiverem sido adquiridos numa zona do lado ar ap6s o posto de
controlo dos cartdes de embarque, em estabelecimentos comer-
ciais sujeitos a procedimentos de seguranga aprovados no ambito
do programa de seguranca do aeroporto, na condi¢ao de estarem
embalados num saco inviolavel, exibindo os respetivos compro-
vativos de compra numa zona do lado ar do aeroporto nas tltimas
24 horas; ou

d) tiverem sido adquiridos na zona restrita de seguranca, em estabe-
lecimentos comerciais sujeitos a procedimentos de seguranga
aprovados no ambito do programa de seguranga do aeroporto; ou

e) tiverem sido adquiridos noutro aeroporto da UE, na condig¢do de
estarem embalados num saco inviolavel, exibindo os respetivos
comprovativos de compra numa zona do lado ar desse aeroporto
nas ultimas 24 horas; ou

f) tiverem sido adquiridos a bordo de uma aeronave de uma trans-
portadora aérea da Unido Europeia, na condi¢do de estarem em-
balados num saco inviolavel, exibindo os respetivos comprovati-
vos de compra na aeronave nas ultimas 24 horas; ou

g) Tiver sido adquirido num aeroporto de um dos paises terceiros
mencionados na lista do Apéndice 4-D, na condi¢do de o LAG se
encontrar numa embalagem inviolavel dentro da qual figure um
comprovativo adequado de compra, nas tltimas 36 horas, numa
zona do lado ar do aeroporto em causa. As isengdes previstas
neste ponto caducam em 29 de Abril de 2013.

PROTECCAO DOS PASSAGEIROS E DA BAGAGEM DE CA-
BINA

A protec¢@o dos passageiros e da bagagem de cabina serd sujeita as
disposigdes adicionais estabelecidas numa decisdo da Comissdao pu-
blicada em separado.

PASSAGEIROS POTENCIALMENTE CAUSADORES DE DIS-
TURBIOS

A transportadora aérea devera ser notificada, por escrito e com ante-
cedéncia, pela autoridade competente de que esta previsto o embarque
de um passageiro potencialmente causador de distirbios na sua aero-
nave.

A notificagdo devera conter as seguintes informagdes:

a) identidade e sexo da pessoa; e

b) motivo do transporte; e

¢) nome e titulo dos elementos da escolta, se aplicavel; e

d) avaliagdo de riscos realizada pela autoridade competente, incluindo
0s motivos para a pessoa ser ou ndo escoltada; e

e) acordo prévio sobre o lugar a ocupar, se necessario, e
f) natureza dos documentos de viagem disponiveis.

A transportadora aérea facultara estas informagdes ao piloto-coman-
dante antes do embarque dos passageiros na aeronave.

A autoridade competente assegurara que as pessoas sob custodia legal
sejam sempre escoltadas.
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4.4. ARTIGOS PROIBIDOS

4.4.1 Os passageiros ndo serdo autorizados a transportar para as zonas
restritas de seguranca ou para a cabina de uma aeronave os artigos
que constam da lista do Apéndice 4-C.

442 Pode ser concedida uma isencdo ao disposto no ponto 4.4.1. na
condigdo de:

a) a autoridade competente ter autorizado o transporte do artigo em
causa; ¢

b) a transportadora aérea ter sido informada acerca do passageiro e
do artigo que transporta antes do embarque dos passageiros na
aeronave; e

¢) serem cumpridas as normas de seguranga aplicaveis.

Nesse caso, os artigos devem ser colocados em condi¢des seguras a
bordo da aeronave.

443 A transportadora aérea assegurara a informagdo dos passageiros
acerca dos artigos proibidos incluidos a lista do Apéndice 4-C antes
da admissdo e registo (check-in).

APENDICE 4-A

REQUISITOS APLICAVEIS A REVISTA MANUAL

As disposigdes especificas relativas a revista manual encontram-se estabelecidas
numa decisdo da Comissdo publicada em separado.

APENDICE 4-B

PASSAGEIROS E BAGAGEM DE CABINA

PAISES  TERCEIROS QUE APLICAM NORMAS DE SEGURANGA
RECONHECIDAS COMO EQUIVALENTES AS NORMAS DE BASE COMUNS

No que respeita aos passageiros ¢ a bagagem de cabina, os seguintes paises
terceiros aplicam normas de seguranga reconhecidas como equivalentes as nor-
mas de base comuns:

Estados Unidos da América

A Comissao notifica sem demora as autoridades competentes dos Estados-Mem-
bros caso possua informagdes que indiquem que normas de seguranga aplicadas
pelo pais terceiro, com um impacto significativo nos niveis gerais de seguranga
da aviagdo na Unido, deixaram de ser equivalentes as normas de base comuns da
Unido.

As autoridades competentes dos Estados-Membros s@o notificadas sem demora se
a Comissao dispuser de informagdes sobre medidas, incluindo medidas compen-
satorias, que confirmem o restabelecimento da equivaléncia das normas de segu-
ranca da aviagdo pertinentes pelo pais terceiro.

APENDICE 4-C

PASSAGEIROS E BAGAGEM DE CABINA
LISTA DE ARTIGOS PROIBIDOS

Sem prejuizo das normas de seguranga aplicaveis, os passageiros ndo poderdo
transportar para as zonas restritas de seguranga nem para a cabina de uma
aeronave os seguintes artigos:

a) pistolas, armas de fogo e outros dispositivos que disparem projécteis —
dispositivos que podem ou aparentam poder ser utilizados para causar feri-
mentos graves através do disparo de um projéctil, incluindo:

— armas de fogo de qualquer tipo, tais como pistolas, revolveres, espingar-
das, cacgadeiras,
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b

~

©)

d

)

— armas de brinquedo, réplicas ou imitagdes de armas de fogo que podem
ser confundidas com armas verdadeiras,

— componentes de armas de fogo, excluindo miras telescopicas,

— armas de pressdo de ar e CO,, tais como pistolas, armas de tiro a chumbo,
espingardas e armas de zagalotes,

— pistolas de sinais e pistolas de alarme,
— bestas, arcos e flechas,

— armas de caga submarina,

— fundas e fisgas;

dispositivos neutralizantes — dispositivos destinados especificamente a ator-
doar ou a imobilizar, incluindo:

— dispositivos de electrochoque, tais como pistolas eléctricas paralisantes,
armas de dardos eléctricos (tasers) e bastdes eléctricos,

— dispositivos para atordoar e abater animais,

— quimicos, gases ¢ aerossois neutralizantes ou incapacitantes, tais como
mace, gas pimenta, gas lacrimogéneo, gas acido e aerossois repelentes
de animais;

objectos pontiagudos ou cortantes — objectos que, devido a sua ponta afiada
ou as suas arestas cortantes, podem ser utilizados para causar ferimentos
graves, incluindo:

— objectos concebidos para cortar, tais como machados, machadinhas e
cutelos,

— piolets e picadores de gelo,

— laminas de barbear,

— facas tipo x-acto,

— P C1 facas com laminas de comprimento superior a 6 cm <,

— tesouras com laminas de comprimento superior a 6 cm medido a partir do
eixo,

— equipamento de artes marciais pontiagudo ou cortante,

— espadas ¢ sabres;

ferramentas de trabalho — ferramentas que podem ser utilizadas para causar

ferimentos graves ou para ameacar a seguranca da aeronave, incluindo:
— pés-de-cabra,

— berbequins e pontas de broca, incluindo berbequins eléctricos portateis
sem fios,

— ferramentas com uma lamina ou haste de comprimento superior a 6 cm
que podem ser utilizadas como arma, tais como chaves de fendas e
cinzéis,

— serras, incluindo serras eléctricas portateis sem fios,
— magaricos,

— pistolas de cavilhas e pistolas de pregos;
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e) instrumentos contundentes — objectos que podem causar ferimentos graves se
utilizados para agredir alguém fisicamente, incluindo:

— tacos de basebol e softebol,
— tacos ¢ bastdes, tais como matracas, mocas, cassetetes,
— equipamento de artes marciais;

f) explosivos e substancias e dispositivos incendiarios — materiais e dispositivos
explosivos e incendiarios que podem ou aparentam poder ser utilizados para
causar ferimentos graves ou para ameagar a seguranca da aeronave, incluindo:

— munigoes,

— cartuxos explosivos,

— detonadores e espoletas,

— réplicas ou imitagdes de engenhos explosivos,
— minas, granadas e outros explosivos militares,
— fogo-de-artificio e outros artigos pirotécnicos,
— geradores de fumo,

— dinamite, pdlvora e explosivos plasticos;

APENDICE 4-D

Acroportos de onde partem voos com destino a aeroportos da Unido:
— Canada

Todos os aeroportos internacionais
— Republica da Croacia

Aeroporto de Dubrovnik (DBV)

Aecroporto de Pula (PUY)

Acroporto de Rijeka (RJK)

Aecroporto de Split (SPU)

Aeroporto de Zadar (ZAD)

Aeroporto de Zagreb (ZAG)
— Malasia

Aeroporto internacional de Kuala Lumpur (KUL)
— Republica de Singapura

Acroporto de Changi (SIN)

— Estados Unidos da América

Todos os aeroportos internacionais
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5.0.
5.0.1

5.0.2

5.0.3

5.04

5.1
5.1.1

5.1.4

5. BAGAGEM DE PORAO

DISPOSICOES GERAIS

Salvo indicagdo em contrario, compete a autoridade, ao operador
aeroportuario, a transportadora aérea ou a entidade responsavel de
acordo com o programa nacional de seguranca da aviagdo civil refe-
rido no artigo 10.° do Regulamento (CE) n.° 300/2008 garantir a
aplicagdo das medidas enunciadas no presente capitulo.

Os paises terceiros que aplicam normas de seguranca reconhecidas
como equivalentes as normas de base comuns relativas a bagagem de
pordo constam da lista do Apéndice 5-A.

A bagagem de pordo proveniente de um Estado-Membro onde a
aeronave tenha feito escala apos ter chegado de um pais terceiro
ndo incluido na lista do Apéndice 5-A sera considerada bagagem
proveniente de um pais terceiro, excepto se existir uma confirmagio
de que a bagagem de pordo foi rastreada naquele Estado-Membro.

Para efeitos do presente capitulo, entende-se por «bagagem securi-
zada» a bagagem de pordo rastreada que parte do aeroporto fisica-
mente protegida, de forma a impedir a introducdo de quaisquer ob-
jectos.

RASTREIO DA BAGAGEM DE PORAO

A bagagem de pordo serd rastreada usando os métodos seguintes,
individualmente ou combinados:

a) uma revista manual; ou
b) equipamento de raios X; ou
c) sistemas de detec¢do de explosivos (SDE); ou

d

=

detectores de vestigios de explosivos (DVE)

e) cdes detectores de explosivos.

Se o operador responsavel pelo rastreio ndo conseguir determinar se a
bagagem de pordo contém ou ndo artigos proibidos, devera rejeita-la
ou submeté-la a novo rastreio até obter um resultado satisfatorio.

A revista manual consistira numa inspec¢do manual minuciosa da
bagagem, incluindo todo o seu contetido, a fim de assegurar, de
forma razoavel, que ndo contém qualquer artigo proibido.

Se for usado equipamento de raios X ou SDE, a presencga de qualquer
artigo cuja densidade dificulte ao operador a andlise do conteudo da
bagagem implicard que a bagagem seja sujeita a outros meios de
rastreio.

O rastreio com detectores de vestigios de explosivos (DVE) consistira
na andlise de amostras retiradas quer do interior quer do exterior da
bagagem e do seu conteudo. O contetido pode também ser sujeito a
revista manual.

A autoridade competente pode criar categorias de bagagem de pordo
que, por razdes objectivas, serdo sujeitas a processos de rastreio es-
peciais ou isentas de rastreio. A Comissdo devera ser informada das
categorias criadas.

O rastreio da bagagem de porfo sera ainda sujeito as disposi¢des
adicionais estabelecidas numa decisdo da Comissdo publicada em
separado.
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5.2.
5.2.1

522

523

5.3.
5.3.1.
53.1.1

53.1.2

53.1.3

53.14

5.3.2.
53.2.1

5322

53.3.1

5332

5333

5.4.
5.4.1

PROTECCAO DA BAGAGEM DE PORAO

Os passageiros ndo podem ter acesso a bagagem de pordo rastreada,
excepto se se tratar da sua propria bagagem e se forem vigiados de
modo a garantir que:

a) ndo sejam introduzidos na bagagem de pordo quaisquer artigos
proibidos incluidos na lista do Apéndice 5-B; ou

b) ndo sejam retirados da bagagem de pordo e introduzidos nas zonas
restritas de seguranga ou na cabina da aeronave quaisquer artigos
proibidos incluidos na lista do Apéndice 4-C.

A bagagem de pordo que ndo tenha sido protegida de interferéncias
ndo autorizadas sera submetida a novo rastreio.

A proteccdo da bagagem de pordo sera ainda sujeita as disposi¢oes
adicionais estabelecidas numa decisdo da Comissdo publicada em
separado.

RECONCILIACAO DA BAGAGEM
Identificacdo da bagagem de porio

A transportadora aérea deve assegurar-se de que, durante o processo
de embarque, cada passageiro apresenta um cartdo de embarque ou
equivalente valido correspondente a bagagem de pordo que foi regis-
tada.

A transportadora aérea deve assegurar a existéncia de um procedi-
mento para identificar a bagagem de porao dos passageiros que nao
embarcaram ou que abandonaram a aeronave antes da partida.

Se um passageiro ndo se encontrar a bordo da aeronave, a bagagem
de pordo correspondente ao seu cartdo de embarque ou equivalente
sera considerada ndo acompanhada.

A transportadora aérea deve assegurar que cada volume de bagagem
de pordo ndo acompanhada seja claramente identificavel como auto-
rizado para transporte aéreo.

Factores alheios ao controlo do passageiro

O motivo pelo qual a bagagem se tornou ndo acompanhada serd
registado antes de a bagagem ser carregada para a aeronave, a nao
ser que se apliquem os controlos de seguranca mencionados no ponto
5.3.3.

As disposicdes especificas adicionais relativas aos factores alheios ao
controlo do passageiro encontram-se estabelecidas numa decisdo da
Comissdo publicada em separado.

Controlos de seguranca adequados para a bagagem de poriao nao
acompanhada

A bagagem de pordo ndo acompanhada que ndo seja abrangida pelo
ponto 5.3.2 serd sujeita a rastreio por um dos métodos descritos no
ponto 5.1.1 e, se for caso disso, aplicando os requisitos adicionais
estabelecidos numa decisdo da Comissao publicada em separado.

A bagagem de pordo que se tornou ndo acompanhada devido a outros
fatores que ndo os mencionados no ponto 5.3.2 serd retirada da
aeronave e submetida a novo rastreio antes de ser novamente carre-
gada.

As disposicdes especificas adicionais relativas aos controlos de segu-
ranga adequados para a bagagem de pordo nao acompanhada encon-
tram-se estabelecidas numa decisdo da Comissao publicada em sepa-
rado.

ARTIGOS PROIBIDOS

Os passageiros ndo serdo autorizados a transportar na sua bagagem de
pordo os artigos incluidos na lista do Apéndice 5-B.
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54.2 Pode ser concedida uma isen¢do ao disposto no ponto 5.4.1., na
condigdo de:

a) a autoridade competente dispor de regras nacionais que permitam
o transporte do artigo em causa; e

b) serem cumpridas as normas de seguranga aplicaveis.

543 Os passageiros devem ser informados acerca dos artigos proibidos
incluidos na lista do Apéndice 5-B antes da admissdo e registo
(check-in).

APENDICE 5-A

BAGAGEM DE PORAO

PAISES  TERCEIROS QUE APLICAM NORMAS DE SEGURANCA
RECONHECIDAS COMO EQUIVALENTES AS NORMAS DE BASE COMUNS

No que respeita a bagagem de pordo, os seguintes paises terceiros aplicam
normas de seguranga reconhecidas como equivalentes as normas de base comuns:

Estados Unidos da América

A Comissao notifica sem demora as autoridades competentes dos Estados-Mem-
bros caso possua informagdes que indiquem que normas de seguranga aplicadas
pelo pais terceiro, com um impacto significativo nos niveis gerais de seguranca
da aviagdo na Unido, deixaram de ser equivalentes as normas de base comuns da
Unido.

As autoridades competentes dos Estados-Membros sdo notificadas sem demora se
a Comissao dispuser de informagdes sobre medidas, incluindo medidas compen-

satorias, que confirmem o restabelecimento da equivaléncia das normas de segu-
ranca da aviagdo pertinentes pelo pais terceiro.

APENDICE 5-B

BAGAGEM DE PORAO
LISTA DE ARTIGOS PROIBIDOS

Os passageiros ndo podem transportar os seguintes artigos na sua bagagem de
porao:

explosivos e substancias e dispositivos incendiarios — materiais e dispositivos
explosivos e incendidrios que podem ser utilizados para causar ferimentos graves
ou para ameagar a seguranga da aeronave, incluindo:

— munigoes,
— cartuchos explosivos,
— detonadores e espoletas,
— minas, granadas e outros explosivos militares,
— fogo-de-artificio e outros artigos pirotécnicos,
— geradores de fumo,
— dinamite, p6lvora e explosivos plasticos.
6. CARGA E CORREIO

6.0. DISPOSICOES GERAIS

6.0.1 Compete a autoridade, ao operador aeroportuario, a transportadora
aérea ou a entidade designada no presente capitulo garantir a aplica-
¢do das medidas enunciadas no presente capitulo.
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6.0.2

6.1.
6.1.1

6.2.
6.2.1.
6.2.1.1

6.2.1.2

Consideram-se artigos proibidos nas remessas de carga e de correio:

— os engenhos explosivos e incendidrios montados que ndo sejam
transportados de acordo com as regras de seguranga aplicaveis.

CONTROLOS DE SEGURANCA — DISPOSICOES GERAIS

Toda a carga e correio serdo rastreados por um agente reconhecido
antes de serem carregados para uma aeronave, excepto se:

a) a remessa tiver sido submetida aos controlos de seguranga neces-
sarios por um agente reconhecido e protegida de interferéncias ndo
autorizadas desde o momento em que esses controlos de seguranga
foram efectuados até ao respectivo carregamento; ou

b) a remessa tiver sido submetida aos controlos de seguranga neces-
sarios por um expedidor conhecido e protegida de interferéncias
nao autorizadas desde o momento em que esses controlos de
segurancga foram efectuados até ao respectivo carregamento; ou

c) a remessa tiver sido submetida aos controlos de seguranga neces-
sarios por um expedidor avencado e protegida de interferéncias
nao autorizadas desde o momento em que esses controlos de
seguranca foram efectuados até ao respectivo carregamento, desde
que ndo seja transportada numa aeronave de passageiros; ou

d) a remessa estiver isenta de rastreio e tiver sido protegida de in-
terferéncias ndo autorizadas desde o momento em que foi identi-
ficada como carga aérea ou correio aéreo até ao respectivo carre-
gamento.

Se existirem razdes para suspeitar que uma remessa submetida aos
controlos de seguranga foi adulterada ou nao foi protegida de inter-
feréncias ndo autorizadas desde o momento em que esses controlos
foram efectuados, a mesma sera rastreada por um agente reconhecido
antes de ser carregada numa aeronave. As remessas que aparentem ter
sido adulteradas, de forma significativa, ou que sejam, de outro
modo, suspeitas serdo tratadas como carga ou correio de alto risco
(CCAR), em conformidade com o ponto 6.7.

As pessoas que tém acesso sem escolta a carga aérea identificavel ou
correio aéreo identificavel que foi submetido aos controlos de segu-
ranga necessarios devem ter concluido, com éxito, um inquérito pes-
soal ou uma verificagdo dos antecedentes laborais de acordo com o
ponto 11.1.

RASTREIO
Rastreio

No rastreio de carga e correio:

a) devem ser utilizados os meios ou métodos mais adequados para
detectar artigos proibidos, tendo em consideracdo a natureza da
remessa; ¢

b) os meios ou métodos empregues devem ser suficientemente fiaveis
para garantir, de forma razoavel, que a remessa nao contém artigos
proibidos escondidos.

Se o operador responsavel pelo rastreio ndo conseguir certificar-se, de
forma razoavel, de que a remessa ndo contém quaisquer artigos proi-
bidos, devera rejeita-la ou submeté-la a novo rastreio até obter um
resultado satisfatorio.
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6.2.1.3

6.2.2.

6.3.
6.3.1.
6.3.1.1

6.3.1.2

O rastreio de carga e correio sera ainda sujeito as disposigdes adicio-
nais estabelecidas numa decisdo da Comissao publicada em separado.
Isencoes do rastreio

As disposicgdes relativas as isengdes do rastreio encontram-se estabe-
lecidas numa decisdo da Comissao publicada em separado.
AGENTES RECONHECIDOS

Aprovacdo de agentes reconhecidos

Os agentes reconhecidos serdo aprovados pela autoridade competente.

A aprovacdo como agente reconhecido sera restrita a um local espe-
cifico.

Qualquer entidade que aplique os controlos de seguranga referidos no
ponto 6.3.2 deve ser aprovada como agente reconhecido. Incluem-se
aqui os fornecedores de servigos logisticos a terceiros que prestam
servigos integrados de armazenamento e transporte, as transportadoras
aéreas ¢ os agentes de assisténcia em escala.

Um agente reconhecido pode subcontratar:

a) qualquer dos controlos de seguranca referidos no ponto 6.3.2 a
outro agente reconhecido;

b

=

qualquer dos controlos de seguranca referidos no ponto 6.3.2 a
outra entidade, se os controlos forem efectuados nas instalagoes do
agente reconhecido ou num aeroporto e estiverem integrados no
programa de seguranca do agente reconhecido ou do aeroporto;

¢) qualquer dos controlos de seguranca referidos no ponto 6.3.2 a
outra entidade, se os controlos forem efectuados num local dife-
rente das instalagdes do agente reconhecido ou de um aeroporto, e
se essa entidade tiver sido certificada ou aprovada e incluida na
lista de fornecedores desses servigos pela autoridade competente; e

d

=

a protec¢do e o transporte de remessas a um transportador que
cumpra os requisitos do ponto 6.6.

A autoridade competente de cada Estado-Membro definira no seu
programa nacional de seguranca da aviagdo civil referido no
artigo 10.° do Regulamento (CE) n.° 300/2008 as responsabilidades
pela aplicagdo do seguinte procedimento de aprovagdo de agentes
reconhecidos:

a) O candidato requerera a aprovagdo junto da autoridade competente
do Estado-Membro onde se situam as instalagdoes indicadas no
requerimento.

O candidato apresentara a autoridade competente um programa de
seguranga. Esse programa descrevera os métodos e procedimentos
que o agente deve aplicar para dar cumprimento aos requisitos do
Regulamento (CE) n.° 300/2008 e dos seus actos de execugdo. O
programa descrevera ainda o modo como o proprio agente deve
controlar o cumprimento desses métodos e procedimentos. Consi-
dera-se que um programa de seguranca de uma transportadora
aérea que descreva os métodos e procedimentos que a transporta-
dora aérea deve aplicar para dar cumprimento aos requisitos do
Regulamento (CE) n.° 300/2008 e dos seus actos de execugdo
cumpre a exigéncia de um programa de seguranga do agente reco-
nhecido.

O candidato apresentara também a «Declaracdo de compromisso —
agente reconhecido» que consta do Apéndice 6-A. Esta declaracao
seré assinada pelo representante legal do candidato ou pela pessoa
responsavel pela seguranca.
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A declaragdo assinada deve ser conservada pela autoridade com-
petente.

b

~

a autoridade competente, ou um agente de valida¢ao independente
agindo em seu nome, examinara o programa de seguranga e pro-
cedera depois a uma verificagdo no local das instalagdes especifi-
cadas para avaliar se o candidato cumpre os requisitos do Regu-
lamento (CE) n.° 300/2008 e dos seus actos de execugdo.

A autoridade competente, ou um agente de validacdo independente
agindo em seu nome, tera em consideragdo se o candidato ¢ ou
ndo titular de um certificado AEO de acordo com o artigo 14.°-A,
n.° 1, alineas b) ou c), do Regulamento (CE) n.° 1875/2006 da
Comissdo (1) que altera o Regulamento (CEE) n.° 2454/93 (%).

c) Se considerar satisfatorias as informacdes fornecidas em cumpri-
mento das alineas a) e b), a autoridade competente zelara por que
os dados necessarios do agente sejam introduzidos na «base de
dados comunitaria de agentes reconhecidos e expedidores conhe-
cidos», 0 mais tardar, até ao dia util seguinte. Ao criar a entrada
na base de dados, a autoridade competente atribuird a cada uma
das instalagdes aprovadas um identificador alfanumérico tinico no
formato padrdo.

Se considerar insatisfatorias as informagdes fornecidas em cum-
primento das alineas a) e b), a autoridade comunicara a sua jus-
tificacdo de imediato a entidade que requereu a aprovagdo como
agente reconhecido.

Se o programa de seguranca de uma transportadora aérea descre-
ver os métodos e procedimentos que a transportadora aérea deve
aplicar para dar cumprimento aos requisitos do Regulamento (CE)
n.° 300/2008 e dos seus actos de execugao, pode considerar-se que
a transportadora aérea cumpre os requisitos estabelecidos nas ali-
neas a) ¢ b) em todas as instalagdes especificadas no programa. A
verificagdo no local das instalagdes especificadas no programa de
seguranca da transportadora aérea sera efectuada, o mais tardar, 2
anos apos a entrada em vigor do presente regulamento.

Se um agente reconhecido tiver sido aprovado de acordo com o
Regulamento (CE) n.° 2320/2002 da Comissdo ou com o Regu-
lamento (CE) n.° 820/2008 da Comissdo e com a Decisio C
(2008) 4333 da Comissdo, pode ser considerado como agente
reconhecido para efeitos do Regulamento (CE) n.° 300/2008 e
dos seus actos de execugdo relativamente a todas as instalagdes
que tenham sido objecto de uma verificagdo no local.

d

N

O agente reconhecido ndo sera considerado aprovado enquanto os
seus dados ndo constarem na «base de dados comunitaria de
agentes reconhecidos e expedidores conhecidosy.

6.3.1.3 O agente reconhecido designard pelo menos uma pessoa em cada

instalagdo como responsavel pela aplicagdo do programa de seguranga
apresentado. Essa pessoa deve ter concluido, com éxito, o inquérito
pessoal de acordo com o ponto 11.1.

6.3.14 O agente reconhecido sera reavaliado a intervalos regulares nao su-

(
(

1
2

) JO
) 1O

periores a 5 anos. Esta reavaliagdo incluird uma verificagdo no local
para apurar se o agente reconhecido continua a cumprir os requisitos
do Regulamento (CE) n.° 300/2008 e dos seus actos de execugao.

Uma inspeccdo as instalagdes do agente reconhecido efectuada pela
autoridade competente de acordo com o seu programa nacional de
controlo da qualidade pode ser considerada uma verificagdo no local,
desde que abranja todos os requisitos necessarios a aprovagao.

JO L 360 de 19.12.2006, p. 64.

L 253 de 11.10.1993, p. 1.
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6.3.1.5

6.3.1.6

6.3.1.7

6.3.2.
6.3.2.1

6.3.2.2

6.3.2.3

6.3.2.4

6.3.2.5

6.3.2.6

Se considerar que o agente deixou de cumprir os requisitos do Re-
gulamento (CE) n.° 300/2008 e dos seus actos de execugdo, a auto-
ridade competente retirar-lhe-a o estatuto de agente reconhecido para
as instalagdes especificadas.

Imediatamente ap6s a retirada e, em todo o caso, no prazo de 24
horas, a autoridade competente providenciara que a mudanga de es-
tatuto do agente conste na «base de dados comunitaria de agentes de
reconhecidos e expedidores conhecidosy.

Sem prejuizo do direito que assiste a cada Estado-Membro de aplicar
medidas mais restritivas nos termos do artigo 6.° do Regulamento
(CE) n.° 300/2008, um agente reconhecido aprovado de acordo
com o ponto 6.3 deve ser reconhecido em todos os Estados-Membros.

Os requisitos do ponto 6.3.1, com excepgao do ponto 6.3.1.2, alinea
d), ndo serdo aplicaveis nos casos em que a propria autoridade com-
petente deva ser aprovada como agente reconhecido.

Controlos de seguranca a aplicar pelos agentes reconhecidos

Quando aceitar quaisquer remessas, o agente reconhecido verificara se
a entidade de quem as recebeu ¢ um agente reconhecido, um expe-
didor conhecido, um expedidor avengado ou nenhum destes.

A pessoa que entrega a remessa ao agente reconhecido ou a trans-
portadora aérea deve apresentar um bilhete de identidade, passaporte,
carta de conduc@o ou outro documento que inclua a sua fotografia e
tenha sido emitido ou reconhecido pela autoridade nacional. O bilhete
ou documento serd usado para verificar a identidade da pessoa que
entrega a remessa.

Quando aceitar remessas que ndo foram submetidas previamente a
todos os controlos de seguranca necessarios, o agente reconhecido
assegurard que serdo sujeitas a rastreio de acordo com o ponto 6.2.

Apos a realizagdo dos controlos de seguranca referidos nos pontos
6.3.2.1 a 6.3.2.3 do presente regulamento e no ponto 6.3 de uma
decisdo da Comissdo publicada em separado, o agente reconhecido
assegurara:

a) o controlo do acesso a essas remessas; €

b) a protecgdo das remessas contra interferéncias ndo autorizadas até
serem entregues a outro agente reconhecido ou a transportadora
aérea.

Apos a realizagdo dos controlos de seguranca referidos nos pontos
6.3.2.1 a 6.3.2.4 do presente regulamento e no ponto 6.3 de uma
decisdo da Comissdo publicada em separado, o agente reconhecido
assegurard que todas as remessas entregues a uma transportadora
aérea ou a outro agente reconhecido sejam acompanhadas pela docu-
mentagdo apropriada, sob a forma de uma carta de porte aéreo ou de
uma declaragdo separada, em formato electronico ou em papel.

A documentacdo deve ser disponibilizada para inspegdo pela autori-
dade competente em qualquer ponto antes de a remessa ser carregada
para a aeronave e, posteriormente, durante o periodo de duragdo do
voo ou durante 24 horas, consoante o periodo que for mais longo, e
incluira as informagdes seguintes:

a) o identificador alfanumérico tnico do agente reconhecido atri-
buido pela autoridade competente;

b) um identificador unico da remessa, como, por exemplo, o nimero
da carta de porte aéreo (principal ou emitida por um transitario);
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6.3.2.7

6.3.2.8

c) o contetido da remessa, exceto para as remessas mencionadas no
ponto 6.2.3, alineas d) e e), da Decisdao C(2010) 774 final da
Comissdo, de 13 de abril de 2010 (V);

d) o estatuto de seguranca da remessa, com a indicagdo:

— "SPX", que significa que a remessa pode ser transportada em
aeronaves de passageiros, de carga e avides-correio, ou

— "SCO", que significa que a remessa pode ser transportada
exclusivamente em aeronaves de carga e avides-correio, ou

— "SHR", que significa que a remessa pode ser transportada em
aeronaves de passageiros, de carga e avides-correio, de acordo
com os requisitos de alto risco;

e) o motivo pelo qual foi emitido o estatuto de seguranga, com a
indicagao:

— "KC", que significa que a remessa foi recebida de um expe-
didor conhecido, ou

— «AC», que significa que a remessa foi recebida de um expe-
didor avencado, ou

— o0s meios ou métodos de rastreio utilizados, ou
— o0s motivos pelos quais a remessa esta isenta de rastreio;

f) o nome da pessoa que emitiu o estatuto de seguranga, ou uma
identificacdo equivalente, bem como a data e hora de emissdo;

~

o identificador tnico atribuido pela autoridade competente, de
qualquer agente reconhecido que tenha aceitado o estatuto de
seguranga atribuido a remessa por outro agente reconhecido.

g

No caso de carga consolidada, os requisitos dos pontos 6.3.2.5 e
6.3.2.6 serdo considerados cumpridos, se:

a) o agente reconhecido que procede a consolidagdo conserva as
informagdes exigidas no ponto 6.3.2.6, alineas a) a g), para cada
remessa individual durante o periodo de duragdo do(s) voo(s) ou
durante 24 horas, consoante o periodo que for mais longo; e

b) a documentagdo que acompanha a carga consolidada inclui o
identificador alfanumérico do agente reconhecido que procedeu a
consolidagdo, um identificador tinico da consolidacdo e o seu
estatuto de seguranga.

A alinea a) ndo ¢ exigida para carga consolidada que seja sempre
objeto de rastreio, ou que seja dispensada de rastreio, em conformi-
dade com o disposto no ponto 6.2.3, alineas d) e e), da Decisdo
C(2010) 774, se o agente reconhecido der a carga consolidada um
identificador Unico e indicar o estatuto de seguranca e um Unico
motivo pelo qual foi emitido o referido estatuto de seguranca.

Quando aceitar remessas que ndo foram submetidas previamente a
todos os controlos de seguranga necessarios, o agente reconhecido
também pode optar por ndo aplicar os controlos de seguranga referi-
dos no ponto 6.3.2 e, em vez disso, entregar as remessas a outro
agente reconhecido que garantird a realizagdo desses controlos de
seguranga.

(") Ndo publicada.
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6.4.
6.4.1.
6.4.1.1

6.4.1.2

Os controlos de seguranga a aplicar pelo agente reconhecido serdo
ainda sujeitos as disposi¢des adicionais estabelecidas numa decisdo da
Comissdo publicada em separado.

EXPEDIDORES CONHECIDOS
Aprovacao de expedidores conhecidos

Os expedidores conhecidos serdo aprovados pela autoridade compe-
tente.

A aprovagdo como expedidor conhecido sera restrita a um local es-
pecifico.

A autoridade competente de cada Estado-Membro definira no seu
programa nacional de seguranca da aviagdo civil referido no
artigo 10.° do Regulamento (CE) n.° 300/2008 as responsabilidades
pela aplicacdo do seguinte procedimento de aprovagdo de expedidores
conhecidos:

a) O candidato requerera a aprovagao junto da autoridade competente
do Estado-Membro onde se situam as suas instalagdes.

O candidato recebera o «Guia para expedidores conhecidos» que
consta do Apéndice 6-B.

b

=

A autoridade competente, ou um agente de validagdo independente
agindo em seu nome, procederd a uma verificagdo no local das
instalagdes especificadas para avaliar se o candidato cumpre os
requisitos do Regulamento (CE) n.° 300/2008 e dos seus actos
de execugao.

Para avaliar se o candidato cumpre os requisitos, a autoridade
competente, ou um agente de validagdo independente agindo em
seu nome, usara a «Lista de controlo de validagdo para expedido-
res conhecidos» que consta do Apéndice 6-C. Esta lista de con-
trolo inclui uma declaragdo de compromisso a ser assinada pelo
representante legal do candidato ou pela pessoa responsavel pela
seguranga nas instalagdes.

A autoridade competente, ou um agente de validacdo independente
agindo em seu nome, terd em consideragdo se o candidato ¢ ou
nao titular de um certificado AEO de acordo com o artigo 14.°-A,
n.° 1, alineas b) ou c), do Regulamento (CE) n.° 1875/2006 da
Comissdo, que altera o Regulamento (CEE) n.° 2454/93, de 2 de
Julho de 1993.

Uma vez preenchida a lista de controlo de validacgo, as informa-
¢oes nela contidas devem ser tratadas como informagdes classifi-
cadas.

A declaracdo assinada deve ser conservada pela autoridade com-
petente ou pelo agente de validagdo independente e disponibili-
zada, a pedido, a autoridade competente.

c) Se considerar satisfatorias as informagdes fornecidas em cumpri-
mento das alineas a) e b), a autoridade competente zelara por que
os dados necessarios do expedidor sejam introduzidos na «base de
dados comunitaria de agentes reconhecidos e expedidores conhe-
cidos», 0 mais tardar, até ao dia util seguinte. Ao criar a entrada
na base de dados, a autoridade competente atribuira a cada uma
das instalagdes aprovadas um identificador alfanumérico tnico no
formato padréo.

Se considerar insatisfatorias as informagdes fornecidas em cum-
primento das alineas a) e b), a autoridade comunicara a sua jus-
tificagdo de imediato a entidade que requereu a aprovagdo como
expedidor conhecido.

d

=

Se o expedidor conhecido tiver sido aprovado antes de 29 Abril de
2010, para garantir o cumprimento dos requisitos do ponto 6.4.2,
podera ser considerado como expedidor conhecido nos termos do
Regulamento (CE) n.° 300/2008 e dos seus actos de execugdo até
3 anos apods a entrada em vigor do presente regulamento.
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6.4.1.3

6.4.1.4

6.4.1.5

6.4.1.6

6.4.2.
6.4.2.1

6.42.2

6.5.
6.5.1

e) O expedidor conhecido ndo sera considerado aprovado enquanto
os seus dados ndo constarem na «base de dados comunitaria de
agentes reconhecidos e expedidores conhecidosy.

O expedidor conhecido designara pelo menos uma pessoa em cada
instalagdo como responsavel pela aplicagdo e supervisao da execucao
dos controlos de seguranca nessa instalacdo. Essa pessoa deve ter
concluido, com éxito, um inquérito pessoal.

O expedidor conhecido serd reavaliado a intervalos regulares ndo
superiores a 5 anos. Esta reavalia¢@o incluira uma verificagao no local
para apurar se o expedidor conhecido continua a cumprir os requisitos
do Regulamento (CE) n.° 300/2008 e dos seus actos de execugao.

Uma inspecgao as instalagdes do expedidor conhecido efectuada pela
autoridade competente de acordo com o seu programa nacional de
controlo da qualidade pode ser considerada uma verificagdo no local,
desde que abranja todos os requisitos especificados na lista de con-
trolo do Apéndice 6-C.

Se considerar que o expedidor conhecido deixou de cumprir os re-
quisitos do Regulamento (CE) n.° 300/2008 e dos seus actos de
execucdo, a autoridade competente retirar-lhe-a o estatuto de expedi-
dor conhecido para as instalagdes especificadas.

Imediatamente apos a retirada e, em todo o caso, no prazo de 24
horas, a autoridade competente providenciara que a mudanca de es-
tatuto do expedidor conste na «base de dados comunitaria de agentes
de reconhecidos e expedidores conhecidosy.

Sem prejuizo do direito que assiste a cada Estado-Membro de aplicar
medidas mais restritivas nos termos do artigo 6.° do Regulamento
(CE) n.° 300/2008, um expedidor conhecido aprovado de acordo
com o ponto 6.4 deve ser reconhecido em todos os Estados-Membros.

Os expedidores conhecidos aprovados em conformidade com o ponto
6.4.1.2, alinea d), ser@o ainda sujeitos as disposi¢des adicionais esta-
belecidas no ponto 6.4 de uma decisdo da Comissdo publicada em
separado.

Controlos de seguranca a aplicar pelos expedidores conhecidos

O expedidor conhecido assegurara que:

a) o nivel de seguranga no local ou nas instalagdes ¢ suficiente para
proteger de interferéncias ndo autorizadas a carga aérea identifica-
vel e o correio aéreo identificavel; e

b) todo o pessoal que tem acesso a carga aérea identificavel ou
correio aéreo identificavel submetido aos controlos de seguranca
necessarios foi recrutado e treinado de acordo com os requisitos
do capitulo 11; e

¢) durante a producdo, embalagem, armazenamento, despacho e/ou
transporte, conforme for o caso, a carga aérea identificavel e o
correio aéreo identificavel sdo protegidos de interferéncias nao
autorizadas ou adulteragao.

Se, por qualquer motivo, os controlos de seguranca ndo tiverem sido
aplicados a uma remessa, ou se a remessa nao foi originada pelo
proprio expedidor conhecido, este alertara claramente o agente reco-
nhecido para esse facto de modo a que possa ser aplicado o ponto
6.3.2.3.

O expedidor conhecido aceita que as remessas que nio tenham sido
submetidas aos necessarios controlos de seguranca sejam rastreadas
de acordo com o ponto 6.2.1.

EXPEDIDORES AVENCADOS

Os expedidores avengados serdo designados por um agente reconhe-
cido.
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Para efeitos de designagdo de um expedidor avengado, aplica-se o
seguinte procedimento:

a) O agente reconhecido fornecera a entidade as «Instrugdes de se-
guranga da aviagdo para expedidores avencados» e a «Declaracao
de compromisso — expedidor avencado» que constam do Apéndice
6-D. O agente reconhecido recebera estas instrugdes e a declaracao
da autoridade competente do Estado-Membro onde se situam as
suas instalagoes.

b) A entidade apresentara ao agente reconhecido a «Declaragdo de
compromisso — expedidor avengado» que consta do Apéndice 6-D
devidamente assinada, excepto se a entidade for titular de um
certificado AEO de acordo com o artigo 14.°-A, n.° 1, alineas
b) ou c), do Regulamento (CE) n.° 1875/2006 da Comissdo que
altera o Regulamento (CEE) n.° 2454/93.

A entidade designara também pelo menos uma pessoa responsavel
pela seguranca nas suas instalagdes e comunicara o nome dessa
pessoa e os seus dados de contacto ao agente reconhecido.

Se for caso disso, a declaragdo assinada deve ser conservada pelo
agente reconhecido e disponibilizada, a pedido, & autoridade com-
petente.

Se for dispensado de cumprir o requisito de preenchimento da
Declaragdo de compromisso em virtude de ser titular de um cer-
tificado AEO, o expedidor avengado informara de imediato o
agente reconhecido se deixar de ser titular desse certificado.

c¢) O agente reconhecido procedera a validagdo, verificando os se-
guintes dados do candidato a expedidor avengado:

— os dados da empresa, incluindo o seu enderego comercial bona
fide; e

— a natureza do negocio; e

— os dados de contacto, incluindo os da pessoa ou pessoas res-
ponsaveis pela seguranga; e

— o numero de identificagdo fiscal ou numero de registo da
empresa, ¢

— nos casos em que se aplica a isengdo ao abrigo do ponto 6.5.2,
alinea b), o nimero do certificado AEO.

d

N

Se considerar satisfatorias as informagdes fornecidas em cumpri-
mento das alineas b) e c), o agente reconhecido podera designar a
entidade como expedidor avengado.

O agente reconhecido mantera uma base de dados com as informa-
¢oes referidas no ponto 6.5.2, alinea c). A base de dados estara
disponivel para inspecc¢do pela autoridade competente.

Se, durante um periodo de dois anos, ndo for registada qualquer
actividade de movimentacao de carga ou correio aéreo por conta do
expedidor avengado, o estatuto de expedidor avengado expirara.

Se a autoridade competente ou o agente reconhecido considerar que o
expedidor avengado deixou de cumprir as instrugdes contidas no
Apéndice 6-D, o agente reconhecido retirar-lhe-4 imediatamente o
estatuto de expedidor avencado.

Se, por qualquer motivo, os controlos de seguranga especificados nas
«Instrugdes de seguranga da aviacdo para expedidores avencados»
ndo tiverem sido aplicados a uma remessa, ou se a remessa nio foi
originada pelo proprio expedidor avengado, este alertara claramente o
agente reconhecido para esse facto de modo a que possa ser aplicado
o ponto 6.3.2.3.
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6.6.
6.6.1.
6.6.1.1

6.6.1.2

6.6.2.
6.6.2.1

6.6.2.2

PROTECCAO DA CARGA E DO CORREIO
Protec¢do da carga e do correio durante o transporte

A fim de assegurar que as remessas submetidas aos controlos de
seguranga necessarios sao protegidas de interferéncias ndo autorizadas
durante o transporte:

a) as remessas serdo embaladas ou seladas pelo agente reconhecido,
o expedidor conhecido ou o expedidor avengado, de forma a
garantir que qualquer violagdo seja visivel; quando tal ndo seja
possivel, serdo tomadas medidas de protegdo alternativas que
garantam a integridade da remessa; e

b) o compartimento de carga do veiculo no qual as remessas serdo
transportadas serd trancado ou selado ou, tratando-se de veiculos
com cortinas laterais, estas serdo fixadas com cabos TIR para
garantir que qualquer adulteragdo seja visivel, ou a zona de carga
dos veiculos de caixa aberta sera mantida sob vigilancia; e

¢) a declaragdo do transportador contida no Apéndice 6-E sera as-
sinada pelo transportador que actua em nome do agente reconhe-
cido, expedidor conhecido ou expedidor avengado, excepto se o
transportador for, ele proprio, um agente reconhecido aprovado.

A declaragdo assinada deve ser conservada pelo agente reconhe-
cido, expedidor conhecido ou expedidor avengado a quem o
transportador presta servigos. A pedido, também deverd ser fa-
cultada uma copia da declarag@o assinada ao agente reconhecido
ou a transportadora aérea que recebe a remessa ou a autoridade
competente; ou

d) em alternativa, o transportador fornecera prova ao agente reco-
nhecido, expedidor conhecido ou expedidor avengado a quem
presta servigos de transporte de que foi certificado ou aprovado
por uma autoridade competente.

Esta prova contemplard os requisitos especificados no Apéndice
6-E, devendo o agente reconhecido, expedidor conhecido ou
expedidor avengado em causa conservar uma copia da mesma.
A pedido, também devera ser facultada uma copia ao agente
reconhecido ou a transportadora aérea que recebe a remessa ou
a outra autoridade competente.

O disposto no ponto 6.6.1, alineas b), c) e d), ndo sera aplicavel
durante o transporte do lado ar.

Proteccdo da carga e do correio nos aeroportos

As remessas de carga e correio que se encontrem numa area critica
serdo consideradas protegidas de interferéncias nao autorizadas.

As remessas de carga e correio que se encontrem numa area ndo
critica serdo consideradas protegidas de interferéncias ndo autorizadas
se:

a) estiverem fisicamente protegidas, de forma a impedir a introdugdo
de quaisquer objectos que possam ser usados para praticar actos de
interferéncia ndo autorizada; ou

b) ndo forem abandonadas sem vigilancia e o acesso for limitado as
pessoas responsaveis pela protec¢ao e carregamento da carga e do
correio para a aeronave.
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6.7.

6.8.

6.8.1.
6.8.1.1.

CARGA E CORREIO DE ALTO RISCO (CCAR)

As disposigdes relativas a carga e ao correio de alto risco sdo esta-
belecidas numa decisdo da Comissdo publicada em separado.

PROTECCAO DA CARGA E DO CORREIO TRANSPORTADOS
DE PAISES TERCEIROS PARA A UNIAO

Designagao das transportadoras aéreas

Requisitos aplicaveis at¢ 30 de Junho de 2014:

a) Qualquer transportadora aérea que transporte carga ou correio de
um aeroporto de um pais terceiro ndo mencionado na lista do
apéndice 6-F para transferéncia, transito ou descarga em qualquer
aeroporto abrangido pelo ambito de aplicacdo do Regulamento
(CE) n.° 300/2008 sera designada como «transportadora de carga
ou correio aéreos que opera para a Unido a partir de um aeroporto
de um pais terceiro» (ACC3):

— pela autoridade competente do Estado-Membro mencionado na
lista do anexo do Regulamento (UE) n.° 394/2011 da Comis-
sdo (), que altera o Regulamento (CE) n.° 748/2009 (%), rela-
tivo a lista de operadores de aeronaves que realizaram uma das
actividades de aviagdo enumeradas no anexo I da Directiva
2003/87/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (3);

— pela autoridade competente do Estado-Membro que emitiu o
certificado de operador da transportadora aérea, no caso das
transportadoras aéreas ndo mencionadas na lista do anexo do
Regulamento (UE) n.° 394/2011;

— pela autoridade competente do Estado-Membro em que a
transportadora aérea possui a sua principal base de operacdes
na Unido, ou por qualquer outra autoridade competente da
Unido, mediante acordo com esta, no caso das transportadoras
aéreas ndo mencionadas na lista do anexo do Regulamento
(UE) n.° 394/2011 e que nao sejam titulares de um certificado
de operador aéreo emitido por um Estado-Membro.

b) Para ser designada como ACC3, a transportadora deve:

— garantir que o seu programa de seguranca engloba todos os
pontos mencionados na lista do apéndice 6-G no que respeita a
carga e ao correio carregados nas suas acronaves em qualquer
aeroporto de um pais terceiro para serem transportados para a
Unido; e

— apresentar uma «Declaragdo de compromisso — ACC3» a au-
toridade competente responsavel, conforme previsto no apén-
dice 6-H. Esta declaragdo sera assinada pelo representante le-
gal da transportadora ou pelo responsavel pela seguranga; e

— nomear uma pessoa que, em seu nome, assuma plena respon-
sabilidade pela aplicacdo nos paises terceiros das disposigdes
de seguranca respeitantes a carga ou ao correio e facultar
informagdes sobre essa pessoa a autoridade competente res-
ponsavel.

c¢) O original ou uma copia da «Declaragdo de compromisso —
ACC3» assinada sera conservado pela autoridade competente res-
ponsavel. Se o original for conservado pela transportadora aérea,
estara disponivel para inspecc¢do, pelo menos durante o seu prazo
de validade.

() JO L 107 de 27.4.2011, p. 1.

(®» JO L 219 de 22.8.2009, p. 1.
(®) JO L 275 de 25.10.2003, p. 32, com a redaccdo que lhe foi dada pela Directiva
2008/101/CE (JO L 8 de 13.1.2009, p. 3).
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6.8.1.2.

d) A autoridade competente responsavel comunicara as informagdes
necessarias sobre a transportadora @ Comissdo, que as disponibi-
lizara a todos os Estados-Membros.

e) Uma ACC3 notificada a Comissdo em conformidade com a alinea
d) sera reconhecida em todos os Estados-Membros no que respeita
a totalidade das operacdes com partida do aeroporto especificado
de um pais terceiro e com destino a Unido.

Requisitos a cumprir o mais tardar em 1 de Julho de 2014:

a) Para além dos requisitos previstos no ponto 6.8.1.1, alinea b), a
transportadora aérea assegurara que, o mais tardar em 1 de Julho
de 2014, um agente de validagdo independente realiza uma veri-
ficagdo no local das suas operagdes de transporte de carga e
correio no aeroporto pertinente de um pais terceiro.

b

~

O agente de validagdo independente analisara o programa de se-
guranga da transportadora aérea e assegurara que este engloba
todos os pontos enumerados no apéndice 6-G, verificara a confor-
midade com o programa do aeroporto do pais terceiro mediante a
utilizagdo da lista de controlo que consta do apéndice 6-C3 e
apresentara um relatorio:

— a autoridade competente do Estado-Membro mencionado na
lista do anexo do Regulamento (UE) n.° 394/2011, que altera
o Regulamento (CE) n.° 748/2009, relativo a lista de opera-
dores de aeronaves que realizaram uma das actividades de
aviagdo enumeradas no anexo I da Directiva 2003/87/CE;

— a autoridade competente do Estado-Membro que emitiu o cer-
tificado de operador da transportadora aérea, no caso das trans-
portadoras aéreas ndo mencionadas na lista do anexo do Re-
gulamento (UE) n.° 394/2011;

— a autoridade competente do Estado-Membro em que a trans-
portadora aérea possui a sua principal base de operacdes na
Unido ou a qualquer outra autoridade competente da Unido,
mediante acordo com esta, no caso das transportadoras aéreas
ndo mencionadas na lista do anexo do Regulamento (UE)
n.° 394/2011 e que ndo sejam titulares de um certificado de
operador aéreo emitido por um Estado-Membro.

¢) Se considerar satisfatorio o relatorio do agente de validagdo inde-
pendente, a autoridade competente responsavel garante que as
informagdes necessarias sobre a ACC3 serdo introduzidas na
base de dados da Unido de agentes reconhecidos e expedidores
conhecidos.

d) Quando introduzir os dados na base correspondente, a autoridade
competente responsavel atribuira um identificador alfanumérico
unico no formato-padrdo, que permite identificar a transportadora
e o aeroporto do pais terceiro a partir do qual a carga ¢ trans-
portada para a Unido. O identificador alfanumérico unico constara
da documentagdo que acompanha as remessas transportadas, em
formato electronico ou em papel.

e) Caso a autoridade competente responsavel ndo esteja satisfeita
com a informagdo prestada pela transportadora aérea ou com o
relatério de validagdo independente, notificara prontamente as ra-
zOes a transportadora que pretende ser designada como ACC3.

f) Uma ACC3 que conste da base de dados da Unido de agentes
reconhecidos e expedidores conhecidos, em conformidade com
este ponto 6.8.1.2, sera reconhecida em todos os Estados-Membros
no que respeita a totalidade das operagdes com partida do aero-
porto de um pais terceiro e com destino a Unido.
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6.8.2.

6.8.2.1.

6.8.2.2.

6.8.2.3.

6.8.3.

g) O reconhecimento de uma ACC3 que conste da base de dados da
Unido de agentes reconhecidos e expedidores conhecidos sera
revalidado, a intervalos ndo superiores a 5 anos, no aeroporto
do pais terceiro para o qual foi designada, devendo apresentar
uma nova «Declaragdo de compromisso» por ocasido de cada
revalidagdo.

Controlos de seguranca da carga e do correio provenientes de um
pais terceiro

A ACC3 garante que a totalidade da carga e do correio para trans-
feréncia, transito ou descarga num aeroporto da Unido ¢ rastreada, a
menos que:

a) a remessa tenha sido submetida aos controlos de seguranga neces-
sarios por um agente reconhecido e protegida de interferéncias nao
autorizadas desde 0 momento em que esses controlos de seguranca
foram efectuados até ao respectivo carregamento; ou

b) a remessa tenha sido submetida aos controlos de seguranca neces-
sarios por um expedidor conhecido e protegida de interferéncias
nao autorizadas desde o momento em que esses controlos de
seguranga foram efectuados até ao respectivo carregamento; ou

c) aremessa tenha sido submetida aos controlos de seguranga neces-
sarios por um expedidor avengado e protegida de interferéncias
ndo autorizadas desde o momento em que esses controlos de
seguranca foram efectuados até ao respectivo carregamento, e
ndo seja transportada numa aeronave de passageiros; ou

d) a remessa esteja isenta de rastreio, em conformidade com o ponto
6.1.1, alinea d), e tenha sido protegida de interferéncias ndo au-
torizadas desde o momento em que foi identificada como carga
aérea ou correio aéreo até ao respectivo carregamento.

Até 30 de Junho de 2014, os requisitos previstos no ponto 6.8.2.1
devem, no minimo, ser conformes com as normas da ICAO. Apos
esta data, a carga e o correio transportados para a Unido serdo:

a) rastreados por um dos meios ou métodos previstos no ponto 6.2.1,
num nivel suficiente para garantir, de forma razodvel, a auséncia
de artigos proibidos; ou

b

=

subordinados a controlos de seguranga por um agente reconhecido,
expedidor conhecido ou expedidor avencado designado em con-
formidade com o ponto 6.8.3; ou

¢) isentos de rastreio, em conformidade com o ponto 6.1.1, alinea d),
e protegidos de interferéncias ndo autorizadas desde o momento
em que foram identificados como carga aérea ou correio aéreo até
ao respectivo carregamento.

O estatuto de seguranga da remessa sera indicado na documentacao
de acompanhamento, sob a forma de uma carta de porte aéreo, de
documentagdo postal equivalente, ou de uma declaracao separada e
em formato electronico ou em papel.

Até julho de 2014 as declaragdes sobre o estatuto de seguranga, em
conformidade com o ponto 6.3.2.6, alinea d), para carga ou correio
com destino a UE, podem ser emitidas pela ACC3 ou por uma trans-
portadora aérea proveniente de um pais terceiro enumerado no apén-
dice 6Fii; a partir de julho de 2014, os agentes reconhecidos referidos
no ponto 6.8.3 podem também fornecer declaragdes sobre o estatuto
de seguranga a esse respeito.

Designacdo de agentes reconhecidos, expedidores conhecidos e
expedidores avencados de paises terceiros
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6.8.3.1.

6.8.3.2.

6.8.4.
6.8.4.1.

6.8.4.2.

6.8.4.3.

O mais tardar em 30 de Junho de 2014, a ACC3 especificara, no seu
Programa de Seguranga, os pormenores dos controlos de seguranga
aplicados pelos agentes reconhecidos, expedidores conhecidos e ex-
pedidores avencados dos quais aceita directamente remessas. Apos
esta data, a ACC3 deve igualmente:

a) garantir que os referidos agentes reconhecidos e expedidores co-
nhecidos de um pais terceiro sdo objecto de validagao indepen-
dente, em conformidade com as listas de controlo dos apéndices 6-
-C2 e 6-C, respectivamente, a intervalos ndo superiores a 5 anos;

b

=

assegurar que as listas de controlo preenchidas estdo disponiveis
para inspec¢ao pela autoridade competente ou pela Comisséo;

¢) manter uma base de dados que faculte as informagdes abaixo
indicadas relativamente a cada agente reconhecido, expedidor co-
nhecido e expedidor avengado:

— os dados da empresa, incluindo o seu enderego comercial bona

Jide,

— a natureza da actividade desenvolvida, excluindo informagdes
comerciais sensiveis,

— os dados de contacto, incluindo os da pessoa ou pessoas res-
ponsaveis pela seguranca,

— o nimero de registo da empresa, se for o caso.

A base de dados deve estar disponivel para inspecgdo.

No que respeita aos expedidores avengados dos paises terceiros dos
quais aceita directamente remessas, a ACC3 garante o cumprimento
dos requisitos previstos nos pontos 6.5.2 a 6.5.6. Os certificados de
operador econdmico autorizado (AEO) emitidos por paises terceiros
s6 podem ser reconhecidos no caso dos paises terceiros com os quais
a Unido tenha concluido um acordo de reconhecimento mutuo.

Nao-conformidade

Se a Comissdo ou uma autoridade competente identificar uma defi-
ciéncia grave relacionada com a actividade de uma ACC3 que possa
ter um impacto significativo no nivel global de seguranca da aviagdo
na Unido deve:

a) informar prontamente a ACC3 em causa e solicitar comentarios;

b) informar prontamente a Comissdo e os restantes Estados-Mem-
bros, se for o caso.

A Comissao pode entdo decidir, em conformidade com o procedi-
mento regulamentar previsto no artigo 19.°, n.° 2, do Regulamento
(CE) n.° 300/2008, retirar o reconhecimento da transportadora como
ACC3, quer no que respeita a ligagdes especificas quer a todas as
ligagdes com partida de paises terceiros e com destino a Unido.
Nestes casos, as informagdes relativas a ACC3 serdo suprimidas da
base de dados da Unido de agentes reconhecidos e expedidores co-
nhecidos.

Uma transportadora aérea que tenha deixado de ser reconhecida como
ACC3, em conformidade com o ponto 6.8.4.2, ndo pode ser reinte-
grada ou inserida na base de dados da Unido de agentes reconhecidos
e expedidores conhecidos até que um agente de validagdo indepen-
dente confirme que a deficiéncia grave foi corrigida e que a autori-
dade competente responsavel informe desse facto o Comité para a
Seguranga da Aviagdo Civil.
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APENDICE 6-A

DECLARACAO DE COMPROMISSO — AGENTE RECONHECIDO

De acordo com o Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho relativo ao estabelecimento de regras comuns no dominio da seguranga
da aviagdo civil e com os seus actos de execugao,

Declaro que:

— tanto quanto ¢ do meu conhecimento, as informagdes contidas no programa
de seguranga da empresa sdo auténticas e exactas,

— as praticas e os procedimentos estabelecidos neste programa de seguranga
serdo aplicados e observados em todas as instalagdes por ele abrangidas,

— o programa de seguranga sera ajustado e adaptado de modo a cumprir todas
as alteragdes relevantes que venham a ser futuramente introduzidas na legis-
lagdo comunitaria, a ndo ser que a [nome da empresa] informe a/o [nome da
autoridade competente] de que pretende cessar a actividade como agente
reconhecido,

— a [nome da empresa] comunicara a/ao [nome da autoridade competente] por
escrito:

a) quaisquer alteragdes menores ao seu programa de seguranc¢a, como sejam
o nome da empresa, o nome da pessoa responsavel pela seguranga ou os
dados de contacto, a mudanga da pessoa que necessita de ter acesso a
«base de dados comunitaria de agentes reconhecidos e expedidores co-
nhecidos», prontamente e no prazo maximo de 10 dias Uteis; e

b

~

quaisquer grandes alteragdes previstas, como sejam novos procedimentos
de rastreio, grandes obras de construgdo que possam afectar o cumpri-
mento da legislacdo comunitaria aplicavel ou a mudanca de instalagdes/
/endere¢o, com uma antecedéncia minima de 15 dias uteis em relagdo a
data de inicio/da alteracdo prevista,

— para assegurar o cumprimento da legislacdo comunitaria aplicavel, a [nome
da empresa] compromete-se a cooperar plenamente em todas as inspecgdes,
sempre que for necessario, e a fornecer acesso a todos os documentos que lhe
sejam solicitados pelos inspectores,

— a [nome da empresa] comunicara a/ao [nome da autoridade competente]
qualquer violagdo grave da seguranga e qualquer situagdo suspeita que possa

ser relevante para a segurancga da carga aérea/do correio aéreo, em particular
qualquer tentativa de esconder artigos proibidos nas remessas,

— a [nome da empresa] assegurara que todo o pessoal competente recebe for-
magao em conformidade com o capitulo 11 do anexo do Regulamento (UE)
n.° 185/2010 e tem conhecimento das suas responsabilidades em matéria de
seguranga, ao abrigo do programa de seguranga da empresa; ¢

— a [nome da empresa] informara a/o [nome da autoridade competente] no caso
de:

a) cessar a sua actividade;
b) deixar de trabalhar com carga aérea/correio aéreo; ou
¢) deixar de poder cumprir os requisitos da legislagdo comunitaria aplicavel.
Assumo total responsabilidade pela presente declaragio.
Nome:
Cargo na empresa:
Data:

Assinatura:
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APENDICE 6-B

As disposicdes relativas ao guia para expedidores conhecidos encontram-se es-
tabelecidas numa decisdo da Comissdo publicada em separado.

APENDICE 6-C

As disposicdes relativas a lista de controlo de validagdo para expedidores co-
nhecidos encontram-se estabelecidas numa decisdo da Comissao publicada em
separado.

APENDICE 6-D

INSTRUCOES DE SEGURANCA DA AVIACAO PARA
EXPEDIDORES AVENCADOS

As presentes instrugdes foram elaboradas para sua utilizacdo e para informacao
do pessoal que trabalha na preparagdo e no controlo de remessas de carga aérea/
/correio aéreo. Sao fornecidas de acordo com o Regulamento (CE) n.° 300/2008
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de Margo de 2008, relativo ao
estabelecimento de regras comuns no dominio da seguranga da aviagdo civil e
com os seus actos de execugdo.

Instalacgoes

O acesso as areas onde as remessas de carga aérea/correio aéreo identificavel sao
preparadas, embaladas e/ou armazenadas deve ser controlado, a fim de garantir
que nenhuma pessoa ndo autorizada tenha acesso as remessas.

Os visitantes devem ser acompanhados em permanéncia ou impedidos de aceder
as dreas onde as remessas de carga aérea/correio aéreo identificavel sdo prepa-
radas, embaladas e/ou armazenadas.

Pessoal

Deve ser verificada a integridade de todo o pessoal recrutado que tera acesso a
carga aérea/correio aéreo identificavel. Esta verificagdo deve incluir, pelo menos,
um controlo de identidade (se possivel, por meio de bilhete de identidade, carta
de condugdo ou passaporte com fotografia) e uma confirmagdo do curriculo e/ou
das referéncias facultadas.

Todo o pessoal que tenha acesso a carga aérea/correio aéreo identificavel deve
ser sensibilizado para as responsabilidades de seguranca que lhe cabem de acordo
com as presentes instrucdes.

Mandatario responsavel
Deve ser nomeada pelo menos uma pessoa responsavel pela aplicagdo e controlo
das presentes instru¢des (mandatario responsavel).

Integridade das remessas

As remessas de carga aérea/correio aéreo nao devem conter quaisquer artigos
proibidos, excepto se estes tiverem sido devidamente declarados e submetidos as
disposicdes legislativas e regulamentares em vigor.

As remessas de carga aérea/correio aéreo devem ser protegidas de interferéncias
ndo autorizadas.

As remessas de carga aérea/correio aéreo devem ser convenientemente embaladas
e, se possivel, ser providas de um fecho inviolavel.

As remessas de carga aérea/correio aéreo a transportar devem ser descritas em
pormenor na documentacdo anexada, incluindo a morada correcta do destinatario.

Transporte

Se o transporte das remessas de carga aérea/correio aéreo for da responsabilidade
do expedidor avengado, as remessas devem ser protegidas de interferéncia ndo
autorizada.
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Se o expedidor avencado subcontratar o servigo:
a) as remessas devem ser seladas antes do transporte; e

b) a declaragdo do transportador que consta do Apéndice 6-E deve ser assinada
pelo transportador que transporta a remessa por conta do expedidor avengado.

A declaracao assinada ou uma cépia do documento equivalente da autoridade
competente deve ser conservada pelo expedidor avengado.

Irregularidades

As irregularidades, aparentes ou suspeitas, relacionadas com as presentes instru-
¢oes devem ser comunicadas ao mandatario responsavel, a quem compete tomar
as medidas adequadas.

Remessas de outras origens

Um expedidor avencado pode passar a um agente reconhecido remessas nao
originadas por ele, desde que:

a) sejam separadas das remessas originadas por ele; e

b) a origem esteja claramente indicada na remessa ou na documentagdo que a
acompanha.

Todas essas remessas tém de ser sujeitas a rastreio antes de serem carregadas
para uma aeronave.

Inspeccdes sem aviso prévio

Os inspectores de seguranca da aviagdo da autoridade competente podem realizar
inspecgdes sem aviso prévio para verificar o cumprimento das presentes instru-
¢des. Os inspectores estardo sempre munidos de um cartdo oficial, que tem de ser
exibido, a pedido, quando for realizada uma inspecgdo nas instalagdes do expe-
didor. O cartdo inclui o nome e a fotografia do inspector.

Artigos proibidos

Nao ¢ permitido transportar substancias explosivas e incendidrias montadas nas
remessas de carga, excepto se forem integralmente cumpridos os requisitos de
todas as regras de seguranga. PM9 ———— «

Declaracio de compromisso

A «Declaragdo de compromisso — expedidor avengado» ndo tem de ser assinada
nem submetida ao agente reconhecido, se a empresa for titular de um certificado
AEO de acordo com o artigo 14.-A, n.° 1, alineas b) ou c), do Regulamento
(CE) n.° 1875/2006 da Comissdao que altera o Regulamento (CEE) n.° 2454/93,
de 2 de Julho de 1993.

Contudo, o agente reconhecido deve ser informado de imediato se a empresa
deixar de ser titular de um certificado AEO. Neste caso, o agente reconhecido
informara o expedidor avengado sobre como poderd manter o seu estatuto.

DECLARACAO DE COMPROMISSO — EXPEDIDOR AVENCADO

De acordo com o Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento Europeu ¢ do
Conselho, de 11 de Margo de 2008, relativo ao estabelecimento de regras comuns
no dominio da seguranca da aviag@o civil e com os seus actos de execugdo,

Declaro que:

— a [nome da empresa] cumpre as «Instru¢des de seguranga da aviagdo para
expedidores avengados»,

— a [nome da empresa] garante que as presentes instrugdes serdo transmitidas
ao pessoal que tem acesso a carga aérea/correio aéreo,
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— a [nome da empresa] mantém a carga aérea/o correio aéreo em seguranga até
ser entregue ao agente reconhecido,

— a [nome da empresa] aceita que as remessas possam ser submetidas a con-
trolos de seguranca, incluindo rastreios, e

— a [nome da empresa] aceita a realizagdo nas suas instala¢des, pela autoridade
competente do Estado-Membro onde estas se situam, de inspecgdes sem aviso
prévio, para avaliar se a [nome da empresa] cumpre as presentes instrugdes.

Assumo total responsabilidade pela presente declaragao.
Nome:

Cargo na empresa:

Data:

Assinatura:

APENDICE 6-E
DECLARACAO DO TRANSPORTADOR

De acordo com o Regulamento (CE) n.° 300/2008 relativo ao estabelecimento de
regras comuns no dominio da seguranga da aviagdo civil e com os seus atos de
execugao,

Confirmo que, na recolha, transporte, armazenamento e entrega de carga aérea/
/correio aéreo submetido a controlos de seguranga [por conta de nome do agente
reconhecido/da transportadora aérea que aplica controlos de seguranga a carga
ou correio/do expedidor conhecido/do expedidor avengado], serdo cumpridos os
seguintes procedimentos de segurancga:

— todo o pessoal que transporta carga area/correio aéreo receberd formacdo de
sensibilizagdo em matéria de seguranga geral, em conformidade com o ponto
11.2.7 do anexo do Regulamento (UE) n.° 185/2010;

— sera verificada a integridade de todo o pessoal recrutado que tera acesso a
carga aérea/correio aéreo. Esta verificagao incluira, pelo menos, um controlo
de identidade (se possivel, por meio de bilhete de identidade, carta de con-
ducdo ou passaporte com fotografia) e uma confirmacao do curriculo e/ou das
referéncias facultadas;

— os compartimentos de carga dos veiculos serdo selados ou trancados. Os
veiculos com cortinas laterais serdo protegidos com cabos TIR. As zonas
de carga dos veiculos de caixa aberta serdo mantidas sob vigilancia quando
transportarem carga aérea;

— imediatamente antes do carregamento, o compartimento de carga sera revis-
tado, ¢ a integridade da revista sera mantida até o carregamento estar con-
cluido;

— cada motorista sera portador de um bilhete de identidade, passaporte, carta de
condugdo ou outro documento com uma fotografia do titular, emitido ou
reconhecido pelas autoridades nacionais;

— o motorista ndo fara paragens imprevistas entre os pontos de recolha e de
entrega. Se tal for inevitavel, o motorista verificara a seguranca da carga ¢ a
integridade das fechaduras e/ou dos selos quando regressar. Se o motorista
detetar qualquer sinal de interferéncia, notificard o seu supervisor e a carga
aérea/o correio aéreo nao sera entregue sem notificagao no ponto de entrega;

— os servicos de transporte ndo serdo subcontratados a terceiros, exceto se a
empresa subcontratada também tiver um contrato de transportador com [o
mesmo nome acima referido do agente reconhecido/expedidor conhecido/ex-
pedidor avengado, ou da autoridade competente que aprovou ou certificou o
transportador]; e
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— nenhum outro servi¢o (p. ex., armazenamento) sera subcontratado a terceiros
que ndo sejam um agente reconhecido ou uma entidade certificada ou apro-
vada e incluida na lista de fornecedores desses servigos pela autoridade
competente.

Assumo inteira responsabilidade pela presente declaragdo.
Nome:

Cargo na empresa:

Designacdo e endereco da empresa:

Data:

Assinatura:

APENDICE 6-F
CARGA E CORREIO
6-Fi

PAISES TERCEIROS RECONHECIDOS POR APLICAREM NORMAS DE
SEGURANCA EQUIVALENTES AS NORMAS DE BASE COMUNS

6-Fii

PAISES TERCEIROS RELATIVAMENTE AOS QUAIS NAO E EXIGIDA A
DESIGNACAO ACC3

Os paises terceiros relativamente aos quais nao ¢ exigida a designagdo ACC3 sdo
enumerados numa decisdo da Comissdo publicada em separado.

APENDICE 6-G

DISPOSICOES RELATIVAS A CARGA E AO CORREIO PROVENIENTES
DE PAISES TERCEIROS

O programa de seguranga da ACC3 deve estabelecer, conforme aplicavel e em
relagdo a cada um dos aeroportos de paises terceiros ou enquanto documento
genérico, especificando as eventuais variagdes nos aeroportos dos paises terceiros
mencionados:

a) Descri¢do de medidas para a carga e o correio aéreos,

b) Procedimentos para efeitos de aceitagao,

c) Regime e critérios aplicaveis aos agentes reconhecidos,

d) Regime e critérios aplicaveis aos expedidores conhecidos,

e) Regime e critérios aplicaveis aos expedidores avencados,

f) Normas aplicaveis ao rastreio e ao exame fisico,

g) Local do rastreio e do exame fisico,

h) Dados sobre o equipamento de rastreio,

i) Dados sobre o operador ou prestador de servigos,

j) Lista de iseng¢des do rastreio de seguranca ou do exame fisico,

k) Tratamento de carga e correio aéreos de alto risco.

APENDICE 6-H
DECLARACAO DE COMPROMISSO — ACC3

Declaro que:

— tanto quanto ¢ do meu conhecimento, as informagdes contidas no programa
de seguranga da empresa relativamente as remessas transportadas de paises
terceiros para a Unido sdo auténticas e exactas;

— as praticas e os procedimentos estabelecidos no programa de seguranga rela-
tivamente as remessas transportadas de paises terceiros para a Unido ser@o
aplicados e observados em todas as instalagdes por ele abrangidas;
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o programa de seguranga sera ajustado e adaptado de modo a cumprir todas
as alteragdes que venham a ser introduzidas na legislagdo da Unido Europeia
que define os requisitos aplicaveis a carga/correio aéreos transportados de
paises terceiros para a Unido Europeia, a ndo ser que [nome da transportadora
aérea] informe [nome da autoridade competente] de que pretende cessar a
actividade de transporte de remessas de paises terceiros para a Unido;

[nome da transportadora aérea] informara [nome da autoridade competente],
por escrito e no prazo de 10 dias, sobre eventuais alteracdes das partes
pertinentes do seu programa de seguranga;

a companhia nomeou [nome da pessoa responsavel] que, em seu nome,
assume plena responsabilidade pelas medidas de seguranga relativas as ope-
ragdes de carga/correio aéreas efectuadas em [nomes dos aeroportos dos
paises terceiros];

a partir de 1 de Julho de 2014, [nome da transportadora aérea] mantera uma
base de dados de agentes reconhecidos, expedidores conhecidos e expedido-
res avencados dos paises terceiros, disponibilizando-a para inspecgdo;

[nome da transportadora aérea] cooperara plenamente em todas as inspecgdes,
consoante as necessidades, e facultara acesso a todos os documentos ¢ a base
de dados supracitada, a pedido dos inspectores;

[nome da transportadora aérea] informara [nome da autoridade competente]
sobre eventuais violagdes graves da seguranga e eventuais circunstancias
suspeitas que possam ser relevantes para a seguranca da carga/correio aéreos
no pais terceiro, nomeadamente eventuais tentativas de ocultagdo de artigos
proibidos nas remessas; e

[nome da transportadora aérea] informara [nome da autoridade competente]
no caso de:

a) cessar a sua actividade ou mudar de nome;
b) deixar de tratar carga aérea/correio aéreo; ou

c¢) deixar de poder cumprir as exigéncias da legislacdo da Unido Europeia
que define os requisitos aplicaveis a carga/correio aéreos transportados de
paises terceiros para a Unido Europeia.

Assumo total responsabilidade pela presente declaragao.

Nome:
Cargo:
Data:
Assinatura:
APENDICE 6-1
As disposigdes relativas a carga de alto risco sdo estabelecidas numa decisdo da

Comissdo publicada em separado.

APENDICE 6-J

As disposigdes relativas a utilizagdo de equipamento de rastreio sdo estabelecidas
numa decisdo da Comissdo publicada em separado.

7.0.

7. CORREIO E MATERIAL DA TRANSPORTADORA AEREA

DISPOSICOES GERAIS

Salvo indicacdo em contrario ou se a aplicagdo dos controlos de
seguranga referidos nos capitulos 4, 5 ¢ 6, respectivamente, for asse-
gurada por uma autoridade, um operador aeroportuario, uma entidade
ou por outra transportadora aérea, compete a transportadora aérea
garantir a aplicagdo das medidas enunciadas no presente capitulo no
que diz respeito ao seu correio e material.
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7.1.

7.2.

7.2.1

722

723

8.0.
8.0.1

8.0.2

CORREIO E MATERIAL DA TRANSPORTADORA AEREA A
SEREM CARREGADOS PARA UMA AERONAVE

Antes de serem carregados para o pordo de uma aeronave, o correio e
material da transportadora aérea serdo sujeitos a rastreio e protegidos
de acordo com o capitulo 5 ou, em alternativa, sujeitos a controlos de
seguranga ¢ protegidos de acordo com o capitulo 6.

Antes de serem carregados para qualquer outra parte de uma aeronave
que ndo o pordo, o correio e material da transportadora aérea serdo
sujeitos a rastreio e protegidos de acordo com as disposi¢des do
capitulo 4 aplicaveis a bagagem de cabina.

O correio e material da transportadora aérea a serem carregados para
uma aeronave serdo ainda sujeitos as disposi¢des adicionais estabele-
cidas numa decisdo da Comissdo publicada em separado.

MATERIAL DA TRANSPORTADORA AEREA DESTINADO AO
PROCESSAMENTO DOS PASSAGEIROS E DA BAGAGEM

O material da transportadora aérea destinado ao processamento dos
passageiros e da bagagem, que possa ser utilizado para comprometer
a seguranca da aviagdo, sera protegido e mantido sob vigilancia para
evitar o acesso ndo autorizado.

O auto-registo (self check-in) e as opgdes aplicaveis via Internet que
podem ser utilizados pelos passageiros serdo considerados como
acesso autorizado a esses materiais.

Os materiais usados e¢/ou descartados que possam ser utilizados para
facilitar o acesso ndo autorizado ou para mover bagagem para as
zonas restritas de seguranga ou para a aeronave devem ser destruidos
ou invalidados.

Os sistemas de controlo das partidas ¢ os sistemas de admissdo e
registo (check-in) serdo geridos de modo a impedir o acesso ndo
autorizado.

O auto-registo (self check-in) que pode ser utilizado pelos passageiros
sera considerado como acesso autorizado a esses sistemas.

8. PROVISOES DE BORDO

DISPOSICOES GERAIS

Salvo indicacdo em contrario, compete a autoridade, ao operador
aeroportuario, a transportadora aérea ou a entidade responsavel de
acordo com o programa nacional de seguranga da aviagdo civil refe-
rido no artigo 10.° do Regulamento (CE) n.° 300/2008 garantir a
aplicacdo das medidas enunciadas no presente capitulo.

Para efeitos do presente capitulo, entende-se por «provisdes de
bordo» todos os artigos destinados a serem levados para bordo de
uma aeronave para serem utilizados, consumidos ou comprados pelos
passageiros ou pela tripulagdo durante um voo, com excepc¢do de:

a) bagagem de cabina
b) artigos transportados por outras pessoas que nio os passageiros; €
c) correio e material da transportadora aérea.

Para efeitos do presente capitulo, entende-se por «fornecedor reco-
nhecido de provisdes de bordo», um fornecedor cujos procedimentos
cumprem regras ¢ normas de seguranga comuns suficientes para per-
mitir a entrega de provisdes de bordo directamente a aeronave.
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8.0.3

8.0.4

8.1.
8.1.1.
8.1.1.1

8.1.1.2

8.1.1.3

8.1.2.
8.1.2.1

8.1.2.2

Para efeitos do presente capitulo, entende-se por «fornecedor conhe-
cido de provisdes de bordo», um fornecedor cujos procedimentos
cumprem regras ¢ normas de seguranga comuns suficientes para per-
mitir a entrega de provisdes de bordo a uma transportadora aérea ou a
um fornecedor reconhecido, mas ndo directamente a aeronave.

As provisdes serdao consideradas provisdes de bordo a partir do mo-
mento em que sejam identificdveis como provisdes destinadas a se-
rem levadas para bordo de uma aeronave para serem utilizadas, con-
sumidas ou compradas pelos passageiros ou pela tripulagdo durante
um voo.

A lista de artigos proibidos nas provisdes de bordo é a mesma que a
estabelecida no apéndice 4-C.

CONTROLOS DE SEGURANCA
Controlos de seguranca — disposicdes gerais

As provisdes de bordo serdo rastreadas antes de serem levadas para
uma zona restrita de seguranga, excepto se:

a) tiverem sido submetidas aos controlos de seguranca necessarios
por uma transportadora aérea que as entrega a sua propria aero-
nave e tiverem sido protegidas de interferéncias ndo autorizadas
desde o momento em que esses controlos foram efectuados até a
entrega na aeronave; ou

b) tiverem sido submetidas aos controlos de seguranca necessarios
por um fornecedor reconhecido e tiverem sido protegidas de in-
terferéncias ndo autorizadas desde o momento em que esses con-
trolos foram efectuados até a chegada a zona restrita de seguranga
ou, se aplicavel, até a entrega a transportadora aérea ou a outro
fornecedor reconhecido; ou

c) tiverem sido submetidas aos controlos de seguranca necessarios
por um fornecedor conhecido e tiverem sido protegidas de inter-
feréncias nao autorizadas desde o momento em que esses contro-
los foram efectuados até a entrega a transportadora aérea ou ao
fornecedor reconhecido.

As provisdes de bordo recebidas de um fornecedor reconhecido ou de
um fornecedor conhecido, que apresentem sinais de adulteracdo ou
em relagdo as quais se suspeite que ndo tenham sido protegidas de
interferéncias ndo autorizadas desde 0 momento em que os controlos
foram efectuados, devem ser sujeitas a rastreio.

Os controlos de seguranca das provisoes de bordo serdo ainda sujeitos
as disposi¢oes adicionais estabelecidas numa decisdo da Comissao
publicada em separado.

Rastreio

Os meios ou métodos utilizados no rastreio das provisdes de bordo
devem ter em consideracdo a natureza das provisdes e ser suficien-
temente fidveis para garantir, de forma razodvel, que as mesmas ndo
contém artigos proibidos escondidos.

O rastreio das provisdes de bordo sera ainda sujeito as disposi¢des
adicionais estabelecidas numa decisdo da Comissdo publicada em
separado.
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8.1.3.
8.1.3.1

8.13.2

8.1.3.3

8.1.34

8.1.3.5

Aprovacao de fornecedores reconhecidos

Os fornecedores reconhecidos serdo aprovados pela autoridade com-
petente.

A aprovagdo como fornecedor reconhecido sera restrita a um local
especifico.

Qualquer entidade que garanta os controlos de seguranga referidos no
ponto 8.1.5 e entregue provisdes de bordo directamente as aeronaves
deve ser aprovada como fornecedor reconhecido. O acima disposto
ndo se aplica as transportadoras aéreas que efectuam elas proprias
esses controlos de seguranga e entregam as provisdes exclusivamente
as suas proprias aeronaves.

A autoridade competente de cada Estado-Membro definird no seu
programa nacional de seguranga da aviagdo civil referido no
artigo 10.° do Regulamento (CE) n.° 300/2008 as responsabilidades
pela aplicagdo do seguinte procedimento de aprovacdo de fornecedo-
res reconhecidos:

a) A entidade requerera a aprovacdo junto da autoridade competente
do Estado-Membro em que se situam as suas instalagdes, a fim de
lhe ser conferido o estatuto de fornecedor reconhecido.

O candidato apresentara a autoridade competente um programa de
seguranca. Esse programa descrevera os métodos e procedimentos
que o fornecedor deve aplicar para dar cumprimento aos requisitos
do ponto 8.1.5. O programa descrevera ainda o modo como o
fornecedor deve controlar, ele proprio, o cumprimento desses mé-
todos e procedimentos.

O candidato apresentara igualmente a «Declaragdo de compro-
misso — fornecedor reconhecido de provisdes de bordo» que
consta do Apéndice 8-A. Esta declaracdo serd assinada pelo re-
presentante legal do candidato ou pela pessoa responsavel pela
seguranga.

A declaragdo assinada deve ser conservada pela autoridade com-
petente.

b

=

A autoridade competente, ou um agente de validagdo independente
agindo em seu nome, examinara o programa de seguranga e pro-
cedera depois a uma verificagdo no local das instalagdes especifi-
cadas para avaliar se o candidato cumpre os requisitos do ponto
8.1.5.

¢) Se considerar satisfatorias as informagdes fornecidas em cumpri-
mento das alineas a) e b), a autoridade competente pode aprovar o
fornecedor como fornecedor reconhecido para as instalagdes espe-
cificadas. Se considerar insatisfatorias as informag¢des fornecidas, a
autoridade comunicara a sua justificagio de imediato a entidade
que requereu a aprovacdo como fornecedor reconhecido.

O fornecedor reconhecido sera reavaliado a intervalos regulares nao
superiores a 5 anos. Esta reavalia¢@o incluira uma verificagao no local
para apurar se o fornecedor reconhecido continua a cumprir os requi-
sitos do ponto 8.1.5.

Uma inspecgdo as instalagdes do fornecedor reconhecido efectuada
pela autoridade competente de acordo com o seu programa nacional
de controlo da qualidade pode ser considerada uma verificagdo no
local, desde que abranja todos os requisitos do ponto 8.1.5.

Se considerar que o fornecedor reconhecido deixou de cumprir os
requisitos do ponto 8.1.5, a autoridade competente retirar-lhe-a ime-
diatamente o estatuto de fornecedor reconhecido para as instalagdes
especificadas.

Sem prejuizo do direito que assiste a cada Estado-Membro de aplicar
medidas mais restritivas nos termos do artigo 6.° do Regulamento
(CE) n.° 300/2008, um fornecedor reconhecido aprovado de acordo
com o ponto 8.3.1 deve ser reconhecido em todos os Estados-Mem-
bros.
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8.1.4.
8.1.4.1

8.1.4.2

8.1.4.3

8.1.44

8.1.5.1

8.1.5.2

8.1.53

8.2.

Designa¢do de fornecedores conhecidos

Qualquer entidade que garanta os controlos de seguranga referidos no
ponto 8.1.5 e entregue provisdes de bordo, embora ndo directamente
as aeronaves, deve ser designada como fornecedor conhecido pela
empresa a qual fornece as provisdes. O acima disposto ndo se aplica
a fornecedores reconhecidos.

Para ser designada como fornecedor conhecido, a entidade deve en-
tregar a cada uma das empresas as quais fornece provisdes a «De-
claragdo de compromisso — fornecedor conhecido de provisdes de
bordo» que consta do apéndice 8-B. Esta declaragdo serd assinada
pelo representante legal.

A declaragdo assinada deve ser conservada como meio de valida¢ao
pela empresa a qual o fornecedor conhecido fornece provisdes.

Se ndo forem efectuadas quaisquer entregas no periodo de dois anos,
o estatuto de fornecedor conhecido expirara.

Se a autoridade competente ou a empresa a qual o fornecedor co-
nhecido fornece provisdes considerar que este deixou de cumprir os
requisitos do ponto 8.1.5.1, a empresa retirar-lhe-4 o estatuto de
fornecedor conhecido.

Controlos de seguranca a aplicar pelas transportadoras aéreas,
pelos fornecedores reconhecidos e pelos fornecedores conhecidos

As transportadoras aéreas, os fornecedores reconhecidos e os forne-
cedores conhecidos de provisdes de bordo devem:

a) nomear uma pessoa responsavel pela seguranga na empresa; e

b) assegurar que as pessoas que tém acesso as provisdoes de bordo
recebem formagdo de sensibilizagdo em matéria de seguranca ge-
ral, em conformidade com o ponto 11.2.7, antes de terem acesso a
essas provisdes; €

¢) impedir o acesso nao autorizado as suas instalagdes e as provisoes
de bordo; e

d

=

assegurar, de forma razoavel, que ndo sdo escondidos artigos
proibidos nas provisdes de bordo; e

e) aplicar selos inviolaveis em todos os veiculos e/ou contentores que
transportam provisdes de bordo, ou protegé-los fisicamente.

O disposto na alinea e) nao sera aplicavel durante o transporte no
lado ar.

Se um fornecedor conhecido recorre a outra empresa que ndo ¢ um
fornecedor conhecido da transportadora aérea ou um fornecedor reco-
nhecido para o transporte de provisdes, o fornecedor conhecido deve
garantir que todos os controlos de seguranga referidos no ponto
8.1.5.1 sdo cumpridos.

Os controlos de seguranga a aplicar pelas transportadoras aéreas e
pelos fornecedores reconhecidos serdo também sujeitos as disposi¢des
adicionais estabelecidas numa decisdo da Comissdo publicada sepa-
radamente.

PROTECCAO DAS PROVISOES DE BORDO

As disposigdes especificas relativas a protec¢do das provisdes de
bordo encontram-se estabelecidas numa decisdo da Comissdo publi-
cada em separado.
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8.3. DISPOSICOES ADICIONAIS DE SEGURANCA PARA AS PRO-
VISOES DE BORDO DE LIiQUIDOS, AEROSSOIS E GELES E DE
SACOS INVIOLAVEIS

1. As provisdes de bordo de sacos inviolaveis devem ser entregues
em embalagens inviolaveis numa zona do lado ar ou numa zona
restrita de seguranca.

2. Apos recepcdo na zona do lado ar ou na zona restrita de seguranga
e até a sua venda final a bordo da aeronave, os liquidos, aerossois
e geles e os sacos inviolaveis tém obrigatoriamente de ser prote-
gidos contra interferéncias.

3. Os pormenores das disposi¢des adicionais de seguranga para as
provisdes de bordo de liquidos, aerossois e geles e de sacos in-
violaveis sdo estabelecidos numa decisdo publicada em separado.

APENDICE 8-A

DECLARACAO DE COMPROMISSO
FORNECEDOR RECONHECIDO DE PROVISOES DE BORDO

De acordo com o Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 11 de Margo de 2008, relativo ao estabelecimento de regras comuns
no dominio da seguranca da aviagdo civil e com os seus actos de execugdo,

Declaro que:

— tanto quanto ¢ do meu conhecimento, as informagdes contidas no programa
de seguranga da empresa sdo auténticas e exactas,

— as praticas e os procedimentos estabelecidos neste programa de seguranca
serdo aplicados e observados em todas as instalagdes por ele abrangidas,

— o programa de seguranga sera ajustado e adaptado de modo a cumprir todas
as alteragdes relevantes que venham a ser futuramente introduzidas na legis-
lagdo comunitaria, a ndo ser que a [nome da empresa] informe a/o [nome da
autoridade competente] que ndo pretende continuar a entregar provisoes de
bordo directamente as aeronaves (e, por conseguinte, pretende cessar a acti-
vidade como fornecedor reconhecido),

— a [nome da empresa] comunicara a/ao [nome da autoridade competente] por
escrito:

a) quaisquer alteragdes menores ao seu programa de seguranca, como sejam
o nome da empresa, o nome da pessoa responsavel pela seguranga ou os
dados de contacto, prontamente ou no prazo maximo de 10 dias uteis; e

b) quaisquer grandes alteragdes previstas, como sejam novos procedimentos
de rastreio, grandes obras de construgdo que possam afectar o cumpri-
mento da legislacdo comunitaria aplicavel ou a mudanca de instalagdes/
/endere¢o, com uma antecedéncia minima de 15 dias uteis em relagdo a
data de inicio/da alteracdo prevista,

— para assegurar o cumprimento da legislagdo comunitaria aplicavel, a [nome
da empresa] compromete-se a cooperar plenamente em todas as inspecgdes,
sempre que for necessario, e a fornecer acesso a todos os documentos que lhe
sejam solicitados pelos inspectores,

— a [nome da empresa] comunicard a/ao [nome da autoridade competente]
qualquer violagdo grave da seguranga e qualquer situagdo suspeita que possa
ser relevante para a seguranga das provisdes de bordo, em particular qualquer
tentativa de esconder artigos proibidos nas provisdes,
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— a [nome da empresa] assegurara que todo o pessoal competente recebe for-
magao em conformidade com o capitulo 11 do anexo do Regulamento (UE)
n.° 185/2010 e tem conhecimento das suas responsabilidades em matéria de
seguranca, ao abrigo do programa de seguranga da empresa; e

— a [nome da empresa] informara a/o [nome da autoridade competente] no caso
de:

a) cessar a sua actividade;
b) deixar de entregar provisdes de bordo directamente as aeronaves; ou
¢) deixar de poder cumprir os requisitos da legislagdo comunitaria aplicavel.
Assumo total responsabilidade pela presente declaragio.
Nome:
Cargo na empresa:
Data:

Assinatura:

APENDICE 8-B
DECLARACAO DE COMPROMISSO
FORNECEDOR CONHECIDO DE PROVISOES DE BORDO

De acordo com o Regulamento (CE) n.° 300/2008 relativo ao estabelecimento de
regras comuns no dominio da seguranga da aviagdo civil e com os seus atos de
execugao,

Declaro que:
— a [nome da empresa] compromete-se:
a) a designar uma pessoa responsavel pela seguranca na empresa; e

b) a assegurar que as pessoas que tém acesso as provisdes de bordo recebem
formagdo de sensibilizacdo em matéria de seguranga geral, em conformi-
dade com o ponto 11.2.7 do anexo do Regulamento (UE) n.° 185/2010,
antes de terem acesso a essas provisdes; e

¢) a impedir o acesso ndo autorizado as suas instalagdes e as provisoes de
bordo; e

d) a assegurar, de forma razoavel, que ndo sdo escondidos artigos proibidos
nas provisdes de bordo; e

e) a aplicar selos inviolaveis em todos os veiculos e/ou contentores que
transportam provisdes de bordo, ou protegé-los fisicamente (este ponto
ndo sera aplicavel durante o transporte no lado ar).

Quando se recorrer a outra empresa que ndo ¢ um fornecedor conhecido da
transportadora aérea ou um fornecedor reconhecido para o transporte de
provisdes, a [nome da empresa] assegurara que todos os controlos de segu-
rang¢a acima enumerados sdo cumpridos.

— para assegurar o cumprimento, a [nome da empresa] compromete-se a coo-
perar plenamente em todas as inspe¢des, sempre que for necessario, ¢ a
fornecer acesso a todos os documentos que lhe sejam solicitados pelos ins-
petores,

— a [nome da empresa] comunicara a/ao [a transportadora aérea ou o fornecedor
reconhecido a quem entrega provisdes de bordo] qualquer violagdo grave da
seguranca e qualquer situacdo suspeita que possa ser relevante para a segu-
ranca das provisdes de bordo, nomeadamente qualquer tentativa de esconder
artigos proibidos nas provisoes,

— a [nome da empresa] assegurara que todo o pessoal competente recebe for-
magdo em conformidade com capitulo 11 do anexo do Regulamento (UE)
n.° 185/2010 e tem conhecimento das suas responsabilidades de seguranca; e
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— a [nome da empresa] informara a/o [a transportadora aérea ou o fornecedor
reconhecido a quem entrega provisdes de bordo] no caso de:

a) cessar a sua atividade; ou

b) deixar de poder cumprir os requisitos da legislagdo da UE aplicavel.

Assumo inteira responsabilidade pela presente declaragao.

Representante legal

VM9

Nome:

Data:

Assinatura:
vB

9.0.

9.0.1

9.0.2

9.0.3
M9

9.0.4
vB

9.1.

9.1.1.
VM9

9.1.1.1
VB

9.1.1.2

9. PROVISOES DO AEROPORTO

DISPOSIGCOES GERAIS

Salvo indicagdo em contrario ou se a execugdao do rastreio for asse-
gurada por uma autoridade ou entidade, compete ao operador aero-
portudrio garantir a aplicagdo das medidas enunciadas no presente
capitulo.

Para efeitos do presente capitulo, entende-se por:

a) «provisdes do aeroporto», todos os artigos destinados a serem
vendidos, utilizados ou disponibilizados para qualquer fim ou ac-
tividade nas zonas restritas de seguranga de um aeroporto;

b) «fornecedor conhecido de provisdes do aeroporto», um fornecedor
cujos procedimentos cumprem regras e normas de seguranca co-
muns suficientes para permitir a entrega de provisdes do aeroporto
nas zonas restritas de seguranca.

As provisdes consideram-se provisdes do aeroporto a partir do mo-
mento em que sejam identificaveis como provisdes destinadas a se-
rem vendidas, utilizadas ou disponibilizadas nas zonas restritas de
seguranga de um aeroporto.

A lista dos artigos proibidos nas provisdes do aeroporto ¢ idéntica a
do apéndice 4-C.

CONTROLOS DE SEGURANCA

Controlos de seguranca — disposicdes gerais

As provisdes do aeroporto serdo rastreadas antes de ser autorizada a
sua entrada nas zonas restritas de seguranga, exceto se

a) tiverem sido submetidas aos controlos de seguranca necessarios
por um operador aeroportudrio que as entrega ao seu proprio
aeroporto e tiverem sido protegidas de interferéncias nao autori-
zadas desde o momento em que esses controlos foram efetuados
até a entrega na zona restrita de seguranga; ou

b) tiverem sido submetidas aos controlos de seguranca necessarios
por um fornecedor conhecido e tiverem sido protegidas de inter-
feréncias ndo autorizadas desde o momento em que esses contro-
los foram efetuados até a entrega na zona restrita de seguranga.

As provisdes do aeroporto que tém origem na zona restrita de segu-
ranca podem ser isentas desses controlos de seguranca.
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9.1.13

9.1.14

9.1.2.
9.1.2.1

9.1.2.2

9.1.3.
9.13.1

9.1.3.2

9.133

9.13.4

9.14

As provisdes do aeroporto recebidas de um fornecedor conhecido,
que apresentem sinais de adulteragdo ou em relagdo as quais se
suspeite que ndo tenham sido protegidas de interferéncias ndo auto-
rizadas desde o momento em que os controlos foram efectuados,
devem ser sujeitas a rastreio.

Aquando da entrega no estabelecimento comercial na zona restrita de
seguranga, as provisoes do aeroporto devem ser objecto de controlo
visual pelo pessoal do estabelecimento comercial, a fim de garantir
que ndo apresentam sinais de adulteragao.

Rastreio

Os meios ou métodos utilizados no rastreio das provisdes do aero-
porto devem ter em consideragdo a natureza das provisdes e ser
suficientemente fiaveis para garantir, de forma razoavel, que as pro-
visdes ndo contém artigos proibidos escondidos.

O rastreio das provisdes do aeroporto sera ainda sujeito as disposi¢des
adicionais estabelecidas numa decisdo da Comissdo publicada em
separado.

Designagdo de fornecedores conhecidos

Qualquer entidade que garanta os controlos de seguranga referidos no
ponto 9.1.4 e entregue provisdes do aeroporto deve ser designada
como fornecedor conhecido pelo operador aeroportudrio.

Para ser designada como fornecedor conhecido, a entidade deve en-
tregar ao operador aeroportuario a «Declaragdo de compromisso —
fornecedor conhecido de provisdes do aeroporto» que consta do apén-
dice 9-A. Esta declaracdo sera assinada pelo representante legal.

A declaragdo assinada deve ser conservada como meio de validagdo
pelo operador aeroportuério.

Se ndo forem efectuadas quaisquer entregas no periodo de dois anos,
o estatuto de fornecedor conhecido expirara.

Se a autoridade competente ou o operador aeroportudrio considerar
que o fornecedor conhecido deixou de cumprir os requisitos do ponto
9.1.4., o operador aeroportuario retirar-lhe-4 imediatamente o estatuto
de fornecedor conhecido.

Controlos de seguran¢a a aplicar pelos fornecedores conhecidos
ou pelos operadores aeroportuarios

Um fornecedor conhecido de provisdes do aeroporto ou um operador
aeroportuario que entrega provisdes na zona restrita de seguranga
deve:

a) nomear uma pessoa responsavel pela seguranga na empresa; e

b) assegurar que as pessoas que tém acesso as provisdes do aeroporto
recebem formagdo de sensibilizagdo em matéria de seguranga geral,
em conformidade com o ponto 11.2.7, antes de terem acesso a
essas provisdes; e

¢) impedir o acesso ndo autorizado as suas instalacdes e as provisdes
do aeroporto; e

d) assegurar, de forma razoavel, que ndo sdo escondidos artigos proi-
bidos nas provisdes do aeroporto; e
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9.2.

9.3.

e) aplicar selos inviolaveis em todos os veiculos e/ou contentores que
transportam provisdes do aeroporto, ou protegé-los fisicamente.

O disposto na alinea e) ndo sera aplicavel durante o transporte no lado
ar.

Se um fornecedor conhecido recorre a outra empresa que ndo ¢ um
fornecedor conhecido do operador aeroportuario para o transporte de
provisdes para o aeroporto, o fornecedor conhecido deve garantir que
todos os controlos de seguranga enumerados no presente ponto sao
cumpridos.

PROTECCAO DAS PROVISOES DO AEROPORTO

As disposi¢des especificas relativas a protecgdo das provisdes do
aeroporto encontram-se estabelecidas numa decisdo da Comissao pu-
blicada em separado.

DISPOSICOES ADICIONAIS DE SEGURANCA PARA AS PRO-
VISOES DE LIQUIDOS, AEROSSOIS E GELES E DE SACOS
INVIOLAVEIS

1. As provisdes de sacos inviolaveis devem ser entregues em emba-
lagens inviolaveis numa zona do lado ar situada para 14 do posto
de controlo dos cartdes de embarque ou numa zona restrita de
seguranga.

2. Apos recepgdo na zona do lado ar ou na zona restrita de seguranga
e até a sua venda final no espaco comercial, os liquidos, aerossois
e geles e os sacos inviolaveis tém obrigatoriamente de ser prote-
gidos contra interferéncias.

3. Os pormenores das disposi¢des adicionais de seguranga para as
provisdes de liquidos, aerossoéis ¢ geles e de sacos inviolaveis
sdo estabelecidos numa decisdo publicada em separado.

APENDICE 9-A
DECLARACAO DE COMPROMISSO

FORNECEDOR CONHECIDO DE PROVISOES DO AEROPORTO

De acordo com o Regulamento (CE) n.° 300/2008 relativo ao estabelecimento de
regras comuns no dominio da seguranga da aviagdo civil e com os seus atos de

execugao,

Declaro que:

— A [nome da empresa]

a) nomeara uma pessoa responsavel pela seguranca na empresa; e

b) assegurara que as pessoas que tém acesso as provisdes do aeroporto
recebem formagdo de sensibilizagdo em matéria de seguranga geral, em
conformidade com o ponto 11.2.7 do anexo do Regulamento (UE)
n.° 185/2010, antes de terem acesso a essas provisodes; e

¢) impedirda o acesso ndo autorizado as suas instalagdes e as provisdes do
aeroporto; e

d

=

assegurara, de forma razoavel, que ndo sdo escondidos artigos proibidos

nas provisdes do aeroporto; e

e) aplicara selos inviolaveis em todos os veiculos e/ou contentores que trans-
portam provisdes do aeroporto, ou protegé-los-a fisicamente (este ponto
ndo sera aplicavel durante o transporte no lado ar).
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Quando se recorrer a outra empresa que ndo ¢ um fornecedor conhecido do
operador aeroportudrio para o transporte das provisdes, a [nome da empresa]
assegurara que todos os controlos de seguranga acima enumerados sdo cum-
pridos.

— para assegurar o cumprimento, a [nome da empresa] compromete-se a coo-
perar plenamente em todas as inspegdes, sempre que for necessario, € a
fornecer acesso a todos os documentos que lhe sejam solicitados pelos ins-
petores,

— a [nome da empresa] comunicara ao [operador aeroportuario] qualquer vio-
lagdo grave da seguranga e qualquer situagdo suspeita que possa ser relevante
para a seguranga das provisdes do aeroporto, em particular qualquer tentativa
de esconder artigos proibidos nas provisdes,

— a [nome da empresa] assegurara que todo o pessoal competente recebe for-
magao em conformidade com o capitulo 11 do anexo do Regulamento (UE)
n.° 185/2010 e tem conhecimento das suas responsabilidades de seguranca; e

— a [nome da empresa] informara [0 operador aeroportuario] no caso de:
a) cessar a sua atividade; ou
b) deixar de poder cumprir os requisitos da legislagdo da UE aplicavel.
Assumo inteira responsabilidade pela presente declaragdo.
Representante legal
Nome:
Data:

Assinatura:

10. MEDIDAS DE SEGURANCA DURANTE O VOO

O presente regulamento ndo prevé disposi¢cdes sobre esta matéria.

11. RECRUTAMENTO E FORMACAO DO PESSOAL

11.0. DISPOSICOES GERAIS

11.0.1 Compete a autoridade, ao operador aeroportuario, a transportadora
aérea ou a entidade empregadora das pessoas que executam ou sdao
responsaveis pela execugdo das medidas que sdo da sua responsabi-
lidade de acordo com o programa nacional de seguranga da aviagdao
civil referido no artigo 10.° do Regulamento (CE) n.° 300/2008 as-
segurar que essas pessoas cumprem as normas estabelecidas no pre-
sente capitulo.

11.0.2 Para efeitos do presente capitulo, entende-se por «certificagdo» uma
avaliagdo formal e confirmagao emitida pela autoridade competente,
ou em seu nome, atestando que a pessoa concluiu com éxito a for-
magao adequada e possui as competéncias necessarias para desempe-
nhar, com um nivel de qualidade aceitavel, as fungdes que lhe sdo
atribuidas.

11.0.3 Para efeitos do presente capitulo, entende-se por «Estado de residén-
cia» qualquer pais no qual a pessoa tenha residido de forma per-
manente durante pelo menos 6 meses e por «intervalo» no registo
de educagdo ou emprego qualquer intervalo superior a 28 dias.

11.0.4 As competéncias adquiridas pela pessoa antes do seu recrutamento
podem ser levadas em conta na avaliagdo das necessidades de forma-
¢do previstas na presente sec¢ao.

11.0.5. Para efeitos do presente regulamento, cada uma das pessoas a seguir
indicadas pode agir como agente de valida¢do independente:

— um representante da autoridade nacional de um Estado-Membro
da Unido;

— qualquer outra pessoa singular ou colectiva reconhecida por um
Estado-Membro ou pela Comissdo para o efeito.
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11.1.2

11.1.3

11.1.4

11.1.5

11.1.6

11.1.7

11.1.8

11.2.
11.2.1.
11.2.1.1

RECRUTAMENTO

As pessoas que sdo recrutadas para executar ou para serem respon-
saveis pela execugdo do rastreio, do controlo de acessos ou de outros
controlos de seguranga numa zona restrita de seguranga devem ter
concluido, com éxito, um inquérito pessoal.

As pessoas que sdo recrutadas para executar ou para serem respon-
sdveis pela execugdo do rastreio, do controlo de acessos ou de outros
controlos de seguranga em areas que ndo sejam zonas restritas de
seguran¢a devem ter concluido, com éxito, um inquérito pessoal ou
uma verificagao dos antecedentes laborais. Salvo indicagdo em con-
trario no presente regulamento, compete a autoridade competente
decidir, em conformidade com as regras nacionais aplicaveis, se
deve ser realizado um inquérito pessoal ou uma verificagdo dos an-
tecedentes laborais.

De acordo com a regulamentagdo comunitaria e nacional, um inqué-
rito pessoal deve, no minimo:

a) determinar a identidade da pessoa com base em documentos com-
provativos;

b) abranger a verifica¢ao dos registos criminais em todos os paises de
residéncia durante, pelo menos, os 5 anos anteriores; e

c) abranger a verificagdo dos registos de emprego, de educagdo e de
quaisquer intervalos durante, pelo menos, os 5 anos anteriores.

De acordo com a regulamentagdo comunitaria e nacional, uma veri-
ficagdo dos antecedentes laborais deve, no minimo:

a) determinar a identidade da pessoa com base em documentos com-
provativos;

b) abranger a verificagdo dos registos de emprego, de educacao e de
quaisquer intervalos durante, pelo menos, os 5 anos anteriores; e

c) exigir que a pessoa assine uma declaragdo em que especifique
quaisquer antecedentes criminais em todos os Estados de residén-
cia durante, pelo menos, os 5 anos anteriores.

O inquérito pessoal ou a verificagdo dos antecedentes laborais devem
ser realizados antes de a pessoa receber formagdo em matéria de
seguranga que implique o acesso a informacdo ndo publica.

O processo de recrutamento de todas as pessoas recrutadas nos termos
dos pontos 11.1.1 e 11.1.2 deve incluir, pelo menos, uma fase de
candidatura por escrito e uma entrevista pessoal, a fim de permitir
uma avaliagdo inicial das capacidades e aptidoes do candidato.

As pessoas recrutadas para executar controlos de seguranga devem
possuir as capacidades e aptidoes mentais e fisicas necessarias ao
desempenho eficaz das tarefas que lhes sdo atribuidas e devem ser
alertadas para a natureza desses requisitos no inicio do processo de
recrutamento.

Essas capacidades e aptiddes serdo avaliadas durante o processo de
recrutamento e antes da realizagdo de qualquer estagio.

Os registos de recrutamento, incluindo os resultados de quaisquer
testes de avaliagdo efectuados, serdo guardados para todas as pessoas
recrutadas ao abrigo dos pontos 11.1.1 e 11.1.2, pelo menos durante a
vigéncia dos respectivos contratos de trabalho.

FORMACAO
Obrigacgoes gerais de formacio

As pessoas devem ter concluido, com éxito, a devida formacao antes
de serem autorizadas a executar os controlos de seguranca sem su-
pervisao.
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11.2.1.2

11.2.1.3

11.2.1.4

11.2.2.

11.2.3.

11.2.3.1

A formagdo das pessoas que executam as tarefas enumeradas nos
pontos 11.2.3.1 a 11.2.3.5 e no ponto 11.2.4 deve incluir elementos
de formagao teorica, pratica e em contexto real de trabalho.

O contetido dos cursos deve ser especificado ou aprovado pela auto-
ridade competente antes de:

a) um instrutor ministrar qualquer formagdo exigida nos termos do
Regulamento (CE) n.° 300/2008 e dos seus actos de execugdo; ou

b) se recorrer a um curso de formagdo assistida por computador para
cumprir os requisitos do Regulamento (CE) n.° 300/2008 e dos
seus actos de execucdo.

A formagdo assistida por computador pode ser usada com ou sem o
apoio de um instrutor ou monitor.

Os registos de formac@o devem ser guardados para todas as pessoas
que receberam formagao, pelo menos durante a vigéncia dos respec-
tivos contratos de trabalho.

Formacao inicial

A formagao inicial das pessoas que executam as tarefas enumeradas
nos pontos 11.2.3.1, 11.2.34 e 11.2.3.5, assim como nos pontos
11.2.4, 11.2.5 e 11.5 deve proporcionar as seguintes competéncias:

a) conhecimento dos actos de interferéncia ilicita na aviagdo civil e
dos actos terroristas ocorridos no passado e das ameagas actuais;

b

=

conhecimento do enquadramento legal da seguranca da aviac@o;
c) conhecimento dos objectivos e da organizacdo da seguranca da
aviacdo, incluindo as obrigacdes e responsabilidades das pessoas
que executam os controlos de seguranga;

d) conhecimento dos procedimentos de controlo de acessos;

e) conhecimento dos sistemas de cartdes de identificacdo usados no
aeroporto;

f) conhecimento dos procedimentos de interpelacdo de pessoas e das
circunstancias em que alguém deve ser interpelado ou denunciado;

g) conhecimento dos procedimentos de dentncia;

h

=

capacidade de identificar artigos proibidos;

i) capacidade de reagir de forma adequada a incidentes relacionados
com a seguranga;

j) conhecimento das formas como o comportamento ¢ as reac¢des
humanas podem afectar a seguranca; e

k

N

capacidade de comunicar de uma forma clara e confiante.

Formacao especifica para as pessoas que executam controlos de
seguranca

A formagao especifica das pessoas que executam o rastreio de pes-
soas, bagagem de cabina, artigos transportados e bagagem de pordao
deve proporcionar as seguintes competéncias:

a) compreensdo de como se configura o posto de rastreio de segu-
ranga e funciona o processo de rastreio;

b) conhecimento das formas como se podem esconder artigos proi-
bidos;

¢) capacidade de resposta adequada em caso de detec¢do de artigos
proibidos;

d

=

conhecimento das capacidades e limitagdes do equipamento de
segurancga ou dos métodos de rastreio utilizados;
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11.2.3.2

11.2.3.3

°)

~

g
h

=

)

R
k

N7

D

conhecimento dos procedimentos de emergéncia;
e quando as tarefas atribuidas a pessoa o exigirem:

competéncias interpessoais, em particular saber lidar com diferen-
¢as culturais e com passageiros potencialmente causadores de dis-
tarbios;

conhecimento das técnicas de revista manual,

capacidade de realizar revistas manuais com a minucia suficiente
para garantir, de forma razoavel, a deteccio de artigos proibidos
escondidos;

conhecimento das condigdes de isen¢do do rastreio e dos proce-
dimentos especiais de seguranga;

capacidade de operar o equipamento de seguranca utilizado;

capacidade de interpretar correctamente as imagens produzidas
pelo equipamento de seguranca; e

conhecimento dos requisitos de protecgdo da bagagem de porao.

A formacdo das pessoas que executam o rastreio de carga e correio
deve proporcionar as seguintes competéncias:

a)

b)

d)
°)

2)

h)
)

i)

k)

)

8

n)
0)

p)

conhecimento dos actos de interferéncia ilicita na aviagdo civil e
dos actos terroristas ocorridos no passado e das ameacgas actuais;

conhecimento dos requisitos legais aplicaveis;

conhecimento dos objectivos e da organizagdo da seguranga da
aviagdo, incluindo as obrigagdes e responsabilidades das pessoas
que executam os controlos de seguranca na cadeia de aprovisio-
namento;

capacidade de identificar artigos proibidos;

capacidade de resposta adequada em caso de detec¢do de artigos
proibidos;

conhecimento das capacidades e limitagdes do equipamento de
segurancga ou dos métodos de rastreio utilizados;

conhecimento das formas como se podem esconder artigos proi-
bidos;

conhecimento dos procedimentos de emergéncia;
conhecimento dos requisitos de protec¢do da carga ¢ do correio;
e quando as tarefas atribuidas a pessoa o exigirem:

conhecimento dos requisitos de rastreio aplicaveis a carga e ao
correio, incluindo as isengdes e os procedimentos especiais de
seguranga;

conhecimento dos métodos de rastreio apropriados para os dife-
rentes tipos de carga e correio;

conhecimento das técnicas de revista manual;

capacidade de realizar revistas manuais com a minucia suficiente
para garantir, de forma razoavel, a detecgdo de artigos proibidos
escondidos;

capacidade de operar o equipamento de seguranga utilizado;

capacidade de interpretar correctamente as imagens produzidas
pelo equipamento de segurancga; e

conhecimento dos requisitos de transporte.

A formacgao das pessoas que executam o rastreio de correio e material

da

transportadora aérea, de provisdes de bordo e de provisdes do

aeroporto deve proporcionar as seguintes competéncias:

a)

conhecimento dos actos de interferéncia ilicita na aviagdo civil e
dos actos terroristas ocorridos no passado e das ameacgas actuais;
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11.2.3.4

11.2.3.5

b) conhecimento dos requisitos legais aplicaveis;

¢) conhecimento dos objectivos ¢ da organizacdo da seguranga da
aviacdo, incluindo as obrigagdes e responsabilidades das pessoas
que executam os controlos de seguranca na cadeia de aprovisio-
namento;

d) capacidade de identificar artigos proibidos;

e) capacidade de resposta adequada em caso de deteccdo de artigos
proibidos;

f) conhecimento das formas como se podem esconder artigos proi-
bidos;

g) conhecimento dos procedimentos de emergéncia;

h) conhecimento das capacidades e limitagdes do equipamento de
seguranga ou dos métodos de rastreio utilizados;

e quando as tarefas atribuidas a pessoa o exigirem:
i) conhecimento das técnicas de revista manual;

j) capacidade de realizar revistas manuais com a minucia suficiente
para garantir, de forma razodvel, a detecgdo de artigos proibidos
escondidos;

k) capacidade de operar o equipamento de segurancga utilizado;

1) capacidade de interpretar correctamente as imagens produzidas
pelo equipamento de segurancga; e

m) conhecimento dos requisitos de transporte.

A formagao especifica das pessoas que executam controlos de veicu-
los deve proporcionar as seguintes competéncias:

a) conhecimento dos requisitos legais aplicaveis aos controlos de
veiculos, incluindo as isen¢des e os procedimentos especiais de
seguranga;

b) capacidade de resposta adequada em caso de detec¢do de artigos
proibidos;

¢) conhecimento das formas como se podem esconder artigos proi-
bidos;

d) conhecimento dos procedimentos de emergéncia;
e) conhecimento das técnicas de controlo de veiculos; e

f) capacidade de realizar controlos de veiculos com a mintcia sufi-
ciente para garantir, de forma razodvel, a deteccdo de artigos
proibidos escondidos;

A formagdo especifica das pessoas que executam o controlo de aces-
sos ao aeroporto, assim como as operagdes de vigilancia e as rondas
deve proporcionar as seguintes competéncias:

a) conhecimento dos requisitos legais aplicaveis ao controlo de aces-
sos, incluindo as isengdes e os procedimentos especiais de segu-
ranga;

b) conhecimento dos sistemas de controlo de acessos usados no aero-
porto;

¢) conhecimento das autorizagdes, incluindo cartdes de identificagdo
e livre-transitos de veiculos, que conferem acesso ao lado ar e
capacidade de identificar essas autorizagdes;

d) conhecimento dos procedimentos para realizar rondas e interpelar
pessoas e das circunstancias em que alguém deve ser interpelado
ou denunciado; e



2010R0185 — PT —21.03.2012 — 006.001 — 58

11.2.3.6

11.2.3.7

11.2.3.8

e) capacidade de resposta adequada em caso de detecgdo de artigos
proibidos;

f) conhecimento dos procedimentos de emergéncia; e

g) competéncias interpessoais, em particular saber lidar com diferen-
cas culturais e com passageiros potencialmente causadores de dis-
tarbios.

A formacao das pessoas que executam verificacdes de seguranca da
aeronave deve proporcionar as seguintes competéncias:

a) conhecimento dos requisitos legais aplicaveis as verificagdes de
seguranca da aeronave;

b) conhecimento da configuragao do(s) tipo(s) de aeronaves em que a
pessoa deve executar as verificagdes de seguranga da aeronave;

¢) capacidade de identificar artigos proibidos;

d

=

capacidade de resposta adequada em caso de detecgdo de artigos
proibidos;

e) conhecimento das formas como se podem esconder artigos proi-
bidos; e

f) capacidade de realizar verificagdes de seguranga da aeronave com
a mintcia suficiente para garantir, de forma razoavel, a detec¢do

de artigos proibidos escondidos.

A formagdo das pessoas que executam fungdes de protecgdo das
aeronaves deve proporcionar as seguintes competéncias:

a) conhecimento das formas de proteccao e prevengdo do acesso nao
autorizado as aeronaves;

b

=

conhecimento dos procedimentos de selagem de aeronaves, se for
caso disso;

¢) conhecimento dos sistemas de cartdes de identificacdo usados no
aeroporto;

d

=

conhecimento dos procedimentos de interpelacdo de pessoas e das
circunstancias em que alguém deve ser interpelado ou denunciado;
e

e) conhecimento dos procedimentos de emergéncia.

A formacdo das pessoas que executam fungdes de reconciliagdo da
bagagem deve proporcionar as seguintes competéncias:

a) conhecimento dos actos de interferéncia ilicita na aviag@o civil e
dos actos terroristas ocorridos no passado ¢ das ameagas actuais;

b) conhecimento dos requisitos legais aplicaveis;
c) conhecimento dos objectivos e da organizagao da seguranca da
aviagdo, incluindo as obrigacdes e responsabilidades das pessoas

que executam os controlos de seguranca;

d

=

capacidade de resposta adequada em caso de detec¢do de artigos
proibidos;

e) conhecimento dos procedimentos de emergéncia;

f) conhecimento dos requisitos e das técnicas de reconciliagdo de
bagagem e de passageiros; e

g) conhecimento dos requisitos de protec¢do do material da trans-
portadora aérea destinado ao processamento dos passageiros e da
bagagem.
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11.2.3.9

11.2.3.10

A formagdo das pessoas que executam outros controlos de seguranga
sem ser o rastreio de carga e correio ou que tém acesso a carga ou
correio identificaveis como carga ou correio aéreo deve proporcionar
as seguintes competéncias:

a) conhecimento dos actos de interferéncia ilicita na aviagdo civil e
dos actos terroristas ocorridos no passado e das ameagas actuais;

b) conhecimento dos requisitos legais aplicaveis;

c) conhecimento dos objectivos e da organizacao da seguranca da
aviagdo, incluindo as obrigagdes e responsabilidades das pessoas
que executam os controlos de seguranga na cadeia de aprovisio-
namento;

d) conhecimento dos procedimentos de interpelagdo de pessoas e das
circunstancias em que alguém deve ser interpelado ou denunciado;

e) conhecimento dos procedimentos de dentncia;

f) capacidade de identificar artigos proibidos;

~

capacidade de resposta adequada em caso de detec¢do de artigos
proibidos;

g

h) conhecimento das formas como se podem esconder artigos proi-
bidos;

i) conhecimento dos requisitos de protecgdo da carga e do correio; e

j) conhecimento dos requisitos de transporte, se for caso disso.

A formagdo das pessoas que executam outros controlos de seguranca,
que ndo o rastreio de correio e material da transportadora aérea, de
provisdes de bordo e de provisdes do aeroporto deve proporcionar as
seguintes competéncias:

a) conhecimento dos actos de interferéncia ilicita na aviag@o civil e
dos actos terroristas ocorridos no passado e das ameagas actuais;

b) conhecimento dos requisitos legais aplicaveis;

c) conhecimento dos objectivos e da organizacao da seguranca da
aviacdo, incluindo as obrigacdes e responsabilidades das pessoas
que executam os controlos de seguranga;

d

=

conhecimento dos procedimentos de interpelacdo de pessoas e das
circunstancias em que alguém deve ser interpelado ou denunciado;

e) conhecimento dos procedimentos de dentncia;

f) capacidade de identificar artigos proibidos;

~

capacidade de resposta adequada em caso de detecgdo de artigos
proibidos;

g

h) conhecimento das formas como se podem esconder artigos proi-
bidos;

i) conhecimento dos requisitos de protecgdo aplicaveis ao correio e
material da transportadora aérea, as provisdes de bordo e as pro-
visdes do aeroporto, conforme for o caso; e

j) conhecimento dos requisitos de transporte, se for caso disso.
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11.2.4.

11.2.5.

11.2.6.

11.2.6.1

11.2.6.2

Formaciao especifica para os supervisores directos das pessoas
que executam os controlos de seguranca (supervisores)

A formacgao especifica dos supervisores deve proporcionar, para além
das competéncias das pessoas a supervisionar, também as seguintes
competéncias:

a) conhecimento dos requisitos legais aplicaveis e da forma como
devem ser cumpridos;

b) conhecimento das tarefas de supervisdo;
¢) conhecimento do sistema interno de controlo da qualidade;

d

=

capacidade de resposta adequada em caso de detecgdo de artigos
proibidos;

e) conhecimento dos procedimentos de emergéncia;

f) capacidade de dar orientacdes e formagdo em contexto real de
trabalho e capacidade de motivacao;

e quando as tarefas atribuidas a pessoa o exigirem:

~

g) conhecimento de técnicas de gestdo de conflitos; e

h) conhecimento das capacidades e limitagdes do equipamento de
seguranga ou dos métodos de rastreio utilizados.

Formacao especifica das pessoas que assumem a responsabilidade
geral, a nivel nacional ou local, de garantir que um programa de
seguranca e a sua aplicacio cumprem todas as disposicdes legais
(gestores de seguranca)

A formagdo especifica dos gestores de seguranga deve proporcionar
as seguintes competéncias:

a) conhecimento dos requisitos legais aplicaveis e da forma como
devem ser cumpridos;

b) conhecimento dos sistemas internos, nacionais, comunitarios e in-

ternacionais de controlo da qualidade;

=

¢) capacidade de motivagdo;

d) conhecimento das capacidades e limitagdes do equipamento de
seguranga ou dos métodos de rastreio utilizados.

Formacio das pessoas que niio sejam passageiros e necessitem de
aceder sem escolta as zonas restritas de seguranca

As pessoas que ndo sejam passageiros e necessitem de aceder sem
escolta as zonas restritas de seguranga, mas ndo sejam abrangidas
pelos pontos 11.2.3 a 11.2.5 e 11.5 devem receber formagdo de
sensibilizagdo para a seguranga antes de lhes ser emitida uma autori-
zagao de acesso sem escolta as zonas restritas de seguranga.

A formagao de sensibilizagdo para a seguranca deve proporcionar as
seguintes competéncias:

a) conhecimento dos actos de interferéncia ilicita na aviagdo civil e
dos actos terroristas ocorridos no passado e das ameagas actuais;

b) conhecimento dos requisitos legais aplicaveis;

c) conhecimento dos objectivos e da organizacdo da seguranca da
aviacdo, incluindo as obrigacdes e responsabilidades das pessoas
que executam os controlos de seguranca;
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11.2.6.3

11.2.7

11.3
11.3.1

11.3.2

11.3.3

d) compreensdo de como se configura o posto de rastreio de segu-
ranga e funciona o processo de rastreio;

e) conhecimento dos procedimentos de controlo de acessos e de ras-
treio aplicaveis;

f) conhecimento dos cartdes de identificagdo aeroportudria utilizados
no aeroporto;

g) conhecimento dos procedimentos de dentincia; e

h

=

capacidade de reagir de forma adequada a incidentes relacionados
com a seguranga.

Todas as pessoas que receberem formagdo de sensibilizagdo para a
seguranga devem prestar prova de que compreenderam todas as ma-
térias referidas no ponto 11.2.6.2 antes de lhes ser emitida uma au-
torizagdo de acesso sem escolta as zonas restritas de seguranca.

Formaciao das pessoas que necessitam de sensibilizacio em maté-
ria de seguranca geral

A formagdo de sensibilizagdo em matéria de seguranga geral deve
proporcionar as seguintes competéncias:

a) conhecimento dos atos de interferéncia ilicita na aviagdo civil e dos
atos terroristas ocorridos no passado e das ameagas atuais;

b) conhecimento dos requisitos legais aplicaveis;

c) conhecimento dos objetivos e da organizagcdo da seguranca da
aviacdo no seu ambiente de trabalho, incluindo as obrigagdes e
responsabilidades das pessoas que executam os controlos de segu-
ranga;

d) conhecimento dos procedimentos de dentincia; e

e) capacidade de reagir de forma adequada a incidentes relacionados
com a seguranga.

Todas as pessoas que receberem formacdo de sensibilizagdo em ma-
téria de seguranca geral devem prestar prova de que compreenderam
todas as matérias referidas no presente ponto antes da sua entrada em
fungdes.

CERTIFICACAO OU APROVACAO

As pessoas que executam as tarefas enumeradas nos pontos 11.2.3.1 a
11.2.3.5 devem ser sujeitas a:

a) um processo de certificagdo ou aprovagio inicial; e

b) recertificagdo, pelo menos de 3 em 3 anos, para os operadores de
equipamentos de raios X ou SDE ou para os examinadores huma-
nos de scaneres de seguranga; e

c¢) recertificagdo ou reaprovacdo, pelo menos de 5 em 5 anos, para as
restantes pessoas.

Os operadores de equipamentos de raios X ou SDE ou os examina-
dores humanos de scéneres de seguranca devem, no ambito do pro-
cesso de certificacdo ou aprovacdo inicial, passar num teste normali-
zado de interpretagdo de imagens.

O processo de recertificagdo ou reaprovagdo dos operadores de equi-
pamentos de raios X ou SDE ou dos examinadores humanos de
scaneres de seguranga deve incluir ndo s6 o teste normalizado de
interpretacdo de imagens como uma avaliagdo do seu desempenho
operacional.
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11.3.4

11.3.5

11.4.
11.4.1

11.4.1.1

11.4.2

Se a recertificagdo ou reaprovacao ndo for realizada ou concluida com
éxito, num prazo razoavel, normalmente ndo superior a 3 meses, as
credenciais de seguranga sdo retiradas.

Os registos de certificagdo ou aprovagdo sdo conservados para todas
as pessoas certificadas ou aprovadas, pelo menos durante a vigéncia
dos respectivos contratos de trabalho.

FORMACAO CONTINUA

Os operadores de equipamento de raios X ou SDE serdo sujeitos a
formagdo continua com componentes de treino e de teste do reco-
nhecimento de imagens, a ser ministrada sob a forma de:

a) formagdo tedrica em sala de aula e/ou assistida por computador;
ou

b) formacdo PIA em contexto real de trabalho, desde que seja utili-
zada uma biblioteca PIA com, pelo menos, 6 000 imagens, con-
forme especificado mais abaixo, no equipamento de raios X ou
SDE, e desde que a pessoa trabalhe com esse equipamento du-
rante, pelo menos, um ter¢o das suas horas de trabalho.

Os resultados dos testes serdo registados e facultados a pessoa, po-
dendo ser levados em consideragdo no ambito do processo de recer-
tificagdo ou reaprovagao.

Para efeitos de formagdo tedrica em sala de aula e/ou assistida por
computador, as pessoas devem receber treino e ser sujeitas a testes de
reconhecimento de imagens durante, pelo menos, 6 horas a cada seis
meses. Deve ser usada uma biblioteca de imagens com um minimo de
1 000 imagens de, pelo menos, 250 artigos diferentes, incluindo ima-
gens de componentes de artigos de ameaga, apresentando-se cada
artigo numa variedade de posi¢des diferentes. Deve haver uma selec-
¢do imprevisivel de imagens da biblioteca durante os treinos e testes.

Para efeitos de formagdo PIA em contexto real de trabalho, a biblio-
teca PIA deve conter um minimo de 6 000 imagens de, pelo menos,
1 500 artigos de ameaga diferentes, incluindo imagens de componen-
tes de artigos de ameaga, apresentando-se cada artigo numa variedade
de posigdes diferentes.

Os examinadores humanos de scaneres de seguranga devem ser su-
jeitos a formagdo periddica, com componentes de treino e de teste de
reconhecimento de imagens. Esta deve ser ministrada sob a forma de
formagao tedrica em sala de aula e/ou assistida por computador, com
uma dura¢do minima de 6 horas por semestre.

Os resultados dos testes sdo registados e facultados a pessoa, podendo
ser tomados em consideragdo no ambito do processo de recertificagdo
ou reaprovagao.

As pessoas que executam as tarefas enumeradas no ponto 11.2 e ndo
sdo abrangidas pelo ponto 11.4.1 devem receber formagdo continua
com uma frequéncia suficiente para garantir que mantém e adquirem
competéncias em consonancia com os progressos realizados na area
da seguranga.

A formagdo continua deve ser ministrada:

a) relativamente as competéncias adquiridas durante a formagdo ini-
cial, especifica e de sensibilizagdo em matéria de seguranca, pelo
menos a cada 5 anos ou, se as competéncias ndo forem exercidas
durante mais de 6 meses, antes de a pessoa reassumir fungdes de
seguranga; e
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11.4.3

11.5.1

11.5.2

11.5.3

11.5.4

11.5.5

11.5.6

b) relativamente as competéncias novas ou alargadas, sempre que for
necessario para assegurar que as pessoas que executam ou sdo
responsaveis pela execugdo dos controlos de seguranga tenham
conhecimento imediato das novas ameagas e dos requisitos legais
quando estes tiverem de ser aplicados.

Os requisitos estabelecidos na alinea a) ndo serdo aplicaveis as com-
peténcias adquiridas em acg¢des de formacdo especificas, que ja nao
sejam necessarias para o desempenho das fungdes atribuidas a pessoa.

Os registos de formagdo continua devem ser guardados para todas as
pessoas que receberam formagdo, pelo menos durante a vigéncia dos
respectivos contratos de trabalho.

QUALIFICACAO DE INSTRUTORES E AGENTES DE VALIDA-
CAO INDEPENDENTES

A autoridade competente deve manter ou ter acesso a listas de ins-
trutores certificados e, se for caso disso, de agentes de validagdo
independentes que cumprem os requisitos estabelecidos nos pontos
11.5.2, 11.5.3 ou 11.5.4.

Os instrutores e agentes de validagdo independentes devem concluir,
com éxito, um inquérito pessoal de acordo com o ponto 11.1.3 e
prestar prova das suas qualificagdes ou conhecimentos. Os agentes
de validag¢do independentes devem estar isentos de qualquer obriga-
¢do contratual ou pecunidria para com os operadores aeroportuarios,
as transportadoras aéreas ou as entidades que devem fiscalizar.

Os instrutores que foram recrutados ou ja ministravam a formacdo
especificada no presente regulamento antes da sua entrada em vigor
devem, no minimo, demonstrar a autoridade competente que:

a) possuem os conhecimentos e as competéncias especificadas no
ponto 11.5.5; e

b) ministram exclusivamente os cursos aprovados pela autoridade
competente de acordo com o ponto 11.2.1.3.

Os agentes de validagdo independentes recrutados antes da entrada
em vigor do presente regulamento devem, no minimo, demonstrar a
autoridade competente que:

a) possuem as competéncias especificadas no ponto 11.5.6; e

b) estdao isentos de qualquer obrigag@o contratual ou pecuniaria para
com os operadores aeroportudrios, as transportadoras aéreas ou as
entidades a fiscalizar.

Para ser certificada como instrutor qualificado para ministrar a for-
magdo especificada nos pontos 11.2.3.1 a 11.2.3.5 e nos pontos
11.2.4 e 11.2.5, a pessoa deve conhecer o ambiente de trabalho no
dominio pertinente da seguranga da aviagdo e possuir qualificagdes e
competéncias nas areas seguintes:

a) técnicas de instrugdo; e
b) elementos de seguranga a ensinar.

Para ser certificada como agente de validacao independente, a pessoa
deve conhecer o ambiente de trabalho no dominio pertinente da se-
guranga da aviagdo e possuir competéncias nas areas seguintes:

a) controlo da qualidade; e

b) areas de seguranga a validar ou controlar.
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11.5.7

11.5.8

12.0.
12.0.1

12.0.2

12.1.

12.1.1.
12.1.1.1

12.1.1.2

12.1.1.3

12.1.1.4

12.1.1.5

12.1.1.6

12.1.1.7

12.1.1.8

A autoridade competente organizara ela propria a formacgdo para os
instrutores e agentes de validagdo independentes ou, em alternativa,
deve aprovar e manter uma lista dos cursos de formagdo em matéria
de seguranca adequados. A autoridade competente assegurara que os
instrutores e agentes de validacdo independentes recebem regular-
mente formagdo ou informagdes sobre os progressos realizados nos
dominios relevantes.

Se considerar que a formagdo ministrada por um instrutor qualificado
deixou de proporcionar as competéncias necessarias, a autoridade
competente pode retirar a aprovacdo do curso ou, em alternativa,
providenciar que o formador seja suspenso ou retirado da lista de
instrutores qualificados, conforme o que for mais adequado.

RECONHECIMENTO MUTUO DA FORMACAO

Quaisquer competéncias adquiridas por uma pessoa num Estado-
-Membro com vista ao cumprimento dos requisitos do Regulamento
(CE) n.° 300/2008 ¢ dos seus actos de execug¢do devem ser reconhe-
cidas nos outros Estados-Membros.

12. EQUIPAMENTOS DE SEGURANCA

DISPOSICOES GERAIS

Compete a autoridade, ao operador ou a entidade que utiliza equipa-
mento para aplicar as medidas que sd3o da sua responsabilidade de
acordo com o programa nacional de seguranga da aviagdo civil refe-
rido no artigo 10.° do Regulamento (CE) n.° 300/2008 adoptar as
medidas necessarias para garantir que o equipamento cumpre as nor-
mas estabelecidas no presente capitulo.

A autoridade competente deve disponibilizar aos fabricantes as infor-
magoes classificadas de acordo com a Decisao (CE) n.° 2001/844/CE,
CECA, Euratom da Comissdo (!), quando estes tiverem necessidade
de tomar conhecimento das mesmas.

Todas as partes do equipamento de seguranca devem ser sujeitas a
testes de rotina.

PORTICOS DE DETECCAO DE METAIS (PDM)

Principios gerais

Os porticos de deteccdo de metais (PDM) devem ser capazes de
detectar e sinalizar, por meio de um alarme, a presenca de objectos
metalicos especificos, tanto isolados como combinados.

A deteccao pelo PDM ndo deve depender da posicdo nem da orien-
tagcdo do objecto metalico.

O PDM deve ser fixado com firmeza a uma base sélida.

O PDM deve ter um indicador visual para sinalizar que o equipa-
mento estd em funcionamento.

Os meios para ajustar as defini¢cdes de deteccdo do PDM devem ser
protegidos e de acesso exclusivo a pessoas autorizadas.

O PDM deve emitir um alarme visual e sonoro quando detecta ob-
jectos metalicos, conforme referido no ponto 12.1.1.1. Ambos os
tipos de alarme devem ser perceptiveis num raio de 2 metros.

O alarme visual deve indicar a intensidade do sinal detectado pelo
PDM.

O PDM deve ser posicionado de modo a garantir que ndo ¢ afectado
por qualquer fonte de interferéncia.

(1) JO L 317 de 3.12.2001, p. 1.
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12.1.2.
12.1.2.1

12.1.2.2

12.1.2.3

12.1.3.

12.2.

12.2.1

12.2.2

12.2.3

12.2.4

12.2.5

12.3.

12.4.
12.4.1.
124.1.1

Normas aplicaveis aos PDM

Havera duas normas aplicaveis aos PDM. Os requisitos especificos
destas normas encontram-se estabelecidos numa decisdo da Comissao
publicada em separado.

Todos os PDM devem cumprir a norma 1.
A norma 1 expirara no dia 1 de Janeiro de 2011.

A norma 2 sera aplicavel aos PDM instalados a partir de 5 de Janeiro
de 2007, excepto se ja tiver sido celebrado em data anterior a esta um
contrato de instalagdo de PDM que cumprem a norma 1.

Todos os PDM devem cumprir a norma 2 até 1 de Janeiro de 2011.

Requisitos adicionais aplicaveis aos PDM

Todos os PDM cujo contrato de instalagdo for celebrado apds 5 de
Janeiro de 2007 devem ser capazes de:

a) gerar um sinal sonoro e/ou visual relativamente a uma percenta-
gem de pessoas que passam pelo PDM sem fazer disparar o
alarme conforme referido no ponto 12.1.1.1. Deve ser possivel
definir essa percentagem; e

b) contar o numero de pessoas rastreadas, excluindo as pessoas que
passem pelo PDM na direccdo oposta; e

¢) contar o nimero de alarmes; e

d) calcular o numero de alarmes em percentagem do numero de
pessoas rastreadas.

DETECTORES MANUAIS DE METAIS (DMM)

Os detectores manuais de metais (DMM) devem ser capazes de de-
tectar objectos metalicos ferrosos e nao ferrosos. A deteccdo ¢ a
identificacdo da posi¢do do metal detectado devem ser sinalizadas
por meio de um alarme.

Os meios para ajustar as defini¢des de sensibilidade dos DMM devem
ser protegidos e de acesso exclusivo a pessoas autorizados.

Os DMM devem emitir um alarme sonoro quando detectam objectos
metalicos. O alarme deve ser audivel num raio de 1 metro.

O desempenho dos DMM ndo deve ser afectado por fontes de inter-
feréncia.

Os DMM devem ter um indicador visual para sinalizar que o equi-
pamento esta em funcionamento.

EQUIPAMENTO DE RAIOS X

O equipamento de raios X deve cumprir os requisitos especificos
estabelecidos numa decisdo da Comissdao publicada em separado.

SISTEMAS DE DETECCAO DE EXPLOSIVOS (SDE)
Principios gerais

Os sistemas de detec¢@o de explosivos (SDE) devem ser capazes de
detectar e sinalizar, por meio de um alarme, quantidades individuais
especificas ou maiores de materiais explosivos contidos na bagagem
ou noutras remessas.
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12.4.1.2

12.4.1.3

12.4.2
12.4.2.1

12422

12423

12.4.2.4

12.4.2.5

12.4.2.6

12.4.2.7

12.42.8

12429

12.4.2.10

12.4.2.11

12.4.3.

12.5.
12.5.1.
12.5.1.1

A detecc¢do nao deve ser dependente do formato, da posi¢cdo nem da
orientagdo do material explosivo.

O SDE deve emitir um alarme em qualquer uma das seguintes cir-
cunstancias:

— quando detecta material explosivo, e

— quando detecta a presenca de um objecto que impede a detecgdo
de material explosivo, e

— quando o conteudo de um saco ou de uma remessa ¢ demasiado
denso para ser analisado.

Normas aplicaveis aos SDE

Havera trés normas aplicaveis aos SDE. Os requisitos especificos
destas normas encontram-se estabelecidos numa decisdo da Comissao
publicada em separado.

Todos os SDE devem cumprir a norma 1.
A norma 1 expira no dia 1 de Setembro de 2012.

A autoridade competente pode permitir que os SDE conformes com a
norma | que tenham sido instalados entre 1 de Janeiro de 2003 e 1 de
Setembro de 2006 continuem a ser utilizados, o mais tardar, até 1 de
Janeiro de 2014.

A norma 2 ¢ aplicavel a todos os SDE instalados a partir de 1 de
Janeiro de 2007, excepto se tiver sido celebrado em data anterior a
19 de Outubro de 2006 um contrato de instalagdo de SDE que cum-
prem a norma 1.

Todos os SDE devem cumprir a norma 2 o mais tardar em 1 de
Setembro de 2012, excepto em caso de aplicacdo do ponto 12.4.2.4.

A norma 2 expira no dia 1 de Setembro de 2020.

A autoridade competente pode autorizar que os SDE conformes com
a norma 2 que tenham sido instalados entre 1 de Janeiro de 2011 e
1 de Setembro de 2014 continuem a ser utilizados, o mais tardar, até
1 de Setembro de 2022.

A autoridade competente deve informar a Comissdo quando emite a
autorizagdo para que os SDE conformes com a norma 2 continuem a
ser utilizados a partir de 1 de Setembro de 2020.

A norma 3 aplica-se a todos os SDE instalados a partir de 1 de
Setembro de 2014.

Todos os SDE devem cumprir a norma 3 o mais tardar em 1 de
Setembro de 2020, excepto em caso de aplicagdo do ponto 12.4.2.8.

Requisitos de qualidade de imagem dos SDE

A qualidade de imagem dos SDE deve cumprir os requisitos estabe-
lecidos numa decisdo da Comissdo publicada em separado.

PROJECCAO DE IMAGENS DE AMEACA (PIA)
Principios gerais

Os programas de projeccdo de imagens de ameaga (PIA) devem ser
capazes de projectar imagens virtuais de artigos de ameaga na ima-
gem de raios X dos sacos ou de outras remessas sujeitos a rastreio.

As imagens virtuais devem ser inseridas na imagem de raios X dos
sacos e remessas a rastrear de uma forma homogeneamente distri-
buida e ndo numa posigdo fixa.

Deve ser possivel definir a percentagem de imagens virtuais a pro-
jectar.
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12.5.1.2

12.5.1.3

12.5.2.
12.5.2.1

12.52.2

12,523

12.52.4

12.5.2.5

O sistema PIA ndo deve prejudicar o desempenho nem o normal
funcionamento do equipamento de raios X.

Nao deve ser dada nenhuma indicagdo ao operador de que foi, ou esta
prestes a ser, projectada uma imagem virtual de um artigo de ameaga
até surgir uma mensagem de acordo com o ponto 12.5.2.2.

Os meios de gestdo do sistema PIA devem ser protegidos e de acesso
exclusivo a pessoas autorizadas.

Estrutura da PIA

O sistema PIA deve incluir pelo menos:

a

N

uma biblioteca de imagens virtuais de artigos de ameaca;

b) um meio para apresentar e confirmar mensagens; e

¢) um meio para registar e apresentar os resultados das reacgoes de
cada operador individual.

O sistema PIA deve apresentar uma mensagem ao operador:

a

Nl

se o operador reagiu ao ser projectada uma imagem virtual de um
artigo de ameaca;

b) se o operador ndo reagiu ao ser projectada uma imagem virtual de
um artigo de ameaga;

(e]
~

se o operador reagiu sem ter sido projectada uma imagem virtual
de um artigo de ameaca; e

d) se a tentativa de projectar uma imagem virtual de um artigo de
ameaga falhou e o operador se apercebeu disso.

A mensagem deve ser apresentada de modo a nao ocultar a imagem
do saco ou da remessa a que se refere.

A mensagem deve permanecer visivel até ser confirmada pelo opera-
dor. Nos casos descritos nas alineas a) e b), a mensagem deve ser
apresentada juntamente com a imagem virtual do artigo de ameaga.

O acesso ao equipamento onde se encontra instalada o PIA deve estar
sujeito a introdugdo, pelo operador, de um identificador unico.

O programa de PIA deve ter capacidade para armazenar os resultados
das reacgdes de cada operador durante um periodo minimo de 12
meses e num formato que permita a apresentacdo de relatorios.

A estrutura do PIA sera ainda sujeita as disposi¢des adicionais esta-
belecidas numa decisdo da Comissdo publicada em separado.
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12.7.

12.7.1.
12.7.1.1
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12.7.1.3

12.7.2.
12.7.2.1

12.7.2.2

12.7.2.3

12.7.3.

DETECTORES DE VESTIGIOS DE EXPLOSIVOS (DVE)

Os detectores de vestigios de explosivos (DVE) devem ser capazes de
recolher e analisar particulas ou vapores de superficies contaminadas
ou o conteudo de bagagens ou remessas, ¢ de sinalizar, por meio de
um alarme, a presenca de vestigios de explosivos.

EQUIPAMENTO DE RASTREIO DE LIQUIDOS, AEROSSOIS E
GEIS (LAG)

Principios gerais

Os equipamentos enumerados no ponto 4.1.3.1 que sdo utilizados no
rastreio de liquidos, aerossois e géis (LAG) devem ser capazes de
detectar e sinalizar, por meio de um alarme, a presenga de quantida-
des individuais especificas ou maiores de materiais ameagadores nos
LAG.

A detecg¢ao ndo deve ser dependente do formato nem do material da
embalagem de LAG.

O equipamento deve ser usado de forma a garantir que a posicao e
orientagdo da embalagem permitem o aproveitamento pleno das ca-
pacidades de deteccdo.

O equipamento deve emitir um alarme em qualquer uma das seguin-
tes circunstancias:

a) quando detecta materiais ameagadores;

b) quando detecta a presenca de um objecto que impede a deteccdo
de materiais ameagadores; e

¢) quando ndo consegue avaliar se 0 LAG ¢ indcuo ou ndo; e

d) quando o contetido do saco rastreado ¢ demasiado denso para ser
analisado.

Normas aplicaveis ao equipamento de rastreio de LAG

Havera duas normas aplicaveis ao equipamento de rastreio de LAG.
Os requisitos especificos destas normas encontram-se estabelecidos
numa decisdo da Comissdo publicada em separado.

Todo o equipamento de rastreio de LAG deve cumprir a norma 1.

A norma 1 expira em 29 de abril de 2016.

A norma 2 sera aplicavel a todo o equipamento de rastreio de LAG
instalado a partir de 29 de Abril de 2014.

Todo o equipamento de rastreio de LAG deve cumprir a norma 2 até
29 de Abril de 2016, o mais tardar.

Aprovacao do equipamento de rastreio de LAG

O equipamento aprovado pela autoridade competente de um Estado-
-Membro, ou em nome dessa autoridade, como cumprindo as normas
em conformidade com o estabelecido numa decisio da Comissdo
publicada em separado, sera reconhecido pelos outros Estados-Mem-
bros como cumprindo essas normas. Os Estados-Membros devem
comunicar a Comissdo o nome e, se solicitados, outros dados rele-
vantes dos organismos designados para a aprovag¢do do equipamento.
A Comissdo informara os outros Estados-Membros dos organismos
em questdo.
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12.8.

12.8.1

12.8.2

12.8.3

12.8.4

12.8.5

12.8.6

12.8.7

12.9
12.9.1
12.9.1.1

METODOS DE RASTREIO QUE UTILIZEM NOVAS TECNOLO-
GIAS

Um Estado-Membro pode autorizar um método de rastreio que utilize
novas tecnologias diferentes das estabelecidas no presente regula-
mento, desde que:

a) sirva para avaliar um novo método de rastreio; e
b) ndo afecte negativamente o nivel geral de seguranga pretendido; e

¢) as pessoas afectadas, incluindo os passageiros, sejam devidamente
informados de que o método se encontra em fase de experiéncia.

O Estado-Membro em causa deve informar a Comissdo e os outros
Estados-Membros por escrito, com a antecedéncia minima de quatro
meses em relagdo a data de introdugdo prevista, acerca do método de
rastreio proposto que pretende autorizar, juntando uma avaliagdo que
indique como deve ser garantido que a aplicacdo do novo método
cumpre os requisitos do ponto 12.8.1., alinea b). A notificacdo deve
incluir igualmente informagdes detalhadas sobre o local ou os locais
onde o método de rastreio sera utilizado e a duragdo prevista do
periodo de avaliagdo.

Se a Comissao der uma resposta positiva ao Estado-Membro, ou se o
Estado-Membro nao receber qualquer resposta no prazo de trés meses
apos a recepgao do pedido escrito pela Comissdo, o Estado-Membro
pode autorizar a introdugdo do novo método de rastreio que utiliza
novas tecnologias.

Se a Comissdo considerar que o método de rastreio proposto ndo
oferece garantias suficientes de manutengdo do nivel geral de segu-
ranca da aviagdo na Comunidade, informara do facto o Estado-Mem-
bro no prazo de trés meses a contar da recepgdo da notificagdo
referida no ponto 12.8.2, explicando os seus receios. Nessas circuns-
tancias, o Estado-Membro em causa ndo comegara a utilizar o método
de rastreio até obter o acordo da Comisséo.

O periodo maximo de avaliacdo para cada método de rastreio que
utilize novas tecnologias sera de 18 meses. Este periodo de avaliagdo
pode ser prolongado pela Comissdo por mais 12 meses, no maximo,
na condi¢do de o Estado-Membro apresentar uma justificagdo ade-
quada para o prolongamento.

A intervalos ndo superiores a 6 meses durante o periodo de avaliagdo,
a autoridade competente do Estado-Membro em causa apresentara a
Comissao um relatorio de progresso sobre a avaliacdo. A Comissao
informara os outros Estados-Membros do teor do relatério de pro-
gresso. Se ndo receber nenhum relatorio de progresso, a Comissao
pode exigir que o Estado-Membro suspenda a avaliacdo.

Se a Comissdo, com base no relatorio apresentado, considerar que o
método de rastreio experimentado ndo oferece garantias suficientes de
manuten¢do do nivel geral de seguranca da aviagdo na Comunidade,
informarad o Estado-Membro de que a avaliagdo deve ser suspensa até
que essas garantias existam.

Nenhum periodo de avaliagdo podera ser superior a 30 meses.

CAES DETECTORES DE EXPLOSIVOS
Principios gerais

Um c@o detector de explosivos (CDE) deve poder detectar e indicar
quantidades especificadas, ou superiores, de materiais explosivos.
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12.9.2.6
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12.9.2.8

12.9.3

12.9.3.1

A detec¢do deve ser independente do formato, da posicdo ou da
orientagdo dos materiais explosivos.

Um cdo detector de explosivos deve dar um alarme, na forma de
resposta passiva, quando detecte materiais explosivos constantes do
apéndice 12-D de uma Decisdo da Comissdao publicada em separado.

Um CDE e o seu tratador podem ser utilizados no rastreio se ambos
tiverem sido certificados individualmente e enquanto equipa.

Um CDE e o seu tratador devem seguir uma formagao inicial e uma
formagdo continua para garantir a aquisi¢do e a manutengdo das
competéncias exigidas e, se adequado, a aquisi¢do de novas compe-
téncias.

Para ser certificada, uma equipa cinotécnica para detec¢do de explo-
sivos, composta por um cdo detector de explosivos e pelo(s) trata-
dor(es), deve ter concluido com éxito um curso de formagao.

Uma equipa cinotécnica para deteccdo de explosivos deve ser certi-
ficada por ou em nome da autoridade competente de acordo com os
Apéndices 12-E e 12-F de uma Decisdo da Comissdo publicada em
separado.

Apos a certificagdo pela autoridade competente, uma equipa cinotéc-
nica para detec¢do de explosivos pode ser utilizada em rastreios de
seguranga recorrendo ao método de detecgao directa ou de deteccao
remota de cheiro a explosivos.

Normas aplicaveis aos cies detectores de explosivos (CDE)

Os requisitos de desempenho para um CDE estdo estabelecidos no
Apéndice 12-D de uma Decisdo da Comissdo publicada em separado.

Uma equipa cinotécnica para detec¢do de explosivos utilizada no
rastreio de pessoas, bagagem de cabina, artigos transportados por
outras pessoas que ndo os passageiros, veiculos, aeronaves, provisdes
de bordo e provisdes do aeroporto, e de zonas restritas de seguranga
de um aeroporto deve cumprir a norma 1 de detecgao.

Uma equipa cinotécnica para deteccdo de explosivos utilizada no
rastreio de bagagem de pordo, correio da transportadora aérea, mate-
rial da transportadora aérea, carga e correio deve cumprir a norma 2
de deteccao.

Uma equipa cinotécnica para deteccdo de explosivos certificada para
detectar materiais explosivos utilizando o método de deteccdo remota
de cheiro a explosivos apenas pode ser utilizada no rastreio de carga,
e em mais nenhum outro dominio incluido na norma 2.

Um CDE utilizado no rastreio de materiais explosivos deve estar
munido dos meios adequados que permitam a sua identificagdo unica.

No exercicio da sua fungdo de detecgdo de explosivos, um CDE deve
sempre ser acompanhado pelo tratador que tenha sido certificado para
com ele trabalhar.

Um CDE certificado para o método de detecgao directa de explosivos
deve ter apenas um tratador. Um tratador pode estar habilitado a
conduzir, no maximo, dois CDE.

Um CDE certificado para o método de detec¢ao remota de cheiro a
explosivos sera conduzido, no maximo, por dois tratadores.
Requisitos de formacao

Obrigagoes gerais de formagdo

A formacdo de uma equipa cinotécnica para deteccdo de explosivos
deve ter uma componente tedrica, uma pratica e uma de formacao em
contexto real de trabalho.
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O conteudo dos cursos de formagdo deve ser especificado ou apro-
vado pela autoridade competente.

A formagdo deve ser ministrada pela ou em nome da autoridade
competente utilizando instrutores qualificados em conformidade com
o ponto 11.5 do anexo do Regulamento (UE) n.° 185/2010.

Os caes que serdo treinados para a detecgdo de explosivos devem ter
apenas essa especialidade.

A formagdo deve ser ministrada com recurso a instrumentos pedago-
gicos que representem materiais explosivos.

Deve ser ministrada formagdo as pessoas que manipulam os disposi-
tivos e instrumentos pedagogicos de modo a evitar a contaminagao.

Formacgdo inicial das equipas cinotécnicas para detec¢do de explo-
sivos

Uma equipa cinotécnica para detec¢do de explosivos deve seguir uma
formagao inicial baseada nos critérios estabelecidos no ponto 12.9.3
de uma Decisdo da Comissdo publicada em separado.

A formacao inicial da equipa cinotécnica para detec¢do de explosivos
deve compreender uma formagao pratica no ambiente de trabalho para
que sera destacada.

Formagdo continua das equipas cinotécnicas para detec¢do de ex-
plosivos

O CDE e o tratador devem obrigatoriamente ter formagdo continua,
quer individualmente quer em equipa.

A formacdo continua deve garantir a manuten¢do das competéncias
adquiridas obrigatoriamente na formacao inicial e a aquisi¢do de no-
vas competéncias que acompanhem a evolugdo no dominio da segu-
ranga.

A formacdo continua de uma equipa cinotécnica para detec¢do de
explosivos tera lugar, pelo menos, de seis em seis semanas. A dura-
¢do minima da formag@o continua ndo podera ser inferior a 4 horas
para cada periodo de 6 semanas.

O ponto 11 ndo se aplica a um CDE ao qual seja ministrada pelo
menos uma vez por semana uma formagdo de reconhecimento de
todos os materiais enumerados no Apéndice 12-D de uma Decisdo
da Comissdo publicada em separado.

Registos de formagdo das equipas cinotécnicas para detec¢do de
explosivos

Os registos da formagao inicial e continua quer do CDE quer do seu
tratador devem ser mantidos durante, pelo menos, o periodo de vali-
dade do contrato de trabalho e disponibilizados a autoridade compe-
tente, caso esta os solicite.

Formagdo operacional das equipas cinotécnicas para detecgdo de
explosivos

Quando for recrutado para operagdes de rastreio, o CDE deve parti-
cipar numa formagdo operacional a fim de garantir o nivel de desem-
penho previsto no apéndice 12-D de uma Decisdo da Comissdo pu-
blicada em separado.

A formacgao operacional deve ser feita de maneira aleatéria e continua
durante o periodo de recrutamento e medir as capacidades de detec-
¢do do CDE através de instrumentos pedagogicos certificados.

Procedimentos de certificacao

O procedimento de certificagdo deve garantir a avaliagdo das seguin-
tes competéncias:

a) capacidade do CDE para atingir o nivel de desempenho em ma-
téria de detecgdo previsto no Apéndice 12-D de uma Decisao da
Comissdo publicada em separado;
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12.9.6

12.11
12.11.1

b) capacidade do CDE para dar uma indicagdo passiva na presenga
de materiais explosivos;

c¢) capacidade do CDE e do(s) seu(s) tratador(es) para trabalhar(em)
eficazmente como equipa; e

d) capacidade do tratador para conduzir correctamente o CDE e para
interpretar e responder adequadamente a reac¢do do CDE na pre-
senca de material explosivo.

O procedimento de certificagdo deve simular cada uma das areas de
trabalho em que a equipa cinotécnica ira trabalhar.

A equipa cinotécnica para deteccdo de explosivos deve ter concluido
com é&xito uma formagdo em cada area para a qual pretende obter a
certificacdo.

Os procedimentos de certificacdo devem ser efectuados de acordo
com os Apéndices 12-E e 12-F de uma Decisdo da Comissdo publi-
cada em separado.

A validade de cada periodo de certificagdo ndo podera ser superior a
12 meses.

Controlo da qualidade

A equipa cinotécnica sera sujeita as medidas de controlo da qualidade
previstas no Apéndice 12-G de uma Decisdo da Comissdo publicada
em separado.

Método de rastreio

Outros requisitos detalhados constam de uma Decisdo da Comissdo
publicada em separado.

SCANERES DE SEGURANCA
Principios gerais

Um scaner de seguranga ¢ um sistema de rastreio de pessoas com a
capacidade de detectar objectos metalicos e nao metalicos, distintos
da pele humana, transportados no corpo ou na roupa.

Um scaner de segurancga utilizado em associagdo com um examinador
humano pode consistir num sistema de detecgdo que produz uma
imagem do corpo de uma pessoa para analise de um examinador
humano, permitindo-lhe determinar que a pessoa rastreada ndo trans-
porta no seu corpo objectos metalicos e ndo metalicos, distintos da
pele humana. Quando o examinador humano identifica tais objectos, a
sua localizagdo deve ser comunicada ao operador responsavel pelo
rastreio para fins de controlo mais aprofundado. Neste caso, o exa-
minador humano deve considerar-se parte integrante do sistema de
detecgdo.

Um scaner de seguranga com detec¢do automatica de objectos que
representam uma ameaga pode consistir num sistema de detecgdo que
reconhece automaticamente objectos metalicos e ndo metalicos, dis-
tintos da pele humana, transportados no corpo da pessoa rastreada.
Quando o sistema identifica tais objectos, a sua localizagdo deve ser
indicada num boneco ao operador responsavel pelo rastreio.

Um scaner de seguranga para rastreio de passageiros deve cumprir as
normas seguintes:

a) Os scaneres de seguranga devem detectar e assinalar, por meio de
um alarme, a presenga, no minimo, de objectos metalicos e nio
metalicos especificados, incluindo explosivos, tanto isolados como
associados a outros objectos;

b) A detec¢do deve ser independente da posigdo e orientacdo do
objecto;
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¢) O sistema deve dispor de um indicador visual para mostrar que o
equipamento se encontra em funcionamento;

d) Os scaneres de seguranga devem ser posicionados de forma a
garantir que o seu desempenho ndo ¢ afectado por fontes de
interferéncia;

e) O funcionamento correcto dos scaneres de seguranca deve ser
testado diariamente;

f) O scéaner de seguranca deve ser utilizado em conformidade com o
conceito de operacgdes definido pelo fabricante.

Os scaneres de seguranga para rastreio de passageiros devem ser
instalados e utilizados em conformidade com a Recomendagio
1999/519/CE do Conselho, de 12 de Julho de 1999, relativa a limi-
tacdo da exposicdo da populacdo aos campos electromagnéticos
(0 Hz-300 GHz) (') e com a Directiva 2004/40/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 29 de Abril de 2004, relativa as pres-
crigdes minimas de seguranga e satide em matéria de exposicao dos
trabalhadores aos riscos devidos aos agentes fisicos (campos electro-
magnéticos) (18.2 directiva especial na acep¢ao do n.° 1 do artigo 16.°
da Directiva 89/391/CEE) (3).

12.11.2  Normas aplicaveis aos scineres de seguranca

Os requisitos de desempenho dos scaneres de seguranga sdo estabe-
lecidos no apéndice 12-K, que deve ser classificado « CONFIDEN-
TIEL UE» e tratado em conformidade com o disposto na Decisdo
2001/844/CE, CECA, Euratom.

Os scaneres de seguranga devem cumprir as normas definidas no
apéndice 12-K a partir da data de entrada em vigor do presente
regulamento.

12.11.2.1 Todos os scaneres de seguranga devem cumprir a norma 1.

A norma 1 expira em 1 de Janeiro de 2022.

12.11.2.2 A norma 2 ¢ aplicavel a scaneres de seguranga instalados a partir de
1 de Janeiro de 2019.

APENDICE 12-A

As disposicoes especificas relativas aos requisitos de desempenho da PDM en-
contram-se estabelecidas numa decisdo da Comissdo publicada em separado.

APENDICE 12-B

As disposigdes especificas relativas aos requisitos de desempenho dos SDE
encontram-se estabelecidas numa decisdo da Comissdao publicada em separado.

APENDICE 12-C

As disposigoes especificas relativas aos requisitos de desempenho do equipa-
mento de rastreio de liquidos, aerossois e géis (LAG) encontram-se estabelecidas
numa decisdo da Comissdo publicada em separado.

APENDICE 12-K

As disposi¢des pormenorizadas relativas aos requisitos de desempenho dos sca-
neres de seguranca constam de uma decisdo separada da Comissao.
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