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DIRECTIVA 96/96/CE DO CONSELHO
de 20 de Dezembro de 1996

relativa a aproximacido das legislacdes dos Estados-membros
respeitantes ao controlo técnico dos veiculos a motor e seus rebo-

ques

O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia e,
nomeadamente, o seu artigo 75.°,

Tendo em conta a proposta da Comissio ('),

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social (%),

Deliberando nos termos do procedimento previsto no artigo 189.°C do
Tratado (%),

M

@

©)

“

(&)

(6)

(M

®)

®

Considerando que a Directiva 77/143/CEE do Conselho, de 29
de Dezembro de 1976, relativa a aproximagdo das legislagdes
dos Estados-membros respeitantes ao controlo técnico dos
veiculos a motor e seus reboques (*), foi substancialmente alte-
rada em varias ocasides; que, por ocasido das novas alteracdes,
as referidas directivas devem, por razdes de clareza, ser reformu-
ladas e reunidas num unico texto;

Considerando que, no ambito da politica comum de transportes,
a circulagdo de determinados veiculos no espago comunitario
deve efectuar-se nas melhores condigdes, tanto no plano da segu-
ranga como no da concorréncia entre transportadores dos varios
Estados-membros;

Considerando que o aumento da circulagdo rodoviaria e dos
perigos e dos danos que dai resultam colocam a todos os
Estados-membros problemas de seguranca de natureza e de
gravidade analogas;

Considerando que as actuais normas e métodos de controlo
variam de um Estado-membro para outro e que esta situagdo
afecta a equivaléncia do nivel de seguranga e de qualidade
ecologica dos veiculos controlados que circulam nos varios
Estados-membros; que, além disso, essa situagdo pode perturbar
as condigdes de concorréncia entre os transportadores dos varios
Estados-membros;

Considerando que dai resulta a necessidade de harmonizar, na
medida do possivel, a periodicidade desses controlos e os pontos
a controlar obrigatoriamente;

Considerando que os controlos a efectuar durante o periodo de
utilizacdo do veiculo devem ser relativamente simples, rapidos
€ Na0 Onerosos;

Considerando que convém, portanto, que se definam normas e
métodos comunitarios minimos para controlo dos pontos enume-
rados do anexo II, mediante directivas especificas;

Considerando que as normas nacionais continuam a ser aplica-
veis transitoriamente no que diz respeito aos pontos que ndo
foram objecto de directivas especificas;

Considerando que ¢ necessario adaptar rapidamente as normas e
métodos contidos nas directivas especificas ao progresso técnico
e que, para facilitar a execu¢do das medidas necessarias para

JOne° C 193 de 4. 7. 1996, p. 5 e 31.

JO n.° C 39 de 12. 2. 1996, p. 24.

Parecer do Parlamento Europeu de 29 de Fevereiro de 1996 (JO n.° C 78 de
18. 3. 1996, p. 27), posicdo comum do Conselho de 18 de Junho de 1996
(JO n.° L 248 de 26. 8. 1996, p. 49) e decisao do Parlamento Europeu de
24 de Outubro de 1996 (JO n.° C 347 de 18. 11. 1996).

JO n.° L 47 de 18. 2. 1977, p. 47. Directiva com a ultima redac¢do que lhe
foi dada pela Directiva 94/23/CE (JO n.° L 147 de 14. 6. 1994, p. 6).
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esse efeito, deve ser instituido um processo de estreita coope-
rag¢do entre os Estados-membros ¢ a Comissdo no ambito de um
comité para a adaptagdo do controlo técnico ao progresso
técnico;

Considerando que, no que diz respeito aos sistemas de travagem,
seria prematuro fixar normas relativas a regulacdo da pressao de
ar e aos tempos de enchimento do compressor, etc., dada a varie-
dade dos equipamentos e dos métodos de ensaio na Comunidade;

Considerando que se prevéem novas alteracdes da presente
directiva, a fim de harmonizar e¢ melhorar os métodos de
controlo;

Considerando que, até que existam procedimentos e praticas de
controlo harmonizados, os Estados-membros podem recorrer ao
procedimento de controlo que considerem adequado para veri-
ficar se o veiculo em questdo satisfaz os requisitos de travagem;

Considerando que os Estados-membros, no ambito das respec-
tivas competéncias, devem garantir qualidade e o método
utilizado no controlo técnico dos veiculos.

Considerando que a Comissdo deve verificar a aplicagdo pratica
da presente directiva e apresentar periodicamente um relatoério ao
Parlamento Europeu e ao Conselho sobre os resultados alca-
ngados;

Considerando que todas as partes envolvidas no controlo técnico
de veiculos reconhecem que o método de controlo e, em espe-
cial, o estado de carga do veiculo durante o controlo podem
influenciar o grau de confianga que os controladores depositam
na fiabilidade do sistema de travagem,;

Considerando que a fixagdo de valores de referéncia para as
forgas de travagem adaptados ao estado de carga do veiculo
contribuiria para estabelecer essa confianga e que a presente
directiva autoriza esse tipo de controlo técnico como alternativa
a utilizagdo de valores minimos fixados para o comportamento
funcional para cada categoria de veiculos;

Considerando que, no que diz respeito aos sistemas de travagem,
a presente directiva abrange os veiculos recepcionados segundo a
Directiva 71/320/CEE ('); que, no entanto, certos tipos de
veiculos foram recepcionados segundo normas nacionais que
podem ndo se coadunar com a presente directiva;

Considerando que os Estados-membros podem tornar o controlo
do sistema de travagem a categorias de veiculos ou a pontos ndo
abrangidos pela presente directiva;

Considerando que os Estados-membros podem prever controlos
mais severos ou mais frequentes para os sistemas de travagem,;

Considerando que a presente directiva visa manter as emissdes
do escape a um nivel reduzido durante o periodo de utilizagdo
do veiculo, controlando regularmente essas emissdes, bem como
assegurar a retirada de circulagdio de veiculos altamente
poluentes enquanto ndo se encontrarem em condigdes de manu-
tengdo correctas;

Considerando que uma afinagdo deficiente do motor assim como
uma manutengdo insuficiente sdo nocivas para o proprio motor e
para o ambiente, na medida em que provocam o aumento da
poluicao e do consumo de energia; que ¢ importante desenvolver
meios de transporte que respeitem o ambiente;

(") Directiva 71/320/CEE do Conselho, 26 de Julho de 1971, relativa a aproxi-
magdo das legislagdes dos Estados-membros respeitantes a travagem de
certas categorias de veiculos a motor e seus reboques (JO n.° L 202 de 6.
9. 1971, p. 37). Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela
Directiva 91/422/CEE (JO n.° L 233 de 22. 8. 1991, p. 21).
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Considerando que, no que respeita aos motores a gasoleo
(ignicdo por compressdo), a medigdo da opacidade das emissdes
do escape ¢ considerada como um indicador suficiente das
condigdes de manutencdo do veiculo no que se refere as emis-
soes;

Considerando que, no que se refere aos motores a gasolina
(ignicdo por faisca), a medicdo do monodxido de carbono das
emissdes do escape do veiculo, com o motor em velocidade de
marcha lenta sem carga, fornece informagdo suficiente quanto
as condi¢des de manutencao do veiculo no que se refere as emis-
soes;

Considerando que a percentagem de veiculos recusados em
fungdo do controlo das emissdes pode ser elevada para os
veiculos que ndo tenham sido sujeitos a manutengdo de rotina;

Considerando que, no que se refere aos veiculos cujos requisitos
de recepgdo exijam que sejam equipados com sistemas
avangados de controlo de emissoes, tais como catalisadores de
trés vias em circuito fechado controlados por sonda lambda, as
normas de controlo periédico das emissdes devem ser mais
severas do que no caso dos veiculos convencionais;

Considerando que os Estados-membros podem, se for caso disso,
excluir do ambito de aplicagdo da directiva determinadas catego-
rias de veiculos de interesse historico; que, além disso, podem
igualmente fixar as suas proprias normas de controlo para esses
veiculos; que, esta possibilidade ndo deve conduzir a aplicagdo
de normas mais rigidas do que as que o veiculo devia satisfazer
aquando da sua concepgio;

Considerando que a presente directiva deve poder ser progressi-
vamente adaptada, a fim de ter em conta os progressos
realizados no plano da construgdo de veiculos que facilitem a
inspecgdo em funcionamento, bem como os progressos reali-
zados na metodologia de controlo destinados a reflectir de um
modo mais fiel as condi¢des de funcionamento;

Considerando que a Directiva 92/6/CEE (') prevé a instalagdo e
utilizacdo de dispositivos de limitagdo de velocidade em deter-
minadas categorias de veiculos rodoviarios;

Considerando que, enquanto se aguarda que a evolugao tecnold-
gica dos dispositivos de limitacao de velocidade permita facilitar
o respectivo controlo, estes podem ja, todavia, ser objecto, no
ambito do controlo técnico e quando possivel, de uma série de
verificagGes de determinados elementos;

Considerando que, actualmente, o controlo do funcionamento
correcto dos dispositivos de limitacdo de velocidade ¢ deixada
aos Estados-membros, que podem utilizar os meios que conside-
rarem adequados para o efeito; que se pretende harmonizar
oportunamente as normas ¢ os métodos de ensaio;

Considerando que ¢ conveniente que a Comissdo avalie o
controlo em funcionamento do dispositivo de limitagdo de velo-
cidade e apresentara um relatorio ao Conselho; que as
conclusdes desse relatorio constituirdo a base de qualquer outra

proposta posterior relativa a evolugdo da regulamentagdo
aplicavel aos dispositivos de limitagdo de velocidade;

Considerando que os requisitos técnicos relativos aos taxis e
ambulancias sdo analogos aos dos automodveis particulares; que,
por isso, os pontos a controlar podem ser semelhantes, embora a
frequéncia dos controlos seja diferente;

(") Directiva 92/6/CEE do Conselho, de 10 de Fevereiro de 1992, relativa a
instalagdo e utilizagdo de dispositivos de limitagdo de velocidade para certas
categorias de veiculos a motor na Comunidade (JO n.° L 57 de 2. 3. 1992, p.
27).
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(33) Considerando que, tendo em conta os efeitos da presente direc-
tiva sobre o sector em causa e o principio da subsidiariedade, as
medidas comunitarias previstas na presente directiva sdo
necessarias para a harmonizagao das regras relativas ao controlo
técnico, para impedir a distor¢do da concorréncia entre os trans-
portadores e garantir que os veiculos sejam correctamente
controlados e mantidos; que esses objectivos ndo podem ser atin-
gidos na sua totalidade pelos Estados-membros individualmente;

(34) Considerando que a presente directiva ndo deve afectar as obri-
gagoes dos Estados-membros relativas aos prazos de
transposicdo para a legislagdo nacional e de aplicacdo indicados
na parte B do anexo III,

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

CAPITULO 1

Disposicoes gerais

Artigo 1.°

1. Em cada Estado-membro, os veiculos a motor matriculados nesse
Estado, bem como os seus reboques e semi-reboques, devem ser
submetidos a um controlo técnico periddico, nos termos da presente
directiva e seus anexos I e II.

2. As categorias de veiculos a controlar, a periodicidade do controlo
técnico e os pontos a controlar obrigatoriamente estdo indicados nos
anexos [ e II.

Artigo 2.°

O controlo técnico previsto na presente directiva, deve ser efectuado
pelo Estado ou por entidades de natureza publica por ele incumbidos
dessa funcdo, ou por organismos ou estabelecimentos por ele desig-
nados, eventualmente de caracter privado, autorizados para o efeito, e
actuando sob a sua vigilancia directa. Em particular, quando os estabe-
lecimentos  encarregados do  controlo  técnico  funcionarem
simultaneamente como oficinas de reparagdo de veiculos, os Estados-
-membros assegurardo a objectividade e uma elevada qualidade do
controlo.

Artigo 3.°

1. Os Estados-membros tomardo as medidas que considerarem
necessarias para que se possa provar que o veiculo foi aprovado num
controlo técnico respeitando, pelo menos, o disposto na presente direc-
tiva.

Essas medidas serdo comunicadas aos outros Estados-membros e a
Comissao.

2.  Cada Estado-membro reconhecera a prova emitida noutro Estado-
-membro, segundo a qual um veiculo a motor, matriculado no territério
deste ultimo, bem como o seu reboque ou semi-reboque, foram apro-
vados num controlo técnico que respeite, pelo menos, as disposigdes
da presente directiva, como se ele proprio tivesse emitido essa prova.

3. Os Estados-membros aplicardo os procedimentos adequados para
garantir, na medida do possivel, que o comportamento funcional da
travagem dos veiculos registados nos respectivos territdrios preenche
os requisitos da presente directiva.
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CAPITULO 11

Excepcoes e derrogacoes

Artigo 4.°

1.  Os Estados-membros podem excluir do ambito de aplicagdo da
presente directiva os veiculos das forgas armadas, das forgas de ordem
publica e dos bombeiros.

2. Os Estados-membros podem, apds consulta da Comissdo, excluir
do ambito de aplicagdo da presente directiva, ou submeter a dispo-
sigdes especiais, determinados veiculos explorados ou utilizados em
condigdes excepcionais bem como veiculos que ndo utilizem nunca ou
quase nunca a via publica, incluindo os veiculos de interesse historico
construidos antes de 1 de Janeiro de 1960, ou temporariamente reti-
rados da circulagao.

3.  Os Estados-membros podem, apos consulta da Comissao, definir
as suas proprias normas de controlo em relagdo a veiculos de interesse
histdrico.

Artigo 5.°

Nao obstante o disposto nos anexos I e II, os Estados-membros podem:

— antecipar a data do primeiro controlo técnico obrigatério e, se
necessario, sujeitar o veiculo a um controlo prévio ao seu registo,

— diminuir o intervalo entre dois controlos técnicos obrigatdrios
sucessivos,

— tornar obrigatorio o controlo técnico do equipamento facultativo,
— aumentar o nimero de pontos a controlar,

— tornar a  obrigagdo do  controlo  técnico  periodico
» C1 extensivo <« a outras categorias de veiculos,

— prescrever controlos especiais adicionais,

— exigir valores minimos de eficiéncia da travagem mais severos que
os especificados no anexo II e incluir a realizagdo do controlo com
massas em carga mais elevadas em relagdo aos veiculos registados
no seu territorio, desde que esses valores ndo excedam os valores
aplicaveis a recepgdo de tipo inicial do veiculo.

Artigo 6.°

1.  Em derrogacdo do disposto dos anexos I e II os Estados-membros
podem, até 1 de Janeiro de 1993:

— adiar a data do primeiro controlo técnico obrigatorio,

— aumentar o intervalo entre dois controlos técnicos obrigatdrios
sucessivos,

— reduzir o nimero de pontos a controlar,

— alterar as categorias de veiculos sujeitos ao controlo técnico obriga-
torio,

desde que todos os veiculos comerciais ligeiros referidos no ponto 5 do
anexo | sejam sujeitos, antes dessa data, a um controlo técnico, nos
termos da presente directiva.

Todavia, o n.° 1 é aplicavel até 1 de Janeiro de 1995 nos Estados-
-membros em que, em 28 de Julho de 1988, ndo existia para essa
categoria de veiculos um sistema de controlo técnico periddico
comparavel ao previsto na presente directiva.

2. No que diz respeito aos automodveis particulares referidos no
ponto 6 do anexo I, o n.° 1 ¢ aplicavel até 1 de Janeiro de 1994.

Todavia, o n.° 1 é aplicavel até 1 de Janeiro de 1998 nos Estados-
-membros em que em 31 de Dezembro de 1991, ndo existia para essa
categoria de veiculos um sistema de controlo técnico periddico
comparavel ao previsto na presente directiva.
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CAPITULO 111

Disposi¢oes finais

Artigo 7.°

1. O Conselho, deliberando por maioria qualificada sob proposta da
Comissdo, adoptara as directivas especificas necessarias para definir as
normas e os métodos minimos relativos ao controlo dos pontos enume-
rados no anexo II.

2.  As alteragdes necessarias para adaptar ao progresso técnico as
normas e os métodos definidos por directivas especificas serdo adop-
tadas nos termos do procedimento previsto no artigo 8.°

Artigo 8.°

1. A Comissdo sera assistida por um comité para a adaptagdo ao
progresso técnico da directiva relativa ao controlo técnico dos veiculos
a motor e seus reboques, adiante designado «comité», composto por
representantes dos Estados-membros e presidido por um representante
da Comissao.

2. O comité adoptara o seu regulamento interno.

3. O representante da Comissdo submete a apreciacdo do comité um
projecto das medidas a tomar. O comité emite o seu parecer sobre esse
projecto num prazo que o presidente pode fixar em fung¢do da urgéncia
da questdo. O parecer ¢ emitido por maioria, nos termos previstos no
n.° 2 do artigo 148.° do Tratado para a adopcdo das decisdes que o
Conselho ¢ chamado a tomar sob proposta da Comissdo. Nas votagoes
no seio do comité, os votos dos representantes dos Estados-membros
estdo sujeitos a ponderagdo definida no mesmo artigo. O presidente
ndo participa na votagao.

4. a) A Comissdo adopta as medidas projectadas desde que sejam
conformes com o parecer do comité.

b) Se as medidas projectadas ndo forem conformes com o parecer
do comité, ou na auséncia de parecer, a Comissdo submetera
sem demora ao Conselho uma proposta relativa as medidas a
tomar. O Conselho delibera por maioria qualificada.

Se, no prazo de trés meses a contar da data em que a proposta
lhe foi submetida, o Conselho ainda ndo tiver deliberando, a
Comissdo adoptara as medidas propostas.

Artigo 9.°

1. O mais tardar até 31 de Dezembro de 1998, a Comissdo apre-
sentara ao Conselho um relatdrio sobre a aplicagdo do controlo
técnico aos automoéveis particulares, acompanhado de qualquer

proposta necessaria, nomeadamente em relagdo a periodicidade e ao
teor dos controlos.

2. O mais tardar trés anos ap6s a introdugdo do controlo regular dos
dispositivos de limitagdo de velocidade, a Comissdo examinara se, com
base na experiéncia adquirida, os controlos previstos sdo suficientes
para detectar dispositivos de limitacdo de velocidade defeituosos ou
manipulados abusivamente e se ¢ necessario alterar a regulamentagao
vigente.

Artigo 10.°

As directivas indicadas na parte A do anexo III sdo revogadas, sem
prejuizo das obrigagdes dos Estados-membros relativas aos prazos de
transposicao e aplicagdo indicados na parte B do anexo III

As referéncias as directivas revogadas serdo consideradas como
referéncias a presente directiva a devem ser lidas de acordo com o
quadro de correspondéncia do anexo IV.
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Artigo 11.°

1.  Os Estados-membros pordo em vigor as disposigdes legislativas,
regulamentares e administrativas necessarias para dar cumprimento a
presente directiva o mais tardar até 9 de Margo de 1998, e desse facto
informarfio imediatamente a Comissao.

Quando os Estados-membros adoptarem essas disposigdes, estas devem
incluir uma referéncia a presente directiva ou ser acompanhadas dessa
referéncia na publicagdo oficial. As modalidades dessa referéncia serdo
adoptadas pelos Estados-membros.

2. Os Estados-membros comunicardo a Comissdo os textos das prin-
cipais disposigdes de direito interno que adoptarem nas matérias
reguladas pela presente directiva.

3.  Os Estados-membros adoptardo as medidas necessarias a apli-
cacdo do sistema de controlo previsto na presente directiva.

As medidas adoptadas devem ser efectivas, proporcionadas e disua-
sivas.

Artigo 12.°
A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua
publicacdo no Jornal Oficial das Comunidades Europeias.

Artigo 13.°

Os Estados-membros sdo destinatarios da presente directiva.
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ANEXO 1

CATEGORIAS DE VEICULOS SUJEITOS A CONTROLO TECNICO E
PERIODICIDADE DOS CONTROLOS

Categorias de veiculos

Periodicidade dos controlos

1. Veiculos a motor afectos ao trans-
porte de passageiros e tendo, além do
lugar do condutor, mais de oito
lugares sentados

Um ano ap6s a data da primeira utili-
zagdo, e a seguir anualmente

2. Veiculos a motor afectos ao trans-

porte de mercadorias de massa
maxima  admissivel  superior a
3500 kg

Um ano apds a data da primeira utili-
zagdo, € a seguir anualmente

3. Reboques e semi-reboques de
massa maxima admissivel superior a
3500 kg

Um ano apds a data da primeira utili-
zagdo, e a seguir anualmente

4. Téxis, ambulancias

Um ano apds a data da primeira utili-
zagdo, ¢ a seguir anualmente

5. Veiculos a motor, no minimo com
quatro rodas, normalmente afectos ao
transporte rodoviario de mercadorias
e de massa maxima admissivel ndo
superior a 3 500 kg, com excepgdo
dos tractores e maquinas agricolas

Quatro anos apds a data da primeira
utilizagdo, e a seguir de dois em dois
anos

6. Veiculos a motor afectos ao trans-
porte de passageiros e tendo, além do
lugar do condutor, ndo mais de oito
lugares sentados

Quatro anos ap6s a data da primeira
utilizagdo, e a seguir de dois em dois
anos
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ANEXO 11

PONTOS DE CONTROLO OBRIGATORIOS

O controlo deve incidir, pelo menos, nos pontos adiante indicados, desde que
digam respeito ao equipamento obrigatorio do veiculo sujeito a controlo no

Estado-membro em questdo.

Os controlos referidos no presente anexo podem ser efectuados sem desmon-

tagem de pecas do veiculo.

Caso o veiculo apresente defeitos nos pontos de controlo adiante indicados, as
autoridades competentes dos Estados-membros devem adoptar um procedimento
que fixe as condi¢des nas quais o veiculo ¢ autorizado a circular até ser sujeito a

um novo controlo técnico.

VEICULOS DAS CATEGORIAS 1,2,3,4,5E6

1. Dispositivos de travagem

O controlo dos dispositivos de travagem do veiculo deve incidir sobre os pontos
a seguir indicados. Os valores obtidos durante o controlo dos dispositivos de
travagem devem corresponder, na medida em que tal for praticavel, as normas

técnicas da Directiva 71/320/CEE ().

Pontos a controlar

Razées da ndo aprovagdo

1.1. Estado mecéanico e funciona-
mento

1.1.1. Pivot do pedal do travao de pé

Demasiado apertado
Rolamento gasto
Desgaste/folga excessiva

1.1.2. Estado do pedal e curso do
dispositivo de operagéo do travao

Curso excessivo, reserva de curso
insuficiente

O travao liberta-se com dificul-
dade

Borracha do pedal do travdo
inexistente, mal fixada ou gasta

1.1.3. Bomba de vacuo ou compressor
e reservatorios

Tempo necessario para criar
pressdo de ar/vacuo para o funcio-
namento eficaz dos travdes exces-
sivo

Pressdo de ar/vacuo insuficientes
para fornecer assisténcia em pelo
menos duas aplicagdes do travdo
ap6s o dispositivo avisador ter
funcionado (ou o mandmetro
indica um valor pouco seguro)
Fuga de ar causadora de uma
queda de pressdo significativa ou
fugas de ar audiveis

1.1.4. Indicador de pressdo baixa ou
manometro

Funcionamento defeituoso do indi-
cador de pressdao baixa/mandémetro
de pressdo de ar

Valvula manual de comando do
travao

Comando fissurado ou danificado,
desgaste excessivo

Funcionamento  defeituoso  da
valcula de comando

Comando inseguro na haste da
valvula ou unidade da valvula
insegura

Conexdes mal fixadas ou fugas no
sistema

Funcionamento pouco satisfatorio
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Pontos a controlar

Razées da ndo aprovagdo

1.1.6. Travdo de estacionamento,
alavanca de controlo, cremalheira do
travao de estacionamento

Cremalheira do travdo de estacio-
namento ndo se mantém em
posicdo correctamente

Desgaste excessivo no pivot da
alavanca ou no mecanismo da
cremalheira

Movimento excessivo da alavanca
indicando uma regulagdo incor-
recta

1.1.7. Valvulas de travagem (valvulas
de pé, valvulas de descarga, regula-
dores, etc.)

Danificadas, fugas de ar exces-
sivas

Perda excessiva de Oleo do
compressor

Fixagdo insegura/inadequada
Perda de 6leo dos travoes

1.1.8. Conexdes dos travoes do
reboque

Torneiras de  isolamento  ou
valvula autovedante defeituosas

Fixacdo insegura/inadequada
Fugas excessivas

1.1.9. Acumulador de energia, reser-
vatorio de pressdo

Danificado, corroido, com fugas
Dispositivo de purga inperativo
Fixagdo insegura/inadequada

1.1.10. Unidades de assisténcia dos
travoes, cilindro principal (sistemas
hidraulicos)

Unidade de assisténcia defeituosa
ou ineficaz

Cilindro principal defeituoso ou
com fugas

Cilindro principal inseguro
Quantidade insuficiente de O6leo
dos travoes

Tampdo do reservatério do
cilindro principal em falta

Luz avisadora do 6leo dos travoes
acesa ou defeituosa
Funcionamento  incorrecto  do
dispositivo avisador de nivel do
oleo dos travoes

1.1.11. Conexdes dos travoes de
reboque

Risco de falho ou fractura
Fugas nos tubos ou nas conexdes

Danificadas ou excessivamente
corroidas

Mal localizadas

1.1.12. Tubagens flexiveis dos travdes

Risco de falha ou fractura

Danificadas, esfoladas, demasiado
curtas, torcidas

Fugas nos tubos ou nas conexoes

Inchamento excessivo dos tubos
sob pressdao

Porosidade

1.1.13. Cintas/calgos dos travoes

Desgaste excessivo
Atacados por 6leo, gorduras, etc.

1.1.14. Tambores, discos dos travdes

Desgaste  excessivo, existéncia
excessiva de riscos e de fendas,
inseguros ou fracturados

Atacados por 6leo gorduras, etc.
Chapa de apoio insegura
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Pontos a controlar

Razées da ndo aprovagdo

1.1.15. Cabos, tirantes, articulagdes
das alavancas dos travoes

Cabos danificados, com nods
Desgaste ou corrosdo excessivos

Juntas dos cabos ou dos tirantes
inseguras

Guia dos cabos defeituoso
Quaisquer entraves ao movimento
livre do dispositivo de travagem
Qualquer movimento anormal das
alavancas/tirantes/articula¢des
indicativo de ma regulagdo ou
desgaste excessivo

1.1.16.  Actuadores dos travoes
(incluindo travdes de mola e cilindros
hidraulicos)

Fissurados ou danificados

Com fugas

Montagem insegura/inadequada
Corrosio excessiva

Curso excessivo do émbolo ou do
mecanismo de diafragma

Tampa de protecgdo contra o po
em falta ou excessivamente danifi-
cada

1.1.17. Valvula sensora de carga

Articulagdo defeituosa
Regulagao incorrecta
Gripada, inoperativa
Inexistente

1.1.18. Ajustadores automaticos de
folgas

Gripados ou movimento anormal,
desgaste excessivo ou ma regu-
lagdo

Defeituosos

1.1.19. Sistema retardador (se mon-
tado)

Conector ou fixagdes inseguros
Defeituoso

1.2. Comportamento funcional e
eficiéncia dos travoes de servigo

1.2.1. Comportamento funcional (au-
mentado progressivamente até ao
esforgo maximo)

Esforgo de travagem inadequado
de uma ou mais rodas

O esforgo de travagem de qual-
quer roda ¢ inferior a 70 % do
valor mais alto registado noutra
roda do mesmo eixo. No caso de
o ensaio de travagem ser realizado
em estrada, o desvio do veiculo
em relagdo a uma linha recta ¢é
excessivo;

Inexisténcia de variagdo gradual
do esfor¢o de travagem (trepi-
dagao)

Tempo de resposta anormal na
operagdo de travagem de qualquer
roda

Flutuagdo excessiva do esforgo de
travagem devida a existéncia de
discos distorcidos ou de tambores
ovalizados
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Pontos a controlar

Razées da ndo aprovagdo

1.2.2. Eficiéncia

— Uma relagdo de travagem relacio-
nada com a massa maxima autori-
zada ou, no caso dos semi-
-reboques, com a soma das cargas
por eixo autorizadas, inferior as
seguintes:

Eficiéncia minima de travagem
Categoria 1: 50 % (?)
Categoria 2: 43 % ()
Categoria 3: 40 % (%)
Categoria 4: 50 %

Categoria 5: 45 % (°)
Categoria 6: 50 %

ou

— Esforgo de travagem inferior aos
valores de referéncia quando indi-
cados pelo fabricante do veiculo
para o eixo do veiculos (°)

1.3.  Comportamento funcional e
eficiéncia dos travdes de emergéncia
(secundarios) (se constituirem um
dispositivo separado)

1.3.1. Comportamento funcional

— Travao inoperativo num dos lados

— O esforgo de travagem de qual-
quer roda ¢ inferior a 70 % do
valor mais alto registado noutra
roda do mesmo eixo

— Inexisténcia de variagdo gradual
da eficiéncia (trepidagdo)

— O dispositivo automatico de
travagem ndo funciona no caso
dos reboques

1.3.2. Eficiéncia

— Para todas as categorias de
veiculos, uma relagdo de travagem
inferior a 50 % (7) da relagdo defi-
nida no ponto 1.2.2 relacionada
com a massa maxima autorizada
ou, no caso dos semi-reboques,
com a soma das cargas por eixo
autorizadas

1.4. Comportamento funcional e
eficiéncia do travdo de estaciona-
mento

1.4.1. Comportamento funcional

— Travao inoperativo num dos lados

1.4.2. Eficiéncia

— Para todas as categorias de
veiculos, uma relagdo de travagem
relacionada com a massa maxima
autorizada inferior a 16 % ou, no
caso dos veiculos a motor, uma
relagdo de travagem relacionada
com a massa maxima de combi-
nagao de veiculos inferior a 12 %,
conforme o valor mais elevado

1.5. Comportamento funcional do
retardor ou do dispositivo de tra-
vagem accionado pelo escape

— Inexisténcia de variagdo gradual
(retardador)

— Defeituoso

1.6. Sistema anti-bloqueio de trava-
gem

— Mau funcionamento do dispositivo
avisador de anti-bloqueio

— Defeituoso
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(") Directiva do Conselho, de 26 de Julho de 1971, relativa a aproximagédo das legislagdes
dos Estados-membros respeitantes a travagem de certas categorias de veiculos a motor
e seus reboques (JO n.° L 202 de 6. 9. 1971, p. 37), com a ultima redacgdo que lhe foi
dada pela Directiva 91/422/CEE (JO n.° L 233 de 22. 8. 1991, p. 21).

(®) 48 % para veiculos da categoria 1 ndo equipados com ABS, ou recepcionados antes de
1 de Outubro de 1991 (data de proibicdo da primeira entrada em circulagdo sem a
recepcdo CE de tipo [Directiva 71/320/CEE, com a redac¢do que lhe foi dada pela
Directiva 88/194/CEE, (JO n.° L 92 de 9. 4. 1988, p. 47)].

(®) 45 % para os veiculos matriculados apdés 1988 ou a partir da data de aplicagdo da
Directiva 71/320/CEE alterada pela Directiva 85/647/CEE (JO n.° L 380 de 31. 12.
1985, p. 1) na legislagdo dos Estados-membros, consoante a data que for mais recente.

(*) 43 % para reboques e semi-reboques registados apds 1988 ou a partir da data de
aplicdo da Directiva 71/320/CEE, alterada pela Directiva 85/647/CEE, na legislagao
dos Estados-membros, consoante a data que for mais recente.

(°) 50 % para veiculos da categoria 5 matriculados apos 1988 ou, se for posterior, a partir
da data de aplicagdo da Directiva 71/320/CEE, alterada pela Directiva 85/647/CEE, na
legislagdo dos Estados-membros.

(°) Por valor de referéncia para o eixo do veiculo entende-se o esforgo de travagem,
expresso em newtons, necessario para obter esta for¢a minima de travagem fixada
para a massa com que veiculo ¢ apresentado ao controlo.

() Relativamente aos veiculos das categorias 2 e 5, o desempenho minimo do travdo
secundario serd 2,2 m/s> (dado que este desempenho do travdo secundario ndo é abran-
gido pela Directiva 71/320/CEE, alterada pela Directiva 85/647/CEE da Comissao).

VEICULOS DAS CATEGORIAS 1,2 E 3

VEICULOS DAS CATEGORIAS 4, 5 E 6

2. Direccio e volante

2. Direccio

2.1. Estado mecénico
2.2. Volante de direcgdo
2.3. Folgas na diregao

2.1. Estado mecanico
2.2. Folgas na direcgio
2.3. Fixagdo do sistema de direcgao

2.4. Rolamentos das rodas

3. Visibilidade

3. Visibilidade

3.1. Campo de visdo

3.2. Estado dos vidros
3.3. Espelhos retrovisores
3.4. Limpa-vidros

3.5. Lava-vidros

3.1. Campo de visdo

3.2. Estado dos vidros
3.3. Espelhos retrovisores
3.4. Limpa-vidros

3.5. Lava-vidros

4. Luzes, reflectores e equipamento
eléctrico

4. Equipamento de iluminacao

4.1. Luzes de estrada (maximos) e
luzes de cruzamento (médios)

4.1.1. Estado e funcionamento
4.1.2. Alinhamento
4.1.3. Interruptores

4.1.4. Eficiéncia visual

4.1. Luzes de estrada (maximos) e
luzes de cruzamento (médios)

4.1.1. Estado e funcionamento
4.1.2. Alinhamento

4.1.3. Interruptores

4.2. Luzes de presenca da frente e
luzes delimitadoras do veiculo

4.2.1. Estado e funcionamento

4.2.2. Cor e eficiéncia visual

4.2. Estado e funcionamento, estado
das lentes, cor e eficiéncia visual de:

4.2.1. Luzes de presenga da frente a
da retaguarda

4.2.2. Luzes de travagem

4.2.3. Luzes indicadoras de mudanga
de direcgao

4.2.4. Luzes de marcha atras
4.2.5. Luzes de nevoeiro

4.2.6. Luzes da chapa de matricula
4.2.7. Reflectores

4.2.8. Luzes de perigo

4.3. Luzes de travagem
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VE[CULOS DAS CATEGORIAS 1,2 E 3

VEICULOS DAS CATEGORIAS 4, 5E 6

4.3.1. Estado e funcionamento

4.3.2. Cor e eficiéncia visual

4.4. Luzes indicadoras de mudanga de
direcgao

4.4.1. Estado e funcionamento
4.4.2. Cor e eficiéncia visual
4.4.3. Interruptores

4.4.4. Frequéncia de intermiténcia

4.5. Luzes de nevoeiro da frente a da
retaguarda

4.5.1. Localizagdo
4.5.2. Estado e funcionamento

4.5.3. Cor e eficiéncia visual

4.6. Luzes de marcha atras
4.6.1. Estado e funcionamento

4.6.2. Cor e eficiéncia visual

4.7. Luzes da chapa de matricula da
retaguarda

4.8. Reflectores

— Estado e cor

4.9. Avisadores

4.10. Ligagdes eléctricas entre o
veiculo tractor e o reboque ou semi-
-reboque

4.11. Instalagdo eléctrica

5. Eixos, rodas, pneumaiticos, | 5. Eixos, rodas, pneumaticos,
suspensao suspensao
5.1. Eixos 5.1. Eixos

5.2. Rodas e pneumaticos

5.2. Rodas e pneumaticos

5.3. Suspensdo

5.3. Suspensao

6. Quadro e acessérios do quadro

6. Quadro e acessérios do quadro

6.1. Quadro ou estrutura e acessorios
6.1.1. Estado geral
6.1.2. Tubos de escape e silenciadores

6.1.3. Reservatorios e canalizagdes de
combustivel

6.1.4. Caracteristicas geométricas e
estado do dispositivo de protecgdo da
retaguarda, veiculos pesados

6.1.5. Suporte da roda de reserva

6.1.6. Dispositivo de engate dos
veiculos tractores, dos reboques e dos
semi-reboques

6.1. Quadro ou estruturas e acessorios
6.1.1. Estado geral
6.1.2. Tubos de escape e silenciadores

6.1.3. Reservatorios e canalizagdes de
combustivel

6.1.4. Suporte da roda de reserva

6.1.5. Seguranca do dispositivo de
engate (se existente)

6.2. Cabina e carrogaria

6.2. Carrogaria
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VE[CULOS DAS CATEGORIAS 1,2 E 3

VEICULOS DAS CATEGORIAS 4, 5E 6

6.2.1. Estado geral

6.2.2. Fixagdo

6.2.3. Portas e fechos

6.2.4. Piso

6.2.5. Banco do condutor

6.2.6. Estribos

6.2.1. Estado estrutural

6.2.2. Portas e fechos

7. Equipamentos diversos

7. Equipamentos diversos

7.1. Cintos de seguranga

7.1. Fixac¢do do banco do condutor

7.2. Extintor

7.2. Fixagdo da bateria

7.3. Fechos e dispositivos anti-roubo

7.3. Avisador sonoro

7.4. Triangulo de pré-sinalizagao

7.4. Triangulo de pré-sinalizagdo

7.5. Caixa de primeiros socorros

7.5. Cintos de seguranga

7.5.1. Seguranca das fixagdes

7.5.2. Estado dos cintos

7.5.3. Funcionamento

7.6. Calgo(s) de roda(s)

7.7. Avisador sonoro

7.8. Velocimetro

7.9. Tacografo (existéncia e integri-

dade dos selos)

— Verificar a validade da chapa do
tacografo, se exigido pelo Regula-
mento (CEE) n.° 3821/85 (')

— Em caso de davida, verificar se o
perimetro ou a dimensdo dos
pneumaticos coincide com os
dados indicados na chapa do taco-
grafo, se necessario

— Se for possivel, verificar que os
selos do tacografo e, se aplicavel,
quaisquer  outros meios de
protec¢do das conexdes contra a
manipulagdo fraudulenta, estdo
intactos
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VE[CULOS DAS CATEGORIAS 1,2 E 3

VEICULOS DAS CATEGORIAS 4, 5E 6

7.10. Dispositivo de limitagdo de
velocidade

Se possivel, verificar se o disposi-
tivo de limitagdo de velocidade
esta montado nos termos da
Directiva 92/6/CEE ()

Verificar a validade da chapa do
dispositivo de limitagdo de veloci-
dade

Se for possivel, verificar se os
selos do dispositivo de limitagdo
de velocidade e, se aplicavel,
quaisquer  outros meios  de
protec¢do das conexdes contra a
manipulagdo fraudulenta, estdo
intactos

»M4 — Se possivel, verificar se o

dispositivo de limitagdo de veloci-
dade impede que os veiculos
mencionados nos artigos 2.° e 3.°
da Directiva 92/6/CEE excedam
os valores impostos <«

8. Perturbacdes

8. Perturbacdes

8.1.

Ruido

8.1. Ruido

(") Regulamento (CEE) n.° 3821/85 do Conselho, de 20 de Dezembro de 1985, relativo a
introdugdo de um aparelho de controlo no dominio dos transportes rodoviarios (JO n.°
L 370 de 31. 12. 1985, p. 8). Regulamento com a tltima redacg¢do que lhe foi dada pelo
Regulamento (CE) n.° 2479/95 da Comissao (JO n.° L 256 de 26. 10. 1995, p. 8).

Directiva 92/6/CEE do Conselho, de 10 de Fevereiro de 1992, relativa a instalagdo e
utilizagdo de dispositivos de limitagdo de velocidade para certas categorias de veiculos
a motor na Comunidade (JO n.° L 57 de 2. 3. 1992, p. 27) e rectificagdo (JO n.° L 224

¢

de 30. 9. 1993, p. 34).

VEICULOS DAS CATEGORIAS 1,2,3,4,5E6

8.2.

8.2.

Emissoes de escape

1. Veiculos a motor equipados com motores de ignigdo comandada e

alimentados a gasolina

a) Se as emissdes de escape ndo forem controladas por sistemas
avancados de controlo de emissdes, tais como catalisadores de trés

vias com sonda lambda:

1. Inspecgdo visual do sistema de escape para verificar se estd

completo e em estado satisfatorio e que ndo ha fugas.

. Inspecg@o visual de todos os equipamentos de controlo de emissdes

montados pelo fabricante para verificar que estdo completos e em
estado satisfatorio e que ndo ha fugas.

Apds um periodo razoavel de condicionamento do motor (tendo em
conta as recomendagdes do fabricante do veiculo), mede-se o teor
de monoéxido de carbono (CO) dos gases de escape com o motor a
rodar em marcha lenta (sem carga).

O teor maximo admissivel de CO nos gases de escape ¢ o indicado
pelo fabricante do veiculo. Na auséncia desta informagao, ou se as
autoridades competentes dos Estados-Membros decidirem ndo o
utilizar como valor de referéncia, o teor de CO nio deve exceder
os seguintes valores:
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i) para os veiculos matriculados ou postos pela primeira vez em
circulagdo entre a data a partir da qual os Estados-Membros
exigiam que os veiculos satisfizessem a Directiva 70/220/
/CEE (*) e 1 de Outubro de 1986: 4,5 % vol,

ii) para os veiculos matriculados ou postos pela primeira vez em
circulagdo apos 1 de Outubro de 1986: 3,5 % vol.

b) Se as emissdes de escape forem controladas por sistemas avangados
de controlo de emissdes, tais como catalisadores de trés vias com
sonda lambda:

1. Inspecgdo visual do sistema de escape para verificar se esta
completo e em estado satisfatorio e que ndo ha fugas.

2. Inspecgao visual de todos os equipamentos de controlo de emissdes
montados pelo fabricante para verificar que estdo completos e em
estado satisfatorio e que ndo ha fugas.

3. Determinagdo da eficiéncia do sistema de controlo de emissdes do
veiculo através da medi¢do do valor lambda e do teor de CO nos
gases de escape de acordo com o ponto 4 ou com os procedimentos
propostos pelos fabricantes e aprovados por ocasido da homolo-
gagdo. Para cada um dos ensaios, o motor deve ser condicionado
de acordo com as recomendagdes do fabricante do veiculo.

4. Emissdes pelo tubo de escape — valores-limite

O teor maximo admissivel de CO nos gases de escape ¢ o indicado
pelo fabricante do veiculo. Na auséncia desta informagao, o teor de
CO nido deve exceder os seguintes valores:

i) Medigdes com o motor em marcha lenta sem carga:

O teor maximo admissivel de CO nos gases de escape nao
deve exceder 0,5 % vol e, para os veiculos que foram homolo-
gados de acordo com os valores-limite indicados na coluna A
ou na coluna B do quadro do ponto 5.3.1.4 do anexo I da
Directiva 70/220/CEE, alterada pela Directiva 98/69/CE (%), ou
por alteragdes posteriores, 0,3 % vol. Se ndo for possivel esta-
belecer a correspondéncia com a Directiva 70/220/CEE,
alterada pela Directiva 98/69/CE, o texto acima aplica-se aos
veiculos matriculados ou postos em servigo pela primeira vez
apos 1 de Julho de 2002.

il) Medigdes com o motor acelerado sem carga, a uma velocidade
de, pelo menos, 2 000 min™:

Teor de CO: maximo 0,3 % vol e, para os veiculos que foram
homologados de acordo com os valores-limite indicados na
coluna A ou na coluna B do quadro do ponto 5.3.1.4 do anexo
I da Directiva 70/220/CEE, alterada pela Directiva 98/69/CE,
ou por alteragdes posteriores, o teor maximo de CO ndo deve
exceder 0,2 % vol. Se ndo for possivel estabelecer a corres-
pondéncia com a Directiva 70/220/CEE, alterada pela
Directiva 98/69/CE, o texto acima aplica-se aos veiculos matri-
culados ou postos em servigo pela primeira vez apds 1 de Julho
de 2002.

Lambda: 1 £ 0,03 ou de acordo com as especificagdes do fabri-
cante.

iii) No que diz respeito aos veiculos a motor equipados com
sistemas de diagndstico a bordo (OBD) de acordo com a Direc-
tiva 70/220/CEE (alterada pela Directiva 98/69/CE e altera¢des
subsequentes), os Estados-Membros podem, em alternativa ao
ensaio especificado na alinea i), estabelecer o funcionamento
correcto do sistema de emissdes através da leitura adequada
do dispositivo OBD e da verificagdo simultanea do funciona-
mento correcto do sistema OBD.

8.2.2. Veiculos a motor equipados com motores de ignigdo por compressdo
(motores diesel)

a) Medigdo da opacidade dos gases de escape em aceleragdo livre (sem
carga desde a velocidade de marcha lenta até a velocidade de corte)
com a alavanca de velocidades em ponto-morto e a embraiagem
metida.

(') JOL 76 de 9.3.1970, p. 1.
() JO L 350 de 28.12.1998, p. 1.
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b) Pré-condicionamento do veiculo:

1. Os veiculos podem ser controlados sem pré-condicionamento
embora, por razdes de seguranga, se deva verificar que o motor
esta quente e num estado mecanico satisfatorio.

2. Excepto como especificado no ponto 5 da alinea d) a seguir, ndo
pode ser atribuida uma ndo aprovag@o a um veiculo a ndo ser que
este tenha sido pré-condicionado de acordo com os requisitos a
seguir indicados:

i) o motor deve estar quente na sua totalidade, por exemplo, a
temperatura do 6leo do motor medida com uma sonda introdu-
zida no tubo da haste de medi¢do do nivel de 6leo deve ser de
pelo menos 80.° C, ou a temperatura normal de funcionamento
caso seja inferior, ou a temperatura do bloco do motor medida
pelo nivel da radiag@o infra-vermelha deve ser pelo menos uma
temperatura equivalente. Se, devido a configuragdo do veiculo,
essa medigdo ndo puder ser efectuada, o estabelecimento da
temperatura normal de funcionamento do motor pode ser feito
por outros meios, por exemplo através do funcionamento da
ventoinha de arrefecimento do motor,

ii) o sistema de escape deve ser purgado pelo menos durante trés
ciclos de aceleragdo livre ou por um método equivalente.

¢) Método de controlo

1. Inspecgio visual de todos os equipamentos de controlo de emissdes
montados pelo fabricante para verificar que estdo completos e em
estado satisfatorio e que ndo ha fugas.

2. O motor e qualquer dispositivo de sobrealimentacdo instalado
devem estar em marcha lenta sem carga antes do inicio de cada
ciclo de aceleragdo livre. No que diz respeito aos motores diesel
pesados, isso significa esperar pelo menos 10 segundos depois da
libertagdo do acelerador.

3. Para iniciar cada ciclo de aceleragdo livre, o pedal do acelerador
deve ser totalmente premido rapida e continuamente (em menos
de 1 segundo) mas ndo violentamente, de modo a obter o débito
maximo da bomba de injecgao.

4. Durante cada ciclo de aceleragdo livre, o motor deve atingir a velo-
cidade de corte ou, no que diz respeito aos veiculos com
transmissdes automaticas, a velocidade especificada pelo fabricante
ou, se tal dado ndo estiver disponivel, dois tergos da velocidade de
corte, antes de libertar o acelerador. Isto pode ser verificado, por
exemplo, por monitorizagdo da velocidade do motor ou deixando
que passe um intervalo de tempo suficiente entre a depressdo
inicial e a libertagdo do acelerador, que, no caso dos veiculos das
categorias 1 e 2 do anexo I, deve ser de dois segundos pelo menos.

d) Valores-limite

1. O nivel de concentragdo ndo deve exceder o nivel indicado na
chapa, nos termos da Directiva 72/306/CEE ().

2. Na auséncia desta informagdo, ou se as autoridades competentes
dos Estados-Membros decidirem ndo o utilizar como referéncia, o
nivel de concentragdo nio deve exceder o nivel indicado pelo fabri-
cante ou os seguintes valores-limite do coeficiente de absorgao:

Coeficiente de absor¢do maximo para:

— motores diesel normalmente aspirados = 2,5 m™,
— motores diesel sobrealimentados = 3,0 m’,

— aplica-se um limite de 1,5 m' aos seguintes veiculos que
tenham sido homologados de acordo com os valores-limite
indicados na:

a) coluna B do quadro do ponto 5.3.1.4 do anexo I da Direc-
tiva 70/220/CEE, alterada pela Directiva 98/69/CE (veiculo
ligeiro com motor diesel — Euro 4),

b) coluna B1 dos quadros do ponto 6.2.1 do anexo I da Direc-
tiva 88/77/CEE, alterada pela Directiva 1999/96/CE (%)
(veiculo pesado com motor diesel — Euro 4),

(') JOL 190 de 20.8.1972, p. 1.
() JO L 44 de 16.2.2000, p. 1.
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c¢) coluna B2 dos quadros do ponto 6.2.1 do anexo I da Direc-
tiva 88/77/CEE, alterada pela Directiva 1999/96/CE (veiculo
pesado com motor diesel — Euro 5),

d

=

coluna C dos quadros do ponto 6.2.1 do anexo I da Direc-
tiva 88/77/CEE, alterada pela Directiva 1999/96/CE
[veiculo pesado — (veiculo ecoldgico avangado) — VEA],

ou valores-limite contidos em alteragdes posteriores da
Directiva 70/220/CEE, alterada pela Directiva 98/69/CE, ou
valores-limite contidos em alteragdes posteriores da Direc-
tiva 88/77/CEE, alterada pela Directiva 1999/96/CE, ou
valores equivalentes, caso seja utilizado um equipamento
diferente do que ¢ utilizado para a homologagdo CE.

Se ndo for possivel estabelecer a correspondéncia com o
ponto 5.3.1.4 do anexo I da Directiva 88/77/CEE, alterada
pela Directiva 1999/96/CE, o texto acima aplica-se aos
veiculos matriculados ou postos em servico pela primeira
vez ap6s 1 de Julho de 2008.

3. Estdo isentos do cumprimento destes requisitos os veiculos matri-
culados ou colocados pela primeira vez em circulagdo antes de 1
de Janeiro de 1980.

4. A ndo aprovagdo apenas podera ser atribuida a um veiculo se a
média aritmética de pelo menos os trés ultimos ciclos de aceleragao
livre for superior ao valor-limite. O calculo pode ser efectuado
ignorando quaisquer medigdes que se afastem significativamente
da média medida, ou pode ser o resultado de qualquer calculo
estatistico que tenha em conta a dispersio das medigoes. Os
Estados-Membros podem limitar o nimero maximo de ciclos de
controlo.

5. Para evitar controlos desnecessarios, os Estados-Membros podem, a
titulo de derrogagdo ao disposto no ponto 8.2.2, ponto 4 da alinea
d), ndo aprovar veiculos que tenham valores medidos significativa-
mente superiores aos valores-limite depois de menos de trés ciclos
de aceleragdo livre ou depois dos ciclos de purga (ou equivalente)
especificados no ponto 8.2.2, subalinea ii) do ponto 2 da alinea b).
Para evitar também controlos desnecessarios, os Estados-Membros
podem, a titulo de derrogagdo ao disposto no ponto 8.2.2, ponto 4
da alinea d), aprovar veiculos que tenham valores medidos signifi-
cativamente inferiores aos valores-limite depois de menos de trés
ciclos de aceleracgdo livre ou depois dos ciclos de purga (ou equi-
valente) especificados no ponto 8.2.2, subalinea ii) do ponto 2 da
alinea b) acima.

8.2.3. Equipamentos de controlo

As emissdes dos veiculos sdo controladas utilizando equipamentos conce-
bidos para estabelecer com precisdo se os valores-limite prescritos ou
indicados pelo fabricante foram satisfeitos.

8.2.4. Se, durante a homologacdo CE, se determinar que um modelo de veiculo
nao satisfez os valores-limite fixados pela presente directiva, os Estados-
-Membros podem fixar valores-limite mais elevados para esse modelo de
veiculo com base em provas fornecidas pelo fabricante. Os Estados-
-Membros devem desse facto informar imediatamente a Comissdo, que
deve por sua vez informar os restantes Estados-Membros.

VEICULOS DAS CATEGORIAS 1,2 E 3 | VEICULOS DAS CATEGORIAS 4, 5 E 6

8.3. Supressdo de interferéncias de
radio

9. Controlos suplementares para
veiculos de transporte piblico

9.1. Saida(s) de emergéncia (incluindo
martelos para partir os vidros), sinais
indicadores  da(s)  saida(s) de
emergéncia

9.2. Sistema de aquecimento

9.3. Sistema de ventilagdo

9.4. Disposigao dos bancos
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VE[CULOS DAS CATEGORIAS 1,2 E 3

VEICULOS DAS CATEGORIAS 4, 5E 6

9.5. Iluminagéo interior

10. Identificaciao do veiculo

10. Identificaciao do veiculo

10.1 Chapas de matricula

10.1. Chapas de matricula

10.2. Numero do quadro

10.2. Numero do quadro
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ANEXO 1l

PARTE A
Directivas revogadas
(referidas no artigo 10.°)

Directiva 77/143/CEE do Conselho, de 29 de Dezembro de 1976, relativa a
aproximagdo das legislagdes dos Estados-membros respeitantes ao controlo
técnico dos veiculos a motor e seus reboques e suas alteragdes sucessivas:

— Directiva 88/449/CEE do Conselho,

— Directiva 91/225/CEE do Conselho,

— Directiva 91/328/CEE do Conselho,

— Directiva 92/54/CEE do Conselho,

— Directiva 92/55/CEE do Conselho,

— Directiva 94/23/CE da Comisséo.

PARTE B
Prazos
Directiva
de transposicao de aplicagdo

77/143/CEE 31 de Dezembro de 31 de Dezembro de
(JO ne L 47 de 18. 2. 1977, 1977 1977
p- 47)
88/449/CEE 28 de Julho de 1990 28 de Julho de 1990
(JO n.° L 222 de 12. 8. 1988,
p- 10)
91/225/CEE 1 de Janeiro de 1 de Janeiro de 1992
(JO n.o L 103 de 23. 4. 1991, 1992
p-3)
91/328/CEE 1 de Julho de 1993 1 de Julho de 1993
(JOn° L 178 de 6. 7. 1991,
p- 29)
92/54/CEE 22 de Junho de 22 de Junho de 1993
(JO n° L 225 de 10. 8. 1992, 1993
p. 63)
92/55/CEE 22 de Junho de
(JO no L 225 de 10. 8. 1992, 1993
p. 68)
Para os veiculos referidos na 1 de Janeiro de 1994
alinea a) do ponto 8.2.1 do
anexo II
Para os veiculos referidos no 1 de Janeiro de 1996
ponto 8.2.2 do anexo II
Para os veiculos referidos na 1 de Janeiro de 1997
alinea b) do ponto 8.2.1 do
anexo II
94/23/CE 1 de Janeiro de 1 de Janeiro de 1997
(JO n. L 147 de 14. 6. 1994, 1997
p. 6)
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