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(Actos ndo legislativos)

ACTOS ADOPTADOS POR INSTANCIAS CRIADAS POR
ACORDOS INTERNACIONAIS

S6 os textos originais UNECE fazem fé ao abrigo do direito internacional publico. O estatuto e a data de entrada em vigor do presente
regulamento devem ser verificados na versio mais recente do documento UNECE comprovativo do seu estatuto, TRANS/WP.29/343,
disponivel no seguinte enderego:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamento n.° 14 da Comissio Econémica das Nacdes Unidas para a Europa (UNECE) —

Disposicdes uniformes referentes a homologacio de veiculos no que se refere a fixacdes dos
cintos de seguranga e sistemas de fixagdo Isofix e pontos de fixacdo dos tirantes superiores Isofix

Integra todo o texto valido até:
Suplemento 1 a série 07 de alteragdes — Data de entrada em vigor: 19 de Agosto de 2010.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3 —

4 —

8 —

9 —

Localizagdo das fixacdes efectivas dos cintos

Procedimento para a determinagdo do ponto H e do angulo real do tronco para lugares
sentados em veiculos a motor

Apéndice 1 — Descricio da mdquina tridimensional do ponto H
Apéndice 2 — Sistema tridimensional de referéncia
Apéndice 3 — Dados de referéncia relativos aos lugares sentados

Dispositivo de trac¢do
Ntmero minimo de pontos de fixacdo e localizagdo das fixagdes inferiores

Apéndice 1 — Localizagdo das fixagdes inferiores — prescri¢des relativas exclusivamente aos
angulos

Ensaio dindmico em alternativa ao ensaio estitico de resisténcia das fixacdes dos cintos de
seguranga

Especificagdes para os manequins

Sistemas de fixacdo Isofix e pontos de fixagdo dos tirantes superiores Isofix

OBJECTO

O presente regulamento ¢ aplicdvel a:

a) Veiculos das categorias M e N (!) no que se refere as respectivas fixacdes para cintos de
seguranca destinados a ocupantes adultos dos assentos virados para a frente ou virados para
a retaguarda.

b) Veiculos de categoria M1 no que se refere aos respectivos sistemas de fixagdo Isofix e pontos
de fixagdo dos tirantes superiores Isofix destinados a sistemas de retengdo para criancas. As
outras categorias de veiculos equipados com fixagdes Isofix tém igualmente que cumprir as
disposi¢des do presente regulamento.

DEFINICOES

Para efeitos do presente regulamento:

«Homologagdo de um veiculo» designa a homologacdo de um modelo de veiculo equipado com
fixacOes para determinados tipos de cintos de seguranca.

«Modelo de veiculo» designa uma categoria de veiculos a motor que nio diferem entre si em
aspectos essenciais como as dimensdes, as formas e os materiais dos elementos da estrutura do
veiculo ou da estrutura do banco do veiculo aos quais as fixacdes dos cintos de seguranca, os
sistemas de fixagdo Isofix e os eventuais pontos de fixa¢do dos tirantes superiores Isofix estejam
ligados e, caso a resisténcia seja ensaiada de acordo com o ensaio dindmico, as caracteristicas de
quaisquer elementos do sistema de retengio, nomeadamente a fun¢do de limitagdo de esforco,
que influenciem as forgas aplicaveis as fixacdes dos cintos de seguranca.

«FixagOes do cinto» designam as partes da estrutura do veiculo ou do banco ou quaisquer outras
partes do veiculo nas quais devem estar fixados os cintos de seguranca.

«Fixagdo efectiva do cinto» designa o ponto utilizado para determinar convencionalmente, como
prevé o ponto 5.4, o dngulo de cada parte do cinto de seguranca em relagio ao utente, ou seja,
o ponto onde uma precinta deveria estar ligada para dar a mesma posicio que a prevista

(") Tal como definidas no anexo 7 da Resolucdo consolidada sobre a construcdo de veiculos (R.E.3), documento TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend.2, alterado pela Amend.4.
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2.4.1.

2.4.1.1.

2.41.2.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.7.

2.8.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.

2.12.

2.13.

quando o cinto estd a ser utilizado, podendo este ponto ser ou ndo a propria fixacio conforme
a configuracdo do cinto e o modo como estd ligado aquela.

Por exemplo:

quando uma guia de precinta for utilizada na estrutura do veiculo ou do banco, o ponto médio
da guia no sitio onde a precinta a deixa em direcgdo ao utente do cinto serd considerado como
a fixacdo efectiva; e ainda

se o cinto passar directamente do utente para um retractor fixado a estrutura do veiculo ou a
estrutura do banco sem a intervencdo de uma guia de precinta, é considerada como fixacdo
efectiva a intersec¢do do eixo do rolo de armazenagem com o plano que passa pela linha média
da precinta no rolo.

«Piso» designa a parte inferior da carrocaria do veiculo que liga as paredes laterais entre si. Neste
contexto, inclui nervuras, elementos embutidos e possivelmente outros reforgos, ainda que estes
estejam situados sob o piso, nomeadamente elementos longitudinais e transversais.

«Banco» designa uma estrutura, que pode ou ndo ser parte integrante da estrutura do veiculo,
com os respectivos acabamentos, destinada a acomodar um adulto em posicdo sentada. O
termo refere-se tanto a bancos individuais como a partes de bancos corridos destinadas a
acomodar uma pessoa em posi¢do sentada.

«Banco de passageiro da frente» designa qualquer banco cujo «ponto H mais avancado» se situe
a partir do plano transversal vertical que passa pelo ponto R do condutor para a frente.

«Grupo de bancos» designa um banco corrido ou os bancos separados colocados lado a lado
(ou seja, de tal modo que as fixa¢des anteriores de um banco nunca se situem atrds das fixagdes
posteriores nem mais a frente das fixacdes anteriores de outro banco), com capacidade para um

ou mais adultos sentados.

«Banco corrido» designa uma estrutura, com os respectivos acabamentos, destinada a receber
mais de um adulto em posicio sentada.

«Tipo de banco» designa uma categoria de bancos que ndo apresentem entre si diferencas em
pontos essenciais tais como:

forma, dimensdes e materiais da estrutura do banco;
tipos e dimensdes dos sistemas de regulagdo e de todos os sistemas de bloqueamento;

tipo e dimensdes das fixa¢des do cinto no banco, da fixacdo do banco e das partes relacionadas
da estrutura do veiculo.

«Fixacdo do banco» designa o sistema de fixacdo do conjunto do banco a estrutura do veiculo,
incluindo as partes relacionadas da estrutura do veiculo.

«Sistema de regulagdo» designa o dispositivo que permite regular o banco ou as suas partes para
uma posicdo sentada do ocupante adaptada a sua morfologia; este dispositivo de regulagdo
pode permitir, nomeadamente:

uma deslocagdo longitudinal;

uma deslocagio em altura;

uma deslocagio angular.

«Sistema de deslocagdo» designa um dispositivo que permite uma deslocagdo linear ou angular
do banco ou de uma das suas partes, sem posi¢do intermédia fixa, para possibilitar um facil
acesso ao espago situado por detrds do banco em questdo.

«Sistema de bloqueamento» designa um dispositivo que assegura a manuten¢do do banco e das

suas partes em qualquer posicdo de utilizacdo e inclui mecanismos para o bloqueamento do
encosto em relagdo ao banco e do banco em relagio ao veiculo.
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2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

«Zona de referéncia» designa o espaco compreendido entre dois planos longitudinais verticais
tracados a uma distdncia de 400 mm um do outro e simétricos em relagdo ao ponto H e
definido por rotacdo entre a vertical e a horizontal do aparelho em forma de cabega descrito no
anexo 1 do Regulamento n.° 21. O aparelho deve ser instalado conforme ¢ descrito no referido
anexo do Regulamento n.° 21 e regulado para uma extensdo longitudinal mdxima de 840 mm.

«Fungdo de limitagdo de esfor¢o no térax» designa qualquer parte do cinto de seguranca e/ou do
banco efou do veiculo destinada a limitar as forcas de retencdo aplicdveis ao ocupante em caso
de colisio.

dsofix» é um sistema de fixagdo de sistemas de retencdo para criancas em veiculos composto
por dois pontos de fixagdo rigida ao veiculo, duas fixagdes rigidas correspondentes no sistema
de retencdo para criancas e por um dispositivo que permite limitar a rotagio do sistema de
reten¢do para criangas.

«Posigdo Isofix», um sistema que permite instalar:

a) Um sistema Isofix de retencdo para criangas da categoria universal virado para a frente,
conforme definido no Regulamento n.° 44;

b) Ou um sistema Isofix de retengdo para criancas da categoria semiuniversal virado para a
frente, conforme definido no Regulamento n.° 44;

¢) Ou um sistema Isofix de retengdo para criangas da categoria semiuniversal virado para a
retaguarda, conforme definido no Regulamento n.° 44;

d) Ou um sistema Isofix de reten¢do para criancas da categoria semiuniversal de posigdo lateral,
conforme definido no Regulamento n.° 44;

e) Um sistema Isofix de retengdo para criancas para um veiculo especifico, conforme definido
no Regulamento n.° 44;

«Fixacdo inferior Isofix», uma barra horizontal circular rigida, com 6 mm de didmetro, que se
destaca em relagdo ao banco ou a estrutura do veiculo e que permite a fixagdo de um sistema
de retengido Isofix por meio de fixacdes Isofix.

«Sistema de fixacdo Isofix» designa um sistema composto por duas fixacdes inferiores Isofix
concebido para fixar um sistema Isofix de reten¢do para criangas em conjunto com um
dispositivo anti-rotacio.

«Fixagdo Isofix» designa uma das duas conexdes, em conformidade com o Regulamento n.° 44,
salientes em relagdo a estrutura do sistema Isofix de retengdo para criancas, compativeis com a
fixacdo Isofix inferior.

«Sistema Isofix de retencdo para criancas» designa um sistema de retengdo para criancas que
cumpra os requisitos do Regulamento n.° 44 e que tem de estar fixado a um sistema de fixacdo
[sofix;

«Dispositivo de aplicagdo de forga estitica (SFAD)» designa um dispositivo de ensaio dos
sistemas de fixagdo Isofix dos veiculos e que é utilizado para verificar a sua resisténcia e a
capacidade da estrutura do veiculo ou do banco para limitar a rotagdio num ensaio estdtico. O
suporte de ensaio ¢ descrito nas figuras 1 e 2 do anexo 9.

«Dispositivo anti-rotagdo»

a) Um dispositivo anti-rotagdo para sistemas Isofix de retencdo para criancas da categoria
universal consiste no tirante superior Isofix;

b) Um dispositivo anti-rotacdo para sistemas Isofix de retengdo para criancas da categoria
semiuniversal consiste num tirante superior, no painel de bordo do veiculo, ou numa perna
de apoio, destinados a limitar a rotacdo do sistema de retengdo em caso de colisdo frontal;

¢) Para os sistemas Isofix de retengdo para criangas das categorias universal e semiuniversal, o
banco do veiculo ndo constitui, em si, um dispositivo anti-rotagio.
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2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.4.1.

«Ponto de fixacdo do tirante superior Isofix» designa um elemento, como uma barra, por
exemplo, localizado numa zona definida e concebido para permitir a fixagdo do conector da
precinta do tirante superior Isofix, transferindo a forca de retencdo para a estrutura do veiculo;

«Conector do tirante superior Isofix» deigna um dispositivo concebido para ser fixado numa
fixacdo do tirante superior Isofix.

«Gancho do tirante superior Isofix» designa um conector do tirante superior Isofix normalmente
utilizado para prender uma precinta do tirante superior Isofix a uma fixacdo do tirante superior
Isofix, conforme indicado na figura 3 do Regulamento n.° 9.

«Precinta do tirante superior Isofix», uma precinta (ou equivalente) que vai da parte superior do
sistema Isofix de retencdo para criancas até a fixacdo do tirante superior Isofix, equipada com
um dispositivo de regulacdo, um dispositivo redutor de tensdo e um conector do tirante
superior.

O «dispositivo de guiamento» destina-se a ajudar a pessoa que instala o sistema Isofix de
retencdo para criancas, guiando fisicamente as fixacdes Isofix do sistema Isofix de retencdo
para criangas de forma a alinhd-las com os pontos de fixagdo Isofix inferiores e, assim, facilitar
0 engate.

«Marcagdo Isofix» designa a informagdo para a pessoa que pretende instalar um sistema Isofix de
retencdo para criancas sobre as posi¢des Isofix no veiculo e a posi¢do de cada sistema de
fixagdo Isofix correspondente.

«Modelo de sistema de retengdo para criancas» designa um gabarito correspondente a uma das
sete classes de tamanho Isofix definidas no ponto 4 do anexo 17, apéndice 2, do Regulamento
n.° 16 e cujas dimensdes sdo indicadas nas figuras 1 a 7 no referido ponto 4. Estes modelos de
sistemas de retencdo para criangas (CRF) sdo utilizados no Regulamento n.° 16 para verificar
quais as classes de tamanho dos sistemas Isofix de retencdo para criancas susceptiveis de ser
instaladas nas posi¢des Isofix do veiculo. Além disso, um dos CRF, designado por ISO[F2 (B) e
que ¢ descrito na figura 2 do ponto 4 mencionado acima, € utilizado no presente regulamento
para verificar a localizagdo e a acessibilidade de todos os pontos de fixacdo Isofix.

PEDIDO DE HOMOLOGACAO

O pedido de homologacio de um modelo de veiculo no que diz respeito as fixagdes dos cintos
de seguranga, aos sistemas de fixa¢do Isofix e a eventuais pontos de fixacdo dos tirantes
superiores Isofix deve ser apresentado pelo fabricante do veiculo ou pelo seu mandatdrio
devidamente acreditado.

O pedido deve ser acompanhado pelos documentos a seguir mencionados, em triplicado, e pelo
seguinte:

desenhos do conjunto da estrutura do veiculo a uma escala apropriada, indicando as localiza-
¢Oes das fixacOes e fixagdes efectivas (se for caso disso) dos cintos de seguranca, dos sistemas de
fixacdo Isofix e de eventuais pontos de fixacdo dos tirantes superiores Isofix e desenhos em
detalhe das fixacdes dos cintos de seguranca, dos sistemas de fixagdo Isofix e de eventuais
pontos de fixacdo dos tirantes superiores Isofix e dos pontos a que estdo ligadas;

indicacdo dos materiais usados que podem influir na resisténcia das fixagdes dos cintos de
seguranca, dos sistemas de fixagdo Isofix e de eventuais pontos de fixagdo dos tirantes supe-
riores Isofix;

uma descricdo técnica das fixagdes dos cintos de seguranca, dos sistemas de fixagdo Isofix e de
eventuais pontos de fixacdo dos tirantes superiores Isofix;

no caso das fixa¢des dos cintos de seguranca, de sistemas de fixacdo Isofix e eventuais pontos
de fixacdo dos tirantes superiores Isofix fixados a estrutura do banco:

descricio pormenorizada do modelo de veiculo no que respeita a concepc¢do dos bancos, das
suas fixacdes e dos respectivos sistemas de regulacdo e de bloqueamento;
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3.2

3.2.

3.3.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.

4.2.  desenhos dos bancos, da sua fixacdo ao veiculo e dos seus sistemas de regulagio e de blo-
queamento, a uma escala apropriada e suficientemente pormenorizada.

5. comprovagdo de que o cinto de seguranca ou o sistema de retengdo usados no ensaio de
homologagio das fixa¢des cumprem o disposto no Regulamento n.° 16 no caso de o fabricante
optar pelo ensaio de resisténcia dindmico alternativo.

O fabricante pode optar por apresentar ao servico técnico responsivel pela realizacdo dos
ensaios de homologacdo um veiculo representativo do modelo de veiculo a homologar ou
as partes do veiculo consideradas essenciais para os ensaios das fixa¢des dos cintos de segu-
ranca, de sistemas de fixacdo Isofix e de eventuais pontos de fixagdo dos tirantes superiores
Isofix pelo servico técnico responsavel pela realizacdo dos ensaios de homologacio.

HOMOLOGACAO

Se o veiculo apresentado para homologagdo nos termos do presente regulamento cumprir as
prescricdes pertinentes do presente regulamento, a homologacdo é concedida.

A cada modelo homologado ¢ atribuido um ndmero de homologacdo. Os dois primeiros
algarismos (actualmente 07, correspondendo a série 07 de alteragdes) indicam a série de
alteragdes que incorpora as principais e mais recentes alteragdes técnicas ao regulamento a
data da homologagdo. A mesma parte contratante ndo pode atribuir 0 mesmo nimero a outro
modelo de veiculo, tal como este ¢ definido no ponto 2.2.

A concessdo, a extensdo, a recusa ou a revogacdo de uma homologacdo ou a cessagdo definitiva
da producio de um modelo de veiculo, nos termos do presente regulamento, devem ser
notificadas as partes no acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento, mediante
um formuldrio conforme ao modelo constante do anexo 1 do presente regulamento.

Nos veiculos conformes a modelos de veiculos homologados nos termos do presente regula-
mento, deve ser afixada de maneira visivel, num local facilmente acessivel e indicado na ficha de
homologagdo, uma marca de homologacio internacional composta por:

1. um circulo envolvendo a letra «E», seguida do nimero distintivo do pais que concedeu a
homologagio (%);

4.4.2. o nimero do presente regulamento a direita do circulo previsto no ponto 4.4.1.

4.4.3. a letra «e» a direita do ntimero do presente regulamento no caso de a homologagdo ter sido

4.5.

4.6.

concedida de acordo com o ensaio dindmico do anexo 7.

Se o veiculo for conforme a um modelo de veiculo homologado nos termos de um ou mais
dos regulamentos anexados ao Acordo, no pais que concedeu a homologagdo nos termos do
presente regulamento, o simbolo previsto no ponto 4.4.1 ndo tem de ser repetido; nesse caso,
os nameros e simbolos adicionais de todos os regulamentos ao abrigo dos quais tiver sido
concedida a homologagdo no pais em causa serdo dispostos em colunas verticais a direita do
simbolo prescrito no ponto 4.4.1.

A marca de homologacio deve ser claramente legivel e indelével.

4.7. A marca de homologacdo deve ser aposta na chapa de identificagio do veiculo afixada pelo

@)

fabricante ou na sua proximidade.

1 para a Alemanha, 2 para a Franca, 3 para a Itdlia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a

Hungria, 8 para a Republica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Sérvia e Montenegro, 11 para o Reino Unido, 12 para
a Austria, 13 para o Luxemburgo, 14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para
a Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Poldnia, 21 para Portugal, 22 para a Federacdo da Rdssia, 23 para a
Grécia, 24 para a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrtissia, 29 para
a Esténia, 30 (ndo utilizado), 31 para a Bosnia e Herzegovina, 32 para a Leténia, 33 (ndo utilizado), 34 para a
Bulgdria, 35 (ndo utilizado), 36 para a Litudnia, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o Azerbaijdo, 40 para a
antiga Republica jugoslava da Maceddnia, 41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologagdes emitidas
pelos Estados-Membros utilizando os respectivos simbolos UNECE), 43 para o Japdo, 44 (ndo utilizado), 45 para a
Austrdlia, 46 para a Ucrania, 47 para a Africa do Sul, 48 para a Nova Zelandia, 49 para Chipre, 50 para Malta, 51
para a Republica da Coreia, 52 para a Maldsia e 53 para a Tailandia. Os nimeros seguintes serdo atribuidos a outros
paises pela ordem cronoldgica da sua ratificacio ou adesdo ao Acordo relativo a adopgdo de prescrigdes técnicas
uniformes aplicdveis aos veiculos de rodas, aos equipamentos e as pegas susceptiveis de serem montados ou utilizados
num veiculo de rodas e as condi¢des de reconhecimento reciproco das homologagdes emitidas em conformidade com
essas prescri¢des; os nimeros assim atribuidos serdo comunicados pelo Secretdrio-Geral da Organizagdo das Nacdes
Unidas as partes contratantes no Acordo.
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4.8. O anexo 2 do presente regulamento dd exemplos de disposi¢des de marcas de homologacio.
5. ESPECIFICACOES

5.1. Defini¢des (ver anexo 3)

5.1.1. O ponto H é um ponto de referéncia na acep¢io do ponto 2.3 do anexo 4 do presente

regulamento, determinado de acordo com o procedimento indicado nesse anexo.

5.1.1.1. O ponto H’ é o ponto de referéncia que corresponde ao ponto H na acepc¢do do ponto 5.1.1 e
que deve ser determinado para todas as posi¢des normais de utilizagdo do banco.

5.1.1.2. O ponto R é o ponto de referéncia da posi¢do sentada definido no ponto 2.4 do anexo 4 do
presente regulamento.

5.1.2. O sistema tridimensional de referéncia é o sistema definido no apéndice 2 do anexo 4 do
presente regulamento.

5.1.3. Os pontos L; e L, sdo as fixa¢des efectivas inferiores do cinto.

5.1.4. O ponto C é um ponto situado 450 mm acima e na vertical do ponto R. Contudo, se a
distdncia S definida no ponto 5.1.6 for igual ou superior a 280 mm e se o fabricante optar
pela féormula alternativa BR = 260 mm + 0,8 S definida no ponto 5.4.3.3, a distancia vertical
entre C e R deve ser de 500 mm.

5.1.5. Os angulos al e a2 sdo, respectivamente, os dngulos formados por um plano horizontal e pelos
planos perpendiculares ao plano médio longitudinal do veiculo que passam pelo ponto H; e
pelos pontos L; e L.

5.1.6. S é a distdncia em milimetros que separa as fixacdes efectivas superiores de um plano de
referéncia P paralelo ao plano médio longitudinal do veiculo e definido da seguinte forma:

5.1.6.1. se a posi¢do sentada for bem definida pela forma do banco, o plano P é o plano médio deste
banco;
5.1.6.2. na auséncia de posicdo sentada bem definida:

5.1.6.2.1. o plano P relativo ao banco do condutor é o plano vertical paralelo ao plano médio longitu-
dinal do veiculo e que passa pelo centro do volante na sua posi¢io média, se for reguldvel, e
considerado no plano da coroa do volante;

5.1.6.2.2. o plano P relativo ao passageiro da frente exterior serd simétrico ao do condutor;

5.1.6.2.3. o plano P relativo a um lugar lateral traseiro serd especificado pelo fabricante na condigio de
serem respeitados os limites a seguir indicados para a distdncia A entre o plano médio longi-
tudinal do veiculo e o plano P:

A ¢é igual ou superior a 200 mm se o banco corrido for previsto apenas para 2 passageiros.

A é igual ou superior a 300 mm se o banco corrido for previsto para mais de 2 passageiros.

5.2. Especificagdes gerais
5.2.1. As fixagdes dos cintos de seguranca devem ser concebidas, construidas e situadas de forma a:
5.2.1.1. permitir a instalacio de um cinto de seguranca adequado. As fixacdes dos cintos dos lugares

laterais da frente devem permitir a instalacio de cintos de seguranga com um retractor e uma
roldana no montante considerando em particular as caracteristicas de resisténcia das fixacdes, a
menos que o fabricante forneca o veiculo equipado com outros tipos de cintos com retractores
incorporados. Se as fixagdes s permitirem a instalacdo de certos tipos de cintos, a sua
configuragdo deve ser indicada na ficha mencionada no ponto 4.3 anterior;
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5.2.1.2. reduzir a0 minimo o risco de deslizamento do cinto, quando correctamente utilizado;

5.2.1.3. reduzir a0 minimo o risco de deterioracdo da precinta por contacto com partes rigidas cor-
tantes da estrutura do veiculo ou do banco;

5.2.1.4. permitir que o veiculo, em utilizagdo normal, cumpra o disposto no presente regulamento;

5.2.1.5. quando se tratar de fixacdes com diferentes posi¢des para permitir as pessoas entrar no veiculo
e para reter os ocupantes, as especificagdes do presente regulamento sdo aplicveis as fixacdes
na posicdo de retengdo efectiva.

5.2.2. Os sistemas de fixacdo Isofix ou os pontos de fixacdo do tirante superior Isofix, instalados ou
destinados a ser instalados, tendo em vista sistemas Isofix de retengdo para criangas devem ser
projectados, fabricados e localizados de modo que:

5.2.2.1. os sistemas de fixacdo Isofix ou os pontos de fixagdo do tirante superior Isofix devem permitir
que o veiculo, em utilizagdo normal, cumpra o disposto no presente regulamento.

Os sistemas de fixacdo Isofix e os pontos de fixacdo do tirante superior Isofix susceptiveis de ser
instalados em qualquer veiculo devem cumprir igualmente o disposto no presente regulamento.
Consequentemente, essas fixacdes devem ser descritas na documentacdo do pedido de homo-
logagdo.

5.2.2.2. os sistemas de fixacdo Isofix e a resisténcia dos pontos de fixa¢do do tirante superior Isofix
devem ser projectados para quaisquer sistemas Isofix de retengdo para criancas dos grupos de
massa 0, 0+, e 1, tal como definidos no Regulamento n.° 44.

5.2.3. Sistemas de fixacdo Isofix, concep¢do e posicionamento:

5.2.3.1. os sistemas de fixagdo Isofix consistem em barras rigidas, horizontais e transversais, de 6 mm #*
0,1 mm de didmetro que cobrem duas zonas com um comprimento efectivo minimo de
25 mm, localizadas sobre o mesmo eixo, tal como definido na figura 4 do anexo 9.

5.2.3.2. os sistemas de fixacdo Isofix instalados num lugar sentado de um veiculo devem estar coloca-
dos, pelo menos, 120 mm atrds do ponto de referéncia H, tal como determinado no anexo 4
do presente regulamento, sendo a distdncia medida na horizontal até ao centro da barra.

5.2.3.3. relativamente a todos os sistemas de fixacdo Isofix instalados no veiculo, deve ser verificada a
possibilidade de instalar o modelo «ISO[F2» (B) de sistema Isofix de retengdo para criangas
descrito no Regulamento n.° 16 (anexo 17, apéndice 2, figura 2).

5.2.3.4. a superficie inferior do modelo «ISO[F2» (B), tal como definido no Regulamento n.° 16 (anexo
17, apéndice 2, figura 2), deve ter angulos de orientacio compreendidos dentro dos limites
seguintes, medidos relativamente aos planos de referéncia do veiculo, tal como definidos no
anexo 4, apéndice 2, do presente regulamento:

a) Orientacdo longitudinal: 15° + 10°,

b) Orientacdo transversal: 0° = 5°,

o

¢) Orientacdo horizontal: 0° £ 10

5.2.3.5. os sistemas de fixacdo Isofix devem estar permanentemente em posicdo ou ser retricteis. No
caso de pontos de fixagdo retricteis, os requisitos referentes aos sistemas de fixagdo Isofix
devem ser cumpridos na posi¢do de servigo.

5.2.3.6. cada barra de fixagdo inferior Isofix (quando em posi¢do de servico) ou cada dispositivo de
guiamento permanentemente instalado deve ser visivel, sem compressio do assento ou das
costas do banco, quando observados num plano vertical longitudinal que passa pelo centro da
barra ou do dispositivo de guiamento, segundo uma linha que faz um angulo de 30° acima da
horizontal.
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5.2.3.6.1.

5.2.3.6.2.

5.2.4.

5.2.4.1.

5.2.4.1.1.

5.2.4.1.2.

5.2.4.1.3.

5.2.4.2.

Em alternativa ao requisito anterior, o veiculo deve ostentar uma marcagio permanente ao lado
de cada barra ou dispositivo de guiamento. Esta marcagio deve consistir num dos exemplos
seguintes, a escolha do fabricante.

No minimo, o simbolo da figura 12 do anexo 9, consistindo num circulo com um didmetro
minimo de 13 mm e contendo um pictograma, que deve cumprir as seguintes condigdes:

a) O pictograma deve contrastar com o fundo do circulo;

b) O pictograma deve estar situado na proximidade de cada barra do sistema;
A palavra dsofix», em maitsculas, com uma altura minima de 6 mm.

Pontos de fixacdo dos tirantes superiores Isofix, concep¢io e posicionamento:

A pedido do fabricante do veiculo, os métodos descritos nos pontos 5.2.4.1 e 5.2.4.2 poder ser
utilizados alternativamente.

O método descrito no ponto 5.2.4.1 s6 pode ser utilizado se a posicio Isofix se encontrar num
banco do veiculo.

Sem prejuizo do disposto nos pontos 5.2.4.3 ¢ 5.2.4.4, a parte de cada ponto de fixagio Isofix
destinada a receber um conector do tirante superior Isofix deve situar-se a distdncia mdxima de
2 000 mm do ponto de referéncia do ombro e dentro da zona sombreada, como se indica nas
figuras 6 a 10 do anexo 9, do lugar sentado em que estd instalado, tomando como referéncia o
manequim descrito no texto SAE ] 826 (Julho de 1995) e mostrado na figura 5 do anexo 9, de
acordo com as seguintes condigdes:

o ponto H do manequim ¢é colocado no ponto de referéncia tnico «H» correspondente ao
banco na sua posi¢do mais baixa e recuada, salvo que o manequim ¢ colocado lateralmente ao
meio entre os dois pontos de fixacdo inferiores Isofix;

a linha do tronco do manequim faz o mesmo angulo em relagdo ao plano vertical transversal
que o encosto do banco na sua posi¢do mais direita; e

o manequim ¢ posicionado no plano vertical longitudinal que contém o ponto H do mane-
quim.

A zona de fixacdo do tirante superior Isofix também pode ser determinada com recurso ao
modelo ISO[F2» (B), definido no Regulamento n.° 16 (anexo 17, apéndice 2, figura 2),
colocado numa posigio Isofix equipada com as fixa¢des inferiores Isofix, como se mostra na
figura 11 do anexo 9.

O banco deve estar na posi¢do mais recuada e baixa possivel e com o respectivo encosto na sua
posi¢do nominal, ou como recomendado pelo fabricante do veiculo.

Na vista lateral, o ponto de fixacdo do tirante superior Isofix deve situar-se atrds da face
posterior do modelo «ISO[F2» (B).

A interseccdo entre a face posterior do modelo «ISO[F2» (B) e a linha horizontal (anexo 9,
figura 11, referéncia 3) que contém o dltimo ponto rigido de uma dureza superior a 50 Shore
A no topo do encosto do banco define o ponto de referéncia 4 (anexo 9, figura 11) no eixo do
modelo ISO[F2» (B). Neste ponto de referéncia, um angulo com uma abertura maxima de 45°
acima da linha horizontal define o limite superior da zona de fixagdo do tirante superior.

Na vista em planta, no ponto de referéncia 4 (anexo 9, figura 11), um angulo méaximo de 90°
abrindo para trds e lateralmente e, na vista por detrds, um angulo méaximo de 40° definem 2
volumes que limitam a zona de fixagdo para o tirante superior Isofix.

A origem da precinta do tirante superior Isofix (5) situa-se na interseccio do modelo ISO[F2»
(B) com um plano 550 mm acima da face horizontal (1) do modelo <ISO[F2» (B) no eixo (6) do
modelo ISO/F2» (B).

Além disso, os pontos de fixacdo do tirante superior Isofix devem situar-se entre 200 e
2 000 mm do ponto de origem da precinta do tirante superior Isofix na face traseira do modelo
dSO/F2» (B), medida ao longo da precinta quando esta passa sobre o encosto do banco em
direccio aos pontos de fixacdo do tirante superior Isofix.
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5.2.4.3.

5.2.4.3.1.

5.2.4.3.2.

5.2.4.3.3.

5.2.4.4.

5.2.4.5.

5.3.
5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.2.

5.3.3.

5.3.4.

Num veiculo, a parte do ponto de fixagdo do tirante superior Isofix destinada a receber o
conector do tirante superior Isofix pode situar-se fora das zonas sombreadas referidas nos
pontos 5.2.4.1 ou 5.2.4.2 se a localizagdo nesta zona ndo for adequada e o veiculo estiver
equipado com um dispositivo de desvio que:

assegure que a precinta do tirante superior Isofix funciona como se a parte da fixagdo concebida
para receber os pontos de fixagdo para o tirante superior Isofix estivesse situada na zona
sombreada; e

se situe, pelo menos, 65 mm atrds da linha do tronco, no caso de um dispositivo de desvio da
precinta ndo rigido ou de um dispositivo de desvio retractil, ou, pelo menos, 100 mm atrds da
linha do tronco, no caso de um dispositivo de desvio rigido fixo; e

ao ser ensaiado apds ter sido instalado em posi¢do normal de utilizacdo, o dispositivo possui
resisténcia suficiente para suportar, com o ponto de fixacdo do tirante superior Isofix, a carga
referida no ponto 6.6 do presente regulamento.

Um ponto de fixacdo do tirante pode ser embutido no encosto do banco, desde que nio esteja
situado na zona de enrolamento da precinta no topo do encosto do banco do veiculo.

O ponto de fixacdo do tirante superior Isofix deve possuir dimensdes que permitam a conexio
do gancho do tirante superior Isofix, tal como especificado na figura 3.

Deve prever-se espaco a volta de cada ponto de fixagdo do tirante superior Isofix para permitir
engatar e desengatar. Em cada ponto de fixacdo do tirante superior Isofix com cobertura, a
cobertura deve ser identificada, por exemplo, por um dos simbolos, ou pela imagem simétrica
de um dos simbolos da figura 13 do anexo 9; a cobertura deve ser amovivel e ndo requerer a
utilizacdo de ferramentas.

Namero minimo de fixacdes de cintos de seguranca e de fixacdes Isofix a prever

Todos os veiculos das categorias M e N (com exclusido dos veiculos das categorias M, ou M;
que pertencam as Classes I or A (%)) devem ser equipados com fixacdes de cintos de seguranga
que cumpram os requisitos do presente regulamento.

As fixagdes de um sistema de cintos-arnés homologado como cinto do tipo S [com ou sem
retractor(es)] nos termos do Regulamento n.° 16 devem cumprir as prescri¢des do Regulamento
n.° 14, mas a fixacdo ou fixacdes suplementares destinadas a instalagdio de uma precinta ou
conjunto de precintas entre pernas estdo isentas do cumprimento das prescri¢des de resisténcia
e de localizagdo do presente regulamento.

O ntimero minimo de fixacdes de cintos de seguranca para cada lugar sentado virado para a
frente e para a retaguarda é o especificado no anexo 6.

Todavia, admitem-se duas fixa¢es inferiores para os lugares laterais, que ndo sejam da frente,
de veiculos da categoria Ny, indicados no anexo 6 e marcados com o simbolo @, se existir uma
passagem entre um banco e a parede lateral mais proxima do veiculo, destinada a permitir o
acesso de passageiros a outras partes do veiculo.

Um espaco entre um banco e a parede lateral é considerado como uma passagem se a distincia
entre essa parede lateral, estando todas as portas fechadas, e um plano longitudinal vertical que
passa pela linha de centros do banco em questio — medida na posi¢gio do ponto R e
perpendicularmente ao plano longitudinal médio do veiculo — for superior a 500 mm.

Sdo consideradas adequadas duas fixacdes inferiores para os lugares centrais da frente, indicados
no anexo 6 e marcados com o simbolo *, se o pdra-brisas estiver localizado fora da zona de
referéncia definida no anexo 1 do Regulamento n.° 21; se 0 mesmo estiver localizado dentro
dessa zona de referéncia, sdo necessdrias trés fixacdes.

(%) Ver nota 1.
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5.3.5.

5.3.5.1.

5.3.5.2.

5.3.5.3.

5.3.6.

5.3.7.

5.3.8.

5.3.8.1.

5.3.8.2.

5.3.8.3.

5.3.8.4.

5.3.8.5.

5.3.8.6.

5.3.9.

No que diz respeito a fixacdes de cintos de seguranca, o pdra-brisas é considerado como parte
da zona de referéncia quando for capaz de entrar em contacto estitico com o aparelho de
ensaio, de acordo com o método descrito no anexo 1 do Regulamento n.° 21.

Cada lugar sentado indicado no anexo 6 e marcado com o simbolo 4k deve estar equipado com
trés fixagdes. Podem ser previstas apenas duas fixacdes, se estiver preenchida uma das seguintes
condicdes:

existe um banco ou outras partes do veiculo que cumprem as prescricdes do apéndice 1, ponto
3.5, do Regulamento n.° 80, directamente a sua frente, ou

nenhuma parte do veiculo estd dentro da zona de referéncia ou é capaz de estar dentro dessa
zona quando o veiculo se encontra em movimento, ou

existem partes do veiculo dentro da referida zona de referéncia que cumprem as prescri¢des de
absorcdo de energia previstas no apéndice 6 do Regulamento n.° 80.

No que diz respeito a todos os bancos rebativeis ou a lugares sentados destinados a ser
utilizados exclusivamente com o veiculo imobilizado, bem como a todos os bancos que ndo
sejam abrangidos pelos pontos 5.3.1 a 5.3.4, ndo sdo exigidas fixacdes de cintos de seguranca.
Contudo, se o veiculo possuir fixacdes para tais lugares, estas devem cumprir o disposto no
presente regulamento. As fixacdes que se destinem a ser utilizadas exclusivamente em conjunto
com um cinto para pessoas deficientes, ou qualquer outro sistema de reten¢do nos termos do
Regulamento n.° 107, série 02 de alteracdes, anexo 8, ndo tém de cumprir os requisitos do
presente regulamento.

No caso do andar superior de um veiculo de dois andares, as prescricdes relativas ao lugar
sentado central da frente sdo igualmente aplicdveis aos lugares sentados laterais da frente.

Numero minimo de posi¢des Isofix a prever

Qualquer veiculo da categoria My deve estar equipado com pelo menos duas posi¢des Isofix que
cumpram os requisitos do presente regulamento.

Pelo menos duas das posi¢des Isofix devem estar equipadas com um sistema de fixacdo Isofix e
um ponto de fixacdo do tirante superior Isofix.

O tipo e o ndmero de dispositivos Isofix, definidos no Regulamento n.° 16, susceptiveis de ser
instalados em cada posicdo Isofix sdo definidos no referido regulamento.

Sem prejuizo do disposto no ponto 5.3.8.1, se um veiculo estiver equipado apenas com uma
fila de bancos, ndo ¢ requerida qualquer posicdo Isofix.

Sem prejuizo do disposto no ponto 5.3.8.1, pelo menos um dos dois sistemas de posi¢des
Isofix deve ser instalado na segunda fila de bancos.

Se um sistema de fixagdo Isofix estiver instalado num lugar sentado da frente protegido com
uma almofada de ar frontal, deve ser instalado um dispositivo de desactivagio desta almofada
de ar.

Sem prejuizo do disposto no ponto 5.3.8.1, no caso de um ou mais sistemas de retengdo para
criangas incorporado(s), devem ser previstas, pelo menos, duas posi¢des Isofix menos o nimero
de sistemas de retengdo para criancas incorporados dos grupos de massa 0, 0+ ou 1.

Sem prejuizo do disposto no ponto 5.3.8.1, os veiculos descapotdveis tal como definidos no
ponto 8.1 do anexo 7 da Resolucdo Consolidada sobre a Constru¢do de Veiculos (R.E.3) (¥) com
mais de uma fila de bancos devem estar equipados com, pelo menos, duas fixacdes Isofix
inferiores. Se estiver previsto um ponto de fixacdo do tirante superior Isofix em tais veiculos, o
mesmo deve cumprir as disposi¢des pertinentes do presente regulamento.

No caso de bancos que podem ser rodados ou orientados para outras posicdes, a utilizar com o
veiculo imobilizado, as prescrigdes do ponto 5.3.1 sdo aplicdveis unicamente as orientagdes
destinadas a utilizacdo normal quando o veiculo se desloca em estrada, de acordo com o
presente regulamento. A ficha de informagdes deve incluir uma nota nesse sentido.

(*) Documento TRANS/WP29/78/Rev.1/Amend.2, alterado pela série 04 de alteragdes.
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5.4.1.
5.4.1.1.

5.4.1.2.

5.4.2.
5.4.2.1.

5.4.2.2.

5.4.2.3.

5.4.2.4.

Localizagdo das fixagdes (ver anexo 3, figura 1)
Generalidades

As fixa¢des de um mesmo cinto podem estar todas situadas na estrutura do veiculo, na do
banco ou em qualquer outra parte do veiculo ou ainda ser repartidas entre estes locais.

Uma mesma fixa¢do pode receber as extremidades de dois cintos adjacentes na condi¢do de que
as prescri¢des relativas aos ensaios sejam respeitadas.

Localizagdo das fixagdes efectivas inferiores
Bancos da frente, veiculos da categoria M;

Nos veiculos a motor da categoria M;, o dngulo a; (do lado que ndo é o lado do fecho) deve
estar compreendido entre 30° ¢ 80° e o angulo a, (lado do fecho) deve estar compreendido
entre 45° ¢ 80°. Ambas as prescri¢des referentes aos dngulos sdo validas para todas as posi¢des
normais dos bancos da frente durante a condugdo. Se pelo menos um dos 4ngulos a; e a, for
constante (por exemplo, fixacio no banco) em todas as posi¢cdes normais de utilizacdo, o seu
valor deve ser de 60° + 10 °. No caso de bancos reguldveis com um dispositivo de regulagio
descrito no ponto 2.12 com um 4ngulo de inclinagdo do encosto do banco inferior a 20° (ver
anexo 3, figura 1), o angulo a; pode ser inferior ao valor minimo (30°), acima estabelecido,
desde que ndo seja inferior a 20° em qualquer posi¢do normal de utilizagdo.

Bancos traseiros, veiculos da categoria M;

Nos veiculos a motor da categoria M;, e para todos os bancos traseiros, os angulos a; e a,
devem estar compreendidos entre 30° e 80°. Se os bancos traseiros forem reguldveis, os angulos
acima indicados devem ser validos para todas as posi¢cdes normais de condugio.

Bancos da frente, veiculos de outras categorias que ndo M;

Nos veiculos a motor das outras categorias que ndo M;, os angulos a; e a, devem estar
compreendidos entre 30° e 80° para todas as posi¢des normais dos bancos da frente durante
a conducdo. Se, no caso de bancos da frente de veiculos de massa maxima ndo superior a 3,5
toneladas, pelo menos um dos angulos a; e a, for constante em todas as posi¢cdes normais de
utilizacdo, o seu valor deve ser de 60° £ 10° (p. ex., fixacdo no banco).

Bancos traseiros e bancos da frente ou traseiros especiais de veiculos de outras categorias que
nao M]

Nos veiculos das outras categorias que ndo M;, no caso de:

a) Bancos corridos;

b) Bancos reguldveis (da frente e traseiros) com um dispositivo de regulagio conforme ao
descrito no ponto 2.12, com um 4ngulo do encosto do banco inferior a 20° (ver anexo
3, figura 1); e

¢) Outros bancos traseiros.

Os angulos al e a2 podem estar compreendidos entre 20° e 80° em qualquer posi¢do normal
de utilizagdo. Se, no caso de bancos da frente de veiculos de massa maxima ndo superior a 3,5
toneladas, pelo menos um dos angulos al e a2 for constante em todas as posi¢des normais de
utilizacdo, o seu valor deve ser de 60° + 10° (p. ex., fixacio no banco).

No caso de bancos que ndo sejam bancos da frente dos veiculos das categorias M, e M3, os
angulos al e a2 devem estar compreendidos entre 45 e 90° em todas as posi¢des normais de
utilizagdo.
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5.4.2.5.

5.4.3.
5.4.3.1.

5.4.3.2.

5.4.3.3.

5.4.3.4.

5.4.3.5.

5.4.3.6.

5.4.3.7.

5.4.3.7.1.

5.4.3.7.2.

A distancia entre os dois planos verticais paralelos ao plano longitudinal médio do veiculo que
passam por cada uma das fixa¢des efectivas inferiores (L e L,) de um mesmo cinto ndo deve
ser inferior a 350 mm. No caso de eventuais lugares sentados centrais nas filas de trds dos
veiculos das categorias M; e Ny, essa distdncia ndo deve ser inferior a 240 mm, desde que ndo
seja possivel o banco central de trds trocar de posi¢do com qualquer outro banco do veiculo.
Os pontos L; e L, devem estar situados de um lado e do outro do plano médio longitudinal do
banco a uma distancia de, pelo menos, 120 mm deste tltimo.

Localizagdo das fixagdes efectivas superiores (ver anexo 3).

Na presenga de uma guia de precinta ou de um dispositivo andlogo que afecte a localizagdo das
fixagdes efectivas superiores, a localizagdo determina-se normalmente supondo-se que a linha
central longitudinal da precinta passa por um ponto J; definido pelos trés segmentos seguintes
a partir de um ponto R:

RZ: segmento da linha do tronco que, medido a partir do ponto R para cima, tenha um
comprimento de 530 mm;

ZX: segmento perpendicular ao plano médio longitudinal do veiculo que, medido a partir do
ponto Z para o lado da fixagdo, tenha um comprimento de 120 mm;

XJ;: segmento perpendicular ao plano definido pelos segmentos RZ e ZX que, medido a partir
do ponto X para a frente, tenha um comprimento de 60 mm.

O ponto J, deduz-se do ponto J; por simetria em relagdo ao plano vertical longitudinal que
passa pela linha do tronco definida no ponto 5.1.2 do manequim sentado no lugar conside-
rado.

Se for utilizada uma configuracdo de duas portas para dar acesso tanto aos bancos da frente
como aos bancos traseiros e a fixagdo superior for montada no montante «B», o sistema deve
ser concebido de modo a ndo impedir o acesso ou a saida do veiculo.

A fixacdo efectiva superior deve encontrar-se abaixo do plano FN, perpendicular ao plano
médio longitudinal do banco e que forma um angulo de 65° com a linha do tronco. Para
os bancos de tréds, este angulo pode ser reduzido para 60°. O plano FN estd colocado de modo
a intersectar a linha do tronco num ponto D tal que DR = 315 mm + 1,8 S. Contudo, quando
S < 200 mm, DR = 675 mm.

A fixacdo efectiva superior deve encontrar-se abaixo do plano FK perpendicular ao plano médio
longitudinal do banco e que intersecta a linha do tronco segundo um angulo de 120° num
ponto B tal que BR = 260 mm + S. Se S > 280 mm, o fabricante pode utilizar BR 260 mm +
0,8 S a sua vontade.

O valor de S nio deve ser inferior a 140 mm.

A fixagdo efectiva superior deve estar situada atrds do plano vertical perpendicular ao plano
médio longitudinal do veiculo que passa pelo ponto R, como indicado no anexo 3.

A fixagdo efectiva superior deve estar situada acima de um plano horizontal que passa pelo
ponto C definido no ponto 5.1.4.

Além da fixagdo superior exigida no ponto 5.4.3.1, podem ser previstas outras fixagdes efectivas
superiores, se uma das condi¢des seguintes for satisfeita:

As fixagdes suplementares cumprem as prescri¢des dos pontos 5.4.3.1 a 5.4.3.6.

As fixagdes suplementares sdo utilizdveis sem a ajuda de ferramentas, cumprem as prescri¢des
dos pontos 5.4.3.5 e 5.4.3.6 e estdo situadas numa das zonas deduzidas da zona descrita na
figura 1 do anexo 3 do presente regulamento, por uma translagdo vertical de 80 mm para cima
ou para baixo.
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5.4.3.7.3. A ou as fixacdes destinam-se a um cinto-arnés, cumprem as prescri¢des do ponto 5.4.3.6, se se
encontrarem atrds do plano transversal que passa pela linha de referéncia, e estdo situadas:

5.4.3.7.3.1. No caso de uma tnica fixacdo, na parte comum aos dois diedros que tenham como arestas as
verticais que passam pelos pontos J; e J, definidos no ponto 5.4.3.1 e cujas seccdes horizontais
estdo representadas na figura 2 do anexo 3 do presente regulamento;

5.4.3.7.3.2. No caso de duas fixacdes, naquele dos dois diedros acima definidos que for apropriado, desde
que cada fixagdo ndo se afaste mais de 50 mm da posicdo simétrica da outra fixacdo em relagdo
ao plano P, definido no ponto 5.1.6, do lugar considerado.

5.5. Dimensdes dos furos roscados de fixagdo
5.5.1. A fixagdo deve apresentar um furo roscado de 7/16 polegadas (20 UNF-2B).
5.5.2. Quando o veiculo for equipado pelo seu fabricante com cintos de seguranca montados em

todas as fixagdes prescritas para o banco em questdo, ndo é necessrio que as fixagdes cumpram
a prescri¢do do ponto 5.5.1 se cumprirem as outras prescricdes do presente regulamento. Além
disso, a prescricdo do ponto 5.5.1 ndo é aplicdvel as fixagdes suplementares que cumpram a
prescricdo prevista no ponto 5.4.3.7.3.

5.5.3. Deve ser possivel retirar o cinto de seguranca da fixacdo sem a danificar.

6. ENSAIOS

6.1. Ensaios gerais das fixa¢des dos cintos de seguranca

6.1.1. Sem prejuizo do disposto no ponto 6.2 e a pedido do fabricante:

6.1.1.1. os ensaios podem ser efectuados quer numa estrutura do veiculo, quer num veiculo comple-

tamente acabado;

6.1.1.2. os ensaios podem ser limitados as fixa¢Bes relativas a um banco ou um grupo de bancos
apenas, desde que:

a) As fixagdes em causa tenham as mesmas caracteristicas estruturais que as fixagdes relativas
aos outros bancos ou grupos de bancos; e

b) Se tais fixagdes estiverem montadas total ou parcialmente no banco ou grupo de bancos, as
caracteristicas especiais do banco ou grupo de bancos sejam as mesmas que as dos outros
bancos ou grupos de bancos;

6.1.1.3. as janelas e as portas podem estar montadas ou ndo e fechadas ou nio;

6.1.1.4. pode ser montado qualquer elemento previsto para o modelo de veiculo e susceptivel de
contribuir para a rigidez da estrutura do veiculo.

6.1.2. Os bancos devem ser montados e colocados na posicdo de conducio ou de utilizacdo escolhida
pelo servigo técnico responsavel pelos ensaios de homologa¢io de modo a obter as condi¢des
mais desfavordveis para a resisténcia do sistema. A posicio dos bancos deve ser indicada no
relatério. Se o banco tiver um encosto cuja inclinagio seja reguldvel, esse encosto deve estar
bloqueado em conformidade com as especificagdes do fabricante ou, na falta de tais especifi-
cagdes, estar bloqueado de modo a formar um angulo efectivo tdo préximo quanto possivel de
25°, para os veiculos das categorias M; e Ny, e de 15 °, para os veiculos das restantes categorias.

6.2. Imobilizagdo do veiculo para os ensaios das fixa¢des dos cintos de seguranca e para os ensaios
das fixagdes Isofix

6.2.1. O método utilizado para manter o veiculo imobilizado durante o ensaio nio deve ter como
consequéncia o refor¢o das fixagdes do cinto de seguranga ou Isofix e respectivas zonas de
fixagdo, nem a atenuagdo da deformagdo normal da estrutura.
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6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.3.5.1.

Um dispositivo de imobilizacdo é considerado satisfatério quando ndo exercer qualquer accio
sobre uma zona que se estende por toda a largura da estrutura e o veiculo, ou a estrutura,
estiver bloqueado ou fixado a frente a uma distdncia de pelo menos 500 mm da fixacdo a
ensaiar e mantido ou fixado atrds a pelo menos 300 mm desta fixacdo.

Recomenda-se apoiar a estrutura em suportes dispostos aproximadamente na vertical dos eixos
das rodas ou, se isso ndo for possivel, na vertical dos pontos de fixacdo da suspensio.

Se for utilizado um método de imobiliza¢do que ndo seja o prescrito nos pontos 6.2.1 a 6.2.3
do presente regulamento, deve-se provar a equivaléncia entre os métodos.

Requisitos gerais para os ensaios das fixacdes dos cintos de seguranga

Todas as fixacdes dos cintos de seguranca de um mesmo grupo de bancos devem ser ensaiadas
simultaneamente. Todavia, se houver o risco de o carregamento ndo simétrico dos bancos efou
fixagdes poder levar a falhas, pode ser efectuado um ensaio adicional com carregamento ndo
simétrico.

A forca de tracgdo deve ser aplicada numa direcgdo correspondente ao lugar sentado segundo
um angulo de 10° £ 5° acima da horizontal num plano paralelo ao plano médio longitudinal
do veiculo.

Deve ser aplicada uma pré-carga de 10 % com uma tolerdncia de * 30 % da carga pretendida; a
carga ¢ aumentada para 100 % da carga pretendida.

A aplicacdo da totalidade da carga deve ser obtida tdo rapidamente quanto possivel e o tempo
de aplicagdo ndo deve exceder 60 segundos.

Contudo, o fabricante pode solicitar que a aplicacdo da carga seja atingida em 4 segundos.
As fixacdes dos cintos devem resistir a carga especificada durante, pelo menos, 0,2 segundos.

Os dispositivos de trac¢do a empregar nos ensaios descritos no ponto 6.4 figuram no anexo 5.
Os dispositivos mostrados na figura 1 do anexo 5 sio colocados sobre o assento do banco e
depois, quando possivel, empurrados contra o encosto do banco com a ajuda do cinto em
tensdo. O dispositivo mostrado na figura 2 do anexo 5 é colocado em posicdo, a precinta do
cinto é instalada no dispositivo e puxada firmemente. Durante esta opera¢do, ndo deve ser
introduzida nas fixagdes dos cintos de seguranga qualquer pré-carga, além do minimo neces-
sdrio para o posicionamento correcto do dispositivo de ensaio.

O dispositivo de tracgdo de 254 mm 