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REGULAMENTOS

REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2019/838 DA COMISSAO
de 20 de fevereiro de 2019

relativo as especificacdes técnicas dos sistemas de localizacio e seguimento de embarcacdes e que
revoga o Regulamento (CE) n.° 415/2007

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta a Diretiva 2005/44/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 7 de setembro de 2005, relativa
a servicos de informacdo fluvial (RIS) harmonizados nas vias navegaveis interiores da Comunidade (*), nomeadamente
o artigo 5.°, n.° 1, alinea d),

Considerando o seguinte:

(1)  As especificacdes técnicas dos sistemas de localizagio e seguimento de embarcagdes, previstas no Regulamento
(CE) n.o 415/2007 da Comissio (%), devem ser atualizadas e clarificadas, tendo em conta a experiéncia adquirida
com a sua aplicacdo, bem como o progresso tecnoldgico e as atualizacdes das normas internacionais aplicdveis.

(2)  As especificagdes técnicas dos sistemas de localizagdo e seguimento de embarcacdes devem ter por base os
principios técnicos definidos no anexo II da Diretiva 2005/44/CE.

(3)  De acordo com o n.° 2 do artigo 1.° da Diretiva 2005/44/CE, as especificacdes técnicas devem ter em conta os
trabalhos desenvolvidos pelas organizagdes internacionais. Deve ser assegurada a articulagdo com os servigos de
gestdo de trafego dos outros modos de transporte, em particular os servicos de informagdo e gestdo do trafego
maritimo.

(4) A fim de melhorar a eficiéncia do transporte por vias navegaveis interiores, as especificagdes técnicas devem ser
alargadas de modo a incluir disposi¢des relacionadas com mensagens especificas da aplicagdo para os sistemas de
localizacdo e seguimento de embarcagdes.

(5) A fim de melhorar a seguranga da navegagdo, as especificagdes técnicas para os sistemas de localizagdo e
seguimento de embarcacdes devem ser alargadas a fim de incluir disposicdes em matéria de ajudas a navegagdo
interior.

(6) O presente regulamento ndo deve prejudicar as disposi¢des da Diretiva (UE) 2016/1148 do Parlamento Europeu e
do Conselho (°) relativa a medidas destinadas a garantir um elevado nivel comum de seguranca das redes e da
informacio em toda a Unido.

(7)  Nos termos do artigo 12.°, n.° 2, da Diretiva 2005/44/CE, as especificagdes técnicas devem entrar em vigor
imediatamente apds a sua publicacdo e deve exigir-se aos Estados-Membros que as apliquem o mais tardar 12
meses ap6s a sua entrada em vigor.

(8) Deve portanto revogar-se o Regulamento (CE) n.c 415/2007.

(9)  As medidas previstas no presente regulamento sdo conformes com o parecer do comité referido no artigo 11.° da
Diretiva 2005/44/CE,

() JOL255 de 30.9.2005, p. 152.

(*) Regulamento (CE) n.> 415/2007 da Comissdo, de 13 de margo de 2007, relativo as especificagdes técnicas dos sistemas de localizagdo e
seguimento de embarcacdes a que se refere o artigo 5.° da Diretiva 2005/44/CE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa a servigos
de informacio fluvial (RIS) harmonizados nas vias navegdveis interiores da Comunidade (JO L 105 de 23.4.2007, p. 35).

(*) Diretiva (UE) 2016/1148 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 6 de julho de 2016, relativa a medidas destinadas a garantir um
elevado nivel comum de seguranca das redes e da informagdo em toda a Unido (JOL 194 de 19.7.2016, p. 1).
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ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

As especificacdes técnicas dos sistemas de localizagdo e seguimento de embarcagbes no transporte por navegacio
interior sdo as definidas no anexo do presente regulamento.

Artigo 2.0

O Regulamento (CE) n.° 415/2007 é revogado. As referéncias ao regulamento revogado devem entender-se como sendo
feitas ao presente regulamento.

Artigo 3.
O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

E aplicdvel a partir de 13 de Junho de 2020.

O presente regulamento ¢é obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 20 de fevereiro de 2019.

Pela Comissdo
O Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO

Sistema de localizacio e seguimento de embarcacdes normalizado para a navegacio interior
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1. DISPOSICOES GERAIS

1.1. Introducio
As especificagdes técnicas para os sistemas de localizagdo e seguimento de embarcagdes (Vessel Tracking and
Tracing - VTT) baseiam-se no trabalho desenvolvido neste dominio pelas organizacbes internacionais
competentes na matéria, designadamente nas normas e especificagdes técnicas aplicdveis nas zonas de
navegacdo interior, nas zonas maritimas ou noutras zonas relevantes.
Devido a aplicagdo dos sistemas VTT em zonas de trdfego misto, incluindo ambientes de navegacdo interior e
maritima, como os portos maritimos e as zonas costeiras, os sistemas VTT devem ser compativeis com as
estagdes moveis AlS de classe A, tal como referido no capitulo V da Convengdo SOLAS.
Quando os sistemas VTT prestam servicos essenciais, tal como definidos na Diretiva (UE) 2016/1148 do
Parlamento Europeu e do Conselho (') relativa a medidas destinadas a garantir um elevado nivel comum de
seguranga das redes e da informagdo em toda a Unido, aplicam-se as disposi¢des dessa diretiva.

1.2. Referéncias

Sdo referidos no presente anexo os seguintes acordos, recomendagdes, normas e orientagdes internacionais:

Titulo do documento Organizagio Data de publicacio
As Orientagdes e Recomendacdes da Associacdo Internacional de Navega- AIPCN 2011
¢do (AIPCN) para os Servicos de Informagio Fluvial
A Convengdo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar OMI 1974
(SOLAS) da Organizagdo Maritima Internacional (OMI), capitulo V - Se-
guranga da navegacdo, 1974, com a redagdo que lhe foi dada
Organizacdo Maritima Internacional (IMO) OMI 1998
MSC.74(69) anexo 3, «Recommendation on Performance Standards for
a Ship-borne Automatic Identification System (AIS)», 1998
Resolugido IMO A.915(22), Revised Maritime Policy and Requirements OMI 2002
for a future Global Navigation Satellite System (GNSS)», 2002
Resolugdo IMO A.1106(29) «Revised Guidelines for the Onboard Operati- OMI 2015
onal Use of Shipborne Automatic Identification System (AIS)», 2015
Recomendacdo da Unido Internacional das Telecomunica¢des ITU-R UIT 2015
M.585 «Assignment and use of identities in the maritime mobile service»,
2015
Recomendacdo da Unido Internacional das Telecomunica¢des ITU-R UIT 2014
M.1371, «Technical characteristics for a universal shipborne automatic
identification system using time division multiple access in the VHF mari-
time mobile band»
Norma internacional da Comissdo Eletrotécnica Internacional (CEI) [EC 2018

IEC 61993-2, «Maritime navigation and radio communication equipment
and systems — Automatic Identification System,

Parte 2: Class A shipborne equipment of the universal automatic identifi-
cation system (AIS)»

(") Diretiva (UE) 2016/1148 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 6 de julho de 2016, relativa a medidas destinadas a garantir um
elevado nivel comum de seguranca das redes e da informagdo em toda a Unido (JOL 194 de 19.7.2016, p. 1).
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1.3.

Titulo do documento

Organizagdo

Data de publicacio

Norma internacional IEC 61162-Serie, «Maritime navigation and radio
communication equipment and systems — Digital interfaces»:

Parte 1: Single talker and multiple listeners; Parte 2: Single talker and
multiple listeners, high speed transmission

IEC

Parte 1: 2016
Parte 2: 1998

Norma internacional da Comissdo Eletrotécnica Internacional (CEI):

62287-Series, Maritime navigation and radio communication equipment
and systems - Class B shipborne equipment of the automatic identifica-
tion system (AIS)

Parte 1: Carrier-sense time division multiple access (CSTDMA) techni-
ques;

Parte 2: Self-organising time division multiple access (SOTDMA) techni-
ques

[EC

2017

Radio Technical Commission’s for Maritime Services (RTCM) Recommen-
ded Standards for Differential GNSS (Global Navigation Satellite Systems)
Service

RTCM

2010

Recomendacio n.c 28 da UNECE Cddigos para os tipos de meio de trans-
porte

UNECE

2010

Definicdes

Sdo utilizadas as seguintes defini¢des no presente anexo, entendendo-se por:

a) Sistema de identificacdo automadtica

Sistema de identificacdo automdtica (AIS)

«Sistema de identificacdo automdtica (AIS)», um sistema automdtico de comunicacdo e identificagdo
destinado a melhorar a seguranga da navegagdo, prestando assisténcia no funcionamento eficiente dos
servigos de trafego (VTS), das notificacdes dos navios e das opera¢des navio-navio e navio-terra.

AIS-fluvial

«AlS-fluvial», AIS para utilizagdo na navegacdo interior, interoperdvel com o AIS (maritimo), resultante de

modificacdes e extensdes do AIS (maritimo).

Localizagio e seguimento

«Localizagdo e seguimento», o processo de monitoriza¢do e registo do paradeiro passado e atual da carga de
um navio, ao passar por diferentes operadores no seu percurso rumo ao destino, através de uma rede.
O seguimento refere-se ao percurso no qual o produto transitou, enquanto a localizacio se refere ao

percurso no qual ird transitar.

Localizagdo

«Localizagdo», o percurso seguido ou a seguir entre uma posicio e outra.

b) Servicos

Servigos de Informagdo Fluvial (RIS)

«Servicos de informagdo fluvial (RIS)», os servicos prestados em conformidade com o artigo 3.°, alinea a), da

Diretiva 2005/44/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (3).

(*) Diretiva 2005/44/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 7 de setembro de 2005, relativa a servigos de informacdo fluvial (RIS)

harmonizados nas vias navegdveis interiores da Comunidade (JO L 255 de 30.9.2005, p. 152.)
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Gestdo do trdfego de navios (VTM)
«Gestdo do trifego de navios (VIM)», o quadro funcional de medidas e servios harmonizados para

melhorar a seguranga, a eficiéncia do transporte de mercadorias e a protecio do ambiente marinho no
conjunto das vias navegaveis.

Servigos de trdfego nas vias navegdveis interiores (VTS):

«Servigos de trifego nas vias navegdveis interiores (VTS)», servicos na acecdo do ponto 2.5 do anexo do
Regulamento (CE) n.° 414/2007 da Comissdo ().

Informagdes de navegagdo

«Informagdes de navegacio», as informagdes disponibilizadas ao condutor da embarcacdo com o objetivo de
ajudar a tomada de decisdes a bordo.

Informagdes de trdfego tdticas (TTI)
«Informagdes de trifego titicas», as informagdes com incidéncia nas decisdes nduticas a tomar imedia-

tamente, tendo em conta a situagdo do trifego e a envolvente geografica préxima. As informacdes de
trifego tdticas sdo utilizadas para obter uma imagem de trifego titica.

Informagdes de trdfego estratégicas (STI)
«nformacgdes de trifego estratégicas», as informagdes com incidéncia nas decisdes a médio e longo prazo

dos utilizadores dos RIS. AS informacdes de trifego estratégicas sdo utilizadas para gerar uma imagem de
trafego estratégica.

Localizagdo e seguimento de embarcagdes (VTT)

«Localizagdo e seguimento de embarca¢des», uma fungdo na ace¢do do ponto 2.12 do anexo do
Regulamento (CE) n. 414/2007.

Identidade do servigo mével maritimo (MMSI)

«Identidade do servico mével maritimo (MMSI)», uma série de nove digitos transmitidos via radio com vista
a identificar inequivocamente os navios, as estagdes costeiras e as chamadas de grupo.

Notificagdo eletronica internacional (ERI)

«Notificacdo eletronica internacional (ERI)», as orientacdes e especificagdes técnicas estabelecidas em
conformidade com o artigo 5.°, n.° 1, alinea b), da Diretiva 2005/44/CE.

Sistema de informagdo e apresentagdo de cartas nduticas eletronicas para a navegagdo interior (ECDIS-fluvial)

«Sistema de informagdo e apresentagdo de cartas nduticas eletronicas para a navegagdo interior (ECDIS-
-fluvial)», as orientacdes e especificacdes técnicas estabelecidas em conformidade com o artigo 5.2, ne 1,
alinea a), da Diretiva 2005/44/CE.

Intervenientes
Comandante
«Comandante», a pessoa a bordo que estd no comando e tem autoridade para tomar as decisdes relacionadas

com a navegagdo e com a gestdo do navio. Os termos «comandante», «comandante da embarcacio» e
«condutor da embarcagdo» sdo considerados equivalentes.

Condutor da embarcagio

«Condutor da embarcacio (comandante do navio)», a pessoa responsivel pelo comando do navio, de acordo
com as instrucdes do plano de viagem do comandante.

(*) Regulamento (CE) n.> 414/2007 da Comissdo, de 13 de marco de 2007, relativo as diretrizes técnicas para a planificacdo, introducdo e
operacdo dos servicos de informacio fluvial referidas no artigo 5.° da Diretiva 2005/44/CE do Parlamento Europeu e do Conselho
relativa a servicos de informagdo fluvial (RIS) harmonizados nas vias navegaveis interiores da Comunidade (JO L 105 de 23.4.2007, p. 1).
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Autoridade competente em matéria de servicos de informagdo fluvial (RIS)

Autoridade competente em matéria de RIS, a autoridade designada pelo Estado-Membro em conformidade
com o artigo 8.0 da Diretiva 2005/44/CE.

Operador RIS

«Operador RIS», uma pessoa que exerce uma ou mais tarefas relacionadas com a prestacdo de servigos RIS.

Utilizadores dos RIS

«Utilizadores dos RIS», todos os diferentes grupos de utilizadores na acegdo do artigo 3., alinea g), da
Diretiva 2005/44/CE.

1.4. Servicos de localizacio e seguimento de embarcacdes e requisitos minimos para os sistemas de
localizacdo e seguimento de embarcacdes

Os sistemas VTT devem poder suportar os seguintes servigos:

— Navegacdo;

— Informacio de tréfego;

— Gestdo do trifego;

— Prevencdo de catéstrofes;

— Gestdo do transporte;

— Medidas coercivas;

— Taxas de circulagdo e portudrias;

— Servico de informagdes do canal navegével;

— Estatisticas.

Tal ndo prejudica as disposi¢cdes do Regulamento (CE) n.> 414/2007 aplicaveis a esses servigos.

As informacdes mais importantes sobre VIT dizem respeito a identidade da embarcagio e a sua posicio. O
VTT deve ser capaz de fornecer — no minimo — as seguintes informagdes, de forma automatica e numa base
periddica, a outros navios e estagdes terrestres, desde que esses navios ou estacdes terrestres estejam adequa-

damente equipados:

— Namero tnico de identificacgdo da embarcagdo: nimero tnico europeu de identificagio da embarcacio
(ENI)/Organizacdo Maritima Internacional (ntimero IMO),

— Nome da embarcacio;

— Indicativo de chamada rddio da embarcagio;

— Estado de navegacio;

— Tipo de embarcagio ou comboio:

— Dimensdes da embarcacio ou comboio;

— Calado;

— Indicacdo de carga perigosa (niimero de cones azuis em conformidade com o ADN);
— Situacdo de carga (com carga/sem carga);

— Destino;

— Hora prevista de chegada ao destino (ETA);

— Nuamero de pessoas a bordo;
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— Posicdo (+ informagdo qualitativa);

— Velocidade (+ informagdo qualitativa);

— Rumo (COG) (+ informagdo qualitativa);

— Aproamento (HDG) (+ informacdo qualitativa);
— Velocidade angular (ROT)

— Informacio sobre sinal azul;

— Hora de determinagdo da posigdo.

Estes requisitos minimos indicam as necessidades dos utilizadores e os dados necessdrios para os sistemas VTT
na navegacao interior.

Um sistema VTT é concebido para oferecer flexibilidade suficiente para ter em conta os futuros requisitos

adicionais.
2. FUNCOES DE LOCALIZACAO E SEGUIMENTO DE EMBARCACOES DE NAVEGACAO INTERIOR
2.1 Introducio

A presente secgdo estabelece os requisitos relativos a informagdo de VTT para as diferentes categorias de
servicos RIS. Os requisitos para cada categoria de servico sdo enumerados descrevendo os grupos de
utilizadores e a utilizacio da informagio de VTT.

No quadro 2.1, no final da presente seccdo, é apresentada uma sinopse das necessidades de informacio de VTT.

2.2, Navegacdo

O sistema de localizagdo e seguimento pode servir de apoio a navegacio ativa a bordo. Os principais grupos de
utilizadores sio os condutores das embarcagdes.

O processo de navegagio pode subdividir-se em trés etapas:
a) Navegacdo de médio prazo,

b) Navegagdo de curto prazo,

c¢) Navegacdo de muito curto prazo.

Os requisitos dos utilizadores diferem em cada fase.

2.2.1.  Navegagio de médio prazo

A navegagdo de médio prazo é a etapa em que o condutor da embarcagdo observa e analisa a situagdo do
trifego com uma proje¢do de alguns minutos a uma hora e avalia as possibilidades de alcangar, cruzar ou
ultrapassar outras embarcagdes.

A imagem de trafego necessdria é a imagem tipica de um «olhar para além da curva» e estd essencialmente fora
do alcance do radar de bordo.

A frequéncia de atualizagdo depende da tarefa e da situagdo em que se encontra a embarcagio.

2.2.2.  Navegagio de curto prazo

A navegacdo de curto prazo é a etapa decisoria do processo de navegacdo. Nesta etapa, as informacdes de
trafego sdo importantes para a navegacdo, incluindo, se necessirio, medidas para evitar abalroamentos. Esta
funcdo implica a observacio das embarcac¢des que se encontram nas imediagdes.

A informagido de trifego deve ser trocada continuamente, pelo menos, de 10 em 10 segundos. Em relagdo
a certos itinerdrios, as autoridades podem fixar uma frequéncia pré-definida de atualiza¢do (médximo dois
segundos).
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2.2.3.  Navegagdo de muito curto prazo

A navegacio de muito curto prazo é o processo operacional de navegagdo. Consiste na execugdo in loco das
decisdes tomadas antecipadamente e na monitorizagdo dos respetivos resultados. As informagdes de trifego
necessarias da parte das outras embarcagdes, especialmente nesta situacdo, referem-se as condi¢des da prépria
embarcagdo, tais como posicdo e velocidade relativas. Nesta etapa, é necessdrio seguir informagdes com um
alto grau de precisdo.

A informagdo de localizagdo e seguimento ndo pode, pois, ser utilizada para a navegacio de muito curto prazo.

2.3. Gestdo do trifego de navios

A gestdo do trifego de navios (VTM) abrange, pelo menos, os seguintes elementos:
a) Servigos de trafego,
b) Programacio e realizacio das eclusagens,

¢) Programagdo e realizagdo da manobra das pontes.

2.3.1.  Servigos de trdfego

Os servigos de trafego consistem no seguinte:
a) Servico de informacio,

b) Servico de assisténcia a navegacio,

¢) Servico de organizagdo do trifego.

Os grupos de utilizadores dos servigos de trafego (VTS) sdo os operadores VTS e os condutores da embarcacio.

As necessidades dos utilizadores relacionadas com as informacdes de trifego sdo indicadas nos pontos 2.3.1.1
a23.1.3.

2.3.1.1. Servico de informacio
O servico de informagdo consiste na transmissdo de informacdes a horas e intervalos definidos ou sempre que
considerado necessdrio pelo VTS ou a pedido de uma embarcagdo, podendo incluir comunicados sobre
a posicdo, identificacdo e intengBes de outras embarcacdes, o estado da via navegdvel, as condi¢des meteoro-
l6gicas, os perigos ou quaisquer outros fatores que possam influenciar o trinsito da embarcagio.

Para que os servicos de informagdo possam ser prestados, é necessiria uma visdo global do trifego em
determinada rede ou num trogo da via navegavel.

A autoridade competente pode estabelecer uma frequéncia de atualizacio predefinida, se tal for necessirio para
uma passagem segura e fidvel na zona.

2.3.1.2. Servigo de assisténcia a navegagio
O servico de assisténcia a navegagio informa o condutor da embarcacdo de circunstincias de navegagdo ou
meteoroldgicas complexas e presta-lhe assisténcia em caso de falha ou avaria. Este servico é habitualmente

prestado a pedido da embarcagdo ou pelo VTS em caso de necessidade.

Para poder fornecer informagdes especificas ao condutor da embarcacio, o operador VTS necessita de uma
imagem de trafego real e pormenorizada.

A informagdo atualizada deve ser transmitida continuamente (a intervalos de 3 segundos, quase em tempo real
ou com a frequéncia predefinida fixada pela autoridade competente).

A restante informacio ¢é facultada a pedido do operador VTS ou em circunstincias especiais.

2.3.1.3. Servico de organizacio do trifego

O servico de organizagdo do trifego refere-se ao controlo operacional do trifego e a planificacio das manobras
das embarcagBes para prevenir o congestionamento e situa¢des de perigo e é especialmente necessdrio em
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situagdes de trifego denso ou sempre que transportes especiais possam afetar o fluxo do restante trafego. O
servico pode também incluir a instalacdo e operagdo de um sistema de autorizagio de circulagio ou planos de
navegacio VTS, ou ambos, em relacio a prioridade de manobra, atribui¢do de espaco (designadamente
atracadouros, lugares de eclusagem, itinerdrios) comunicagdo obrigatéria de manobras na zona VTS, itinerdrio
a seguir, limites de velocidade a cumprir e outras medidas que a autoridade VTS considere necessarias.

2.3.2.  Programagdo e realizacdo das eclusagens

O processo de programagdo — longo e médio prazos — e realizagio das eclusagens é descrito nos pontos
2.3.2.1 a 2.3.2.3. Os principais grupos de utilizadores sdo os operadores de eclusas, os condutores das
embarcacdes, os comandantes e os gestores das frotas.

2.3.2.1. Programacio das eclusagens a longo prazo

A programacio das eclusagens a longo prazo consiste na programacio das eclusagens com uma antecedéncia
de algumas horas a um dia.

Nesta situagdo, as informagdes de trifego permitem afinar a informagdo do tempo de espera e da hora de
passagem nas eclusas, que normalmente se baseia em dados estatisticos.

A hora prevista de chegada (ETA) deve estar disponivel a pedido ou ser comunicada se o desvio em relacdo a
ETA original exceder o desvio permitido pela autoridade competente. A hora de chegada (RTA) solicitada é
a resposta a uma notificagdo da ETA ou pode ser enviada de uma eclusa para propor um tempo de eclusagem.

2.3.2.2. Programacgdo das eclusagens a médio prazo

A programagdo das eclusagens a médio prazo consiste na programagio das passagens numa eclusa com 2 a 4
ciclos de antecedéncia.

Nesta situacdo, as informagdes de trifego permitem distribuir as embarcacdes que chegam pelos ciclos de
eclusagem disponiveis e informar da RTA os condutores das embarcagdes.

A ETA deve estar disponivel a pedido ou ser comunicada se o desvio em relacio a ETA original exceder
o desvio permitido pela autoridade competente. Toda a informacio restante devera estar disponivel no primeiro
contacto ou a pedido. A RTA ¢ a resposta a uma notificagio da ETA ou pode ser enviada de uma eclusa para
propor uma hora de eclusagem.

2.3.2.3. Eclusagens
Nesta etapa tem lugar a operacdo de eclusagem propriamente dita.

As informagdes de trifego efetivas tém de ser trocadas continuamente ou em func¢io de outra frequéncia de
atualizacdo predefinida pela autoridade competente.

A exatiddo da informacio de VTT ndo permite aplicagdes de alta precisio, como o fechamento de comportas
de eclusas.

2.3.3.  Programagdo e realizacdo da manobra das pontes

Os processos de programac¢io — médio e curto prazo — e realizagdo da manobra das pontes sdo descritos nos
pontos 2.3.3.1 a 2.3.3.3. Os principais grupos de utilizadores sio os operadores das pontes, os condutores das
embarcacdes, os comandantes e os gestores de frota.

2.3.3.1. Programacio da manobra das pontes a médio prazo

O processo de programagdo da manobra das pontes a médio prazo consiste na otimiza¢do do fluxo de trifego
de forma a permitir que as pontes sejam abertas a tempo para a passagem das embarca¢des (conda verde»).
O horizonte de programacio varia entre 15 minutos e 2 horas, em fungdo da situagdo local.

A ETA e a informagio de posi¢gdo devem estar disponiveis a pedido, devendo essas informagdes ser
comunicadas de imediato se o desvio entre a ETA atualizada e a ETA original exceder um valor predefinido
estabelecido pela autoridade competente. Toda a informagdo restante deverd estar disponivel no primeiro
contacto ou a pedido. A RTA ¢ a resposta a uma notificagdo da ETA ou pode ser comunicada pela ponte para
propor uma hora de passagem.
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2.3.3.2. Programagdo da manobra das pontes a curto prazo

Na programacio da manobra das pontes a curto prazo, sio tomadas decisdes sobre a estratégia a seguir para
a abertura da ponte.

As informagdes de trafego efetivas sobre a posicdo, a velocidade e a dire¢do devem estar disponiveis a pedido
ou ser comunicadas de acordo com a frequéncia de atualizagio predefinida pela autoridade competente, que
pode ser, por exemplo, de cinco em cinco minutos. A ETA e a informacio de posi¢do devem estar disponiveis
a pedido, devendo essas informagdes ser comunicadas de imediato se o desvio entre a ETA atualizada e a ETA
original exceder um valor predefinido estabelecido pela autoridade competente. Toda a informagdo restante
deverd estar disponivel no primeiro contacto ou a pedido. A RTA ¢ a resposta a uma notificacio da ETA ou
pode ser comunicada pela ponte para propor uma hora de passagem.

2.3.3.3. Manobra das pontes
Esta etapa envolve a abertura da ponte e a passagem da embarcagdo.

As informagdes de trifego efetivas devem ser trocadas continuamente ou de acordo com uma frequéncia
definida pela autoridade competente.

A exatiddo da informagdo de VTT ndo permite aplicagdes de alta precisdo, como a abertura ou o encerramento
da ponte.

2.4, Prevencio de catéstrofes

A prevencdo de catdstrofes, neste contexto, centra-se em medidas coercivas: interven¢do em caso de acidente e
prestacdo de assisténcia em situacdes de emergéncia. Os principais grupos de utilizadores s3o os operadores do
centro de prevencdo de catdstrofes, os operadores VTS, os condutores das embarca¢des, os comandantes e as
autoridades competentes.

Em caso de acidente, estas informagdes de trifego podem ser comunicadas automaticamente ou a pedido da
entidade competente.

2.5. Gestio do transporte
A gestdo do transporte (TS) subdivide-se nas quatro atividades seguintes:
a) Planificacio da viagem,
b) Logistica do transporte,
¢) Gestdo de portos e terminais,
d) Gestdo de cargas e frotas.

Os principais grupos de utilizadores sdo os comandantes, corretores de mercadorias, gestores de frotas,
expedidores, destinatdrios, transitdrios, autoridades portudrias, operadores de terminais, operadores de eclusas e
operadores de pontes.

2.5.1.  Planificagdo da viagem

A planificagdo da viagem consiste, neste contexto, na programacio feita durante a viagem. No decorrer desta,
o comandante verifica a planificagdo original.

2.5.2.  Logistica do transporte
A logistica do transporte consiste na organizagdo, planificacio, execugio e controlo da operacgio de transporte.

As informacdes de trafego sdo transmitidas a pedido do proprietdrio da embarcagdo ou das partes interessadas
no dominio logistico.

2.5.3.  Gestdo intermodal de portos e terminais
A gestdo intermodal de portos e terminais envolve a planificacdo dos recursos dos portos e terminais.

O operador portudrio ou do terminal solicita as informacdes de trafego ou determina que estas sejam
transmitidas automaticamente em situa¢des predefinidas.
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2.5.4.  Gestdo de cargas e frotas

A gestdo de cargas e frotas envolve a planificagdo e otimizacdo da utilizagdo das embarcagdes e a organizagio
da carga e do transporte.

O carregador ou o proprietdrio da embarcagdo solicita as informagdes de trifego ou estas sdo-lhe transmitidas
em situagdes predefinidas.

2.6. Medidas coercivas
O 4ambito da tarefa de aplicacio abrange apenas os servios relacionados com as mercadorias perigosas,
o controlo da imigragdo e as alfindegas. Os principais grupos de utilizadores sdo as autoridades aduaneiras, as
autoridades competentes e os comandantes de navios.
As informagdes de trifego devem ser comunicadas as autoridades interessadas. A transmissdo destas

informacdes é feita a pedido, em pontos predefinidos ou em circunstancias especiais estabelecidas pela
autoridade competente.

2.7. Taxas de circulagdo e portudrias
Em vérios locais da Unido, a utilizagdo das vias navegdveis e dos portos estd sujeita ao pagamento de taxas. Os
principais grupos de utilizadores sdo as autoridades competentes, os comandantes, os gestores de frotas, as

autoridades fluviais e as autoridades portudrias.

As informagdes de trifego sio transmitidas a pedido ou em pontos predefinidos pela autoridade portudria ou
fluvial competente.

2.8. Informacio Regras

O quadro 2.1. apresenta uma sinopse das necessidades de informagdo dos diferentes servigos.

Quadro 2.1

Sinopse das necessidades de informacio
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3.1.

ESPECIFICACAO TECNICA AIS-FLUVIAL
Introducio

A OMI introduziu a instalagio a bordo do Sistema de Identificacgdo Automatica (AIS) na navega¢io maritima:
todos os navios de mar que efetuem viagens internacionais abrangidos pelo capitulo V da Convengido SOLAS
tém de estar equipados com estagdes méveis AIS de classe A desde finais de 2004.

A Diretiva 2002/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (¥) estabelece um sistema comunitirio de
acompanhamento e de informacio do trifego de navios que transportam mercadorias perigosas ou poluentes,
o qual utiliza o AIS para o acompanhamento e as notificagdes dos navios.

A tecnologia AIS é considerada uma solugdo adequada que pode também ser utilizada para a identificagio
automdtica e a localizagdo e seguimento das embarcagdes na navegagio interior. A resposta em tempo real do
AIS e a existéncia de normas e diretrizes mundiais sdo especialmente dteis para aplicagdes relacionadas com
a seguranqa.

Para que possa responder as necessidades especificas da navegagdo interior, o AIS tem de ser adaptado de forma
a constituir a chamada especificacdo técnica AlS-fluvial, preservando simultaneamente a sua compatibilidade
com o AlS-maritimo e com as normas e especificagdes técnicas jd existentes na navegacao interior.

Como ¢ compativel com o AlS-maritimo, o AIS-fluvial possibilita a troca direta de informagdes entre os navios
de mar e as embarcagdes fluviais que navegam em zonas de trdfego misto.

O AIS é

— um sistema introduzido pela OMI para apoiar a seguranga maritima da navega¢do; um requisito obrigatério
para todos os navios, em conformidade com o capitulo V da Convencio SOLAS;

— um sistema que funciona tanto no modo direto navio-navio como nos modos navio-terra e terra-navio;

(*) Diretiva 2002/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de junho de 2002, relativa 2 instituicdo de um sistema comunitdrio

de acompanhamento e de informacio do trifego de navios e que revoga a Diretiva 93/75/CEE do Conselho (JO L 208 de 5.8.2002,
p. 10).
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— um sistema de seguranca com elevados requisitos de disponibilidade, continuidade e fiabilidade;
— um sistema que funciona em tempo real devido a transmissio direta de informagdo navio-navio;

— um sistema que funciona de forma auténoma e auto-organizada sem estagdo principal; ndo necessita de um
centro de controlo;

— baseia-se nas normas e nos procedimentos internacionais em conformidade com o capitulo V da
Convencdo SOLAS;

— um sistema de tipo aprovado de acordo com um procedimento de certificagdo,
— interoperdvel a nivel mundial.

O objetivo da presente secgio é definir os requisitos funcionais, alteracdes e extensdes das estagdes moveis AIS
de classe A existentes, necessarios para criar uma estagdo mével AlS-fluvial a utilizar na navegagdo interior.

3.2. Ambito de aplicacio

O Sistema de Identificagdo Automadtica (AIS) é um sistema de radio instalado a bordo que permite a troca de
dados estéticos, dindmicos e de viagem relativos a embarcacio entre as embarcagdes com ele equipadas e entre
estas e as estacdes terrestres. As estagdes de AIS a bordo transmitem a identificacdo, a posi¢do e outros dados
da embarcagdo a intervalos regulares. Ao receberem estas transmissdes, as estagdes AIS a bordo ou em terra
dentro da gama de rddio podem localizar, identificar e seguir automaticamente os navios equipados com AIS
num ecrd adequado, através de sistemas de visualizacdo por radar ou em formato eletrénico, tais como
o sistema de informacdo e apresentacio de cartas nduticas eletronicas para a navegacdo interior (ECDIS-fluvial),
conforme definido no Regulamento de Execu¢do (UE) n.°o 909/2013 da Comissdo (). Os sistemas AIS visam
reforcar a seguranca da navegacdo embarcagio-embarcagdo e a vigilancia (VTS) da navegacdo, a localizagdo e
o seguimento de embarcagdes e a prevencdo de catdstrofes.

Séo varios os tipos de estagdes méveis AlS:

a) Estagdes méveis de classe A, utilizadas por todos os navios de mar abrangidos pelos requisitos de instalagdo
do capitulo V da Convencio SOLAS;

b) Estagdo moével AlS-fluvial, com plena funcionalidade de classe A ao nivel de ligagdo de dados VHF, que se
afasta das fungdes suplementares destinadas a serem utilizadas por embarcagdes de navegacio interior;

¢) Estagdes méveis SO/CS de classe B, com funcionalidades limitadas, que podem ser utilizadas por navios nio
abrangidos pelos requisitos de instalacio das estagdes méveis AIS da classe A ou AlS-fluvial;

d) Estagdes terrestres AlS, incluindo as estacbes de base AIS e as estacdes repetidoras AlS.
Podem distinguir-se os seguintes modos de funcionamento:

a) Embarcagdo-embarcagdo: todas as embarcagdes equipadas com AIS podem receber informagdes estiticas e
dinidmicas transmitidas pelas embarcacdes equipadas com o sistema que se encontrem dentro do alcance da
estacao;

b) Embarcacdo-terra: os dados transmitidos pelas embarcagdes equipadas com AIS podem também ser
recebidos pelas estagdes terrestres AlS ligadas ao centro RIS, onde pode ser gerada uma imagem de tréfego
(imagem de tréfego titica efou imagem de trifego estratégica);

¢) Terra-embarcagdo: podem ser transmitidos dados sobre a viagem e a seguranga de terra para a embarcagio.

Uma das caracteristicas do AIS é o seu modo de funcionamento auténomo, pois utiliza uma tecnologia de
acesso multiplo auto-organizado por divisdo do tempo (SOTDMA) sem necessitar de uma estagdo principal de
controlo. O protocolo de radiocomunica¢des foi concebido de forma a permitir que as estacdes dos navios
operem de forma auténoma e auto-organizada através da troca de pardmetros de acesso a ligacdo. O tempo é
dividido em blocos (frames) de 1 minuto, com 2 250 intervalos de tempo (slots) por canal de rddio, sincro-
nizados pelo UTC do GNSS. Cada participante organiza o seu acesso ao canal de radio, selecionando intervalos
de tempo livres tendo em conta a utilizagdo futura de intervalos de tempo por outras estagdes. Ndo é
necessdrio um centro para controlar a atribui¢do dos intervalos de tempo.

Uma estacdo moével AlS-fluvial é geralmente composta pelos seguintes elementos:

a) Emissor-recetor VHF (1 emissor, 2 recetores);

(*) Regulamento de Execucdo (UE) n.c 909/2013 da Comissdo, de 10 de setembro de 2013, relativo as especificagdes técnicas do sistema de
informacdo e apresentagdo de cartas nauticas eletrénicas para a navegacdo interior (ECDIS-fluvial) referidas na Diretiva 2005/44/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho (JOL 258 de 28.9.2013, p. 1).
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b) Recetor GNSS;
¢) Processador de dados.

O AIS de bordo de navegacdo universal, como definido pela OMI, a UIT e a CEl, que é recomendado para
utilizagdo na navegacio interior, utiliza SOTDMA na banda mével maritima VHF. O AIS opera nas frequéncias
VHF acordadas internacionalmente, AIS 1 (161,975 MHz) e AIS 2 (162,025 MHz), podendo fazer-se
a comutacdo para outras frequéncias da banda mével maritima VHF.

Para responder as necessidades especificas da navegagio interior, o AIS terd de ser adaptado de forma
a constituir o chamado AIS-fluvial, preservando a sua compatibilidade com o AIS-maritimo.

Os sistemas de localizagdo e seguimento para a navegacdo interior devem ser compativeis com as esta¢des
moveis AIS de classe A, tal como definidas pela OMI. Por conseguinte, as mensagens do AlS-fluvial devem
poder fornecer os seguintes tipos de informagao:

a) Dados estdticos, como o niimero oficial da embarcagio, o indicativo de chamada rddio, o nome e o tipo da
embarcacio;

b) Dados dindmicos, como a posi¢do (com indicacdo da margem de erro e do grau de integridade);

¢) Dados relacionados com a viagem, como o comprimento e a largura do comboio e as mercadorias
perigosas a bordo;

d) Informagdes especificas da navegacdo interior, como o niimero de cones/luzes azuis de acordo com o ADN
ou a ETA na eclusa/ponte/terminal/fronteira.

Para as embarcagdes a navegar, a frequéncia de atualizagdo dos dados dindmicos de nivel titico deve ocorrer
entre 2 e 10 segundos. Em relacio as embarca¢des fundeadas, recomenda-se uma frequéncia de atualizacio de
varios minutos ou uma atualiza¢io sempre que os dados sofram altera¢des.

A estagio mével AlS-fluvial ndo substitui, antes apoia os servi¢os de navegagio, como o rastreio de alvos por
radar e os VTS. A estacio moével AlS-fluvial fornece informacio adicional para a informagdo de navegagio:
o seu valor acrescentado consiste em fornecer meios de vigilancia e localizacdo de navios equipados com AIS-
-fluvial. A precisdo de posi¢do derivada da estagio movel AlS-fluvial utilizando o GNSS (ndo corrigido) é
geralmente superior a 10 metros. Quando a posicdo é corrigida utilizando o DGNSS (sistema diferencial global
de navegacio por satélite) de um servico de corregdo do diferencial de uma baliza maritima, de uma mensagem
AIS 17 ou do EGNOS (SBAS), a precisio é normalmente inferior a 5 metros. Por terem caracteristicas
diferentes, a estagdo mével AlS-fluvial e o radar complementam-se.

3.3. Requisitos
3.3.1.  Requisitos gerais
A estagdo movel AlS-fluvial baseia-se na estacio mdvel AIS de classe A, de acordo com a Convengdo SOLAS.

A estagdo moével AlS-fluvial deve englobar as principais funcionalidades das estagdes méveis AIS de classe A,
integrando todavia os requisitos especificos da navegacio interior.

O AlS-fluvial deve ser compativel com o AlS-maritimo e permitir a troca direta de informagio entre navios de
mar e embarcagdes fluviais em zonas de trifego misto.

Os requisitos estabelecidos nos pontos 3.3 a 3.5 sdo requisitos complementares ou adicionais para o AlS-
-fluvial, que difere das estagdes méveis AIS de classe A.

A concegdo das estagdes méveis do AlS-fluvial deve ter em conta as clarificacdes técnicas sobre a norma de
localizacio e seguimento de navios (<Technical clarifications on the Vessel Tracking and Tracing standard»).

A poténcia de transmissdo predefinida deve ser de elevada poténcia e s6 deve ser regulada para baixa poténcia
se a autoridade competente assim o determinar.

3.3.2.  Teor da informagdio

Apenas informacdes de localizagdo e seguimento e de seguranca serdo transmitidas através da estagdo mével
AlS-fluvial.
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3.3.2.1.

3.3.2.2.

As informacdes referidas nos pontos 3.3.2.1 a 3.3.2.5 devem ser utilizadas de modo a poderem ser enviadas de
uma estagdo moével AlIS-fluvial sem necessidade de uma aplicacio externa.

As mensagens do AlS-fluvial devem conter as seguintes informagdes (os itens assinalados com «*» tém de ser

tratados de forma diferente, tal como para os navios de mar):

Dados estdticos da embarcacio

Na medida do aplicavel, na navegagdo interior os dados estiticos da embarcacdo devem incluir os mesmos
parametros e apresentar a mesma estrutura das estagdes moéveis AIS de classe A. Quaisquer conversdes de
parametros de navegacdo interior para parametros de navegacio maritima devem processar-se automati-
camente, sempre que possivel. Os campos nio utilizados devem ser definidos para «ndo aplicavel».

Os dados estaticos da embarcagdo especificos da navegacdo interior devem ser acrescentados.

Os dados estdticos sdo transmitidos autonomamente pela embarcacdo ou a pedido.

Identificador do utilizador (MMS]I)

em todas as mensagens

Nome do navio

Mensagem AIS 5

Indicativo de chamada rddio da embarca¢do

Mensagem AIS 5

Nimero IMO

Mensagem AIS 5 (ndo disponivel para as embar-
cagOes de navegacio interior)

Tipo de embarcagio/comboio e carga *

Mensagem AIS 5 + mensagem FI 10 interior

Comprimento de fora a fora (exatiddo ao decimetro) *

Mensagem AIS 5 + mensagem FI 10 interior

Boca mdxima (exatidio ao decimetro) *

Mensagem AIS 5 + mensagem FI 10 interior

Namero tnico europeu de identificagdo da embarcacio
(ENI)

Mensagem F 10 interior

Ponto de referéncia da posi¢do comunicada da embarcagio
(localizagdo da antena) *

Mensagem AIS 5

Dados dindmicos da embarcacio

Na medida do aplicavel, os dados dindmicos da embarcagio na navegagdo interior devem incluir os mesmos
parametros e apresentar a mesma estrutura das estagdes moveis AIS de classe A. Os campos de pardmetros nio

utilizados devem ser definidos para «ndo aplicavel».

Os dados dindmicos da embarcagdo especificos da navegacdo interior devem ser acrescentados.

Os dados dinamicos sdo transmitidos autonomamente pela embarcagdo ou a pedido.

Posi¢do de acordo com o sistema geodésico mundial de
1984 (WGS 84)

Mensagens AIS 1, 2 ¢ 3

Velocidade no fundo (SOG)

Mensagens AIS 1, 2 e 3

Rumo (COQG)

Mensagens AIS 1, 2 ¢ 3

Aproamento HDG

Mensagens AIS 1, 2 e 3

Velocidade angular ROT

Mensagens AIS 1, 2 e 3

Precisdo de posi¢do (GNSS/DGNSS)

Mensagens AIS 1, 2 e 3

Hora do dispositivo eletronico de determinacio da posicdo

Mensagens AIS 1, 2 e 3
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Estado de navegacdo Mensagens AIS 1, 2 e 3
Estatuto do sinal azul * Mensagens AIS 1, 2 e 3
Qualidade da informacio da velocidade Mensagem FI 10 interior
Qualidade da informacio do rumo Mensagem FI 10 interior
Qualidade da informagdo do aproamento Mensagem FI 10 interior

3.3.2.3. Dados da embarcagdo relacionados com a viagem

Na medida do aplicdvel, os dados da embarcagdo relacionados com a viagem na navegacdo interior devem
incluir os mesmos pardmetros e apresentar a mesma estrutura das estacdes méveis AIS de classe A. Os campos
ndo utilizados devem ser definidos para «ndo aplicavel».

Os dados da embarcacio relacionados com a viagem especificos da navegacio interior devem ser acrescentados.

Os dados da embarcacdo relacionados com a viagem sdo transmitidos autonomamente pela embarcacio ou

a pedido.

Destino (c6digo ISRS de local) Mensagem AIS 5

Categoria de mercadorias perigosas Mensagem AIS 5

ETA Mensagem AIS 5

Calado méximo estético atual * Mensagem AIS 5 + mensagem FI 10 interior
Indicagdo de carga perigosa Mensagem FI 10 interior

Embarcagdo com/sem carga Mensagem FI 10 interior

3.3.2.4. Numero de pessoas a bordo

O niimero de pessoas a bordo é transmitido principalmente como mensagem de difusdo geral ou como
mensagem enderegada da embarcacio para terra, a pedido ou na eventualidade de uma ocorréncia.

Nuamero de membros da tripulacio a bordo Mensagem FI 55 interior
Namero de passageiros a bordo Mensagem FI 55 interior
Ntmero de membros do pessoal de bordo embarcados Mensagem FI 55 interior

3.3.2.5. Mensagens de seguranca

As mensagens de seguranca (i.e. mensagens SMS) sdo transmitidas a pedido como mensagens de difusdo geral
ou mensagens de enderecamento.

Mensagens de seguranga dirigida Mensagem AIS 12

Mensagens de seguranca difundida Mensagem AIS 14

3.3.3.  Frequéncia de transmissdo das informagdes

Os virios tipos de informagio das mensagens do AIS-fluvial sdo transmitidos a uma frequéncia diferenciada.
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A frequéncia de notificacio das informagdes dindmicas pode ser comutada entre 0 modo auténomo e o modo
atribuido para as embarcagdes que se deslocam em zonas de navegacdo interior. A frequéncia da notificagio
pode ser aumentada até 2 segundos em modo atribuido. O comportamento em matéria de comunicagio deve
ser comutdvel numa estagdo de base do AIS (através da mensagem AIS 23 para a atribuicdo de grupo ou da
mensagem 16 para a atribui¢do individual) e por comandos de sistemas de bordo externos, através da interface

IEC 61162 definida no apéndice B.

Quanto aos dados estdticos e de viagem, recomenda-se uma frequéncia de transmissdo de 6 minutos, a pedido

ou em caso de alteracdo de dados.

Sio aplicaveis as seguintes frequéncias de transmissdo:

Dados estdticos da embarcagio:

De 6 em 6 minutos, a pedido ou em caso de alte-
racdo dos dados

Dados dindmicos da embarcagio:

Depende do estado de navega¢do e do modo de
funcionamento da embarcagdo, auténomo (por
defeito) ou atribuido, ver Quadro 3.1.

Dados da embarcacio relacionados com a viagem:

De 6 em 6 minutos, a pedido ou em caso de alte-
racdo dos dados

Namero de pessoas a bordo:

Consoante necessario ou a pedido

Mensagens de seguranga:

Consoante necessario.

Mensagens especificas da aplicacdo:

Consoante necessdrio (a definir pela autoridade
competente);

Quadro 3.1

Frequéncia de atualizagio dos dados dinimicos

Condi¢des dindmicas da embarca¢do

Intervalo de transmissdo nominal

Embarcacio «(fundeada» ou a navegar a 3 n6s ou menos

3 minutos (')

Embarcacio «fundeada» ou a navegar a mais de 3 nds

10 segundos (1)

Embarcacdo em modo auténomo, a navegar entre 0 e 14
nés

10 segundos (')

Embarca¢do em modo auténomo, a navegar entre 0 e 14
nés e a mudar de rumo

3 1/3 segundos (1)

Embarca¢do em modo auténomo, a navegar entre 14 e 23
nds

6 segundos (')

Embarcacdo em modo auténomo, a navegar entre 14 e 23 | 2 segundos
nés e a mudar de rumo

Embarca¢do em modo auténomo, a navegar a mais de 23 | 2 segundos
nods

Embarcacdo em modo auténomo, a navegar a mais de 23 | 2 segundos

nds e a mudar de rumo

Navio operando em modo atribuido (?)

Entre 2 e 10 segundos

() Quando uma estacio mdvel se determina como seméforo (ver Recomendagdo ITU-R M.1371-1, anexo 2, § 3.1.1.4), a fre-
quéncia de transmissdo deve aumentar uma vez de 2 em 2 segundos (ver Recomendagdo ITU-R M.1371-1, anexo 2, §

3.1.3.3.2).
() Comutada pela autoridade competente quando necessario.
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3.3.4.  Plataforma tecnoldgica
A plataforma para a estagdo mével AlS-fluvial é a estagdo mével AIS de classe A.

A solugdo técnica da estagdo mével AlS-fluvial baseia-se nas mesmas normas técnicas que as estagdes moveis
AIS de classe A (recomendagdo ITU-R M.1371 e norma internacional IEC 61993-2).

3.3.5.  Compatibilidade com as estagdes mdveis AIS de classe A

As estacdes moveis do AlS-fluvial devem estar conformes com as estacdes mdveis AIS de classe A e devem
poder receber e processar todas as mensagens AIS (de acordo com a Recomendagdo ITU-R M.1371, e com as
clarificagdes técnicas sobre a Recomendagio ITU-R M.1371 da Associagdo Internacional de Ajudas a Navegagdo
e de Sinalizagdo Maritima (IALA)), bem como as mensagens definidas no ponto 3.4.

3.3.6.  Identificador tinico

Para garantir a compatibilidade com os navios de mar, deve utilizar-se o identificador do servico movel
maritimo (MMSI) como niimero tnico de identificacdo da estacdo (identificador do equipamento de rddio) para
as estacdes moveis do AlS-fluvial.

3.3.7.  Requisitos da aplicagdo

As informagdes a que se refere o ponto 3.3.2 devem ser recebidas, armazenadas e visualizadas diretamente na
estagdo movel AlS-fluvial.

A estacio mével AlS-fluvial deverd ser ainda capaz de armazenar os dados estdticos especificos da navegagio
interior na memoria interna, para conservar a informagdo quando a unidade ndo estd ligada a uma fonte de
alimentacio.

As conversdes necessarias de dados para a visualizagdo minima do teclado (MKD) do contetido da informagio
do AlS-fluvial (por exemplo, nds em km/h) ou os dados MKD e a visualizagdo de informagdes relativas aos
tipos de embarcacdes de navegacdo interior devem ser processados na estagio mével AlS-fluvial.

As mensagens especificas da aplicagio (ASM) devem ser introduzidas|visualizadas através de uma aplicagdo
externa, a excegdo das mensagens especificas de aplicagdo AIS-fluvial DAC = 200 FI = 10 (dados estdticos da
embarcagdo e dados relacionados com a viagem de navegacdo interior) e DAC = 200 FI = 55 (ntimero de
pessoas a bordo), que sdo implementadas diretamente na estagio mével AlS-fluvial.

Para programar a informagdo especifica da navegacdo interior no transponder AIS, é proposta uma lista de
frases para a interface digital no Apéndice B.

A estagdo moével AlS-fluvial deve fornecer - no minimo - uma interface externa para a informacio de corregio
e integridade do DGNSS, em conformidade com as disposi¢des do Comité Especial 104 da Comissio
Radiotécnica dos Servicos Maritimos sobre DGNSS.

3.3.8.  Homologagdo

A estagdo mével AlS-fluvial deve estar homologada como conforme com as presentes especificacdes técnicas.

3.4. Alteragdes ao protocolo para a estacio mével AIS-fluvial

Devido a evolugdo da Recomendacdo ITU-R M.1371, vérios pardmetros permitem utilizar novos codigos de
estado. Tal ndo prejudica o funcionamento do AIS, mas pode resultar na visualiza¢io de c6digos de estado ndo
reconhecidos no equipamento baseado em anteriores revisdes da norma.

3.4.1.  Quadro 3.2 Comunicagio da posi¢do

Quadro 3.2
Comunicagio da posigio
Parametro Nﬁrrg?trso de Descricao
ID de Mensagem 6 Identificador da mensagem 1, 2 ou 3
Indicador de repeticdo 2 Utilizado pelo repetidor para indicar o niimero de vezes que uma men-
sagem foi repetida
0-3; Predefinicdo = 0; 3 = ndo voltar a repetir
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Parametro

Numero de
bits

Descricao

ID utilizador (MMSI)

30

Nimero MMSI

Estado de navegacdo

0 = a navegar com motor; 1 = fundeada; 2 = desgovernada; 3 = capaci-
dade de manobra reduzida; 4 = condicionada pelo calado; 5 = atracada;
6 = encalhada;

7 = a pescar; 8 = a navegar a vela;

9 = reservado para futura alteracio do estado de navegagdo para embar-
ca¢do de alta velocidade;

10 = reservado para futura alteracdo do estado de navegagdo para vei-
culo Wing In Ground (WIG);

11 = embarcagdo a motor de tragdo a ré (utilizacdo regional) (')

12 = embarcagdo a motor de tragdo dianteira ou tragdo em paralelo
(utilizagdo regional) (');

13 = reservado para utilizacdo futura; 14 = AIS-SART (ativo);

15 = ndo definido = predefinicio (também utilizado pelo AlS)

Velocidade angular
ROT AIS

0 a + 126 = virar a direita até 708° por minuto ou superior
0 a— 126 = virar a esquerda até 708° por minuto ou superior

Valores compreendidos entre 0 e 708° por minuto, codificados por RO-
TAIS (marcha da guinada AIS) = raiz quadrada 4,733 (dada pelo sensor)
graus/minuto. A marcha da guinada do sensor (ROTsensor) é a veloci-
dade angular de acordo com um indicador externo de velocidade angu-
lar. ROTAIS ¢ arredondado a unidade

+ 127 = virar a direita a mais de 5° por 30 s (Indicador de viragem ndo
disponivel)

— 127 = virar a esquerda a mais de 5° por 30 s (Indicador de viragem
ndo disponivel)

— 128 (80 hexadecimal) indica a inexisténcia de informacio sobre a velo-
cidade angular disponivel (predefinigio).

Os dados ROT ndo devem ser derivados das informagdes COG

Velocidade no fundo

10

Velocidade no fundo em etapas de 1/10 nds (0-102,2 nos)
1 023 = ndo aplicavel; 1 022 = 102,2 nés ou superior (?)

Precisdo de posicdo

O marcador de precisdo de posigio (PA) deve ser determinado em con-
formidade com a ITU-R M. 1371

1 = elevada (< 10 m)
0 = elevada (< 10 m)
0 = predefini¢do

Longitude

28

Longitude ao décimo de milésimo do minuto (+ 180.°, Leste = positivo
(como complemento de 2), Oeste = negativo (como complemento de
2),

181 = (6791ACO hexadecimal) = ndo aplicdvel = predefini¢do)

Latitude

27

Latitude ao décimo de milésimo do minuto (+ 90.°, Norte = positivo
(complemento de base dois), Sul = negativo (complemento de base 2),
91 = (3412140 hexadecimal) = ndo disponivel = predefini¢io)

Rumo COG

12

Rumo COG 1/100 (0-3 599). 3 600 (E10 hexadecimal)
= ndo aplicdvel = predefinigio;

3 601 — 4 095 nio serdo utilizados
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Parametro Nﬁrrtftrso de Descricdo

Aproamento 9 Graus (0-359) (511 indica nio aplicavel = predefini¢io)

verdadeiro

Marcador temporal 6 Segundo de UTC quando a mensagem foi gerada pelo dispositivo eletré-
nico de determinacio da posicdo (EPFS) (0-59, ou 60 se ndo estiver dis-
ponivel um marcador temporal, que deve também ser o valor predefi-
nido, ou 61 se o sistema de posicionamento estiver em modo de
entrada manual, ou 62 se o sistema eletrénico de determinagio da posi-
¢do operar em modo estimado (navegagio estimada), ou 63 se o sistema
de determinagdo da posicdo ndo estiver a funcionar)

Indicador de manobra 2 Indicacdo sobre se o sinal azul estd ativado (%)

especial: sinal azul 0 = nio aplicavel = predefinicio,
1 = ndo participa em manobras especiais = sinal azul ndo ativado
2 = participa em manobras especiais = sinal azul
Sim,
3 nio ¢ utilizado

Reservado 3 Nao utilizado. Predefinicdo zero. Reservado para utilizagdo futura.

Bandeira RAIM 1 Bandeira de controlo auténomo da integridade dos dados de satélite
pelo recetor (RAIM) do dispositivo eletrénico de determinac¢do da posi-
¢do; 0 = RAIM ndo utilizado = prédefini¢do; 1 = RAIM utilizado. A ban-
deira RAIM deve ser determinada em conformidade com a ITU-R M.
1371

Estado de 19 O estado de comunicacio deve ser determinado em conformidade com

comunicac¢do aITUR M. 1371

Total 168 Ocupa 1 intervalo de tempo

3.4.2.

(") Ndo aplicdvel na Unido para efeitos do presente regulamento

() Os nds devem ser convertidos em km/h por equipamento externo de bordo.

(}) S6 serd avaliado se comunicado por uma embarcagdo equipada com uma estagdo mével AlS-fluvial e se a informacio for
derivada por meios automdticos (ligagdo direta ao comutador).

Dados estdticos e dados relacionados com a viagem da embarcagio (mensagem 5)

Quadro 3.3

Comunicacio dos dados estdticos e dinimicos da embarcacio

Parametro Nﬁngtiﬂ_trso de Descricao
ID de Mensagem 6 Identificador da mensagem 5
Indicador de repeticdo 2 Enviado pelo repetidor para indicar o niimero de vezes que uma mensa-
gem foi repetida 0-3; Predefini¢do = 0; 3 = ndo voltar a repetir
ID utilizador (MMSI) 30 Niimero MMSI
Indicador de versdo 2 0 = estagdo conforme com a recomendagdo ITU-R M.1371-1;

AlS

1 = estagdo conforme com a recomendacio ITU-R M.1371-3 (ou ulte-
rior),

2 = estagdo conforme com a recomendagio ITU-R M.1371-5 (ou ulte-
rior),

3 = estagdo conforme com edi¢des futuras
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Parametro Nﬁng?trso de Descricao
Namero IMO 30 0 = ndo aplicdvel = predefini¢dio — nio aplicdvel a acronaves de busca
e salvamento
0000000001-0000999999 = ndo utilizado
0001000000-0009999999 = nimero IMO vilido;
0010000000-1073741823 = niimero oficial do Estado de pavilhdo. (')
Indicativo de 42 7 caracteres ASCII de 6 bits, «(@Q@@@@@@» = ndo aplicavel = predefini-
chamada radio ¢do
A embarcagdo associada a uma embarcacdo mie deve utilizar a letra
«Av, seguida dos tltimos 6 digitos da MMSI da embarcacdo mée. Exem-
plos de tais embarca¢des incluem embarcacdes rebocadas, embarcagdes
de socorro, barcacas, jangadas e baleeiras salva-vidas
Nome 120 No mdximo, 20 carateres ASCII de 6 bits, ver ITU-R M. 1371;
@EEEEEPEEEERERPEEEPAEEA@E@ 60 = nio aplicivel = predefinicio.
Para as aeronaves de busca e salvamento (SAR), deve ser estabelecida
uma «SAR AIRCRAFT NNNNNNN>», sendo NNNNNNN igual ao nimero
de registo da aeronave
Tipo de embarcagio e 8 0 = ndo aplicavel ou ndo hd embarcagdo = predefinicio;
de carga 1 — 99 = conforme definido na ITU-R M. 1371; (%)
100 — 199 = reservado para utilizagdo regional;
200 — 255 = reservado para utilizagdo futura
Nao aplicavel a aeronaves SAR
Dimensdes globais da 30 Ponto de referéncia da posi¢do comunicada; Indica igualmente a dimen-
embarcac¢io/comboio sdo da embarcacio em metros (ver ITU-R M. 1371).
¢ refefenaa da Para as aeronaves SAR, a utilizagdo deste campo pode ser decidida pela
posicao administracdo competente. Se utilizado, deve indicar as dimensdes mé-
ximas da embarcagdo. Por defeito, A =B = C =D ¢ igual a «0» (%) (%) ()
Tipo de dispositivo 4 0 = Nio especificado (predefini¢io);
eletrénico de 1 = GPS:
determinagdo da ’
3 = GPS/GLONASS combinados;
4 = Loran-C;
5 = Chayka;
6 = Sistema de navegacdo integrado;
7 = Balizado;
8 = Galileo
9 — 14 = Néo utilizado
15 = GNSS interno
ETA 20 ETA; MMDDHHMM UTC
Bits 19 — 16: més; 1 — 12; 0 = ndo aplicdvel = predefinicio;
Bits 15 — 11: dia; 1 — 31; 0 = ndo aplicdvel = predefinicdo;
Bits 10 — 6: hora; 0 — 23; 24 = ndo aplicdvel = predefinicdo;
Bits 5 — 0: minuto; 0 — 59; 60 = ndo aplicdvel = predefini¢io
Para as aeronaves SAR, a utilizacdo deste campo pode ser decidida pela
administragdo competente.
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Parametro Nﬁrrgirso de Descricao

Méximo Calado 8 em 1/10 m, 255 = calado 25,5 m ou superior, 0 = ndo aplicdvel = pre-

maximo estatico atual definigo (6)

Destino 120 Méximo 20 caracteres ASClI de 6 bits; @ PR RRR AR R Q@@ @
@@ @ @ @ @ = nio disponivel. ()

Equipamento terminal 1 Terminal de dados pronto (0 = disponivel, 1 = nido aplicdvel = Predefini-

de dados (ETD) ¢io)

Reservado 1 Nio utilizado. Nao utilizado. Predefinicio zero. Reservado para utiliza-
¢io futura

Total 424 Ocupa 2 intervalos de tempo

=

S

Para as embarcagdes de navegacdo interior, programar para 0.

Para a navegagio interior, deve utilizar-se o tipo de embarcagio mais adequado (ver APENDICE C).

As dimensdes devem corresponder as do retingulo médximo formado pelo comboio.

Para a navegacdo interior, exatiddo ao decimetro com arredondamento por excesso.

A informagdo do ponto de referéncia deve ser extraida da frase da interface SSD identificando o campo «dentificador de

fonte». A informagdo do ponto de referéncia da posicdo com identificador de fonte Al tem de ser guardada como infor-
macdo interna. Outros identificadores de fonte conduzirdo a informacio do ponto de referéncia para o ponto de referén-

cia externo.

S

) Para a navegacio interior, exatiddo ao centimetro com arredondamento por excesso.
) Os cddigos ISRS de local, no quadro do indice RIS, devem ser obtidos a partir do Sistema Europeu de Gestdo de Dados

de Referéncia (ERDMS) gerido pela Comissdo Europeia.

Figura 3.1

Ponto de referéncia para a posi¢io comunicada e dimensdes globais da embarca-

¢do/comboio

@ GNSS antenna \

w ; ?
A
B A
L
Nimero de bits Campos de bit Distancia (m)
0— 511
A 9 Bit 21 — Bit 29
511 = 511 m ou superior
0— 511
B 9 Bit 12 — Bit 20
511 = 511 m ou superior .
Ponto de referéncia da
posi¢do comunicada
0—63
0 6 Bit 6 — Bit 11
63 = 63 m ou superior
0—63
D 6 Bit 0 — Bit 5
63 = 63 m ou superior
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Niimero de bits Campos de bit Distancia (m)
L=A+B Dimensdes globais
Definida na mensagem FI 10 interior utilizadas na estagdo
W=C+D movel AIS-fluvial

A dimensao deve estar na dire¢io das informagdes relativas a proa.

Ponto de referéncia da posi¢do comunicada ndo disponivel, mas estdo disponiveis as dimensdes da embarcagio/comboio: A =
C=0eB=x0eD=0.

Nem o ponto de referéncia da posicdo notificada nem as dimensdes da embarcagdo/comboio estdo disponiveis: A =B = C =
D = 0 (= predefini¢do).

Para utilizagdo do quadro de mensagens, A = campo mais significativo. D = campo menos significativo

3.4.3.  Comando de atribuicdo coletiva (mensagem 23)

As estagdes moveis do AlS-fluvial devem ser contatadas para efeitos de atribui¢do de grupo através da
mensagem 23, utilizando o tipo de estagdo «6 = vias navegdveis interiores.

3.5. Mensagens do AIS-fluvial
3.5.1.  Mensagens adicionais do AIS-fluvial

Para satisfazer as necessidades de informacdo, sdo definidas mensagens especificas do AlS-fluvial. Além do
conteddo informativo que deve ser implementado diretamente na estagdo AlS-fluvial, a estacio mével AIS-
~fluvial pode transmitir informacdes suplementares gragas a mensagens especificas da aplicagdo (ASM). Esta
informagdo é normalmente tratada por uma aplicacdo externa, como o ECDIS-fluvial.

A utilizacdo do AlS-fluvial é da responsabilidade da comissdo hidrografica ou das autoridades competentes.

3.5.2.  Identificador de aplicagio para mensagens especificas da aplicagdo do AIS-fluvial

As mensagens especificas da aplicagdo correspondem ao quadro das estagdes moveis AIS de classe A de acordo
com a recomendagdo ITU-R M.1371 (identificador de mensagem, indicador de repeticdo, identificador de fonte,
identificador de destino), identificador de aplica¢do (Al = DAC + FI) e os dados (extensio varidvel até um
maximo fixado).

O identificador da aplicagdo de 16 bit (Al = DAC + Fl) consiste nos seguintes elementos:
a) cddigo de drea designada (DAC) de 10 bits: internacional (DAC = 1) ou regional (DAC > 1);
b) e um identificador de funcio (FI) de 6 bits que permite 64 mensagens distintas especificas da aplicacio.

Para as mensagens especificas da aplicagdo AIS-fluvial europeia harmonizada utiliza-se 0 DAC «200>.

Além disso, podem ser utilizados DAC nacionais (regionais) nas ASM locais, por exemplo, pilotos de ensaio. No
entanto, recomenda-se vivamente que se evite a utilizacio de ASM regionais.

3.5.3.  Contetido informativo através de mensagens especificas da aplicagdo

As mensagens especificas da aplicagdo AlIS-fluvial DAC = 200, FI = 10 (dados estdticos relacionados com
a embarcagdo e dados relacionados com a viagem de navegagio interior) e DAC = 200 FI = 55 (nGimero de
pessoas a bordo da embarcagdo) sio implementadas diretamente na estacio movel AlS-fluvial (ver pontos
3.5.3.1 e 3.5.3.2).

3.5.3.1. Dados estdticos relacionados com a embarcacio e dados relacionados com a viagem de
navegacdo interior (mensagem FI 10 especifica de navegacdo interior)

Esta mensagem serd utilizada unicamente por embarcagbes de navegagdo interior, para transmitir dados
estiticos e de viagem em complemento da mensagem 5. A mensagem deve ser emitida juntamente com
a mensagem bindria 8 logo que possivel (da perspetiva do AIS) a seguir 2 mensagem 5.
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Quadro 3.4
Comunicagio dos dados da embarcagio
Pardmetro Niimero de bits Descrigdo
ID de Mensagem 6 Identificador da mensagem 8; sempre 8
Indicador de repeti¢do 2 Utilizado pelo repetidor para indicar o ntimero de vezes
que uma mensagem foi repetida
0-3; Predefini¢do = 0; 3 = ndo voltar a repetir
ID fonte 30 Namero MMSI
Reservado 2 Nio utilizado. Predefinicio zero. Reservado para utilizagio
futura
Identificador de aplicagdo 16 DAC =200, FI =10
Namero dnico europeu de 48 8 caracteres ASCII de 6 bits
Lﬁggflc?g%?)o (EI;H) 00000000 = ENI ndo atribuido = predefini¢do
Comprimento da 13 1-8 000 (ndo utilizar restante) comprimento da embarca-
embarcagdo/comboio ¢do/comboio em 1/10 m; 0 = predefinicio
Boca da 10 1-1 000 (ndo utilizar restante) boca da embarcagio/com-
embarcagdo/comboio boio em 1/10 m; 0 = predefini¢do
Tipo de embarcagio ou 14 Classificagio numérica do tipo de embarcagio ou com-
comboio boio descrito no apéndice C
0 = ndo aplicavel = predefinicdo
\‘% Indicagdo de carga perigosa 3 Namero de cones/luzes azuis 0-3; 4 = B-Flag, 5 = predefi-
£ ni¢do = desconhecido
e
g ) Iy A
= | Calado méximo estético 11 1-2 000 (restante ndo utilizado) calado em 1/100 m; 0 =
A | atual predefinicdo = desconhecido
Com/sem carga 2 1 = carga, 2 = sem carga, 0 = ndo aplicdvel/predefinicio,
3 ndo utilizar
Qualidade da informacio 1 1 = elevada, 0 = baixa/GNSS = predefini¢do (*)
da velocidade
Qualidade da informacio 1 1 = elevada, 0 = baixa/GNSS = predefini¢io (*)
do rumo
Qualidade da informacio 1 1 = elevada, 0 = baixa = predefini¢do (¥)
do aproamento
Reservado 8 Nao utilizado. Predefinicdo zero. Reservado para utilizacio
futura
Total 168 Ocupa 1 intervalo de tempo
(*) Deve ser programado para 0 se nenhum sensor homologado (por exemplo, giroscépio) estiver ligado ao transponder.
3.5.3.2. Numero de pessoas a bordo (mensagem especifica de navegacdo interior FI 55)

Esta mensagem serd enviada unicamente por embarcagdes de navegagdo interior, para informar do niimero de
pessoas a bordo (passageiros, tripulantes, pessoal de bordo). A mensagem deve ser enviada juntamente com
a mensagem bindria 6, de preferéncia apds uma ocorréncia ou a pedido, através da mensagem bindria de
fungdo 2 IAI do Identificador internacional da aplicaco.
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Quadro 3.5

Comunicacio do niimero de pessoas a bordo

Parametro Bits Descri¢do
ID de Mensagem 6 Identificador da mensagem 6; sempre 6
Indicador de repeti¢do 2 Utilizado pelo repetidor para indicar o ntimero de vezes

que uma mensagem foi repetida

0-3; Predefini¢do = 0; 3 = ndo voltar a repetir

ID fonte 30 Niimero MMSI da estacio emissora

Namero de sequéncia 2 0-3

ID destino 30 Niimero MMSI da estacio recetora

Bandeira de retransmissdo 1 Bandeira de retransmissdo ativada na retransmissdo: 0 =

sem retransmissdo = predefinicio;

1 = retransmissao

Reservado 1 Nio utilizado. Predefinicio zero. Reservado para utilizagio
futura
Identificador de aplicagdo 16 DAC = 200, H = 55
Namero de membros da 8 0-254 membros da tripulagdo, 255 = desconhecido = pre-
tripulagdo a bordo definigdo
:% Namero de passageiros 13 0-8 190 passageiros, 8 191 = desconhecido = predefini-
£ | abordo ¢do
el
'('3 Namero de membros do 8 0-254 pessoal de bordo, 255 = desconhecido = predefini-
A | pessoal de bordo cdo
embarcados
Reservado 51 Nio utilizado. Predefinicio zero. Reservado para utilizagio
futura.
Total 168 Ocupa 1 intervalo de tempo
4. OUTRAS ESTACC)ES MOVEIS AIS NAS VIAS NAVEGAVEIS INTERIORES
4.1. Introducio

As embarcagdes ndo obrigadas a operar estagdes méveis do AlS-fluvial podem utilizar outras estagdes méveis
AIS. Podem ser utilizadas as seguintes estagdes moveis:

a) Estagdo movel AIS de classe A, em conformidade com o artigo 35.°, n.>s 2 e 3, da Diretiva 2014/90/UE da
Comissio (°);

b) Estacdo movel AIS de classe B, em conformidade com o ponto 4.2.

A utilizacdo dessas estagdes nas vias navegdveis resulta da decisdo da autoridade competente responsavel pela
navegagdo nessa zona.

Se essas estagdes forem utilizadas numa base voluntdria, o comandante deve manter permanentemente
atualizados os dados AIS. Néo serdo transmitidos dados incorretos sobre o AlS.

(°) Diretiva 2014/90/UE da Comissdo, de 23 de julho de 2014, relativa aos equipamentos maritimos e que revoga a Diretiva 96/98/CE do
Conselho (JOL 257 de 28.8.2014, p. 146).
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4.2. Requisitos gerais aplicdveis as estacdes méveis AIS de classe B nas vias navegdveis interiores

O AIS de classe B tem funcionalidades restritas em comparagdo com as estacdes moéveis do AIS-fluvial. As
mensagens enviadas por uma estagdo mével AIS de classe B sdo transmitidas com uma prioridade inferior a das
estagdes moveis do AlS-fluvial.

Para além dos requisitos decorrentes de outros atos juridicos da Unido, em especial a Diretiva 1999/5/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho () e a Decisdo 2005/53/CE da Comissio (), as estacdes méveis AIS de
classe B instaladas em embarca¢bes que naveguem nas vias navegéveis interiores da Unido devem cumprir os
requisitos estabelecidos na:

a) Recomendagio ITU-R M.1371;
b) Norma internacional IEC 62287 (incluindo a gestio do canal DSC).

Nota: £ da responsabilidade da autoridade competente, responsivel pela navegagio nesta drea, verificar
a conformidade das estagdes moéveis AIS de classe B com as normas e os requisitos enumerados no
segundo pardgrafo, antes da emissdo de uma licenca de estacdo de navios, da atribuicio de um ndmero
MMSI (Maritime Mobile Service Identifier — MMSI), por exemplo, mediante a homologagdo das estacdes
moveis AlS de classe B pertinentes.

5. SISTEMAS AIS PARA A NAVEGACAO INTERIOR
5.1. Introducio

Uma ajuda a navegagdo («Aids to Navigation» ou AtoN) é um marcador que presta apoio durante
a navegacdo. Tais ajudas incluem marcadores para fardis, boias, sinais de nevoeiro e balizas diurnas. O quadro
5.2 inclui uma lista dos diferentes tipos de ajuda a navegagio.

A tecnologia AIS oferece a possibilidade de transferir dinamicamente informagdes sobre as ajudas a navegagio.

Para efeitos de utilizagdo na navegagio interior, o relatorio ajudas a navegacio AIS-maritimo (mensagem 21)
necessita de ser alargado de molde a refletir as especificidades do sistema de balizagem fluvial.

O relatério ajudas a navegagdo AlS-maritimo baseia-se no sistema de balizagem da IALA. No que se refere a
navegagdo interior, o relatério ajudas a navegacdo deve refletir o sistema europeu de ajudas a navegagio
interior descrito na sec¢do 5.

N

O relatério ajudas a navegacdo AIS comunica a posi¢do e o significado da ajuda a navegagdo, bem como
informagdes sobre se uma boia se encontra na posi¢do necessdria ou ndo (posigdo «on» ou «off»).

5.2. Utilizacdo da mensagem 21: Relat6rio ajudas a navegacio
Nas vias navegdveis interiores, utiliza-se o relatorio ajudas a navegacdo AIS (mensagem 21), tal como definido

na recomendacdo ITU-R M.1371. Os tipos de ajudas a navegagdo interior europeias suplementares sdo
codificados utilizando os bits «estado de ajuda a navegacio».

Quadro 5.1

Relatério ajudas a navegacio AIS

Parametro Nungt?ro de Descricao
1ts
ID de Mensagem 6 Identificador da mensagem 21
Indicador de repeti¢do 2 Utilizado pelo repetidor para indicar o ndmero de vezes que uma men-
sagem foi repetida
0-3; Predefini¢do = 0; 3 = ndo voltar a repetir

() Diretiva 1999/5/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 9 de marco de 1999, relativa aos equipamentos de radio e equipamentos
terminais de telecomunicagdes e ao reconhecimento mdtuo da sua conformidade (JOL 91 de 7.4.1999, p. 10).

() Decisdo 2005/53/CE da Comissdo, de 25 de janeiro de 2005, relativa a aplicagdo da alinea e) do n.° 3 do artigo 3.° da Diretiva 1999/5/CE
do Parlamento Europeu e do Conselho a equipamento de rddio que se destine a ser integrado no sistema de identificagdo automdtica
(AIS) JO L 22 de 26.1.2005, p. 14).
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Parametro Nﬁrrtftrso de Descricdo

ID 30 Namero MMSI (ver artigo 19.° da RR e recomendac¢io ITU-R M.585)

Tipo de ajudas a 5 0 = ndo aplicavel = predefini¢io; remeter para uma defini¢do adequada

navegacao estabelecida pela IALA; ver Figure 5-1 (')

Designagdo das ajudas 120 Méximo 20 caracteres ASCII de 6 bits, tal como definido no quadro 47,

a navegacao @EEEEEEREEPEREPAEEAEAEA® = nio aplicivel = predefini¢do
O nome da ajuda a navegacio pode ser alargado com o parimetro «Ex-
tensdo nome da ajuda a navegacio» infra.

Precisdo da posigdo 1 1 = elevada (< 10 m) 0 = baixa (> 10 m) 0 = predefinicio O pavilhdo

(PA) do OP deve ser determinado em conformidade com a recomendagio
ITU-R M.1371 «Determinagdo da exatiddo das posi¢des»

Longitude 28 Longitude em 1/10 000 min da posicio de uma ajuda a navegacdo (+
180.°, Leste = positivo, Oeste = negativo 181 = (6791ACOh) = ndo apli-
cével = predefinigio)

Latitude 27 Latitude em 1/10 000 min de uma ajuda a navegagio (* 90.°, Norte =
positivo, Sul = negativo 91 = (3412140h) = néo aplicdvel = predefini-
¢do)

Dimensio|referéncia 30 Ponto de referéncia da posi¢do comunicada; indica igualmente a dimen-

da posigio sdo de uma ajuda a navegagdo (m) (ver figura 5-1), se pertinente (?)

Tipo de dispositivo 4 0 = Nio especificado (predefini¢do)

eletron%co c{e 1= GPS

determinagio da

posigﬁo 2 = GLONASS
3 = GPS/GLONASS combinados
4 = Loran-C
5 = Chayka
6 = Sistema de navegacdo integrado
7 = Balizado. Para uma ajuda a navegagdo fixa e uma ajuda a navegagdo
virtual, deve utilizar-se a posicdo indicada nas cartas. A posi¢do exata
reforca a sua fungdo como alvo de referéncia do radar.

8 = Galileo
9-14 = Nio utilizado
15 = GNSS interno
Marcador temporal 6 Segundo de UTC quando a mensagem foi gerada pelo dispositivo eletré-

nico de determinagdo da posigdo (EPES) (0-59, ou 60) se nio estiver dis-
ponivel um marcador temporal, que deve também ser o valor predefi-
nido, ou 61 se o sistema de posicionamento estiver em modo de
entrada manual, ou 62 se o sistema eletrénico de determinagio da posi-
¢do operar em modo estimado (navegagio estimada), ou 63 se o sistema
de determinagdo da posicdo ndo estiver a funcionar)
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Pardmetro Nunﬁgro de Descrigdo
its

Indicador de desvio 1 Para as ajudas a navegacdo flutuantes, apenas: 0 = posi¢do «on»; 1 = po-

(«Off-position») si¢do «off».
NOTA 1 — Este marcador s6 deve ser considerado vélido para a estacdo
recetora, se se tratar de uma ajuda flutuante, e se o marcador temporal
for igual ou inferior a 59. No caso das ajudas a navegagdo flutuantes,
os pardmetros da drea de protecio devem ser fixados aquando da insta-
lacdo

Estado ajuda a 8 Reservado para a indicacdo do estado ajuda a navegacio

navegacao 00000000 = predefinicio (*)

Bandeira RAIM 1 Bandeira RAIM (controlo auténomo da integridade dos dados de satélite
pelo recetor) do dispositivo eletronico de determinagdo da posigdo; 0 =
RAIM nido utilizado = predefini¢do; 1 = RAIM utilizado; ver quadro
«Determinagdo das informagdes de precisio da posi¢do» do ITU-R
M.1371

Marcador ajuda a 1 0 = predefinicio = ajuda a navegacdo real na posi¢do indicada; 1 =

navegacio virtual ajuda a navegacio virtual, sem existéncia fisica (¥)

Marcador modo 1 0 = Estagdo que funciona em modo auténomo e continuo = predefini-

atribuido ¢do 1 = estacdo em modo de funcionamento atribuido

Reservado 1 Nio utilizado. Ndo utilizado. Predefini¢do zero. Reservado para utiliza-
¢do futura

Nome da extensdo 0, 6,12, 18, | Este pardmetro com um madximo de 14 carateres ASCII adicionais para

ajudas a navegagio 24, 30, 36, | uma mensagem de 2 faixas hordrias pode ser combinado com o pardme-

.. 84 tro (Nome da ajuda a navegagdo» no final desse pardmetro, se forem ne-

cessdrios mais de 20 carateres para a designacdo da ajuda a navegagio.
Este pardmetro deve ser suprimido quando nio forem necessirios no
total, mais de 20 carateres para a designacdo da ajuda a navegacio.
Apenas deve ser transmitido o nimero de carateres exigido, ou seja,
ndo deve ser utilizado um @ -carater

Reservado 0,2, 4 ou 6 | Néo utilizado. Utilizado apenas se for utilizado o pardmetro «<Nome da
extensdo da ajuda a navegagdo». Predefini¢do zero. O niimero de bits de
reserva deve ser ajustado de modo a observar os limites dos bytes

Total 272-360 | Ocupa 2 intervalos de tempo

(") No caso de ser transmitido um c6digo do tipo de ajuda a navegagdo interior, este campo (tipo de ajuda a navegacdo) deve
ser definido como 0 = ndo definido
() Ao utilizar Figure 5-1para a ajuda a navegacdo deve ser observado o seguinte:

— Para uma ajuda a navegagdo fixa, virtual ou estruturas off-shore, a orientacdo estabelecida pela dimensdo A deve apon-
tar para o norte geografico.

— Para as ajudas flutuantes com dimensdes superiores a 2 m * 2 m, as dimensdes da ajuda a navegagdo devem ser sem-
pre aproximadas a um circulo, isto ¢, as dimensdes sdo sempre como segue A =B = C =D = 0. (isto deve-se ao facto
de a orientagdo da ajuda a navegacio flutuante ndo ser transmitida. O ponto de referéncia para a posi¢do comunicada
estd no centro do circulo.)

— A =B =C=C=D =1 deve indicar objetos (fixos ou flutuantes) inferiores ou iguais a 2 m * 2 m. (O ponto de refe-
réncia para a posi¢do comunicada estd no centro do circulo.)

— As estruturas em terra flutuantes que ndo estejam fixas, como, por exemplo, plataformas, devem ser consideradas
como pertencendo ao c6digo 31 Quadro 5.2. O pardmetro «Dimensdo/referéncia de posi¢do» destas estruturas estd de-
finido supra na Nota (1).

Para as estruturas fixas off shore, cédigo 3 do Quadro 5.2, o pardmetro «Dimensdo/referéncia de posi¢do» destas estru-
turas estd definido supra na Nota (1). Assim, a dimensdo de todas as ajudas a navegagdo e estruturas off-shore é deter-
minada da mesma maneira e as dimensdes reais estdo incluidas na mensagem 21.

(}) Para o relatério ajudas a navegacdo AlS-fluvial, este campo deve ser utilizado para indicar o tipo de ajuda a navegagdo in-

terior, utilizando a pagina 001.

(*) Para a transmissdo de informagdes de ajudas a navegagdo virtuais, ou seja, o marcador ajuda a navegacdo vir-
tual/o pseudo-marcador de ajuda a navegacdo deve ser (1) e as dimensdes devem ser definidas como A=B=C=D =0

(predefinicdo). Este deve ser igualmente o caso, ao transmitir as informacdes do «ponto de referénciar.
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Figura 5-1

Ponto de referéncia para a posi¢io comunicada de uma ajuda a navegagio maritima ou da
dimensio de uma ajuda a navegacio

M Nﬁrﬁe':ro de Campos de bit Distancia (m)
I - its
0-511
A 9 Bit 21 — Bit 29 i
511 — 511 m ou superior
A , _ 0-511
ls B 9 Bit 12 — Bit 20 .
i 511 — 511 m ou superior
——
) . 0-63
\ Q) 6 Bit 6 — Bit 11 )
A 63 — 63 m ou superior
L ; 0-63
D 6 Bit 0 — Bit 5
-1 63 — 63 m ou superior

Se o tipo de ajuda a navegacdo a transmitir for abrangido pelos atuais tipos IALA de ajudas a navegacdo (de
acordo com o Quadro 5.2), ndo ¢ necessdrio aplicar quaisquer alteragdes.

Quadro 5.2

Tipos de ajudas a navegagio

Cédigo Defini¢do maritima
0 Predefinigdo, tipo de ajuda a navegacio nio especificado
1 Ponto de referéncia
2 RACDON
3 Estruturas fixas off-shore, tais como plataformas de petrdleo e parques edlicos.

(NOTA 1 - este c6digo deve identificar qualquer obstrugdo equipada com uma estagio AIS
de ajuda a navegacio)

4 Boia de marcagdo de emergéncia de navio naufragado
5 Luz, sem setores
6 Luz, com setores
2
= 7 Luz de enfiamento da frente
s
& 8 Luz de enfiamento da retaguarda
5
=
gt 9 Baliza, ponto cardeal N
|
2
< 10 Baliza, ponto cardeal E

11 Baliza, ponto cardeal S
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Cédigo Defini¢do maritima
12 Baliza, ponto cardeal W
13 Baliza, bombordo
14 Baliza, estibordo
15 Baliza, canal principal bombordo
16 Baliza, canal principal estibordo
17 Baliza, perigo isolado
18 Baliza, dguas limpas
19 Baliza, marca especial
20 Marca cardeal N
21 Marca cardeal E
22 Marca cardeal S
9 23 Marca cardeal W
g 24 Marca bombordo
=)
o
% 25 Marca estibordo
% 26 Marca canal principal bombordo
é 27 Marca canal principal estibordo
% 28 Perigo isolado
29 Aguas limpas
30 Marca especial
31 Barco-farol/superboia-farol/plataformas

Nota 1 — Os tipos de ajudas a navegagdo acima enumerados baseiam-se no sistema de balizagem maritimo da IALA, quando
aplicavel.

Nota 2 — Existe um risco de confusdo ao decidir se uma ajuda tem luz ou ndo. As autoridades competentes podem pretender
utilizar a sec¢do regionalflocal da mensagem para indicar esse facto.

5.3. Extensio da mensagem 21 com ajudas a navegagio interior

O campo de pardmetros «estado ajuda a navegacdo» é utilizado para a extensdo da mensagem 21 com um tipo
especifico de ajuda a navegacio interior.

O campo de parametros «estado ajuda a navegagdo» inclui oito pédginas, das quais a pdgina ID 0 é 0 =
predefinicdo, as pdginas ID 1 a 3 destinam-se a uma utilizagdo regional e as pdginas ID 4 a 7 destinam-se
a uma utilizagdo internacional. Os primeiros trés bits do campo estado ajuda a navegacdo apresentado definem
a pagina de identificacdo, os 5 bits restantes contém as informagdes da pagina.

A regido, em que a pdgina ID 1 a 3 ¢ aplicdvel, é definida pelos Digitos de identificagio maritima no nimero
de identificacdo do servico mével maritimo (MMSI) da estagdo de transmissdo de ajuda a navegagdo AIS. Assim,
a codificagdo dos 5 bits de informagdo do campo «estado ajuda a navegagio» sé é aplicdvel nesta regido
especifica.

No que se refere a pagina ID 1 da Unido relativa as vias navegéveis interiores da Unido, o campo «estado ajuda
a navegagdo» contém a lista do tipo de ajuda a navegagdo interior especifico utilizado.
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Para estabelecer um tipo de ajuda a navegacdo especifico na mensagem 21 tém de ser dados dois passos. Em
primeiro lugar, o pardmetro «ipo de ajudas a navegacdo» na mensagem 21 deve ser fixado em «0 =
predefinicio, tipo de ajuda a navegagio ndo especificado». Em segundo lugar, o pardmetro «estado AIS» deve ser
definido na pdgina ID 1 e o c6digo adequado do tipo de ajuda a navegagio especifico da navegagdo interior,
como segue:

Msg 21 - Estado ajuda a navegacio:

Bits: 001 XXXXX LSB

¥V v

codificagdo: Identificador da pagina Tipo de ajuda a navegagdo (0-31)
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ACRONIMOS E ABREVIATURAS

Al Identificador da aplicacdo

AIS Sistema de identificagdo automadtica

ADN Acordo Europeu relativo ao Transporte Internacional de Mercadorias Perigosas por Via Navegavel
Interior

ASCII Cédigo normalizado americano de intercdmbio de informacdes

ASM Mensagem especifica da aplicagdo

Ajudas a navegagdo
(AtoN)

Ajudas a navegagdo

DAC Designated Area Code/C6digo de drea designada

DGNSS GNSS diferencial

FI Functional Identifier/Identificador de funcio

GLONASS Sistema GLObal de navegacio por satélite (russo)

GNSS Global Navigation Satellite System (Sistema Global de Navegacio por Satélite)

GPS Global Positioning System (Sistema de Posicionamento Global)

HDG Aproamento

IAI International Application Identifier/Identificador internacional da aplicacdo

ID Identificador

UIT International Telecommunication Union (Unido Internacional das Telecomunicacdes)
MMSI Identificador do servico mével maritimo, na acegdo da recomendagio da UIT, ITU-R M585
ROT Rate Of Turn/Velocidade angular

Classe B SO/CS

Estagdes moveis de classe B SO/CS que utilizam uma técnica do acesso miiltiplo por divisdo de
tempo com detecdo de portadora (CSTDMA) («CO») ou uma técnica de acesso multiplo por divi-
sdo de tempo auto-organizado (SOTDMA) («<SO»)

SOLAS Salvaguarda da Vida Humana no Mar
SQRT Square root - Raiz quadrada

UTC Tempo Universal Coordenado

VHF Frequéncia muito alta

VTS Servigos de trifego (maritimo/fluvial)

24.5.2019
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Apéndice B

FRASEOLOGIA DA INTERFACE DIGITAL PROPOSTA PARA O AIS-FLUVIAL

B.1 Frases de entrada

A interface digital série do AIS assenta nas frases IEC 61162 existentes. A descricio pormenorizada da fraseologia
da interface digital encontra-se na IEC 61162.

Além disso, sdo definidas as seguintes frases para a interface digital da estagdo mével AIS-fluvial.

B.2 Dados estdticos da embarcagio na navegacgio interior
Esta frase é utilizada para alterar os pardmetros que ndo sdo abrangidos pelo SSD e pelo VSD.
$PIWWSSD, cceeeeee, XXXX, X.X,X.X,X,X, X, XX, X.X,X.X,X.x*hh<CR><LF>

campo1234567891011

Campo Formato Descricao
1 ccceccee | Numero ENI
2 XXXX tipo de embarcacdo de navegacio interior, de acordo com o APENDICE C
3 X.X comprimento da embarcacdo de 0 a 800,0 metros
4 XX boca da embarcagdo de 0 a 100,0 metros
5 X qualidade da informacdo da velocidade 1 = alta ou 0 = baixa.
6 X qualidade da informacio do rumo 1 = alta ou 0 = baixa.
7 X qualidade da informacdo do aproamento 1 = alta ou 0 = baixa.
8 XX valor B de posicdo de referéncia interna (distancia ponto de referéncia-popa)
9 XX valor C de posicdo de referéncia interna (distdncia ponto de referéncia-bombordo)
10 XX valor B de posicdo de referéncia interna (distdncia ponto de referéncia-popa)
11 XX valor C de posicdo de referéncia externa (distdncia ponto de referéncia-bombordo)

B.3 Dados de viagem na navegagio interior

Esta frase € utilizada para introduzir os dados da viagem da embarca¢do numa estagdo moével de AlS-fluvial. Para
a programagio destes dados, propde-se a frase $PIWWIVD com o seguinte conteddo:

$PIWWIVD, X, X,X,X.X,X.X,X,XXX,XXXX,XXX,X.X,X.X,X.X,X.x*hh<CR><LF>

campo12345678910111213

Campo Formato Descri¢do

1 X Ver recomendacdo da ITU-R M.1371 Msg 23 que refere os pardmetros de frequéncia
de transmissdo, predefini¢do: 0

2 X Namero de cones azuis: 0-3, 4 = B-Flag, 5 = predefinicio = desconhecido.

3 X 0 = ndo aplicavel = predefini¢do, 1 = com carga, 2 = sem carga, restante ndo utili-
zado.
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Campo Formato Descricao

4 XX calado estdtico da embarca¢do de 0 a 20,00 metros, 0 = desconhecido = predefini-
¢do, restante ndo utilizado

5 XX altura da embarcagdo acima da linha de dgua 0 a 40,00 metros, 0 = desconhecido =
predefini¢do, restante ndo utilizado

6 X nimero de rebocadores 0-6, 7 = desconhecido = predefinicio, restante ndo utilizado

7 XXX ntmero de membros da tripulagdo a bordo 0 a 254, 255 = desconhecido = predefi-
ni¢io, restante nido utilizado

8 XXXX ntmero de passageiros a bordo 0 a 8 190, 8 191 = desconhecido = predefinigio,
restante ndo utilizado

9 XXX nimero de membros do pessoal de bordo embarcados 0 a 254, 255 = desconhecido
= predefinicio, restante ndo utilizado

10 XX extensdo do comboio até a proa em (medida decimetro = arredondado ao decime-
tro)

11 XX extensdo do comboio até a popa em (medida decimetro = resolu¢io em dm)

12 X.X extensio do comboio para bombordo em (medida decimetro = resolu¢io em dm)

13 XX extensdo do comboio para estibordo em (tempo decimetro = resolucio em dm)

No caso de campos nulos, a configuragdo correspondente ndo deve ser alterada.
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Apéndice C

TIPO DE EMBARCACAO OU DE COMBOIO

O presente quadro de correspondéncia baseia-se num excerto dos «Cddigos dos tipos de transporte», de acordo com
a recomendagdo 28 da UNECE e com os tipos de navios, tal como definidos na recomendacido da ITU-R M.1371
«Caracteristicas técnicas do sistema de identificagdo universal dos navios que utilizam o tempo de divisio multipla na
banda mével maritima VHF>.

Tipo de embarcagdo ou comboio

tipo de navio

Codigo nome do navio 1.c digito 2.0 digito
8000 Embarcagdo, tipo desconhecido 9 9
8010 Embarcagdo de carga motorizada 7 9
8020 Embarcacio-tanque motorizada 8 9
8021 Embarcacio-tanque motorizada, carga liquida, tipo N 8 0
8022 Embarcacio-tanque motorizada, carga liquida, tipo C 8 0
8023 Embarcacdo-tanque motorizada destinada ao transporte de carga seca 8 9
como liquido (p. ex., cimento)
8030 Navio porta-contentores 7 9
8040 Tanque de gis liquefeito 8 0
8050 Embarcacio de carga motorizada, rebocador 7 9
8060 Embarcac¢io-tanque motorizada, rebocador 8 9
8070 Embarcagdo de carga motorizada, com uma ou mais embarcagdes 7 9
a par
8080 Embarcacio de carga motorizada com embarcagdo-tanque 8 9
8090 Embarcagio de carga motorizada a impelir uma ou mais embarcagdes 7 9
de carga
8100 Embarcacdo de carga motorizada a impelir pelo menos uma embarca- 8 9
¢do-tanque
8110 Rebocador, embarcagdo de carga 7 9
8120 Rebocador, embarcagio-tanque 8 9
8130 Rebocador, embarcacio de carga, acoplados 3 1
8140 Rebocador, embarcacio de cargajembarcagio-tanque, acoplados 3 1
8150 Bateldo 9 9
8160 Bateldo-tanque (BT) 9 9
8161 Bateldo-tanque, carga liquida, tipo N 9 0
8162 Bateldo-tanque, carga liquida, tipo C 9 0
8163 Bateldo-tanque destinado ao transporte de carga seca como liquido 9 9
(p. ex., cimento)
8170 Bateldo porta-contentores 8 9
8180 Bateldo-tanque, gis (BTG) 9 0
8210 Empurrador/rebocador, um bateldo 7 9
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Tipo de embarcagdo ou comboio

tipo de navio

Cédigo nome do navio 1. digito 2.0 digito
8220 Empurrador/rebocador, dois bateldes 7 9
8230 Empurrador/rebocador, trés bateloes 7 9
8240 Empurrador/rebocador, quatro bateldes 7 9
8250 Empurrador/rebocador, cinco bateloes 7 9
8260 Empurrador/rebocador, seis bateldes 7 9
8270 Empurrador/rebocador, sete bateloes 7 9
8280 Empurrador/rebocador, oito bateldes 7 9
8290 Empurrador/rebocador, nove ou mais bateloes 7 9
8310 Empurrador/rebocador, um BT ou BTG 8 0
8320 Empurrador/rebocador, dois bateles, pelo menos um BT ou BTG 8 0
8330 Empurrador/rebocador, dois bateles, pelo menos um BT ou BTG 8 0
8340 Empurrador/rebocador, dois bateldes, pelo menos um BT ou BTG 8 0
8350 Empurrador/rebocador, dois bateldes, pelo menos um BT ou BTG 8 0
8360 Empurrador/rebocador, dois bateldes, pelo menos um BT ou BTG 8 0
8370 Empurrador/rebocador, dois bateldes, pelo menos um BT ou BTG 8 0
8380 Empurrador/rebocador, dois bateldes, pelo menos um BT ou BTG 8 0
8390 Empurrador/rebocador, nove ou mais bateldes, pelo menos um BT ou 8 0
BTG
8400 Rebocador, isolado 5 2
8410 Rebocador, um ou mais reboques 3 1
8420 Rebocador, a assistir uma embarcagdo ou uma combinagdo articulada 3 1
8430 Empurrador, isolado 9 9
8440 Embarcacdo de passageiros, ferry, embarcagio-ambulancia, embarca- 6 9
¢do de cruzeiro
8441 Ferry 6 9
8442 Embarcacdo-ambulancia 5 8
8443 Embarcacdo de cruzeiro 6 9
8444 Embarcacio de passageiros sem alojamentos 6 9
8445 Navio de alta velocidade sem alojamentos 6 9
8446 Hidrofoile sem alojamentos 6 9
8447 Veleiro de cruzeiro 6 9
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Tipo de embarcacdo ou comboio tipo de navio
Cédigo nome do navio 1. digito 2.0 digito
8448 Veleiro de passageiros sem alojamentos 6 9
8450 Embarcacio de servico, barco-patrulha da policia, barco de servigo 9 9
do porto
8451 Embarcacio de servigo 9 9
8452 Barco-patrulha da policia 5 5
8453 Barco de servico do porto 9 9
8454 Embarcacio de vigilancia da navegagio 9 9
8460 Embarcacdo, veiculo de manutengdo, grua flutuante, embarcagio 3 3
lanca-cabos, embarcacio de balizagem, draga
8470 Objeto, rebocado, ndo especificado 9 9
8480 Barcos de pesca; 3 0
8490 Embarcacdo abastecedora 9 9
8500 Bateldo-tanque, produtos quimicos 8 0
8510 Objeto, ndo especificado 9 9
1500 Navio de carga geral maritimo 7 9
1510 Porta-contentores maritimo 7 9
1520 Navio graneleiro maritimo 7 9
1530 Navio-tanque 8 0
1540 Navio-tanque de gés liquefeito 8 0
1850 Embarcagdes de recreio com comprimento superior a 20 metros 3 7
1900 Lancha rdpida 4 9
1910 Hidrofoile 4 9
1920 Catamari de alta velocidade 4 9
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