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(Atos preparatorios)

CONSELHO

Posicdo (UE) n.° 1/2015 do Conselho em primeira leitura

tendo em vista a adocio da Diretiva do Parlamento Europeu e do Conselho que altera a Diretiva

96/53/CE do Conselho que fixa as dimensdes mdximas autorizadas no trifego nacional e

internacional e os pesos mdximos autorizados no trifego internacional para certos veiculos
rodovidrios em circulagio na Comunidade

Adotada pelo Conselho em 16 de outubro de 2014
(Texto relevante para efeitos do EEE)

(2015/C 40/01)
O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o artigo 91.°,
Tendo em conta a proposta da Comissdo Europeia,
Apbs transmissio do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,
Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu (1),
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (?),
Deliberando de acordo com o processo legislativo ordindrio (3),
Considerando o seguinte:

(1) E de realcar a necessidade de reduzir as emissdes de gases com efeito de estufa, nomeadamente as emissdes de
diéxido de carbono (CO,), para melhorar a seguranca rodoviaria, de adaptar a legislacdo relevante a evolucio
tecnoldgica e a evolucdo das necessidades do mercado e de facilitar as operagdes de transporte intermodal,
assegurando simultaneamente uma concorréncia nio falseada e protegendo a infraestrutura rodovidria.

(2) A evolugdo tecnolbgica compreende a possibilidade de instalagio de dispositivos aerodinamicos retriteis ou
rebativeis na retaguarda dos veiculos. Contudo, a instalagdo desses dispositivos faria ultrapassar o comprimento
madximo autorizado ao abrigo da Diretiva 96/53/CE do Conselho (%). E, pois, necessario prever uma derrogagio do
comprimento maximo. A presente diretiva destina-se a permitir a instalacdo desses dispositivos logo que seja
efetuada a transposicdo ou a aplicacdo das alteragdes necessdrias aos requisitos técnicos para a sua homologagio, e
ap6s a adogdo pela Comissio dos atos de execugdo que estabelegam as regras de funcionamento para a sua
utilizaco.

() JO C 327 de 12.11.2013, p. 133.

@JocC..
() Posicdo do Parlamento Europeu de 14 de abril de 2014 (ainda ndo publicada no Jornal Oficial)] e posi¢do do Conselho em primeira
leitura de 16 de outubro de 2014. Posicdo do Parlamento Europeu de ... (ainda ndo publicada no Jornal Oficial)] [e decisdo do

Conselho de ...].

(*) Diretiva 96/53/CE do Conselho, de 25 de julho de 1996, que fixa as dimensdes mdximas autorizadas no trifego nacional e
internacional e os pesos médximos autorizados no trafego internacional para certos veiculos rodovidrios em circulagdo na Comunidade
(JO L 235 de 17.9.1996, p. 59).



Jornal Oficial da Unido Europeia 5.2.2015

(10)

(1)

Uma melhor aerodindmica da cabina dos veiculos a motor permitiria ganhos considerdveis no desempenho
energético dos veiculos, possivelmente em conjugagio com os dispositivos aerodindmicos retrateis ou rebativeis
instalados na retaguarda dos veiculos. No entanto, de acordo com os atuais limites madximos de comprimento
impostos pela Diretiva 96/53/CE, ndo é possivel concretizar esta melhoria sem reduzir a capacidade de carga dos
veiculos, o que ameacaria o equilibrio econdémico do setor dos transportes rodovidrios. Também por esse motivo, é
necessario prever uma derrogagio do comprimento méximo.

Nos termos da Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho ('), os dispositivos aerodindmicos que
excedam 500 mm de comprimento e os veiculos a motor equipados com cabinas que melhorem o seu desempe-
nho aerodindmico, caso esses veiculos ultrapassem os limites previstos na Diretiva 96/53/CE, devem ser homo-
logados antes de serem colocados no mercado.

Permitir que os veiculos tenham um novo perfil de cabina contribuiria para melhorar a seguranga rodovidria,
reduzindo os angulos mortos de visdo dos condutores, nomeadamente abaixo do para-brisas, e permitiria salvar
muitas vidas de utentes da estrada vulnerdveis, nomeadamente pedes e ciclistas. Um novo perfil de cabina
permitiria igualmente a instalagdo de estruturas de absor¢do de energia em caso de colisio. Além disso, o ganho
potencial de volume da cabina poderia melhorar a seguranca e o conforto do condutor.

A utilizacdo de grupos motopropulsores alternativos menos poluentes em pesados de mercadorias ou em auto-
carros implica um suplemento de peso. Esse suplemento de peso ndo deverd ser contabilizado como carga til do
veiculo, penalizando assim economicamente o setor dos transportes rodovidrios. Os grupos motopropulsores
alternativos, que incluem os motopropulsores hibridos, sio grupos motopropulsores que, para efeitos de propulsdo
mecanica, vdo buscar energia a combustiveis consumiveis efou a uma bateria, ou a outros dispositivos de
armazenamento de poténcia elétrica ou mecanica.

Os futuros veiculos movidos a combustiveis alternativos (com sistemas de propulsio mais pesados do que os
veiculos de motorizacdo convencional) também podem beneficiar de tara adicional. Por conseguinte, esses com-
bustiveis alternativos podem ser incluidos na lista de combustiveis alternativos estabelecida na presente diretiva,
caso a sua utiliza¢do exija uma tara adicional.

A presente diretiva prevé derrogacdes dos pesos e dimensdes mdximos autorizados de veiculos e de conjuntos de
veiculos estabelecidos na Diretiva 96/53/CE. Contudo, os Estados-Membros deverdo poder restringir, por razdes
ligadas a seguranga rodovidria ou as caracteristicas das infraestruturas, a circulagdo de determinados veiculos em
trogos especificos da sua rede vidria.

No setor da contentoriza¢do, utiliza-se cada vez mais contentores com 45 pés de comprimento. Estes contentores
podem ser transportados por todos os modos de transporte. Contudo, hoje em dia, os trajetos rodovidrios das
operagdes de transporte intermodal s6 podem ser realizados se tanto os Estados-Membros como os transporta-
dores seguirem procedimentos administrativos onerosos, ou se esses contentores tiverem pegas de canto chanfradas
patenteadas, cujo custo é proibitivo. Um aumento mdximo de 15 cm do comprimento autorizado dos veiculos que
transportam esses contentores poderia dispensar os transportadores dos referidos procedimentos administrativos e
facilitar as operagdes de transporte intermodal, sem riscos nem prejuizo para as infraestruturas vidrias ou para
outros utentes da estrada.

Para continuar a promover as operagdes de transporte intermodal e para ter em conta a tara dos contentores ou
das caixas méveis com um comprimento mdximo de 45 pés, deverd ser permitida a circulagdo de veiculos de trés
eixos com semirreboques de dois ou trés eixos e com um peso total autorizado de 44 toneladas. Os veiculos de
dois eixos com semirreboques de trés eixos que transportem contentores ou caixas méveis com um comprimento
mdximo de 45 pés deverdo ser autorizados em operagdes de transporte intermodal, para um peso total autorizado
de 42 toneladas.

Desde a adogdo da Diretiva 96/53/CE, o peso médio dos passageiros dos autocarros e da sua bagagem aumentou
substancialmente. Tendo em conta os limites de peso impostos por essa diretiva, esse facto provocou uma redugio
progressiva do niimero de passageiros transportados. Além disso, o equipamento necessdrio para cumprir os atuais
requisitos técnicos, nomeadamente a norma Euro VI, leva a um aumento do peso dos veiculos que os transportam.
A necessidade de privilegiar o transporte coletivo em detrimento do transporte individual, a fim de melhorar a
eficiéncia energética, impde o restabelecimento do anterior niimero de passageiros por autocarro, tendo porém em
conta o aumento do peso dos passageiros e da sua bagagem. E possivel fazé-lo aumentando o peso autorizado dos
autocarros de dois eixos, embora dentro de limites que ndo levem a deterioragdo das infraestruturas rodovidrias
devido a um desgaste mais répido.

(') Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de setembro de 2007, que estabelece um quadro para a
homologagdo dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes ¢ unidades técnicas destinados a serem utilizados
nesses veiculos (Diretiva-Quadro) (JO L 263 de 9.10.2007, p. 1).
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(12) A fim de assegurar uma concorréncia ndo falseada entre os operadores e de melhorar a detecdo de infragdes, os
Estados-Membros deverdo tomar medidas especificas, até ... (*), para identificar os veiculos ou os conjuntos de
veiculos em circulagdo suscetiveis de exceder os limites de peso relevantes e que, por conseguinte, deverdo ser
controlados. Esta identificagdo poderd ser efetuada com recurso a mecanismos de pesagem integrados na infra-
estrutura rodovidria ou a sensores de bordo que comuniquem de forma remota os dados as autoridades per-
tinentes. Os Estados-Membros deverdo proceder a um ntmero apropriado de controlos anuais do peso dos
veiculos. O niimero desses controlos devera ser proporcional ao niimero total de veiculos inspecionado anualmente
em cada Estado-Membro.

(13) A fim de garantir o cumprimento da presente diretiva, os Estados-Membros deverdo definir o regime de sang¢des
aplicavel as infracdes a presente diretiva e assegurar a sua aplicagdo. Essas sancdes deverdo ser efetivas, ndo
discriminatérias, proporcionadas e dissuasivas.

(14) £ importante que as autoridades competentes dos Estados-Membros troquem informagdes para tornar os controlos
do peso dos veiculos ou conjuntos de veiculos mais eficazes a nivel internacional, e para facilitar a sua correta
realizagdo. O ponto de contacto designado nos termos do Regulamento (CE) n.° 1071/2009 do Parlamento
Europeu e do Conselho () deverd servir de plataforma para esse intercimbio de informagdes.

(15) £ importante que o Parlamento Europeu e o Conselho sejam periodicamente informados dos controlos efetuados
pelas autoridades competentes dos Estados-Membros ao trfego rodovidrio. Essas informagdes, fornecidas pelos
Estados-Membros, permitirdo a Comissio certificar-se do cumprimento da presente diretiva pelos transportadores e
determinar se se justificam medidas coercivas suplementares.

(16) A fim de assegurar condicdes uniformes para a execucdo da presente diretiva, deverdo ser atribuidas competéncias
de execucdo a Comissdo. Essas competéncias deverdo ser exercidas nos termos do Regulamento (UE) n.° 182/2011
do Parlamento Europeu e do Conselho (?).

(17) A Comissdo ndo deverd adotar atos de execugdo relativamente aos requisitos operacionais relacionados com a
utilizagdo de dispositivos aerodindmicos, nem especificagdes pormenorizadas sobre o equipamento de pesagem de
bordo, caso o comité criado ao abrigo da presente diretiva ndo emita parecer sobre o projeto de ato de execugdo
apresentado pela Comisséo.

(18) A fim de atualizar a lista de combustiveis alternativos incluidos na presente diretiva a luz da evolugdo tecnoldgica
mais recente, o poder de adoptar atos nos termos do artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia devera ser delegado na Comissio. E particularmente importante que a Comissio proceda as consultas
adequadas durante os trabalhos preparatdrios, incluindo consultas com peritos dos Estados-Membros, antes de
adotar os atos delegados. A Comissdo, quando preparar e redigir atos delegados, deverd assegurar a transmissdo
simultdnea, atempada e adequada dos documentos relevantes ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

(19) Atendendo a que os objetivos da presente diretiva ndo podem ser suficientemente alcangados pelos Estados-
-Membros, mas podem, devido ao seu alcance e efeitos, ser mais bem alcangados ao nivel da Unido, a Unido
pode tomar medidas em conformidade com o principio da subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tratado da
Unido Europeia. Em conformidade com o principio da proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, a presente
diretiva ndo excede o necessdrio para alcancar esses objetivos.

(200 A Diretiva 96/53/CE deverd, por conseguinte, ser alterada,
ADOTARAM A PRESENTE DIRETIVA:

Artigo 1.°
A Diretiva 96/53/CE é alterada do seguinte modo:

(*) Seis anos apds a entrada em vigor da presente diretiva modificativa.

(") Regulamento (CE) n.° 1071/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de outubro de 2009, que estabelece regras comuns
no que se refere aos requisitos para o exercicio da atividade de transportador rodovidrio e que revoga a Diretiva 96/26/CE do
Conselho (JO L 300 de 14.11.2009, p. 51).

(%) Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que estabelece as regras e os
principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros do exercicio das competéncias de execugdo pela
Comissdo (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).
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1) No artigo 1.°, n.° 1, alinea a), a referéncia a

«Diretiva 70/156/CEE do Conselho, de 6 de fevereiro de 1970, relativa a aproximagdo das legislagdes dos Estados-

-Membros respeitantes a homologagdo dos veiculos a motor e seus reboques (1);

(") JO L 42 de 23.2.1970, p. 1. Diretiva alterada pela Diretiva 2000/40/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (JO
L 203 de 10.8.2000, p. 9).»

¢ substituida pela referéncia a

«Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (¥).

(*) Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de setembro de 2007, que estabelece um quadro
para a homologacdo dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e unidades técnicas
destinados a serem utilizados nesses veiculos (Diretiva-Quadro) (JO L 263 de 9.10.2007, p. 1).»

2) O artigo 2.° ¢ alterado do seguinte modo:

a) Ao primeiro pardgrafo sdo aditadas as seguintes defini¢des:

«— “Combustiveis alternativos”, combustiveis ou fontes de energia que servem, pelo menos em parte, como
substituto das fontes de petréleo féssil no fornecimento de energia para os transportes e que tém potencial
para contribuir para a sua descarbonizacio e para melhorar o desempenho ambiental do setor dos transportes.
Consistem em:

— eletricidade consumida em todos os tipos de veiculos elétricos,
— hidrogénio,

— gds natural, incluindo o biometano, em forma gasosa (gds natural comprimido — GNC) ou em forma
liquefeita (gds natural liquefeito — GNL),

— gds de petrdleo liquefeito (GPL),
— energia mecanica do armazenamento a bordo/da fonte a bordo;

— “Veiculo alimentado por combustiveis alternativos”, um veiculo a motor total ou parcialmente movido por um
combustivel alternativo, homologado ao abrigo da Diretiva 2007/46/CE;

— “Operacdo de transporte intermodal”:
a) operagdes de transporte combinado definidas no artigo 1.° da Diretiva 92/106/CEE do Conselho (*); ou

b) operacdes de transporte que utilizam o transporte maritimo e por vias navegaveis, desde que o trajeto
rodovidrio inicial ou final ndo ultrapasse 150 km no territério da Unido. A distancia de 150 km acima
referida pode ser excedida para atingir o terminal de transporte mais préximo adequado ao servigo previsto,
caso se trate:

i) de veiculos que cumpram o disposto no Anexo I, ponto 2.2.2, alineas a) ou b), ou
ii) de outros veiculos, se autorizados no Estado-Membro em causa.

Para as operacdes de transporte intermodal, o terminal de transporte mais préximo e mais adequado para
prestar o servico pode estar localizado num Estado-Membro que ndo seja aquele em que sdo efetuadas as
operagdes de carregamento ou descarregamento;
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— “Carregador”, uma pessoa ou entidade juridica cujo nome figure no documento de embarque ou num docu-
mento de transporte equivalente, por exemplo, “através” do documento de embarque, como carregador, ef/ou
em cujo nome ou por conta da qual tenha sido celebrado um contrato de transporte com a empresa trans-
portadora.

(*) Diretiva 92/106/CEE do Conselho, de 7 de dezembro de 1992, relativa ao estabelecimento de regras comuns
para certos transportes combinados de mercadorias entre Estados-Membros (JO L 368 de 17.12.1992, p. 38).5;

b) No segundo pardgrafo, a referéncia & Diretiva 70/156/CEE» ¢é substituida pela referéncia & «Diretiva 2007/46/CE»;
3) O artigo 4.° ¢ alterado do seguinte modo:

a) o terceiro e o quarto pardgrafo do n.° 4 sdo suprimidos;

b) o n.° 6 é suprimido;
4) O artigo 5.° passa a ter a seguinte redagdo:

«Artigo 5.°

Para efeitos do artigo 3.°, considera-se que os veiculos articulados postos em circulagdo antes de 1 de janeiro de 1991,
que ndo cumpram o disposto nos pontos 1.6 e 4.4 do anexo I, se encontram em conformidade com essas disposi¢des
se ndo excederem o comprimento total de 15,50 m.»;

5) Os artigos 8.°, 8.°-A e 9.° sdo suprimidos;
6) Sdo inseridos os seguintes artigos:

«Artigo 8.°-B

1. A fim de melhorar a sua eficiéncia energética, os veiculos ou conjuntos de veiculos equipados com dispositivos
aerodindmicos que preencham os requisitos estabelecidos nos n.”* 2 e 3, e que cumpram o disposto na Diretiva
2007[46/CE, podem exceder os comprimentos maximos previstos no Anexo I, ponto 1.1, para permitir a instalagdo
desses dispositivos na retaguarda do veiculo ou conjunto de veiculos. Os veiculos ou conjuntos de veiculos equipados
com esses dispositivos devem cumprir o disposto no Anexo I, ponto 1.5, ndo implicando o aumento do comprimento
méximo um aumento do comprimento de carga do veiculo ou conjunto de veiculos.

2. Antes de serem colocados no mercado, os dispositivos aerodindmicos referidos no n.° 1 que excedam 500 mm
de comprimento devem ser homologados nos termos da Diretiva 2007/46/CE. Até ... (*), a Comissdo avalia a
necessidade de alterar os requisitos técnicos aplicdveis @ homologacdo dos dispositivos aerodindmicos estabelecidos
nessa diretiva, incluindo as suas medidas de execucdo, tendo em conta a necessidade de garantir a seguranga rodovidria
e a seguranga das operacdes de transporte intermodal e, especialmente:

a) a fixacdo segura dos dispositivos de forma a limitar o risco de se soltarem com o tempo, nomeadamente durante
operagdes de transporte intermodal;

b) a seguranga dos outros utentes da estrada, em especial dos mais vulneraveis, assegurando, nomeadamente, a
visibilidade das marcagdes de contorno quando existirem dispositivos aerodinidmicos, através da adaptagdo dos
requisitos de visdo indireta e, em caso de colisio com a retaguarda de um veiculo ou conjunto de veiculos, ndo
comprometendo a protegdo a retaguarda contra o encaixe.

Para o efeito, a Comissdo apresenta, se necessdrio, uma proposta legislativa para alterar a Diretiva 2007/46/CE.

3. A Comissio adota, mediante atos de execugio, requisitos operacionais pormenorizados aplicdveis a utilizacdo
dos dispositivos referidos no n.° 1, que abranjam, em especial:

a) as circunstancias em que esses dispositivos necessitam de ser dobrados, recolhidos ou removidos pelo condutor,

(*) Dois anos a contar da data de entrada em vigor da presente diretiva modificativa.
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b) a sua utilizagdo em infraestruturas rodovidrias urbanas e interurbanas, e
) a sua compatibilidade com operacdes de transporte intermodal.
Os referidos atos de execucdo sio adotados pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 10.°-I, n.° 2.

4. O n°1 ¢éaplicdvel a partir da data de transposi¢do ou de aplicacdo das alteracdes necessarias dos instrumentos a
que se refere 0 n.° 2 e apés a adogdo dos atos de execucdo a que se refere o n.° 3, conforme adequado.

Artigo 9.°-A

1. A fim de melhorar a eficiéncia energética, em especial através o desempenho aerodindmico das cabinas, bem
como a seguranga rodovidria, os veiculos ou conjuntos de veiculos que preencham os requisitos estabelecidos no n.° 2
e cumpram o disposto na Diretiva 2007/46/CE podem exceder os comprimentos mdximos previstos no Anexo I,
ponto 1.1, caso a cabina lhes permita obter melhor desempenho aerodindmico e eficiéncia energética e um bom
desempenho em termos de seguranca. Os veiculos ou conjuntos de veiculos equipados com essas cabinas devem
cumprir o disposto no Anexo I, ponto 1.5, ndo implicando o aumento do comprimento maximo um aumento da
capacidade de carga desses veiculos.

2. Antes de serem colocados no mercado, os veiculos referidos no n.° 1 devem ser homologados nos termos da
Diretiva 2007/46/CE. Até ... (*), a Comissdo avalia a necessidade de definir os requisitos técnicos aplicdveis a
homologagio dos veiculos equipados com essas cabinas, estabelecidos nessa diretiva, e, designadamente, nos seus
atos de execugdo, tendo em conta os seguintes aspetos:

a) a melhoria do desempenho aerodindmico dos veiculos ou conjuntos de veiculos;

b) a vulnerabilidade de certos utentes da estrada e o aumento da sua visibilidade para os condutores, especialmente
reduzindo os angulos mortos para os condutores;

¢) a reducdo dos estragos ou das lesdes causados a outros utentes da estrada em caso de colisdo;
d) a seguranga e o conforto dos condutores.
Para o efeito, a Comissdo apresenta, se necessario, uma proposta legislativa para alterar a Diretiva 2007/46/CE.

3. 0 n° 1 ¢ aplicavel cinco anos apds a data de transposicio ou de aplicagdo das necessdrias alteracdes dos
instrumentos a que se refere o n.° 2, conforme apropriado.»;

7) O artigo 10.°-A ¢ suprimido;
8) Sdo inseridos os seguintes artigos:

«ATtigO 10.°-B

O peso mdximo autorizado dos veiculos movidos a combustiveis alternativos é o indicado no Anexo I, pontos 2.3.1 e
2.3.2.

Os veiculos movidos a combustiveis alternativos devem também respeitar os limites de peso maximo autorizado por
eixo indicados no Anexo I, ponto 3.

O peso adicional necessdrio para os veiculos movidos a combustiveis alternativos é definido com base na documen-
tacdo fornecida pelo fabricante aquando da homologagdo do veiculo em causa. O peso adicional é indicado na prova
oficial de conformidade exigida por forca do artigo 6.°.

(*) Dois anos a contar da data de entrada em vigor da presente diretiva modificativa.
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A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados, nos termos do artigo 10.°-H, a fim de atualizar, para efeitos da
presente diretiva, a lista de combustiveis alternativos referidos no artigo 2.° que implicam peso adicional. £ particu-
larmente importante que a Comissdo siga a sua pratica habitual e consulte peritos, inclusive peritos dos Estados-
-Membros, antes de adotar esses atos delegados.

Artigo 10.-C

Os veiculos ou conjuntos de veiculos que efetuam o transporte de contentores de 45 pés ou de caixas moéveis de 45
pés, cheios ou vazios, podem exceder em 15cm o comprimento maximo previsto no Anexo I, ponto 1.1, se
necessdrio for, sob reserva do artigo 9.°-A, n.° 1, e a distdncia mdxima estabelecida no Anexo I, ponto 1.6, se o
transporte rodovidrio do contentor ou da caixa mével fizer parte de uma operagdo de transporte intermodal.

Artigo 10.°-D

1.  Até ... (%, os Estados-Membros efetuam medi¢des especificas para identificar os veiculos ou conjuntos de
veiculos em circulagdo suscetiveis de exceder o peso mdximo autorizado e que devem, por isso, ser controlados pelas
respetivas autoridades competentes a fim de assegurar o cumprimento dos requisitos estabelecidos na presente diretiva.
As medigdes podem ser efetuadas por meio de sistemas automdticos instalados nas infraestruturas vidrias ou de
equipamento de pesagem a bordo instalado nos veiculos nos termos do n.° 4.

Os Estados-Membros ndo podem exigir a instalacdo de equipamento de pesagem a bordo em veiculos ou conjuntos de
veiculos matriculados noutros Estados-Membros.

Sem prejuizo do direito da Unido e do direito nacional, caso sejam utilizados sistemas automadticos para determinar
infracdes a presente diretiva e para impor sanc¢des, esses sistemas automdticos devem ser certificados. Caso sejam
utilizados sistemas automadticos apenas para efeitos de identificagdo, a certificagdo ndo ¢ exigida.

2. Em cada ano civil, os Estados-Membros efetuam um niimero adequado de controlos do peso dos veiculos ou
conjuntos de veiculos em circulagdo, proporcional ao ndmero total de veiculos inspecionados anualmente no seu
territério.

3. Os Estados-Membros asseguram, nos termos do artigo 18.° do Regulamento (CE) n.° 1071/2009 do Parlamento
Europeu e do Conselho (¥), que as suas autoridades competentes troquem informagdes sobre as infragdes e sangdes
relacionadas com o presente artigo.

4. A Comissdo adota, por meio de atos de execucdo, especificacdes técnicas pormenorizadas para garantir que o
equipamento de pesagem a bordo referido no n.° 1 seja preciso, fidvel, plenamente interoperdvel e compativel com
todos os tipos de veiculos.

A fim de garantir a interoperabilidade, as especificagdes técnicas pormenorizadas devem permitir, nomeadamente, que
os dados da pesagem sejam comunicados, a qualquer momento, as autoridades competentes a partir de um veiculo em
andamento. Essa comunicacdo deve ser feita através da interface definida pelas normas CEN DSRC EN 12253, EN
12795, EN 12834, EN 13372 e ISO 14906, complementadas por uma norma adicional que garanta a possibilidade de
as autoridades competentes dos Estados-Membros comunicarem e trocarem informagdes pela mesma via com os
veiculos e conjuntos de veiculos matriculados em qualquer Estado-Membro que utilizem equipamento de pesagem a

bordo.

Os atos de execugio referidos no presente nimero sdo adotados até ... (**), pelo procedimento de exame a que se
refere o artigo 10.%-[, n.° 2.

(*) Regulamento (CE) n.° 1071/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de outubro de 2009, que
estabelece regras comuns no que se refere aos requisitos para o exercicio da atividade de transportador rodovidrio
e que revoga a Diretiva 96/26/CE do Conselho (JO L 300 de 14.11.2009, p. 51).

(*) Seis anos a contar da data de entrada em vigor da presente diretiva modificativa.
(**) Um ano a contar da data de aplicacdo da presente diretiva modificativa.
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Artigo 10.°-E

Os Estados-Membros estabelecem regras sobre as sangdes aplicaveis as infragdes a presente diretiva e tomam todas as
medidas necessdrias para garantir a sua aplicacdo. Essas san¢des devem ser efetivas, ndo discriminatorias, proporcio-
nadas e dissuasivas. Os Estados-Membros notificam a Comissdo das referidas regras.

Artigo 10.°-F

1. Para o transporte de contentores e caixas moveis, os Estados-Membros estabelecem regras que exijam que:

a) o carregador entregue uma declaragdo com o peso do contentor ou da caixa mével ao transportador ao qual confie
0 seu transporte; €

b) o transportador faculte o acesso a toda a documentacio relevante fornecida pelo carregador.

2. Os Estados-Membros estabelecem regras em matéria de responsabilidade, tanto do carregador como do trans-
portador, consoante adequado, nos casos em que as informagdes a que se refere o n.° 1 sejam omissas ou inexatas e o
veiculo ou conjunto de veiculos esteja em sobrecarga.

Artigo 10.°-G

De dois em dois anos, até 30 de setembro do ano seguinte ao termo do periodo de dois anos em questdo, os Estados-
-Membros fornecem a Comissio as informagdes necessdrias sobre:

a) o ntimero de controlos efetuados nos dois anos civis precedentes; e
b) o nimero de veiculos ou conjuntos de veiculos em sobrecarga detetados.

Essas informagdes podem fazer parte da informagdo apresentada nos termos do artigo 17.° do Regulamento (CE)
n.° 561/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho (¥).

A Comissdo procede a andlise das informacdes recebidas nos termos do presente artigo e inclui-a no relatério a
transmitir ao Parlamento Europeu e ao Conselho nos termos do Regulamento (CE) n.° 561/2006.

Artigo 10.°-H

1. O poder de adotar atos delegados ¢ conferido a Comissdo nas condi¢des estabelecidas no presente artigo.

2. O poder de adotar atos delegados referido no artigo 10.°-B é conferido a Comissdo por um prazo de cinco anos
a contar de ... (*). A Comissdo elabora um relatério relativo a delegacio de poderes pelo menos nove meses antes do
final do prazo de cinco anos. A delegagdo de poderes é tacitamente prorrogada por prazos de igual duragdo, salvo se o
Parlamento Europeu ou o Conselho a tal se opuserem pelo menos trés meses antes do final de cada prazo.

3. A delegagio de poderes referida no artigo 10.°-B pode ser revogada em qualquer momento pelo Parlamento
Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de revogacdo pde termo a delegacio dos poderes nela especificados. A decisdo
de revogacdo produz efeitos a partir do dia seguinte ao da sua publica¢io no Jornal Oficial da Unido Europeia ou de uma
data posterior nela especificada. A decisdo de revogacdo nio afeta a validade dos atos delegados ja em vigor.

4. Assim que adotar um ato delegado, a Comissdo notifica-o simultaneamente ao Parlamento Europeu e ao
Conselho.

(*) Data de entrada em vigor da presente diretiva modificativa.



5.2.2015 Jornal Oficial da Unido Europeia C 40/9

5. Os atos delegados adotados nos termos do artigo 10.°-B s6 entram em vigor se ndo tiverem sido formuladas
objegdes pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho no prazo de dois meses a contar da notificagdo desse ato ao
Parlamento Europeu e ao Conselho, ou se, antes do termo desse prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho tiverem
informado a Comissdo de que ndo tém objegdes a formular. O referido prazo é prorrogado por dois meses por
iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho.

Artigo 10.%-1

1. A Comissdo ¢ assistida pelo Comité dos Transportes Rodovidrios a que se refere o artigo 42.° do Regulamento
(UE) n.° 165/2014 do Parlamento Europeu e do Conselho (**). Este comité deve ser entendido como comité na ace¢do
do Regulamento (UE) n.° 182/2011.

2. Caso se faga referéncia ao presente niimero, aplica-se o artigo 5.° do Regulamento (UE) n.° 182/2011.
3. Na falta de parecer do Comité, a Comissio ndo pode adotar o projeto de ato de execucdo, aplicando-se o

artigo 5.° n.° 4, terceiro pardgrafo, do Regulamento (UE) n.° 182/2011.

(*) Regulamento (CE) n.° 561/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de margo de 2006, relativo a
harmonizac¢ido de determinadas disposi¢des em matéria social no dominio dos transportes rodovidrios, que altera
os Regulamentos (CEE) n.° 3821/85 e (CEE) n.° 2135/98 do Conselho e revoga o Regulamento (CEE) n.° 3820/85
do Conselho (JO L 102 de 11.4.2006, p. 1).

(**) Regulamento (UE) n.° 165/2014 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de fevereiro de 2014, relativo a
utilizacdo de tacégrafos nos transportes rodovidrios, que revoga o Regulamento (CEE) n.° 3821/85 do Conselho
relativo a introducdo de um aparelho de controlo no dominio dos transportes rodovidrios e que altera o
Regulamento (CE) n.° 561/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a harmonizagio de determinadas
disposicdes em matéria social no dominio dos transportes rodovidrios (JO L 60 de 28.2.2014, p. 1).5;

9) O Anexo I ¢ alterado do seguinte modo:
a) no ponto 1.2, a alinea a) passa a ter a seguinte redacdo:
«) todos os veiculos, com excecdo dos veiculos referidos no ponto 1.2, alinea b): 2,55 m;»;
b) no ponto 1.2, a alinea b) passa a ter a seguinte redacio:

«b) superestruturas dos veiculos de transporte condicionado ou contentores ou caixas méveis condicionados
transportados por veiculos: 2,60 m;»;

¢) no ponto 2.2.2, a alinea c) passa a ter a seguinte redacdo:

«c) veiculo a motor de dois eixos com semirreboque de trés eixos que transporte, em opera¢des de transporte
intermodal, um ou mais contentores ou caixas méveis e cujo comprimento maximo total ndo ultrapasse 45
pés: 42 toneladas;»;

d) no ponto 2.2.2, ¢ aditada a seguinte alinea:

«d) veiculo a motor de trés eixos com semirreboque de dois ou trés eixos que transporte, em operagdes de
transporte intermodal, um ou mais contentores ou caixas moéveis e cujo comprimento méximo total nio
ultrapasse 45 pés: 44 toneladas;»;

e) o ponto 2.3.1 passa a ter a seguinte redagdo:
«2.3.1. Veiculos a motor de dois eixos, com exce¢do dos autocarros: 18 toneladas

Veiculos a motor de dois eixos movidos a combustiveis alternativos, com exce¢do dos autocarros: ao peso
méximo autorizado de 18 toneladas ¢ acrescentado o peso adicional necessirio para a tecnologia de
combustiveis alternativos, que ascenderd, no médximo, a 1 tonelada.

Autocarros de dois eixos: 19,5 toneladas;»;
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f) o ponto 2.3.2 passa a ter a seguinte redacdo:

«2.3.2. Veiculos a motor de trés eixos: 25 ou 26 toneladas, se o eixo motor estiver equipado com pneus duplos e
com suspensdo pneumatica ou reconhecida como equivalente na Unido, tal como definido no Anexo II, ou
se cada eixo motor estiver equipado com pneus duplos e o peso mdximo de cada eixo ndo ultrapassar 9,5
toneladas

Veiculos a motor de trés eixos movidos a combustiveis alternativos: ao peso mdximo autorizado de 25 ou
26 toneladas (se o eixo motor estiver equipado com pneus duplos e com suspensio pneumdtica ou
reconhecida como equivalente na Unido, tal como definido no Anexo I, ou se cada eixo motor estiver
equipado com pneus duplos e o peso maximo de cada eixo ndo ultrapassar 9,5 toneladas) é acrescentado o
peso adicional necessdrio para a tecnologia de combustiveis alternativos, que ascenderd, no maximo, a 1
tonelada».
Artigo 2.°
1. Os Estados-Membros pdem em vigor as disposicdes legislativas, regulamentares e administrativas necessdrias para
dar cumprimento a presente diretiva até ... (*). Do facto informam imediatamente a Comisséo.

Caso os Estados-Membros adotem essas disposi¢des, estas incluem uma referéncia a presente diretiva ou sio acompa-
nhadas dessa referéncia aquando da sua publicagio oficial. As modalidades dessa referéncia sdo estabelecidas pelos
Estados-Membros.

2. Os Estados-Membros comunicam a Comissdo o texto das principais disposi¢des de direito interno que adotarem
matérias reguladas pela presente diretiva.

Artigo 3.°

A presente diretiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagio no Jornal Oficial da Unido Europeia.

Artigo 4.°

Os destinatdrios da presente diretiva sdo os Estados-Membros.

Feito em ...,

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente

(*) 36 meses a contar da data de publicagdo da presente diretiva modificativa.
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Nota justificativa do Conselho, adotada em 16 de outubro de 2014, sobre a Posicio (UE) n.° 1/2015

do Conselho em primeira leitura tendo em vista a ado¢do da Diretiva do Parlamento Europeu e do

Conselho que modifica a Diretiva 96/53/CE do Conselho que fixa as dimensdes maximas autorizadas

no trifego nacional e internacional e os pesos miximos autorizados no trifego internacional para
certos veiculos rodovidrios em circulagio na Comunidade

(2015/C 40/02)

. INTRODUCAO

Em 15 de abril de 2013, a Comissdo apresentou ao Conselho a proposta de diretiva do Parlamento Europeu e do
Conselho que altera a Diretiva 96/53/CE, de 25 de julho de 1996, que fixa as dimensdes mdximas autorizadas no
trafego nacional e internacional e os pesos mdximos autorizados no trfego internacional para certos veiculos
rodovidrios em circulagdo na Comunidade.

Em 15 de abril de 2014, o Parlamento Europeu votou o seu parecer em primeira leitura.

Em 5 de junho de 2014, o Conselho alcancou um acordo politico sobre o projeto de diretiva. Apds a revisio
juridico-linguistica, o Conselho adotou a sua posi¢do em primeira leitura em 16 de outubro de 2014, de acordo com
o processo legislativo ordindrio previsto no artigo 294.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia.

11 ANALISE DA POSI(;AO EM PRIMEIRA LEITURA
1. Generalidades

O objetivo da presente iniciativa legislativa ¢ melhorar o aerodinamismo dos veiculos e sua eficiéncia energética,
continuando a aumentar a seguranca rodovidria, dentro dos limites impostos pela geometria das infraestruturas
vidrias.

Além disso, a intengdo é promover a utilizagdo de veiculos movidos a combustiveis alternativos, facilitar o desen-
volvimento do transporte intermodal, confirmar que a utilizagdo transfronteiri¢a de veiculos mais longos ¢ licita para
trajetos que s6 cruzem uma fronteira, e permitir que as autoridades de fiscalizagdo detetem mais facilmente as
infragdes cometidas.

A abordagem do Conselho foi de introduzir diversas alteragdes a proposta inicial. As principais disposi¢des da
Diretiva foram substancialmente alteradas. Por conseguinte, a posi¢cdo do Conselho em primeira leitura altera a
proposta inicial da Comissdo, reformulando-a, adicionando e suprimindo diversas disposi¢des do texto. Isto significa
que o Conselho ndo pode aceitar as alteracdes introduzidas pelo Parlamento Europeu no seu parecer em primeira
leitura e relacionadas com essas disposicdes.

2. Questdes politicas fundamentais

i) Clarificagdo sobre o trdfego transfronteirigo de veiculos mais longos [artigo 1.°, ponto 2, alineas a) e b); artigo 4.°, n.% 1 ¢ 4]

A Comissio propde a alteracdo da Diretiva 96/53/CE a fim de confirmar que a utilizacdo transfronteirica de
veiculos mais longos ¢ licita para trajetos que s6 cruzem uma fronteira se os dois Estados-Membros interessados
j& o permitirem e as condicdes de derrogagdo estabelecidas na diretiva se encontrarem preenchidas.

O Conselho ¢ de opinido que a Diretiva 96/53/CE permite obter o equilibrio certo entre o direito que assiste aos
Estados-Membros de estudarem e determinarem as solu¢des de transporte que mais se adequem as suas
especificidades locais e a necessidade de evitar distor¢des a nivel do mercado interno e um impacto significativo
em termos de concorréncia internacional. O Conselho e o Parlamento tém opinides semelhantes a este respeito.

As alteragdes 21 e 22 foram aceites. A alteracdo 63 nio foi aceite pelo Conselho.

ii

=

Combustiveis alternativos [artigo 1.°, ponto 2, alinea a); artigo 1.°, ponto 8; artigo 10.°-B; artigo 1.°, ponto 9, alinease) e f)]

No mesmo espirito da proposta da Comissdo, o Conselho decidiu optar por uma abordagem que promova a
utilizacdo de veiculos movidos a combustiveis alternativos. A definicio de combustiveis alternativos foi incluida
no texto. A Comissdo pode atualizar, atendendo ao progresso tecnoldgico, a lista de combustiveis alternativos
que jd podem beneficiar do peso adicional necessario para a utilizagdo de combustiveis alternativos (mdximo de
uma tonelada).
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Para efeitos de verificagdo, o peso adicional necessdrio pelos veiculos movidos a combustiveis alternativos é
definido com base na documentagio fornecida pelo fabricante. O texto esclarece que o peso adicional ndo deve
ser contabilizado em detrimento da carga atil do veiculo.

A abordagem do Parlamento Europeu relativamente as tecnologias hipocarbdnicas ¢ semelhante a do Conselho.
As alteragdes 18, 19, 42, 43 ¢ 69 foram parcialmente aceites ou o seu espirito.

iii) Transporte combinado versus transporte intermodal [artigo 1.°, ponto 1; artigo 2.°, primeiro pardgrafo, travessdo 16, e
artigo 1.%, ponto 10; artigo 11.°)]

O Conselho partilha a opinido de que a utilizagdo do transporte intermodal, conforme proposto no contexto da
revisdo da Diretiva 96/53/CE favorecerd o transporte maritimo de curta distancia, por vias navegdveis interiores,
bem como o transporte ferrovidrio, em comparagdo com a utilizagdio do transporte combinado tal como
definido na Diretiva 92/106/CE. Com efeito, a utilizagdo do transporte combinado conduz a determinadas
restri¢des as cadeias de transportes ao passo que existem potenciais vantagens comparativas com a utilizagdo do
transporte intermodal.

Por conseguinte, o Conselho incluiu uma defini¢do de operagdo de transporte intermodal no texto para efeitos
da presente diretiva. Além disso, no artigo 11.°, mantém-se a abordagem da Comissdo, que prevé uma
derrogacdo de 15 cm ao comprimento méximo e a distdncia maxima entre o eixo da quinta roda e a retaguarda
dos semirreboques no caso de veiculos que efetuam transporte de contentores de 45 pés no contexto de uma
operacdo de transporte intermodal.

O Parlamento Europeu decidiu manter a defini¢do de transporte combinado ao longo do texto e solicitou a
Comissdo que apresentasse uma proposta legislativa para alterar a Diretiva 92/106/CEE. Dada a diferenga entre
as abordagens, o Conselho ndo aceitou as alteragdes 20, 44 e 45.

iv

—

Dispositivos aerodindmicos na retaguarda do veiculo e nova concecio das cabinas (artigo 1.° pontos 6 e 7; artigos 8.°-B e 9.-A)

O Conselho considerou que os artigos 8.°-B e 9.°-A sdo os principais elementos da proposta da Comissdo para
melhorar a eficiéncia energética dos veiculos ou conjuntos de veiculos. O Conselho trabalhou intensamente na
estruturagio destes artigos.

De modo a melhorar a aerodindmica dos veiculos e, consequentemente, poupar combustivel, o texto do
Conselho permite derrogacdes ao comprimento mdximo autorizado dos veiculos ou conjuntos de veiculos
estabelecido no n.° 1.1 do Anexo I, se:

— o veiculo ou conjunto de veiculos estiver equipado com dispositivos aerodindmicos na retaguarda (artigo 1.°,
ponto 6; artigo 8.°-B), efou se

— o veiculo ou conjunto de veiculos estiver equipado com uma cabina que lhes permita obter melhor
desempenho aerodindmico, eficiéncia energética e seguranga reforgada (artigo 1.°, ponto 7; artigo 9.°-A).

No artigo 8.°-B, o Conselho clarifica que os dispositivos aerodinidmicos tém obrigatoriamente de preencher
determinados requisitos estabelecidos no artigo 8.°-B, n.° 3, para garantir a seguranca em geral e a seguranga
das operacdes de transporte intermodal em particular.

Além disso, estes dispositivos devem ser utilizados em conformidade com determinados requisitos operacionais
que serdo adotados pela Comissdo (atos de execugdo referidos no artigo 8.°-B, n.° 4), e devem respeitar as
disposi¢des da Diretiva relativa & homologagdo (Diretiva 2007/46/CE). O texto do Conselho também esclarece
que antes de serem colocados no mercado, os dispositivos aerodinimicos que excedam 50 cm devem ser
homologados nos termos da Diretiva 2007/46/CE, depois de terem sido efetuadas as alteragdes necessdrias a
Diretiva.

No artigo 9.%-A, seguiu-se o mesmo raciocinio. Contudo, o Conselho decidiu convidar a Comissdo a desen-
volver os requisitos técnicos necessirios para a homologagdo de veiculos equipados com novas cabinas, nos
termos da Diretiva relativa a homologacdo (Diretiva 2007/46/CE). Antes de serem colocados no mercado, estes
veiculos devem ser homologados nos termos desta Diretiva. No texto do Conselho, a Comissio é também
convidada a apresentar, caso seja necessario, uma proposta legislativa para alterar a Diretiva 2007/46/CE
(processo legislativo ordindrio).
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No texto do Conselho, os requisitos para os veiculos equipados com novas cabinas ndo sio obrigatérios. O
Parlamento Europeu prevé requisitos obrigatérios sete anos ap6s a entrada em vigor da presente diretiva. Por
conseguinte, as alteracdes 38 e 40 ndo sio aceitdveis.

Na abordagem do Conselho, a derrogacio para os veiculos equipados com dispositivos aerodindmicos na
retaguarda aplica-se, conforme apropriado:

— a partir da data de transposi¢do do texto que altera a Diretiva relativa a homologagdo (Diretiva 2007/46/CE),
ou

— a partir da data de aplicagdo das altera¢des necessdrias aos requisitos técnicos previstos na Diretiva
2007/46/CE,

— e apds a adogdo dos atos de execucdo que contém os requisitos operacionais pormenorizados aplicdveis a
utilizacdo desses dispositivos.

Além disso, a derrogacdo para veiculos equipados com novas cabinas é aplicavel, conforme apropriado, cinco
anos apos:

— a data de transposicdo do texto que altera a Diretiva relativa a homologagdo (Diretiva 2007/46/CE), ou

— a data de aplicacdo dos atos de execu¢do nos termos da Diretiva 2007/46/CE.

O artigo 8.°-B e o artigo 9.°-A dispéem que os veiculos equipados com dispositivos aerodinimicos ou com
novas cabinas devem poder girar dentro de uma coroa circular com um raio exterior de 12,50 m e um raio
interior de 5,30 m (Anexo I, n.° 1.5). Além disso, a possibilidade de exceder os comprimentos maximos para os
veiculos ndo deve implicar aumento da capacidade de carga desses veiculos. A alteracdo 28 foi aceite quanto ao
fundo.

O Parlamento Europeu mantém a delegacdo de poderes na Comissdo tal como prevista na proposta da
Comissdo. Uma vez que o Conselho decidiu adotar uma abordagem diferente, as alteragdes 30, 31 e 41 ndo
foram tomadas em conta.

v) Aplicagdo (artigo 1.°, pontos 11 e 12; artigos 12.° ¢ 13.%)

De acordo com a posi¢do do Conselho relativamente a aplicagdo, os Estados-Membros devem tomar medidas
especificas para identificar os veiculos que excedem o peso mdximo autorizado seis anos apds a entrada em
vigor da presente diretiva. Além disso, o texto do Conselho contém uma disposi¢do ndo quantitativa para
controlar o peso dos veiculos. O texto também esclarece que os controlos do peso dos veiculos podem ser
efetuados por meio de sistemas automaticos instalados nas infraestruturas ou de equipamentos de pesagem a
bordo: o Conselho assume uma posicdo de neutralidade tecnoldgica.

Além disso, o texto do Conselho refere claramente que os Estados-Membros ndo devem impor a instalacdo de
sistemas de pesagem a bordo nos veiculos matriculados noutros Estados-Membros. O texto do Conselho prevé
atos de execugdo para estabelecer as especificacdes técnicas pormenorizadas de modo a assegurar que os
sistemas de pesagem a bordo sdo precisos, fidveis e plenamente interoperdveis. O Conselho ndo aceitou a lista
de medidas propostas pela Comissdo para os veiculos com excesso de peso, mas manteve a obrigagdo de as
autoridades competentes trocarem informagdes sobre as infracdes e as sangdes.

O Conselho n3o pode seguir a abordagem da Comissio em termos de classificacdo das infragdes em categorias
(artigo 13.%). O texto foi substituido pela obrigagdes de os Estados-Membros estabelecerem regras sobre as
sancdes aplicdveis as infracdes previstas na Diretiva.

O Conselho ndo pode aceitar a alteragdo 50 segundo a qual os novos veiculos N2 e N3 devem estar equipados
com sistemas de pesagem a bordo cinco anos apds a entrada em vigor da presente diretiva. Além disso, o
Conselho ndo aceitou as alteragdes 46, 49, 51, 52, 53, 54, 55, 56, 57, 58 ¢ 59.
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vi) Obrigagdo de prestar informacbes (artigo 1.°, ponto 14; artigo 15.°)

O Conselho sugere que se simplifique a obrigagdo de prestar informagdes proposta inicialmente pela Comissio
no artigo 15.°. Na abordagem do Conselho solicita-se que os Estados-Membros enviem a Comissdo informacdes
sobre o niimero de controlos efetuados nos dois anos civis anteriores e sobre o nimero de veiculos detetados
com sobrecarga. Estas informacdes podem ser enviadas juntamente com as informagdes apresentadas a Comis-
sdo em conformidade com o Regulamento 561/2006/CE.

vii

=

Data de transposicdo (artigo 2.°)

O Conselho prevé um regime transitorio de 36 meses. O regime inicialmente previsto pela Comissdo era de 18
meses. Além disso, os artigos 8.°-B, n.° 1 e 9.°-A, n.° 1 contém pré-requisitos especificos para a sua aplicagio
(vide subalinea (i) aos dispositivos aerodindmicos na retaguarda do veiculo e a nova conce¢do das cabinas).

viii) Estrutura do ato juridico (atos delegados/atos de execugdo)

O Conselho considera que a Comissdo deve ser habilitada a adotar atos delegados para atualizar a lista de
combustiveis alternativos constante da presente diretiva de modo a refletir eventuais inovagdes na tecnologia de
combustiveis.

Contudo, o Conselho decidiu alterar a delegacdo de poderes na Comissdo (substituindo os atos delegados por
atos de execucdo) relativamente aos dispositivos aerodindmicos na retaguarda, a nova conce¢do das cabinas e ao
estabelecimento das especificagdes técnicas para a interoperabilidade. Dado que o Conselho propde uma
estrutura diferente para os artigos 8.°-B e 9.°-A, a delegacdo de poderes na Comissdo foi alterada (vide subalinea

(iv)-

CONCLUSAO

Ao definir a sua posicdo em primeira leitura, o Conselho atendeu plenamente a proposta da Comissdo e ao parecer
emitido pelo Parlamento Europeu em primeira leitura. No que respeita as alteragdes propostas pelo Parlamento
Europeu, o Conselho faz notar que ja integrou determinadas altera¢des — quanto ao fundo, no todo ou em parte — na
sua posicdo em primeira leitura.
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