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REGULAMENTOS

REGULAMENTO (CE) N.° 390/2009 do PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 23 de Abril de 2009

que altera as Instrucdes Consulares Comuns destinadas as missdes diplomdticas e postos consulares
de carreira no que diz respeito a introducio de dados biométricos, incluindo as disposicdes relativas
a organizacio da recepcio e do tratamento dos pedidos de visto

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,
nomeadamente o artigo 62.°, ponto 2, alinea b), subalinea ii),

Tendo em conta a proposta da Comissdo,

Tendo em conta o parecer da Autoridade Europeia para a Pro-
tec¢do de Dados (1),

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (3),

Considerando o seguinte:

Para garantir a verificacgdo e identificagdo exactas dos
requerentes, ¢ necessdrio tratar dados biométricos no
Sistema de Informacio sobre Vistos (VIS) estabelecido
pela Decisdo 2004/512/CE do Conselho (%) e prever um
quadro juridico para a recolha desses identificadores bio-
métricos. Além disso, a aplicacdo do VIS requer novas
formas de organizagdo da recep¢do dos pedidos de visto.

A integracdo de identificadores biométricos no VIS cons-
titui um passo importante na via da utilizagdo de novos
elementos que permitam estabelecer uma ligagdo mais

(") JO C 321 de 29.12.2006, p. 38.
(%) Parecer do Parlamento Europeu de 10 de Julho de 2008 (ainda ndo

publicado no Jornal Oficial), posicio comum do Conselho de 5 de
Margo de 2009 (ainda ndo publicada no Jornal Oficial) e posicdo do
Parlamento Europeu de 25 de Margo de 2009 (ainda ndo publicada
no Jornal Oficial).

() JO L 213 de 15.6.2004, p. 5.

()
C)

fidvel entre o titular do visto e o passaporte, de modo a
prevenir a usurpagdo de identidade. Por essa razdo, a
comparéncia pessoal do requerente (pelo menos para o
primeiro pedido) deverd ser um dos requisitos bdsicos
para a emissio de um visto com registo de identificado-
res biométricos no VIS.

A escolha dos identificadores biométricos € feita no Re-
gulamento (CE) n.° 767/2008 do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 9 de Julho de 2008, relativo ao Sistema
de Informagdo sobre Vistos (VIS) e ao intercimbio de
dados entre os Estados-Membros sobre os vistos de curta
duragio (Regulamento VIS») (4.

O presente regulamento define as normas aplicdveis a
recolha dos identificadores biométricos, remetendo para
as disposicdes aplicaveis estabelecidas pela Organizagio
da Aviacdo Civil Internacional (OACI). Nio sdo exigidas
outras especificagdes técnicas para assegurar a interope-

rabilidade.

Qualquer documento, dado ou identificador biométrico
recebido por um Estado-Membro no dmbito de um pe-
dido de visto ¢ considerado um documento consular, nos
termos da Convengdo de Viena sobre Relagdes Consula-
res, de 24 de Abril de 1963, sendo tratado de forma
adequada.

Para facilitar o registo dos requerentes e reduzir os custos
para os Estados-Membros, é necessirio estudar novas
possibilidades de organizagio para além do quadro de
representacdo existente. Em primeiro lugar, deverd ser
acrescentado as Instrugdes Consulares Comuns destinadas
as missoes diplomaticas e postos consulares de carreira (°)
um tipo de representacdo especifico limitado a recolha
dos pedidos e ao registo dos identificadores biométricos.

218 de 13.8.2008, p. 60.

JoL
JO C 326 de 22.12.2005, p. 1.
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(7 Deverdo ser introduzidas outras possibilidades, como a (13) A Directiva 95/46/CE aplica-se aos Estados-Membros no
partilha de locais, os centros comuns para apresentagio que se refere ao tratamento de dados pessoais em apli-
de pedidos, consules honorarios e formas de cooperagio cagdo do presente regulamento.
com prestadores de servicos externos. Deverd ser estabe-
lecido um enquadramento juridico adequado para estas
p055113111dades queNtenha em conta, nomeadamente, a (14)  Os Estados-Membros deverio manter a possibilidade de
questao da proteccio de dad.os; Os Estgdos-Membros de- todos os requerentes apresentarem directamente os pedi-
verdo, nos termos das condicdes previstas nesse enqua- dos nas suas missdes diplomdticas ou postos consulares.
dramento juridico, determinar o tipo de estrutura orga-
nizativa que utilizardo em cada pais terceiro. A Comissio
deverd publicar as informagdes relativas a essas estrutu- N . )
ras. (15)  Para facilitar o processamento de eventuais pedidos sub-
sequentes, deverd ser possivel copiar as impressdes digi-
tais da primeira introdugdo no VIS no prazo de 59 me-
(8) Ao organizar a cooperacdo, os Estados-Membros deverdo ses. Findo este prazo, as impressdes digitais deverdo ser
assegurar que os requerentes sejam encaminhados para o novamente recolhidas.
Estado-Membro responsdvel pelo tratamento dos seus
pedidos.
(16)  Atendendo a obrigacdo de recolher identificadores bio-
(9)  E necessdrio prever as situagdes em que os Estados-Mem- n_ltf,t_rlcos, nao se deverd continuar a recorrer a interme-
bros, no intuito de facilitar o processo, decidem cooperar didrios comerciais, como por exemplol agéncias de via-
com um prestador de servicos externo para efeitos de gens, para o primeiro pedido, mas unicamente para os
recolha de pedidos. Essa decisdo poderd ser tomada se, subsequentes.
em circunstincias especiais ou por motivos relacionados
com a situagdo local, a cooperacdo com outros Estados-
-Membros sob a forma de representacdo limitada, partilha (17)  Por conseguinte, as Instru¢des Consulares Comuns deve-
de locais ou centro comum para apresentacio de pedidos rdo ser alteradas.
se revelar inadequada para o Estado-Membro em causa.
Tais disposi¢des deverdo ser estabelecidas respeitando os
principios gerais a1311cave1s d cemissao d? vistos € 0s re- (18)  Trés anos depois de o VIS entrar em funcionamento e
quisitos de protec¢do de dados estabelecidos na Directiva . .
posteriormente de quatro em quatro anos, a Comissdo
95[46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de deverd apresentar um relatério sobre a aplicagdo do pre-
24 de Outubro de 1995, relativa a protecgdo das pessoas P plicas P
. ; . sente regulamento.
singulares no que diz respeito ao tratamento de dados
pessoais e a livre circulacdo desses dados (1). Além disso,
ao estabelecer e aplicar tais disposi¢des deverd ser tida em
conta a necessidade de evitar a busca do visto mais facil (19)  Atendendo a que os objectivos do presente regulamento,
(visa shopping). nomeadamente a organiza¢do da recep¢do e o tratamento
de pedidos relativamente a introdugdo de dados biomé-
tricos no VIS, a introdu¢io de normas comuns e identi-
(10)  Os Estados-Membros deverdo cooperar com prestadores ficadores biométricos interoperdveis e a definicio de re-
de servigos externos com base num instrumento juridico gras comuns a todos os Estados-Membros que participam
que deverd conter disposi¢des que definam as responsa- na politica comunitdria comum de vistos, nio podem ser
bilidades exactas destes dltimos, prevejam o acesso di- suficientemente realizados pelos Estados-Membros e po-
recto e ilimitado as suas instalagées, as informagées des- dem, pois’ ser mais bem alcan(;ados a0 nivel Comunitérioy
tinadas aos requerentes, a confidencialidade e as circuns- a Comunidade pode tomar medidas, em conformidade
tancias, condigdes e procedimentos para a suspensdo ou com o principio da subsidiariedade consagrado no
a cessacdo da cooperagdo. artigo 5.° do Tratado. Em conformidade com o principio
da proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, o
(11) O presente regulamento, ao permitir que os Estados- presente regulrflme.nto ndo excede o necessdrio para atin-
-Membros cooperem com um prestador de servicos ex- gir aqueles objectivos.
p p ¢
terno para efeitos de recolha de pedidos e estabelecendo
simultaneamente o principio do «balcdo dnico» para a
apresentacio dos pedidos, cria uma excepcio a regra (20)  Nos termos dos artigos 1.° e 2.° do Protocolo relativo a
geral da comparéncia pessoal, prevista no ponto 4 da posi¢do da Dinamarca, anexo ao Tratado da Unido Euro-
parte III das Instrucdes Consulares Comuns. Esta excep- peia e a0 Tratado que institui a Comunidade Europeia, a
¢do ndo obsta a possibilidade de convocar o requerente Dinamarca nao participa na aprovacdo do presente regu-
para uma entrevista pessoal, ou de aprovar futuros ins- lamento e ndo fica a ele vinculada nem sujeita a sua
trumentos juridicos regulamentadores desta matéria. aplicagdo. Uma vez que o presente regulamento se baseia
no acervo de Schengen nos termos do titulo IV da parte
II do Tratado que institui a Comunidade Europeia, a
(12) A fim de assegurar o respeito dos requisitos de protecdo Dinamarca deverd decidir, nos termos do artigo 5.° do

de dados, foi consultado o grupo de trabalho criado pelo
artigo 29.° da Directiva 95/46/CE.

() JO L 281 de 23.11.1995, p. 31.

Protocolo acima referido e no prazo de seis meses a
contar da data de aprovagdo do presente regulamento,
se procede a respectiva transposicio para o seu direito
interno.
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(21) Em relacdo a Islindia e a Noruega, o presente regula- que se inserem no dominio a que se refere o ponto B do

mento constitui um desenvolvimento das disposicdes
do acervo de Schengen, na acep¢do do Acordo celebrado
pelo Conselho da Unido Europeia e a Republica da Islan-
dia e o Reino da Noruega relativo a associagdo destes
dois Estados a execugdo, a aplicagio e ao desenvolvi-
mento do acervo de Schengen (1), que se inserem no
dominio a que se refere o ponto B do artigo 1.° da
Decisdo 1999/437/CE do Conselho () relativa a determi-
nadas regras de aplicagdo do referido acordo.

O presente regulamento constitui um desenvolvimento
das disposi¢des do acervo de Schengen em que o Reino
Unido ndo participa, nos termos da Decisio
2000/365/CE do Conselho, de 29 de Maio de 2000,
sobre o pedido do Reino Unido da Gri-Bretanha e da
Irlanda do Norte para participar em algumas das dispo-
sicdes do acervo de Schengen (}). Por conseguinte, o
Reino Unido ndo participa na sua aprovagdo e nio fica
a ele vinculado nem sujeito a sua aplicacio.

O presente regulamento constitui um desenvolvimento
das disposi¢des do acervo de Schengen em que a Irlanda
ndo participa, nos termos da Decisio 2002/192/CE do
Conselho, de 28 de Fevereiro de 2002, sobre o pedido da
Irlanda para participar em algumas das disposi¢des do
acervo de Schengen (¥). Por conseguinte, a Irlanda nio
participa na sua aprovagdo e ndo fica a ele vinculada
nem sujeita a sua aplicacdo.

Em relagdo a Suiga, o presente regulamento constitui um
desenvolvimento das disposicdes do acervo de Schengen,
na acep¢io do Acordo entre a Unido Europeia, a Comu-
nidade Europeia e a Confederacdo Suiga relativo a asso-
ciagdo da Confederagdo Suica a execugdo, a aplicacdo e
ao desenvolvimento do acervo de Schengen (%), que se
inserem no dominio a que se refere o ponto B do
artigo 1.° da Decisio 1999/437/CE, conjugado com o
artigo 3.° da Decisdo 2008/146/CE ().

Em relacdio ao Liechtenstein, o presente regulamento
constitui um desenvolvimento das disposicdes do acervo
de Schengen, na acep¢do do Protocolo entre a Unido
Europeia, a Comunidade Europeia, a Confederacio Suica
e o Principado do Liechtenstein relativo a adesdo do
Principado do Liechtenstein ao Acordo entre a Unido
Europeia, a Comunidade Europeia e a Confederacido Suica
relativo a associagdo da Confederacio Suica a execugdo, a
aplicacdo e ao desenvolvimento do acervo de Schengen,

176 de 10.7.1999, p. 36.
176 de 10.7.1999, p. 31.
131 de 1.6.2000, p. 43.
64 de 7.3.2002, p. 20.
53 de 27.2.2008, p. 52.
53 de 27.2.2008, p. 1.

(26)

27)

artigo 1.° da Decisio 1999/437/CE, conjugado com o
artigo 3.° da Decisio 2008/261/CE do Conselho ().

Em relagdo a Chipre, o presente regulamento constitui
um acto baseado no acervo de Schengen ou de algum
modo com ele relacionado, na acep¢io do n.° 2 do
artigo 3.° do Acto de Adesdo de 2003.

O presente regulamento constitui um acto baseado no
acervo de Schengen ou de algum modo com ele relacio-
nado, na acepcdo do n.° 2 do artigo 4.° do Acto de
Adesido de 2005,

APROVARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

Alteracdes as Instrucdes Consulares Comuns

As Instrugdes Consulares Comuns destinadas as missdes diplo-
méticas e postos consulares de carreira sio alteradas do seguinte

modo:

1. A parte II ¢ alterada do seguinte modo:

a)

Na alinea b) do ponto 1.2 sdo aditados os seguintes
parégrafos:

«Um Estado-Membro também pode representar um ou
mais Estados-Membros, de forma limitada, unicamente
para efeitos de recolha de pedidos e registo de identifica-
dores biométricos. Sdo aplicaveis as disposi¢des pertinen-
tes das alineas ¢) e e) do ponto 1.2. A recolha e a trans-
missdo de dossiers e dados ao Estado-Membro represen-
tado deve respeitar as normas relevantes em matéria de
protec¢do de dados e de seguranga.

O(s) Estado(s)-Membro(s) representado(s) deve(m) assegu-
rar que os dados estejam totalmente cifrados sempre que
sejam transferidos, quer electronicamente quer fisica-
mente, num suporte electronico de armazenamento das
autoridades do Estado-Membro representante para as au-
toridades do Estado-Membro representado.

L 83 de 26.3.2008, p. 3.

() Jo
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Nos paises terceiros que proibam a cifragem dos dados a
transferir electronicamente das autoridades do Estado-
-Membro representante para as autoridades do(s) Esta-
do(s)-Membro(s) representado(s), este(s) dltimo(s) ndo po-
de(m) permitir que o Estado-Membro representante trans-
fira os dados electronicamente.

Neste caso, ofs) Estado(s)-Membro(s) representado(s) de-
ve(m) assegurar que os dados electrénicos sejam trans-
feridos fisicamente sob forma totalmente cifrada, num
suporte electronico de armazenamento, das autoridades
do Estado-Membro representante para as autoridades
do(s) Estado(s)-Membro(s) representado(s) por um funcio-
nario consular de um Estado-Membro, ou, caso tal trans-
feréncia requeira a tomada de medidas desproporcionadas
ou ndo razodveis, de outro modo seguro, por exemplo
recorrendo a operadores estabelecidos com experiéncia
no transporte de documentos e dados sensiveis no pais
terceiro em causa.

Em todos os casos, o nivel de seguranga da transferéncia
deve ser adaptado ao grau de sensibilidade dos dados.

Os Estados-Membros ou a Comunidade devem procurar
alcancar um acordo com os paises terceiros em causa
tendo em vista levantar a proibi¢do contra a cifragem
dos dados a transferir electronicamente entre as autorida-
des dos Estados-Membros em causa.»;

A alinea d) passa a ter a seguinte redaccio:

«d) A representacgdo e a representacdo limitada para efeitos
de emissdo de vistos uniformes, prevista nas alineas a)
e b), consta do quadro de representagido em matéria de
emissdo de vistos uniformes que figura no anexo 18.».

2. A parte III ¢ alterada do seguinte modo:

O ponto 1 passa a ter a seguinte redac¢io:

«1.  Pedidos de visto:
1.1. Formuldrios de pedido de visto — Niimero de formuldrios

Os requerentes devem também preencher o formu-
lario de pedido de visto uniforme. A apresentagdo
do pedido de visto uniforme deve ser efectuada por
meio do formuldrio harmonizado conforme com o
modelo que consta do anexo 16.

O formuldrio de pedido deve ser preenchido pelo
menos num exemplar, que possa ser utilizado, de-
signadamente, para efeitos de consulta das autorida-
des centrais. Desde que os procedimentos adminis-

trativos nacionais o requeiram, os Estados-Membros
podem exigir um maior nimero de exemplares.

1.2. Identificadores biométricos

a) Os Estados-Membros devem proceder a recolha
de identificadores biométricos do requerente, in-
cluindo a fotografia do rosto e as dez impressdes
digitais, em conformidade com as garantias pre-
vistas na Conven¢do Europeia para a Proteccdo
dos Direitos do Homem e das Liberdades Funda-
mentais, na Carta dos Direitos Fundamentais da
Unido Europeia e na Convencdo das Nagdes Uni-
das sobre os Direitos da Crianca.

Ao apresentar o seu primeiro pedido, o reque-
rente deve comparecer pessoalmente. Nessa oca-
sido, devem ser recolhidos os seguintes identifi-
cadores biométricos:

— uma fotografia, digitalizada ou tirada
aquando da apresenta¢io do pedido, e

— dez impressdes digitais em formato digital.

Caso tenham sido introduzidas pela primeira vez
no Sistema de Informagdo sobre Vistos (VIS) hd
menos de 59 meses antes da data do novo pe-
dido, as impressdes digitais de um requerente
recolhidas para efeitos de um pedido anterior
devem ser copiadas para o pedido seguinte.

Contudo, em caso de duvida razodvel quanto a
identidade dos requerentes, a missio diplomética
ou posto consular deve recolher as impressdes
digitais dentro do prazo acima especificado.

Além disso, se no momento da apresentagdo do
pedido néo for possivel confirmar imediatamente
que as impressdes digitais foram recolhidas no
prazo acima especificado, o requerente pode so-
licitar a recolha das suas impressdes digitais.

Nos termos do n.° 5 do artigo 9.° do Regula-
mento VIS, a fotografia apensa a cada pedido
deve ser introduzida no VIS. O requerente nido
pode ser obrigado a comparecer pessoalmente
para esse efeito.

As especificagdes técnicas relativas a fotografia
devem ser conformes com as normas internacio-
nais estabelecidas no documento 9303, 1.2 parte,
6.2 edicdo, da OACL
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As impressdes digitais devem ser recolhidas de
acordo com as normas da OACI e com a Decisdo
2006/648/CE da Comissio, de 22 de Setembro
de 2006, que estabelece as especificagdes técnicas
das normas para dispositivos biométricos relacio-
nados com o desenvolvimento do Sistema de
Informacio sobre Vistos (*).

Os identificadores biométricos devem ser recolhi-
dos por funciondrios qualificados e devidamente
autorizados da missdo diplomadtica ou posto con-
sular e das autoridades responsaveis pela emissdo
de vistos nas fronteiras. Sob a supervisio das
missdes diplomdticas ou postos consulares, os
identificadores biométricos podem igualmente
ser recolhidos por pessoal qualificado e devida-
mente autorizado do consul honordrio ou do
prestador de servigos externo a que se referem
os pontos 1.3 e 1.4 da parte VIL

Os dados devem ser registados no VIS unica-
mente por pessoal devidamente autorizado dos
servicos consulares, nos termos do n.° 1 do
artigo 6.%, do artigo 7.° e dos pontos 5 e 6 do
artigo 9.° do Regulamento VIS.

Os Estados-Membros devem garantir a utiliza¢do
integral de todos os critérios de pesquisa previs-
tos no artigo 15.° do Regulamento VIS, a fim de
evitar rejei¢des e identificacdes falsas.

Excepcoes

Ficam isentos da obrigagdo de fornecer impres-
sOes digitais os seguintes requerentes:

— Criangas com menos de 12 anos;

— Pessoas fisicamente impossibilitadas de forne-
cer impressdes digitais. Se for possivel, deve
proceder-se a recolha de um ntmero de im-
pressdes digitais inferior a dez. Todavia, se
essa impossibilidade for tempordria, o reque-
rente deve fornecer as impressdes digitais no
pedido seguinte. As missdes diplomaticas ou
postos consulares e as autoridades responsa-
veis pela emissdo de vistos nas fronteiras fi-
cam habilitadas a solicitar mais esclarecimen-
tos com base na impossibilidade temporaria.
Os Estados-Membros garantem a aplicagdo
dos procedimentos adequados para garantir
a dignidade do requerente, caso surjam difi-
culdades no registo. O facto de a recolha das
impressdes digitais ser fisicamente impossivel
ndo influencia a concessdo ou a recusa do
visto;

— Chefes de Estado ou de Governo e membros
dos Governos nacionais e respectivos conju-
ges, bem como os membros das delegacdes
oficiais que os acompanham, quando sio
convidados pelos Governos dos Estados-
-Membros ou por organizagdes internacionais
para fins oficiais;

— Monarcas e outros membros eminentes da
familia real, quando convidados pelos Gover-
nos dos Estados-Membros ou organizagdes
internacionais para efeitos oficiais.

Em cada um destes casos, deve ser introduzida
no VIS a mengdo “ndo aplicdvel”.

() JO L 267 de 27.9.2006, p. 41.;

b) E aditado o seguinte ponto:

«5. Conduta do pessoal

As missdes diplomdticas ou postos consulares dos
Estados-Membros devem assegurar que os requerentes
sejam recebidos com cortesia.

No exercicio das suas funcdes, os funciondrios consu-
lares devem respeitar integralmente a dignidade hu-
mana. Todas as medidas tomadas devem ser propor-
cionais aos objectivos que perseguem.

No exercicio das suas fun¢des, os funciondrios consu-
lares ndo podem exercer qualquer discriminacdo em
razio do sexo, raga ou origem étnica, religido ou
crenga, deficiéncia, idade ou orientagdo sexual.».

3. O ponto 1 da parte VII é alterado do seguinte modo:

«1.

1.1.

Organizagio dos servicos de vistos
Organizagdo da recepgdo e tratamento dos pedidos de visto

A organizacdo da recepcdo e tratamento dos pedidos é
da competéncia de cada Estado-Membro. Em principio,
os pedidos sdo apresentados junto das missdes diplo-
maticas ou postos consulares de um Estado-Membro.

Os Estados-Membros devem:

— dotar do material necessdrio a recolha de identifi-
cadores biométricos as suas missdes diplomaticas
ou postos consulares e as autoridades responsdveis
pela emissdo de vistos nas fronteiras, bem como os
gabinetes dos seus consules honordrios, sempre que
a eles recorram para a recolha de identificadores
biométricos nos termos do ponto 1.3, efou
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— cooperar com um ou mais Estados-Membros, no
ambito da cooperagdo consular local, ou por
meio de outros contactos adequados, sob a forma
de representacdo limitada, partilha de locais ou cen-
tro comum para apresentacio de pedidos, nos ter-
mos do ponto 1.2.

Em circunstancias especiais ou por motivos relaciona-
dos com a situagio local, como por exemplo quando:

— o elevado niimero de requerentes ndo permitir or-
ganizar a recolha de pedidos e de dados em tempo
util e em condi¢des condignas, ou

— ndo seja possivel garantir de qualquer outra forma
uma boa cobertura territorial do pais terceiro em
causa,

e quando as formas de cooperagdo acima mencionadas
ndo se revelarem adequadas para o Estado-Membro em
causa, este pode, em ultima instancia, cooperar com
um prestador de servicos externo, nos termos do ponto
1.4.

Sem prejuizo do direito de convocar o requerente para
uma entrevista pessoal, nos termos do ponto 4 da
parte III, a escolha de uma forma de organizagio nio
pode obrigar o requerente a comparecer pessoalmente
em mais de um local para apresentar um pedido.

Formas de cooperagdo entre Estados-Membros

a) Sempre que se opte pela “partilha de locais”, os
funciondrios das missdes diplomadticas ou postos
consulares de um ou mais Estados-Membros devem
tratar os pedidos (incluindo os identificadores bio-
métricos) que lhes sejam dirigidos na missdo diplo-
mética ou posto consular de outro Estado-Membro
e devem partilhar o equipamento desse Estado-
-Membro. Os Estados-Membros em causa devem che-
gar a acordo quanto a duragdo da partilha de locais
e as condigdes para por termo a mesma, bem como
quanto a percentagem do montante a cobrar pelo
visto a afectar ao Estado-Membro cuja missdo diplo-
mética ou posto consular ¢é utilizado.

b) Sempre que sejam criados “centros comuns para
apresentacdo de pedidos”, os funciondrios das mis-
soes diplomdticas ou postos consulares de dois ou
mais Estados-Membros devem ser agrupados num
edificio para ai receberem os pedidos de visto (in-
cluindo os identificadores biométricos) que lhes se-
jam apresentados. Os requerentes devem ser encami-
nhados para o Estado-Membro responsavel pelo tra-
tamento do pedido. Os Estados-Membros devem
chegar a acordo quanto a duragdo da cooperacio
e as condi¢des para podr termo a mesma, bem
como quanto a partilha de custos entre os Esta-

1.3.

1.4.

1.5.

dos-Membros participantes. Um dos Estados-Mem-
bros deve ser responséavel pelos contratos de ordem
logistica e pelas rela¢des diplomdticas com o pais de
acolhimento.

Recurso aos consules honordrios

Os consules honordrios podem igualmente ser autori-
zados a desempenhar algumas ou todas as tarefas re-
feridas no ponto 1.5. Devem ser tomadas medidas
adequadas para garantir a seguranga e a proteccdo de
dados.

Quando o consul honoririo ndo for um funciondrio do
Estado-Membro, o desempenho dessas tarefas deve sa-
tisfazer os requisitos estabelecidos no anexo 19, ex-
cepto no que se refere as disposi¢des previstas na alinea
¢) do ponto C desse anexo.

Quando o consul honordrio for funciondrio de um
Estado-Membro, o Estado-Membro em causa deve asse-
gurar a aplicacdo de requisitos comparaveis aos que se
aplicariam se as tarefas fossem desempenhadas pela sua
missdo diplomadtica ou posto consular.

Cooperagdo com prestadores de servigos externos

Os Estados-Membros devem procurar cooperar com
um prestador de servicos externo, em conjunto com
um ou mais Estados-Membros, sem prejuizo das regras
aplicdveis a contratagdo ptiblica e a concorréncia.

A cooperagdo com um prestador de servigos externo
deve basear-se num instrumento juridico que cumpra
os requisitos estabelecidos no anexo 19.

Os Estados-Membros devem trocar entre si, no dmbito
da cooperagdo consular local, informacdes sobre a se-
leccdo dos prestadores de servicos externos e sobre a
defini¢do dos termos e condi¢des dos respectivos ins-
trumentos juridicos.

Tipos de cooperagdo com prestadores de servigos externos

Pode ser confiada ao prestador de servigos externo uma
ou varias das seguintes tarefas:

a) Prestar informacdes gerais sobre os requisitos apli-
cdveis aos pedidos de visto e respectivos formuld-
rios;

b) Informar o requerente acerca dos documentos justi-
ficativos exigidos com base numa lista de controlo;

¢) Recolher dados e pedidos (incluindo identificadores
biométricos) e transmitir o pedido a missdo diplo-
mética ou posto consular;
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d) Cobrar os emolumentos devidos;

e) Organizar as entrevistas pessoais a realizar junto da
missdo diplomdtica ou posto consular ou do pré-
prio prestador de servios externo;

f) Recolher os documentos de viagem (inclusive a no-
tificacdo de recusa, se for esse o caso) emitidos pela
missdo diplomadtica ou posto consular e devolvé-los
ao requerente.

Obrigacbes dos Estados-Membros

Ao seleccionarem prestadores de servigos externos, o(s)
Estado(s)-Membro(s) em causa devem verificar cuidado-
samente a solvabilidade e a fiabilidade da empresa (in-
cluindo as licencas necessdrias, o registo comercial, os
estatutos e os contratos bancdrios) e certificar-se de que
ndo hd conflitos de interesses.

O(s) Estado(s)-Membro(s) em causa deve(m) garantir
que o prestador de servicos externo seleccionado cum-
pra os termos e condi¢des que lhe tenham sido impos-
tos no instrumento juridico a que se refere o ponto
1.4.

O(s) Estado(s)-Membro(s) em causa deve(m) ser respon-
savel(eis) pelo cumprimento das regras em matéria de
proteccdo de dados e submetidos a controlo nos ter-
mos do artigo 28.° da Directiva 95/46/CE do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 24 de Outubro de
1995, relativa a protecgdo das pessoas singulares no
que diz respeito ao tratamento de dados pessoais e a
livre circulagdo desses dados (¥).

A cooperacdo com um prestador de servios externo
ndo limita nem exclui a responsabilidade decorrente da
legislacdo nacional do(s) Estado(s)-Membro(s) em causa
por incumprimento das obrigacdes respeitantes aos da-
dos pessoais dos requerentes e ao tratamento dos vis-
tos. A presente disposicdo ndo prejudica qualquer ac¢io
que possa ser directamente empreendida contra o pres-
tador de servigos externo ao abrigo da legislacio na-
cional do pais terceiro em causa.

O(s) Estado(s)-Membro(s) em causa deve(m) assegurar
que os dados estejam totalmente cifrados sempre que
sejam transferidos, quer electronicamente quer fisica-
mente, num suporte electronico de armazenamento
do prestador de servicos externo para as autoridades
do(s) Estado(s)-Membro(s) em causa.

Nos paises terceiros que proibam a cifragem dos dados
a transferir electronicamente do prestador de servigos
externo para as autoridades do(s) Estado(s)-Membrof(s)
em causa, este(s) ultimo(s) ndo pode(m) autorizar o

prestador de servigos externo a transferir os dados elec-
tronicamente.

Neste caso, ofs) Estado(s)-Membro(s) em causa deve(m)
assegurar que os dados electrénicos sejam transferidos
fisicamente sob forma totalmente cifrada, num suporte
electrénico de armazenamento, do prestador de servi-
cos externo para as autoridades do(s) Estado(s)-Mem-
bro(s) em causa por um funciondrio consular de um
Estado-Membro, ou, caso tal transferéncia requeira a
tomada de medidas desproporcionais ou ndo razodveis,
de outro modo seguro, por exemplo recorrendo a ope-
radores estabelecidos com experiéncia no transporte de
documentos e dados sensiveis no pais terceiro em
causa.

Em qualquer caso, o nivel de seguranga da transferéncia
deve ser adaptado ao grau de sensibilidade dos dados.

Os Estados-Membros ou a Comunidade devem procu-
rar alcancar um acordo com os paises terceiros em
causa tendo em vista levantar a proibi¢do contra a
cifragem dos dados a transferir electronicamente do
prestador de servicos externo para as autoridades
do(s) Estado(s)-Membro(s) em causa.

O(s) Estado(s)-Membro(s) em causa deve(m) assegurar a
formagdo do prestador de servigos externo nos domi-
nios necessrios para que este possa prestar um Servico
adequado e prestar informagdes suficientes aos reque-
rentes.

Caso as impressdes digitais tenham sido recolhidas pelo
prestador de servicos externo, ofs) Estado(s)-Membro(s)
em causa deve(m) prever a possibilidade de as verificar
junto da missdo diplomdtica ou posto consular, em
caso de davida.

A andlise dos pedidos, as entrevistas, quando for o
caso, 0 processo de autorizagdo e a impressido e apo-
sicdo das vinhetas de visto sio efectuados tnica e ex-
clusivamente pela missdo diplomadtica ou posto consu-
lar.

Em circunstincia nenhuma podem os prestadores de
servicos externos ter acesso ao VIS. O acesso a este é
exclusivamente reservado aos funcionarios devidamente
autorizados das missdes diplomadticas ou postos consu-
lares.

Of(s) Estado(s)-Membro(s) em causa deve(m) acompa-
nhar de perto a aplicagdo do instrumento juridico a
que se refere o ponto 1.4, nomeadamente no que se
refere a:
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a) Informacdes gerais sobre os requisitos aplicdveis aos
pedidos de visto e respectivos formuldrios prestadas
pelo prestador de servicos externo aos requerentes;

b) Todas as medidas técnicas e organizativas no domi-
nio da seguranca necessdrias para proteger os dados
pessoais contra a destruicdo acidental ou ilicita, a
perda acidental, a alteracdo, a difusdo ou acesso
ndo autorizados, nomeadamente quando a coopera-
¢do estabelecida implicar a transmissdo de dossiers e
dados a missdo diplomdtica ou ao posto consular
do(s) Estado(s)-Membro(s) em causa, e todas as ou-
tras formas ilicitas de tratamento de dados pessoais;

¢) Recolha e transmissdo de identificadores biométri-
cos;

d) Medidas tomadas para garantir o respeito das dispo-
sicOes relativas a proteccdo de dados.

Para o efeito, a missdo diplomdtica ou o posto consular
do(s) Estado(s)-Membro(s) em causa deve efectuar regu-
larmente controlos sem aviso prévio nas instalacdes do
prestador de servigos externo.

Taxa de servigo

Os prestadores de servicos externos podem cobrar
uma taxa de servico para além dos emolumentos
que refere o anexo 12. A taxa de servico deve ser
proporcional aos custos suportados pelo prestador
de servicos externo ao desempenhar uma ou mais
das tarefas a que se refere o ponto 1.5.

Essa taxa de servico deve ser especificada no instru-
mento juridico a que se refere o ponto 1.4.

No ambito da cooperagdo consular local, os Estados-
-Membros devem assegurar que a taxa de servi¢o co-
brada ao requerente reflicta devidamente os servigos
oferecidos pelo prestador de servicos externo e esteja
adaptada a situagdo local. Além disso, os Estados-
-Membros devem procurar harmonizar a taxa de ser-
vigo aplicavel.

A taxa de servi¢o ndo pode ser superior a metade do
montante a cobrar pelo visto fixado no anexo 12,
independentemente das eventuais isencdes de paga-
mento do referido montante previstas no anexo 12.

O(s) Estado(s)-Membro(s) em causa deve(m) manter a
possibilidade de todos os requerentes apresentarem

1.8.

1.9.

directamente os pedidos nas suas missdes diplomati-
cas ou postos consulares.

Informagdes

Nas missoes diplomdticas e postos consulares dos
Estados-Membros devem estar expostas para o pu-
blico em geral informacdes precisas sobre a forma
de obter entrevistas e de apresentar pedidos.

Continuidade dos servicos prestados

No caso de cessar a cooperacdo estabelecida com
outros Estados-Membros ou com qualquer tipo de
prestador de servicos externo, os Estados-Membros
devem assegurar a continuidade de todos os servicos.

Decisdo e publicacdo

Os Estados-Membros devem informar a Comissio da
forma como tencionam organizar a recep¢do e o tra-
tamento dos pedidos em cada servico consular. A
Comissdo assegura a devida publicacio.

Os Estados-Membros devem transmitir 2 Comissdo
copia do instrumento juridico a que se refere o ponto
1.4.

(*) JO L 281 de 23.11.1995, p. 31..

4. O ponto 5.2 da parte VIII ¢ alterado do seguinte modo:

a) O titulo passa a ter a seguinte redaccio:

«5.2. Cooperagdo das missdes diplomdticas e postos consulares

dos Estados-Membros com intermedidrios comerciais»;

b) E inserida a seguinte frase entre o titulo e a alinea a) do
ponto 5.2:

«Caso sejam apresentados pedidos subsequentes ao abrigo
do ponto 1.2 da parte III, os Estados-Membros podem
autorizar as suas missdes diplomdticas ou postos consu-
lares a cooperarem com intermedidrios comerciais, isto é,
prestadores de servicos administrativos e agéncias de
transportes ou de viagens, tais como operadores turisticos
e retalhistas.».

5. E aditado o seguinte anexo
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«ANEXO 19

Lista de requisitos minimos a incluir no instrumento juridico
em caso de cooperacio com prestadores de servicos externos

A. Relativamente ao exercicio das suas actividades, o presta-

dor de servigos externo deve, no que respeita a protec¢do
de dados:

a)

=

Impedir em todas as circunstincias a leitura, cépia,
alteragdo ou supressdo ndo autorizadas de dados, no-
meadamente durante a transmissio destes A missdo
diplomatica ou posto consular do(s) Estado(s)-Mem-
bro(s) responsavel(eis) pelo tratamento do pedido;

Em conformidade com as instru¢des dadas pelo(s) Es-
tado(s)-Membro(s) em causa, transmitir os dados:

— electronicamente, sob forma cifrada, ou
— fisicamente, de modo seguro;
Transmitir os dados o mais rapidamente possivel:

— no caso de dados transferidos fisicamente, pelo
menos uma vez por semana,

— no caso de dados cifrados transmitidos electroni-
camente, até ao final do dia em que os dados
foram recolhidos;

Apagar os dados imediatamente ap6s a sua transmis-
sdo e assegurar que os Unicos dados que podem ser
retidos sejam o nome e o contacto do requerente, para
efeitos de marcagdo de entrevistas, e o ndmero do

passaporte, até a restituicdo deste ao requerente, se
for esse o caso;

Assegurar todas as medidas técnicas e organizativas no
dominio da seguranca necessdrias para proteger os
dados pessoais contra a destruicio acidental ou ilicita,
a perda acidental, a alteragdo, a difusdo ou acesso nio
autorizados, nomeadamente quando a cooperacdo es-
tabelecida implicar a transmissdo de dossiers e dados a
missdo diplomdtica ou ao posto consular do(s) Esta-
do(s)-Membro(s) em causa, e todas as outras formas
ilicitas de tratamento de dados pessoais;

Processar os dados unicamente para efeitos de trata-
mento de dados pessoais dos requerentes em nome
do(s) Estado(s)-Membro(s) interessado(s);

Aplicar normas de proteccio de dados pelo menos
equivalentes as estabelecidas na Directiva 95/46/CE;

Prestar aos requerentes as informacdes exigidas ao
abrigo do artigo 37.° do Regulamento VIS.

B. Relativamente ao exercicio das suas actividades, o presta-
dor de servios externo deve, no que respeita a conduta
do pessoal:

a)

b)

Garantir que o seu pessoal tem a formagio devida;

Assegurar que, no exercicio das suas funcdes, o seu
pessoal:

— receba os requerentes com cortesia,

— respeite a dignidade e integridade dos requerentes,

— nado discrimine as pessoas em razdo do sexo, raca
ou origem étnica, religido ou crenga, deficiéncia,
idade ou orientagdo sexual, e

— respeite as regras de confidencialidade que se apli-
cam igualmente ao pessoal que cessou fungdes ou
apds a suspensdo ou termo do instrumento juri-
dico;

Fornecer, a qualquer momento, a identificagdo do pes-
soal que lhe estd afecto;

Provar que o seu pessoal tem um registo criminal sem
antecedentes e possui os conhecimentos requeridos.

C. Relativamente a verificagdo do exercicio das suas activi-
dades, o prestador de servigos externo deve:

a)

=

Facultar, a qualquer momento e sem aviso prévio, o
acesso do pessoal habilitado pelo Estado-Membro em
causa as suas instalacdes, nomeadamente para efeitos
de inspecgdo;

Garantir a possibilidade de acesso remoto ao seu sis-
tema de marcagio de entrevistas para efeitos de ins-
peccao;

Assegurar a utilizagdo de métodos de controlo relevan-
tes (p. ex. requerentes ficticios, WebCam);

Assegurar o acesso a provas de que foram cumpridas
as disposi¢des relativas a protecgdo de dados, in-
cluindo obrigagdes de apresentagdo de relatérios, au-
ditorias externas e controlos regulares por amostra-
gem;

Comunicar sem demora ao(s) Estado(s)-Membro(s) em
causa quaisquer violacdes da seguranca ou queixas
apresentadas pelos requerentes sobre a utilizacdo abu-
siva de dados ou o acesso ndo autorizado aos mesmos,
e coordenar esforcos com ofs) Estado(s)-Membro(s) em
causa para encontrar uma solucdo e dar explica¢des
rapidamente aos requerentes queixosos.
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D. Relativamente aos requisitos gerais, o prestador de servi-
cos externo deve:

a) Agir sob as instrug¢des do(s) Estado(s)-Membro(s) res-
ponsével(eis) pelo tratamento do pedido;

b) Aprovar medidas anti-corrup¢io adequadas (p. ex. dis-
posicdes relativas a remuneragdo do pessoal; coopera-
¢do na selecdo dos membros do pessoal aos quais sdo
confiadas as tarefas; regra dos dois membros do pes-
soal; principio de rotacdo);

¢) Respeitar plenamente o disposto no instrumento juri-
dico, o qual deve conter uma cldusula de suspensdo ou
resolugdo, nomeadamente em caso de violagdo das
regras estabelecidas, bem como uma cldusula de revi-
sdo destinada a assegurar que o instrumento juridico
reflicta as melhores préticas.».

Artigo 2.°
Relatérios

Trés anos depois de o VIS entrar em funcionamento e poste-
riormente de quatro em quatro anos, a Comissdo deve apresen-
tar ao Parlamento Europeu e ao Conselho um relatério sobre a
aplicagdo do presente regulamento que abranja a recolha e uti-
lizagdo dos identificadores biométricos, a adequacdo da norma
OACI escolhida, o cumprimento das regras de protec¢do de

dados e a experiéncia obtida com os prestadores de servicos
externos, referindo especificamente a recolha de dados biomé-
tricos, o principio da aplicagdo da regra dos 59 meses para a
copia das impressdes digitais e a organizacdo da recepgdo e do
tratamento dos pedidos. Esse relatorio deve ainda incluir, com
base nos pontos 12, 13 e 14 do artigo 17.° e no n.° 4 do
artigo 50.° do Regulamento VIS, os casos em que ndo foi de
facto possivel fornecer as impressdes digitais ou em que estas
ndo eram juridicamente obrigatdrias, em comparagdo com o
nimero de casos em que foram recolhidas impressdes digitais.
O relatério deve incluir informagdo sobre os casos em que foi
recusado visto a pessoas que de facto ndo podiam fornecer
impressdes digitais. O relatério deve ser acompanhado, se ne-
cessario, de propostas de alteracio do presente regulamento.

O primeiro relatério deve também tratar a questio do grau de
fiabilidade das impressdes digitais de criangas com menos de 12
anos para efeitos de identificagdo e verificagdo, e, em especial,
da forma como as impressdes digitais evoluem com a idade,
com base nos resultados de um estudo a realizar sob a respon-
sabilidade da Comissdo.

Artigo 3.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da
sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicvel nos
Estados-Membros em conformidade com o Tratado que institui a Comunidade Europeia.

Feito em Estrasburgo, em 23 de Abril de 2009.

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente
H.-G. POTTERING

Pelo Conselho
O Presidente
P. NECAS
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REGULAMENTO (CE) N.° 391/2009 DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 23 de Abril de 2009

relativo as regras comuns para as organizacdes de vistoria e inspeccio de navios

(reformulacio)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,
nomeadamente o n.° 2 do artigo 80.°,

Tendo em conta a proposta da Comisso,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social Euro-
peu (1),

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (?),

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado, tendo em
conta o projecto comum aprovado em 3 de Fevereiro de 2009
pelo Comité de Conciliacio (),

Considerando o seguinte:

(1) A Directiva 94/57|CE do Conselho, de 22 de Novembro
de 1994, relativa as regras comuns para as organizagdes
de vistoria e inspec¢do dos navios e para as actividades
relevantes das administragdes maritimas (¥, foi alterada
por diversas vezes de modo substancial. Devendo ser
introduzidas novas altera¢des, é conveniente, por uma
questdo de clareza, proceder a sua reformulagdo.

(2)  Face a natureza das disposi¢des da Directiva 94/57/CE,
afigura-se apropriado realizar a sua reformulacio através
de dois actos distintos, uma directiva e um regulamento.

(3)  As organizagdes de vistoria e inspec¢do de navios deve-
rdo poder oferecer os seus servicos em toda a Comuni-
dade e concorrer entre si, proporcionando simultanea-

(") JO C 318 de 23.12.2006, p. 195.

() JO C 229 de 22.9.2006, p. 38.

(}) Parecer do Parlamento Europeu de 25 de Abril de 2007 (JO C 74 E
de 20.3.2008, p. 632), posicio comum do Conselho de 6 de Junho
de 2008 (JO C 190 E de 29.7.2008, p. 1), posi¢do do Parlamento
Europeu de 24 de Setembro de 2008 (ainda ndo publicada no Jornal
Oficial), decisdo do Conselho de 26 de Fevereiro de 2009 e resolu-
¢do legislativa do Parlamento Europeu de 11 de Margo de 2009
(ainda ndo publicada no Jornal Oficial).

(%) JO L 319 de 12.12.1994, p. 20.

mente um nivel equivalente de seguranga e de protecgio
do ambiente. As normas profissionais necessdrias para as
suas actividades deverdo, portanto, ser estabelecidas e
aplicadas de forma uniforme em toda a Comunidade.

(4)  Este objectivo deverd ser prosseguido através de medidas
que se articulem adequadamente com os trabalhos da
Organizagdo Maritima Internacional (OMI) e que, se for
caso disso, os desenvolvam e completem. Além disso, os
Estados-Membros e a Comissio deverdo promover a ela-
boracdo, pela OMI, de um cddigo internacional para as
organizagdes reconhecidas.

(5)  Deverdo ser estabelecidos critérios minimos para o reco-
nhecimento das referidas organizagdes, tendo em vista o
reforco da seguranga dos navios e a prevenc¢do da polui-
¢do deles decorrente. Por conseguinte, os critérios mini-
mos estabelecidos na Directiva 94/57/CE deverdo ser re-
forcados.

(6)  Tendo em vista a concessdo do reconhecimento inicial as
organizagdes que desejem ser autorizadas a actuar em
nome dos Estados-Membros, a avaliacio da conformi-
dade com os critérios minimos previstos no presente
regulamento poderd ser realizada mais eficientemente,
de forma harmonizada e centralizada, pela Comissdo,
em conjunto com os Estados-Membros que requeiram
o reconhecimento.

(7) O reconhecimento deverd assentar unicamente no desem-
penho da organizacdo em termos de qualidade e segu-
ranca. Convém garantir que o ambito desse reconheci-
mento coincida em permanéncia com a capacidade real
da organizacdo em questdo. O reconhecimento deverd,
além disso, ter em conta as diferencas de estatuto juridico
e de estrutura empresarial das organizagdes reconhecidas
e, a0 mesmo tempo, continuar a assegurar a aplicacio
uniforme dos critérios minimos previstos no presente
regulamento e a eficdcia dos controlos comunitarios. In-
dependentemente da sua estrutura empresarial, a organi-
zacdo a reconhecer deverd prestar servicos a escala mun-
dial e as suas entidades juridicas deverdo estar sujeitas a
responsabilidade conjunta e soliddria.

(8)  As medidas necessdrias a execugdo do presente regula-
mento deverdo ser aprovadas nos termos da Decisdo
1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999,
que fixa as regras de exercicio das competéncias de exe-
cugdo atribuidas a Comissio (°).

() JO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
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(10)

(11)

(12)

Em especial, deverdo ser atribuidas competéncias a Co-
missdo para alterar o presente regulamento a fim de
incorporar as futuras alteragdes as convencdes internacio-
nais e aos protocolos, cdigos e resolucdes conexos, de
actualizar os critérios minimos estabelecidos no anexo I e
de adoptar critérios que permitam avaliar a eficdcia das
regras e procedimentos aprovados, bem como o desem-
penho das organizacdes reconhecidas no que se refere a
seguranca dos navios por elas classificados e a prevengio
da polui¢do decorrente desses navios. Atendendo a que
tém alcance geral e se destinam a alterar elementos ndo
essenciais do presente regulamento, nomeadamente com-
pletando-o mediante o aditamento de novos elementos
ndo essenciais, essas medidas devem ser aprovadas pelo
procedimento de regulamentagio com controlo a que se
refere o artigo 5.°-A da Decisdo 1999/468/CE.

£ da maior importancia que o incumprimento por uma
organizagdo reconhecida das obrigagdes que lhe incum-
bem possa ser tratado de forma imediata, efectiva e pro-
porcionada. O objectivo principal deverd ser corrigir as
eventuais anomalias para eliminar, numa fase inicial,
qualquer potencial ameaga para a seguranca ou o ambi-
ente. A Comissdo deverd, por conseguinte, ser dotada das
competéncias necessdrias para exigir que as organizagdes
reconhecidas tomem as necessdrias medidas preventivas e
correctivas e para aplicar coimas e san¢des pecunidrias
tempordrias enquanto medidas de coac¢do. Ao exercer
estes poderes, a Comissdo deverd fazé-lo de maneira
que respeite os direitos fundamentais e deverd assegurar
que as organiza¢les possam expressar os seus pontos de
vista ao longo de todo o processo.

De acordo com a abordagem a escala comunitdria, a
decisdo de retirar o reconhecimento a uma organizagio
que ndo cumpra as obrigagdes estabelecidas no presente
regulamento se as medidas acima referidas se revelarem
ineficazes ou a organizagdo representar, de outra forma,
uma ameaca inaceitdvel para a seguranca ou o ambiente,
deverd ser tomada a nivel comunitdrio e, portanto, pela
Comissdo, com base num procedimento de comité.

A vigilancia permanente a posteriori das organizagdes re-
conhecidas, a fim de avaliar a sua conformidade com o
presente regulamento, pode ser realizada mais eficiente-
mente de forma harmonizada e centralizada. Assim
sendo, é conveniente que a Comissdo e o Estado-Membro
que requeira o reconhecimento sejam encarregados desta
tarefa em nome da Comunidade.

No ambito da vigilancia das operagdes das organizacdes
reconhecidas, é fundamental que os inspectores da Co-
missdo tenham acesso aos navios e aos processos dos
navios, independentemente da bandeira que arvorem,
para determinar se as organizagdes reconhecidas cum-
prem os critérios minimos previstos no presente regula-
mento em relagdo a todos os navios por elas classifica-
dos.

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

A capacidade das organizacdes reconhecidas para identi-
ficarem rapidamente e corrigirem falhas nas suas regras,
processos e controlos internos é fundamental para a se-
guranga dos navios por elas inspeccionados e certificados.
Essa capacidade deverd ser reforcada através da criagdo de
uma Entidade de Avaliacdo e Certificacio da Qualidade,
que deverd ser independente de interesses comerciais ou
politicos e poderd propor ac¢des conjuntas para melhorar
de forma duradoura o desempenho de todas as organi-
zagdes reconhecidas e garantir uma colaboracdo frutuosa
com a Comissdo.

As regras e procedimentos das organizac¢des reconhecidas
sdo um factor essencial para a seguranga e a prevengdo
dos acidentes e da polui¢do. As organizagdes reconheci-
das iniciaram um processo que deverd levar a harmoni-
zagdo das suas regras e procedimentos. Este processo
deverd ser encorajado e apoiado pela legislagio comuni-
tiria, uma vez que deverd ter um impacto positivo na
seguranca maritima e na competitividade da inddstria
europeia de construgdo naval.

A harmonizac¢do das regras das organizagdes reconheci-
das em matéria de concepgdo, construcdo e vistoria pe-
riddica dos navios mercantes é um processo que estd em
curso. Por conseguinte, a obriga¢do de possuir um con-
junto de regras proprias ou de ter capacidade demons-
trada para tal deverd ser encarada no contexto do pro-
cesso de harmonizacio e ndo deverd constituir um ob-
stdculo as actividades das organizacdes reconhecidas ou
dos potenciais candidatos a reconhecimento.

As organizagdes reconhecidas deverdo ser obrigadas a
actualizar e fazer aplicar de forma coerente as suas nor-
mas técnicas a fim de harmonizar as regras de seguranga
e de assegurar uma aplicacdo uniforme das regras inter-
nacionais na Comunidade. Quando as normas técnicas
das organizagdes reconhecidas forem idénticas ou muito
semelhantes, deverd ser considerada a possibilidade de
reconhecimento mutuo dos certificados relativos aos ma-
teriais, equipamentos e componentes, quando adequado e
tomando como referéncia as normas mais exigentes e
rigorosas.

Embora cada organizagio reconhecida deva, em princi-
pio, ser responsabilizada dnica e exclusivamente pelas
partes que certifica, a responsabilidade das organizacdes
reconhecidas e dos fabricantes serd determinada, con-
soante os casos, segundo as condi¢des acordadas ou a
legislacdo aplicdvel a cada caso individual.

Dado que a transparéncia e o intercAmbio de informa-
cOes entre as partes interessadas, bem como o direito de
acesso do publico a informacdo, sdo instrumentos funda-
mentais para evitar acidentes no mar, as organizacdes
reconhecidas deverdo fornecer as autoridades de controlo
do Estado do porto e facultar ao publico em geral todas
as informagOes obrigatérias relevantes relativas as condi-
¢des dos navios por elas classificados.
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(24)

classificadora para evitar as reparacdes necessarias, as or-
ganizagdes reconhecidas deverdo trocar entre si todas as
informacdes necessarias relativas as condigdes aplicaveis
aos navios que mudem de sociedade classificadora, en-
volvendo, sempre que necessdrio, o Estado de bandeira.

A protecgdo dos direitos de propriedade intelectual dos
interessados no dominio maritimo, incluindo estaleiros,
fornecedores de equipamento e proprietirios de navios,
ndo deverd impedir a normal realizagdo das transac¢des
comerciais nem a prestagio dos servicos acordados con-
tratualmente entre essas partes.

A Agéncia Europeia da Seguranca Maritima (AESM), ins-
tituida pelo Regulamento (CE) n.° 1406/2002 do Parla-
mento Europeu e do Conselho (), deverd proporcionar o
apoio necessdrio para assegurar a aplicagdo do presente
regulamento.

Atendendo a que o objectivo do presente regulamento, a
saber, o estabelecimento de medidas a respeitar pelas
organizagdes encarregadas da inspecgdo, vistoria e certi-
ficagdo dos navios que operam na Comunidade, ndo
pode ser suficientemente realizado pelos Estados-Mem-
bros e pode, pois, devido a dimensdo da acgdo, ser
mais bem alcangado a nivel comunitdrio, a Comunidade
pode tomar medidas em conformidade com o principio
da subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tratado.
Em conformidade com o principio da proporcionalidade
consagrado no mesmo artigo, o presente regulamento
ndo excede o necessdrio para atingir aquele objectivo.

As medidas a respeitar pelos Estados-Membros na sua
relagdo com as organizagdes de vistoria e inspecgdo de
navios estdo previstas na Directiva 2009/15/CE do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 23 de Abril de 2009,
relativa as regras comuns para as organizagdes de vistoria
e inspecgdo dos navios e para as actividades relevantes
das administracdes maritimas (reformulagio) (?),

APROVARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

O presente regulamento estabelece uma série de medidas a
respeitar pelas organizacdes encarregadas da inspecgdo, vistoria
e certificacdo de navios com vista ao cumprimento das conven-
¢des internacionais sobre seguranca maritima e prevencdo da
poluicdo marinha, favorecendo simultaneamente o objectivo
da livre prestagdo de servigos. Incluem-se neste ambito o desen-
volvimento e a aplicacdo de requisitos de seguranga para o

() JO L 208 de 5.8.2002, p. 1.
(%) Ver pagina 47 do presente Jornal Oficial.

controlo dos navios abrangidos pelas convengdes internacionais.

Artigo 2.°

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

«Navio» qualquer navio abrangido pelas convengdes interna-
cionais;

«Convengdes internacionais» a Convencdo Internacional para
a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, de 1 de Novembro
de 1974 (SOLAS 74), com excepgdo do Capitulo XI-2 do
respectivo anexo, a Convencdo Internacional das Linhas de
Carga, de 5 de Abril de 1966, e a Convengdo Internacional
para a Prevengdo da Poluigdo por Navios, de 2 de Novembro
de 1973 (MARPOL), os respectivos protocolos e alteracdes e
ainda os codigos conexos com cardcter obrigatério aprova-
dos em todos os Estados-Membros, na versdo actualizada;

«Organizagdo» uma entidade juridica, as suas filiais e quais-
quer outras entidades sob o seu controlo que, conjunta ou
separadamente, desempenhem tarefas abrangidas pelo am-
bito de aplicacdo do presente regulamento;

«Controlo» para efeitos da alinea c), direitos, contratos ou
quaisquer outros meios, de direito ou de facto, que, separa-
damente ou em combinagio, tornem possivel influenciar de
forma decisiva uma entidade juridica ou permitam que essa
entidade desempenhe tarefas abrangidas pelo 4mbito do pre-
sente regulamento;

«Organizagdo reconhecida» qualquer organizagio reconhecida
nos termos do presente regulamento;

«Autorizagdo» o acto pelo qual um Estado-Membro autoriza
ou delega poderes numa organiza¢io reconhecida;

«Certificado» o certificado emitido por um Estado de ban-
deira ou em seu nome nos termos das convengdes interna-
cionais;

«Regras e procedimentos» os requisitos de uma organizac¢io
reconhecida em matéria de concepgdo, construcio, equipa-
mento, manutencdo e vistoria de navios;

«Certificado de classificagdo» o documento emitido por uma
organizagdo reconhecida, que certifica a adequagdo de um
navio a uma determinada utilizacio ou servio, nos termos
das regras e procedimentos emitidos e publicados por essa
organizagdo reconhecida;

«Localizagdo» o local da sede social, da administracdo central
ou do estabelecimento principal de uma organizagio.



L 131/14

Jornal Oficial da Unido Europeia

28.5.2009

Artigo 3.°

1. Os Estados-Membros que desejem conceder uma autoriza-
¢do a uma organizagdo ainda ndo reconhecida apresentam um
pedido de reconhecimento a Comissio, juntamente com infor-
magdes e elementos de prova completos relativos a conformi-
dade da organiza¢do com os critérios minimos estabelecidos no
anexo I, aos requisitos do n.° 4 do artigo 8.° e dos artigos 9.°,
10.° ¢ 11.° e a0 compromisso da organizacdo de cumprir essas
disposicdes.

2. A Comissdo, juntamente com os respectivos Estados-
-Membros que apresentam o pedido, efectua as avaliagdes das
organizagdes em relacdo as quais tenha recebido um pedido de
reconhecimento, a fim de verificar se as organizagdes satisfazem
o0s requisitos previstos no n.° 1 e se comprometem a cumpri-
-los.

3. A Comissdo recusa, pelo procedimento de regulamentacio
a que se refere o n.° 3 do artigo 12.°, reconhecer organizagdes
que ndo satisfacam os requisitos referidos no n.° 1 do presente
artigo ou cujo desempenho seja considerado uma ameaca ina-
ceitdvel para a seguranga ou o ambiente com base nos critérios
estabelecidos nos termos do artigo 14.°.

Artigo 4.°

1. O reconhecimento ¢ concedido pela Comissio pelo pro-
cedimento de regulamentagio a que se refere o n® 3 do
artigo 12.°.

2. O reconhecimento s6 é concedido a organizagdes que
satisfacam os requisitos referidos no artigo 3.°.

3. O reconhecimento ¢ concedido a entidade juridica rele-
vante que seja a entidade-mde de todas as entidades juridicas
que compdem a organizagdo reconhecida. O reconhecimento
abrange todas as entidades juridicas que contribuem para asse-
gurar que essa organizacdo proporcione uma cobertura dos seus
servicos a nivel mundial.

4. A Comissdo, pelo procedimento de regulamentacdo a que
se refere o n.° 3 do artigo 12.°, pode limitar o reconhecimento
no que se refere a determinados tipos de navios, a navios de
determinada dimensdo, a determinadas actividades comerciais
ou a uma combinacio dos mesmos, em fungio da capacidade
e competéncias especializadas demonstradas da organizacio em
causa. Nesse caso, a Comissdo fundamenta a limitagdo e enuncia
as condicdes em que esta pode ser retirada ou alargada. A
limitacdo pode ser revista a qualquer momento.

5. A Comissdo elabora e actualiza regularmente uma lista das
organizagdes reconhecidas de acordo com o presente artigo.
Essa lista é publicada no Jornal Oficial da Unido Europeia.

Artigo 5.°

Caso a Comissdo considere que uma organizacdo reconhecida
ndo cumpre os critérios minimos estabelecidos no anexo I ou as

suas obrigagdes nos termos do presente regulamento, ou que o
desempenho em matéria de seguranca e prevenc¢do da polui¢do
de uma organizacio reconhecida se deteriorou significativa-
mente, sem contudo constituir uma ameaga inaceitdvel para a
seguranca ou o ambiente, determina que a organiza¢gio em
causa tome, dentro de prazos especificados, as medidas preven-
tivas e correctivas necessdrias para garantir o pleno cumpri-
mento dos referidos critérios minimos e obrigacdes, em especial,
afastar qualquer ameaga potencial para a seguranca ou o ambi-
ente, ou tratar de outra forma as causas da deterioracdo do
desempenho.

As medidas preventivas e correctivas podem incluir medidas de
proteccdo provisdrias sempre que a ameaca potencial para a
seguranga ou o ambiente seja imediata.

Todavia, e sem prejuizo da sua aplicacdo imediata, a Comissdo
informa previamente todos os Estados-Membros que tenham
concedido uma autorizagio a organizagdo reconhecida em causa
das medidas que tenciona tomar.

Artigo 6.°

1. Para além das medidas tomadas nos termos do artigo 5.°,
a Comissdo pode, pelo procedimento consultivo a que se refere
o n.° 2 do artigo 12.°, aplicar coimas as organizacdes reconhe-
cidas:

a) — Cujo incumprimento grave ou reiterado dos critérios mi-
nimos estabelecidos no anexo I ou das suas obrigagdes
nos termos do n.° 4 do artigo 8.° ou dos artigos 9.°,
10.° e 11.°

ou

— cuja deterioragdo de desempenho

revelem deficiéncias graves na sua estrutura, nos seus
sistemas, nos seus procedimentos ou nos seus controlos
internos; ou

b) Que tenham fornecido deliberadamente a8 Comissdo informa-
¢des incorrectas, incompletas ou susceptiveis de a induzir em
erro no quadro da sua avaliagdo nos termos do n.° 1 do
artigo 8.°, ou que de outra forma tenham dificultado essa
avaliagdo.

2. Sem prejuizo do n.° 1, sempre que uma organizacio re-
conhecida ndo execute as medidas preventivas ou correctivas
exigidas pela Comissio, ou o faga com atraso injustificado, a
Comissdo pode aplicar-lhe san¢des pecunidrias temporarias até
que as medidas em questdo sejam integralmente executadas.

3. As coimas e as sangdes pecunidrias tempordrias referidas
nos n.% 1 e 2 devem ser dissuasivas e proporcionadas em
relagdo a gravidade do caso e a capacidade econémica da orga-
nizagdo reconhecida em causa, tendo especialmente em conta
em que medida a seguranca ou a protec¢do do ambiente foram
comprometidas.



28.5.2009

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 131/15

As coimas e sangdes pecunidrias tempordrias s6 sio aplicadas
depois de ter sido dada a organizagdo reconhecida e aos Esta-
dos-Membros em causa a oportunidade de apresentarem as suas
observagdes.

A soma das coimas e das sanc¢des pecunidrias tempordrias apli-
cadas ndo pode exceder 5 % do volume de negdcios médio total
da organizagdo reconhecida nos trés exercicios precedentes, re-
lativamente as actividades abrangidas pelo d4mbito do presente
regulamento.

4. O Tribunal de Justica das Comunidades Europeias tem
plena jurisdi¢do para rever as decisdes pelas quais a Comissdo
tenha fixado uma coima ou uma san¢do pecunidria tempordria,
podendo anular, reduzir ou aumentar a coima ou a sangdo
pecunidria temporaria aplicada.

Artigo 7.°

1. A Comissio deve retirar o reconhecimento as organiza-
coes:

a) Cujo incumprimento reiterado e grave dos critérios minimos
estabelecidos no anexo I ou das suas obriga¢des nos termos
do presente regulamento constitua uma ameaga inaceitdvel
para a seguranca ou o ambiente;

=

Cujas deficiéncias, reiteradas e graves, em termos de desem-
penho em matéria de seguranga e prevengdo da poluigdo
sejam de forma a constituir uma ameaga inaceitdvel para a
seguranca ou o ambiente;

¢) Que impecam ou dificultem repetidamente a avaliacio pela
Comissdo;

=

Que ndo paguem as coimas efou as sangdes pecunidrias
tempordrias referidas nos n.% 1 e 2 do artigo 6.% ou

e) Que procurem obter a cobertura financeira ou o reembolso
de coimas aplicadas nos termos do artigo 6.°.

2. Para efeitos das alineas a) e b) do n.° 1, a Comissdo decide
com base em todas as informagdes disponiveis, nomeadamente:

a) Os resultados da sua propria avaliagdo da organizagio reco-
nhecida em questdo, nos termos do n.° 1 do artigo 8.

b) Os relatérios apresentados pelos Estados-Membros nos ter-
mos do artigo 10.° da Directiva 2009/15/CE;

¢) As andlises dos acidentes com navios classificados pelas or-
ganizagdes reconhecidas;

d) Qualquer repeti¢io das situagdes de incumprimento referidas
na alinea a) do n.° 1 do artigo 6.%

¢) Em que medida a frota classificada pela organizagdo reco-
nhecida ¢ afectada; e

f) A ineficicia das medidas referidas no n.° 2 do artigo 6.°.

3. A retirada do reconhecimento é decidida pela Comissido,
por iniciativa propria ou a pedido de um Estado-Membro, pelo
procedimento de regulamentagdo a que se refere o n.° 3 do
artigo 12.°, ap6s ter sido dada a organizacdo reconhecida em
causa a oportunidade de apresentar as suas observagdes.

Artigo 8.°

1. Todas as organizag¢des reconhecidas sio objecto de avalia-
¢do pela Comissdo, feita em conjunto com o Estado-Membro
que tiver apresentado o pedido relevante de reconhecimento,
numa base regular e pelo menos de dois em dois anos, a fim
de verificar se cumprem as suas obriga¢des nos termos do
presente regulamento e satisfazem os critérios minimos estabe-
lecidos no anexo I. A avaliagdo deve restringir-se as actividades
das organizagdes reconhecidas abrangidas pelo ambito de apli-
ca¢do do presente regulamento.

2. Ao seleccionar as organizacoes reconhecidas a avaliar, a
Comissdo presta particular atencdo ao desempenho da organi-
zacdo em matéria de segurancga e de prevengdo da poluicdo, ao
ntimero de acidentes e aos relatérios elaborados pelos Estados-
-Membros nos termos do artigo 10.° da Directiva 2009/15/CE.

3. A avaliacdo pode incluir uma visita aos servigos regionais
da organizagdo, assim como inspec¢des aleatdrias dos navios,
tanto em servico como em construcdo, para efeitos de proceder
a uma auditoria ao desempenho da organizagio reconhecida.
Nesse caso, a Comissdo informa, sempre que adequado, o Es-
tado-Membro em que se encontram localizados os servigos re-
gionais. A Comissdo fornece aos Estados-Membros um relatdrio
sobre os resultados da avaliacio.

4. Cada organizacdo reconhecida deve facultar anualmente os
resultados da sua andlise da gestdo do sistema de qualidade ao
comité previsto no n.° 1 do artigo 12.°.

Artigo 9.°

1. As organizagdes reconhecidas garantem o acesso da Co-
missdo as informagdes necessdrias para efeitos da avaliagio re-
ferida no n.° 1 do artigo 8.°. Ndo podem ser invocadas clausu-
las contratuais para restringir este acesso.
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2. As organizagdes reconhecidas garantem, nos seus contra-
tos com proprietarios de navios ou operadores para a emissdo
de certificados ou de certificados de classificagdo de navios, que
a emissdo de tais certificados seja condicionada a ndo oposicdo
das partes ao acesso dos inspectores da Comissio a bordo dos
navios em questdo para efeitos do n.° 1 do artigo 8.°.

Artigo 10.°

1. As organizacdes reconhecidas consultam-se periodica-
mente para manter a equivaléncia e tendo em vista a harmoni-
zagdo e aplicagdo das suas regras e procedimentos. Cooperam
entre si para estabelecer uma interpretagdo coerente das con-
vengdes internacionais, sem prejuizo dos poderes dos Estados de
bandeira. Caso tal seja adequado, as organizagdes reconhecidas
estabelecem um acordo sobre as condigdes técnicas e processu-
ais de reconhecimento mutuo dos respectivos certificados de
classificacdo relativos aos materiais, equipamentos e componen-
tes, com base em normas equivalentes e tomando como refe-
réncia as normas mais exigentes e rigorosas.

Caso ndo seja possivel obter um acordo sobre o reconheci-
mento mdtuo por motivos graves de seguranga, as organizacdes
reconhecidas fundamentam claramente esse facto.

Sempre que uma organizagdo reconhecida atestar, mediante
inspecgdo ou de outro modo, que determinado material, equi-
pamento ou componente nio estd em conformidade com o
respectivo certificado, pode recusar-se a autorizar a colocac¢do
a bordo desse material, equipamento ou componente, infor-
mando imediatamente as outras organizagdes reconhecidas e
fundamentando a sua recusa.

Para efeitos de classificagdo, as organizagdes reconhecidas reco-
nhecem os certificados relativos aos equipamentos maritimos
que ostentem a marca¢do prevista na Directiva 96/98/CE do
Conselho, de 20 de Dezembro de 1996, relativa aos equipa-
mentos maritimos (1).

As organizacdes reconhecidas apresentam periodicamente & Co-
missdo e aos Estados-Membros relatérios sobre os progressos
fundamentais no que respeita as normas e ao reconhecimento
mituo dos certificados relativos aos materiais, equipamentos e
componentes.

2. Até 17 de Junho de 2014, a Comissdo apresenta ao Par-
lamento Europeu e ao Conselho um relatério, baseado num
estudo independente, sobre o nivel alcancado no processo de
harmonizagdo das regras e procedimentos e sobre o reconheci-
mento mutuo dos certificados relativos aos materiais, equipa-
mentos e componentes.

3. As organizacdes reconhecidas cooperam com as adminis-
tracdes de controlo do Estado do porto sempre que esteja em
causa um navio por elas classificado, em especial de modo a
facilitar a rectificacdo de anomalias ou outras discrepancias de-
tectadas.

4. As organizagdes reconhecidas fornecem a Comissdo e as
administracdes de todos os Estados-Membros que tenham con-

() JO L 46 de 17.2.1997, p. 25.

cedido qualquer das autoriza¢des previstas no artigo 3.° da
Directiva 2009/15/CE todas as informagdes pertinentes sobre
os navios por elas classificados e sobre transferéncias, mudan-
cas, suspensdes e desclassificagdes, independentemente da sua
bandeira.

As informagdes sobre transferéncias, mudancas, suspensdes e
desclassificagdes, incluindo as informagdes sobre todos os atra-
sos na execucdo das vistorias ou na aplicacio das recomenda-
¢des, condigdes relativas a classificacdo, condi¢des operacionais
ou restri¢des operacionais determinadas para os navios por elas
classificados, independentemente da sua bandeira, sio igual-
mente comunicadas por via electronica a base de dados comum
das inspecgdes usada pelos Estados-Membros para efeitos da
Directiva 2009/16/CE do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 23 de Abril de 2009, relativa a inspecgdo de navios pelo
Estado do porto (?), em simultineo e conforme registadas nos
proprios sistemas das organizagdes reconhecidas, no prazo mé-
ximo de 72 horas apds o evento na origem da obrigacio de
comunicacdo das informacdes. Essas informacdes, com excep-
cdo das recomendagdes e condigdes relativas a classificagdo cujo
prazo ndo esteja ultrapassado, sio publicadas no sitio de inter-
net dessas organizagdes reconhecidas.

5. As organizacdes reconhecidas ndo emitem certificados re-
lativamente a um navio, independentemente da sua bandeira,
que tenha sido desclassificado ou que tenha mudado de socie-
dade classificadora por razdes de seguranca, antes de terem
dado a administracio competente do Estado de bandeira a
oportunidade de, num prazo razodvel, emitir parecer quanto a
necessidade de se proceder a uma inspec¢gdo completa.

6. Em caso de transferéncia da classificacgdo de uma organi-
zagdo reconhecida para outra, a primeira organiza¢do fornece a
nova organizacdo, sem atrasos indevidos, o historial completo
do navio e, em especial, informa-a:

a) De quaisquer atrasos na execugdo das vistorias;

b) De quaisquer atrasos na aplicacdo das recomendagdes e con-
dicdes de classe;

¢) Das condicdes operacionais determinadas para o navio; e
d) Das restricdes operacionais determinadas para o navio.

A nova organizacdo s6 pode emitir novos certificados para o
navio quando todas as vistorias em atraso tiverem sido execu-
tadas de modo satisfatério e todas as recomendacdes ou condi-
¢Oes relativas a classificagdo previamente determinadas para o
navio e ainda ndo observadas tiverem sido satisfeitas, de acordo
com o especificado pela primeira organizacio.

Antes da emissdo dos certificados, a nova organizacdo informa
a primeira organizagio da sua data de emissdo e confirma as
datas, os locais e as medidas tomadas para dar uma resposta
adequada aos atrasos na execugdo das vistorias e na aplicagdo
das recomendacdes e condigdes relativas a classificagdo.

(%) Ver pagina 57 do presente Jornal Oficial.
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As organizacgdes reconhecidas estabelecem e aplicam requisitos
comuns adequados relativamente aos casos de transferéncias de
sociedade classificadora em que sejam necessdrias precaugdes
especiais. Tais casos devem abranger, pelo menos, as transferén-
cias de sociedade classificadora de navios com 15 ou mais anos
de idade e as transferéncias de uma organizagdo nio reconhe-
cida para uma organizacio reconhecida.

As organizagdes reconhecidas cooperam entre si na correcta
aplicagdo das disposi¢des do presente nimero.

Artigo 11.°

1. Até 17 de Junho de 2011, as organizagdes reconhecidas
criam e mantém uma Entidade de Avaliacdo e Certificagdo da
Qualidade independente, de acordo com as normas internacio-
nais aplicdveis em matéria de qualidade, em que as associa¢des
profissionais relevantes da industria naval podem participar a
titulo consultivo.

2. A Entidade de Avaliacio e Certificagio da Qualidade de-
sempenha as seguintes tarefas:

a) Avaliacdo frequente e regular dos sistemas de gestdo da qua-
lidade das organiza¢des reconhecidas, de acordo com os
critérios da norma de qualidade ISO 9001;

b) Certificacdo dos sistemas de gestdo da qualidade das organi-
zagdes reconhecidas, inclusive das organizagdes cujo reco-
nhecimento tenha sido solicitado nos termos do artigo 3.°%

¢) Emissdo de interpretagdes das normas relativas a gestdo da
qualidade reconhecidas internacionalmente, nomeadamente a
fim de ter em conta as caracteristicas especificas da natureza
e obrigacdes das organizagdes reconhecidas; e

d) Aprovagio de recomendag¢des individuais e colectivas para
melhorar os processos e mecanismos de controlo interno
das organizacdes reconhecidas.

3. A Entidade de Avaliacio e Certificagdo da Qualidade deve
ter as competéncias e o sistema de gestdo necessarios para
actuar de forma independente das organizac¢des reconhecidas e
deve dispor dos meios necessdrios para levar a cabo as suas
tarefas de forma eficaz e com o maior profissionalismo, salva-
guardando a independéncia das pessoas que executam tais tare-
fas. A Entidade de Avaliagio e Certificacio da Qualidade esta-
belece os seus métodos de trabalho e o seu regulamento in-
terno.

4. A Entidade de Avaliagio e Certificacio da Qualidade pode
solicitar a assisténcia de outros organismos externos de avalia-
cdo da qualidade.

5. A Entidade de Avaliacio e Certificacio da Qualidade for-
nece as partes interessadas, incluindo os Estados de bandeira e a
Comissdo, informacdes completas sobre o seu plano de trabalho
anual, bem como sobre as suas conclusdes e recomendagdes,
nomeadamente no que se refere a situacdes em que a seguranca
possa ter sido comprometida.

6. A Entidade de Avaliacio e Certificacio da Qualidade é
avaliada periodicamente pela Comissdo.

7. A Comissio comunica aos Estados-Membros os resultados
da sua avaliacdo e o seguimento que lhe for dado.

Artigo 12.°

1. A Comissio ¢ assistida pelo Comité para a Seguranga
Maritima e a Prevengdo da Polui¢do por Navios (COSS), insti-
tuido pelo Regulamento (CE) n.° 2099/2002 do Parlamento
Europeu e do Conselho ().

2. Sempre que se faca referéncia ao presente nimero, sio
aplicdveis os artigos 3.° e 7.° da Decisio 1999/468/CE,
tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°.

3. Sempre que se faga referéncia ao presente niimero, sio
aplicdveis os artigos 5° e 7.° da Decisio 1999/468/CE,
tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°.

O prazo previsto no n° 6 do artigo 5° da Decisio
1999/468/CE é de trés meses.

4. Sempre que se faca referéncia ao presente ndmero, sio
aplicdveis os n.° 1 a 4 do artigo 5.°-A e o artigo 7.° da Decisdo
1999/468/CE, tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°.

Artigo 13.°

1. O presente regulamento pode ser alterado, sem alarga-
mento do respectivo ambito de aplicagdo, a fim de actualizar
os critérios minimos estabelecidos no anexo I, tendo especial-
mente em conta as decisdes relevantes da OMIL.

Essas medidas, que tém por objecto alterar elementos nio es-
senciais do presente regulamento, sio aprovadas pelo procedi-
mento de regulamentacdo com controlo a que se refere o n.° 4
do artigo 12.°.

2. As alteracdes das convencdes internacionais definidas na
alinea b) do artigo 2.° do presente regulamento podem ser
excluidas do ambito de aplicagdo do presente regulamento,
nos termos do artigo 5.° do Regulamento (CE) n.° 2099/2002.

() JO L 324 de 29.11.2002, p. 1.
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Artigo 14.°

1. A Comissdo deve adoptar e publicar:

a) Critérios que permitam medir a eficicia das regras e proce-
dimentos aprovados, bem como o desempenho das organi-
zagOes reconhecidas no que se refere a seguranca dos navios
por elas classificados e a prevencido da poluicio decorrente
desses navios, tendo nomeadamente em conta os dados pro-
duzidos pelo Memorando de Entendimento de Paris sobre o
Controlo dos Navios pelo Estado do Porto efou por outros
mecanismos semelhantes; e

b) Critérios que permitam determinar em que circunstancias
deve esse desempenho ser considerado uma ameaga inacei-
tdvel para a seguranga ou o ambiente, que podem ter em
conta factores especificos que afectem organizagdes de pe-
quena dimensdo ou altamente especializadas.

Essas medidas, que tém por objecto alterar elementos nido es-
senciais do presente regulamento, completando-o, sio aprova-
das pelo procedimento de regulamentacio com controlo a que
se refere o n.° 4 do artigo 12.°.

2. As medidas que tenham por objecto alterar elementos ndo
essenciais do presente regulamento, completando-o, relaciona-
das com a aplicacio do artigo 6.° e, se for caso disso, do
artigo 7.°, sdo aprovadas pelo procedimento de regulamentagdo
com controlo a que se refere 0 n.° 4 do artigo 12.°.

3. Sem prejuizo da aplicagdo imediata dos critérios minimos
estabelecidos no anexo I, a Comissdo pode, pelo procedimento
de regulamentagdo a que se refere o n.° 3 do artigo 12.°, apro-
var regras para a interpretacdo desses critérios e ponderar a
possibilidade de fixar objectivos para os critérios minimos gerais
previstos no ponto 3 da parte A do anexo L

Artigo 15.°

1. As organizagdes que, até a data de entrada em vigor do
presente regulamento, tiverem sido reconhecidas nos termos da

Directiva 94/57/CE, mantém o seu reconhecimento, sob reserva
do disposto no n.° 2.

2. Sem prejuizo dos artigos 5.° e 7.°, a Comissdo reexamina
até 17 de Junho de 2010 todos os reconhecimentos limitados
concedidos ao abrigo da Directiva 94/75/CE a luz do n.° 3 do
artigo 4.° do presente regulamento, a fim de decidir, pelo pro-
cedimento de regulamentacio a que se refere o n° 3 do
artigo 12.°, se as limitagdes devem ser substituidas por outras
ou suprimidas. As limitagdes continuam a aplicar-se até a Co-
missdo tomar uma decisdo.

Artigo 16.°

Durante a avaliagio efectuada nos termos do n.° 1 do artigo 8.°,
a Comissdo verifica se o titular do reconhecimento ¢ a entidade
juridica relevante da organizagio a qual se aplicam as disposi-
¢des do presente regulamento. Se tal ndo for o caso, a Comissdo
toma uma decisdo de alteragio do reconhecimento.

Caso a Comissdo altere o reconhecimento, os Estados-Membros
adaptam os seus acordos com a organizacdo reconhecida por
forma a ter em conta a alteracdo.

Artigo 17.°

A Comissdo informa de dois em dois anos o Parlamento Euro-
peu e o Conselho sobre a aplicacdo do presente regulamento.

Artigo 18.°

As remissoes, na legislagio comunitdria e nacional, para a Di-
rectiva 94/57/CE devem entender-se, consoante adequado,
como sendo feitas para o presente regulamento e devem ler-
-se nos termos do quadro de correspondéncia constante do
anexo I

Artigo 19.°

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia se-
guinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢é obrigat6rio em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Estrasburgo, em 23 de Abril de 2009.

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente
H.-G. POTTERING

Pelo Conselho
O Presidente
P. NECAS
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ANEXO [

CRITERIOS MINIMOS PARA AS ORGANIZACOES OBTEREM OU MANTEREM O RECONHECIMENTO

COMUNITARIO

(a que se refere o artigo 3.°)

. CRITERIOS MINIMOS GERAIS

1. A organizacdo reconhecida deve ter personalidade juridica no Estado em que estd localizada. A sua contabilidade
deve ser certificada por auditores independentes.

2. A organizagdo reconhecida deve poder comprovar que dispde de vasta experiéncia na avaliagdo da concepgdo e
construcdo de navios mercantes.

3. A organizagdo reconhecida deve dispor permanentemente de pessoal de gestdo, técnico, de apoio e de investigacdo
significativo e proporcionado a dimensdo e composicdo da frota por ela classificada e ao seu envolvimento na
construgdo e transformagdo de navios. A organizagdo reconhecida deve ser capaz de afectar a cada local de
trabalho, quando e conforme necessirio, meios e pessoal proporcionados as tarefas a desempenhar, em conformi-
dade com os critérios gerais minimos indicados nos pontos 6 ¢ 7 e com os critérios minimos especificos.

4. A organizagdo reconhecida deve possuir e aplicar, ou ter capacidade demonstrada para tal, um conjunto de regras e
procedimentos proprios em matéria de concepcdo, construgdo e vistoria periddica de navios mercantes, com a
qualidade de normas internacionalmente reconhecidas. Essas regras e procedimentos devem ser publicados e
continuamente actualizados e melhorados através de programas de investigagdo e desenvolvimento.

5. O registo dos navios da organizagdo reconhecida deve ser publicado anualmente, ou conservado numa base de
dados electrénica acessivel ao publico.

6. A organizagdo reconhecida ndo pode ser controlada por proprietdrios de navios, por construtores navais ou por
quaisquer outras entidades comercialmente implicadas no fabrico, equipamento, reparacdo ou operacdo de navios,
nem pode o seu rendimento depender substancialmente de uma s6 entidade comercial. A organizagdo reconhecida
ndo efectua tarefas de classificacdo ou funcdes legais se for idéntica ou tiver relagdes empresariais, pessoais ou
familiares com o proprietdrio ou o operador. Esta incompatibilidade aplica-se igualmente aos inspectores empre-
gados pela organizagdo reconhecida.

7. A organizagdo reconhecida deve desenvolver as suas actividades em conformidade com as disposigdes estabelecidas
no anexo da Resolugio A.789(19) da OMI relativa as especificacdes das fungdes de vistoria e certificagdo das
organizagdes reconhecidas que actuam em nome da administragio, na medida em que sejam aplicdveis no dmbito
do presente regulamento.

. CRITERIOS MINIMOS ESPECIFICOS

1. A organizacdo reconhecida deve proporcionar uma cobertura mundial assegurada pelos seus préprios inspectores
ou, em casos excepcionais e devidamente justificados, pelos inspectores de outras organizagdes reconhecidas.

2. A organizagdo reconhecida deve reger-se por um cddigo deontoldgico.

3. A organizagdo reconhecida deve ser gerida e administrada de modo a garantir a confidencialidade das informagdes
solicitadas pela administracdo.

4. A organizacdo reconhecida deve fornecer as informagdes relevantes & administracdo, 3 Comissdo e as partes
interessadas.
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5. A

organizagdo reconhecida, os seus inspectores e o seu pessoal técnico devem efectuar as suas tarefas sem

prejudicar, seja de que forma for, os direitos de propriedade intelectual dos estaleiros, dos fornecedores de
equipamentos e dos proprietdrios de navios, nomeadamente no que respeita a patentes, licencas, saber-fazer ou
qualquer outro tipo de conhecimentos cuja utilizacdo esteja legalmente protegida a nivel internacional, comunitério
ou nacional; a organizacdo reconhecida ou os inspectores e o pessoal técnico por ela empregados ndo podem, em
circunstincia alguma, e sem prejuizo das competéncias de avaliagio dos Estados-Membros e da Comissdo, em
especial ao abrigo do artigo 9.°, transmitir ou divulgar dados comercialmente relevantes obtidos no ambito das
suas tarefas de inspeccdo, controlo e vigilancia de navios em construcdo ou reparacdo.

6. Os gestores da organizagdo reconhecida devem definir e documentar a sua politica e os seus objectivos e empe-
nhamento em matéria de qualidade e assegurar que essa politica seja entendida, aplicada e garantida a todos os
niveis da organizacio reconhecida. A politica da organiza¢do reconhecida deve definir metas e indicadores de
desempenho em matéria de seguranca e prevencdo da poluicdo.

O
~

organiza¢do reconhecida deve garantir que:

As suas regras e procedimentos sejam estabelecidos e mantidos de forma sistematica;

As suas regras e procedimentos sejam respeitados e seja instaurado um sistema interno para medir a qualidade
do servico em relacdo as mesmas regras e procedimentos;

Sejam satisfeitos os requisitos referentes as fungdes legais que a organizacdo reconhecida for autorizada a
desempenhar e seja posto em prética um sistema interno para medir a qualidade do servio no que respeita
a conformidade com as convengdes internacionais;

Sejam definidas e documentadas as responsabilidades, os poderes ¢ a inter-relagdio do pessoal cujo trabalho
afecta a qualidade dos servicos da organizagdo reconhecida;

Todo o trabalho seja levado a cabo em condigdes controladas;

Seja estabelecido um sistema de supervisio que controle as ac¢des e o trabalho efectuado pelos inspectores e
pelo pessoal técnico e administrativo empregado pela organizacdo reconhecida;

Os inspectores tenham um conhecimento aprofundado do tipo especifico de navio no qual efectuam as suas
tarefas pertinentes para a vistoria especifica a efectuar e dos requisitos aplicaveis;

Seja estabelecido um sistema de qualificagdo dos inspectores e de actualizagdo continua dos seus conhecimen-
tos;

Sejam mantidos registos que comprovem o cumprimento das normas aplicdveis nos dominios abrangidos pelos
servigos prestados, bem como o bom funcionamento do sistema de qualidade;

Seja mantido um sistema global de auditorias internas planeadas e documentadas relativas ao desempenho, em
todos os locais de trabalho da organizagdo, de actividades relacionadas com a qualidade;

As vistorias e inspecgdes obrigatérias no quadro do sistema harmonizado de vistoria e certificagio que a
organizagdo reconhecida estd autorizada a realizar, sejam realizadas em conformidade com as disposicdes
estabelecidas no anexo e no apéndice da Resolucio A.948(23) da OMI relativa a directrizes de vistoria ao
abrigo do sistema harmonizado de vistoria e certificacdo;

Sejam estabelecidas relagdes claras e directas em matéria de responsabilidade e controlo entre os servios
centrais e regionais da organizagdo reconhecida e entre as organizagdes reconhecidas e os seus inspectores.
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10.

11.

. A organizagdo reconhecida deve desenvolver, aplicar e manter um sistema de qualidade interno eficaz, baseado nas

partes relevantes de normas de qualidade internacionalmente reconhecidas e conforme com as normas EN ISO/IEC
17020:2004 (organismos de inspecgdo) e EN ISO 9001:2000 (sistemas de gestdo de qualidade, requisitos), tal
como interpretadas e certificadas pela Entidade de Avaliagdo e Certificagdo da Qualidade referida no n.° 1 do
artigo 11.°.

. As regras e procedimentos da organizagdo reconhecida devem ser aplicados de forma a que a organizagdo se

mantenha numa posi¢do em que, a partir do seu préprio conhecimento directo e da sua capacidade de apreciacdo,
seja capaz de formular uma declaragdo fidvel e objectiva sobre a seguranca dos navios em questio através de
certificados de classificacdo, com base nos quais podem ser emitidos certificados.

A organizagdo reconhecida deve dispor dos meios necessarios para avaliar, utilizando pessoal qualificado e em
conformidade com as disposi¢des estabelecidas no anexo da Resolugdo A.913(22) da OMI relativa a directrizes de
aplicacdo do Cédigo Internacional de Gestdo da Seguranca (cédigo ISM) pelas administracdes, a aplicagdo e a
manutengdo do sistema de gestdo da seguranca, tanto em terra como a bordo dos navios abrangidos pela
certificagdo.

A organizagio reconhecida deve permitir que colaborem no desenvolvimento das suas regras e procedimentos
representantes da administragdo e outras partes interessadas.
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ANEXO 11

Quadro de correspondéncia

Directiva 94/57|CE

Directiva 2009/15/CE

Presente regulamento

Artigo 1.°

Alinea a) do artigo 2.°
Alinea b) do artigo 2.°
Alinea c) do artigo 2.°
Alinea d) do artigo 2.°

Alinea €) do artigo 2.°

Alinea f) do artigo 2.°
Alinea g) do artigo 2.°
Alinea h) do artigo 2.°

Alinea i) do artigo 2.°

Alinea j) do artigo 2.°

Alinea k) do artigo 2.°

Artigo 3.°

Primeiro periodo, n.° 1 do artigo 4.°
Segundo periodo, n.° 1 do artigo 4.°
Terceiro periodo, n.° 1 do artigo 4.°

Quarto perfodo, n.° 1 do artigo 4.°

N.° 1 do artigo 5.°

N.° 3 do artigo 5.°

N.% 1, 2, 3 e 4 do artigo 6.°
N.° 5 do artigo 6.°

Artigo 7.°

Primeiro travessio do n.° 1 do
artigo 8.°

Segundo travessdo do n.° 1 do
artigo 8.°

Terceiro travessio do n.° 1 do
artigo 8.°

N.° 2 do artigo 8.°

Segundo pardgrafo do n.° 2 do
artigo 8.°

Artigo 1.°

Alinea a) do artigo 2.°
Alinea b) do artigo 2.°
Alinea c) do artigo 2.°
Alinea d) do artigo 2.°
Alinea ¢) do artigo 2.°
Alinea f) do artigo 2.°
Alinea g) do artigo 2.°
Alinea h) do artigo 2.°
Alinea i) do artigo 2.°
Alinea k) do artigo 2.°
Alinea j) do artigo 2.°

Alinea 1) do artigo 2.°

Artigo 3.°

N.° 1 do artigo 4.°
N.° 2 do artigo 4.°

N1, 2, 3 e 4 do artigo 5.°

Artigo 6.°

Artigo 7.°, n.° 1, primeiro pardgrafo,
alinea a)

Artigo 7.°, n.° 1, primeiro paragrafo,
alinea b)

Segundo pardgrafo do n.° 1 do
artigo 7.°

N.° 2 do artigo 7.°

Artigo 1.°

Alinea a) do artigo 2.°

Alinea b) do artigo 2.°
Alinea ¢) do artigo 2.°
Alinea d) do artigo 2.°
Alinea ¢) do artigo 2.°
Alinea f) do artigo 2.°
Alinea g) do artigo 2.°
Alinea i) do artigo 2.°

Alinea h) do artigo 2.°

Alinea j) do artigo 2.°

N.° 1 do artigo 3.°

N.° 2 do artigo 3.°

N.° 1 do artigo 4.°

N.° 3 do artigo 3.°

N.% 2, 3 e 4 do artigo 4.°

Artigo 5.°
Artigo 6.°

Artigo 7.°

Artigo 12.°

N.° 1 do artigo 13.°

Segundo pardgrafo do n.° 1 do

artigo 13.°

N.° 2 do artigo 13.°
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Directiva 94/57|CE

Directiva 2009/15/CE

Presente regulamento
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REGULAMENTO (CE) N.° 392/2009 DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 23 de Abril de 2009

relativo a responsabilidade das transportadoras de passageiros por mar em caso de acidente

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,
nomeadamente o n.° 2 do artigo 80.°,

Tendo em conta a proposta da Comissio,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social Euro-
peu (1),

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (?),

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (}), tendo
em conta o projecto comum aprovado em 3 de Fevereiro de
2009 pelo Comité de Conciliagdo,

Considerando o seguinte:

(1) No quadro da politica comum de transportes, é necessa-
rio aprovar novas medidas a fim de reforcar a seguranga
no sector dos transportes maritimos. Tais medidas deve-
rdo incluir normas de responsabilidade por danos causa-
dos aos passageiros, uma vez que ¢ importante assegurar
um nivel adequado de indemnizagdo aos passageiros en-
volvidos em acidentes maritimos.

(2) O Protocolo de 2002 a Convenc¢io de Atenas de 1974
relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens por Mar
foi aprovado em 1 de Novembro de 2002 sob os auspi-
cios da Organizagdio Maritima Internacional (OMI). A
Comunidade e os seus Estados-Membros estio em vias
de decidir se aderem a esse protocolo ou se o ratificam.
Em qualquer caso, as suas disposi¢des integradas no pre-
sente regulamento deverdo aplicar-se para a Comunidade
o mais tardar a partir de 31 de Dezembro de 2012.

(3) A Convengdo de Atenas de 1974 relativa ao Transporte
de Passageiros e Bagagens por Mar, tal como alterada
pelo Protocolo de 2002 («Convencdo de Atenas»), é apli-
cdvel unicamente ao transporte internacional. A distin¢do
entre transporte nacional e internacional foi eliminada no

() JO C 318 de 23.12.2006, p. 195.

() JO C 229 de 22.9.2006, p. 38.

() Parecer do Parlamento Europeu de 25 de Abril de 2007 (JO C 74 E
de 20.3.2008, p. 562), posicdo comum do Conselho de 6 de Junho
de 2008 (JO C 190 E de 29.7.2008, p. 17) e posi¢do do Parlamento
Europeu de 24 de Setembro de 2008 (ainda ndo publicada no Jornal
Oficial). Decisio do Conselho de 26 de Fevereiro de 2009 e reso-
lugdo legislativa do Parlamento Europeu de 11 de Marco de 2009
(ainda ndo publicada no Jornal Oficial).

mercado interno dos servicos de transporte maritimo,
pelo que convém estabelecer o mesmo nivel e a mesma
natureza de responsabilidade no transporte internacional
e nacional na Comunidade.

Os sistemas de seguro exigidos pela Convenc¢do de Ate-
nas devem ter em consideragdo as possibilidades finan-
ceiras dos proprietdrios dos navios e das seguradoras. Os
proprietdrios de navios devem estar em condi¢des de
gerir os seus sistemas de seguro de forma economica-
mente aceitdvel e, em particular para as pequenas com-
panhias de navegacdo que efectuam servicos de trans-
porte nacionais, deve ser tido em consideragdo o caricter
sazonal da sua actividade. Ao estabelecer sistemas de
seguro ao abrigo do presente regulamento deverdo,
pois, te-se em conta as diferentes classes de navios.

E conveniente obrigar a transportadora a pagar um
adiantamento em caso de morte ou lesdo corporal de
um passageiro, ndo constituindo o adiantamento reco-
nhecimento de responsabilidade.

Antes da viagem ou, quando tal ndo for possivel, o mais
tardar no momento da partida, deverdo ser prestadas aos
passageiros informagdes adequadas sobre os seus direitos.

O Comité Juridico da OMI aprovou, em 19 de Outubro
de 2006, a Reserva e Directrizes da OMI para a Aplica-
¢do da Convengdo de Atenas («Directrizes da OMI) a fim
de tratar algumas questdes do dmbito da Convencio de
Atenas, como, designadamente, a indemnizagdo por per-
das e danos causados por terrorismo. Como tal, as Di-
rectrizes da OMI podem ser consideradas lex specialis.

O presente regulamento incorpora e torna vinculativas
partes das Directrizes da OMI. Para esse efeito, nas suas
ocorréncias nas Directrizes da OMI, a forma verbal «de-
verd» deverd, em particular, ser entendida como «deve.

As disposicoes da Convencdo de Atenas (anexo I) e as
das Directrizes da OMI (anexo II) deverdo ser entendidas,
mutatis mutandis, no contexto da legislacgdo comunitaria.
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(10) O regime de responsabilidade estabelecido no presente (16) A Agéncia Europeia da Seguranga Maritima, criada pelo
regulamento deverd ser gradualmente estendido as dife- Regulamento (CE) n.° 1406/2002 do Parlamento Euro-
rentes classes de navios previstas no artigo 4.° da Direc- peu e do Conselho (%), deverd assistir a Comissio na
tiva 98/18/CE do Conselho, de 17 de Margo de 1998, preparagdo e elaboracdo de um relatério de acompanha-
relativa as regras e normas de seguranga para os navios mento relativamente ao funcionamento das regras previs-
de passageiros (!). Deverdo ser tidas em consideragdo as tas no presente regulamento.
consequéncias para as tarifas e a capacidade do mercado
para conseguir uma cobertura de seguro acessivel ao
n}'vgl requerido no contexto da politica ,de reforgo dos (17)  As autoridades nacionais, designadamente as autoridades
direitos d’os passageiros, bem como o caracter sazonal de portudrias, desempenham um papel fundamental ¢ vital
algum trdfego. ao nivel da identificacdo e gestdo dos diferentes riscos
para a seguranca maritima.
(11)  As matérias abrangidas pelos artigos 17.° e 17.° A da
Convengdo de Atenas sdo da competéncia exclusiva da (18) Na sua Declaragdo sobre a Seguranga Maritima de 9 de
Comunidade na medida em que esses artigos afectam as Outubro de 2008, os Estados-Membros comprometeram-
regras estabelecidas pelo Regulamento (CE) n.° 44/2001 -se firmemente a expressar, até 1 de Janeiro de 2012, o
do Conselho, de 22 de Dezembro de 2000, relativo a seu acordo de se vincularem a Convencdo sobre a Limi-
competéncia judicidria, ao reconhecimento e a execugdo tacgdo da Responsabilidade em Sinistros Maritimos de
de decisdes em matéria civil e comercial (3. Nessa me- 1976, tal como alterada pelo Protocolo de 1996. Os
dida, essas duas disposi¢des fardo parte da ordem juridica Estados-Membros podem utilizar a opcdo prevista no
comunitdria quando a Comunidade aderir a Convencdo n.° 3-A do artigo 15.° dessa convengdo para regulamen-
de Atenas. tar, mediante disposicdes especificas ao abrigo do pre-
sente regulamento, o regime de limitagdo da responsabi-
lidade a aplicar aos passageiros.
(12)  Para efeitos do presente regulamento, a expressio «ou
esteja nele [Estado-Membro] registado» deverd ser inter-
pretada no sentido de que o Estado de bandeira, para (19)  Atendendo a que o objectivo do presente regulamento, a
efeitos de registo de fretamento a casco nu, deve ser saber, a criacdo de um conjunto tnico de normas que
um Estado-Membro ou uma parte contratante na Con- regule os direitos das transportadoras maritimas e dos
vengio de Atenas. Os Estados-Membros e a Comissdo passageiros em caso de acidente, ndo pode ser suficiente-
deverdo efectuar as diligéncias necessdrias para incitar a mente realizado pelos Estados-Membros e pode, pois,
OMI a elaborar directrizes sobre o conceito de registo de devido a sua dimensdo e efeitos, ser melhor alcancado
fretamento a casco nu. ao nivel comunitdrio, a Comunidade pode tomar medidas
em conformidade com o principio da subsidiariedade
consagrado no artigo 5.° do Tratado. Em conformidade
. . . com o principio da proporcionalidade consagrado no
(13)  Para efeitos do presente regulan}ento, a expressdo «equi- mesmo artigo, o presente regulamento nio excede o
pamento de mobilidade» devera, ser 1nterpretada~como necessrio para atingir aquele objectivo,
ndo sendo bagagem nem veiculos na acep¢io do
artigo 8.° da Convengdo de Atenas.
ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:
(14 As medidas necessdrias a execucdo do presente regula-
mento deverdo ser aprovadas nos termos da Decisio Artioo 1.0
igo 1.
1999/468|CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999,
que fixa as regras de exercicio das competéncias de exe- Objecto
cugdo atribuidas a Comissdo (). . .
1. O presente regulamento estabelece o regime comunitdrio
de responsabilidade e de seguro para o transporte de passageiros
por mar, tal como previsto nas disposi¢des aplicdveis:
(15)  Em especial, deverd ser atribuida competéncia a Comissdo

para alterar o presente regulamento por forma a incor-
porar subsequentes alteracdes as convencdes internacio-
nais e aos protocolos, codigos e resolucdes que lhes
digam respeito. Atendendo a que tém alcance geral e
se destinam a alterar elementos ndo essenciais do pre-
sente regulamento, nomeadamente completando-o medi-
ante o aditamento de novos elementos nio essenciais,
essas medidas devem ser aprovadas pelo procedimento
de regulamentacdo com controlo previsto no artigo 5.° A
da Decisdo 1999/468/CE.

144 de 15.5.1998, p. 1.

JoL
() JO L 12 de 16.1.2001, p. 1.
JoL

184 de 17.7.1999, p. 23.

a) Da Convencdo de Atenas de 1974 relativa ao Transporte de
Passageiros e Bagagens por Mar, tal como alterada pelo Pro-
tocolo de 2002 («Convengdo de Atenas»), que constam do
anexo [; e

b) Da Reserva e Directrizes da OMI para a Aplicacdo da Con-
ven¢do de Atenas, aprovadas pelo Comité Juridico da OMI
em 19 de Outubro de 2006 (Directrizes da OMD), que
constam do anexo IL.

(4 JO L 208 de 5.8.2002, p. 1.
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2. Além disso, o presente regulamento torna extensiva a
aplicagdo dessas disposi¢des ao transporte de passageiros por
mar no interior de um tnico Estado-Membro por navios das
classes A e B, nos termos do artigo 4.° da Directiva 98/18/CE, e
estabelece requisitos suplementares.

3. Até 30 de Junho de 2013, a Comissdo apresenta, se for
caso disso, uma proposta legislativa que, entre outras disposi-
¢Oes, alargue o ambito de aplicagdo do presente regulamento
aos navios das classes C e D, nos termos do artigo 4.° da
Directiva 98/18/CE.

Artigo 2.°
Ambito de aplicagio

O presente regulamento é aplicdvel a qualquer transporte inter-
nacional na acepgdo do ponto 9 do artigo 1.° da Convengio de
Atenas e ao transporte por mar no interior de um tinico Estado-
-Membro por navios das classes A e B nos termos do artigo 4.°
da Directiva 98/18/CE, se:

a) O navio arvorar bandeira de um Estado-Membro ou estiver
nele registado;

b) O contrato de transporte tiver sido celebrado num Estado-
-Membro; ou

¢) O local de partida ou destino, nos termos do contrato de
transporte, se situar num Estado-Membro.

Os Estados-Membros podem aplicar o disposto no presente
regulamento a todas as viagens internas por mar.

Artigo 3.°
Responsabilidade e seguros

1. O regime de responsabilidade relativamente aos passagei-
ros, a sua bagagem e aos seus veiculos e a regulamentagdo
relativa aos seguros ou a qualquer outra garantia financeira
regem-se pelo disposto no presente regulamento e nos artigos
1.°¢ 1.° A, no n.° 2 do artigo 2.° nos artigos 3.° a 16.° ¢ nos
artigos 18.°, 20.° e 21.° da Convengdo de Atenas, constantes do
anexo I, e pelo disposto nas Directrizes da OMI, constantes do
anexo IL

2. As Directrizes da OMI que figuram no anexo II sio vin-
culativas.

Artigo 4.°

Indemnizacio relativa a equipamento de mobilidade ou a
outro equipamento especifico

Em caso de perda ou dano de equipamento de mobilidade ou
de outro equipamento especifico utilizado por passageiros com
mobilidade reduzida, a responsabilidade da transportadora rege-
-se pelo disposto no n.° 3 do artigo 3.° da Convengdo de Atenas.
A indemnizac¢do deve corresponder ao valor da substitui¢do do

equipamento em causa ou, se for caso disso, aos custos relativos
as reparacoes.

Artigo 5.°
Limitacio global da responsabilidade

1. O presente regulamento ndo altera os direitos nem os
deveres da transportadora, ou da transportadora de facto, pre-
vistos na legislacdo nacional de aplicacdo da Convengdo Inter-
nacional sobre a Limitagio da Responsabilidade em Sinistros
Maritimos de 1976, tal como alterada pelo Protocolo de
1996, incluindo quaisquer futuras altera¢des dessa convencdo.

Na falta de tal legislacdo nacional aplicdvel, a responsabilidade
da transportadora ou da transportadora de facto é regulada
apenas pelo artigo 3.° do presente regulamento.

2. Relativamente aos pedidos de indemnizagdo por morte ou
lesdes corporais de um passageiro, provocadas por qualquer um
dos riscos referidos no ponto 2.2 das Directrizes da OMI, a
transportadora e a transportadora de facto podem limitar a
sua responsabilidade nos termos do disposto no n.° 1 do pre-
sente artigo.

Artigo 6.°
Adiantamento

1. Em caso de morte ou lesdo corporal de um passageiro
provocada por um incidente de navegagio, a transportadora
que efectuou de facto a totalidade ou parte do transporte du-
rante o qual ocorreu o incidente deve pagar, no prazo de 15
dias a contar da identificacio do titular do direito a indemni-
zagdo, um adiantamento suficiente para cobrir as necessidades
econdmicas imediatas, numa base proporcional aos danos so-
fridos. Em caso de morte, este pagamento ndo pode ser inferior
a 21 000 EUR.

Esta disposicdo é igualmente aplicdvel se a transportadora esti-
ver estabelecida na Comunidade.

2. Um adiantamento ndo constitui um reconhecimento de
responsabilidade e pode ser deduzido de qualquer montante
pago posteriormente com base no presente regulamento. O
adiantamento ndo ¢é reembolsivel, excepto nos casos previstos
no n.° 1 do artigo 3.° e no artigo 6.° da Convengdo de Atenas,
e no apéndice A das Directrizes da OMI, ou quando a pessoa
que recebeu o adiantamento for a pessoa com direito a indem-
nizagao.

Artigo 7.°
Informacio aos passageiros

Sem prejuizo das obrigacdes dos operadores turisticos previstas
na Directiva 90/314/CEE do Conselho, de 13 de Junho de
1990, relativa as viagens organizadas, férias organizadas e cir-
cuitos organizados ('), a transportadora efou a transportadora de
facto asseguram que sejam prestadas aos passageiros informa-
¢Oes adequadas e compreensiveis sobre os seus direitos ao
abrigo do presente regulamento.

() JO L 158 de 23.6.1990, p. 59.
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Sempre que um contrato de transporte seja celebrado num
Estado-Membro, essas informagdes devem ser prestadas em
qualquer ponto de venda, inclusive através de vendas feitas
por telefone e pela Internet. Sempre que o lugar de partida
seja num Estado-Membro, essas informagdes devem ser presta-
das antes da partida. Em qualquer outro caso, devem ser pres-
tadas o mais tardar no momento da partida. Na medida em que
as informacdes exigidas pelo presente artigo tenham sido pres-
tadas pela transportadora ou pela transportadora de facto, a
outra ndo é obrigada a prestd-las. As informagdes devem ser
prestadas da forma mais adequada.

Para dar cumprimento a obrigagdo de informagdo prevista no
presente artigo, a transportadora ou a transportadora de facto
devem fornecer aos passageiros pelo menos as informagdes
contidas num resumo das disposi¢des do presente regulamento,
elaborado pela Comissdo e tornado publico.

Artigo 8.°
Relatério

O mais tardar trés anos apds a data de aplicacdo do presente
regulamento, a Comissdo deve elaborar um relatério sobre a
aplicagdo do presente regulamento que tenha em conta, desig-
nadamente, a evolugdo econémica e a evolugdo verificada nas
instancias internacionais.

Esse relatério pode ser acompanhado por uma proposta de
alteragdo do presente regulamento ou por uma proposta de
memorando a apresentar pela Comunidade perante as instancias
internacionais pertinentes.

Artigo 9.°
Alteracdes

1. As medidas que tém por objecto alterar elementos ndo
essenciais do presente regulamento, relativas a incorpora¢io de
alteracdes aos limites fixados no n.° 1 do artigo 3.°, no n.° 1 do
artigo 4.° A, no n.° 1 do artigo 7.° e no artigo 8.° da Conven-
cdo de Atenas a fim de ter em conta as decisdes tomadas nos
termos do artigo 23.° da mesma convengdo, bem como as
respectivas actualizagdes do anexo I do presente regulamento,
sdo aprovadas pelo procedimento de regulamentagdo com con-
trolo a que se refere o n.° 2 do artigo 10.° do presente regu-
lamento.

Tendo em consideracdo as consequéncias para as tarifas e a
capacidade do mercado para conseguir uma cobertura de seguro
acessivel ao nivel exigido no contexto da politica de refor¢o dos
direitos dos passageiros, bem como o cardcter sazonal de algum
trafego, a Comissdo aprova, até 31 de Dezembro de 2016, com
base numa avalia¢do de impacto adequada, uma medida relativa
aos limites estabelecidos no anexo I para os navios da classe B

nos termos do artigo 4.° da Directiva 98/18/CE. Essa medida,
que tem por objecto alterar elementos ndo essenciais do pre-
sente regulamento, é aprovada pelo procedimento de regula-
mentagdo com controlo a que se refere o n° 2 do
artigo 10.° do presente regulamento.

2. As medidas que tém por objecto alterar elementos nio
essenciais do presente regulamento, relativas a incorporagdo de
alteracdes as Directrizes da OMI, constantes do anexo II, sio
aprovadas pelo procedimento de regulamentacio com controlo
a que se refere o n.° 2 do artigo 10.°

Artigo 10.°
Procedimento de comité

1. A Comissdo ¢é assistida pelo Comité para a Seguranga
Maritima e a Prevencdo da Polui¢do por Navios (COSS), criado
pelo Regulamento (CE) n.° 2099/2002 do Parlamento Europeu
e do Conselho (1).

2. Sempre que se faca referéncia ao presente niimero, sio
aplicdveis os n.os 1 a 4 do artigo 5° A e o artigo 7.° da
Decisdo 1999/468/CE, tendo-se em conta o disposto no seu
artigo 8.°

Artigo 11.°
Disposi¢des transitorias

1. No que diz respeito ao transporte por mar no interior de
um tnico Estado-Membro por navios da classe A nos termos do
artigo 4.° da Directiva 98/18/CE, os Estados-Membros podem
optar por adiar a aplicacio do presente regulamento por um
prazo maximo de quatro anos apds a data da sua aplicagdo.

2. No que diz respeito ao transporte por mar no interior de
um tGnico Estado-Membro por navios da classe B nos termos do
artigo 4.° da Directiva 98/18/CE, os Estados-Membros podem
optar por adiar a aplicagdo do presente regulamento até 31 de
Dezembro de 2018.

Artigo 12.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da
sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢é aplicdvel a partir da data de entrada
em vigor da Convengio de Atenas para a Comunidade, mas, em
qualquer caso, o mais tardar a partir de 31 de Dezembro de
2012.

() JO L 324 de 29.11.2002, p. 1.
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O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Estrasburgo, em 23 de Abril de 2009.

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
H.-G. POTTERING P. NECAS
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ANEXO [

DISPOSICOES DA CONVENCAO DE ATENAS RELATIVA AO TRANSPORTE DE PASSAGEIROS E

BAGAGENS POR MAR RELEVANTES PARA A APLICACAO DO PRESENTE REGULAMENTO

(Texto consolidado da Convencio de Atenas de 1974 relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens por Mar e

Protocolo de 2002 a convencio)

Artigo 1.°

Defini¢des

Para efeitos da presente convencdo:

«Transportadora» designa uma pessoa pela qual ou em nome da qual foi celebrado um contrato de transporte,
independentemente de o transporte ser efectuado realmente por essa pessoa ou por uma transportadora de facto;

=

«Transportadora de facto» designa uma pessoa distinta da transportadora, seja ela proprietdrio, afretador ou
operador de um navio, que efectua de facto a totalidade ou parte do transporte; e

o

«Transportadora que efectua de facto a totalidade ou parte do transporte» designa a transportadora de facto ou a
transportadora, caso esta efectue de facto o transporte.

. «Contrato de transporte» significa um contrato celebrado pela transportadora ou em nome desta para o transporte

maritimo de um passageiro ou de um passageiro ¢ da bagagem respectiva, conforme o caso.

. «Navio» significa apenas navios de mar, excluindo veiculos de sustentagdo por ar.

. «Passageiro» designa qualquer pessoa transportada num navio:

a) Ao abrigo de um contrato de transporte; ou

b) Que, com o consentimento da transportadora, acompanha um veiculo ou animais vivos cobertos por um contrato
de transporte de mercadorias ndo regido pela presente convengio.

. «Bagagem» significa qualquer artigo ou veiculo transportado pela transportadora ao abrigo de um contrato de

transporte, excluindo:

a) Artigos e veiculos transportados sob carta-partida, ao abrigo de um conhecimento de embarque ou de outro
contrato que tenha essencialmente por objecto o transporte de mercadorias; e

b) Animais vivos.

. «Bagagem de camarote» significa bagagem que o passageiro leva no seu camarote ou que se encontra na sua posse ou

sob a sua guarda ou controlo. Salvo para aplicacdo do disposto no ponto 8 do presente artigo e no artigo 8.°, a
bagagem de camarote inclui a bagagem que o passageiro transporta dentro ou sobre o seu veiculo.

. «Perda ou dano da bagagem» inclui os prejuizos pecunidrios resultantes do facto de a bagagem ndo ter sido restituida

ao passageiro num prazo de tempo razodvel apds a chegada do navio em que a bagagem foi ou deveria ter sido
transportada, mas excluindo atrasos decorrentes de conflitos laborais.

. «Transporte» abrange os periodos seguintes:

a) No que respeita ao passageiro e a sua bagagem de camarote, o periodo durante o qual o passageiro efou a sua
bagagem de camarote se encontram a bordo do navio ou em processo de embarque ou desembarque e o periodo
durante o qual o passageiro e a sua bagagem de camarote sdo transportados por dgua, de terra para o navio ou
vice versa, se o custo do referido transporte estiver incluido no preco do bilhete ou se a embarcagdo utilizada para
efeitos de transporte auxiliar tiver sido colocada a disposi¢do do passageiro pela transportadora. Porém, no que se
refere ao passageiro, o transporte ndo inclui o perfodo durante o qual este se encontra numa estagdo ou terminal
maritimos ou num cais ou qualquer outra instalacdo portudria;
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b) No que respeita a bagagem de camarote, igualmente o periodo durante o qual o passageiro se encontra numa
estacdo ou terminal maritimos ou num cais ou qualquer outra instalagdo portudria, se a transportadora, um seu
trabalhador ou agente tiverem tomado a seu cargo a referida bagagem e ndo a tiverem restituido ao passageiro;

¢) No que respeita a outra bagagem distinta da bagagem de camarote, o periodo compreendido entre a data em que
a transportadora, um seu trabalhador ou agente a tomam a seu cargo em terra ou a bordo e a data da sua
restitui¢do pela transportadora, um seu trabalhador ou agente.

9. «Transporte internacional» significa qualquer transporte cujo local de partida e local de destino, em conformidade
com o contrato de transporte, se situam em dois Estados diferentes ou num tnico Estado se, nos termos do contrato
de transporte ou do itinerdrio previsto, existir um porto de escala intermédio noutro Estado.

10. «Organizacdo» designa a Organiza¢do Maritima Internacional.
11. «Secretdrio-geral» designa o secretdrio-geral da organizacdo.

Artigo 1.°A
Anexo

O anexo da presente convencdo constitui parte integrante da convencio

Artigo 2.°

Aplicacio
L [.]M
2. Nao obstante o disposto no n.° 1 do presente artigo, a presente convengdo ndo é aplicdvel quando o transporte
estiver subordinado, nos termos de qualquer outra conveng¢do internacional sobre o transporte de passageiros ou de
bagagem por outro modo de transporte, a um regime de responsabilidade civil conforme com as disposi¢des da referida
convengdo, desde que essas disposi¢des sejam de aplicacdo obrigatéria ao transporte maritimo.

Artigo 3.°

Responsabilidade da transportadora

1. A transportadora é responsdvel pelos danos resultantes da morte ou lesdo corporal de um passageiro ocasionadas
por um incidente de navegagio, na medida em que tais perdas para o referido passageiro ndo excedam 250 000 unidades
de conta, em cada caso concreto, a menos que a transportadora prove que o incidente:

a) Resultou de um acto de guerra, hostilidades, guerra civil, insurrei¢io ou de um fendmeno natural de cardcter
excepcional, inevitdvel e irresistivel; ou

b) Foi inteiramente provocado por um acto ou omissdo de um terceiro, cometido com a intengdo de causar o incidente.

Se e na medida em que os danos excederem o referido limite, a transportadora continua a ser responsavel, a menos que
prove que o incidente que ocasionou os danos ocorreu sem culpa ou negligéncia da sua parte.

2. A transportadora ¢ responsdvel pelos danos resultantes da morte ou lesio corporal de um passageiro ndo provo-
cadas por um incidente de navegacdo, se o incidente que tiver ocasionado os danos se dever a culpa ou negligéncia da
transportadora. O 6nus da prova da culpa ou negligéncia incumbe ao requerente.

3. A transportadora é responsavel pelos danos resultantes da perda ou dano da bagagem de camarote, se o incidente
que tiver ocasionado o dano se dever a culpa ou negligéncia da transportadora. Presume-se a existéncia de culpa ou
negligéncia da transportadora em caso de danos ocasionados por um incidente de navegacio.

4. A transportadora é responsdvel pelos danos resultantes da perda ou dano de bagagem distinta da bagagem de
camarote, a menos que prove que o incidente que ocasionou os danos ocorreu sem culpa ou negligéncia da sua parte.

5. Para efeitos do presente artigo, entende-se por:

a) «ncidente de navegacdo», um naufrdgio, viragem de quilha, colisio ou encalhe do navio, explosio ou incéndio do
navio ou defeito do navio;
b) «Culpa ou negligéncia da transportadora», a culpa ou negligéncia dos trabalhadores da transportadora, agindo no

exercicio das suas funcoes;

Nao reproduzido.

=
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¢) Defeito do navio», qualquer anomalia, deficiéncia ou incumprimento das disposi¢cdes de seguranca aplicdveis relativa-
mente a qualquer parte do navio ou do seu equipamento utilizada para a saida, evacuagdo, embarque e desembarque
de passageiros; ou utilizada para a propulsdo, governo, seguranga da navegagdo, amarragdo, ancoragem, chegada ou
partida de um cais ou fundeadouro ou limitacdo de avarias na sequéncia de um alagamento; ou utilizada para o
langamento a dgua de meios de salvagdo; e

d) «Danos» exclui os danos punitivos ou exemplares.

6. A responsabilidade da transportadora, nos termos do presente artigo, refere-se apenas aos danos resultantes de
incidentes ocorridos no decurso do transporte. O énus da prova de que o incidente que provocou os danos ocorreu no
decurso do transporte, e da dimensdo dos danos, incumbe ao requerente.

7. Nenhuma disposi¢do da presente convengdo prejudica o direito de regresso da transportadora contra terceiros, nem
o de invocar a concorréncia de culpa nos termos do artigo 6.° da presente conven¢do. Nenhuma disposi¢do do presente
artigo prejudica o direito de limitagdo previsto nos artigos 7.° ou 8.° da presente convengio.

8. A presungdo de culpa ou negligéncia de uma parte ou a atribuicdo do 6nus da prova a uma parte ndo impedem a
andlise de provas a favor dessa parte.

Artigo 4.°
Transportadora de facto

1. Se a realizagdo da totalidade ou de parte do transporte tiver sido confiada a uma transportadora de facto, a
transportadora permanece, todavia, responsavel pela totalidade do transporte nos termos do disposto na presente con-
vengdo. Por outro lado, a transportadora de facto tem os direitos e obrigagdes da presente convencdo no que se refere a
parte do transporte por si efectuada.

2. No que respeita ao transporte efectuado pela transportadora de facto, a transportadora é responsavel pelos actos e
omissdes da transportadora de facto, bem como dos seus trabalhadores e agentes agindo no exercicio das suas fungdes.

3. Qualquer acordo especial nos termos do qual a transportadora assumir obrigagdes ndo impostas pela presente
convencdo ou qualquer rentincia a direitos conferidos pela presente convencio sé afectam a transportadora de facto se
esta manifestar o seu acordo de modo expresso e por escrito.

4. Se e na medida em que a transportadora e a transportadora de facto forem responsaveis, a sua responsabilidade é
solidaria.

5. Nenhuma disposi¢do do presente artigo prejudica o direito de regresso entre a transportadora e a transportadora de
facto.

Artigo 4.° A
Seguro obrigatério

1. Quando os passageiros sio transportados a bordo de um navio registado num Estado parte, autorizado a transportar
mais de doze passageiros, e caso a presente convencdo seja aplicavel, as transportadoras que efectuam de facto a
totalidade ou parte do transporte devem subscrever um seguro ou outra garantia financeira, nomeadamente a garantia
de um banco ou de uma institui¢do financeira semelhante, para cobertura da responsabilidade por morte e lesdo corporal
dos passageiros nos termos da presente convengdo. O limite do seguro obrigatério ou de outra garantia financeira ndo
deve ser inferior a 250 000 unidades de conta por passageiro, em cada caso concreto.

2. Apds a autoridade competente de um Estado parte se ter certificado de que foram preenchidas as exigéncias do
n.° 1, deve ser emitido um certificado para cada navio que comprove que este beneficia de um seguro ou outra garantia
financeira validos, nos termos do disposto na presente convengdo. No caso de navios registados num Estado parte, o
referido certificado deve ser emitido ou confirmado pela autoridade competente do Estado de registo do navio; no caso de
navios ndo registados num Estado parte, o certificado pode ser emitido ou confirmado pela autoridade competente de
qualquer Estado parte. O referido certificado deve ser conforme ao modelo previsto no anexo da presente convengio e
incluir as seguintes informagdes:

a) Nome do navio, niimero ou letras distintivos e porto de registo;
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Nome e local de estabelecimento principal da transportadora que efectua de facto a totalidade ou parte do transporte;

o

Nimero OMI de identificagdo do navio;

&

Tipo e duragdo da garantia;

¢) Nome e local de estabelecimento principal da seguradora ou de outra pessoa que presta a garantia financeira e, se for
caso disso, estabelecimento de subscri¢gdo do seguro ou outra garantia financeira; e

f) Prazo de validade do certificado, que ndo excederd o prazo de validade do seguro ou de outra garantia financeira.

3. a) Um Estado parte pode permitir a uma institui¢gdo ou uma organizagdo por si reconhecida emitir o certificado. A
referida instituicdo ou organizacdo deve informar esse Estado da emissdo de cada certificado. O Estado parte deve
garantir plenamente, em todas as circunstincias, o cardcter exaustivo e o rigor do certificado assim emitido e
comprometer-se-a assegurar a adopgdo das disposi¢des necessdrias ao cumprimento desta obrigacdo.

b) O Estado parte deve notificar o secretdrio-geral:

i) Das responsabilidades especificas e condi¢des de delegagio de poderes numa instituicdo ou organiza¢do por si
reconhecida;

ii) Da revogacdo desses poderes; e

ili) Da data a partir da qual esses poderes ou a retirada desses poderes produzem efeitos.

Uma delegagdo de poderes ndo produz efeitos antes de um prazo de trés meses a contar da data da notificagdo
respectiva ao secretdrio-geral.

A institui¢do ou organizagdo com permissdo para emitir certificados nos termos do disposto no presente niimero
pode, no minimo, retirar esses certificados, caso ndo sejam cumpridas as condigdes nas quais estes foram emitidos.
De qualquer modo, a institui¢do ou organizagdo deve comunicar essa retirada ao Estado em cujo nome tiver sido
emitido o certificado.

o

4. O certificado é emitido na lingua ou linguas oficiais do Estado emissor. Se a lingua utilizada ndo for o espanhol, o
francés ou o inglés, o texto deve incluir uma tradugdo numa destas linguas e, caso o Estado assim o decida, a lingua
oficial do Estado pode ser omitida.

5. O certificado deve encontrar-se a bordo do navio, devendo ser depositada uma cdpia junto das autoridades
responsaveis pelo arquivo do registo do navio ou, caso o navio ndo esteja registado num Estado parte, junto da
autoridade do Estado que emitir ou confirmar o certificado.

6. O seguro ou outra garantia financeira ndo satisfaz os requisitos do presente artigo se, por razdes distintas do termo
do seu prazo de validade constante do certificado, findar antes de decorrido o prazo de trés meses a contar da data em
que as autoridades mencionadas no n.° 5 receberem um aviso nesse sentido, a menos que o certificado tenha sido
devolvido as referidas autoridades ou que tenha sido emitido um novo certificado no mesmo periodo. As disposicdes que
precedem sdo igualmente aplicdveis a qualquer alteracdo que se traduza no facto de o seguro ou outra garantia financeira
deixar de satisfazer os requisitos do presente artigo.

7. O Estado de registo do navio deve estabelecer, sem prejuizo do disposto no presente artigo, as condigdes de emissio
e validade do certificado.

8. Nenhuma disposi¢do da presente convengdo deve ser interpretada como impedimento a que um Estado parte faga fé
nas informagdes obtidas de outros Estados, da Organizagdo ou de outras organizagdes internacionais sobre a situagio
financeira das seguradoras ou de outros prestadores de garantias financeiras para efeitos da presente convencdo. Nesses
casos, o Estado parte que faz fé nas referidas informacdes ndo fica ilibado da sua responsabilidade como Estado emissor
do certificado.
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9. Os certificados emitidos ou confirmados sob a autoridade de um Estado parte sdo reconhecidos por outros Estados
partes para efeitos da presente convencio e sdo por estes considerados dotados do mesmo valor que os certificados por si
emitidos ou confirmados, ainda que tenham sido emitidos ou confirmados relativamente a navios ndo registados num
Estado parte. Um Estado parte pode a qualquer momento solicitar uma consulta do Estado de emissdo ou confirmacio,
caso considere que a seguradora ou o garante mencionado no certificado de seguro ndo tem capacidade financeira para
cumprir as obriga¢des impostas pela presente convengio.

10.  Qualquer pedido de indemnizagdo coberto por um seguro ou outra garantia financeira por forca do presente artigo
pode ser apresentado directamente contra a seguradora ou outra pessoa que tiver prestado a garantia financeira. Nesse
caso, 0 montante previsto no n.° 1 é aplicdvel como o limite de responsabilidade da seguradora ou de outra pessoa que
tiver prestado a garantia financeira, ainda que a transportadora ou a transportadora de facto ndo tenha o direito de limitar
a sua responsabilidade. O requerido pode ainda invocar os argumentos de defesa (excluindo faléncia ou processo de
liquidacdo) de que a transportadora mencionada no n.° 1 teria podido prevalecer-se em conformidade com a presente
convengdo. Por outro lado, o requerido pode alegar em sua defesa que o dano resultou da conduta dolosa do segurado,
embora ndo possa alegar qualquer outro argumento de defesa que tivesse podido invocar em accdo intentada contra si
pelo segurado. O requerido tem de qualquer modo o direito de solicitar que a transportadora e a transportadora de facto
sejam chamadas ao processo.

11.  Quaisquer montantes atribuidos por seguro ou outra garantia financeira, subscritos em conformidade com o n.° 1,
devem estar disponiveis exclusivamente para satisfazer indemnizagdes no ambito da presente conven¢do e quaisquer
pagamentos que sejam efectuados desses montantes extinguem a responsabilidade por forga da presente convengio na
propor¢do dos montantes pagos.

12.  Um Estado parte nio pode em caso algum autorizar que um navio que arvore a sua bandeira e ao qual seja
aplicavel o disposto no presente artigo opere, a menos que tenha sido emitido um certificado nos termos dos n.° 2 ou
15.

13.  Sob reserva do disposto no presente artigo, cada Estado parte deve garantir, em conformidade com a sua legislacio
nacional, que qualquer navio autorizado a transportar mais de doze passageiros, independentemente do seu local de
registo, que entre ou saia de um porto no seu territrio estd coberto por um seguro ou outra garantia financeira, nos
limites previstos no n.° 1, caso a presente convencdo seja aplicdvel.

14.  Nao obstante o disposto no n.° 5, um Estado parte pode notificar o secretdrio-geral que, para efeitos do disposto
no n.° 13, os navios ndo sdo obrigados a ter a bordo ou a apresentar o certificado previsto no n.° 2 quando entram ou
saem de portos situados no seu territério, contanto que o Estado parte que emite o certificado tenha notificado o
secretdrio-geral de que mantém registos electronicos, acessiveis a todos os Estados partes, que comprovam a existéncia
do certificado e permitem aos Estados partes satisfazer as obrigagdes que lhes incumbem por for¢a do n.° 13.

15.  Se um navio propriedade de um Estado parte ndo estiver coberto por um seguro ou outra garantia financeira, as
disposigdes pertinentes do presente artigo ndo sdo aplicdveis a esse navio, embora este deva ter a bordo um certificado
emitido pelas autoridades competentes do Estado de registo que declare que o navio ¢ propriedade desse Estado e que a
responsabilidade do navio estd coberta até ao montante previsto nos termos do n.° 1. Esse certificado deve assemelhar-se
o mais possivel ao modelo previsto no n.° 2.

Artigo 5.°
Objectos de valor

A transportadora ndo é responsdvel pela perda ou dano de somas de dinheiro, titulos negocidveis, ouro, pratas, joalharia,
ornamentos, obras de arte ou outros valores, salvo se os referidos valores tiverem sido depositados junto da trans-
portadora com o objectivo expresso de serem guardados em seguranga, sendo a transportadora responsavel, nesse caso,
até ao limite previsto no n.° 3 do artigo 8.°, a menos que seja estabelecido um limite superior nos termos do n.° 1 do
artigo 10.°

Artigo 6.°
Concorréncia de culpa

Se a transportadora provar que a morte ou lesdo corporal de um passageiro ou a perda ou dano da sua bagagem foram
provocados ou agravados por culpa ou negligéncia do passageiro, o tribunal onde a ac¢do ¢é proposta pode ilibar total ou
parcialmente a transportadora da sua responsabilidade, nos termos das disposi¢des da lei desse tribunal.
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Artigo 7.°
Limite de responsabilidade por morte e lesdo corporal

1. A responsabilidade da transportadora por morte ou lesdo corporal de um passageiro por forca do artigo 3.° ndo
excede, em nenhum caso, 400 000 unidades de conta por passageiro em cada caso concreto. Se, em conformidade com a
lei do tribunal onde a accdo é proposta, os danos forem reparados sob a forma de pagamento de uma renda periddica, o
montante do capital equivalente a esses pagamentos ndo excede o referido limite.

2. Os Estados partes podem regular, mediante disposi¢des especificas da legislagdo nacional, o limite de responsabi-
lidade previsto no n.° 1, desde que o limite nacional de responsabilidade, caso exista, ndo seja inferior ao estabelecido no
n.° 1. Um Estado parte que recorra a opgdo prevista no presente nimero deve informar o secretdrio-geral do limite de
responsabilidade adoptado ou do facto de que ndo existe limite.

Artigo 8.°
Limite de responsabilidade por perda ou dano da bagagem e dos veiculos

1. A responsabilidade da transportadora pela perda ou dano da bagagem de camarote ndo excede, em nenhum caso,
2 250 unidades de conta por passageiro e por transporte.

2. A responsabilidade da transportadora pela perda ou dano dos veiculos, incluindo toda a bagagem transportada
dentro ou sobre estes, ndo excede, em nenhum caso, 12 700 unidades de conta por veiculo e por transporte.

3. A responsabilidade da transportadora pela perda ou dano de bagagem distinta da mencionada nos n. 1 e 2 nio
excede, em nenhum caso, 3 375 unidades de conta por passageiro e por transporte.

4. A transportadora e o passageiro podem acordar em que a responsabilidade da transportadora fique sujeita a uma
franquia ndo superior a 330 unidades de conta, em caso de dano causado a um veiculo, e ndo superior a 149 unidades de
conta por passageiro, em caso de perda ou dano causados a outra bagagem, devendo essa verba ser deduzida do
montante da perda ou dano.

Artigo 9.°
Unidade de conta e conversio

1. A unidade de conta mencionada na presente convencio ¢ o direito de saque especial, conforme definido pelo Fundo
Monetdrio Internacional. Os montantes mencionados no n.° 1 do artigo 3.% no n.° 1 do artigo 4.° A, no n.° 1 do
artigo 7.° e no artigo 8.° sdo convertidos na moeda nacional do Estado do tribunal onde a ac¢do é proposta, com base no
valor dessa moeda por referéncia ao direito de saque especial na data da decisio ou na data acordada pelas partes. O
valor, em termos de direito de saque especial, da moeda nacional de um Estado parte que seja membro do Fundo
Monetdrio Internacional deve ser calculado de acordo com o método de avaliacdo, em vigor na data em causa, aplicado
pelo Fundo Monetdrio Internacional as suas operagdes e transac¢des. O valor, em termos de direito de saque especial, da
moeda nacional de um Estado parte que ndo seja membro do Fundo Monetdrio Internacional deve ser calculado de forma
a determinar por esse Estado parte.

2. Porém, um Estado que ndo seja membro do Fundo Monetdrio Internacional e cuja legislagio ndo permita a
aplicacdo do disposto no n.° 1 pode, na data de ratificacdo, aceitagdo, aprovacdo ou adesdo a presente convencio ou
em qualquer data ulterior, declarar que a unidade de conta prevista no n.° 1 é igual a 15 francos-ouro. O franco-ouro a
que ¢ feita referéncia no presente nimero equivale a sessenta e cinco miligramas e meio de ouro fino de novecentos
milésimos. A conversdo do franco-ouro em moeda nacional deve ser efectuada em conformidade com a legislagio do
Estado em causa.

3. O célculo mencionado na dltima frase do n.° 1 e a conversdo prevista no n.° 2 sdo efectuados de forma a exprimir,
tanto quanto possivel, na moeda nacional dos Estados partes o mesmo valor real para os montantes previstos no n.° 1 do
artigo 3.°, no n.° 1 do artigo 4.° A, no n.° 1 do artigo 7.° e no artigo 8.° que resultaria da aplicagdo das trés primeiras
frases do n.° 1. Os Estados devem comunicar ao secretdrio-geral o método de cdlculo em conformidade com 0 n.° 1 ou o
resultado da conversdo nos termos do n.° 2, consoante o caso, por ocasido do depdsito de um instrumento de ratificacdo,
aceitagdo, aprovagdo ou adesdo a presente convencdo e sempre que se verifique uma alteragdo de qualquer um daqueles.
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Artigo 10.°
Disposi¢des adicionais sobre limites de responsabilidade

1. A transportadora e o passageiro podem acordar, de forma expressa e por escrito, limites de responsabilidade
superiores aos previstos nos artigos 7.° e 8.°

2. Nio sdo incluidos nos limites de responsabilidade previstos nos artigos 7.° e 8.° os juros calculados sobre o
montante dos danos e as despesas judiciais.

Artigo 11.°
Argumentos de defesa e limites de responsabilidade dos trabalhadores da transportadora

Caso seja intentada uma accdo contra um trabalhador ou agente da transportadora ou da transportadora de facto por
danos cobertos pela presente convengdo, esse trabalhador ou agente pode, se provar que agiu no exercicio das suas
fungdes, prevalecer-se dos argumentos de defesa e limites de responsabilidade que a transportadora ou a transportadora de
facto podem invocar por forca da presente convengao.

Artigo 12.°
Cumulacio de indemnizac¢des

1. Sempre que os limites de responsabilidade previstos nos artigos 7.° e 8.° produzirem efeitos, sio aplicdveis ao
montante total a pagar a titulo de indemnizacdo pela morte ou lesdo corporal de qualquer passageiro ou pela perda ou
dano da sua bagagem.

2. Relativamente ao transporte efectuado por uma transportadora de facto, o montante total a pagar a titulo de
indemnizagdo pela transportadora e pela transportadora de facto e pelos respectivos trabalhadores e agentes agindo no
exercicio das suas fun¢des ndo excede o montante méximo em que poderia ser condenada a transportadora ou a
transportadora de facto nos termos do disposto na presente convengdo, mas nenhuma dessas pessoas deve ser responsavel
por um montante superior ao limite que lhe for aplicdvel.

3. De qualquer modo, caso um trabalhador ou agente da transportadora ou da transportadora de facto possa invocar,
por forca do artigo 11.° da presente convengdo, os limites de responsabilidade previstos nos artigos 7.° e 8.°, 0 montante
total a pagar a titulo de indemniza¢do pela transportadora ou, se for caso disso, pela transportadora de facto e pelo
referido trabalhador ou agente ndo excede esses limites.

Artigo 13.°
Perda do direito de limitar a responsabilidade

1. A transportadora ndo pode beneficiar dos limites de responsabilidade previstos nos artigos 7.° e 8.° e no n.° 1 do
artigo 10.°, caso se prove que os danos resultaram de um acto ou omissdo da transportadora cometido com a intengdo de
os causar ou de forma imprudente e com conhecimento de que tais danos ocorreriam provavelmente.

2. O trabalhador ou agente da transportadora ou da transportadora de facto ndo pode beneficiar dos referidos limites,
caso se prove que os danos resultaram de um acto ou omissdo desse trabalhador ou agente cometido com a intencio de
os causar ou de forma imprudente e com conhecimento de que tais danos ocorreriam provavelmente.

Artigo 14.°
Fundamento dos pedidos de indemnizacdes

S6 podem ser intentadas acgdes de indemnizag¢do contra uma transportadora ou transportadora de facto por morte ou
lesio corporal de um passageiro ou por perda ou dano da bagagem nos termos do disposto na presente convencio.

Artigo 15.°
Comunicagdo da perda ou dano da bagagem

1. O passageiro deve informar por escrito a transportadora ou o seu agente:
a) Em caso de dano visivel da bagagem:
i) antes ou no momento do desembarque do passageiro, para a bagagem de camarote,

ii) antes ou no momento da sua restitui¢do, para todas as outras bagagens;
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b) Em caso de dano da bagagem que ndo seja visivel ou de perda da bagagem, no prazo de quinze dias a contar da data
de desembarque ou restitui¢do ou da data em que a referida restituicdo deveria ter sido efectuada.

2. Se o passageiro ndo der cumprimento ao disposto no presente artigo, presume-se que recebeu a bagagem em bom
estado, a menos que se prove o contrario.

3. A comunicagdo por escrito é dispensada se o estado da bagagem, no momento da sua recepgao, tiver sido objecto
de vistoria ou inspec¢do conjuntas.

Artigo 16.°
Prescrigdo das accdes

1. Qualquer accdo de indemnizagdo por morte ou lesdo corporal de um passageiro ou por perda ou dano da bagagem
prescreve ap6s um prazo de dois anos.

2. O prazo de prescrigdo ¢ calculado do seguinte modo:
a) Em caso de lesdo corporal, a contar da data de desembarque do passageiro;

b) Em caso de morte durante o transporte, a contar da data em que o passageiro deveria ter desembarcado e, em caso de
lesdo corporal durante o transporte que provoque a morte do passageiro apds o desembarque, a partir da data da
morte, desde que o referido prazo ndo exceda trés anos a contar da data de desembarque;

¢) Em caso de perda ou dano da bagagem, a contar da data de desembarque ou da data em que o desembarque deveria
ter-se efectuado, em fungdo da dltima destas datas.

3. A lei do tribunal onde a ac¢do é proposta regula as causas de suspensdo e interrupgdo dos prazos de prescricdo,
embora em nenhum caso possa ser intentada uma acgdo por forca da presente convengdo apds o termo de um dos
seguintes prazos:

a) Um prazo de cinco anos a contar da data de desembarque do passageiro ou da data em que o desembarque deveria
ter-se efectuado, se esta for posterior; ou, se findar antes;

b) Um prazo de trés anos a contar da data em que o requerente teve conhecimento ou deveria razoavelmente ter tido
conhecimento da lesdo, perda ou dano causados pelo incidente.

4. Sem prejuizo do disposto nos n.°° 1, 2 e 3 do presente artigo, o prazo de prescri¢do pode ser prorrogado mediante
declaracido da transportadora ou acordo das partes apds estabelecimento da causa da acgdo. A declaragio ou acordo
devem ser feitos por escrito.

Artigo 17.°

Tribunais competentes (¥)

Artigo 172 A

Reconhecimento e execucio (¥)

Artigo 18.°
Invalidade das disposicdes contratuais

Qualquer disposicdo contratual adoptada antes da ocorréncia do incidente que tiver causado a morte ou lesdo corporal de
um passageiro, ou a perda ou dano da bagagem do passageiro, destinada a ilibar qualquer pessoa responsavel nos termos
da presente convengdo da sua responsabilidade perante o passageiro ou a estabelecer um limite de responsabilidade
inferior ao fixado na presente convencdo, excluindo o previsto no n.° 4 do artigo 8.°, ou a inverter o énus da prova que
incumbe a transportadora ou a transportadora de facto, ou que tenha por efeito restringir as opgdes previstas nos n.* 1
ou 2 do artigo 17.° é considerada nula e sem efeito, embora tal nulidade ndo implique a nulidade do contrato de
transporte, que permanecerd sujeito as disposi¢des da presente convengio.

(*) Nao reproduzido.
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Artigo 20.°
Danos nucleares

Os danos causados por um incidente nuclear ndo envolvem qualquer responsabilidade nos termos da presente convengao:

a) Se o operador de uma instalagdo nuclear for responsivel por esses danos por forca da Convencio de Paris de 29 de
Julho de 1960 sobre a Responsabilidade Civil no Dominio da Energia Nuclear, alterada pelo Protocolo Adicional de
28 de Janeiro de 1964, ou da Convengdo de Viena de 21 de Maio de 1963 relativa a Responsabilidade Civil em
Matéria de Danos Nucleares, ou de qualquer alteragdo ou protocolo em vigor a elas respeitante; ou

b) Se o operador de uma instalacdo nuclear for responsével por esses danos por forca da legislacio nacional que regula a
responsabilidade por tais danos, contanto que a referida legislacio seja, sob todos os aspectos, tdo favordvel as pessoas
susceptiveis de sofrer danos como as Convengdes de Paris ou de Viena ou qualquer alteragdo ou protocolo em vigor a
elas respeitante.

Artigo 21.°
Transporte comercial efectuado por autoridades piiblicas

A presente convencido ¢ aplicdvel ao transporte comercial efectuado por Estados ou autoridades ptiblicas ao abrigo de um
contrato de transporte na acepgdo do artigo 1.°

[Artigos 22.° e 23.° do Protocolo de 2002 a Convengdo de Atenas de 1974 relativa ao Transporte de Passageiros e
Bagagens por Mar]

Artigo 22.°

Revisdo e alteragio (*)

Artigo 23.°
Alteragdo dos limites

1. Sem prejuizo do disposto no artigo 22.°, o procedimento especial previsto no presente artigo ¢ aplicdvel apenas
para efeitos da alteracdo dos limites fixados no n.° 1 do artigo 3.°, no n.° 1 do artigo 4.° A, no n.° 1 do artigo 7.° e no
artigo 8.° da convengdo, tal como revista pelo presente protocolo.

2. A pedido de pelo menos metade, mas nunca menos de seis, dos Estados partes no presente protocolo, qualquer
proposta de alteragdo dos limites, incluindo as franquias, fixados no n.° 1 do artigo 3.°, no n.° 1 do artigo 4.° A, no n.° 1
do artigo 7.° e no artigo 8.° da convencido, como revista pelo presente protocolo, é difundida pelo secretdrio-geral a todos
os membros da Organizagdo e a todos os Estados partes.

3. Qualquer alteragdo proposta e divulgada em conformidade com o que precede é submetida ao Comité Juridico da
Organizagdo (a seguir denominado «Comité Juridico») para anilise, pelo menos seis meses apds a data da sua difusdo.

4. Todos os Estados partes na convengdo, como revista pelo presente protocolo, independentemente de serem ou nio
membros da Organizagdo, tém o direito de participar nos trabalhos do Comité Juridico com vista a andlise e adopcdo de
alteragdes.

5. As alteracdes sdo adoptadas por uma maioria de dois tercos dos Estados partes na convengdo, como revista pelo
presente protocolo, presentes e votantes no Comité Juridico alargado nos termos do n.° 4, desde que pelo menos metade
dos Estados partes na convencdo, como revista pelo presente protocolo, esteja presente no momento da votagio.

6. Ao deliberar sobre uma proposta de alteragdo dos limites, o Comité Juridico deve ter em conta a experiéncia
adquirida em matéria de incidentes e, em especial, o montante dos danos deles resultantes, as flutuagdes do valor das
moedas ¢ o efeito da alteragdo proposta no custo dos seguros.

(*) Ndo reproduzido.
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7. a) Nenhuma alteragdo dos limites previstos no presente artigo pode ser tida em conta num prazo de cinco anos a
contar da data em que o presente protocolo foi aberto para assinatura, nem de cinco anos a contar da data de
entrada em vigor de uma alteracdo anterior nos termos do presente artigo.

b) Nenhum limite pode ser aumentado a ponto de exceder um montante que corresponde ao limite fixado na
convengdo, tal como revista pelo presente protocolo, acrescido de seis por cento ao ano, calculado numa base
composta a contar da data em que o presente protocolo tiver sido aberto para assinatura.

¢) Nenhum limite pode ser aumentado a ponto de exceder um montante que corresponda ao limite fixado na
convengdo, tal como revista pelo presente protocolo, multiplicado por trés.

8. Qualquer alteracio adoptada nos termos do n.° 5 ¢ notificada pela Organizagdo a todos os Estados partes.
Considera-se que a alteragdo foi aceite no termo de um periodo de dezoito meses apds a data de notificagdo, a menos
que, durante esse perfodo, pelo menos um quarto dos Estados que eram Estados partes na data de adopgdo da alteracio
tenha comunicado ao secretdrio-geral que ndo aceita a alteracdo, sendo a alteragdo rejeitada e ndo produzindo efeitos
nesse caso.

9.  Uma alteragdo considerada aceite nos termos do n.° 8 entra em vigor dezoito meses apds a sua aceitacdo.

10.  Todos os Estados partes ficam vinculados a alteragdo, a menos que denunciem o presente protocolo, nos termos
dos n. 1 e 2 do artigo 21.°, pelo menos seis meses antes de a alteragdo entrar em vigor. Essa dentincia produz efeitos
quando a alteragdo entrar em vigor.

11.  Sempre que uma alteracdo tiver sido adoptada, mas o prazo de dezoito meses previsto para a sua aceitagdo ainda
ndo tiver expirado, qualquer Estado que se torne Estado parte durante esse periodo fica vinculado a alteragdo se esta entrar
em vigor. Um Estado que se torne Estado parte ap6s esse periodo fica vinculado a qualquer alteragdo que tenha sido aceite
nos termos do n.° 8. Nos casos mencionados no presente niimero, um Estado fica vinculado a uma alteracdo quando esta
entrar em vigor ou quando o presente protocolo entrar em vigor para esse Estado, se esta dltima data for posterior.
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ANEXO A CONVENCAO DE ATENAS

CERTIFICADO DE SEGURO OU DE OUTRA GARANTIA FINANCEIRA RESPEITANTE A
RESPONSABILIDADE PELA MORTE E LESAO CORPORAL DOS PASSAGEIROS

Emitido nos termos do disposto no artigo 4.° A da Convencdo de Atenas de 2002 relativa ao Transporte de Passageiros e
Bagagens por Mar

Nome e endereco com-
pleto do local de estabe-
Porto de Registo lecimento principal da
transportadora que efectua
de facto o transporte

Niimero ou letras Niimero OMI de identifi-

Nome do navio e ~ .
distintivos cagdo do navio

Certifica-se pelo presente que o navio supracitado estd coberto por uma apdlice de seguro ou outra garantia financeira
vélida que satisfaz os requisitos do artigo 4.° A da Convencdo de Atenas de 2002 relativa ao Transporte de Passageiros e
Bagagens por Mar.

Tipo de garantia

Duracdo da garantia
Nome e endereco da(s) seguradora(s) efou do(s) fiador(es)

Nome

Endereco

O presente certificado é vilido até

Emitido ou visado pelo Governo de

(Designacdo completa do Estado)
Oou
O texto seguinte deverd ser utilizado quando um Estado parte invoca o n.° 3 do artigo 4.° A:

O presente certificado é emitido sob a autoridade do Governo de

(designacdo completa do Estado) por (nome da instituicio ou da organizagio)

Em aos

(local) (data)

(Assinatura e titulo do funciondrio que passa ou visa o certificado)

Notas explicativas:

1. A designagdo do Estado pode, se assim se entender, incluir uma referéncia a autoridade puiblica competente do pais em
que é emitido o certificado.

2. Caso o montante total da garantia advenha de diversas fontes, deverd indicar-se o montante de cada uma delas.
3. Caso a garantia seja concedida sob diversas formas, é necessario especificé-las.
4. Na rubrica «Dura¢do da garantia» deve ser precisada a data a partir da qual a garantia produz efeitos.

5. Na entrada «Endereco» da(s) seguradora(s) efou do(s) garante(s) deve ser especificado o estabelecimento principal da(s)
seguradora(s) efou do(s) garante(s). Se for caso disso, deve ser indicado o estabelecimento onde foi subscrito o seguro
ou outra garantia.



L 131/40

Jornal Oficial da Unido Europeia

28.5.2009

ANEXO 11

Excerto da reserva e das directrizes da OMI para a aplicacio da Convencdo de Atenas, aprovadas pelo comité

juridico da Organizagio Maritima Internacional em 19 de Outubro de 2006

RESERVA E DIRECTRIZES DA OMI PARA A APLICACAO DA CONVENCAO DE ATENAS

Reserva

1. A Convengdo de Atenas deverd ser ratificada com a seguinte reserva ou declaragio com objectivo idéntico:

«[1.1.] Reserva associada a ratificagdo pelo Governo de ... da Convencdo de Atenas, de 2002, relativa ao Transporte

de Passageiros e Bagagens por Mar (“a convengdo”)

Limitagdo da responsabilidade das transportadoras, etc.

[1.2.] O Governo de ... reserva-se o direito a e compromete-se a limitar a responsabilidade nos termos dos n.°s 1
ou 2 do artigo 3.° da convengido, se for caso disso, resultante da morte ou lesdo corporal de um passageiro
ocasionadas por quaisquer dos riscos a que se refere o ponto 2.2 das Directrizes da OMI para a Aplicacio da

Convengdo de Atenas ao mais baixo dos seguintes montantes:

— 250 000 unidades de conta por passageiro e em cada caso concreto,

ou

— 340 milhdes de unidades de conta, no total, por navio e em cada caso concreto.

[1.3] Além disso, o Governo de ... reserva-se o direito a e compromete se a aplicar os pontos 2.1.1 e 2.2.2 das
Directrizes da OMI para a Aplicagdo da Convencdo de Atenas, mutatis mutandis, a essas responsabilidades.

[1.4] A responsabilidade da transportadora de facto nos termos do artigo 4.° da convengdo, a responsabilidade dos
trabalhadores ou agentes da transportadora ou da transportadora de facto nos termos do artigo 11.° da
convengdo e o limite do total dos montantes a pagar nos termos do artigo 12.° da convengdo sdo limitados

do mesmo modo.

1.5.] A reserva e o compromisso do ponto 1.2 serdo aplicdveis, independentemente da base de responsabilidade nos
P P p P P
termos dos n. 1 ou 2 do artigo 3.° e ndo obstante qualquer disposicdo contrdria dos artigos 4.° ou 7.° da

convengdo; a reserva ¢ 0 compromisso ndo afectam a aplicagdo dos artigos 10.° e 13.°

Seguro obrigatério e limitacdo da responsabilidade dos seguradores

[1.6] O Governo de ... reserva-se o direito a e compromete-se a limitar o requisito nos termos do n.° 1 do
artigo 4.°-A de manter o seguro ou outra garantia financeira por morte ou lesio corporal de um passageiro
ocasionadas por quaisquer dos riscos a que se refere o ponto 2.2 das Directrizes da OMI para a Aplicacio da

Convengdo de Atenas ao mais baixo dos seguintes montantes:

— 250 000 unidades de conta por passageiro e em cada caso concreto,

ou

— 340 milhdes de unidades de conta, no total, por navio e em cada caso concreto.

[1.7.] O Governo de ... reserva-se o direito a e compromete-se a limitar a responsabilidade do segurador ou de outra
pessoa que presta a garantia financeira, nos termos do n.° 10 do artigo 4.°-A, por morte ou lesdo corporal de
um passageiro, causadas por quaisquer dos riscos a que se refere o ponto 2.2 das Directrizes da OMI para a
Aplicagdo da Convengdo de Atenas, a um limite mdximo do seguro ou de outra garantia financeira que a

transportadora deve subscrever nos termos do ponto 1.6 de presente reserva.

[1.8.] O Governo de ... reserva-se igualmente o direito a e compromete-se a aplicar as Directrizes da OMI para a
Aplicagdo da Convengdo de Atenas, incluindo a aplicagdo das cldusulas referidas nos pontos 2.1 e 2.2 das

Directrizes a todos os seguros obrigatérios em aplicagdo da convengio.
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[1.9.] O Governo de ... reserva-se o direito a e compromete-se a isentar o prestador do seguro ou de outra garantia
financeira nos termos do n.° 1 do artigo 4.°-A de qualquer responsabilidade para a qual ndo se tenha
comprometido.

Certificagdo

[1.10.] O Governo de ... reserva-se o direito a e compromete-se a emitir certificados de seguro nos termos do n.° 2
do artigo 4.°-A da convencdo de modo a:

— referir as limitagdes de responsabilidade e os requisitos de cobertura de seguro a que se referem os
pontos 1.2, 1.6, 1.7 ¢ 1.9, ¢

— incluir quaisquer outras limitagdes, requisitos e isen¢des que considerar necessirios tendo em conta as
condi¢des do mercado de seguros no momento da emissdo do certificado.

[1.11.] O Governo de ... reserva-se o direito a e compromete-se a aceitar certificados de seguro emitidos por outros
Estados partes comportando uma reserva semelhante.

[1.12.] Todas essas limitacdes, requisitos e isencdes serdo claramente referidos no certificado emitido ou confirmado
nos termos do n.° 2 do artigo 4.°-A da convencio.

Relagdo entre a presente reserva e as Directrizes da OMI para a Aplicagio da Convencdo de Atenas

[1.13.

[

Os direitos que sdo objecto da presente reserva serdo exercidos tendo devidamente em conta as Directrizes da
OMI para a Aplicacio da Convencdo de Atenas, ou quaisquer alteragdes a mesma, com o objectivo de
assegurar a uniformidade. Se uma proposta de alteracdo as Directrizes da OMI de aplicacio da Convengdo
de Atenas, incluindo os limites, tiver sido aprovada pelo Comité Juridico da Organizagdo Maritima Interna-
cional, essas alteracdes serdo aplicdveis a contar da data fixada pelo Comité, sem prejuizo das regras pertinentes
do direito internacional relativas ao direitos de um Estado de retirar ou alterar a sua reserva.».

Directrizes

2. No estado actual do mercado de seguros, os Estados partes deverdo emitir certificados de seguro na base de um
contrato de uma seguradora para cobrir os riscos de guerra, e um contrato de outra seguradora para cobrir os riscos
que ndo sejam riscos de guerra. Cada seguradora s6 deverd ser responsdvel pela sua parte. Deverdo ser aplicadas as
seguintes regras (as cldusulas a que se faz referéncia sdo explicitadas no apéndice A):

2.1. Tanto os seguros de guerra como os de ndo guerra poderdo estar sujeitos as seguintes cldusulas:

2.1.1. Cléusula de exclusdo de contaminagdo radioactiva, armas quimicas, bioldgicas, bioquimicas e electromag-
néticas (cliusula-tipo n.° 370);

2.1.2. Clausula de exclusio de ciberataques (cliusula-tipo n.° 380);

2.1.3. Salvaguardas e limitacdes do prestador da garantia financeira obrigatdria, nos termos da convengdo, tal
como alterada pelas presentes directrizes, em especial o limite de 250 000 unidades de conta por passa-
geiro e em cada caso concreto;

2.1.4. A condi¢do de que o seguro s cobre as responsabilidades sujeitas a convengdo tal como alterada pelas
presentes directrizes; e

2.1.5. A condicdo de que quaisquer montantes pagos nos termos da convencdo reduzem a responsabilidade
pendente da transportadora efou da sua seguradora, nos termos do artigo 4.°-A da convengdo, ainda que
ndo sejam pagos pelas respectivas seguradoras de riscos de guerra ou riscos que ndo sejam riscos de guerra,
ou a elas exigidos.
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2.2. O seguro de guerra cobre, se for caso disso, a responsabilidade pelos danos resultante da morte ou lesdo corporal
de um passageiro provocada por:

— guerra, guerra civil, revolucio, rebelido, insurreicio ou confrontos civis delas decorrentes, ou qualquer acto
hostil de ou contra uma poténcia beligerante,

— captura, apresamento, arresto, restricio ou retengdo e as consequéncias de tais actos ou qualquer tentativa de
0s praticar,

— minas, torpedos, bombas abandonados ou outras armas de guerra abandonadas,

— actos de terroristas ou de quaisquer pessoas que ajam com dolo ou por motivos politicos e quaisquer medidas
tomadas para prevenir ou combater esses riscos,

— confisco e expropriacio,
e podem estar sujeitos as seguintes isencdes, limitagdes e requisitos:
2.2.1. Cldusula de Extingdo Automdtica e Exclusdo em caso de Guerra

2.2.2. Caso os pedidos de indemnizagdo dos passageiros individuais excedam o montante total de 340 milhdes
de unidades de conta por navio e por evento, a transportadora tem o direito de invocar a limitacdo da sua
responsabilidade ao montante de 340 milhdes de unidades de conta, sempre na condigdo de que:

— o montante deverd ser distribuido entre os requerentes proporcionalmente as indemnizagdes fixadas
para cada um,

— a distribui¢do do montante pode ser efectuada numa ou em vdrias parcelas aos requerentes conhecidos
no momento da distribuicdo, e

— a distribui¢do deste montante pode ser efectuada pela seguradora ou pelo tribunal ou outra autoridade
competente a que a seguradora recorra em qualquer Estado parte onde sejam intentadas ac¢des judiciais
relativas a pedidos de indemnizacdo alegadamente cobertos pelo seguro.

2.2.3. Cléusula de notificacdo com antecedéncia minima de 30 dias, nos casos ndo abrangidos pelo ponto 2.2.1.

2.3. O seguro de ndo guerra deverd cobrir todos os riscos sujeitos a seguro obrigatério, que ndo sejam os enumerados
no ponto 2.2, quer estejam ou ndo sujeitos as isencdes, limitacdes ou aos requisitos previstos nos pontos 2.1
e 2.2.

3. Constam do apéndice B um exemplo de um conjunto de contrato de seguro (Carta Azul) e de certificado de seguro,
todos eles conformes com as presentes directrizes.
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APENDICE A

Cldusulas a que se referem as Directrizes 2.1.1, 2.1.2 e 2.2.1

Cldusula de Exclusio de Contaminacio Radioactiva, Armas Quimicas, Bioldgicas, Bioquimicas e Electromagnéti-
cas (CL 370, 10/11/2003)

A presente cldusula é soberana e prevalecerd sobre qualquer disposi¢io do presente seguro que com ela ndo
esteja em harmonia.

1. O presente seguro em caso algum cobre a responsabilidade por perdas e danos, nem as despesas directa ou indirecta-
mente provocados ou agravados por ou resultantes de:

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

Radiagdes ionizantes ou contaminagio radioactiva de qualquer combustivel nuclear, residuo nuclear, ou da
combustdo de um combustivel nuclear.

Propriedades radioactivas, toxicas, explosivas ou outras propriedades perigosas ou contaminantes de qualquer
instalagdo, reactor ou conjunto combustivel nuclear ou componente nuclear dos mesmos.

Qualquer arma ou dispositivo que utilize a fissdo efou fusdo atémica ou nuclear ou outra reacgdo andloga ou a
forga ou matérias radioactivas.

Propriedades radioactivas, toxicas, explosivas ou outras propriedades perigosas ou contaminantes de qualquer
matéria radioactiva. A exclusdo prevista na presente subcldusula ndo é extensiva aos isGtopos radioactivos que no
sejam combustiveis nucleares quando tais isotopos estejam a ser preparados, transportados, armazenados ou
utilizados para fins comerciais, agricolas, médicos, cientificos ou outros fins pacificos da mesma natureza.

Quaisquer armas quimicas, bioldgicas, bioquimicas ou electromagnéticas.

Cldusula de Exclusio de Ciberataques (cl. 380, 10/11/03)

1. O presente seguro em caso algum cobre a responsabilidade por perdas e danos, nem as despesas directa ou indirecta-
mente provocados ou agravados por ou resultantes da utilizacgio ou exploragdo dolosas de qualquer computador,
sistema informdtico, programa informdtico, cédigo malévolo, virus ou processo informdticos ou qualquer outro
sistema electrénico.

2. Caso a presente cldusula conste de apélices que cubram riscos de guerra, guerra civil, revolugdo, rebelido, insurrei¢do
ou confrontos civis delas decorrentes, ou qualquer acto hostil de ou contra uma poténcia beligerante, de terrorismo ou
de qualquer pessoa que aja por motivos politicos, a cldusula 10.1 ndo pode ser invocada para excluir perdas (que de
outro modo estivessem cobertas) decorrentes da utilizagdo de qualquer computador, sistema informético, programa
informdtico, ou qualquer outro sistema electrénico no sistema de lancamento efou orienta¢do ou no mecanismo de
disparo de qualquer arma ou missil.

Cléusula de Extin¢do Automdtica e Exclusio em caso de Guerra

1.1.

1.2.

Extingdo Automadtica da Cobertura

Quer tenha ou ndo sido previamente notificado o respectivo cancelamento, a cobertura prevista no presente
contrato EXTINGUE-SE AUTOMATICAMENTE

1.1.1. Em caso de guerra (quer tenha havido ou ndo uma declaragio de guerra) entre quaisquer dos seguintes
paises: Reino Unido, Estados Unidos da América, Franga, Federagdo da Russia, Republica Popular da China;

1.1.2. Para cada navio coberto nos termos do presente contrato, caso esse navio seja requisitado, quer para
propriedade, quer para uso.

Guerra das Cinco Poténcias

O presente seguro exclui:

1.2.1. A responsabilidade por perdas e danos ou despesas resultantes de guerra (quer tenha havido ou ndo uma
declaracio de guerra) entre quaisquer dos seguintes paises: Reino Unido, Estados Unidos da América,
Franca, Federacdo da Rdssia, Reptiblica Popular da China;

1.2.2. A requisicdo, quer para propriedade, quer para uso.
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APENDICE B

I. Exemplos de contratos de seguros («Carta Azul») a que se refere a Directriz 3

Carta Azul emitida pela Seguradora de Riscos de Guerra

Certificado emitido nos termos do disposto no artigo 4.°-A da Convencio de Atenas relativa ao Transporte de
Passageiros e Bagagens por Mar de 2002

Nome do navio:

Niimero OMI de identificacio do navio:
Porto de registo:

Nome e endere¢o do armador:

Certifica-se pelo presente que o navio supracitado estd coberto por uma apdlice de seguro que satisfaz os requisitos do
artigo 4.°-A da Convengdo de Atenas relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens por Mar de 2002, sob reserva de
todas as excepgdes e limitagdes autorizadas para o seguro de guerra obrigatdrio, nos termos da convengdo e das
Directrizes para a Aplicagio aprovadas pelo Comité Juridico da Organizacdo Maritima Internacional, em Outubro
de 2006, incluindo nomeadamente as seguintes cldusulas: [Pode ser aqui inserido, na medida do necessdrio, o texto
da convencio e das directrizes e respectivos apéndices]

Prazo do seguro de: 20 de Fevereiro de 2007
a: 20 de Fevereiro de 2008

Sempre na condi¢do de que a seguradora pode cancelar o presente certificado mediante notificagdo escrita da Autoridade
acima indicada, com uma antecedéncia minima de 30 dias, extinguindo-se deste modo a responsabilidade da seguradora
seguidamente referida, a contar do termo do referido prazo de 30 dias, mas apenas no que diz respeito a incidentes
ocorridos em data ulterior.

Data:

O presente certificado foi emitido por: War Risks, Inc.

[Enderego]

Na qualidade de agente exclusivo de
War Risks, Inc.

Assinatura da seguradora

Carta Azul emitida pela Seguradora de Riscos que ndo sejam Riscos de Guerra

Certificado emitido nos termos do disposto no artigo 4.-A da Convencio de Atenas relativa ao Transporte de
Passageiros e Bagagens por Mar de 2002

Nome do navio:

Nimero OMI de identificagdo do navio:
Porto de registo:

Nome e endereco do armador:

Certifica-se pelo presente que o navio supracitado estd coberto por uma apdlice de seguro que satisfaz os requisitos do
artigo 4.°-A da Convengdo de Atenas relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens por Mar de 2002, sob reserva de
todas as excepcdes e limitagdes autorizadas para o seguro de riscos que ndo sejam riscos de guerra, nos termos da
convengdo e das Directrizes para a Aplicagdo aprovadas pelo Comité Juridico da Organiza¢do Maritima Internacional, em
Outubro de 2006, incluindo nomeadamente as seguintes cldusulas: [Pode ser aqui inserido, na medida do necessario, o
texto da convencdo e das directrizes e respectivos apéndices]
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Prazo do seguro de: 20 de Fevereiro de 2007
a: 20 de Fevereiro de 2008

Sempre na condi¢do de que a seguradora pode cancelar o presente certificado mediante notificagdo escrita da Autoridade
acima indicada, com uma antecedéncia minima de trés meses, extinguindo-se deste modo a responsabilidade da segura-
dora seguidamente referida, a contar do termo do referido prazo de trés meses, mas apenas no que diz respeito a
incidentes ocorridos em data ulterior.

Data:

O presente certificado foi emitido por: PANDI P&I

[Endereco]

Na qualidade de agente exclusivo de

. PANDI P&I
Assinatura da seguradora

II. Modelo de certificado de seguro a que se refere a Directriz 3

CERTIFICADO DE SEGURO OU DE OUTRA GARANTIA FINANCEIRA RESPEITANTE A
RESPONSABILIDADE PELA MORTE E LESAO CORPORAL DOS PASSAGEIROS

Emitido nos termos do disposto no artigo 4.°-A da Convengdo de Atenas relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens
por Mar de 2002

Nome e endereco com-
pleto do local de estabe-
Porto de Registo lecimento principal da
transportadora que efectua
de facto o transporte

Niimero ou letras Niimero OMI de identifi-

Nome do navio S . .
distintivos cagdo do navio

Certifica-se pelo presente que o navio supracitado estd coberto por uma apdlice de seguro ou outra garantia financeira
vélida que satisfaz os requisitos do artigo 4.°-A da Convengdo de Atenas relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens
por Mar de 2002.

Tipo de garantia

Duracdo da garantia

Nome e endereco da(s) seguradora(s) efou do(s) fiador(es)

A cobertura de seguro certificada pelo presente divide-se numa parte de seguro de guerra e numa parte de seguro de ndo
guerra, nos termos das Directrizes para a Aplicagio aprovadas pelo Comité Juridico da Organizagdo Maritima Interna-
cional, em Outubro de 2006. Cada uma destas partes da cobertura de seguro estd sujeita a todas as isengdes e limita¢des
autorizadas nos termos da convencdo ¢ das Directrizes para a Aplicacdo. As seguradoras ndo sio individual e solidaria-
mente responsdveis. As seguradoras sdo:

Para os riscos de guerra: War Risks, Inc., [endereco]

Para os riscos de ndo guerra: Pandi P&I, [endereco]

O presente certificado é vilido até

Emitido ou visado pelo Governo de

(Designacdo completa do Estado)
ou

O texto seguinte deverd ser utilizado quando um Estado parte invoca o n.° 3 do artigo 4.°-A:
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O presente certificado é emitido sob a autoridade do Governo de (designagdo completa
do Estado) por (nome da instituicdo ou organizagdo)
Em aos

(local) (data)

(Assinatura e titulo do funciondrio que passa ou
visa o certificado)

Notas explicativas:

1. A designagdo do Estado pode, se assim se entender, incluir uma referéncia a autoridade puiblica competente do pais
onde é emitido o certificado.

2. Caso o montante total da garantia advenha de diversas fontes, deverd indicar-se o montante de cada uma delas.
3. Caso a garantia seja concedida sob diversas formas, é necessdrio especificd-las.
4. Na rubrica «Durag¢do da garantia» deve ser precisada a data a partir da qual a garantia produz efeitos.

5. Na rubrica «Endereco» da(s) seguradora(s) efou do(s) fiador(es) deve ser especificado o estabelecimento principal daf(s)
seguradora(s) efou do(s) fiador(es). Se for caso disso, deve ser indicado o estabelecimento onde foi subscrito o seguro
ou outra garantia.
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DIRECTIVAS

DIRECTIVA 2009/15/CE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 23 de Abril de 2009

relativa as regras comuns para as organizacdes de vistoria e inspec¢io de navios e para as
actividades relevantes das administra¢des maritimas

(reformulacio)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,
nomeadamente o n.° 2 do artigo 80.°,

Tendo em conta a proposta da Comissdo,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Euro-
peu (1),

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (?),

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado, tendo em
conta o projecto comum aprovado em 3 de Fevereiro de 2009
pelo Comité de Conciliagdo (3),

Considerando o seguinte:

(1) A Directiva 94/57/CE do Conselho, de 22 de Novembro
de 1994, relativa a regras comuns para as organizagdes
de vistoria e inspec¢do dos navios e para as actividades
relevantes das administra¢des maritimas (¥), foi por diver-
sas vezes alterada de modo substancial. Devendo ser in-
troduzidas novas alteracdes, é conveniente, por uma
questdo de clareza, proceder a sua reformulagio.

() JO C 318 de 23.12.2006, p. 195.

() JO C 229 de 22.9.2006, p. 38.

(}) Parecer do Parlamento Europeu de 25 de Abril de 2007 (JO C 74 E
de 20.3.2008, p. 633), posicdo comum do Conselho de 6 de Junho
de 2008 (JO C 184 E de 22.7.2008, p. 11.) e posi¢do do Parlamento
Europeu de 24 de Setembro de 2008 (ainda ndo publicada no Jornal
Oficial). Decisio do Conselho de 26 de Fevereiro de 2009 e reso-
lugdo legislativa do Parlamento Europeu de 11 de Margo de 2009
(ainda ndo publicada no Jornal Oficial).

(%) JO L 319 de 12.12.1994, p. 20.

@

Face a natureza das disposicdes da Directiva 94/57/CE,
afigura-se apropriado realizar a sua reformulacio através
de dois actos distintos, uma directiva e um regulamento.

Na sua Resolugdo de 8 de Junho de 1993 sobre uma
politica comum de seguranca maritima, o Conselho esta-
beleceu como objectivo eliminar das dguas comunitdrias
todos os navios que ndo preencham determinadas nor-
mas e deu prioridade a ac¢do comunitiria destinada a
garantir a aplicagdo eficaz e uniforme das regras interna-
cionais através da elaboracdo de normas comuns para as
sociedades de classificacdo.

E possivel melhorar eficazmente a seguranga maritima e a
prevengdo da poluicio marinha mediante uma aplicacdo
rigorosa das convengdes, dos cddigos e das resolucdes
internacionais, prosseguindo ao mesmo tempo o objec-
tivo da livre prestacdo de servicos.

O controlo da conformidade dos navios com as normas
internacionais uniformes de seguranca maritima e de pre-
vengdo da poluicio marinha é da responsabilidade dos
Estados de bandeira e dos Estados do porto.

Os Estados-Membros sdo responsdveis pela emissio dos
certificados internacionais de seguranga maritima e pre-
ven¢do da polui¢do previstos por convengdes como a
Convengdo Internacional para a Salvaguarda da Vida Hu-
mana no Mar, de 1 Novembro de 1974 (SOLAS 74), a
Convengdo Internacional das Linhas de Carga, de 5 de
Abril de 1966, e a Convencdo Internacional para a Pre-
ven¢do da Polui¢do por Navios, de 2 de Novembro de
1973 (MARPOL), bem como pela aplicacdo dessas con-
vencoes.

Nos termos dessas convencdes, todos os Estados-Mem-
bros podem permitir, até certo ponto, a certificagdo da
referida conformidade por organizacdes reconhecidas,
podendo igualmente delegar a emissdo dos certificados
de seguranca e prevengdo da poluicdo relevantes.
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®)

(12)

(13)

(14)

A nivel mundial, grande parte das organizagdes reconhe-
cidas pelas Partes Contratantes da Organizagio Maritima
Internacional (OMI) ndo garantem, quando actuam em
nome das administra¢des nacionais, uma aplicacio ade-
quada das regras nem um nivel suficiente de fiabilidade,
ja que nio dispdem de estruturas fidveis adequadas nem
da experiéncia que lhes permita desempenhar as suas
fun¢des de forma altamente profissional.

Nos termos do capitulo II-1, parte A-1, regra 3-1, da
SOLAS 74, os Estados-Membros sdo responsdveis por
assegurar que os navios que arvoram a sua bandeira
sejam concebidos, construidos e mantidos no respeito
dos requisitos estruturais, mecanicos e eléctricos estabe-
lecidos por organizacdes reconhecidas pelas administra-
¢Oes nacionais. Por conseguinte, essas organizacdes esta-
belecem e aplicam regras para a concepgdo, construgio,
manuten¢do e inspeccdo de navios e sdo responsdveis
pela inspeccdo dos navios em nome dos Estados de ban-
deira e pela certificacdo de que esses navios satisfazem os
requisitos das conveng¢des internacionais para a emissio
dos certificados relevantes. Para poderem desempenhar
esta tarefa de forma satisfatoria, devem ser totalmente
independentes, dispor de competéncias técnicas alta-

mente especializadas e fazer uma gestdo rigorosa da qua-
lidade.

As organizacdes de vistoria e inspecgdo de navios desem-
penham um papel importante na legislagio comunitéria
de seguranca maritima.

As organizagdes de vistoria e inspeccdo de navios deve-
rdo poder oferecer os seus servicos em toda a Comuni-
dade e concorrer entre si, proporcionando simultanea-
mente um nivel equivalente de seguranga e de protecgio
do ambiente. As normas profissionais necessdrias para as
suas actividades deverdo, portanto, ser estabelecidas e
aplicadas de forma uniforme em toda a Comunidade.

A emissdo dos certificados de seguranca radioeléctrica
para navios de carga poderd ser confiada a organismos
privados suficientemente especializados e com pessoal
qualificado.

Os Estados-Membros podem limitar o nimero de orga-
nizagdes reconhecidas por eles autorizadas em fungdo
das suas necessidades e com base em motivos objectivos
e transparentes, ficando para tal sujeitos ao controlo da
Comissdo exercido nos termos do procedimento de co-
mité.

A presente directiva deverd garantir a liberdade de pres-
tacdo de servicos na Comunidade; por conseguinte, a
Comunidade deverd chegar a acordo com os paises ter-
ceiros em que se encontram localizadas algumas das or-
ganizagdes reconhecidas, para assegurar a igualdade de
tratamento das organizac¢des reconhecidas localizadas na
Comunidade.

(15)

(16)

(18)

(20)

E necessiria uma estreita participacio das administracdes
nacionais nas vistorias dos navios e na emissdo dos res-
pectivos certificados, de modo a garantir o pleno cum-
primento das regras internacionais de seguranca, mesmo
que os Estados-Membros confiem a organizagdes reco-
nhecidas externas a sua administragio o desempenho
de atribuicdes legais. Por conseguinte, é necessiria uma
estreita colaboragdo entre as administra¢des e as organi-
zagdes reconhecidas por elas autorizadas, o que poderd
implicar que as organizacdes reconhecidas tenham uma
representacdo local no territrio do Estado-Membro em
nome do qual desempenham funcdes.

Os Estados-Membros deverdo considerar a possibilidade
de conceder as organizacdes reconhecidas, aos seus ins-
pectores ou ao seu pessoal técnico que emitam certifica-
dos relevantes em nome da administracdo, no que se
refere a essas actividades delegadas, garantias juridicas e
proteccdo jurisdicional proporcionais, incluindo o exerci-
cio das accdes de defesa adequadas, com excepgio da
imunidade, prerrogativa que apenas os Estados-Membros
podem invocar como um direito de soberania inaliendvel
o qual, consequentemente, ndo pode ser delegado.

A ocorréncia de divergéncias entre os regimes de respon-
sabilidade financeira das organizagdes reconhecidas que
actuam em nome dos Estados-Membros poderd impedir a
correcta aplicacdo da presente directiva. A fim de contri-
buir para resolver este problema, é necessério estabelecer
um certo grau de harmonizagido a nivel comunitdrio da
responsabilidade decorrente de qualquer acidente mari-
timo originado por uma organiza¢do reconhecida, de
acordo com as decisdes de um o6rgdo jurisdicional, in-
cluindo as resolugdes de conflitos por meio de processos
de arbitragem.

As medidas necessdrias a execucdo da presente directiva
deverdo ser aprovadas nos termos da Decisio
1999/468|CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999,
que fixa as regras de exercicio das competéncias de exe-
cugdo atribuidas a Comissdo (1).

Em especial, deverdo ser atribuidas competéncias a Co-
missdo para alterar a presente directiva, a fim de incor-
porar as futuras alteragdes as convengdes internacionais e
aos protocolos, codigos e resolucdes conexos. Atendendo
a que tém alcance geral e se destinam a alterar elementos
ndo essenciais da presente directiva, nomeadamente com-
pletando-a mediante o aditamento de novos elementos
ndo essenciais, essas medidas devem ser aprovadas pelo
procedimento de regulamentacdo com controlo previsto
no artigo 5.°-A da Decisdo 1999/468/CE.

Deverd, no entanto, ser facultada aos Estados-Membros a
possibilidade de suspender ou retirar a autorizacio de
uma organizacdo reconhecida, desde que informem a
Comissdo e os outros Estados-Membros dessa decisdo e
dos seus fundamentos.

() JO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
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(21)  Os Estados-Membros deverdo avaliar periodicamente o
nivel de desempenho das organizagdes reconhecidas
que actuam em seu nome e fornecer a Comissdo e a
todos os outros Estados-Membros informagdes precisas
sobre esse desempenho.

(22) Enquanto autoridades portudrias, os Estados-Membros
devem intensificar a seguranca e a prevengdo da poluigdo
nas dguas comunitdrias através da inspec¢do prioritdria a
navios com certificados de organiza¢des que ndo respei-
tem os critérios comuns, assegurando deste modo que os
navios que arvoram bandeira de paises terceiros ndo be-
neficiem de tratamento mais favoravel.

(23)  Actualmente, no que respeita ao casco, as maquinas e as
instalagdes eléctricas e de controlo, ndo existem normas
internacionais uniformes a que os navios devam obedecer
durante a fase de construcio e durante a sua vida util.
Essas normas podem ser estabelecidas com base nas re-
gras das organizacdes reconhecidas ou em normas equi-
valentes a definir pelas administra¢des nacionais, pelo
procedimento previsto na Directiva 98/34/CE do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 22 de Junho de 1998,
relativa a um procedimento de informagio no dominio
das normas e regulamentagdes técnicas e das regras rela-
tivas aos servicos na sociedade de informagio ().

(24)  Atendendo a que o objectivo da presente directiva, a
saber, o estabelecimento de medidas a respeitar pelos
Estados-Membros nas suas relagdes com as organizacdes
encarregadas da inspecgdo, vistoria e certificagio dos na-
vios que operam na Comunidade, ndo pode ser suficien-
temente realizado pelos Estados-Membros e pode, pois,
devido a dimensdo da ac¢do, ser mais bem alcancado a
nivel comunitdrio, a Comunidade pode tomar medidas
em conformidade com o principio da subsidiariedade
consagrado no artigo 5.° do Tratado. Em conformidade
com o principio da proporcionalidade consagrado no
mesmo artigo, a presente directiva ndo excede o neces-
sdrio para atingir aquele objectivo.

(25) A obrigagdo de transpor a presente directiva para o di-
reito nacional deverd limitar-se as disposicdes que repre-
sentam alteracdes substantivas relativamente a Directiva
94/57|CE. A obrigacdo de transpor as disposi¢des inalte-
radas decorre dessa directiva.

(26) A presente directiva ndo deverd prejudicar as obrigacdes
dos Estados-Membros no que se refere aos prazos de
transposicdo para o direito nacional das directivas referi-
das na parte B do anexo L.

() JO L 204 de 21.7.1998, p. 37.

(27)  Nos termos do ponto 34 do Acordo Interinstitucional
«Legislar melhor» (3), os Estados-Membros sio incentiva-
dos a elaborar, para si proprios e no interesse da Comu-
nidade, os seus proprios quadros, que ilustrem, na me-
dida do possivel, a concordancia entre a presente direc-
tiva e as medidas de transposicdo, e a publicd-los.

(28)  As medidas a respeitar pelas organizagdes de vistoria e
inspecgdo dos navios estdo estabelecidas no Regulamento
(CE) n.° 391/2009 do Parlamento Europeu e do Conse-
lho, de 23 de Abril de 2009, relativo as regras comuns
para as organizacdes de vistoria e inspeccdo dos na-
vios (),

APROVARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.°

A presente directiva estabelece uma série de medidas a respeitar
pelos Estados-Membros nas suas relagdes com as organizagdes
encarregadas da inspeccdo, vistoria e certificacgdo dos navios
com vista ao cumprimento das convengdes internacionais sobre
seguranca maritima e prevengdo da polui¢do marinha, favore-
cendo simultaneamente o objectivo da livre prestagio de servi-
cos. Incluem-se neste dmbito o desenvolvimento e a aplicagdo
de requisitos de seguranga para o casco, para as mdquinas e
para as instalacdes eléctricas e de controlo dos navios abrangi-
dos pelas convengdes internacionais.

Artigo 2.°

Para efeitos da presente directiva, entende-se por:

a) Navio» qualquer navio abrangido pelas convengdes interna-
cionais;

b) «Navio que arvora a bandeira de um Estado-Membro»: qual-
quer navio que esteja registado num Estado-Membro e ar-
vore a respectiva bandeira nos termos da sua legislagdo. Os
navios que ndo correspondam a esta defini¢do sdo equipara-
dos a navios que arvoram bandeira de um pais terceiro;

¢) «nspecgdes e vistorias»: as inspeccdes e vistorias obrigatdrias
por forca das conveng¢des internacionais;

d) «Convengdes internacionais» a Convengdo Internacional para
a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, de 1 de Novembro
de 1974 (SOLAS 74), com excepcio do capitulo XI-2 do
respectivo anexo, a Convencdo Internacional das Linhas de
Carga, de 5 de Abril de 1966, a Convengdo Internacional
para a Prevengdo da Poluigdo por Navios, de 2 de Novembro
de 1973 (MARPOL), os respectivos protocolos e alteracdes e
ainda os c6digos conexos com cardcter obrigatério aprova-
dos em todos os Estados-Membros, na versdo actualizada;

() JO C 321 de 31.12.2003, p. 1.
(}) Ver péagina 11 do presente Jornal Oficial.
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e) «Organizacdo»: uma entidade juridica, as suas filiais e quais-
quer outras entidades sob o seu controlo que, conjunta ou
separadamente, desempenhem tarefas abrangidas pelo ambito
de aplicagdo da presente directiva;

f) «Controlo»: para efeitos da alinea e), direitos, contratos ou
quaisquer outros meios, de direito ou de facto, que, separa-
damente ou em combinagdo, tornem possivel influenciar de
forma decisiva uma entidade juridica ou permitam que essa
entidade desempenhe tarefas abrangidas pelo ambito da pre-
sente directiva;

g) «Organizagdo reconhecida». qualquer organizagdo reconhe-
cida nos termos do Regulamento (CE) n.° 391/2009;

h) «Autoriza¢do»: o acto pelo qual um Estado-Membro autoriza
ou delega poderes numa organizagio reconhecida;

i) «Certificado» o certificado emitido por um Estado de ban-
deira ou em seu nome nos termos das convencdes interna-
cionais;

j) «Regras e procedimentos» os requisitos de uma organizagio
reconhecida em matéria de concepgdo, construgdo, equipa-
mento, manutencdo e vistoria de navios;

k) «Certificado de classificacdo» o documento emitido por uma
organizagdo reconhecida, que certifica a adequagio de um
navio a uma determinada utilizacio ou servico, nos termos
das regras e procedimentos emitidos e publicados por essa
organizagdo reconhecida;

1) «Certificado de seguranca radioeléctrica para navios de carga»:
o certificado introduzido pelo Protocolo de 1988 que altera a
SOLAS, aprovado pela Organizagio Maritima Internacional
(OMI).

Artigo 3.°

1. Ao assumirem as responsabilidades e obrigacdes que lhes
incumbem por forga das convengdes internacionais, os Estados-
-Membros asseguram que as suas administragdes competentes
possam garantir uma aplicagdo adequada das respectivas dispo-
sicdes, em especial no que respeita a inspecgdo e vistoria dos
navios e a emissdo dos certificados oficiais e dos certificados de
isengdo, de acordo com o previsto nas convengdes internacio-
nais. No exercicio das suas competéncias, os Estados-Membros
respeitam as disposi¢es aplicaveis do anexo e do apéndice a
Resolucdo A.847(20) da OMI relativa a directrizes para assistén-
cia aos Estados de bandeira na aplicagdo dos instrumentos da
OML

2. Sempre que, para efeitos do n.° 1, um Estado-Membro
decidir, em relagdo aos navios que arvorem a sua bandeira:

i) autorizar uma organizagdo a efectuar, total ou parcialmente,
inspec¢des e vistorias relacionadas com certificados oficiais,
incluindo as que se destinem a avaliar o cumprimento das
regras previstas no n.° 2 do artigo 11.° e, se for o caso, a
emitir ou prorrogar os respectivos certificados, ou

ii) confiar a uma organizagio a realizagdo total ou parcial das
inspec¢des e vistorias referidas na alinea i),

s6 pode confiar essas fungdes a organizagdes reconhecidas.

Cabe a administracdo competente aprovar a primeira emissdo de
certificados de isengdo.

Contudo, no caso do certificado de seguranca radioeléctrica para
navios de carga, essas fun¢des podem ser confiadas a um orga-
nismo privado reconhecido por uma administragdo competente,
com os conhecimentos técnicos e o pessoal qualificado suficien-
tes para proceder em seu nome a avaliagio pormenorizada dos
niveis de seguranca das comunicac¢des por radio.

3. O presente artigo ndo diz respeito a certificagdo de ele-
mentos especificos de equipamento maritimo.

Artigo 4.°

1. Ao aplicarem o n.° 2 do artigo 3.°, os Estados-Membros
ndo recusam, em principio, autorizar qualquer das organizagdes
reconhecidas a exercer as referidas funcdes, sob reserva do dis-
posto no n.° 2 do presente artigo e nos artigos 5.° e 9.°
Todavia, os Estados-Membros podem restringir o nimero de
organizagdes que autorizarem em funcdo das suas necessidades,
desde que existam motivos transparentes e objectivos para o
fazer.

A pedido de um Estado-Membro, a Comissdo aprova as medi-
das adequadas, pelo procedimento de regulamentagdo a que se
refere 0 n.° 2 do artigo 6.°, para assegurar a correcta aplicagdo
do primeiro pardgrafo do presente néimero, no que se refere a
recusa de autorizacdo, e do artigo 8.°, no que se refere aos casos
em que a autorizagdo é suspensa ou retirada.

2. A fim de autorizar uma organizagdo reconhecida locali-
zada num pais terceiro a desempenhar uma parte ou a totali-
dade das fungdes referidas no artigo 3.°, um Estado-Membro
pode solicitar que o referido pais terceiro conceda tratamento
reciproco as organizagdes reconhecidas localizadas na Comuni-
dade.

A Comunidade pode, além disso, solicitar ao pais terceiro em
que uma organizagdo reconhecida esteja localizada que conceda
tratamento reciproco as organiza¢des reconhecidas localizadas
na Comunidade.
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Artigo 5.°

1. Os Estados-Membros que decidam confiar as funcdes pre-
vistas no n.° 2 do artigo 3.° iniciam uma relagio de trabalho
entre a respectiva administracdo competente e as organizagdes
que actuem em seu nome.

2. A relagdo de trabalho é regida por um acordo formal,
escrito e ndo discriminatério, ou por um dispositivo juridico
equivalente, que estabeleca quais as tarefas e fungdes especificas
assumidas pelas organizac¢des e que inclua, pelo menos:

a) As disposi¢des constantes do apéndice II da Resolucio
A.739(18) da OMI relativa as directrizes para autorizagio
de organizacdes que actuam em nome de uma administra-
¢do, inspirando-se no anexo, apéndices e aditamento a cir-
cular MSC 710 e a circular MEPC 307 da OMI relativas ao
acordo-modelo de autorizagdo das organizagdes reconheci-
das que actuam em nome da administragdo;

b) As seguintes disposicdes relativas a responsabilidade finan-
ceira:

i) se a responsabilidade por qualquer acidente maritimo for
imputada a administra¢do, por sentenga transitada em
julgado proferida por um tribunal ou por sentenga arbi-
tral na sequéncia de um procedimento de arbitragem,
com a obrigacio de indemnizar as partes prejudicadas
pelas perdas ou danos materiais, danos pessoais ou
morte, e ficar provado nesse tribunal que tais danos
foram causados por acto ou omissio voluntdrios, ou
por negligéncia grave, da organizagdo reconhecida, das
suas unidades, empregados, agentes ou outras pessoas
que actuem em nome da organizacdo reconhecida, a
administracdo tem direito a uma compensagio financeira
por parte da organizagdo reconhecida, na medida em que
essas perdas, danos materiais, danos pessoais ou morte
tenham sido causados pela organizacdo reconhecida, nos
termos da decisdo desse tribunal,

i) se a responsabilidade por qualquer acidente maritimo for
imputada a administragdo, por sentenga transitada em
julgado proferida por um tribunal ou por sentenga arbi-
tral na sequéncia de um procedimento de arbitragem,
com a obrigacdo de indemnizar as partes prejudicadas
pelos danos pessoais ou por morte, e ficar provado nesse
tribunal que tais danos foram causados por negligéncia,
acto imprudente ou omissdo da organizacio reconhecida,
das suas unidades, empregados, agentes ou outras pes-
soas que actuem em nome da organizacio reconhecida, a
administragdo tem direito a uma compensacdo financeira
por parte da organizacio reconhecida, na medida em que
esses danos pessoais ou morte tenham sido causados
pela organizagdo reconhecida, nos termos da decisdo
desse tribunal. Os Estados-Membros podem limitar o
montante maximo a pagar pela organizacio reconhecida,
o qual, contudo, ndo pode ser inferior a 4 000 000 EUR,

iii) se a responsabilidade por qualquer acidente maritimo for
imputada a administragdo por senten¢a transitada em
julgado proferida por um tribunal ou por sentenga arbi-
tral na sequéncia de um procedimento de arbitragem,
com a obrigacdo de indemnizar as partes prejudicadas
pelas perdas ou danos materiais e ficar provado nesse
tribunal que tais danos foram causados por negligéncia,
acto imprudente ou omissdo da organizagdo reconhecida,
das suas unidades, empregados, agentes ou outras pes-
soas que actuem em nome da organizacdo reconhecida, a
administragdo tem direito a uma compensacdo financeira
por parte da organizagdo reconhecida, na medida em que
essas perdas ou danos tenham sido causados pela orga-
nizacdo reconhecida, nos termos da decisdo desse tribu-
nal. Os Estados-Membros podem limitar o montante
méximo a pagar pela organizagio reconhecida, o qual,
contudo, ndo pode ser inferior a 2 000 000 EUR;

¢) Disposi¢des que prevejam auditorias periddicas, a efectuar
pela administragdo ou por um organismo externo imparcial
por ela designado, relativamente as tarefas que as organiza-
¢des desempenham em seu nome, tal como referido no n.° 1
do artigo 9.9

d) A possibilidade de inspec¢des aleatérias e aprofundadas dos
navios;

e) Disposi¢des que prevejam a comunicagio obrigatéria das
informacdes fundamentais sobre os navios classificados pelas
organizagdes, e as mudancas, suspensdes e desclassificagdes.

3. O acordo ou dispositivo juridico equivalente pode incluir
a exigéncia de que a organizacdo reconhecida disponha de uma
representacdo local no territério do Estado-Membro em nome
do qual exerce as funcdes referidas no artigo 3.°. Pode satisfazer
essa exigéncia uma representacdo local com personalidade juri-
dica nos termos da lei do Estado-Membro, sujeita a jurisdi¢do
dos seus tribunais nacionais.

4. Cada Estado-Membro fornece a Comissdo informagdes
precisas sobre a relagdo de trabalho estabelecida nos termos
do presente artigo. A Comissdo informa posteriormente os ou-
tros Estados-Membros.

Artigo 6.°

1. A Comissdo ¢é assistida pelo Comité para a Seguranga
Maritima e a Prevengdo da Poluicdo por Navios (COSS), insti-
tuido pelo Regulamento (CE) n.° 2099/2002 do Parlamento
Europeu e do Conselho (%).

2. Sempre que se faga referéncia ao presente niimero, sio
aplicaveis os artigos 5.° e 7.° da Decisio 1999/468/CE,
tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°

O prazo previsto no n° 6 do artigo 5° da Decisdo
1999/468/CE ¢ de trés meses.

() JO L 324 de 29.11.2002, p. 1.
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3. Sempre que se faga referéncia ao presente nimero, sio
aplicdveis os n.°° 1 a 4 do artigo 5.°-A e o artigo 7.° da Decisdo
1999/468/CE, tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°

Artigo 7.°

1. A presente directiva pode ser alterada, sem alargamento
do respectivo ambito de aplicagdo, a fim de:

a) Incorporar, para efeitos da presente directiva, as futuras alte-
ra¢des as convengdes internacionais e aos protocolos, cddi-
gos e resolucdes conexos referidos na alinea d) do artigo 2.°,
no n.° 1 do artigo 3.° e no n.° 2 do artigo 5.° que tenham
entrado em vigor;

b) Modificar os montantes especificados no artigo 5.°, n.° 2,
alinea b), subalineas ii) e iii).

Estas medidas, destinadas a alterar elementos ndo essenciais da
presente directiva, sdo aprovadas pelo procedimento de regula-
mentagdo com controlo a que se refere 0 n.° 3 do artigo 6.°

2. Na sequéncia da aprovagdo de novos instrumentos ou de
protocolos as convengdes referidas na alinea d) do artigo 2.°, o
Conselho, deliberando sob proposta da Comissio, decide, tendo
em conta as formalidades parlamentares dos Estados-Membros,
bem como as formalidades aplicdveis da OMI, sobre as dispo-
sicdes de ratificacdo dos referidos instrumentos ou protocolos,
garantindo a sua aplicagdo uniforme e simultinea nos Estados-
-Membros.

As alteracdes dos instrumentos internacionais referidos na alinea
d) do artigo 2.° e no artigo 5.° podem ser excluidas do ambito
de aplicagdo da presente directiva, nos termos do artigo 5.° do
Regulamento (CE) n.° 2099/2002.

Artigo 8.°

Nio obstante os critérios minimos especificados no anexo I do
Regulamento (CE) n.° 391/2009, sempre que um Estado-Mem-
bro considerar que uma organizacio reconhecida ndo pode
continuar a desempenhar em seu nome as fungdes indicadas
no artigo 3.°, pode suspender ou retirar a autorizagdo, infor-
mando de imediato a Comissdo e os outros Estados-Membros
da sua decisdo e dos seus fundamentos.

Artigo 9.°

1.  Cabe a cada Estado-Membro verificar se as organizagdes
reconhecidas que actuam em seu nome para efeitos do n.° 2 do
artigo 3.° desempenham efectivamente as funcgdes referidas
nesse artigo a contento da respectiva administragdo competente.

2. Para proceder a verificagdo prevista no n.° 1, cada Estado-
-Membro efectua, pelo menos de dois em dois anos, controlos a
todas as organizagdes reconhecidas que actuem em seu nome e

apresenta a Comissdo e aos outros Estados-Membros um rela-
torio sobre os resultados desses controlos até 31 de Mar¢o do
ano seguinte aquele em que tiverem sido efectuados.

Artigo 10.°

No exercicio dos seus direitos e obriga¢des de inspecgdo na
qualidade de Estado do porto, cada Estado-Membro comunica
a Comissdo e aos outros Estados-Membros, bem como ao Es-
tado de bandeira, os casos em que tiver verificado a emissdo de
certificados validos por organiza¢des reconhecidas que actuem
em nome de um Estado de bandeira relativamente a navios que
ndo satisfagam os requisitos aplicdveis das convengdes interna-
cionais, bem como qualquer anomalia apresentada por um na-
vio com um certificado de classificagdo valido no que respeita a
elementos abrangidos por esse certificado. Para efeitos do pre-
sente artigo, apenas sio comunicados os casos de navios que
representem uma ameaga grave para a seguranca e para o am-
biente ou que apresentem indicios de que as organizacdes reco-
nhecidas actuaram de forma particularmente negligente. A or-
ganizagdo reconhecida em causa é avisada do caso no momento
da inspecgdo inicial, por forma a poder adoptar imediatamente
as acgdes de acompanhamento adequadas.

Artigo 11.°

1. Os Estados-Membros asseguram que os navios que arvo-
ram a sua bandeira sejam concebidos, construidos, equipados e
objecto de manutencdo de acordo com as regras e procedimen-
tos relacionados com os requisitos relativos ao casco, as maqui-
nas e as instalagdes eléctricas e de controlo exigidos por uma
organizagdo reconhecida.

2. Um Estado-Membro sé pode decidir aplicar regras que
considere equivalentes as regras e procedimentos de uma orga-
nizacdo reconhecida na condicio de notificar imediatamente a
Comissdo dessas regras, pelo procedimento previsto na Directiva
98/34/CE, bem como aos outros Estados-Membros, e de essas
regras ndo serem contestadas por outro Estado-Membro ou pela
Comissio nem consideradas ndo equivalentes, pelo procedi-
mento de regulamentacio a que se refere o n.° 2 do
artigo 6.° da presente directiva.

3. Os Estados-Membros cooperam com as organizagdes re-
conhecidas por eles autorizadas no desenvolvimento das regras
e procedimentos dessas organizagdes. Os Estados-Membros con-
certam-se com as organizagdes reconhecidas para estabelecer
uma interpretacdo coerente das convengdes internacionais.

Artigo 12.°

A Comissdo informa de dois em dois anos o Parlamento Euro-
peu e o Conselho sobre os progressos realizados na aplica¢do da
presente directiva nos Estados-Membros.
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Artigo 13.°

1. Os Estados-Membros devem por em vigor as disposi¢des
legislativas, regulamentares e administrativas necessdrias para
dar cumprimento a presente directiva até 17 de Junho de
2011. Os Estados-Membros devem comunicar imediatamente
a Comissdo o texto dessas disposigdes.

Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposicdes, estas
devem incluir uma referéncia a presente directiva ou ser acom-
panhadas dessa referéncia aquando da sua publicagdo oficial.
Tais disposicdes devem igualmente mencionar que as remissdes,
nas disposi¢des legislativas, regulamentares e administrativas em
vigor, para as directivas revogadas pela presente directiva devem
entender-se como sendo feitas para a presente directiva. As
modalidades daquela referéncia e desta mencio sdo aprovadas
pelos Estados-Membros.

2. Os Estados-Membros devem comunicar a Comissdo o
texto das principais disposi¢des de direito interno que aprova-
rem nas matérias reguladas pela presente directiva.

Artigo 14.°

A Directiva 94/57/CE, com a tdltima redac¢do que lhe foi dada
pelas directivas enumeradas na parte A do anexo I, é revogada
com efeitos a partir de 17 de Junho de 2009, sem prejuizo das
obriga¢des dos Estados-Membros no que diz respeito aos prazos

de transposi¢do para o direito nacional das directivas enumera-
das na parte B do anexo L.

As remissdes para as directivas revogadas devem entender-se
como sendo feitas para a presente directiva e devem ler-se
nos termos do quadro de correspondéncia constante do anexo
IL

Artigo 15.°

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao
da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

Artigo 16.°

Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente directiva.

Feito em Estrasburgo, em 23 de Abril de 2009.

Pelo Conselho
O Presidente
P. NECAS

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente
H.-G. POTTERING
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ANEXO 1

PARTE A
Directiva revogada e respectivas alteracbes sucessivas

(conforme referido no artigo 14.°)

Directiva 94/57|CE do Conselho JO L 319 de 12.12.1994, p. 20
Directiva 97/58/CE da Comissdo JO L 274 de 7.10.1997, p. 8
Directiva 2001/105/CE do Parlamento Europeu JO L 19 de 22.1.2002, p. 9

e do Conselho

Directiva 2002/84/CE do Parlamento Europeu JO L 324 de 29.11.2002, p. 53
e do Conselho

PARTE B
Lista dos prazos de transposi¢do para o direito nacional

(conforme referido no artigo 14.°)

Directiva Data-limite para a transposi¢ao
94/57|CE 31 de Dezembro de 1995
97/58/CE 30 de Setembro de 1998
2001/105/CE 22 de Julho de 2003
2002/84/CE 23 de Novembro de 2003
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ANEXO 1II

Quadro de correspondéncia

Directiva 94/57|CE

Presente directiva

Regulamento (CE) n.° 391/2009

Artigo 1.°

Alinea a) do artigo 2.°

Alinea b) do artigo 2.°

Alinea ¢) do artigo 2.°

Alinea d) do artigo 2.°

Alinea ¢) do artigo 2.°

Alinea f) do artigo 2.°

Alinea g) do artigo 2.°

Alinea h) do artigo 2.°

Alinea i) do artigo 2.°

Alinea j) do artigo 2.°

Alinea k) do artigo 2.°

Artigo 3.°

Primeiro periodo, n.° 1 do artigo 4.°
Segundo periodo, n.° 1 do artigo 4.°
Terceiro perfodo, n.° 1 do artigo 4.°

Quarto periodo, n.° 1 do artigo 4.°

N.° 1 do artigo 5.°

N.° 3 do artigo 5.°

N1, 2, 3, e 4 do artigo 6.°
N.° 5 do artigo 6.°

Artigo 7.°

Primeiro travessio do n.° 1 do
artigo 8.°

Segundo travessdo do n.° 1 do
artigo 8.°

Terceiro travessdo do n.° 1 do
artigo 8.°

N.° 2 do artigo 8.°

Segundo pardgrafo do n.° 2 do
artigo 8.°

N.° 1 do artigo 9.°
N.° 2 do artigo 9.°
Proémio do n.° 1 do artigo 10.°

Alineas a), b) e ¢) don® 1e, 2,3 ¢4
do artigo 10.°

N 1 e n 2 do artigo 11.°

Artigo 1.°

Alinea a) do artigo 2.°
Alinea b) do artigo 2.°
Alinea ¢) do artigo 2.°
Alinea d) do artigo 2.°
Alinea ¢) do artigo 2.°
Alinea f) do artigo 2.°
Alinea g) do artigo 2.°
Alinea h) do artigo 2.°
Alinea i) do artigo 2.°
Alinea k) do artigo 2.°
Alinea j) do artigo 2.°
Alinea 1) do artigo 2.°
Artigo 3.°

N. 1 do artigo 4.°

N.° 2 do artigo 4.°

N 1, 2, 3 e 4 do artigo 5.°
Artigo 6.°

Artigo 7.°, n.° 1, primeiro pardgrafo,
alinea a)

Artigo 7.°, n.° 1, primeiro pardgrafo,
alinea b)

Segundo pardgrafo do n.° 1 do
artigo 7.°

N.° 2 do artigo 7.°

Artigo 8.°

N.% 1 e 2 do artigo 9.°

Artigo 1.°
Alinea a) do artigo 2.°

Alinea b) do artigo 2.°
Alinea ¢) do artigo 2.°
Alinea d) do artigo 2.°
Alinea e) do artigo 2.°
Alinea f) do artigo 2.°
Alinea g) do artigo 2.°
Alinea i) do artigo 2.°
Alinea h) do artigo 2.°

Alinea j) do artigo 2.°

N.° 1 do artigo 3.°

N.° 2 do artigo 3.°

N.° 1 do artigo 4.°

N.° 3 do artigo 3.°

N.% 2, 3 e 4 do artigo 4.°
Artigo 5.°

Artigo 6.°

Artigo 7.°

Artigo 12.°

N.° 1 do artigo 13.°

Segundo pardgrafo do n.° 1 do
artigo 13.°

N.° 2 do artigo 13.°



L 131/56

Jornal Oficial da Unido Europeia

28.5.2009

Directiva 94/57|CE

Presente directiva

Regulamento (CE) n.° 391/2009

N.% 3 ¢ 4 do artigo 11.°
Artigo 12.°
Artigo 13.°
Artigo 14.°

N.° 1 do artigo 15.°

N.° 2 do artigo 15.°
N.° 3 do artigo 15.°
N.° 4 do artigo 15.°
N.° 5 do artigo 15.°

Artigo 16.°
Artigo 17.°

Artigo 10.°

N.°5 1 e 2 do artigo 11.°
N.° 3 do artigo 11.°
Artigo 12.°

Artigo 13.°
Artigo 16.°
Artigo 14.°
Artigo 15.°

Anexo |

Anexo Il

N.° 1 e 2 do artigo 8.°

Artigo 9.°

N.° 1 e 2 do artigo 10.°
N.° 3 do artigo 10.°

N.° 4 do artigo 10.°

N.° 5 do artigo 10.°

Primeiro, segundo, terceiro e quinto
pardgrafos do n.° 6 do artigo 10.°

Quarto pardgrafo do n.° 6 do
artigo 10.°

Artigo 11.°
Artigo 14.°
Artigo 15.°
Artigo 16.°
Artigo 17.°
Artigo 18.°
Artigo 19.°

Anexo

—

Anexo 11
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DIRECTIVA 2009/16/CE do Parlamento Europeu e do Conselho
de 23 de Abril de 2009

relativa a inspecgdo de navios pelo Estado do porto

(reformulacio)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,
nomeadamente o n.° 2 do artigo 80.°,

Tendo em conta a proposta da Comissdo,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Euro-
1
peu (),

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (?),

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (?), tendo
em conta o projecto comum aprovado em 3 de Fevereiro de
2009 pelo Comité de Conciliagdo,

Considerando o seguinte:

(1) A Directiva 95/21/CE do Conselho, de 19 de Junho de
1995, relativa a inspeccdo de navios pelo Estado do
porto (%), foi diversas vezes alterada de modo substancial.
Dado que deverdo ser introduzidas novas alteracdes, de-
verd proceder-se a sua reformulacio por questdes de
clareza.

(2)  Os acidentes de navegacdo e a polui¢do dos mares e das
costas dos Estados-Membros constituem uma séria preo-
cupagdo na Comunidade.

(3)  As condi¢des de vida e de trabalho a bordo dos navios
constituem igualmente uma preocupagdo na Comuni-
dade.

(4) A seguranga, a prevencdo da poluicio e as condigdes de

vida e trabalho a bordo dos navios podem ser significa-
tivamente melhoradas pela reducio dréstica da presenca

() JO C 318 de 23.12.2006, p. 195.

() JO C 229 de 22.9.2006, p. 38.

(}) Parecer do Parlamento Europeu de 25 de Abril de 2007 (JO C 74 E
de 20.3.2008, p. 584), posicio comum do Conselho de 6 de Junho
de 2008 (JO C 198 E de 5.8.2008, p. 1) e posi¢io do Parlamento
Europeu de 24 de Setembro de 2008 (ainda ndo publicada no Jornal
Oficial), decisdo do Conselho de 26 de Fevereiro de 2009 e resolu-
¢do legislativa do Parlamento Europeu de 11 de Margo de 2009
(ainda ndo publicada no Jornal Oficial).

(% JO L 157 de 7.7.1995, p. 1.

nas dguas da Comunidade de navios que ndo obedecem
as normas através da aplicacdo rigorosa das convencdes,
c6digos e resolugdes internacionais.

(5)  Para este efeito, nos termos da Decisio 2007/431/CE do
Conselho, de 7 de Junho de 2007, que autoriza os Esta-
dos-Membros a ratificarem, no interesse da Comunidade
Europeia, a Convencdo sobre o Trabalho Maritimo de
2006, da Organizacdo Internacional do Trabalho (%), os
Estados-Membros deverdo envidar os esforgos necessdrios
para ratificar, nas matérias da competéncia da Comuni-
dade, essa Convencdo com a maior brevidade possivel, de
preferéncia antes de 31 de Dezembro de 2010.

(6) A responsabilidade pelo controlo da conformidade dos
navios com as normas internacionais de seguranga, de
prevengdo da poluigdo e de condigdes de vida e de traba-
lho a bordo dos navios incumbe, em primeiro lugar, ao
Estado de bandeira. Apoiando-se, na medida do necessa-
rio, em organiza¢des reconhecidas, o Estado de bandeira
garante plenamente a exaustividade e a eficdcia das ins-
pecgdes e vistorias efectuadas para emitir os certificados
pertinentes. A responsabilidade pela manutencdo do es-
tado do navio e do seu equipamento depois da vistoria
para cumprir os requisitos das convengdes aplicdveis ao
navio incumbe a companhia do navio. Todavia, verifica-
-se que um certo nimero de Estados de bandeira descu-
ram gravemente a aplicacdo e o cumprimento das nor-
mas internacionais. Por conseguinte, como segunda linha
de defesa contra os navios que ndo obedecem as normas,
o controlo da conformidade com as normas internacio-
nais de seguranca, de prevenc¢do da poluicdo e de condi-
¢oes de vida e de trabalho a bordo dos navios deverd ser
igualmente assegurado pelo Estado do porto, reconhe-
cendo a0 mesmo tempo que a inspec¢do pelo Estado
de porto ndo é uma vistoria e que os formuldrios de
inspecgdo pertinentes ndo sdo certificados de navegabili-
dade.

(7  Uma abordagem harmonizada da imposi¢do pelos Esta-
dos-Membros dessas normas internacionais aos navios
que naveguem nas dguas sob sua jurisdi¢do e que escalem
o0s seus portos, deverd evitar distor¢des da concorréncia.

(8) O sector do transporte maritimo ¢ vulnerdvel a actos de
terrorismo. As medidas relativas a protec¢do dos trans-
portes deverdo ser aplicadas com eficicia e os Estados-
-Membros deverdo controlar estritamente o cumprimento
das regras de protecgdo através de controlos de protec-
cdo.

() JO L 161 de 22.6.2007, p. 63.
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(9)  Ha que tirar partido da experiéncia adquirida com a apli- de todos os signatdrios do MA de Paris. Enquanto o

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

cacdo do Memorando de Acordo de Paris (<MA de Paris»)
para a inspecgdo de navios pelo Estado do porto, assi-
nado em Paris em 26 de Janeiro de 1982.

A Agéncia Europeia da Seguranca Maritima (AESM), ins-
tituida pelo Regulamento (CE) n.° 1406/2002 do Parla-
mento Europeu e do Conselho (1), deverd prestar o apoio
necessrio para assegurar uma aplicagio convergente e
eficaz do regime de inspecgdo pelo Estado do porto. A
AESM deverd, nomeadamente, contribuir para o desen-
volvimento e a utilizagdio de uma base de dados de ins-
pecgdo estabelecida nos termos da presente directiva e de
um regime comunitdrio harmonizado para a formagio e
avaliacdo das competéncias dos inspectores do Estado do
porto por parte dos Estados-Membros.

Um regime eficaz de inspeccio pelo Estado do porto
deverd procurar assegurar que todos os navios que facam
escala num porto ou ancoradouro da Comunidade sejam
inspeccionados regularmente. As inspeccdes deverdo con-
centrar-se nos navios que ndo satisfazem as normas, e os
navios de qualidade, isto ¢, os que dispdem de registos de
inspecgdo satisfatorios ou que arvorem bandeira de um
Estado que aplica o sistema voluntério de auditoria dos
Estados membros da Organizagdo Maritima Internacional
(OMI), deverdo ser compensados através de inspecgdes
menos frequentes. Para este efeito, os Estados-Membros
deverdo, em especial, dar prioridade aos navios que
aguardem inspec¢do com um perfil de alto risco.

Logo que tenham sido definidos os seus vérios aspectos,
as novas disposi¢des de inspecgio deverdo ser incorpo-
radas no regime comunitdrio de inspeccdo pelo Estado
do porto, com base num sistema de partilha de inspec-
¢cbes em cujo ambito cada Estado-Membro contribua
equitativamente para a realizacio do objectivo comunité-
rio de obtencdo de um regime global de inspecgdo e o
volume de inspecgdes seja partilhado equitativamente en-
tre os Estados-Membros. Este sistema de partilha de ins-
pecgdes deverd ser revisto tendo em conta a experiéncia
adquirida com o novo regime de inspec¢io pelo Estado
do porto, a fim de melhorar a sua eficicia. Além disso, os
Estados-Membros deverdo recrutar e manter o nimero de
efectivos necessdrio, incluindo inspectores qualificados,
em funcdo do volume e das caracteristicas do trifego
maritimo em cada porto.

O regime de inspecgdo instituido pela presente directiva
tem em conta os trabalhos efectuados no ambito do MA
de Paris. Uma vez que qualquer desenvolvimento do MA
de Paris deverd ser aprovado a nivel comunitdrio antes de
ser aplicavel na UE, deverd ser estabelecida e mantida
uma estreita colaboracio entre a Comunidade e 0 MA
de Paris por forma a facilitar a mdxima convergéncia
possivel.

A Comissdo deverd gerir e actualizar a base de dados das
inspecgdes, em estreita colaboracio com o MA de Paris.
A base de dados das inspeccdes deverd incorporar os
dados relativos as inspec¢des dos Estados-Membros e

() JO L 208 de 5.8.2002, p. 1.

(15)

(16)

(18)

(19)

sistema comunitdrio de informacdes maritimas SafeSea-
Net ndo estiver completamente operacional e ndo permi-
tir o registo automatico dos dados relativos as escalas dos
navios na base de dados das inspecgdes, os Estados-Mem-
bros deverdo prestar a Comissdo as informacdes necessa-
rias para garantir o acompanhamento adequado da apli-
cagdo da presente directiva, nomeadamente no que se
refere aos movimentos dos navios. Com base nos dados
das inspeccdes fornecidos pelos Estados-Membros, a Co-
missdo deverd extrair da base de dados das inspeccdes
dados relativos ao perfil de risco dos navios, aos navios a
inspeccionar e aos movimentos dos navios e deverd cal-
cular as obrigacdes de inspec¢do para cada Estado-Mem-
bro. A base de dados das inspeccdes deverd também ter a
capacidade de estabelecer uma interface com as outras
bases de dados sobre seguranga maritima comunitdria.

Os Estados-Membros deverdo procurar rever o método
de elaboragdo da lista branca/cinzenta/negra dos Estados
de bandeira no ambito do MA de Paris, com vista a
garantir a respectiva equidade, em especial no que res-
peita ao tratamento concedido aos Estados de bandeira
com frotas pequenas.

Deverdo ser harmonizadas as regras e os procedimentos
de inspecgdo pelo Estado do porto, bem como os crité-
rios de detengdo de navios, a fim de assegurar um nivel
uniforme de eficdcia em todos os portos, o que reduzird
drasticamente a utilizagdo selectiva de certos portos de
destino com o proposito de evitar o devido controlo.

As inspecgdes periddicas e adicionais deverdo incluir um
exame de zonas pré-identificadas em cada navio, que
variardo em fungdo do tipo de navio, do tipo de inspec-
¢do e dos resultados de anteriores inspecgdes pelo Estado
do porto. A base de dados das inspecgdes deverd indicar
os elementos para identificar as zonas de risco a exami-
nar em cada inspecgdo.

Certas categorias de navios representam um risco impor-
tante de acidente ou de poluicdo a partir de certa idade e
deverdo, portanto, ser objecto de inspecgdo alargada. De-
verdo ser definidos os elementos concretos dessa inspec-
¢do alargada.

Ao abrigo do regime instituido pela presente directiva, os
intervalos entre as inspeccdes periddicas dos navios va-
riam em funcdo do seu perfil de risco, que é determinado
por certos pardmetros genéricos e histdricos. O intervalo
entre inspec¢des periddicas dos navios com um perfil de
alto risco ndo deverd exceder seis meses.

A fim de prestar as autoridades competentes para a ins-
pecgdo pelo Estado do porto informagdes sobre os navios
nos portos ou ancoradouros, as autoridades ou organis-
mos portudrios ou as autoridades ou organismos desig-
nados para o efeito deverdo transmitir as notificacdes das
chegadas dos navios, na medida do possivel no acto da
recepcao.
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(22)
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Devido ao seu mau estado, ao desempenho do Estado de
bandeira e aos seus antecedentes, certos navios represen-
tam um risco manifesto para a seguranga maritima e para
o meio marinho. A Comunidade tem por isso legitimi-
dade para dissuadir esses navios de entrarem nos portos e
ancoradouros dos Estados-Membros. A recusa de acesso
deverd ser proporcionada e poderd transformar-se numa
recusa de acesso permanente se o operador do navio se
mostrar persistentemente incapaz de tomar medidas cor-
rectivas apesar das vdrias recusas de acesso e detengdes
em portos e ancoradouros comunitrios. A terceira re-
cusa de acesso s6 pode ser revogada se for cumprida uma
série de condicdes concebidas para garantir que o navio
em questdo pode ser explorado sem perigo nas dguas
comunitdrias, em particular relacionadas com o Estado
de bandeira e a companhia gestora. De outro modo, o
acesso do navio em questdo aos portos e ancoradouros
dos Estados-Membros deverd ser recusado permanente-
mente. Em qualquer caso, qualquer detengdo subsequente
do mesmo navio deverd implicar a recusa permanente de
acesso aos portos e ancoradouros dos Estados-Membros.
Por uma questdo de transparéncia, a lista dos navios cujo
acesso aos portos e ancoradouros da Comunidade tenha
sido recusado deverd ser tornada publica.

Tendo em vista reduzir o énus que inspeccdes repetidas
representam para determinadas administra¢des e compa-
nhias, as vistorias a ferries ro-ro ou embarcagdes de pas-
sageiros de alta velocidade realizadas ao abrigo da Direc-
tiva 1999/35/CE do Conselho, de 29 de Abril de 1999,
relativa a um sistema de vistorias obrigatérias para a
exploracdo segura de servicos regulares de ferries ro-ro e
embarcagdes de passageiros de alta velocidade ('), por um
Estado de acolhimento que ndo seja o Estado de bandeira
do navio e que incluam pelo menos todos os pontos de
uma inspecgdo alargada deverdo ser tidas em conta no
célculo do perfil de risco do navio, dos intervalos entre
inspecgdes e do cumprimento da obrigagdo de inspecgdo
de cada Estado-Membro. Além disso, a Comissdo devera
analisar se é adequado alterar no futuro a Directiva
1999/35/CE no sentido de elevar o nivel de seguranca
exigido para exploragdo de servigos regulares de ferries ro-
-r0 e embarcacdes de passageiros de alta velocidade de e
para portos dos Estados-Membros.

A inobservancia das disposi¢des das convengdes perti-
nentes deverd ser corrigida. Quando as anomalias obser-
vadas representarem um perigo manifesto para a segu-
ranca, a satide ou o ambiente, os navios que devam ser
sujeitos a medidas correctoras deverdo ser detidos até
essas anomalias serem corrigidas.

Deverd ser instituido um direito de recurso contra as
decisdes de detengdo tomadas pelas autoridades compe-
tentes, de modo a evitar decisdes injustas que possam dar
origem a detencdes e atrasos indevidos. Os Estados-Mem-
bros deverdo cooperar para garantirem um prazo razoi-
vel para o tratamento dos recursos nos termos da lei
nacional.

() JO L 138 de 1.6.1999, p. 1.
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(29)

(30)

(1)

As autoridades e os inspectores que participam nas acti-
vidades de inspec¢do pelo Estado do porto ndo deverdo
ter conflitos de interesses com o porto de inspec¢do ou
com os navios inspeccionados, nem com interesses co-
nexos. Os inspectores deverdo ser devidamente qualifica-
dos e beneficiar de formacido adequada, a fim de mante-
rem e melhorarem as suas competéncias no dominio da
realizagdo de inspecgdes. Os Estados-Membros deverdo
cooperar na elaboragdo e promogdo de um regime co-
munitdrio harmonizado para a formagdo e avaliagio das
competéncias dos inspectores.

Os pilotos e as autoridades ou organismos portudrios
deverdo poder fornecer informagdes dteis sobre as ano-
malias visiveis detectadas a bordo dos navios.

As dentncias relativas as condic¢des de vida e de trabalho
a bordo apresentadas por pessoas com um interesse le-
gitimo deverdo ser investigadas. Qualquer pessoa que
apresente uma dentincia deverd ser informada do segui-
mento que lhe for dado.

E necessiria a cooperagdo entre as autoridades compe-
tentes dos Estados-Membros e outras autoridades ou or-
ganizagdes, de modo a assegurar um acompanhamento
efectivo dos navios que tenham sido autorizados a sair
para o mar com anomalias, e para proceder a troca de
informacdes sobre navios que se encontrem nos portos.

Uma vez que a base de dados das inspecgBes constitui
um elemento essencial da inspeccdo pelo Estado do
porto, é conveniente que os Estados-Membros deverdo
assegurar a sua actualizacdo a luz das exigéncias comu-
nitdrias.

A publicagio de informagdes sobre os navios e os ope-
radores ou companhias que ndo cumprem as normas
internacionais de seguranca, satide e protec¢do do meio
marinho, tendo em conta a dimens3o da frota explorada
pelas companhias, pode constituir um meio eficaz para
dissuadir os carregadores de utilizarem esses navios, € um
incentivo para que os seus proprietdrios tomem medidas
correctoras. No que se refere as informagdes a disponi-
bilizar, a Comissdo deverd estabelecer uma estreita cola-
boragdo com o MA de Paris e ter em conta quaisquer
informacdes publicadas a fim de evitar duplicagdes des-
necessdrias. Os Estados-Membros deverdo ter de prestar
as informacdes pertinentes uma tnica vez.

Todas as despesas com inspec¢des de navios de que re-
sultem deten¢des de navios, assim como as decorrentes
de revogacdes de recusas de acesso, deverdo ser imputa-
das ao proprietdrio ou ao operador.
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As medidas necessdrias a aplicacdo da presente directiva
deverdo ser aprovadas nos termos da Decisdo
1999/468|CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999,
que fixa as regras de exercicio das competéncias de exe-
cugdo atribuidas a Comissio (1).

Em especial, devera ser atribuida competéncia a Comissao
para alterar a presente directiva de forma a aplicar alte-
racdes futuras das convencdes, protocolos, codigos e re-
solugdes internacionais com ela relacionados e a estabe-
lecer as regras de execugdo das disposicdes dos artigos
8.2 e 10.°. Atendendo a que tém alcance geral e se
destinam a alterar elementos ndo essenciais da presente
directiva, nomeadamente completando-a mediante o adi-
tamento de novos elementos ndo essenciais, essas medi-
das devem ser aprovadas pelo procedimento de regula-
mentagdo com controlo previsto no artigo 5.°-A da De-
cisdo 1999/468|CE.

Atendendo a que os objectivos da presente directiva, a
saber, a reducdo da presenga, nas dguas sob a jurisdi¢io
dos Estados-Membros, de navios que ndo obedecem as
normas, através da melhoria do regime comunitirio de
inspec¢do dos navios de mar e o progresso dos meios de
acgdo preventiva no dominio da poluicdo maritima, nio
podem ser suficientemente realizados pelos Estados-
-Membros, e podem, pois, devido a sua dimensdo e aos
seus efeitos, ser mais bem alcancados a nivel comunita-
rio, a Comunidade pode tomar medidas em conformi-
dade com o principio da subsidiariedade consagrado no
artigo 5.° do Tratado. Em conformidade com o principio
da proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, a
presente directiva ndo excede o necessdrio para alcancar
aqueles objectivos.

A obrigacdo de transpor a presente directiva para o di-
reito nacional deverd limitar-se as disposi¢des que te-
nham sofrido alteragdes de fundo relativamente a Direc-
tiva 95/21/CE. A obrigagdo de transpor as disposi¢des
que ndo foram alteradas decorre da referida directiva.

A presente directiva ndo deverd prejudicar as obrigacdes
dos Estados-Membros relativas aos prazos de transposi-
¢do para o direito nacional das directivas indicados na
parte B do anexo XV.

O regime de inspecgdo pelo Estado do porto criado nos
termos da presente directiva deverd ser aplicado na
mesma data em todos os Estados-Membros. Neste con-
texto, a Comissdo assegurard que sejam tomadas medidas
preparatdrias apropriadas, incluindo o ensaio da base de
dados das inspecgdes e a prestagio de formacdo aos
inspectores.

() JO L 184 de 17.7.1999, p. 23.

(38) Nos termos do ponto 34 do Acordo Interinstitucional
«Legislar melhor» (?), os Estados-Membros s3o encoraja-
dos a elaborar, para si proprios e no interesse da Comu-
nidade, os seus proprios quadros, que ilustrem, na me-
dida do possivel, a concordancia entre a presente direc-
tiva e as medidas de transposicdo, e a publicd-los.

(39) A fim de ndo impor um 6nus administrativo despropor-
cionado aos Estados-Membros sem litoral, uma regra de
minimis deverd permitir a esses Estados-Membros uma
derrogagdo das disposi¢des da presente directiva, o que
significa que esses Estados-Membros, desde que cumpram
determinados critérios, ndo sdo obrigados a transpor a
presente directiva.

(40) A fim de ter em conta o facto de os departamentos
franceses ultramarinos pertencerem a uma zona geogra-
fica diferente, serem em grande medida Partes noutros
memorandos regionais relativos ao Estado do porto
para além do MA de Paris e apresentarem fluxos de
trafego muito reduzidos com a Europa continental, o
Estado-Membro em questdo deverd ser autorizado a ex-
cluir esses portos do regime de inspecgdes pelo Estado do
porto aplicado na Comunidade,

APROVARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.°
Objectivo

A presente directiva tem por objectivo contribuir para a reducio
drastica da presenca nas dguas sob jurisdicio dos Estados-Mem-
bros de navios que ndo obedecam as normas aplicdveis:

a) Reforcando o cumprimento por todos os navios, indepen-
dentemente das bandeiras que arvorem, da regulamentagdo
internacional e comunitdria pertinente no dominio da segu-
ranca maritima, da proteccdo do transporte maritimo, da
protec¢do do meio marinho e das condi¢bes de vida e de
trabalho a bordo;

b) Estabelecendo critérios comuns para a inspec¢do de navios
pelo Estado do porto e harmonizando os procedimentos de
inspec¢do e detengdo de navios, com base nos conhecimen-
tos técnicos especializados e na experiéncia adquirida no
ambito do MA de Paris;

¢) Desenvolvendo dentro da Comunidade um regime de ins-
peccdo pelo Estado do porto baseado em inspecgdes realiza-
das dentro da Comunidade e da regido do MA de Paris que
tenha como objectivo a inspec¢do de todos os navios com
uma frequéncia varidvel em funcdo do seu perfil de risco,
devendo os navios que apresentem um risco mais elevado
ser sujeitos a inspecgdes aprofundadas efectuadas a intervalos
mais frequentes.

() JO C 321 de 31.12.2003, p. 1.
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Artigo 2.°

Definicdes

Para efeitos da presente directiva, entende-se por:

. «Convencgdes», as seguintes convencdes, bem como os res-
pectivos protocolos e altera¢des e os codigos conexos com
cardcter vinculativo, na versio actualizada:

a) A Convengdo internacional das linhas de carga de 1966
(LC66);

b) A Convengdo internacional para a salvaguarda da vida
humana no mar de 1974 (SOLAS 74);

¢) A Convengdo internacional para a preven¢do da polui-
¢do por navios de 1973, e o seu protocolo de 1978
(MARPOL 73/78);

d) A Convengio internacional sobre normas de formacio,
de certificagdo e de servico de quartos para os maritimos
de 1978 (STCW 78/95);

¢) A Convenc¢do sobre o regulamento internacional para
evitar abalroamentos no mar de 1972 (COLREG 72);

f) A Convengio internacional sobre a arqueacdo dos na-
vios de 1969 (ITC 69);

g) A Convengdo sobre as normas minimas a observar nos
navios mercantes de 1976 (OIT N.° 147);

h) A Convencdo internacional sobre a responsabilidade ci-
vil pelos prejuizos devidos a polui¢do por hidrocarbo-
netos, 1992 (CLC 92);

. «MA de Paris», 0 Memorando de Acordo de Paris para a
inspec¢do de navios pelo Estado do porto, assinado em
Paris em 26 de Janeiro de 1982, na versdo actualizada;

. «Enquadramento e procedimento do sistema voluntirio de
auditoria dos Estados membros da OMID, a Resolu¢io
A.974(24) da Assembleia da OMI;

. «Regido do MA de Paris», a drea geogrifica em que os
signatdrios do MA de Paris efectuam inspec¢des no con-
texto do MA de Paris;

. «Navio», qualquer navio de mar a que se apliquem uma ou
mais convengdes e que arvore uma bandeira que ndo seja a
do Estado do porto;

. «Interface navio/porto», as interac¢des que ocorrem quando
um navio ¢ directa e imediatamente afectado por accdes

10.

11.

12.

13.

14.

15.

que envolvem a movimentacdo de pessoas ou mercadorias
ou o fornecimento de servicos portudrios ao navio ou pelo
navio;

«Navio num ancoradouro», um navio num porto ou noutra
zona sob jurisdicio de um porto, mas ndo atracado, e que
efectua uma interface navio/porto;

«nspector», um agente administrativo do sector ptblico ou
outra pessoa, devidamente autorizado pela autoridade com-
petente de um Estado-Membro para efectuar a inspeccdo
pelo Estado do porto e responsdvel perante essa autoridade
competente;

«Autoridade competente», uma autoridade maritima respon-
savel pela inspeccio pelo Estado do porto, em conformi-
dade com a presente directiva;

«Periodo nocturno», qualquer periodo de sete horas, no
minimo, conforme definido na legislacio nacional e que
deve incluir, em qualquer caso, o periodo entre a meia-
-noite e as 05h00;

nspecgdo inicial», a visita de um inspector a um navio
para controlar o cumprimento das convengdes e regula-
mentos pertinentes e que inclua, pelo menos, as verificacdes
impostas pelo n.° 1 do artigo 13.%

«Inspeccdo aprofundada», uma inspecgdo em que o navio, o
seu equipamento e a sua tripulagdo sdo, no todo ou em
parte, conforme apropriado, sujeitos a um exame aprofun-
dado, nas circunstancias especificadas no n.° 3 do
artigo 13.°, no que se refere a construgdo, ao equipamento,
a lotacdo, as condicdes de vida e de trabalho e a observan-
cia dos procedimentos operacionais a bordo;

«nspeccdo alargadar, uma inspecgdo que incida, pelo me-
nos, nos elementos enumerados no anexo VII. Uma inspec-
¢do alargada pode incluir uma inspecgdo aprofundada, sem-
pre que existam motivos inequivocos em conformidade
com o n.° 3 do artigo 13.%

«Dentncia», qualquer informacio ou relatério apresentados
por uma pessoa ou organizagdo com interesse legitimo na
seguran¢a do navio, nomeadamente com interesse no que
respeita aos riscos para a seguranga ou a saude da tripula-
cdo, as condigdes de vida e de trabalho a bordo e a pre-
vengdo da poluicio;

«Detencdon, a proibi¢do formal de um navio sair para o mar
devido a anomalias detectadas que, isolada ou conjunta-
mente, tornem o navio incapaz de navegar;



L 131/62

Jornal Oficial da Unido Europeia

28.5.2009

16. «Recusa de acesso», uma decisdo, dirigida ao comandante de
um navio, a companhia responsavel pelo navio e ao Estado
de bandeira, notificando-os de que é proibido ao navio
aceder a todos os portos e ancoradouros da Comunidade;

17. dnterrup¢do de uma operagdo», a proibicio de um navio
prosseguir uma opera¢do em resultado de anomalias detec-
tadas que, isolada ou conjuntamente, tornem perigosa a
continuacio dessa operagio;

18. «Companhia», o proprietdrio do navio ou qualquer outra
organizagdo ou pessoa, nomeadamente o gestor do navio
ou o afretador em casco nu, que tiver assumido perante o
proprietdrio a responsabilidade pela exploracdo do navio e
que, assumindo tal responsabilidade, tiver acordado cum-
prir e assumir todos os deveres e responsabilidade impostos
pelo Cédigo Internacional para a Gestdo da Seguranga
(ISM);

19. «Organizagdo reconhecida», uma sociedade classificadora ou
qualquer outra organizacdo privada, que assuma tarefas
regulamentares em nome da administracio do Estado de
bandeira;

20. «Certificado oficial», a certificagdo emitida pelo Estado de
bandeira ou em seu nome, em conformidade com as con-
vengoes;

21. «Certificado de classe», um documento emitido para atestar
a conformidade com a SOLAS 74, capitulo II-1, parte A-1,
regra 3-1;

22. «Base de dados das inspeccdes», o sistema de informagdo
que contribui para a aplicacdo do regime de inspecgdo pelo
Estado do porto na Comunidade, referente aos dados rela-
tivos as inspecgdes efectuadas na Comunidade e na regido
do MA de Paris.

Artigo 3.°
Ambito

1. A presente directiva aplica-se a qualquer navio e a respec-
tiva tripulagdo que facam escala num porto ou ancoradouro de
um Estado-Membro para efectuar uma interface navio/porto.

A Franga pode decidir que os portos e ancoradouros abrangidos
pelo presente niimero ndo incluam os portos e ancoradouros
situados nos departamentos ultramarinos a que se refere o n.° 2
do artigo 299.° do Tratado.

Se um Estado-Membro efectuar uma inspec¢do de um navio em
dguas sob sua jurisdigdo mas ndo num porto, essa inspeccdo ¢é
considerada como uma inspecgdo para efeitos da presente di-
rectiva.

O presente artigo ndo prejudica os direitos de intervengdo de
que dispdem os Estados-Membros ao abrigo das conveng¢des
pertinentes.

Os Estados-Membros que ndo tém portos maritimos e que
podem verificar que do total dos navios que fazem escala anual-
mente durante o periodo de trés anos precedentes nos seus
portos fluviais, menos de 5 % sdo navios abrangidos pela pre-
sente directiva, podem derrogar ao disposto na presente direc-
tiva.

Os Estados-Membros que ndo tém portos maritimos comuni-
cam a Comissdo, até a data da transposicdo da presente direc-
tiva, o ndmero total de embarcacdes e o ntimero total de navios
que fizeram escala nos seus portos durante o periodo de trés
anos acima referido, e informam a Comissdo de qualquer alte-
racdo subsequente desses ntimeros.

2. Relativamente aos navios de arqueacdo bruta inferior a
500 GT, os Estados-Membros aplicam as disposicdes das con-
vengdes relevantes e, na medida em que nenhuma convengdo
seja aplicavel, tomam as medidas necessdrias para garantir que
tais navios ndo representam um perigo manifesto para a segu-
ranca, a satide ou o ambiente. Para efeitos do presente niimero,
os Estados-Membros orientam-se pelo anexo 1 do MA de Paris.

3. Na inspec¢do de navios que arvorem a bandeira de um
Estado que ndo seja parte numa convengio, os Estados-Mem-
bros asseguram que o tratamento dado a esse navio e a tripu-
lacdo ndo seja mais favordvel do que o reservado aos navios que
arvorem bandeira de um Estado que seja parte nessa convengio.

4. Sido excluidos do 4mbito de aplicagdo da presente directiva
os navios de pesca, os navios de guerra, as unidades auxiliares
da marinha de guerra, os navios de madeira de construcio
primitiva, os navios do Estado de cardcter ndo comercial e as
embarcagdes de recreio ndo utilizadas com fins comerciais.

Artigo 4.°
Competéncia para efectuar inspeccdes

1. Os Estados-Membros devem tomar todas as medidas ne-
cessarias para que seja prevista na lei a sua competéncia para
efectuar as inspeccbes a que se refere a presente directiva a
bordo dos navios estrangeiros, em conformidade com o direito
internacional.

2. Os Estados-Membros devem dispor das autoridades com-
petentes apropriadas, as quais deve ser afectado, por exemplo
através de recrutamento, o nimero de efectivos necessdrio, em
especial de inspectores qualificados, para inspeccionar os navios,
e devem tomar as medidas necessdrias para assegurar que os
inspectores cumpram os seus deveres tal como constam da
presente directiva, ¢ em especial que estejam disponiveis para
efectuar as inspecgdes requeridas, em conformidade com a pre-
sente directiva.



28.5.2009

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 131/63

Artigo 5.°
Regime de inspeccdes e obrigacio de inspeccio anual

1. Os Estados-Membros efectuam inspec¢des em conformi-
dade com o método de selecgdo descrito no artigo 12.° e com
as disposicdes do anexo I.

2. A fim de cumprir a sua obrigacio de inspec¢io anual,
cada Estado-Membro:

a) Inspecciona todos os navios da Prioridade I, tal como refe-
rido na alinea a) do artigo 12.°, que facam escala nos seus
portos e ancoradouros; e

b) Efectua anualmente um ndmero total de inspec¢des de na-
vios da Prioridade I e da Prioridade II, tal como referido nas
alineas a) e b) do artigo 12.°, correspondente pelo menos a
sua quota-parte do nimero total de inspecgdes a efectuar
anualmente na Comunidade e na regidio do MA de Paris.
A quota-parte de inspeccdes de cada Estado-Membro ba-
seia-se no numero de navios distintos que fazem escala
nos portos do Estado-Membro em questdo relativamente a
soma do nimero de navios distintos que fazem escala nos
portos de cada Estado na Comunidade e na regido do MA de
Paris.

3. No cdlculo da quota-parte do niimero total de inspeccdes
a efectuar anualmente na Comunidade e na regido do MA de
Paris referido na alinea b) do n.° 2 ndo sdo contados os navios
fundeados, salvo instrugdes em contririo do Estado-Membro em
questdo.

Artigo 6.°
Modalidades do cumprimento da obrigagio de inspecgio

Um Estado-Membro que ndo efectue as inspecgdes requeridas na
alinea a) do n.° 2 do artigo 5.° cumpre a sua obrigagio em
conformidade com essa disposi¢do se as inspec¢des ndo efec-
tuadas ndo excederem:

a) 5% do numero total dos navios da Prioridade I com perfil
de alto risco que fazem escala nos seus portos e ancoradou-
108;

b) 10 % do ntimero total dos navios da Prioridade I sem perfil
de alto risco que fazem escala nos seus portos e ancoradou-
r0s.

Nio obstante as percentagens indicadas nas alineas a) e b), os
Estados-Membros ddo prioridade a inspecgdo dos navios que, de
acordo com as informacdes fornecidas pela base de dados das
inspec¢des, raramente fazem escala nos portos da Comunidade.

Nio obstante as percentagens indicadas nas alineas a) e b), para
os navios da Prioridade I que fagam escala em ancoradouros, os
Estados-Membros dido prioridade a inspec¢do dos navios com

um perfil de alto risco que, de acordo com as informagdes
fornecidas pela base de dados das inspecgdes, raramente fazem
escala nos portos da Comunidade.

Artigo 7.9

Disposi¢des que permitem o equilibrio das quotas-partes
de inspec¢io na Comunidade

1. Considera-se que o Estado-Membro, no qual o nimero
total de escalas dos navios da Prioridade I exceda a sua
quota-parte de inspeccdes referida na alinea b) do n.° 2 do
artigo 5.°, cumpre essa obrigacdo se efectuar um nitmero de
inspeccdes de navios da Prioridade I correspondente pelo menos
a essa quota-parte de inspeccdes e se ndo falhar mais de 30 %
do ntmero total dos navios da Prioridade I que fazem escala
nos seus portos e ancoradouros.

2. Considera-se que o Estado-Membro no qual o niimero
total de escalas dos navios da Prioridade I e da Prioridade II
seja inferior a quota-parte de inspecgdes referida na alinea b) do
n.° 2 do artigo 5.° cumpre essa obrigacdo se efectuar as ins-
pecgdes de navios da Prioridade I requeridas ao abrigo da alinea
a) do n.° 2 do artigo 5.° e inspecgdes de pelo menos 85 % do
numero total de navios da Prioridade II que fazem escala nos
seus portos e ancoradouros.

3. Na revisdo a que se refere ao artigo 35.°, a Comissdo
examina, em especial, o impacto do presente artigo na obriga-
¢do de inspeccdo, tendo em conta os conhecimentos e a expe-
riéncia adquiridos na Comunidade e no dmbito do MA de Paris.
A revisdo deve ter em conta o objectivo da inspec¢do de todos
os navios que fazem escala nos portos e ancoradouros da Co-
munidade. Se for caso disso, a Comissio propde medidas com-
plementares destinadas a melhorar a eficicia do regime de ins-
pecgdes da Comunidade e, se necessério, procede, num estddio
ulterior, a uma nova revisio do impacto do presente artigo.

Artigo 8.°
Adiamento de inspeccdes e circunstincias excepcionais

1. Um Estado-Membro pode decidir adiar a inspec¢do de um
navio da Prioridade I, nas seguintes circunstincias:

a) Se a inspeccdo puder ser efectuada na proxima escala do
navio no mesmo Estado-Membro, desde que entretanto o
navio ndo faca escala em qualquer outro porto da Comuni-
dade ou da regido do MA de Paris e o adiamento nio seja
superior a 15 dias; ou

b) Se a inspeccio puder ser efectuada noutro porto de escala da
Comunidade ou da regido do MA de Paris dentro de 15 dias,
desde que o Estado em que se situa esse porto de escala
tenha concordado antecipadamente em efectuar a inspecgdo.
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Se uma inspecgdo for adiada em conformidade com as alineas a)
ou b) e registada na base de dados das inspec¢des, uma inspec-
¢do ndo efectuada ndo é contada como uma inspec¢do ndo
efectuada contra os Estados-Membros que adiaram a inspecgio.

Nio obstante, caso a inspec¢do de um navio da Prioridade I ndo
seja efectuada, o navio em causa ndo fica, nos termos da pre-
sente directiva, isento de inspec¢do no porto da Comunidade
em que em seguida fizer escala.

2. Uma inspeccdo de navios da Prioridade I ndo efectuada
por motivos operacionais ndo ¢ contada como inspec¢io ndo
efectuada, desde que o motivo da ndo realizacdo da inspeccdo
seja registado na base de dados das inspec¢des e caso se veri-
fiquem as seguintes circunstancias excepcionais:

a) No entender da autoridade competente a realizacio da ins-
pecgdo comportar um risco para a seguranga dos inspecto-
res, dos navios, da sua tripulacio ou do porto, ou para o
meio marinho; ou

b) A escala do navio ocorrer apenas durante o periodo noc-
turno. Neste caso, os Estados-Membros tomam as medidas
necessérias para assegurar que os navios que fazem regular-
mente escalas durante o perfodo nocturno sejam inspeccio-
nados se necessario.

3. Se uma inspec¢do ndo for efectuada num navio fundeado
num ancoradouro, ndo é contada como inspecgdo nido efectuada
se:

a) O navio for inspeccionado noutro porto ou ancoradouro da
Comunidade ou da regido do MA de Paris em conformidade
com o anexo I dentro de 15 dias; ou

=

A escala do navio ocorrer apenas durante o periodo noc-
turno, ou se a duracdo desta for demasiado curta para a
inspecgdo ser efectuada satisfatoriamente, e se o motivo da
ndo realizacdo de inspeccdo for registado na base de dados
da inspecc¢do; ou

¢) No entender da autoridade competente a realizacdo da ins-
peccdo comportar um risco para a seguranca dos inspecto-
res, do navio, da sua tripulacdo ou do porto, ou para o meio
marinho, e se o motivo da ndo realizacdo de inspeccdo for
registado na base de dados da inspecgdo.

4. As medidas que tém por objecto alterar elementos nido
essenciais da presente directiva, completando-a, relativas as re-
gras de execugdo do presente artigo, sdo aprovadas pelo proce-
dimento de regulamentacdo com controlo a que se refere o
n.° 3 do artigo 31.°

Artigo 9.°
Comunicacio de chegada do navio

1. O operador, o agente ou o comandante de um navio que,
em conformidade com o artigo 14.°, seja elegivel para uma
inspecgdo alargada, e navegue com destino a um porto ou
ancoradouro de um Estado-Membro, comunica a sua chegada
em conformidade com as disposi¢des previstas no anexo IIL

2. Ap6s receber a comunicagdo a que se referem o n.° 1 do
presente artigo e o artigo 4.° da Directiva 2002/59/CE do Par-
lamento Europeu e do Conselho, de 27 de Junho de 2002,
relativa a institui¢do de um sistema comunitdrio de acompanha-
mento e de informagio do trifego de navios ('), a autoridade ou
0 organismo portudrio ou a autoridade ou organismo designado
para esse fim transmitem essa informagdo a autoridade compe-
tente.

3. Utilizam-se, sempre que possivel, meios electronicos para
as comunicacdes a que se refere o presente artigo.

4. Os procedimentos e formatos desenvolvidos pelos Esta-
dos-Membros para efeitos do anexo III da presente directiva
devem satisfazer as disposi¢des pertinentes estabelecidas na Di-
rectiva 2002/59/CE no que se refere as comunicagdes dos na-
vios.

Artigo 10.°
Perfil de risco de um navio

1. A todos os navios que fagam escala num porto ou anco-
radouro de um Estado-Membro, registados na base de dados das
inspecgdes, ¢ atribuido um perfil de risco do navio que deter-
mina a respectiva prioridade para inspec¢do, os intervalos entre
as inspec¢des e o ambito das inspeccdes.

2. O perfil de risco de um navio é determinado por uma
combinagdo de pardmetros de risco genéricos e histéricos, do
seguinte modo:

a) Parametros genéricos

Os parametros genéricos devem basear-se no tipo, idade,
bandeira, organizacdes reconhecidas envolvidas e desempe-
nho da companhia em conformidade com a parte 1.1 do
anexo I e com o anexo IL

g

Pardmetros historicos

Os parametros historicos devem basear-se no nimero de
anomalias e deten¢des ocorridas durante um determinado
periodo em conformidade com a parte 1.2 do anexo I e
com o anexo IL

() JO L 208 de 5.8.2002, p. 10.
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3. As medidas que tém por objecto alterar elementos ndo
essenciais da presente directiva, completando-a, relativas as re-
gras de execugdo do presente artigo, nomeadamente:

a) Ao critério do Estado de bandeira;

b) Aos critérios do desempenho da companhia,

sdo aprovadas pelo procedimento de regulamentagio com con-
trolo a que se refere o n.° 3 do artigo 31.° com base na
competéncia técnica do MA de Paris.

Artigo 11.°
Frequéncia das inspecg¢des

Os navios que fazem escala em portos ou ancoradouros da
Comunidade sio submetidos a inspec¢des periddicas ou a ins-
pecgdes adicionais do seguinte modo:

a) Os navios sio submetidos a inspecgdes periddicas a interva-
los pré-estabelecidos em fungdo do respectivo perfil de risco
em conformidade com a parte I do anexo I. O intervalo
entre as inspeccdes periédicas dos navios aumenta a medida
que o risco diminui. Para navios com um perfil de alto risco
esse intervalo ndo pode exceder seis meses;

b) Os navios sdo submetidos a inspec¢des adicionais indepen-
dentemente do tempo decorrido desde a tltima inspecgdo
periddica do seguinte modo:

— a autoridade competente assegura que os navios aos
quais se aplicam os factores prevalecentes enumerados
na parte I.2A do anexo I sejam inspeccionados,

— o0s navios aos quais se aplicam os factores imprevistos
enumerados na parte I1.2B do anexo I podem ser inspec-
cionados. A decisdo de levar a cabo essa inspec¢do adi-
cional fica ao critério profissional da autoridade compe-
tente.

Artigo 12.°
Seleccdo de navios para inspecgio

A autoridade competente assegura que os navios sejam selec-
cionados para inspec¢do com base no respectivo perfil de risco
tal como descrito na parte I do anexo I e quando surjam
factores prevalecentes ou imprevistos em conformidade com
as partes I.2A e I.2B do anexo L

Tendo em vista a inspec¢do dos navios, a autoridade compe-
tente:

a) Selecciona os navios que devem ser submetidos a inspecgio
obrigatéria, ou navios da «Prioridade I», de acordo com o
método de seleccdo descrito na parte I1.3A do anexo [;

b) Pode seleccionar navios que sdo elegiveis para inspecgdo, ou
navios da «Prioridade II», de acordo com a parte I1.3B do
anexo [

Artigo 13.°
Inspecgdes inicial e aprofundada

Os Estados-Membros asseguram que os navios que sio seleccio-
nados para inspec¢do em conformidade com o artigo 12.° se-
jam submetidos a uma inspeccdo inicial ou a uma inspecgio
aprofundada do seguinte modo:

1. Em cada inspeccdo inicial de um navio, a autoridade com-
petente assegura-se de que, no minimo, o inspector:

a) Verifica os certificados e documentos enumerados no
anexo IV que devem estar presentes a bordo em confor-
midade com a legislacdo comunitdria e as convengdes em
matéria de seguranga maritima e proteccdo de transporte
maritimo;

b) Verifica, se for o caso, se foram corrigidas as anomalias
pendentes detectadas durante a inspecgdo anterior efec-
tuada por um Estado-Membro ou por um Estado mem-
bro do MA de Paris;

c) Certifica-se das condicdes gerais e de higiene do navio,
incluindo a casa das médquinas e as acomodag¢des da tri-
pulacio.

2. Sempre que, apés uma inspeccdo a que se refere o ponto 1,
as anomalias a corrigir no porto de escala seguinte tenham
sido registadas na base de dados das inspec¢des, a autoridade
competente desse porto pode decidir ndo levar a cabo as
verificacdes a que se referem as alineas a) e ¢) do ponto 1.

3. E efectuada uma inspecgio aprofundada, incluindo a verifi-
cagdo do cumprimento das exigéncias operacionais a bordo
sempre que haja motivos inequivocos para crer, apds ter sido
realizada a inspecgio referida no ponto 1, que as condigdes
em que se encontra um navio, o seu equipamento ou a sua
tripulagdio ndo respeitam substancialmente as disposi¢des
pertinentes de uma convencio.

Existem «motivos inequivocos» quando no entendimento do
inspector existirem elementos de prova que justifiquem uma
inspec¢do aprofundada do navio, do seu equipamento ou da
sua tripulagdo.

No anexo V figuram exemplos de «motivos inequivocos».
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Artigo 14.°
Inspeccdes alargadas

1. As seguintes categorias de navios sdo elegiveis para uma
inspec¢do alargada em conformidade com as partes 11.3A e I1.3B
do anexo I:

— navios com um perfil de alto risco,

— navios de passageiros, petroleiros, navios-tanque de trans-
porte de gds e produtos quimicos ou graneleiros, com
mais de 12 anos de idade,

— navios com um perfil de alto risco ou navios de passageiros,
petroleiros, navios-tanque de transporte de gds e produtos
quimicos ou graneleiros, com mais de 12 anos de idade, em
caso de factores prevalecentes ou imprevistos,

— navios submetidos a nova inspec¢do na sequéncia de uma
recusa de acesso emitida em conformidade com o
artigo 16.°.

2. O operador ou o comandante do navio devem prever
tempo suficiente no programa de operagdes para permitir a
realizagdo da inspeccio alargada.

Sem prejuizo das medidas de controlo necessdrias para efeitos
de protecgdo, o navio deve permanecer no porto até a conclu-
sdo da inspecgdo.

3. Apbs recepcdo de uma comunicagio de um navio elegivel
para uma inspec¢do periddica alargada, a autoridade competente
informa o navio caso a inspec¢do alargada ndo se realize.

4. O ambito de uma inspec¢do alargada, incluindo as zonas
de risco a cobrir consta do anexo VII. A Comissdo aprova, nos
termos do n.° 2 do artigo 31.°, medidas para a execucdo do
anexo VIL

Artigo 15.°

Orienta¢des e procedimentos em matéria de seguranca e
proteccdo

1. Os Estados-Membros garantem que os seus inspectores
sigam os procedimentos e orientacdes especificados no anexo
VI

2. No que diz respeito aos controlos de seguranca, os Esta-
dos-Membros aplicam os procedimentos pertinentes estabeleci-
dos no anexo VI da presente directiva a todos os navios refe-
ridos nos n. 1, 2 e 3 do artigo 3.° do Regulamento (CE)
n.° 725/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho (') que
facam escala nos seus portos e ancoradouros, salvo se arvora-
rem a bandeira do Estado do porto de inspeccio.

3. As disposi¢des do artigo 14.° da presente directiva relati-
vas as inspecgdes alargadas aplicam-se aos ferries ro-ro e as em-

(1) JO L 129 de 29.4.2004, p. 6.

barcagdes de passageiros de alta velocidade na acepcdo das
alineas a) e b) do artigo 2.° da Directiva 1999/35/CE.

Sempre que um navio tenha sido vistoriado em conformidade
com os artigos 6.° e 8.° da Directiva 1999/35/CE por um
Estado de acolhimento que ndo seja o Estado da bandeira do
navio, essa vistoria especifica é registada como inspeccio apro-
fundada ou alargada, consoante o caso, na base de dados das
inspecgdes, e tomada em consideragio para efeitos dos artigos
10.° 11.° e 12.° da presente directiva e para o cilculo do
cumprimento da obrigacdo de inspeccio de cada Estado-Mem-
bro na medida em que todos os elementos referidos no anexo
VII da presente directiva estejam cobertos.

Sem prejuizo de um impedimento de exploragdo de um ferry ro-
-ro ou de uma embarcagio de passageiros de alta velocidade
decidida em conformidade com o artigo 10.° da Directiva
1999/35/CE, aplicam-se as disposi¢des da presente directiva
relativas a correc¢do de anomalias, detencdo, recusa de acesso,
acompanhamento das inspec¢des, detengdes e recusas de acesso,
consoante o caso.

4. Se necessdrio, a Comissio pode aprovar, nos termos do
n.° 2 do artigo 31.°, as regras para a aplica¢do harmonizada dos
n.% 1 e 2 do presente artigo.

Artigo 16.°
Recusa de acesso para certos navios

1. Os Estados-Membros garantem que qualquer navio que:

— arvore a bandeira de um Estado cuja taxa de detencdo justi-
fique a sua inclusdo na lista negra, aprovada em conformi-
dade com o MA de Paris com base em informagdes regista-
das na base de dados das inspec¢des e publicada anualmente
pela Comissdo, e que tenha sido detido ou objecto de uma
proibi¢dio de exploragio nos termos da Directiva
1999/35/CE mais de duas vezes nos 36 meses anteriores
num porto ou ancoradouro de um Estado-Membro ou de
um Estado signatdrio do MA de Paris, ou

— arvore a bandeira de um Estado cuja taxa de detengdo justi-
fique a sua inclusdo na lista cinzenta aprovada em confor-
midade com o MA de Paris com base em informagdes
registadas na base de dados das inspec¢des e anualmente
publicada pela Comissdo, e que tenha sido detido ou objecto
de uma proibi¢do de exploracdo nos termos da Directiva
1999/35/CE mais de duas vezes nos 24 meses anteriores
num porto ou ancoradouro de um Estado-Membro ou de
um Estado signatdrio do MA de Paris,

seja objecto de recusa de acesso aos seus portos e ancoradouros,
excepto nas circunstancias descritas no n.° 6 do artigo 21.°.
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A recusa de acesso é aplicdvel a partir do momento em que o
navio deixe o porto ou ancoradouro em que tiver sido objecto
da terceira detencdo e em que tenha sido tomada uma decisdo
de recusa de acesso.

2. A recusa de acesso s6 é revogada apds um periodo de trés
meses a contar da data da sua emissdo e quando se encontrarem
preenchidas as condigdes previstas nos pontos 3 a 9 do anexo
VIIL

Se o navio for objecto de uma segunda recusa de acesso, esse
periodo é de 12 meses.

3. Qualquer detencdo posterior num porto ou ancoradouro
da Comunidade resulta na recusa de acesso do navio a todos os
portos ou ancoradouros da Comunidade. Esta terceira recusa de
acesso por tempo indeterminado pode ser revogada no termo
de um periodo de 24 meses a contar da data da emissio da
recusa e unicamente se:

— o navio arvorar a bandeira de um Estado cuja taxa de de-
tengdo ndo justifique a sua inclusio nem na lista negra nem
na lista cinzenta a que se refere o n.° 1,

— os certificados oficiais e de classe do navio tiverem sido
emitidos por uma organizagdo ou organizagdes reconheci-
das ao abrigo do Regulamento (CE) n.° 391/2009 do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 23 de Abril de 2009,
relativo a regras comuns para as organizagdes de vistoria e
inspec¢do dos navios (reformulacio) ('),

— o navio for gerido por uma companhia com um desempe-
nho elevado em conformidade com a parte 1.1 do anexo I, e

— estiverem reunidas as condigdes estabelecidas nos pontos 3
a 9 do anexo VIIL

Aos navios que ndo satisfacam os critérios estabelecidos no
presente niimero no prazo de 24 meses a contar da emissdo
da ordem serd permanentemente recusado o acesso a todos os
portos e ancoradouros da Comunidade.

4. Qualquer deten¢io subsequente num porto ou ancora-
douro da Comunidade apds a terceira recusa de acesso implica
para o navio em causa a recusa permanente de acesso a todos
os portos e ancoradouros da Comunidade.

5. Para efeitos do disposto no presente artigo, os Estados-
-Membros devem cumprir os procedimentos previstos no anexo
VIIL

(") Ver pédgina 11 do presente Jornal Oficial.

Artigo 17.°
Relatério de inspec¢io para o comandante

Uma vez concluida a inspeccdo inicial, a inspeccdo aprofundada
ou a inspecgdo alargada, o inspector redige um relatério de
inspecgdo nos termos do anexo IX. E fornecida a0 comandante
do navio uma cépia desse relatério.

Artigo 18.°
Dendncias

Todas as dendncias sdo objecto de uma avaliagdo inicial rapida
pela autoridade competente. Esta avaliagdo permite determinar
se uma dentincia ¢ justificada.

Se for caso disso, a autoridade competente dd o seguimento
adequado a denuncia, assegurando, nomeadamente, que qual-
quer pessoa directamente interessada nessa dentincia possa ex-
por as suas observagdes.

Sempre que considerar que uma dendncia é manifestamente
infundada, a autoridade competente informa o denunciante da
sua decisdo e dos seus motivos.

A identidade do autor da dendncia ndo deve ser revelada ao
comandante nem ao proprietdrio do navio em causa. O inspec-
tor garante a confidencialidade das entrevistas aos tripulantes.

Os Estados-Membros informam a administragdio do Estado de
bandeira, se for o caso com copia para a Organizacio Interna-
cional do Trabalho (OIT), das dentincias nio manifestamente
infundadas e do seguimento que lhes tiver sido dado.

Artigo 19.°
Correc¢io das anomalias e detencdo

1. A autoridade competente certifica-se de que todas as ano-
malias confirmadas ou detectadas pelas inspecgdes foram ou
virdo a ser corrigidas em conformidade com o disposto nas
convengoes.

2. Caso as anomalias representem um perigo manifesto para
a seguranga, a saude ou o ambiente, a autoridade competente
do Estado do porto em que o navio tiver sido inspeccionado
assegura a deten¢do do navio ou a interrup¢do da operacdo
durante a qual as anomalias tiverem sido detectadas. A detencio
ou a interrup¢do da operacdo é mantida até que a causa do
perigo tenha sido eliminada ou a autoridade competente decida
que o navio pode, dentro de determinadas condigdes, sair para
0 mar ou retomar a operacio sem riscos para a seguranca e a
satide dos passageiros ou da tripulacio, sem riscos para outros
navios e sem constituir uma ameaga desproporcionada de danos
para o meio marinho.
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3. A fim de decidir da deten¢do ou nio de um navio, o
inspector aplica os critérios que constam do anexo X.

4. Se a inspeccdo revelar que o navio ndo estd equipado com
um aparelho de registo dos dados de viagem operacional, caso a
utilizacdo de tal aparelho seja obrigatéria, em conformidade
com a Directiva 2002/59/CE, a autoridade competente assegura
que o navio ¢ detido.

Se tal anomalia ndo puder ser rapidamente corrigida no porto
de detencdo, a autoridade competente pode permitir que o
navio prossiga para o estaleiro de reparacdo apropriado mais
préximo do porto de detencdo onde possa ser corrigida a ano-
malia ou exigir que a anomalia seja corrigida dentro de um
prazo maximo de 30 dias, como estabelecido nas directrizes
do MA de Paris. Para esse efeito, aplicam-se os procedimentos
previstos no artigo 21.°.

5. Em circunstancias excepcionais, quando as condigdes ge-
rais de um navio nio respeitarem manifestamente as normas, a
autoridade competente pode suspender a inspecgdo desse navio
até que os responsdveis tomem as medidas necessarias para
garantir que o navio cumpre as normas pertinentes das conven-
coes.

6. Em caso de detencdo do navio, a autoridade competente
informa imediatamente por escrito, juntando o relatério de ins-
pecgdo, a administracdo do Estado de bandeira ou, se tal ndo for
possivel, o consul ou, na sua falta, o mais préximo represen-
tante diplomdtico desse Estado, descrevendo todas as circuns-
tancias em que foi considerada necessdria a intervencdo. Além
disso, devem ser igualmente notificados, se for o caso, os ins-
pectores nomeados ou as organiza¢des reconhecidas responsi-
veis pela emissdo dos certificados de classe ou dos certificados
oficiais nos termos das convencdes.

7. A presente directiva ndo prejudica quaisquer normas su-
plementares das convengdes no que se refere aos procedimentos
de notificacio e informacdo relacionados com a inspecgdo pelo
Estado do porto.

8.  Na realizagdo das inspec¢des pelo Estado do porto nos
termos da presente directiva, sio envidados todos os esforcos
para evitar que um navio seja indevidamente detido ou atrasado.
Se um navio for indevidamente detido ou atrasado, o proprie-
tirio ou o operador tem direito a uma indemnizacio pelas
perdas e danos sofridos. Em caso de detencdo ou atraso alega-
damente indevido, o 6nus da prova cabe ao proprietdrio ou ao
operador do navio.

9.  Para reduzir o congestionamento do porto, a autoridade
competente pode autorizar a deslocagdo de um navio detido
para outra parte do porto, desde que sejam garantidas as con-
digdes de seguranga. O risco de congestionamento do porto nio
pode, contudo, constituir motivo a considerar nas decisdes de
deten¢do ou levantamento da detengio.

As autoridades ou organismos portudrios cooperam com a au-
toridade competente para facilitar a estada dos navios detidos.

10.  As autoridades ou organismos portudrios sio informa-
dos, o mais rapidamente possivel, da emissdo de uma decisio de
detencio.

Artigo 20.°
Direito de recurso

1. O proprietirio ou o operador de um navio, ou o seu
representante no Estado-Membro, tém o direito de recorrer de
qualquer decisio de deten¢do ou de recusa de acesso tomada
pela autoridade competente. O recurso ndo suspende a detencio
nem a recusa de acesso.

2. Os Estados-Membros estabelecem e mantém vias de re-
curso apropriadas para o efeito, em conformidade com o direito
nacional.

3. A autoridade competente informa devidamente o coman-
dante de um navio referido no n.° 1 do direito de recurso e das
respectivas modalidades praticas.

4. Sempre que, em consequéncia de recurso ou de reclama-
cdo apresentada pelo proprietirio ou pelo operador de um
navio ou pelo seu representante, uma decisio de detengdo ou
de recusa de acesso seja anulada, revogada ou alterada:

a) Os Estados-Membros asseguram que a base de dados das
inspeccdes seja imediatamente alterada em conformidade;

b) O Estado-Membro em que tiver sido tomada a decisio de
detencdo ou de recusa de acesso deve, no prazo de 24 horas
a contar da decisdo, proceder a rectificagdo das informacdes
publicadas em conformidade com o artigo 26.°.

Artigo 21.°
Acompanhamento das inspeccdes e detengdes

1. Sempre que as anomalias referidas no n.° 2 do artigo 19.°
ndo puderem ser corrigidas no porto em que tiver sido efec-
tuada a inspec¢do, a autoridade competente do Estado-Membro
em causa pode autorizar o navio a seguir sem demoras injusti-
ficadas para o estaleiro de reparacio naval apropriado mais
proximo do porto de detencdo, escolhido pelo comandante e
pelas autoridades competentes, em que puderem ser tomadas
medidas de seguimento, desde que sejam respeitadas as condi-
cdes estabelecidas pela autoridade competente do Estado de
bandeira e acordadas pelo Estado-Membro. Essas condigdes de-
vem assegurar que o navio pode seguir para o referido estaleiro
sem riscos para a seguranca e a saide dos passageiros ou da
tripulagdo, sem riscos para outros navios e sem constituir uma
ameaga desproporcionada de danos para o meio marinho.
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2. Sempre que a decisio de mandar um navio seguir para
um estaleiro de reparagdo resulte do incumprimento da Reso-
lugdo A. 744(18) da OMI, quer no respeitante aos documentos
do navio, quer no respeitante a anomalias ou deficiéncias estru-
turais do navio, a autoridade competente pode exigir que sejam
efectuadas no porto de detencdo, antes de o navio ser autori-
zado a sair, as medicOes da espessura necessarias.

3. Nas circunstincias referidas no n.° 1, a autoridade com-
petente do Estado-Membro do porto de inspecgdo notifica a
autoridade competente do Estado-Membro em que se situar o
estaleiro de reparagdo naval, os interessados referidos no n.° 6
do artigo 19.° e as outras autoridades que for adequado notifi-
car, de todas as condi¢des para a viagem.

A autoridade competente do Estado-Membro destinatiria da
notificagdo informa a autoridade que fez a notificagdo das me-
didas tomadas.

4. Os Estados-Membros tomam medidas para assegurar a
recusa de acesso a qualquer porto ou ancoradouro da Comuni-
dade relativamente aos navios referidos no n.° 1 que saiam para
0 mar:

a) Sem cumprirem as condi¢des estabelecidas pela autoridade
competente de qualquer Estado-Membro do porto de inspec-
¢do; ou

b) Que se recusem a cumprir as normas aplicdveis das conven-
¢des, ndo comparecendo no estaleiro de reparacdo naval
indicado.

A recusa de acesso é mantida até o proprietdrio ou o operador
apresentarem provas suficientes a autoridade competente do
Estado-Membro em que tiverem sido detectadas as anomalias
do navio, que demonstrem que este cumpre todas as normas
aplicdveis das convengdes.

5. Nas circunstancias referidas na alinea a) do n.° 4, a auto-
ridade competente do Estado-Membro em que tiverem sido
detectadas as anomalias do navio alerta imediatamente as auto-
ridades competentes dos restantes Estados-Membros.

Nas circunstancias referidas na alinea b) do n.° 4, a autoridade
competente do Estado-Membro em que se situar o estaleiro de
reparagdo alerta imediatamente as autoridades competentes dos
restantes Estados-Membros.

Antes de recusar o acesso, o Estado-Membro pode pedir a rea-
lizagdo de consultas com a administragdo da bandeira do navio
em causa.

6.  Em derrogagdo do disposto no n.° 4, o acesso a um porto
ou ancoradouro especifico pode ser autorizado pela autoridade
competente do Estado desse porto em caso de forga maior ou
de consideragdes de seguranga primordiais, para reduzir ou mi-

nimizar os riscos de polui¢do, ou para corrigir anomalias, desde
que o proprietdrio, o operador ou o comandante do navio
tenham tomado medidas adequadas, a contento da autoridade
competente desse Estado-Membro, para assegurar a entrada do
navio em seguranga no porto.

Artigo 22.°
Perfil profissional dos inspectores

1. As inspec¢des sdo efectuadas exclusivamente por inspec-
tores que preencham os critérios de qualificagdo especificados
no anexo XI e que estejam autorizados pela autoridade compe-
tente a efectuar a inspecgdo pelo Estado do porto.

2. Sempre que a autoridade competente do Estado do porto
ndo dispuser de pessoal com os conhecimentos profissionais
necessarios, o inspector dessa autoridade competente pode ser
assistido por qualquer pessoa que tenha os conhecimentos ne-
cessdrios.

3. A autoridade competente, os inspectores e os respectivos
assistentes que efectuarem inspeccdes pelo Estado do porto ndo
podem ter quaisquer interesses comerciais directos nos portos
de inspec¢do, nem nos navios que sejam inspeccionados, nem
podem trabalhar para, ou prestar servicos a organiza¢des ndo
estatais que emitam certificados oficiais e de classe ou efectuem
as averiguagdes necessrias a emissdo desses certificados com
relagdo aos navios.

4. Cada inspector deve ser portador de um documento pes-
soal constituido por um cartdo de identidade emitido pela res-
pectiva autoridade competente em conformidade com a Direc-
tiva 96/40/CE da Comissdo, de 25 de Junho de 1996, que
estabelece um modelo comum de cartdo de identidade para
os inspectores que efectuam a inspeccio pelo Estado do
porto (1).

5. Antes de autorizarem os inspectores a efectuar inspec¢des
e, em seguida, periodicamente a luz do regime de formacio a
que se refere 0 n.° 7, os Estados-Membros devem garantir que a
sua competéncia e a sua observancia dos critérios minimos
referidos no anexo XI seja verificada.

6. Os Estados-Membros devem garantir que os inspectores
beneficiem de uma formagdo adequada sobre as modificacdes
introduzidas no regime de inspec¢do pelo Estado do porto apli-
cado na Comunidade através da presente directiva e sobre as
alteracdes das convengdes.

7. A Comissdo elabora e promove, em cooperagdo com 0s
Estados-Membros, um regime comunitdrio harmonizado para a
formacdo e avaliacio das competéncias dos inspectores do Es-
tado do porto pelos Estados-Membros.

() JO L 196 de 7.8.1996, p. 8.
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Artigo 23.°
Relatérios dos pilotos e das autoridades portudrias

1. Os Estados-Membros tomam as medidas adequadas para
assegurar que os pilotos encarregados da manobra de atracacio
ou desatracagdio de um navio ou que estejam em servico a
bordo de navios que se dirigem para um porto ou transitam
num Estado-Membro informem imediatamente a autoridade
competente do Estado do porto ou do Estado costeiro, con-
soante o caso, sempre que, no cumprimento das suas fungdes,
tomem conhecimento de anomalias visiveis que possam com-
prometer a seguranga da navegagio do navio ou constituam
uma ameaca de danos para o meio marinho.

2. As autoridades ou organismos portudrios que, no exerci-
cio das suas funcdes, tomem conhecimento de que um navio
que se encontra no porto apresenta anomalias visiveis que pos-
sam comprometer a seguranga do navio ou constituam uma
ameaga desproporcionada de danos para o meio marinho, in-
formam imediatamente a autoridade ou organismo competente
do Estado do porto em questdo.

3. Os Estados-Membros exigem que os pilotos e as autorida-
des ou organismos portudrios comuniquem pelo menos as in-
formagdes seguintes, sempre que possivel em formato electré-
nico:

— informacdes relativas ao navio (nome, nimero de identifica-
¢do OMYI, indicativo de chamada, bandeira),

— informacdes relativas a navegagdo (Gltimo porto de escala,
porto de destino),

— descri¢do das anomalias visiveis encontradas a bordo.

4. Os Estados-Membros garantem que as anomalias visiveis
comunicadas pelos pilotos e pelas autoridades ou organismos
portudrios sejam objecto de medidas de seguimento adequadas,
e registam em pormenor as medidas tomadas.

5. A Comissdo pode, pelo procedimento de regulamentagio
a que se refere o n.° 2 do artigo 31.°, tomar medidas para a
aplicacdo do presente artigo, incluindo um formuldrio electré-
nico harmonizado e procedimentos para a comunica¢io de
anomalias visiveis por pilotos e por autoridades ou organismos
portudrios e das medidas de acompanhamento tomadas pelos
Estados-Membros.

Artigo 24.°
Base de dados das inspeccdes

1. A Comissio desenvolve, mantém e actualiza a base de
dados das inspeccdes, tirando partido das competéncias técnicas
e da experiéncia no ambito do MA de Paris.

A base de dados das inspecgdes contém todas as informacdes
exigidas para a aplicagdo do regime de inspec¢des criado ao
abrigo da presente directiva e inclui as funcionalidades definidas
no anexo XIL

2. Os Estados-Membros tomam todas as medidas adequadas
para assegurar que a informagdo sobre a hora exacta de chegada
e a hora exacta da partida de todo e qualquer navio que faca
escala nos seus portos e ancoradouros, juntamente com a iden-
tificacdo do porto em causa, seja transferida em prazo razoavel
para a base de dados das inspecgdes através do sistema de
intercimbio de informagdo maritima «SafeSeaNet» referido na
alinea s) do artigo 3.° da Directiva 2002/59/CE. Uma vez trans-
ferida a informacdo para a base de dados das inspeccdes através
do sistema «SafeSeaNet», os Estados-Membros ficam isentos da
obrigagdo de fornecer dados prevista no ponto 1.2 e nas alineas
a) e b) do ponto 2 do anexo XIV da presente directiva.

3. Os Estados-Membros asseguram que as informacdes rela-
cionadas com as inspec¢des realizadas em conformidade com a
presente directiva sejam transferidas para a base de dados das
inspecgdes logo que o relatério da inspecgdo seja concluido ou
que a ordem de detengdo seja revogada.

Os Estados-Membros asseguram que as informacdes transferidas
para a base de dados das inspecgdes sejam validadas para efeitos
de publicagdo no prazo de 72 horas.

4. Com base nos dados das inspeccdes fornecidos pelos Es-
tados-Membros, a Comissdo pode extrair da base de dados das
inspec¢des todos os dados pertinentes relativos a aplicacdo da
presente directiva, designadamente sobre o perfil de risco do
navio, os navios a inspeccionar, o movimento dos navios e as
obriga¢des de inspec¢do de cada Estado-Membro.

Os Estados-Membros tém acesso a todas as informacdes regis-
tadas na base de dados das inspec¢des que sejam pertinentes
para a aplicacdo dos procedimentos de inspecgdo da presente
directiva.

Os Estados-Membros e os terceiros signatdrios do MA de Paris
tém o direito de aceder a todos os dados que tenham registado
na base de dados das inspecgdes e aos dados relativos aos
navios que arvorem a sua bandeira.

Artigo 25.°
Intercimbio de informacdes e cooperagio

Cada Estado-Membro assegura que as suas autoridades ou orga-
nismos portudrios e outras autoridades ou organismos compe-
tentes fornecam a autoridade competente do Estado do porto os
seguintes tipos de informagdes de que disponham:

— informacdes notificadas em conformidade com o artigo 9.°
e o anexo lII,
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— informacdes relativas aos navios que ndo tenham comuni-
cado qualquer informagio segundo os requisitos previstos
na presente directiva, na Directiva 2000/59/CE do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 27 de Novembro de
2000, relativa aos meios portudrios de recep¢do de residuos
gerados em navios e de residuos da carga (1), e na Directiva
2002/59/CE, bem como, se for o caso, no Regulamento
(CE) n.° 725/2004,

— informagdes relativas aos navios que tenham saido para o
mar sem cumprir o disposto nos artigos 7.° ou 10.° da
Directiva 2000/59/CE,

— informagdes relativas aos navios que ndo tenham sido auto-
rizados a entrar num porto ou que tenham sido expulsos de
um porto por motivos de seguranca,

— informacdes sobre anomalias visiveis em conformidade com
o artigo 23.°.

Artigo 26.°
Publicag¢io da informacio

A Comissdo disponibiliza e mantém num sitio web publico as
informacdes sobre inspeccdes, detengdes e recusa de acesso em
conformidade com o anexo XIII, com base na competéncia
técnica e na experiéncia no dmbito do MA de Paris.

Artigo 27.°

Publicacio da lista de companhias com um nivel de
desempenho baixo e muito baixo

A Comissdo estabelece e publica regularmente num sitio web
publico as informagdes relativas as companhias cujo nivel de
desempenho, para efeitos da determinacio do perfil de risco do
navio a que se refere a parte I do anexo [, tenha sido conside-
rado baixo e muito baixo durante um periodo de trés meses ou
mais.

A Comissio aprova, pelo procedimento de regulamentacdo a
que se refere o n.° 2 do artigo 31.°, as regras de aplicacio do
presente artigo, especificando nomeadamente as modalidades de
publicacio.

Artigo 28.°
Reembolso das despesas

1. Caso a inspecgdo referida nos artigos 13.° e 14.° confirme
ou detecte anomalias em relagdo as normas de uma convencio
que justifiquem a detencdo do navio, todas as despesas, relacio-
nadas com a inspecgdo num perfodo contabilistico habitual s3o
suportadas pelo proprietirio ou pelo operador ou pelo seu
representante no Estado do porto.

2. As despesas relacionadas com inspecgdes efectuadas pela
autoridade competente de um Estado-Membro nos termos do

(") JO L 332 de 28.12.2000, p. 81.

artigo 16.° e do n.° 4 do artigo 21.° ficam a cargo do proprie-
tario ou do operador do navio.

3. Caso um navio seja detido, todas as despesas relacionadas
com a detencdo no porto sio suportadas pelo proprietdrio ou
pelo operador do navio.

4. A detengdo s6 é revogada contra pagamento integral ou
constitui¢do de garantia suficiente de reembolso das despesas.

Artigo 29.°
Dados para controlo da aplicagio

Os Estados-Membros fornecem a Comissdo as informagdes enu-
meradas no anexo XIV, com a periodicidade fixada nesse anexo.

Artigo 30.°

Controlo do cumprimento e do desempenho dos Estados-
-Membros

Para assegurar a aplicacdo efectiva da presente directiva e con-
trolar o funcionamento global do regime comunitdrio de ins-
pecgdo pelo Estado do porto em conformidade com a subalinea
i) da alinea b) do artigo 2.° do Regulamento (CE)
n.° 1406/2002, a Comissdo recolhe as informagdes necessérias
e efectua deslocagdes aos Estados-Membros.

Artigo 31.°
Procedimento de comité

1. A Comissio ¢ assistida pelo Comité para a Seguranga
Maritima e a Prevencdo da Poluicdo por Navios (COSS), estabe-
lecido pelo artigo 3.° do Regulamento (CE) n.° 2099/2002 do
Parlamento Europeu e do Conselho (?).

2. Sempre que se faca referéncia ao presente nimero, sio
aplicdveis os artigos 5.° e 7.° da Decisio 1999/468/CE,
tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°.

O prazo previsto no n° 6 do artigo 5° da Decisdo
1999/468/CE ¢ de trés meses.

3. Sempre que se faga referéncia ao presente nimero, sio
aplicdveis os n.°° 1 a 4 do artigo 5.°-A e o artigo 7.° da Decisdo
1999/468/CE, tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°.

Artigo 32.°
Procedimento de alteragio

A Comissio:

a) Adapta os anexos, com excep¢do do anexo I, para ter em
conta as alteracdes ao direito comunitdrio no dominio da
seguranca maritima e da protec¢do do transporte maritimo
que tenham entrado em vigor, e as convencdes, codigos
internacionais e resolu¢des das organizagdes internacionais
relevantes e a evolugdo do MA de Paris;

() JO L 324 de 29.11.2002, p. 1.
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b) Altera as definicdes que remetam para convengdes, codigos
internacionais e resolugdes e legislagio comunitdria que se-
jam pertinentes para efeitos da presente directiva.

Essas medidas, que tém por objecto alterar elementos nio es-
senciais da presente directiva, sio aprovadas pelo procedimento
de regulamentacdo com controlo a que se refere o n.° 3 do
artigo 31.°.

As alteragdes dos instrumentos internacionais mencionados no
artigo 2.° podem ser excluidas do ambito de aplicagdo da pre-
sente directiva, nos termos do disposto no artigo 5.° do Regu-
lamento (CE) n.° 2099/2002.

Artigo 33.°
Regras de execucio

Ao elaborar as regras de execugdo a que se referem o n.° 4 do
artigo 8.°, 0 n.° 3 do artigo 10.°, 0 n.° 4 do artigo 14.%, 0 n.° 4
do artigo 15.°, 0 n.° 5 do artigo 23.° e o artigo 27.° nos termos
dos n.® 2 e 3 do artigo 31.°, a Comissdo cuida expressamente
de que essas regras tenham em consideragdo as competéncias e
a experiéncia adquiridas com o regime de inspec¢des na Comu-
nidade e na regido do MA de Paris.

Artigo 34.°
Sancoes

Os Estados-Membros estabelecem um sistema de san¢des para a
violacdo das disposicdes nacionais aprovadas para efeitos da
presente directiva e tomam todas as medidas necessarias para
garantir que essas san¢des sejam aplicadas. As san¢Bes previstas
devem ser eficazes, proporcionadas e dissuasivas.

Artigo 35.°
Revisdo

Até 30 de Junho de 2012, a Comissdo procede a revisio da
presente directiva. A revisio examina, entre outros aspectos, o
cumprimento da obrigagio geral de inspeccdo comunitiria es-
tabelecida no artigo 5.°, o nimero de inspectores do Estado do
porto em cada Estado-Membro, o nimero de inspecgdes efec-
tuadas e o cumprimento da obrigacdo de inspeccdo anual por
cada Estado-Membro e a aplicagdo dos artigos 6.°, 7.2 e 8.°.

A Comissdo comunica as conclusdes da sua revisdo ao Parla-
mento Europeu e ao Conselho e utiliza a revisio para determi-
nar se ¢ necessdrio propor uma directiva de alteragdo ou legis-
lacdo adicional na matéria.

Artigo 36.°
Execuc¢io e notificagdo

1. Os Estados-Membros aprovam e publicam, até 31 de De-
zembro de 2010, as disposicdes legislativas, regulamentares e
administrativas necessdrias para dar cumprimento a presente
directiva.

Os Estados-Membros aplicam essas disposi¢des a partir de 1 de
Janeiro de 2011.

2. Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposicdes,
estas devem incluir uma referéncia a presente directiva ou ser
acompanhadas da referida referéncia aquando da sua publicacdo
oficial. Tais disposi¢des devem igualmente precisar que as re-
missdes, nas disposi¢des legislativas, regulamentares e adminis-
trativas em vigor, para as directivas revogadas pela presente
directiva se consideram remissdes para a presente directiva. As
modalidades daquela referéncia e desta mencdo sdo aprovadas
pelos Estados-Membros.

3. Os Estados-Membros comunicam & Comissdo o texto das
principais disposi¢des de direito interno que aprovarem nas
matérias reguladas pela presente directiva.

4. Além disso, a Comissio informa regularmente o Parla-
mento Europeu e o Conselho dos progressos verificados na
aplicagdo da presente directiva nos Estados-Membros, em parti-
cular tendo em vista uma aplicagio uniforme do regime de
inspec¢do da Comunidade.

Artigo 37.°

Revogacao
A Directiva 95/21/CE, com a redaccio que lhe foi dada pelas
directivas enumeradas na parte A do anexo XV, é revogada com
efeitos a partir de 1 de Janeiro de 2011, sem prejuizo das
obrigagdes dos Estados-Membros no que diz respeito aos prazos

de transposi¢do para o direito nacional das directivas enumera-
das na parte B do anexo XV.

As remissdes para a directiva revogada devem entender-se como
sendo feitas para a presente directiva e ser lidas nos termos do
quadro de correspondéncia constante do anexo XVI da presente
directiva.

Attigo 38.9
Entrada em vigor

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao
da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

Artigo 39.°
Destinatdrios

Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente directiva.

Feito em Estrasburgo, em 23 de Abril de 2009.

Pelo Conselho
O Presidente
P. NECAS

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente
H.-G. POTTERING
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ANEXO [

ELEMENTOS DO REGIME COMUNITARIO DE INSPEC(;AO PELO ESTADO DO PORTO

(a que se refere o artigo 5.°)

O regime comunitdrio de inspec¢do pelo Estado do porto inclui os seguintes elementos:
I. Perfil de risco do navio
O perfil de risco de um navio é determinado pela combinagio dos seguintes parametros genéricos e histéricos:
1. Parametros genéricos
a) Tipo de navio

Considera-se que os navios de passageiros, os navios petroleiros, os navios de transporte de produtos quimicos,
os navios de transporte de gds e os navios graneleiros representam um risco mais elevado.

b) Idade do navio
Considera-se que os navios com mais de doze anos de idade representam um risco mais elevado.
¢) Desempenho do Estado de bandeira

i) Considera-se que os navios que arvoram bandeira de um Estado com uma alta taxa de detencio na
Comunidade e na regido do MA de Paris representam um risco mais elevado.

Considera-se que os navios que arvoram bandeira de um Estado com uma baixa taxa de deten¢do baixa na
Comunidade e na regido do MA de Paris representam um risco menos elevado.

—
=

iii

Considera-se que os navios que arvoram bandeira de um Estado relativamente ao qual tenha sido concluida
uma auditoria e, se for o caso, tenha sido apresentado um plano de accdo com medidas correctivas, ambos
em conformidade com o enquadramento e procedimentos do sistema voluntdrio de auditoria dos Estados
membros da OMI, representam um risco menos elevado. Logo que as medidas a que se refere o n.° 3 do
artigo 10.° tiverem sido adoptadas, o Estado de bandeira de tal navio deve ter demonstrado a conformidade
com o Cédigo de aplicagdo dos instrumentos vinculativos da OML

d) Organizacdes reconhecidas

i) Considera-se que os navios cujos certificados tenham sido emitidos por organizac¢des reconhecidas com um
nivel de desempenho baixo ou muito baixo relativamente as suas taxas de detencdo na Comunidade e na
regido do MA de Paris representam um risco mais elevado.

ii) Considera-se que os navios cujos certificados tenham sido emitidos por organiza¢des reconhecidas com um
nivel de desempenho elevado relativamente as suas taxas de detengdo na Comunidade e na regido do MA de
Paris representam um risco menos elevado.

i) Considera-se que os navios relativamente aos quais tenham sido emitidos certificados por organizagdes
reconhecidas nos termos do Regulamento (CE) n.° 391/2009 representam um risco menos elevado.

¢) Desempenho da companhia

i) Considera-se que os navios de uma companhia com um desempenho baixo ou muito baixo, conforme
determinado pelas taxas de anomalias e detengdo dos seus navios na Comunidade e na regido do MA de
Paris, representam um risco mais elevado.

ii) Considera-se que os navios de uma companhia com um desempenho elevado, conforme determinado pelas
taxas de anomalias e deten¢do dos seus navios na Comunidade e na regido do MA de Paris, representam um
risco menos elevado.
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2. Parametros historicos

i) Considera-se que os navios que tenham sido detidos mais de uma vez representam um risco mais elevado.

i) Considera-se que os navios que, nas inspecgdes efectuadas durante o periodo referido no anexo II, tenham

registado menos do que o nimero de anomalias referido no anexo II, representam um risco menos elevado.

ili) Considera-se que os navios que ndo tenham sido detidos durante o periodo referido no anexo II representam um

risco menos elevado.

Os pardmetros de risco serdo combinados utilizando uma ponderacdo que reflicta o peso relativo de cada pardmetro
no risco global do navio a fim de determinar os seguintes perfis de risco para os navios:

— alto risco,

— risco normal,

— baixo risco.

Na determinacdo destes perfis de risco serd dado maior destaque aos parametros relativos ao tipo de navio, ao
desempenho do Estado de bandeira, as sociedades classificadoras e ao desempenho das companhias.

II. Inspeccdo dos navios

1.

2A.

Inspecgdes periddicas

Serdo efectuadas inspeccdes periddicas a intervalos pré-determinados. A sua frequéncia serd determinada em
fungdo do perfil de risco dos navios. O intervalo entre as inspeccdes periddicas dos navios com um perfil de
alto risco ndo pode exceder seis meses. O intervalo entre as inspecgdes periddicas dos navios com outros perfis de
risco aumenta & medida que o risco diminui.

Os Estados-Membros realizardo inspec¢des periddicas:

— aos navios com um perfil de alto risco que ndo tenham sido inspeccionados num porto ou ancoradouro da
Comunidade ou da regido do MA de Paris durante os dltimos seis meses. Estes navios sdo elegiveis para
inspeccdo a partir do quinto més;

— aos navios com um perfil de risco normal que ndo tenham sido inspeccionados num porto ou ancoradouro da
Comunidade ou da regido do MA de Paris durante os tltimos doze meses. Estes navios sdo elegiveis para
inspecgdo a partir do décimo més;

— aos navios com um perfil de baixo risco que ndo tenham sido inspeccionados num porto ou num ancora-
douro da Comunidade ou da regido do MA de Paris durante os dltimos trinta e seis meses. Estes navios sdo
elegiveis para inspecgdo a partir do vigésimo quarto més.

Inspecgdes adicionais

Os navios aos quais se aplicam os factores prevalecentes ou imprevistos que se seguem serdo submetidos a
inspeccdo independentemente do periodo decorrido desde a tltima inspec¢do periddica. No entanto, a necessidade
de efectuar uma inspecgdo adicional com base em factores imprevistos fica ao critério profissional do inspector.

Factores prevalecentes
Os navios aos quais se aplicam os seguintes factores prevalecentes serdo inspeccionados independentemente do

periodo decorrido desde a tltima inspeccdo periddica:

— Navios que tenham sido suspensos ou retirados da sua classe por motivos de seguranga desde a tltima
inspeccdo na Comunidade ou na regido do MA de Paris.

— Navios que tenham sido objecto de relatério ou notificacdo por outro Estado-Membro.

— Navios que ndo possam ser identificados na base de dados das inspecgdes.
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2B.

3A.

— Navios:
— envolvidos num abalroamento, naufrdgio ou encalhe quando em rota para o porto,
— alegadamente violadores das disposi¢des relativas a descarga de substancias ou efluentes nocivos,

— que tenham manobrado de modo irregular ou perigoso, ndo respeitando as medidas de organizacio do
trafego adoptadas pela OMI ou os procedimentos e prdticas de uma navegacio segura.

Factores imprevistos

Os navios aos quais se aplicam os seguintes factores imprevistos podem ser submetidos a inspeccdo indepen-
dentemente do periodo decorrido desde a dltima inspecgdo periddica. A decisio de efectuar essa inspecgdo
adicional fica ao critério profissional da autoridade competente.

— Navios ndo conformes com a versdo aplicdvel da Recomendagdo da OMI sobre a navegagdo nas entradas do
mar Bdltico.

— Navios cujos certificados tenham sido emitidos por uma antiga organizagio reconhecida a qual tenha sido
retirado o reconhecimento posteriormente a dltima inspec¢io na Comunidade ou na regido do MA de Paris.

— Navios relativamente aos quais um piloto ou as autoridades ou organismos portudrios tenham comunicado a
existéncia de anomalias visiveis que possam comprometer a sua navega¢do segura ou constituir uma ameaca
para o ambiente, em conformidade com o artigo 23.° da presente directiva.

— Navios relativamente aos quais ndo tenham sido cumpridos os deveres de comunicacio relevantes referidos no
artigo 9.° da presente directiva, na Directiva 2000/59/CE, na Directiva 2002/59/CE e, se adequado, no
Regulamento (CE) n.° 725/2004.

— Navios que tenham sido objecto de relatério ou dentincia do comandante, de um membro da tripulagio ou de
qualquer pessoa ou organizagdo com interesse legitimo na seguranga da exploracdo do navio, nas condiges de
vida e de trabalho a bordo ou na prevencio da polui¢do, a menos que o Estado-Membro em causa considere o
relatorio ou dentincia manifestamente infundados.

— Navios que tenham sido objecto de uma detengdo hd mais de trés meses.

— Navios em relagdo aos quais tenham sido comunicadas anomalias importantes, excepto aqueles cujas anoma-
lias tiveram que ser rectificadas no prazo de 14 dias a contar da data da largada, e para as anomalias que
tiveram que ser rectificadas antes da largada.

— Navios em relagdo aos quais tenham sido comunicados problemas relativos a carga, em especial em caso de
cargas nocivas ou perigosas.

— Navios cujo modo de operagdo representa um perigo para pessoas, bens ou o ambiente.

— Navios relativamente aos quais tenha sido revelada a informagdo, proveniente de uma fonte fidedigna, de que
os respectivos pardmetros de risco diferem dos registados, aumentando assim o nivel de risco.

Método de selecgio
Os navios da Prioridade 1 serdo inspeccionados do seguinte modo:

a) Serd submetido a uma inspecgdo alargada:
— Qualquer navio com um perfil de alto risco ndo inspeccionado nos tltimos 6 meses,

— Qualquer navio de passageiros, petroleiro, navio de transporte de gds ou navio quimico ou graneleiro com
mais de 12 anos de idade com um perfil de risco normal ndo inspeccionado nos tltimos 12 meses, e

b) Serd submetido a uma inspec¢do inicial ou aprofundada, consoante o caso:

— Qualquer navio que ndo seja navio de passageiros, petroleiro, navio de transporte de gds ou navio quimico
ou graneleiro com mais de 12 anos de idade com um perfil de risco normal ndo inspeccionado nos
dltimos 12 meses.
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¢) No caso de um factor prevalecente:

— Serd efectuada uma inspec¢do aprofundada ou uma inspecgdo alargada, segundo o critério profissional do
inspector, a qualquer navio com um perfil de alto risco e a qualquer outro navio de passageiros, petroleiro,
navio de transporte de gds ou navio quimico ou graneleiro com mais de 12 anos de idade.

— Serd efectuada uma inspecgdo aprofundada a qualquer navio que ndo seja navio de passageiros, petroleiro,
navio de transporte de gds ou navio quimico ou graneleiro com mais de 12 anos de idade.

3B. Caso a autoridade competente decida inspeccionar um navio da Prioridade I, aplica-se o seguinte:

a) Serd submetido a uma inspec¢do alargada:
— Qualquer navio com um perfil de alto risco ndo inspeccionado nos dltimos cinco meses,

— Qualquer navio de passageiros, petroleiro, navio de transporte de gds ou navio quimico ou graneleiro com
mais de 12 anos de idade com um perfil de risco normal nio inspeccionado nos tltimos 10 meses, e

— Qualquer navio de passageiros, petroleiro, navio de transporte de gds ou navio quimico ou graneleiro com
mais de 12 anos de idade com um perfil de baixo risco ndo inspeccionado nos dltimos 24 meses.

b) Serd submetido a uma inspec¢do inicial ou aprofundada, consoante o caso:

— Qualquer navio que ndo seja navio de passageiros, petroleiro, navio de transporte de gds ou navio quimico
ou graneleiro com mais de 12 anos de idade com um perfil de risco normal ndo inspeccionado nos
altimos 10 meses, ou

— Qualquer navio que ndo seja navio de passageiros, petroleiro, navio de transporte de gds ou navio quimico
ou graneleiro com mais de 12 anos de idade com um perfil de baixo risco ndo inspeccionado nos
ultimos 24 meses.

¢) No caso de um factor imprevisto:

— Serd efectuada uma inspec¢do aprofundada ou uma inspecgdo alargada, segundo o critério profissional do
inspector, a qualquer navio com um perfil de alto risco e a qualquer outro navio de passageiros, petroleiro,
navio de transporte de gds ou navio quimico ou graneleiro com mais de 12 anos de idade.

— Serd efectuada uma inspecgdo aprofundada a qualquer navio que ndo seja navio de passageiros, petroleiro,
navio de transporte de gds ou navio quimico ou graneleiro com mais de 12 anos de idade.
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ANEXO 1II

DETERMINA(;AO DO PERFIL DE RISCO DO NAVIO

(a que se refere o n.° 2 do artigo 10.°)

Perfil
. . Navios de risco | Navio de baixo risco
Navios de alto risco (HRS) normal (SRS) (LRS)
Pardmetros genéricos Critérios Pontos dme Critérios Critérios
ponderagdo
1 Tipo do navio Quimico 2 Todos os tipos
Transporte de gds
Petroleiro
Graneleiro
Passageiros
2 Idade do navio todos o0s tipos 1 Todas as idades
> 12 anos
3a Lista BGW (negra, Negra — VHR, 2 Branca
o cinzenta, branca) HR, M to HR
g (risco mu%to alto,
g alto, médio a
= alto)
Negra — MR 1
—
3b Auditoria OMI — — k= Sim
2
4a H (alto) — — = Alto
E e
o = =i M (mé- — — g —
1< O 4 .
s & dio) 2
S 3 £
N & 54 o)
% g % L M B M 1 b!)
5 S A (baixo) aixo 2 —
o £ o)
VL Muito baixo G —
(muito S
baixo) =)
%)
— =
4b Reconhecida EU — — .g Sim
<
b=
5 H — — Alto
5 o
= =
= g M - - -
s o
=9 s -
g g L Baixo 2 —
S|z
VL Muito baixo —
Parametros histéricos
6 Ndmero de anomalias | « Nio elegivel — < 5 (e pelo menos
registado em cada 5 uma inspec¢do re-
inspecgdo nos dlti- g alizada nos dlti-
mos 36 meses = mos 36 meses)
7 Niimero de detengdes g > 2 Detencdes 1 Nenhuma
nos dltimos 36 meses | <
Q
5]
[

HRS - navios que satisfazem critérios que somam um total de cinco ou mais pontos de ponderacio.
LRS — navios que satisfazem todos os critérios dos pardmetros de baixo risco.
SRS - navios que ndo sdo HRS nem LRS.
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ANEXO III

COMUNICACAO
(a que se refere o n.° 1 do artigo 9.9
Informacdes a prestar em conformidade com o n.° 1 do artigo 9.%

As informacdes a seguir indicadas serdo apresentadas a autoridade ou organismo portudrio ou a autoridade ou organismo
designado para o efeito, pelo menos trés dias antes da hora estimada de chegada do navio ao porto ou ancoradouro, ou
antes de o navio zarpar do porto anterior, se se previr que a viagem dure menos de trés dias:

Identificagdo do navio (nome, indicativo de chamada, nimero de identificagio OMI ou niimero MMSI);

o
=

=

Duragdo prevista da escala;

¢) Para os navios-tanque:

i) configuragdo: casco simples, casco simples com SBT, casco duplo,

i) estado dos tanques de carga e de lastro: cheios, vazios, em atmosfera inerte,

ili) volume e natureza da carga;

&

Operagdes programadas no porto ou ancoradouro de destino (carga, descarga, outras);

Vistorias obrigatérias programadas e trabalhos importantes de manutencdo e reparagdo a efectuar no porto de destino;

&

f) Data da ultima inspeccdo alargada na regido do MA de Paris.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

ANEXO IV

LISTA DE CERTIFICADOS E DOCUMENTOS)

(a que se refere o n.° 1 do artigo 13.°

. Certificado internacional de arqueacdo (1969)

— Certificado de seguranga para navio de passageiros

— Certificado de seguranca de construcdo para navio de carga

— Certificado de seguranga do equipamento para navio de carga

— Certificado de seguranga radioeléctrica para navio de carga

— Certificado de dispensa, incluindo, quando necessdrio, a lista das cargas

— Certificado de seguranga para navio de carga

. Certificado internacional de protecgdo do navio (ISSC)
. Cadastro sindptico continuo

. Certificado internacional para o transporte de gases liquefeitos a granel

— Certificado para o transporte de gases liquefeitos a granel

. Certificado internacional para o transporte de produtos quimicos perigosos a granel

— Certificado para o transporte de produtos quimicos perigosos a granel

. Certificado internacional de prevencdo da polui¢do por hidrocarbonetos
. Certificado internacional de preven¢do da polui¢do para o transporte de substancias liquidas nocivas a granel

. Certificado internacional das linhas de carga (1966)

— Certificado internacional de isen¢do do bordo livre

Livro de registo de hidrocarbonetos, partes I e II

Livro de registo da carga

Documento relativo a lotagio minima de seguranga

Certificados ou quaisquer outros documentos exigidos nos termos das disposicdes da STCW 78/95

Certificados médicos (em conformidade com a Convengdo n.° 73 da OIT, relativa aos exames médicos dos mariti-
mos)

Quadro da organizagio do trabalho a bordo (Convencdo n.° 180 da OIT e STCW 78/95)
Registos das horas de trabalho e descanso dos maritimos (Convencdo n.° 180 da OIT)
Informacdes sobre a estabilidade

Cépia do documento de conformidade e do certificado de gestdo da seguranga emitidos nos termos do Cédigo
internacional de gestdo para a seguranga da exploracio dos navios e a prevencdo da poluicio (SOLAS 74, capitulo IX)

Certificados relativos a robustez do casco ¢ as instalacdes das mdquinas emitidos pela organizagdo reconhecida em
questdo (apenas se o navio mantiver a sua classificacio por uma organizagdo reconhecida)
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20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

Documento comprovativo de que o navio satisfaz os requisitos aplicdveis ao transporte de mercadorias perigosas
Certificado de seguranca para embarcagdo de alta velocidade e licenca de exploragdo de embarcacio de alta velocidade
Lista ou manifesto, ou plano de estiva detalhado, das mercadorias perigosas

Didrio de bordo onde sdo registados os ensaios e exercicios, incluindo exercicios de proteccdo, e didrio onde sdo
registadas as inspecgdes ¢ operacdes de manutencdo dos meios e dispositivos de salvacdo, bem como meios e
dispositivos de combate a incéndios

Certificado de seguranca para navio especializado
Certificado de seguranca para unidade moével de perfuragdo offshore

Para navios petroleiros, os registos do equipamento monitor de descarga de hidrocarbonetos relativos a dltima
viagem em lastro

Rol de chamada, plano de combate a incéndios e, para navios de passageiros, plano para limitagdo de avarias
Plano de bordo de emergéncia em caso de poluicio por hidrocarbonetos

Registos dos relatérios de vistoria (para graneleiros e petroleiros)

Relatorios das inspecgdes precedentes efectuadas pelo Estado do porto

Para navios ro-ro de passageiros, informagdo sobre a razdo A[A,,

Documento de autorizacio de transporte de grio

Manual de fixacdo da carga

Plano de gestdo e livro de registo do lixo

Sistema de apoio a tomada de decisdes para comandantes de navios de passageiros
Plano de cooperagdo SAR para navios de passageiros que operam em ligagdes fixas
Lista de limita¢des operacionais para navios de passageiros

Caderno de navio graneleiro

Plano de carga e descarga para navios graneleiros

Certificado de seguro ou qualquer outra garantia financeira de responsabilidade civil para o risco de polui¢do por
hidrocarbonetos (Convengdo Internacional sobre a Responsabilidade Civil pelos Prejuizos devidos a Poluicdo por
Hidrocarbonetos, 1992)

Certificado exigido nos termos da Directiva 2009/20/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Abril de
2009, relativa ao seguro dos proprietdrios de navios para os sinistros maritimos (')

Certificado exigido ao abrigo do Regulamento (CE) n.° 392/2009, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de
Abril de 2009, relativo a responsabilidade dos transportadores de passageiros por mar em caso de acidente (%)

Certificado Internacional de Preven¢do da Poluicdo do Ar

Certificado Internacional de Preven¢do da Polui¢do por Esgotos Sanitdrios

(") Ver pdgina 128 do presente Jornal Oficial.

(%) Ver pdgina 24 do presente Jornal Oficial.
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ANEXO V

EXEMPLOS DE «<MOTIVOS INEQUfVOCOS»

(a que se refere o n.° 3 do artigo 13.°)

A. Exemplos de motivos inequivocos para inspec¢do aprofundada

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Navios identificados nas partes I.2A e I1.2B do anexo L.

Manutengio inadequada do livro de registo de hidrocarbonetos.

Inexactiddes apuradas quando da verificacdo dos certificados e outros documentos.

Indicacdes de incapacidade dos membros da tripulacdo para respeitarem o disposto, relativamente a comunicagdo
a bordo, no artigo 18.° da Directiva 2008/106/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 19 de Novembro de

2008, relativa ao nivel minimo de formagdo dos maritimos (').

Certificado obtido de forma fraudulenta ou cujo detentor ndo é a pessoa em nome da qual foi inicialmente
emitido.

O comandante ou um oficial ou um maritimo da mestranca e marinhagem do navio tem um certificado emitido
por um pais que ndo ratificou a STCW 78/95.

Provas de que as operagdes de carga ou outras ndo sio efectuadas de modo seguro ou de acordo com as
orientacdes da OMI, por exemplo de que o teor de oxigénio nas condutas que transportam o gds inerte para
os tanques de carga é superior a0 mdximo previsto.

. Nio apresenta¢do, pelo comandante de um navio petroleiro, dos registos do equipamento monitor de descarga de

hidrocarbonetos relativos a tltima viagem em lastro.

Falta de um rol de chamada actualizado ou existéncia de membros da tripulacio que desconhecem os seus deveres
em caso de incéndio ou de abandono do navio.

Emissdo de falsos sinais de perigo ndo seguida pelos procedimentos de anulacdo adequados.

Falta de equipamentos ou dispositivos fundamentais exigidos pelas convengdes.

Condicdes de excessiva insalubridade a bordo.

Indicios evidentes, a partir das impressdes gerais e observacdes dos inspectores, de existirem deterioracdo ou
anomalias graves no casco ou estrutura susceptiveis de comprometerem a integridade estrutural, a estanquidade ou
a estanquidade as intempéries, do navio.

Informacdes ou provas de que o comandante ou a tripulagio ndo estdo familiarizados com as operacdes de bordo
essenciais para a seguranga da navegacdo ou a prevencdo da poluicio ou de ndo terem sido realizadas tais

operagoes.

Falta de um quadro da organizacdo do trabalho a bordo ou dos registos das horas de trabalho e descanso dos
maritimos.

B. Exemplos de motivos inequivocos para o controlo dos navios em aspectos ligados a protec¢do do transporte maritimo

1.

O inspector pode estabelecer motivos inequivocos para medidas de controlo adicionais em matéria de protecgio
durante a inspeccdo PSC inicial, nomeadamente:

1.1. Certificado ISSC invélido ou caducado;

1.2. Nivel de protec¢do do navio inferior ao do porto;

1.3. Treinos relacionados com a protec¢do do navio ndo efectuados;

1.4. Registos das 10 dltimas interfaces navio/porto ou navio/navio incompletos;

1.5. Provas ou constatagdes de que membros fundamentais do pessoal do navio nio sdo capazes de comunicar
entre si;

1.6. Provas, com base na observacdo dos aspectos enumerados no anexo II, de anomalias graves das disposi¢des de
protecgao;

(") JO L 323 de 3.12.2008, p. 33.
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1.7. Informagdes de terceiros, como relatérios ou dentncias com informagdes relacionadas com aspectos da
protecgao;

1.8. O navio dispde de um certificado ISSC provisério emitido consecutivamente ao inicial e, no juizo profissional
do inspector, um dos propésitos do navio ou da companhia ao requerer tal certificado era subtrair-se a plena
aplicacdo das disposi¢des do capitulo XI-2 da SOLAS 74 e da parte A do Cddigo ISPS transcorrido o periodo
de validade do certificado provisério inicial. A parte A do Cédigo ISPS especifica as circunstincias de emissao
dos certificados provisorios.

2. Caso estabeleca motivos inequivocos conforme acima descritos, o inspector informard imediatamente a autoridade
competente para a protec¢do do transporte maritimo (a menos que o inspector também seja um oficial de
proteccdo devidamente autorizado). A referida autoridade competente decidird, entdo, quais as medidas de controlo
adicionais necessdrias, tendo em conta o nivel de protec¢do em conformidade com a regra 9 do capitulo XI da
Solas 74.

3. O estabelecimento de outros motivos inequivocos que ndo os acima referidos é da competéncia do oficial de
proteccdo devidamente autorizado.
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ANEXO VI

PROCEDIMENTOS PARA A INSPEC(;AO DOS NAVIOS
(a que se refere o n.° 1 do artigo 15.°)

anexo 1, «Procedimentos de inspeccio pelo Estado do porto (PIEP)» a0 MA de Paris e as seguintes instru¢des do MA de
Paris, na sua versdo actualizada:

— Instruction 33/2000/02: Operational Control on Ferries and Passenger Ships (Controlo operacional de navios de
passageiros e ferries),

— Instruction 35/2002/02: Guidelines for PSCOs on Electronic Charts (Directrizes para os PIEP relativos a cartas
informatizadas),

— Instruction 36/2003/08: Guidance for Inspection on Working and Living Conditions (Orientacdes para as inspecgdes
das condicdes de vida e de trabalho),

— Instruction 37/2004/02: Guidelines in Compliance with STCW 7895 as Amended (Directrizes relativas a observancia
da STCW 78/95 alterada),

— Instruction 37/2004/05: Guidelines on the Inspection of Hours of Work/Rest (Directrizes para a inspec¢do sobre as
horas de trabalho/repouso),

— Instruction 37/2004/10: Guidelines for Port State Control Officers on Security Aspects (Directrizes para os PIEP
relativos aos aspectos de seguranca),

— Instruction 38/2005/02: Guidelines for PSCO’s Checking a Voyage Data Recorder (VDR) [Directrizes para os PIEP
relativos ao controlo dos aparelhos de registo dos dados de viagem (VDR)],

— Instruction 38/2005/05: Guidelines on MARPOL 73/78 Annex I (Directrizes sobre o anexo I da MARPOL 73/78),

— Instruction 38/2005/07: Guidelines on Control of the Condition Assessment Scheme (CAS) of Single Hull Oil Tankers
[Directrizes para o controlo do sistema de avaliagdio do estado dos navios (CAS) de petroleiros de casco simples],

— Instruction 39/2006/01: Guidelines for the Port State Control Officer on the ISM Code (Directrizes para o oficial do
Estado do porto relativas ao Cddigo ISM),

— Instruction 39/2006/02: Guidelines for Port State Control Officers on Control of GMDSS (Directrizes para os oficiais
do Estado do porto relativas ao controlo do GMDSS),

— Instruction 39/2006/03: Optimisation of Banning and Notification Checklist (Optimizacdo da lista de proibi¢des e
notificacdes),

— Instruction 39/2006/10: Guidelines for PSCOs for the Examination of Ballast Tanks and Main Power Failure Simu-
lation (black-out test) [Directrizes para os PIEP relativos ao exame dos tanques de lastro e a simulagdo de falha de
energia eléctrica (ensaio de corte de energia)],

— Instruction 39/2006/11: Guidance for checking the structure of Bulk Carriers (Orientagdes para o controlo da
estrutura dos graneleiros),

— Instruction 39/2006/12: Code of Good Practice for Port State Control Officers (Cédigo de boas préticas para os
oficiais do Estado do porto),

— Instruction 40/2007/04: Criteria for the Responsability Asseessement of Reconised Organisations (R/O) (Critérios de
avaliagio da responsabilidade das organiza¢des reconhecidas),

— Instruction 40/2007/09: Guidelines for Port State Control Inspections for Compliance with Annex VI of Marpol
73[78 (Directrizes para os inspectores do Estado do porto relativas a observancia do anexo VI da MARPOL 73/78).
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Uma inspeccdo alargada incide em particular sobre o estado global das seguintes dreas de risco:

— Documentacdo

— Estado da estrutura

— Estanquidade

— Sistemas de emergéncia

— Radiocomunica¢des

— Operagdes de carga

— Seguranga contra incéndios

— Alarmes

— Condicdes de vida e de trabalho
— Equipamento de navegagdo

— Meios de salvagdo

— Mercadorias perigosas

— Maquinaria de propulsdo e auxiliar

— Prevengdo da poluicdo.

Além disso, sob reserva da sua viabilidade material ou de limitagdes eventuais ligadas a seguranca das pessoas, do navio
ou do porto, uma inspecgdo alargada deve incluir a verificacdo de pontos especificos das dreas de risco consoante o tipo
de navio inspeccionado, estabelecidos em conformidade com o n.° 3 do artigo 14.°

ANEXO VIl

INSPECCAO ALARGADA DE NAVIOS

(a que se refere o artigo 14.°)
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ANEXO VIl

DISPOSICOES RELATIVAS A RECUSA DE ACESSO AOS PORTOS E ANCORADOUROS DA COMUNIDADE

10.

11.

12.

(a que se refere o artigo 16.°)

. Sempre que se verificarem as condigdes descritas no n.° 1 do artigo 16.°, a autoridade competente do porto em que

o navio for detido pela terceira vez informard por escrito o comandante do navio de que serd emitida uma recusa de
acesso, aplicavel logo que o navio saia do porto. A recusa de acesso ¢ aplicdvel logo que o navio saia do porto apés
terem sido reparadas as anomalias que conduziram a sua detengdo.

s

. A autoridade competente deve igualmente comunicar a sua decisdo por escrito a administracio do Estado de

bandeira, & organizacdo reconhecida em causa, aos outros Estados-Membros, aos outros signatdrios do MA de Paris,
a Comissdo, e ao Secretariado do MA de Paris. A autoridade competente deve igualmente actualizar, sem demora, a
base de dados das inspeccdes com informacdes sobre a recusa de acesso.

. Para que a recusa de acesso seja revogada, o proprietdrio ou o operador tem de a requerer formalmente a autoridade

do Estado-Membro que tiver tomado a decisdo. O pedido tem de ser acompanhado de um documento da adminis-
tracdo do Estado de bandeira, emitido na sequéncia de uma visita a bordo de um inspector devidamente autorizado
pela administracdo do Estado de bandeira, que comprove que o navio satisfaz plenamente as disposicdes aplicdveis
das convengdes. A administracdo do Estado de bandeira fornecerd provas da realizagdo da visita a bordo a autoridade
competente.

. O pedido de revogacdo da recusa de acesso deve igualmente ser acompanhado, se necessario, de um documento da

sociedade classificadora em que o navio estd classificado emitido na sequéncia da visita a bordo de um inspector da
sociedade classificadora, que comprove que o navio estd conforme com as normas de classificagdo especificadas pela
referida sociedade. A sociedade classificadora fornecerd provas da realizacio da visita a bordo a autoridade compe-
tente.

. A recusa de acesso s6 pode ser revogada ap6s o termo do periodo referido no artigo 16.° da presente directiva e na

sequéncia de uma reinspec¢do do navio num porto acordado.

Se o porto acordado estiver situado num Estado-Membro, a autoridade competente desse Estado pode, a pedido da
autoridade competente que tiver recusado o acesso, autorizar o navio a entrar no porto acordado para que seja
realizada a reinspec¢do. Nesse caso, ndo poderdo ser efectuadas quaisquer operagdes de carga no porto até que a
recusa de acesso tenha sido revogada.

. Caso os motivos da detencdo na base da recusa de acesso incluam deficiéncias da estrutura do navio, a autoridade

competente que tiver proibido o acesso pode exigir que seja dado acesso a determinados espacos, incluindo os
espagos e os tanques de carga, para exame durante a reinspecgo.

. A reinspeccdo serd realizada pela autoridade competente do Estado-Membro que tiver proibido o acesso ou pela

autoridade competente do porto de destino, com o acordo da autoridade competente do Estado-Membro que tiver
proibido o acesso. A autoridade competente pode exigir um pré-aviso mdximo de 14 dias para a reinspecgdo. Serdo
fornecidas, ao Estado-Membro em questdo, provas da conformidade do navio com as normas das convengdes
aplicdveis.

. A reinspecgdo consistird numa inspecgdo alargada, que deve abranger, pelo menos, os pontos relevantes do anexo VIL

. Todas as despesas resultantes desta inspecgdo alargada serdo suportadas pelo proprietirio ou pelo operador.

Se os resultados da inspeccdo alargada forem considerados satisfatorios pelo Estado-Membro de acordo com o anexo
VII, a recusa de acesso serd revogada e a companhia do navio de tal informada por escrito.

A autoridade competente deve igualmente comunicar a sua decisdo por escrito a administracio do Estado de
bandeira, a sociedade classificadora em causa, aos outros Estados-Membros, aos outros signatirios do MA de Paris,
a Comissdo, e ao Secretariado do MA da Paris. A autoridade competente deve igualmente actualizar, sem demora, a
base de dados das inspeccdes com informacdes sobre a revogacdo da recusa de acesso.

As informacdes relativas aos navios que tiverem sido objecto de uma recusa de acesso aos portos e ancoradouros
comunitdrios serdo postas a disposi¢do na base de dados das inspeccdes e publicadas em conformidade com o
disposto no artigo 26.° e no anexo XIIL
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ANEXO IX

RELATORIO DE INSPECCAO

(a que se refere o artigo 17.°)

O relatério de inspeccdo deve incluir, pelo menos, os seguintes elementos:

L

ML

Informacdes gerais

1.

S O 0 N N W B W N

—_ =
—

—_
N

13.
14.

15.
16.

Autoridade competente que redigiu o relatério

. Data e local da inspeccdo

. Nome do navio inspeccionado

. Bandeira

. Tipo de navio (conforme indicado no certificado de gestio da seguranga)

. Ndmero de identificacio OMI

. Indicativo de chamada

. Arqueagdo bruta

. Porte bruto (se for caso disso)

. Ano de construcio determinado com base na data constante dos certificados de seguranca do navio

. Sociedade ou sociedades classificadoras ou qualquer outra organiza¢do, conforme o caso, que tenha(m) emitido

certificados de classe para o navio em causa, se for o caso

. Organiza¢do ou organizagdes reconhecidas efou qualquer outra entidade que tenha(m) emitido certificados para o

navio em causa, em nome do Estado de bandeira nos termos das convengdes aplicdveis
Nome e endereco da companhia ou do operador do navio

Nome e endereco do afretador responsavel pela escolha do navio e tipo de afretamento, para os navios que
transportem carga liquida ou sélida a granel

Data final de redaccio do relatério de inspecgdo

Indicagdo de que as informagdes circunstanciadas sobre uma inspecgdo ou uma detengdo podem ser objecto de
publicagio.

Informacdes relativas a inspec¢do

1.

[ N R )

Certificados emitidos em aplicagdo das convencdes pertinentes, e autoridade ou organizagdo que emitiu o(s)
certificado(s) em causa, com indicagdo das datas de emissdo e de caducidade

. Partes ou elementos do navio que foram objecto de inspeccdo (no caso de inspeccdo aprofundada ou alargada)
. Porto e data da dltima vistoria intermédia ou anual ou de renovacdo e nome da organizagio que a efectuou
. Indicagdo do tipo de inspeccdo (inspeccdo, inspecgdo aprofundada, inspec¢do alargada)

. Natureza das anomalias

. Medidas tomadas.

Informagdes suplementares em caso de detengdo

1.
2.
3.

Data da decisdo de detengdo
Data do levantamento da deten¢do

Natureza das anomalias que justificaram a decisio de detencio (remissdes para as convencdes, se aplicavel)

. Indicagdo, se for o caso, de que a organizagdo reconhecida, ou outro organismo privado que tenha efectuado a

inspecgdo em causa, teve responsabilidade no que respeita as anomalias que, por si s6s ou combinadas com outras,
levaram a deten¢do do navio

. Medidas tomadas.
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ANEXO X

CRITERIOS DE DETEN(;;\O DE UM NAVIO

(a que se refere o n.° 3 do artigo 19.°)

INTRODUCAO
Antes de determinar se as deficiéncias detectadas numa inspeccdo justificam a deten¢do do navio implicado, o inspector

aplicard os critérios referidos nos pontos 1 e 2.

No ponto 3 apresentam-se exemplos de deficiéncias que por si s6 podem justificar a deten¢do do navio implicado (em
conformidade com o n.° 4 do artigo 19.°).

Quando o motivo para a detencdo resultar de avaria acidental sofrida pelo navio com destino para um porto, ndo serd
dada ordem de detencdo na condicdo de:

a) Terem sido respeitadas as prescri¢des constantes da regra I/11(c) da SOLAS 74 relativas & comunicacdo a adminis-
tracio do Estado de bandeira, ao inspector designado ou & organiza¢do reconhecida responsdvel pela emissio do
certificado pertinente;

b) Antes de o navio entrar num porto, o comandante ou o proprietdrio terem fornecido a autoridade competente do
Estado do porto informagdes sobre as circunstincias do acidente e a avaria sofrida e sobre a comunicagdo obrigatéria a
administracdo do Estado de bandeira;

¢) Estarem a ser tomadas no navio medidas de rectificacio que a autoridade competente considere adequadas; e

d) A autoridade competente se ter certificado, depois de lhe ter sido comunicada a conclusdo dos trabalhos de rectifi-
cagdo, de haverem sido corrigidas as anomalias manifestamente perigosas para a seguranca, a saide ou o ambiente.

1. Critérios principais
Ao decidir da necessidade ou ndo de deter um navio, o inspector deverd aplicar os seguintes critérios:
Tempo préprio para a detengdo
Os navios que ndo apresentem condi¢des de seguranca para se fazerem ao mar devem ser detidos aquando da
primeira inspec¢do independentemente do tempo que devam permanecer no porto.
Critério
O navio deve ser detido se as suas deficiéncias forem suficientemente graves para que se justifique uma nova ida do

inspector a bordo para se certificar de que as deficiéncias foram corrigidas antes de o navio sair.

A necessidade de o inspector voltar a bordo caracteriza a gravidade das deficiéncias. No entanto, hd casos em que
esta obrigagdo ndo se justifica. Implica que a autoridade deve verificar de alguma maneira, de preferéncia mediante
nova visita, se as deficiéncias foram corrigidas antes da partida.

2. Aplicacio dos critérios principais
Para decidir se as deficiéncias detectadas num navio sdo suficientemente graves para justificarem a detengdo, o
inspector deverd apreciar se:
1. O navio possui a documentagdo competente valida;
2. O navio dispde da tripulagdo exigida pelo documento relativo a lotagdo minima de seguranca.
Durante a inspec¢do, o inspector deverd ponderar se o navio efou a tripulagdo tém meios para:

3. Navegar em condigdes de seguranca durante a viagem em preparacio;

4. Manusear, transportar e controlar a carga em condi¢des de seguranga durante toda a viagem;
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5. Operar a casa das mdquinas em condi¢des de seguranca durante toda a viagem;
6. Manter uma propulsdo e governo adequados durante toda a viagem;
7. Combater eficazmente os incéndios em qualquer parte do navio se necessirio durante toda a viagem;

8. Abandonar o navio com rapidez e seguranca e, se necessdrio, efectuar operagdes de salvamento durante toda a
viagem;

9. Prevenir a poluicio do ambiente durante toda a viagem;
10. Manter uma estabilidade adequada durante toda a viagem;
11. Manter uma estanquidade adequada durante toda a viagem;
12. Comunicar em situa¢des de perigo se necessirio durante toda a viagem;
13. Dispor de condigdes de seguranca e higiene a bordo durante toda a viagem;
14. Prestar o méximo de informacdes, em caso de acidente.

Se a resposta a qualquer destas questdes for negativa, tendo em consideracdo todas as deficiéncias detectadas, deve
por-se seriamente a hipétese da detengdo. Uma combinagdo de deficiéncias de natureza menos grave pode
igualmente justificar a detengdo do navio.

3. A fim de auxiliar o inspector na execugdo das presentes directrizes, segue-se uma lista de deficiéncias que podem
ser consideradas suficientemente graves para justificar uma deten¢do do navio, agrupadas em fung¢do das conven-
¢oes efou cddigos pertinentes. A lista ndo pretende ser exaustiva.

3.1. Generalidades

A falta de certificados e documentos vilidos exigidos pelos instrumentos pertinentes. Contudo, os navios que
arvoram a bandeira de Estados que ndo sejam partes da dada convencdo pertinente ou que ndo tenham dado
execucdo a outro instrumento pertinente, ndo podem possuir os certificados previstos pela convengdo ou por outro
instrumento pertinente. Por conseguinte, a falta dos certificados exigidos ndo constitui por si s6 razdo que justifique
a detencdo desses navios; contudo, aplicando a regra que impede qualquer tratamento mais favordvel, exigir-se-d o
cumprimento cabal das regras antes da partida do navio.

3.2.  Dominios abrangidos pela SOLAS 74

1. Avarias de funcionamento do equipamento de propulsio ou outros equipamentos essenciais, bem como das
instalagdes eléctricas.

2. Limpeza insuficiente da casa das mdquinas, quantidade excessiva de dguas oleosas nas cavernas, contaminacio
por hidrocarbonetos dos isolamentos das tubagens incluindo os colectores de evacuag¢ido na casa das mdquinas,
funcionamento deficiente dos dispositivos de esgoto.

3. Avarias de funcionamento do gerador de emergéncia, da iluminagdo, das baterias e dos interruptores.
4. Avarias de funcionamento dos aparelhos de governo principal e auxiliar.

5. Falta, insuficiente capacidade ou grave deterioracdo dos equipamentos de salvagdo pessoais, de embarcagdes
salva-vidas e dos dispositivos de langamento a dgua.

6. Falta, inadequagdo as normas ou grave deterioracdo do sistema de detecgdo de incéndios, dos alarmes de
incéndio, do equipamento de combate a incéndios, das instalagdes fixas de extingdo de incéndios, do sistema
de ventilagdo, dos registos corta-fogos ou dos dispositivos de fecho rdpido, que ndo permita a sua utilizagdo
para o fim a que se destinam.

7. Falta, substancial deterioracdo ou avaria de funcionamento da protec¢do contra incéndios no convés de carga
dos navios-tanque.

8. Falta, inadequacdo as normas ou grave deterioracdo dos fardis, baldes ou sinais sonoros.

9. Falta ou avaria de funcionamento do equipamento de rddio para as comunicagdes de socorro e seguranga.
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3.3.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Falta ou avaria de funcionamento do equipamento de navegacio, tendo em atengdo o disposto na regra V/16.2
da SOLAS 74.

Falta de cartas de navegagdo corrigidas efou de quaisquer outras publicacdes nduticas pertinentes necessarias
para a viagem planeada, tendo em conta que pode ser usado um sistema electrénico de informacio e
apresentagdo de cartas nduticas (ECDIS) homologado, alimentado com dados oficiais, em substitui¢do das
cartas referidas.

Falta de ventilagdo de exaustdo ndo igniscivel nas casas de bombagem da carga.

Deficiéncias graves a nivel das regras operacionais, conforme descrito na sec¢do 5.5 do anexo 1 do MA de
Paris.

Namero, composicdo ou certificagdo da tripulagdo ndo concordantes com o documento relativo a lotagdo de
seguranca.

Nio realizagio do programa alargado de inspeccdes nos termos da regra 2 do capitulo XI da SOLAS 74.

Dominios abrangidos pelo Cédigo IBC

1.

Transporte de substincia ndo mencionada no certificado para o transporte ou informacdo insuficiente sobre a
carga.

. Falta ou deterioracdo dos dispositivos de seguranca de alta pressio.

. Instalagdes eléctricas com mds condi¢des de seguranca intrinsecas ou que ndo correspondam as regras do

c6digo.

. Fontes de igni¢do em locais de risco.
. Violacdes dos requisitos especiais.
. Ultrapassagem da carga mdxima admissivel por tanque.

. Deficiente proteccio térmica dos produtos sensiveis.

3.4.  Dominios abrangidos pelo Cddigo IGC

3.5.

1.

10.

11.

Transporte de uma substincia ndo mencionada no certificado para o transporte ou falta de informagao sobre a
carga.

. Falta de dispositivos de fecho em dreas de alojamento ou servico.
. Antepara ndo estanque aos gases.

. Camara-de-ar deficiente.

. Falta ou avaria das valvulas de fecho rdpido.

. Falta ou avaria das vilvulas de seguranga.

. Instalagoes eléctricas com mds condi¢des de seguranca intrinsecas ou que ndo correspondam aos requisitos do

c6digo.

. Ventiladores da drea de carga ndo acciondveis.

. Alarmes de pressdo dos tanques de carga ndo acciondveis.

Instalagdo de deteccdo de gases efou de gases toxicos deteriorada.

Transporte de substancias que devem ser inibidas sem um certificado de inibigdo valido.

Dominios abrangidos pela LC 66

1.

Presenca de dreas significativas com danos ou corrosdo, pontos de ferrugem e consequente rigidez no convés e
no casco afectando a navegabilidade ou a capacidade de receber carga nesses pontos, a menos que se efectuem
as reparagdes tempordrias para aceder a um porto onde se fardo as reparacdes definitivas.
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3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

2. Um caso comprovado de insuficiente estabilidade.

3. Falta de informagdo suficiente e fidvel, em termos aprovados, que por meios rdpidos e simples permitam ao
comandante providenciar no sentido do carregamento e lastragem do navio de forma a manter uma margem de
estabilidade segura em todas as fases da viagem e sob condigdes varidveis, e a evitar tensdes inadmissiveis na
estrutura do navio.

4. Falta, deterioracdo substancial ou defeitos dos dispositivos de fecho, dos sistemas de fecho das escotilhas e das
portas estanques.

5. Excesso de carga.

6. Falta da marca de calado ou impossibilidade de leitura da mesma.

Areas abrangidas pelo anexo I da MARPOL 73/78

1. Falta, séria deterioracdo ou falha no bom funcionamento do equipamento de filtragem hidrocarbonetos/dgua, do
equipamento monitor de descarga de hidrocarbonetos ou do sistema de controlo e alarme de 15 ppm.

2. Capacidade restante do tanque de residuos efou de lamas insuficiente para a viagem prevista.

3. Falta do livro de registo de hidrocarbonetos.

4. Encanamento para a descarga de residuos instalado sem autorizacio.

5. Falta do dossier dos relatérios das vistorias ou ndo conformidade desse dossier com a regra 13G(3)(b) da

MARPOL 73/78.

Areas abrangidas pelo anexo 11 da MARPOL 73/78
1. Falta do manual P&D.

2. Carregamento ndo classificado em categorias.
3. Falta do livro de registo de carga.

4. Transporte de substdncias semelhantes aos hidrocarbonetos que ndo satisfaga as regras ou efectuado sem um
certificado devidamente alterado.

5. Encanamento para a descarga de residuos instalado sem autorizagdo.

Areas abrangidas pelo anexo V da MARPOL 73/78

1. Falta de plano de gestdo do lixo.
2. Falta de livro de registo do lixo.
3. O pessoal do navio ndo tem conhecimento das regras de eliminagdo/descarga do lixo previstos no plano de

gestdo do lixo.

Areas abrangidas pela STCW 78/95 e pela Directiva 2008/106/CE
1. Maritimos que ndo dispdem de qualquer certificado, de um certificado adequado, de uma dispensa vélida ou de

prova documental de apresentacio de um pedido de autenticagdo a administracio do Estado de bandeira.

2. Prova de certificado obtido de forma fraudulenta ou cujo detentor ndo é a pessoa em nome da qual foi
inicialmente emitido.

3. Incumprimento das prescri¢des aplicdveis relativas a lotacdo de seguranca estabelecidas pela administragdo do
Estado de bandeira.

4. Organizagdo do servico de quartos de navega¢do ou méquinas ndo conforme com as regras especificadas para o
navio pela administragdo do Estado de bandeira.
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5. Falta, num quarto, de pessoa qualificada para operar o equipamento essencial para a seguranca da navegacdo, as
radiocomunicagdes de seguranga ou a prevencdo da poluicio marinha.

6. Impossibilidade de fornecer prova da aptiddo para o desempenho das tarefas atribuidas aos maritimos em
relagdo com a seguranca do navio e a prevencdo da poluicdo.

7. Impossibilidade de garantir pessoal suficientemente repousado e apto para o servico para o primeiro quarto no
inicio de uma viagem e os sucessivos quartos seguintes.

3.10. Areas abrangidas pelas Convencdes da OIT

1. Comida insuficiente para a viagem até ao préximo porto.
2. Agua potével insuficiente para a viagem até ao préximo porto.
3. Condicdes excessivamente insalubres a bordo.

4. Falta de aquecimento na drea de alojamento de um navio que opere em zonas onde as temperaturas possam ser
excessivamente baixas.

5. Ventilagdo insuficiente nas dreas dos alojamentos de um navio.

6. Excesso de lixo, bloqueamento com equipamento ou carga ou outras condi¢des de falta de seguranca nas dreas
de passagem/alojamento.

7. Provas claras de que o grau de cansaco do pessoal de quarto ou outro pessoal de servi¢o para o primeiro quarto
e quartos seguintes compromete o seu desempenho.

. Areas que podem ndo justificar uma detengdo mas que implicam, por exemplo, a suspensdo das operacdes de carga.

Qualquer falha no bom funcionamento (ou manuten¢do) do sistema de gases inertes, equipamento ou maquinaria
relacionada com a carga é considerada justificacdo suficiente para suspender o carregamento.
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ANEXO XI

CRITERIOS MINIMOS PARA OS INSPECTORES

(a que se referem os n.° 1 e 5 do artigo 22.°)

1. Os inspectores devem dispor de conhecimentos tedricos adequados sobre os navios e suas operacdes e ter a expe-

riéncia prdtica relevante. Devem ser competentes em matéria de aplicacdo das prescri¢des das convengdes e dos
procedimentos de inspecgdo pelo Estado do porto relevantes. Esses conhecimentos e competéncias em matéria de
aplicacdo das normas internacionais e comunitdrias devem ser adquiridos através de programas de formacdo docu-
mentados.

. Os inspectores devem, no minimo:

a) Possuir qualificagdes adequadas, adquiridas numa instituicio de estudos maritimos ou nduticos, e experiéncia
relevante de servico de mar na qualidade de oficial certificado, titular ou ex-titular de um certificado de competéncia

STCW 1I/2 ou II/2 vdlido; sem limite no que diz respeito a zona de operagdes ou poténcia de propulsio ou
arqueacdo; ou

b) Dispor de um diploma, reconhecido pela autoridade competente, de arquitecto naval, engenheiro mecanico ou
engenheiro noutro ramo de engenharia relacionado com o sector maritimo e experiéncia profissional de um
minimo de 5 anos nessa qualidade; ou

¢) Dispor de um diploma universitdrio ou equiparado relevante e ter sido adequadamente formados e diplomados
como inspectores de seguranga de navios.

. Os inspectores devem ter

— completado um minimo de um ano de servico como inspector do Estado de bandeira afecto a inspeccdo e
certificagdo de navios em conformidade com as convengdes ou implicado no acompanhamento das actividades
de organizagdes reconhecidas as quais tenham sido delegadas funcdes oficiais, ou

— adquirido um nivel de competéncia equivalente em virtude de ter seguido uma formacdo no terreno de pelo menos
um ano através da participacdo em inspeccdes pelo Estado do porto sob a orientacdo de inspectores experientes do
Estado do porto.

. Os inspectores que se integrem nas categorias mencionadas na alinea a) do ponto 2 deverdo ter adquirido uma

experiéncia maritima de pelo menos 5 anos, que inclua periodos de servigo no mar como, respectivamente, oficial de
convés ou oficial da sec¢do das maquinas, ou como inspector do Estado de bandeira ou como inspector-assistente do
Estado do porto. Essa experiéncia incluird um perfodo de pelo menos dois anos no mar como oficial de convés ou
oficial de méquinas.

. Os inspectores devem ter capacidade de expressdo oral e escrita com o pessoal navegante na lingua mais corrente-

mente falada no mar.

. Os inspectores que ndo preencham os critérios acima referidos serdo também aceites se, a data da adopgdo da presente

directiva, estiverem ao servi¢o da autoridade competente de um Estado-Membro e afectos a inspec¢do pelo Estado do
porto.

. Quando num Estado-Membro as inspec¢des a que se referem os n.° 1 e 2 do artigo 15.° forem efectuadas por

inspectores ao servico do Estado do porto, os referidos inspectores devem dispor das qualificagdes adequadas,
incluindo conhecimentos tedricos e experiéncia pratica suficientes no dominio da protec¢do do transporte maritimo.
As referidas qualificacdes devem, normalmente, incluir:

a) Uma boa compreensdo da problemdtica da proteccdo do transporte maritimo e da sua aplicacdo as operagdes a
controlar;

b) Um bom conhecimento pritico do funcionamento das tecnologias e técnicas de protec¢do;
¢) Conhecimento dos principios, procedimentos e técnicas de inspeccdo;

d) Conhecimento das operagdes a controlar.
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ANEXO XII

FUNCIONALIDADES DA BASE DE DADOS DAS INSPECCOES

(a que se refere o n.° 1 do artigo 24.°)

1. A base de dados das inspecgdes incluird pelo menos as seguintes funcionalidades:

— Incorporar os dados relativos as inspecgdes dos Estados-Membros e de todos os signatdrios do MA de Paris;
— Fornecer dados relativos ao perfil de risco dos navios e aos navios a inspeccionar;
— Calcular a obrigagdo de inspecgio para cada Estado-Membro;

— Produzir a lista branca bem como a lista cinzenta e a lista negra dos Estados de bandeira conforme referido no
n.° 1 do artigo 16.

— Produzir dados sobre o desempenho das companhias;

— Identificar os elementos nas zonas de risco a controlar em cada inspecgdo.

. A base de dados das inspecgdes terd a capacidade de se adaptar a evolugdo futura e de assegurar a interface com outras

bases comunitdrias de dados relativos & seguranca maritima, incluindo SafeSeaNet, que fornecerdo dados relativos as
escalas efectuadas em portos dos Estados-Membros e, se for caso disso, a sistemas nacionais de informagdo pertinentes.

. Sera facultada uma hiperligacdo profunda entre a base de dados das inspecgdes e o sistema de informagdo EQUASIS.

Os Estados-Membros diligenciardo no sentido de as bases de dados publicas e privadas relacionadas com a inspeccdo
de navios, acessiveis através do sistema de informagdo EQUASIS, sejam consultadas pelos inspectores.
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ANEXO XIII

PUBLICA(;AO DE INFORMACOES RELATIVAS As INSPECCOES, DETENCOES E RECUSAS DE ACESSO NOS

PORTOS E ANCORADOUROS DOS ESTADOS-MEMBROS

(a que se refere o artigo 26.°)

1. As informacdes publicadas em conformidade com o n.° 1 do artigo 26.° devem incluir os seguintes elementos:

a)
b)

k)

Nome do navio;

Ndmero de identificacio OM;

Tipo de navio;

Arqueacdo bruta;

Ano de construgdo determinado com base na data constante dos certificados de seguranca do navio;
Nome e endereco da companhia do navio;

Para os navios que transportam carga liquida ou sélida a granel, nome e endereco do afretador responsavel pela
escolha do navio e tipo de afretamento;

Estado de bandeira;

Certificados de classe e certificados oficiais emitidos em conformidade com as convengdes relevantes, bem como o
nome da autoridade ou organizagdo que tiver emitido cada certificado, incluindo a data de emissdo e de caducidade;

Porto e data da dltima vistoria intermédia ou anual para os certificados referidos em i) e nome da autoridade ou
organizagdo que a efectuou;

Data, pais e porto de detencdo.

2. Para os navios que tenham sido detidos, as informagdes publicadas em conformidade com o artigo 26.° também
devem incluir os seguintes elementos:

a)
b)
9

d)

Namero de detencdes nos tltimos 36 meses;

Data do levantamento da detengdo;

Duracio da detencdo, em dias;

Motivos da detenc¢do, em termos claros e explicitos;

Indicagdo, se for o caso, de que a organizagdo reconhecida que tiver efectuado a inspeccdo em questdo, teve
qualquer responsabilidade no que respeita as anomalias que, por si sés ou combinadas com outras, levaram a

deten¢do do navio;

Descri¢do das medidas tomadas no caso de um navio que tiver sido autorizado a seguir para o estaleiro de
reparagdo adequado mais préximo;

Em caso de recusa de acesso do navio a um porto ou ancoradouro da Comunidade, os motivos de tal recusa, em
termos claros e explicitos.
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ANEXO XIV

DADOS A FORNECER NO AMBITO DA EXECUCAO DA MONITORIZACAO

(a que se refere o artigo 29.°)

1. Todos os anos, os Estados-Membros fornecerdo a Comissdo, até 1 de Abril, os seguintes dados relativos ao ano
transacto:

1.1

1.2.

2. Os

a)

(1) As

. Namero de inspectores ao seu servico no quadro da inspecgdo pelo Estado do porto

Estas informacdes devem ser transmitidas a Comissdo segundo o modelo de quadro a seguir apresentado (') (%).

Namero de inspectores | Niimero de inspectores | Conversdo de (B) para Total
Porto/drea a tempo inteiro a tempo parcial tempo inteiro
(A) (B) © (A+0)

Porto X Jou Zona Y ....

Porto Y Jou Zona X ....

TOTAL

Ntmero total de navios distintos entrados nos respectivos portos, a nivel nacional. Este niimero equivale ao
nimero de navios abrangidos pela presente directiva que entraram nos respectivos portos a nivel nacional,
contados uma tnica vez.

Estados-Membros devem:

Fornecer de seis em seis meses a Comissdo uma lista das escalas de cada um dos navios, com excepcdo dos servigos
regulares de ferry-boats de passageiros ou mercadorias, que entraram nos seus portos ou que comunicaram a sua
chegada a um ancoradouro a autoridade ou organismo portudrio, com indicacdo, para cada navio, do respectivo
ntimero de identificacio OM], da data de chegada e do porto. Esta lista serd fornecida na forma de uma folha de
célculo informdtica que permita a extracgdo e o tratamento automdtico da informagdo acima mencionada. A lista
serd fornecida no prazo de quatro meses a contar do fim do periodo a que os dados dizem respeito;

Fornecer a Comissdo uma lista separada dos servigos regulares de ferry-boats de passageiros e dos servigos regulares
de ferry-boats de mercadorias referidos na alinea a) num prazo ndo superior a seis meses a contar do inicio da
aplicagdo da presente directiva e, posteriormente, sempre que se verifique uma alteracdo nesses servicos. Para cada
navio, a lista conterd o respectivo niimero de identificagio OMI, o nome e o trajecto efectuado pelo navio. A lista
serd fornecida na forma de uma folha de calculo informdtica que permita a extracgdo e o tratamento automatico da
informagdo acima mencionada.

autoridades cujos inspectores trabalhem no dominio da inspeccio pelo Estado do porto apenas a tempo parcial converterio o

ntimero total desses inspectores no niimero equivalente de inspectores a tempo inteiro. Quando o mesmo inspector trabalhar em mais
de um porto ou drea geografica, o equivalente do tempo parcial aplicdvel deve ser contabilizado em cada porto.

(?) Estas informagdes devem ser fornecidas a nivel nacional e para cada um dos portos do Estado-Membro em questdo. Para efeitos do
presente anexo, deve entender-se por porto um porto especifico, ou a drea geografica coberta por um inspector ou uma equipa de
inspectores, drea essa que pode incluir vérios portos, se adequado.
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ANEXO XV

PARTE A
Directiva revogada e alteracdes sucessivas

(a que se refere o artigo 37.°)

Directiva 95/21/CE do Conselho
(JO L 157 de 7.7.1995, p. 1)

Directiva 98/25/CE do Conselho
(O] L 133, 7.5.1998, p. 19

Directiva 98/42/CE da Comissdo
(JO L 184 de 27.6.1998, p. 40)

Directiva 1999/97/CE da Comissdo
(O L 331 de 23.12.1999, p. 67)

Directiva 2001/106/CE do Parlamento Europeu e do Conselho
(JO L 19 de 22.1.2002, p. 17)

Directiva 2002/84/CE do Parlamento Europeu e do Conselho Unicamente o artigo 4.°
(JO L 324 de 29.11.2002, p. 53)

PARTE B
Lista dos prazos de transposicdo para o direito nacional

(a que se refere o artigo 37.°)

Directiva Data-limite de transposigio
Directiva 95/21/CE 30 de Junho de 1996
Directiva 98/25/CE 30 de Junho de 1998
Directiva 98/42/CE 30 de Setembro de 1998
Directiva 1999/97/CE 13 de Dezembro de 2000
Directiva 2001/106/CE 22 de Julho de 2003
Directiva 2002/84/CE 23 de Novembro de 2003
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ANEXO XVI

Tabela de correspondéncia

(a que se refere o artigo 37.°)

Directiva 95/21/CE Presente directiva
Artigo 1.°, proémio Artigo 1.°, proémio
Artigo 1.°, primeiro travessio Artigo 1.°, alinea a)
Artigo 1.°, segundo travessdo Artigo 1.°, alinea b)

- Artigo 1.°, alinea c)

Artigo 2.°, proémio Artigo 2.°, proémio

N.° 1 do artigo 2.°, proémio N.° 1 do artigo 2.°, proémio
N.° 1, primeiro travessdo, do artigo 2.° N.° 1, alinea a), do artigo 2.°
N.° 1, segundo travessio, do artigo 2.° N.° 1, alinea b), do artigo 2.°
N.° 1, terceiro travessdo, do artigo 2.° N.° 1, alinea c), do artigo 2.°
N.° 1, quarto travessdo, do artigo 2.° N.° 1, alinea d), do artigo 2.°
N.° 1, quinto travessdo, do artigo 2.° N.° 1, alinea ¢), do artigo 2.°
N.° 1, sexto travessdo, do artigo 2.° N.° 1, alinea f), do artigo 2.°
N.° 1, sétimo travessdo, do artigo 2.° N.° 1, alinea g), do artigo 2.°
N.° 1, oitavo travessdo, do artigo 2.° N.° 1, alinea h), do artigo 2.°
N.° 2 do artigo 2.° N.° 2 do artigo 2.°

- N.° 3 do artigo 2.°
- N.° 4 do artigo 2.°
N.° 3 do artigo 2.° N.° 5 do artigo 2.°
N.° 4 do artigo 2.° -

- N.° 6 do artigo 2.°
- N.° 7 do artigo 2.°
N.° 5 do artigo 2.° N.° 8 do artigo 2.°
- N.° 9 do artigo 2.°

- N.° 10 do artigo 2.°

N.° 6 do artigo 2.° N.° 11 do artigo 2.°
N.° 7 do artigo 2.° N.° 12 do artigo 2.°
N.° 8 do artigo 2.° N.° 13 do artigo 2.°

- N.° 14 do artigo 2.°
N.° 9 do artigo 2.° N.° 15 do artigo 2.°
- N.° 16 do artigo 2.°
N.° 10 do artigo 2.° N.° 17 do artigo 2.°
- N.° 18 do artigo 2.°

- N.° 19 do artigo 2.°
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Directiva 95/21/CE

Presente directiva

N.° 1, primeiro pardgrafo, do artigo 3.°
N.° 1, segundo pardgrafo, do artigo 3.°
N.%* 2 a 4 do artigo 3.°

Artigo 4.°

Artigo 5.°

N.° 1 do artigo 6.°, proémio

N.° 1, alinea a), do artigo 6.°
N.° 1, alinea b), do artigo 6.°
N.° 2 do artigo 6.°

N.° 3 do artigo 6.°

N.° 4 do artigo 6.°

Artigo 7.°

Artigo 7.°-A

Artigo 7.°-B

Artigo 8.°

N.° 20 do artigo 2.°

N.° 21 do artigo 2.°

N.° 22 do artigo 2.°

N.° 1, primeiro pardgrafo, do artigo 3.°
N.° 1, segundo pardgrafo, do artigo 3.°
N.° 1, terceiro pardgrafo, do artigo 3.°
N.° 1, quarto pardgrafo, do artigo 3.°
N.° 1, quinto pardgrafo, do artigo 3.°
N.° 1, sexto pardgrafo, do artigo 3.°
N.°5 2 a 4 do artigo 3.°

N.° 1 do artigo 4.°

N.° 2 do artigo 4.°

Artigo 5.°

Artigo 6.°

Artigo 7.°

Artigo 8.°

Artigo 9.°

Artigo 10.°

Artigo 11.°

Artigo 12.°

Ponto 1 do artigo 13.°, proémio
Ponto 1, alinea a), do artigo 13.°
Ponto 1, alinea b), do artigo 13.°
Ponto 1, alinea ¢), do artigo 13.°
Ponto 2 do artigo 13.°

Ponto 3 do artigo 13.°

Artigo 14.°
Artigo 15.°
Artigo 16.°

Artigo 17.°
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Directiva 95/21/CE

Presente directiva

N.° 1 e 2 do artigo 9.°

N.° 3, primeira frase, do artigo 9.°

N.° 3, segunda, terceira e quarta frases, do artigo 9.°
N.°* 4 a 7 do artigo 9.°

Artigo 9.°-A

N 1 a 3 do artigo 10.°

N.° 1 do artigo 11.°

N.° 2 do artigo 11.°

N.° 3, primeiro pardgrafo, do artigo 11.°
N.° 3, segundo pardgrafo, do artigo 11.°
N.% 4 a 6 do artigo 11.°

N.° 1 a 3 do artigo 12.°

N.° 4 do artigo 12.°

N. 1 a 2 do artigo 13.°
Artigo 14.°

Artigo 15.°

N 1 e 2 do artigo 16.°
N.° 2-A do artigo 16.°
N.° 3 do artigo 16.°
Artigo 17.°

Artigo 18.°

Artigo 19.°

Artigo 19.-A

Artigo 20.°

Artigo 18.°

N.% 1 e 2 do artigo 19.°

N.° 3 do artigo 19.°

N.° 4 do artigo 19.°

N.%* 5 a 8 do artigo 19.°

N.% 9 e 10 do artigo 19.°

N.% 1 a 3 do artigo 20.°

N.° 4 do artigo 20.°

N.° 1 do artigo 21.°

N.° 2 do artigo 21.°

N.° 3, primeiro pardgrafo, do artigo 21.°
N.° 3, segundo pardgrafo, do artigo 21.°
N.% 4 a 6 do artigo 21.°

N.° 1 a 3 do artigo 22.°

N.° 4 do artigo 22.°

N. 5 a 7 do artigo 22.°

N.% 1 e 2 do artigo 23.°

N.% 3 a 5 do artigo 23.°

Artigo 24.°

Artigo 25.°

Artigo 26.°

Artigo 27.°

N.% 1 e 2 do artigo 28.°
N.° 3 do artigo 28.°
N.° 4 do artigo 28.°
Artigo 29.°

Artigo 30.°

Artigo 31.°

Artigo 32.°

Artigo 33.°

Artigo 34.°

Artigo 35.°

Artigo 36.°
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Directiva 95/21/CE

Presente directiva

Artigo 21.°
Artigo 22.°
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DIRECTIVA 2009/17/CE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 23 de Abril de 2009

que altera a Directiva 2002/59/CE relativa a instituicio de um sistema comunitirio de
acompanhamento e de informagio do trifego de navios

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,
nomeadamente o n.° 2 do artigo 80.°,

Tendo em conta a proposta da Comissdo,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Euro-

peu (),
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (?),

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (?), tendo
em conta o projecto comum aprovado em 3 de Fevereiro de
2009 pelo Comité de Conciliagdo,

Considerando o seguinte:

(1)  Com a aprovagdo da Directiva 2002/59/CE do Parla-
mento Europeu e do Conselho (*), a Unido Europeia re-
forgou a sua capacidade de prevencdo de situagdes que
constituem perigos para a seguranca da vida humana no
mar e para a proteccio do meio marinho.

(2)  Uma vez que a presente directiva diz respeito a alteracio
da Directiva 2002/59/CE, a maior parte das obrigacdes
nela contidas ndo sdo apliciveis aos Estados-Membros
que ndo possuam costas maritimas nem portos mariti-
mos. Por conseguinte, as tnicas obrigacdes que sdo apli-
caveis 3 Austria, a Reptiblica Checa, & Hungria, ao Lu-
xemburgo ou a Eslovdquia sdo as relativas aos navios que
arvorem pavilhdo desses Estados-Membros, sem prejuizo
do dever de cooperagio que os Estados-Membros tém no
sentido de garantir a articulacdo entre os servicos de
gestdo do trafego maritimo e os servigos de gestdo do
trafego de outros modos de transporte, em especial os
servi¢os de informacio fluvial.

() JO C 318 de 23.12.2006, p. 195.

() JO C 229 de 22.9.2006, p. 38.

(}) Parecer do Parlamento Europeu de 25 de Abril de 2007 (JO C 74 E
de 20.3.2008, p. 533), posicdo comum do Conselho de 6 de Junho
de 2008 (JO C 184 E de 22.7.2008, p. 1), posi¢do do Parlamento
Europeu de 24 de Setembro de 2008 (ainda ndo publicada no Jornal
Oficial). Decisio do Conselho de 26 de Fevereiro de 2009 e reso-
lugdo legislativa do Parlamento Europeu de 11 de Margo de 2009
(ainda ndo publicada no Jornal Oficial).

(%) JO L 208 de 5.8.2002, p. 10.

®)

Nos termos da presente directiva, os Estados-Membros
que sdo Estados costeiros deverdo poder trocar as infor-
magdes recolhidas no d4mbito das funcdes de acompanha-
mento do trdfego maritimo que asseguram nas suas zo-
nas de intervenc¢do. O sistema comunitdrio de intercim-
bio de informac¢des maritimas «SafeSeaNet», desenvolvido
pela Comissdo de acordo com os Estados-Membros, com-
preende, por um lado, uma rede de intercdimbio de dados
e, por outro, uma normaliza¢do das principais informa-
¢des disponiveis sobre os navios e suas cargas (pré-avisos
e notificagdes). Este sistema permite assim localizar na
fonte e comunicar a qualquer autoridade informagdes
exactas e actualizadas sobre os navios que navegam em
dguas europeias, sobre os seus movimentos e as suas
cargas perigosas ou poluentes, bem como sobre aconte-
cimentos de mar.

Neste contexto, € a fim de garantir uma exploragio ope-
racional das informagdes assim recolhidas, é essencial que
as infra-estruturas necessdrias para a recolha e intercam-
bio dos dados referidas na presente directiva sejam inte-
gradas no SafeSeaNet.

Entre as informacdes notificadas e trocadas ao abrigo da
Directiva 2002/59/CE, sdo de especial importancia as
relativas as caracteristicas exactas das mercadorias perigo-
sas ou poluentes transportadas por mar. Neste quadro, e
tendo em conta os recentes acidentes maritimos, ¢ ne-
cessdrio dotar as autoridades costeiras de um acesso mais
ficil as informagdes sobre as caracteristicas dos hidro-
carbonetos transportados por mar, o que constitui um
elemento essencial para a escolha das técnicas de com-
bate mais adequadas, bem como assegurar-lhes, em caso
de emergéncia, uma ligacdo directa com os operadores
que tém melhor conhecimento dos produtos transporta-
dos.

Os equipamentos de identificagio automadtica de navios
(AIS — Automatic Identification System), referidos na
Convencdo Internacional para a Salvaguarda da Vida Hu-
mana no Mar, de 1 de Novembro de 1974, permitem
ndo s6 melhorar as possibilidades de acompanhamento
desses navios como, sobretudo, melhorar a sua seguranca
em situagdes de navegacdo préxima. O AIS foi, para o
efeito, integrado no dispositivo da Directiva 2002/59/CE.
Face ao niimero importante de abalroamentos com na-
vios de pesca que ndo foram manifestamente avistados
pelos navios mercantes ou que ndo avistaram os navios
mercantes em seu redor, é de toda a conveniéncia pro-
ceder a um alargamento dessa medida aos navios de
pesca de comprimento superior a 15 metros. No quadro
do Fundo Europeu das Pescas, pode ser prestada assistén-
cia financeira para a instalagio em navios de pesca de
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(10)

equipamentos de seguranga como o AIS. A Organizagdo
Maritima Internacional (OMI) reconheceu que a publica-
¢do com fins comerciais, na Internet ou em qualquer
outro local, de dados AIS transmitidos por navios pode-
ria por em causa a seguranga dos navios e das instalacdes
portudrias, e solicitou aos governos dos paises membros
que, sem prejuizo das disposicdes das respectivas legisla-
¢Oes nacionais, desencorajem todos aqueles que disponi-
bilizam dados AIS para publicacdo na internet ou noutro
local de levar a cabo tais praticas. Além disso, a confi-
dencialidade das informacdes enviadas aos Estados-Mem-
bros nos termos da presente directiva deverd ser assegu-
rada e os Estados-Membros deverdo usar essas informa-
¢des em conformidade com a presente directiva.

A obrigagdo de instalacio de equipamento AIS deverd ser
entendida como exigindo igualmente que o AIS seja
mantido permanentemente em funcionamento, excepto
se regras ou normas internacionais previrem a proteccao
das informagdes sobre navegacio.

Um Estado-Membro que o solicite deverd poder obter
informacdes de outro Estado-Membro acerca de um na-
vio determinado e das mercadorias perigosas ou poluen-
tes que esse navio transporte. Estas informacdes deverdo
estar disponiveis no SafeSeaNet e apenas deverdo ser
solicitadas por razdes de seguranca maritima, de segu-
ranca em geral ou de protecgdo do ambiente marinho.
E, pois, essencial que a Comissdo investigue eventuais
problemas no dominio da seguranga das redes e da in-
formacio.

A Directiva 2002/59/CE estabelece que os Estados-Mem-
bros devem tomar medidas especiais em relacdo aos na-
vios que possam apresentar riscos devido ao seu com-
portamento ou ao seu estado. Por conseguinte, parece
desejavel acrescentar a lista desses navios os que nio
estejam cobertos por seguros ou garantias financeiras
satisfatorios ou os que foram assinalados pelos pilotos
ou autoridades portudrias como apresentando anomalias
susceptiveis de comprometer a seguranca da navegacdo
ou de constituir um risco para o ambiente.

De acordo com a Directiva 2002/59/CE, afigura-se ne-
cessario, em relagdo aos riscos colocados por condicdes
meteoroldgicas excepcionalmente desfavoraveis, ter em
conta os perigos para a navegacdo decorrentes da forma-
¢do de gelos. Em consequéncia, caso uma autoridade
competente designada por um Estado-Membro considere,
com base nas previsdes sobre o regime de gelos forneci-
das por um servico de informagio meteoroldgico quali-
ficado, que as condigdes de navegacdo representam um
risco grave para a seguranga da vida humana ou um risco
grave de poluicdo, convém que informe do facto os co-
mandantes dos navios presentes na sua zona de interven-

(11)

(12)

(13)

(14)

¢do ou que desejem entrar ou sair do porto ou portos
situados na zona em questdo. Neste contexto, ¢ necessa-
rio que essa autoridade possa tomar medidas adequadas
para assegurar a salvaguarda das vidas humanas no mar e
a protec¢do do ambiente. Os Estados-Membros deverdo
também ter a possibilidade de verificar se a documenta-
¢do exigida a bordo prova que o navio cumpre os requi-
sitos de resisténcia e de poténcia correspondentes a si-
tuagdo do gelo na zona em questdo.

A Directiva 2002/59/CE prevé que os Estados-Membros
elaborem planos que permitam, caso a situagdo o exija,
acolher nos seus portos ou em qualquer outra zona pro-
tegida, nas melhores condi¢des possiveis, os navios que
se encontrem em perigo, a fim de limitar as consequén-
cias dos acidentes maritimos. Porém, tendo em conta as
directrizes relativas aos locais de refiigio para os navios
que precisem de assisténcia, anexas a Resolugdo
A.949(23) da Organizacio Maritima Internacional, de
13 de Dezembro de 2003 [«Resolu¢io A.949(23) da
OMD], que foram aprovadas posteriormente a Directiva
2002/59/CE e que se referem aos navios que precisem de
assisténcia, mais do que a navios em perigo, essa directiva
deverd ser alterada em conformidade. A presente directiva
ndo afecta as normas aplicdveis as operacdes de resgate,
como as estabelecidas na Convengdo Internacional sobre
Busca e Salvamento Maritimos, quando estiver em jogo a
seguranca de vidas humanas.

A titulo preventivo para os navios que precisem de as-
sisténcia, nos termos da Resolugio A.949(23) da OM],
deverdo ser designadas uma ou mais autoridades compe-
tentes que tomem decisdes que minimizem os riscos para
a seguranca maritima, para a seguran¢a das vidas huma-
nas e para o ambiente.

Com base na Resolugdo A.949(23) da OMI e na sequén-
cia dos trabalhos realizados em cooperagdo entre a Co-
missdo, a Agéncia Europeia da Seguranga Maritima (a
«Agéncia») e os Estados-Membros, afigura-se necessrio
precisar as disposicdes essenciais que os planos para o
acolhimento de navios que precisam de assisténcia deve-
rdo conter, a fim de assegurar uma aplicagdo harmoni-
zada e eficaz desta medida e de clarificar o ambito das
obriga¢des que incumbem aos Estados-Membros.

A Resolugio A.949(23) da OMI deve constituir a base
dos planos a preparar pelos Estados-Membros para res-
ponder com eficicia aos perigos provocados por navios
que precisem de assisténcia. Todavia, ao avaliar os riscos
associados a esses perigos, os Estados-Membros podem,
atendendo as suas circunstincias especiais, ponderar ou-
tros factores, tais como o uso da dgua do mar para a
producdo de dgua potdvel e para a produgdo de electri-
cidade.
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Os maritimos sdo reconhecidos como uma categoria de
trabalhadores especial e, devido ao cardcter global do
sector dos transportes maritimos e as diferentes jurisdi-
¢des com as quais poderdo ter que contactar, necessitam
de uma protecgdo especial, em particular nos contactos
com as autoridades oficiais. No interesse do reforco da
seguranca maritima, os maritimos deverdo poder contar
com um tratamento justo em caso de acidente maritimo.
Os seus direitos humanos e a sua dignidade deverdo ser
permanentemente preservados e qualquer investigagdo de
seguranca deverd ser conduzida de maneira justa e expe-
dita. Para esse efeito, os Estados-Membros deverdo, em
conformidade com a sua legislagio nacional, ter igual-
mente em conta as disposi¢des aplicdveis das Directrizes
da OMI sobre o tratamento justo dos maritimos em caso
de acidente maritimo.

Quando um navio precisa de assisténcia, pode ser neces-
sario tomar uma decisdo quanto ao acolhimento desse
navio num local de refiigio. Tal é particularmente impor-
tante quando se verifique uma situa¢do susceptivel de dar
origem a um naufrdgio ou de representar um perigo para
o ambiente ou para a navegagdo. Em qualquer desses
casos, deve ser possivel recorrer a uma autoridade num
Estado-Membro, conforme a estrutura interna desse Es-
tado-Membro, dotada dos conhecimentos e competéncias
requeridos para tomar decisdes independentes no que se
refere a acolher um navio num local de refdgio. E ainda
importante que a decisdo seja tomada apds uma avaliagio
prévia da situacdo, com base nas informagdes constantes
do plano pertinente para o acolhimento de navios num
local de refiigio. E desejavel que as autoridades compe-
tentes tenham cardcter permanente.

Os planos para o acolhimento de navios que precisam de
assisténcia deverdo descrever com precisio o processo de
decisdo relativo ao alerta e ao tratamento das situagdes
em causa. As autoridades em questdo e as suas atribui-
coes deverdo ser descritas claramente, bem como os
meios de comunicagdo entre os interessados directos
em causa. Os procedimentos aplicdveis deverdo garantir
uma tomada de decisdo rdpida, com base em conheci-
mentos maritimos especificos e em informacdes adequa-
das a disposicdo da autoridade competente.

Os portos que acolham um navio deverdo poder contar
com uma rdpida indemnizacio pelos custos e eventuais
danos associados a operacdo. Para esse efeito, ¢ impor-
tante aplicar as convencdes internacionais relevantes. Os
Estados-Membros deverdo esforcar-se por criar um qua-
dro legal ao abrigo do qual possam, em circunstincias
excepcionais e em conformidade com a legislacdo comu-
nitdria, indemnizar um porto ou outra entidade pelos
custos e prejuizos econdmicos sofridos como consequén-
cia do acolhimento de um navio. Além disso, a Comissdo
deverd examinar os mecanismos existentes nos Estados-
-Membros para a compensagdo de possiveis prejuizos eco-
némicos sofridos por um porto ou por um organismo e,
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1)

(22)

(23)

com base nesse exame, deverd apresentar e avaliar dife-
rentes opgdes politicas.

Convém igualmente que os Estados-Membros, aquando
da elaboracdo desses planos, recolham informagdes
acerca dos potenciais locais de refagio no litoral, para
que, em caso de acidente ou incidente maritimo, a auto-
ridade competente possa identificar clara e rapidamente
as zonas mais adequadas para acolher os navios que
precisam de assisténcia. Essas informagdes deverdo con-
ter, nomeadamente, uma descricdo das caracteristicas dos
locais considerados e dos equipamentos e instalacdes
disponiveis para facilitar o acolhimento dos navios que
precisam de assisténcia ou o combate as consequéncias
de um acidente ou poluic¢io.

E importante que a lista das autoridades competentes
responsdveis pela decisio de acolhimento de um navio
num local de refagio, bem como das autoridades respon-
saveis pela recepcdo e tratamento dos alertas, seja objecto
de uma publicacio adequada. Pode revelar-se igualmente
util que os participantes numa operagdo de assisténcia
maritima, incluindo as companhias de assisténcia e rebo-
que e as autoridades dos Estados-Membros vizinhos sus-
ceptiveis de serem afectados por uma situacio de perigo
no mar tenham acesso as informagdes pertinentes.

A inexisténcia de seguro financeiro ndo dispensa um
Estado-Membro da obrigacdo de proceder a uma avalia-
¢do prévia e de decidir se acolhe o navio num local de
refigio. Embora as autoridades competentes possam ve-
rificar se o navio estd coberto por um seguro ou por
outra garantia financeira eficaz que permita uma indem-
nizacdo adequada das despesas e danos ligados ao seu
acolhimento num local de refigio, o pedido destas infor-
magcOes ndo deve atrasar a operagdo de salvamento.

As medidas de acompanhamento e de organizagdo do
traifego maritimo tém por fungdo especifica permitir
aos Estados-Membros obter um real conhecimento dos
navios que operam nas dguas sob a sua jurisdicdo e, por
conseguinte, prevenir os riscos potenciais, se necessrio.
Neste contexto, a partilha de informagdes permite me-
lhorar a qualidade dos dados recolhidos e facilita o seu
tratamento.

Conforme estabelecido na Directiva 2002/59/CE, os Es-
tados-Membros e a Comissdo realizaram progressos im-
portantes em matéria de harmonizagdo do intercdmbio
de dados por via electronica, em especial no que diz
respeito ao transporte de mercadorias perigosas ou po-
luentes. O SafeSeaNet, desenvolvido desde 2002, deverd
ser agora instituido como a rede de referéncia a nivel
comunitdrio. O SafeSeaNet deverd procurar reduzir os
encargos administrativos e financeiros para a inddstria e
para os Estados-Membros. Deverd procurar também faci-
litar a aplicagdo uniforme, se for caso disso, das regras
internacionais de informagdo e notificagio.
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(24)  Os progressos realizados no dominio das novas tecnolo- (30)  Deverdo igualmente ser tidas em conta as alteragdes dos
gias e, nomeadamente, das suas aplicagdes espaciais, instrumentos internacionais referidos.
como os dispositivos de acompanhamento dos navios
por balizas, os sistemas de imagiologia ou ainda o sis-
tema mundial de navegacio por satélite (GNSS), permi- (31)  As medidas necessdrias A execucdo da presente directiva
tem hoje alargar a vigilancia do trafego maritimo para o deverio ser aprovadas nos termos da Decisio
largo e, desse modo, cobrir melhor as dguas europeias, 1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999,
inclusive através dos sistemas de localizacio e identifica- que fixa as regras de exercicio das competéncias de exe-
¢do de longo alcance (LRIT). A fim de garantir a plena cucio atribuidas a Comissio (2).
integragdo dessas ferramentas no dispositivo de acompa-
nhamento e informagdo do trafego maritimo criado pela
Directiva 2002/59/CE, € necessdrio que estes tra})alhos (32) Em especial, deverd ser atribuida competéncia a Comissdo
possam ser objecto de plena cooperagio comunitdria. para alterar a Directiva 2002/59/CE a fim de aplicar as
alteracdes ulteriores das convencdes internacionais, dos
protocolos, dos codigos e das resolucdes que lhe digam
respeito. Atendendo a que tém alcance geral e se desti-
(25) A fim de permitir uma reducdo dos custos e de evitar a nam a alterar elementos ndo essenciais dessa directiva,
instalacdo desnecessdria de equipamentos a bordo dos nomeadamente completando-a mediante o aditamento
navios que navegam em zonas maritimas cobertas pelas de novos elementos ndo essenciais, essas medidas devem
estagdes fixas do AIS, os Estados-Membros e a Comissio ser aprovadas pelo procedimento de regulamentacdo com
deverdo cooperar para definir os requisitos relativos a controlo previsto no artigo 5.°-A da Decisdo
instalagdo de equipamento para a transmissdo de infor- 1999/468/CE.
magdes LRIT e propor a OMI as medidas que considerem
adequadas.

(33) Em  conformidade com o Regulamento (CE)
n.° 1406/2002 do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 27 de Junho de 2002, que estabelece a Agéncia Euro-

(26) A publicagio dos dados AIS e LRIT transmitidos pelos peta c:la Seguranga} Ma\rlgma .(3)L a Agéncia ddeve prest]jr é
navios ndo deverd por em perigo a seguranga maritima, a assistencia necessaria a ©-0MmIssao ¢ aos Estados-Membros
N . para a aplicagdo da Directiva 2002/59/CE.
seguranca em geral ou a protec¢do do ambiente.
(34) Nos termos do ponto 34 do Acordo Interinstitucional
«Legislar melhor» (¥), os Estados-Membros sdo encoraja-
(27) A fim de garantir uma explora¢do Gptima e harmonizada dos a elaborar, para si proprios e no interesse da Comu-
a nivel comunitdrio das informagdes recolhidas ao abrigo nidade, os seus proprios quadros, que ilustrem, na me-
da Directiva 2002/59/CE relativa a seguranca maritima, a dida do possivel, a concordancia entre a presente direc-
Comissdo deverd poder assegurar, se necessario, o trata- tiva e as medidas de transposigdo, e a publicd-los.
mento, a utilizacdo e a difusio dessas informagdes junto
das autoridades designadas pelos Estados-Membros.
(35) A Directiva 2002/59/CE deverd, pois, ser alterada em
conformidade,

(28)  Neste contexto, o desenvolvimento do sistema «Equasis»

demonstrou a importancia da promogio de uma cultura APROVARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

de seguranca maritima, nomeadamente junto dos opera-

dores do sector dos transportes maritimos. A Comissdo

deverd poder contribuir para a difusdo, nomeadamente Artigo 1.0

através do referido sistema, de quaisquer informacdes .

relativas a seguranca maritima. Alteragdes

A Directiva 2002/59/CE ¢ alterada do seguinte modo:

(29) O Regulamento (CE) n.° 2099/2002 do Parlamento Eu- 1. O n.° 2 do artigo 2.° é alterado como se segue:

ropeu e do Conselho, de 5 de Novembro de 2002, que
estabelece um Comité para a Seguranca Maritima e a
Preven¢do da Polui¢do por Navios (COSS) ('), centraliza
as tarefas dos comités criados no dmbito da legislagio
comunitdria pertinente em matéria de seguranga mari-
tima, de preven¢do da poluicdo por navios e de protec-
¢do das condicoes de vida e de trabalho a bordo. Conse-
quentemente, é conveniente substituir o comité existente
pelo COSS.

() JO L 324 de 29.11.2002, p. 1.

)
()

a) O proémio passa a ter a seguinte redac¢do:

«A presente directiva ndo se aplica, salvo disposicio em
contrrio, a:;

184 de 17.7.1999, p. 23.

JOL
() JO L 208 de 5.8.2002, p. 1.
JocC

321 de 31.12.2003, p. 1.



28.5.2009

Jornal Oficial da Unido Europeia L 131/105

b) A alinea c) passa a ter a seguinte redaccio:

«c) Bancas em navios com arqueagio bruta inferior a
1 000, provisdes de bordo e equipamentos para uso
a bordo de todos os navios.».

2. O artigo 3.° ¢ alterado do seguinte modo:

a) A alinea a) ¢é alterada do seguinte modo:
i) o proémio passa a ter a seguinte redaccdo:

«“Instrumentos internacionais pertinentes”: os seguin-
tes instrumentos, na sua versdo actualizada:,

i) sdo aditados os seguintes travessdes:

«— “Resolucdo A.917(22) da OMI", a Resolugdo
917(22) da Organizagdo Maritima Internacional
intitulada “Guidelines for the onboard use of
AIS”, com a redacgdo que lhe foi dada pela Re-
solugdo A.956(23) da OMI,

— “Resolucio A.949(23) da OMI", a Resolugio
949(23) da Organizacdo Maritima Internacional
intitulada “Guidelines on places of refuge for
ships in need of assistance”,

— “Resolucio A.950(23) da OMI", a Resolugio
950(23) da Organiza¢do Maritima Internacional
intitulada “Maritime assistance services (MAS)”,

— “Directrizes da OMI sobre o tratamento justo
dos maritimos em caso de acidente maritimo”,
as Directrizes anexas a Resolucdo LEG. 3(91) do
Comité Juridico da OMI, de 27 de Abril de
2006, tal como aprovadas pelo Conselho de
Administragdo da OIT na sua 296.* sessio, de
12 a 16 de Junho de 2006;»;

b) A alinea k) passa a ter a seguinte redaccio:

«k) “Autoridades competentes”, as autoridades e organi-
zagOes designadas pelos Estados-Membros para
exercer as funcdes previstas na presente directiva.»;

¢) Sdo aditadas as seguintes alineas:

«s) “SafeSeaNet”, o sistema comunitdrio de intercimbio
de informagGes maritimas desenvolvido pela Comis-
sdo em coopera¢do com os Estados-Membros, a fim
de assegurar a aplicacdo da legislagio comunitaria;

t) “Servico programado”, uma série de viagens organi-
zada de forma a assegurar o trifego entre dois ou
mais portos, quer de acordo com um hordrio pad-
blico, quer com uma regularidade ou frequéncia tal
que constitua uma série manifestamente sistematica;

u) “Navio de pesca”, qualquer navio equipado para exer-
cer a exploracio comercial dos recursos aquiticos
vivos;

v) “Navio que precisa de assisténcia”, sem prejuizo das
normas da Convengdo SAR relativas ao resgate de
pessoas, um navio numa situagdo que possa causar a
sua perda ou representar um perigo para o ambiente
ou para a navegagio.

w) “LRIT”, um sistema de identificacdo e seguimento de
navios de longo alcance, em conformidade com a
Regra 19-1 do capitulo V da Convengdo SOLAS.».

3. Sdo inseridos os seguintes artigos:

«Artigo 6.%-A

Utilizacio de sistemas de identificagio automdtica
(AIS) em navios de pesca

Qualquer navio de pesca com comprimento de fora a fora
superior a 15 metros que arvore pavilhdo de um Estado-
-Membro e esteja registado na Comunidade, ou que opere
nas dguas interiores ou nas dguas territoriais de um Estado-
-Membro, ou que desembarque as capturas no porto de um
Estado-Membro, deve estar equipado, de acordo com o
calenddrio estabelecido no ponto 1.3 do anexo I, com
um AIS (Classe A) que satisfaga as normas de desempenho
da OML.

Os navios equipados com um AIS devem manter esse sis-
tema operacional a qualquer momento. Em circunstancias
excepcionais, o AIS pode ser desligado sempre que o co-
mandante o considerar necessdrio para a seguranca do seu
navio.

Artigo 6.°-B

Utilizagdo de sistemas de identificacio e seguimento de
longo alcance de navios (LRIT)

1. Os navios aos quais se aplicam a Regra 19-1 do
capitulo V da Convengdo SOLAS e as normas de desempe-
nho e os requisitos de funcionamento aprovados pela OMI
devem estar equipados com um sistema LRIT conforme
com a referida regra quando escalem um porto de um
Estado-Membro.

Os Estados-Membros ¢ a Comissdo devem cooperar para
definir os requisitos relativos a instalacdo de equipamento
para a transmissdo de informacdes LRIT a bordo dos navios
que naveguem em d4guas cobertas por estagdes fixas AIS
dos Estados-Membros, e propor a OMI as medidas que
considerem adequadas.
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2. A Comissdo deve cooperar com os Estados-Membros
com vista a criacio de um Centro Europeu de Dados LRIT
incumbido de processar informacdes para a identificacio e
o seguimento de longo alcance de navios.».

. O artigo 12.° passa ter a seguinte redacgio:

«Artigo 12.°

Obrigagio de informacio respeitante ao transporte de
mercadorias perigosas

1. As mercadorias perigosas ou poluentes s podem ser
entregues para transporte ou embarcadas num navio, seja
qual for a dimensdo deste, num porto de um Estado-Mem-
bro, se o comandante ou o operador tiverem, antes da
aceitagdo das mercadorias a bordo, recebido uma declara-
¢do com as seguintes informagdes:

a) As informagdes enumeradas no ponto 2 do anexo I;

b) Relativamente as substincias referidas no anexo I da
Convengdo MARPOL, a ficha de dados de seguranca
que discrimina as caracteristicas fisico-quimicas dos pro-
dutos, incluindo, se for caso disso, a viscosidade ex-
pressa em cSt a 50 °C e a densidade a 15 °C, bem
como os restantes dados contidos na ficha de dados
de seguranca, em conformidade com a Resolucdo
MSC.150(77) da OML;

¢) Os dados para chamada urgente do carregador ou de
qualquer outra pessoa ou organismo que esteja na posse
das informagdes sobre as caracteristicas fisico-quimicas
dos produtos e sobre as medidas a tomar em caso de
emergéncia.

2. Os navios provenientes de um porto situado fora da
Comunidade que escalem um porto de um Estado-Membro
e que transportem mercadorias perigosas ou poluentes de-
vem estar na posse de uma declaragdo, fornecida pelo car-
regador, que contenha as informagdes exigidas nas alineas
a), b) e ¢) do n.° 1.

3. E da competéncia e da responsabilidade do carregador
fornecer ao comandante ou ao operador essa declaragio e
garantir que a carga entregue para transporte corresponde
efectivamente a declarada em conformidade com o n.° 1.

. No segundo pardgrafo do artigo 14.°, a alinea c) passa ter a
seguinte redacgdo:

«¢) Mediante pedido, através do SafeSeaNet, e se tal for
necessario por razdes de seguranca maritima, de segu-
ranca em geral ou de proteccio do ambiente marinho,
os Estados-Membros devem poder transmitir sem de-
mora informacdes relativas ao navio e a carga perigosa

ou poluente a bordo as autoridades nacionais e locais
competentes dos outros Estados-Membros.».

6. O artigo 15.° passa a ter a seguinte redacgdo:

«Artigo 15.°
Isencoes

1.  Os Estados-Membros podem dispensar os servicos
programados efectuados entre portos situados no seu terri-
torio das obrigacdes previstas nos artigos 4.° e 13.2, desde
que estejam preenchidas as seguintes condi¢des:

a) A companhia que explora os referidos servicos progra-
mados mantém uma lista actualizada dos navios em

causa, que transmite a autoridade competente interes-
sada;

b) Para cada viagem efectuada, as informagdes a que se
referem os pontos 1 ou 3, conforme o caso, do anexo
I sdo colocadas a disposi¢do da autoridade competente,
a pedido desta. A companhia deve instalar um sistema
interno que garanta, 24 horas por dia, a transmissio
dessas informagées, sem demora e por via electrdnica,
a autoridade competente que as tenha solicitado, nos
termos do n° 1 do artigo 4° ou do n° 4 do
artigo 13.°, conforme o caso;

¢) Qualquer mudanga da hora estimada de chegada ao
porto de destino ou a estacdo de pilotagem igual ou
superior a trés horas é notificada ao porto de destino
ou a autoridade competente, nos termos do artigo 4.°
ou do artigo 13.°, conforme o caso;

d) As isencdes s6 sdo concedidas a determinados navios
relativamente a um servigo especifico.

Para efeitos do primeiro pardgrafo, um servi¢o sé pode ser
considerado um servico programado se se destinar a ser
operado pelo menos durante um més.

As isengdes das obrigacdes previstas nos artigos 4.° e 13.°
sdo limitadas as viagens de duracdo programada maxima de
12 horas.

2. Sempre que um servico programado internacional
seja operado entre dois ou mais Estados, dos quais pelo
menos um seja um Estado-Membro, qualquer dos Estados-
-Membros envolvidos pode solicitar aos outros Estados-
-Membros a concessdo de uma isengdo para esse servigo.
Todos os Estados-Membros envolvidos, incluindo os Esta-
dos costeiros em questdo, devem colaborar para conceder a
isencdo ao servico em causa, em conformidade com as
condi¢des previstas no n.° 1.
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3. Os Estados-Membros verificam regularmente se as
condicdes previstas nos n.° 1 e 2 se encontram preenchi-
das. Se uma dessas condigdes, pelo menos, deixar de estar
preenchida, os Estados-Membros retiram imediatamente a
isengdo a companhia em causa.

4. Os Estados-Membros transmitem a Comissdo a lista
das companhias e dos navios dispensados nos termos do
presente artigo, bem como as eventuais actualiza¢des dessa
lista.».

. Ao n.° 1 do artigo 16.° sdo aditadas as seguintes alineas:

«d) Navios que ndo possuam certificados de seguro nem
garantias financeiras, nos termos da legislacio comuni-
taria e das normas internacionais, ou que ndo os te-
nham notificado;

¢) Navios assinalados, pelos pilotos ou pelas autoridades
portudrias, como tendo anomalias susceptiveis de com-
prometer a seguranga da navegagdo ou de constituir
um risco para o ambiente.».

8. E inserido o seguinte artigo:

«Artigo 18.-A
Medidas em caso de riscos devidos ao estado do gelo

1. Sempre que, tendo em conta o estado do gelo, as
autoridades competentes considerem que existe um risco
grave para a salvaguarda da vida humana no mar ou
para a protec¢do das suas zonas maritimas ou costeiras
ou das zonas maritimas ou costeiras de outros Estados:

a) Devem dar aos comandantes dos navios que se encon-
trem na sua zona de intervencdo ou que desejem entrar
num dos seus portos ou deles sair informagdes adequa-
das sobre o estado dos gelos, sobre as rotas recomen-
dadas e sobre os servicos de quebra-gelos na sua zona
de intervencio;

b) Podem exigir, sem prejuizo do dever de assisténcia a
navios que precisem de assisténcia ¢ de outras obriga-
coes decorrentes de normas internacionais pertinentes,
que 0s navios que se encontrem na zona em causa e que
desejem entrar num porto ou terminal ou dele sair, ou
ainda sair de uma zona de fundeadouro, provem docu-
mentalmente que cumprem os requisitos de resisténcia e

poténcia correspondentes ao estado do gelo na zona em
causa.

2. As medidas tomadas para efeitos do n.° 1 devem
basear-se, quanto aos dados relativos ao estado do gelo,
nas previsdes das condi¢des meteoroldgicas e de gelo for-
necidas por um servico de informacdo meteoroldgica qua-
lificado, reconhecido pelo Estado-Membro.».

. O artigo 19.° ¢ alterado como se segue:

a) Ao n.° 2 ¢é aditado o seguinte pardgrafo:

«Para esse efeito, devem transmitir as autoridades nacio-
nais competentes, a pedido destas, as informagdes refe-
ridas no artigo 12.°»;

b) E aditado o seguinte nimero:

«4. Nos termos do respectivo direito nacional, os Es-
tados-Membros devem ter em conta as disposicdes apli-
caveis das Directrizes da OMI sobre o tratamento justo
dos maritimos em caso de acidente maritimo em &dguas
sob a sua jurisdi¢do.».

10. O artigo 20.° passa ter a seguinte redac¢do:

«Artigo 20.°

Autoridade com competéncia para o acolhimento de
navios que precisem de assisténcia

1. Os Estados-Membros designam uma ou mais autori-
dades competentes que disponham dos conhecimentos ne-
cessdrios e dos poderes para tomar, no momento da ope-
racdo de salvamento, decisdes independentes por iniciativa
propria sobre o acolhimento de navios que precisem de
assisténcia.

2. A autoridade ou autoridades a que se refere o n.° 1
podem tomar, de acordo com as circunstincias e em espe-
cial em caso de ameaca a seguranca maritima e a protec¢io
do ambiente, qualquer uma das medidas contempladas na
lista ndo exaustiva do anexo IV.

3. A autoridade ou autoridades a que se refere o n.° 1
devem reunir-se periodicamente para proceder ao intercam-
bio de conhecimentos e para melhorar as medidas tomadas
ao abrigo do presente artigo. Podem reunir-se a qualquer
momento, devido a circunstancias especificas.».
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11. Sdo inseridos os seguintes artigos:

«Artigo 20.°-A

Planos para o acolhimento de navios que precisem de
assisténcia

1. Os Estados-Membros devem elaborar planos para o
acolhimento de navios para responder aos riscos criados
pelos navios que precisem de assisténcia nas dguas sob a
sua jurisdicdo, incluindo, se for caso disso, os riscos para as
vidas humanas e para o ambiente. A autoridade ou autori-
dades referidas no n.° 1 do artigo 20.° participam na ela-
boracdo e na execugdo desses planos.

2. Os planos referidos no n.° 1 sio elaborados apds
consulta as partes interessadas, com base nas Resolugdes
A.949(23) e A.950(23) da OMI, e devem incluir, no mi-
nimo, os seguintes elementos:

a) Identidade da autoridade ou autoridades responsdveis
pela recepgdo e tratamento dos alertas;

b) Identidade da autoridade competente pela avaliagio da
situacdo e pela tomada de decisdo sobre a aceitagdo ou
recusa de um navio que precise de assisténcia no local
de refiigio determinado;

¢) Informacdes sobre a linha de costa dos Estados-Mem-
bros e todos os elementos que facilitem uma avaliagdo
prévia e uma decisdo rdpida quanto ao local de reftgio
para um navio, designadamente a descri¢do dos factores
ambientais, econdmicos e sociais e das condicdes natu-
rais;

d) Procedimentos de avaliagdo relativos a aceitagdo ou re-
cusa de um navio que precise de assisténcia num local
de reftgio;

€) Meios e estruturas adequados de assisténcia, socorro e
combate a polui¢do;

f) Procedimentos relativos a coordenagio e tomada de de-
cisdo internacionais;

g) Procedimentos em matéria de garantias financeiras e de
responsabilidade aplicdveis aos navios acolhidos num
local de refagio.

3. Os Estados-Membros publicam o nome e o endereco
de contacto da autoridade ou autoridades referidas no n.° 1
do artigo 20.° e das autoridades nomeadas para receber e
tratar os alertas.

Os Estados-Membros comunicam aos Estados-Membros vi-
zinhos, a pedido destes, as informacdes pertinentes relativas
aos planos.

Ao aplicarem os procedimentos previstos nos planos para o
acolhimento de navios que precisem de assisténcia, os Es-
tados-Membros devem certificar-se de que as informacdes
relevantes sdo colocadas a disposi¢do das entidades que
participam nas operagoes.

Se os Estados-Membros assim o solicitarem, as entidades
que receberem informacdes em conformidade com o se-
gundo e o terceiro pardgrafos ficam sujeitas a uma obriga-
¢do de confidencialidade.

4.  Até 30 de Novembro de 2010, os Estados-Membros
informam a Comissdo das medidas tomadas em aplicagdo
do disposto no presente artigo.

Artigo 20.°-B
Decisdo sobre o acolhimento de navios

A autoridade ou autoridades referidas no n.° 1 do
artigo 20.° decidem da aceitagdo de um navio num local
de reftgio apds uma avaliacdo prévia da situacio, efectuada
com base nos planos referidos no artigo 20.°-A. A autori-
dade ou autoridades asseguram que os navios sejam aceites
num local de refigio se considerarem que esse acolhimento
¢ a medida mais adequada para a protec¢do de vidas hu-
manas e do ambiente.

Artigo 20.°-C
Garantia financeira e indemnizagio

1. A falta de certificado de seguro na acepgio do
artigo 6.° da Directiva 2009/20/CE do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 23 de Abril de 2009, relativa ao seguro
dos proprietarios de navios para os sinistros maritimos (¥),
ndo dispensa os Estados-Membros da avaliagio prévia e da
decisdo a que se refere o artigo 20.°-B, e, por si s6, ndo é
razdo suficiente para que um Estado-Membro se recuse a
acolher um navio num local de reftgio.

2. Sem prejuizo do n.° 1, ao acolherem um navio num
local de refiigio, os Estados-Membros podem exigir que o
operador, 0 agente ou o comandante apresentem um certi-
ficado de seguro na acepgdo do artigo 6.° da Directiva
2009/20/CE. O pedido de apresentacdo deste certificado
ndo pode provocar atrasos no acolhimento do navio.
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12.

13.

Artigo 20.°-D
Exame da Comissdo

A Comissdo examina 0s mecanismos existentes nos Esta-
dos-Membros para a compensagido de possiveis prejuizos
econdmicos sofridos por um porto ou por um organismo
em consequéncia de uma decisdo tomada em conformidade
com o n° 1 do artigo 20.° Com base nesse exame, a
Comissdo apresenta e avalia diferentes opg¢des politicas.
Até 31 de Dezembro de 2011, a Comissdo apresenta um
relatério ao Parlamento Europeu e ao Conselho com os
resultados do exame.

(*) JO L 131 de 28.5.2009, p. 128».

E inserido o seguinte artigo:

«Artigo 22.°-A
SafeSeaNet

1.  Os Estados-Membros criam sistemas de gestio das
informacdes maritimas, a nivel nacional ou local, a fim
de assegurar o tratamento das informacdes referidas na
presente directiva.

2. Os sistemas criados ao abrigo do n.° 1 devem permi-
tir uma exploragio operacional das informacdes recolhidas
e preencher, nomeadamente, as condi¢des enunciadas no
artigo 14.°

3. A fim de garantir o intercAmbio efectivo das informa-
¢Oes referidas na presente directiva, os Estados-Membros
devem certificar-se de que os sistemas nacionais ou locais
criados para a recolha, tratamento e conservagdo das refe-
ridas informacdes podem ser interligados com o SafeSea-
Net. A Comissdo deve assegurar que o SafeSeaNet esteja
operacional 24 horas por dia. A descri¢do e os principios
do SafeSeaNet constam do anexo IIL

4. Sem prejuizo do disposto no n.° 3, no caso de agirem
no dmbito de acordos intracomunitrios ou no quadro de
projectos transfronteiricos, inter-regionais ou transnacionais
na Comunidade, os Estados-Membros devem garantir que
os sistemas ou redes de informagdo desenvolvidos respei-
tem os requisitos da presente directiva e sejam compativeis
e estejam ligados ao SafeSeaNet.».

O artigo 23.° ¢ alterado do seguinte modo:
a) A alinea c) passa a ter a seguinte redaccio:

«) Alargar a cobertura do sistema comunitdrio de
acompanhamento e de informacio do trifego de

navios efou actualizd-lo, com vista a uma melhor
identificagdo e acompanhamento dos navios, tendo
em consideracdo a evolugdo registada em matéria de
tecnologias da informagdo e das comunicagGes. Para
esse fim, os Estados-Membros e a Comissio devem
cooperar para a criagdo, quando necessdrio, de sis-
temas de informacdo obrigatdria, de servigos obri-
gatorios de trifego maritimo e de sistemas adequa-
dos de organizagdo do trifego, a apresentar a OMI
para aprovacdo. Devem igualmente cooperar, no
ambito das instincias regionais ou internacionais
em causa, no desenvolvimento de dispositivos de
acompanhamento do trifego e de vigilancia mari-
tima de longo alcance;;

b) E aditada a seguinte alinea:

«e) Assegurar a interconexdo e a interoperabilidade dos
sistemas nacionais utilizados para gerir as informa-
¢oes especificadas no anexo I e desenvolver e actua-
lizar o sistema SafeSeaNet.».

14. E inserido o seguinte artigo:

15.

«Artigo 23.°-A

Tratamento e gestio de informag¢des de seguranca
maritima

1. A Comissdo assegura, se necessirio, o tratamento, a
utilizacdo e a difusdo junto das autoridades designadas pe-
los Estados-Membros das informagdes recolhidas ao abrigo
da presente directiva.

2. Quando necessdrio, a Comissdo deve contribuir para
o desenvolvimento e funcionamento de sistemas de recolha
e difusdo de dados relativos & seguranca maritima, nomea-
damente através do sistema “Equasis” ou de qualquer outro
sistema de cardcter pablico equivalente..

O artigo 24.° passa a ter a seguinte redaccdo:

«Artigo 24.°
Confidencialidade das informacdes

1. Os Estados-Membros tomam, de acordo com a legis-
lagdo comunitdria ou nacional, as medidas necessdrias para
assegurar a confidencialidade das informacdes que lhes fo-
rem transmitidas nos termos da presente directiva, e s6
usam essas informagdes nos termos da mesma.

2. A Comissdo deve investigar eventuais problemas de
seguranca das redes e das informacdes e propor alteracdes
adequadas ao anexo IIl para melhorar a seguranca das re-
des..
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16. Os artigos 27.° e 28.° passam a ter a seguinte redacgdo:

«Artigo 27.°
Alteracdes

1. As referéncias a instrumentos da Comunidade e da
OMI constantes da presente directiva, as defini¢des cons-
tantes do artigo 3.° da mesma e os anexos da presente
directiva podem ser alterados a fim de serem alinhados
pela legislacdo comunitdria ou internacional que tenha
sido aprovada ou alterada ou que tenha entrado em vigor,
desde que dessas altera¢des ndo resulte um alargamento do
ambito de aplicacdo da presente directiva.

Essas medidas, que tém por objecto alterar elementos ndo
essenciais da presente directiva, sdo aprovadas pelo proce-
dimento de regulamenta¢do com controlo a que se refere o
n.° 2 do artigo 28.°

2. Os anexos [, IIl e IV podem ser alterados a luz da
experiéncia adquirida com a aplicagdo da presente directiva,
desde que dessas altera¢des ndo resulte um alargamento do
ambito de aplicagdo da presente directiva.

Essas medidas, que tém por objecto alterar elementos ndo
essenciais da presente directiva, sio aprovadas pelo proce-
dimento de regulamentagdo com controlo a que se refere o
n.° 2 do artigo 28.°

Artigo 28.°
Procedimento de comité

1. A Comissdo ¢ assistida pelo Comité para a Seguranca
Maritima e a Prevencdo da Poluicio por Navios (COSS),
criado pelo Regulamento (CE) n.° 2099/2002 do Parla-
mento Europeu e do Conselho (¥).

2. Sempre que se faca referéncia ao presente ndmero,
sdo aplicdveis os n.°° 1 a 4 do artigo 5.°-A e o artigo 7.°
da Decisdo 1999/468/CE, tendo-se em conta o disposto no
seu artigo 8.°

(*) JO L 324 de 29.11.2002, p. 1.

17. No ponto 4 do anexo I, o travessdo X passa a ter a seguinte
redacgdo:

«— X. Informacdes diversas:

— caracteristicas e quantidade estimada do com-
bustivel de bancas para navios de arqueagdo
bruta superior a 1 000,

— condi¢des de navegacdo.».

18. A parte I do anexo II é aditado o seguinte ponto:

3. Navios de pesca

Os navios de pesca com comprimento de fora a fora
superior a 15 metros estdo sujeitos a obrigacdo de
instalacio e utilizagdo do equipamento prevista no
artigo 6.°-A, de acordo com o seguinte calendério:

— navios de pesca com comprimento de fora a fora
igual ou superior a 24 metros e inferior a 45 me-
tros: até 31 de Maio de 2012,

— navios de pesca com comprimento de fora a fora
igual ou superior a 18 metros e inferior a 24 me-
tros: até 31 de Maio de 2013,

— navios de pesca com comprimento de fora a fora
superior a 15 metros e inferior a 18 metros: até
31 de Maio de 2014.

Os navios de pesca recém-construidos com compri-
mento de fora a fora superior a 15 metros estdo sujei-
tos a obrigacdo de instalacdo e utilizagdo do equipa-
mento prevista no artigo 6.°-A a partir de 30 de No-
vembro de 2010.».

19. O anexo III é substituido pelo texto que consta do anexo da
presente directiva.

Artigo 2.°
Transposicao

1. Os Estados-Membros devem por em vigor as disposi¢des
legislativas, regulamentares e administrativas necessdrias para
dar cumprimento a presente directiva até 30 de Novembro de
2010 e comunicar imediatamente a Comissdo o texto das refe-
ridas disposi¢des.

Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposi¢des, estas
devem incluir uma referéncia a presente directiva ou ser acom-
panhadas dessa referéncia aquando da sua publicacio oficial. As
modalidades dessa referéncia sdo aprovadas pelos Estados-Mem-
bros.

2. Os Estados-Membros devem comunicar a Comissdo o
texto das principais disposi¢des de direito interno que aprova-
rem nas matérias reguladas pela presente directiva.

Artigo 3.°
Entrada em vigor

A presente directiva entra em vigor no terceiro dia seguinte ao
da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.
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Artigo 4.°
Destinatdrios

Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente directiva.

Feito em Estrasburgo, em 23 de Abril de 2009.

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente
H.-G. POTTERING

Pelo Conselho
O Presidente
P. NECAS
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2.2

ANEXO
«ANEXO 111

MENSAGENS ELECTRONICAS E SAFESEANET

Concepcio geral e arquitectura

O sistema comunitdrio de intercAmbio de informacdes maritimas, SafeSeaNet, permitird a recep¢do, o armazena-
mento, a recuperacdo e o intercimbio de informacdes tendo como objectivo a seguranga maritima, a seguranga
portudria e do transporte maritimo, a protec¢do do ambiente marinho e a eficicia do trfego e do transporte
maritimos.

O SafeSeaNet é um sistema especializado, criado para facilitar o intercAmbio de informacdes em formato elec-
trénico entre os Estados-Membros e para fornecer a Comissdo as informagdes relevantes de acordo com a
legislagio comunitdria. £ composto por uma rede de sistemas nacionais SafeSeaNet nos Estados-Membros ¢ por
um sistema central SafeSeaNet que actua como ponto nodal.

A rede SafeSeaNet ligard todos os sistemas nacionais SafeSeaNet e incluird o sistema central SafeSeaNet.

Gestdo, funcionamento, desenvolvimento e manuten¢io do SafeSeaNet

Responsabilidades

. Sistemas nacionais SafeSeaNet

Os Estados-Membros criardo e manterdo um sistema nacional SafeSeaNet que permitird o intercdmbio de infor-
macOes maritimas entre utilizadores autorizados, sob a responsabilidade de uma autoridade nacional competente
(ANQ).

A ANC serd responsdvel pela gestdo do sistema nacional, que inclui a coordenagdo nacional dos utilizadores e dos
fornecedores de dados e assegurard a designagio de UN LOCODES, bem como a criagio e manutencio da
necessdria infra-estrutura informadtica nacional e dos procedimentos descritos no documento de controlo da
interface e das funcionalidades a que se refere o ponto 2.3.

O sistema nacional SafeSeaNet permitird a interligacio de utilizadores autorizados sob a responsabilidade de uma
ANC ¢ a ele poderdo ter acesso os intervenientes do sector naval identificados (armadores, agentes, comandantes,
carregadores e outros), se para tal forem autorizados por uma ANC, em particular para facilitar a apresentacdo de
relatérios electronicos nos termos da legislagio comunitéria.

. Sistema central SafeSeaNet

A Comissdo é responsdvel pela gestdo e pelo desenvolvimento, a nivel politico, do sistema central SafeSeaNet e
pela fiscalizagﬁo do sistema SafeSeaNet, em cooperagdo com 0s Estados-Membros, enquanto, nos termos do
Regulamento (CE) n.° 1406/2002/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (), a Agéncia, em cooperagio
com Estados-Membros e com a Comissdo, ¢ responsdvel pela sua execugdo técnica.

O sistema central SafeSeaNet, agindo como ponto nodal, interligar todos os sistemas SafeSeaNet nacionais e criard
a necessdria infra-estrutura informdtica e os procedimentos descritos no documento de controlo da interface e das
funcionalidades a que se refere o ponto 2.3.

Principios de gestio

A Comissdo criard um grupo director de alto nivel, que aprovard o seu proprio regulamento, composto por
representantes dos Estados-Membros e da Comissdo, com competéncia para:

— formular recomendagdes para melhorar a eficicia e a seguranca do SafeSeaNet,

— apresentar orientagdes adequadas para o desenvolvimento do SafeSeaNet,

— assistir a Comissdo na verificagdo do desempenho do SafeSeaNet,

— aprovar o documento de controlo da interface e das funcionalidades a que se refere o ponto 2.3 e as suas
alteragdes.

() JO L 208 de 5.8.2002, p. 1.
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2.3.

Documento de controlo da interface e das funcionalidades e documentacdo técnica do SafeSeaNet

A Comissio elaborard e manterd, em estreita cooperagdo com os Estados-Membros, um documento de controlo da
interface e das funcionalidades (DCIF).

O DCIF descreverd detalhadamente os requisitos de desempenho e os procedimentos aplicdveis aos elementos
nacionais e centrais do SafeSeaNet, destinados a garantir o respeito da legislacio comunitdria aplicavel.

O DCIF incluird regras relativas:

— as orienta¢des sobre os direitos de acesso para a gestdo da qualidade dos dados,
— as especificagdes relativas a seguranga da transmissdo e do intercimbio de dados, e
— ao arquivamento das informacdes ao nivel nacional e central.

O DCIF indicard os meios de armazenamento e a disponibilidade das informagdes sobre produtos perigosos ou
poluentes no que se refere aos servicos regulares aos quais tenha sido concedida uma isen¢do ao abrigo do
artigo 15.°

A documentagdo técnica relativa ao SafeSeaNet, como as normas sobre o formato do intercimbio de dados, os
manuais dos utilizadores e as especificacdes relativas a seguranca da rede, serd elaborada e mantida pela Agéncia,
em cooperagdo com os Estados-Membros.

Intercimbio de dados através do SafeSeaNet

O sistema utilizard normas da inddstria e terd capacidade para interagir com sistemas publicos e privados utilizados
para criar, transmitir ou receber informagdes no ambito do SafeSeaNet.

A Comissdo e os Estados-Membros deverdo cooperar com o objectivo de analisarem a exequibilidade e o desen-
volvimento de funcionalidades que, tanto quanto possivel, assegurem que os fornecedores de dados, incluindo
comandantes, armadores, agentes, operadores, carregadores e outras entidades competentes, apenas necessitem de
transmitir as informagdes uma vez. Os Estados-Membros asseguram que as informacdes transmitidas estejam
disponiveis para serem usadas em todos os sistemas de informacdo, notificagio e VIMIS relevantes.

As mensagens electrénicas trocadas nos termos da presente directiva e a legislagio comunitdria aplicavel serdo
distribuidas através do SafeSeaNet. Para esse efeito, os Estados-Membros desenvolverdo e manterdo as interfaces
necessdrias para a transmissdo automadtica de dados por via electrénica ao SafeSeaNet.

Nos casos em que as normas internacionais permitam o encaminhamento de informacdes LRIT relativas a navios
de paises terceiros, as redes SafeSeaNet serdo utilizadas para distribuir entre os Estados-Membros que possuam um
nivel de seguranca adequado as informagdes LRIT recebidas nos termos do artigo 6.°-B da presente directiva.

Seguranca e direitos de acesso

O sistema central e os sistemas nacionais do SafeSeaNet cumprirdo os requisitos da presente directiva relativos a
confidencialidade das informagdes e os principios e especificagdes de seguranca descritos no DCIF, em particular
no que se refere aos direitos de acesso.

Os Estados-Membros identificardo todos os utilizadores aos quais sejam atribuidos um papel e um conjunto de
direitos de acesso ao abrigo do DCIF.».
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DIRECTIVA 2009/18/CE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 23 de Abril de 2009
que estabelece os principios fundamentais que regem a investigacio de acidentes no sector do
transporte maritimo e que altera as Directivas 1999/35/CE do Conselho e 2002/59/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho
(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA, (3)  Na sua Resolugio de 21 de Abril de 2004 sobre o re-

Tendo em conta o Tratado que estabelece a Comunidade Euro-
peia, nomeadamente o n.° 2 do artigo 80.°,

Tendo em conta a proposta da Comissio,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Euro-

peu (1),

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (%), (5)

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado, tendo em
conta o projecto comum aprovado em 3 de Fevereiro de 2009
pelo Comité de Conciliagdo (3),

Considerando o seguinte:

(1)  Importa garantir um elevado nivel geral de seguranga no
transporte maritimo na Europa e ndo poupar esforcos
para reduzir o nimero de acidentes e incidentes mariti-
mos.

(2) A pronta realizacio de uma investigagdo técnica aos aci-
dentes maritimos reforca a seguranca maritima, uma vez 7)
que contribui para prevenir a recorréncia de tais aciden-
tes, cujas consequéncias sdo a perda de vidas humanas e
de navios e a polui¢do do meio marinho.

() JO C 318 de 23.12.2006, p. 195.

() JO C 229 de 22.9.2006, p. 38.

() Parecer do Parlamento Europeu de 25 de Abril de 2007 (JO C 74 E
de 30.3.2008, p. 546), posicio comum do Conselho de 6 de Junho
de 2008 (JO C 184 E de 22.7.2008, p. 23) e posi¢do do Parlamento
Europeu de 24 de Setembro de 2008 (ainda ndo publicada no Jornal
Oficial). Decisio do Conselho de 26 de Fevereiro de 2009 e reso-
lugdo legislativa do Parlamento Europeu de 11 de Marco de 2009
(ainda ndo publicada no Jornal Oficial).

forco da seguranca maritima (%), o Parlamento Europeu
instou a Comissdo a apresentar uma proposta de direc-
tiva relativa a investigacdo dos acidentes com navios.

O artigo 2.° da Convengdo das Nagdes Unidas sobre o
Direito do Mar, de 10 de Dezembro de 1982 (a seguir
designada «UNCLOS»), estabelece o direito de os Estados
costeiros investigarem as causas de qualquer acidente
maritimo no seu mar territorial que possa por em risco
vidas humanas ou o ambiente, envolva a intervencdo dos
seus servicos de busca e salvamento ou afecte aqueles
Estados de outro modo.

O artigo 94.° da UNCLOS estabelece que os Estados de
bandeira devem ordenar a abertura de um inquérito,
efectuado por ou perante pessoa ou pessoas devidamente
qualificadas, em relagdo a certos acidentes ou incidentes
de navegacdo no alto mar.

A regra 1/21 da Convencio Internacional para a Salva-
guarda da Vida Humana no Mar, de 1 de Novembro de
1974 (a seguir designada «SOLAS 74»), a Convengdo
Internacional das Linhas de Carga, de 5 de Abril de
1966, e a Convenc¢do Internacional para a Prevengdo
da Polui¢do por Navios, de 2 de Novembro de 1973,
estabelecem os deveres dos Estados de bandeira na rea-
lizagdo de investigacdes relativas aos acidentes e na co-
municacdo dos resultados pertinentes a Organizacdo Ma-
ritima Internacional (OMI).

O Cdédigo de Aplicacdo dos Instrumentos Obrigatdrios da
OM]I, anexo a Resolucio A.996(25) da Assembleia da
OM], de 29 de Novembro de 2007, relembra o dever
que impende sobre os Estados de bandeira de assegura-
rem que as investigagdes de seguranga maritima sejam
efectuadas por investigadores devidamente qualificados
e competentes nas matérias relacionadas com acidentes
e incidentes maritimos. Esse Codigo prevé ainda que os
Estados de bandeira estejam preparados para fornecer
para o efeito investigadores qualificados, independente-
mente do local do acidente ou incidente.

() JO C 104 E de 30.4.2004, p. 730.
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(8)  Deverd ser tido em conta o Cddigo de Investigacdo de informacdo do trifego de navios (%), estabelece que os

(10)

(11)

(12)

Acidentes e Incidentes Maritimos, anexo a Resoluc¢io
A.849(20) da Assembleia da OMI, de 27 de Novembro
de 1997 (a seguir designado «Cddigo de Investigagdo de
Acidentes e Incidentes Maritimos da OMD), que prevé a
aplicagdo de uma metodologia comum para a investiga-
¢do dos acidentes e incidentes maritimos e a cooperagdo
entre os Estados na identificagdo dos factores que para
eles contribuem. Deverdo igualmente ser tidas em conta a
Resolugdo A.861(20) da Assembleia da OMI, de 27 de
Novembro de 1997, e a Resolugdo MSC.163(78) do Co-
mité de Seguranga Maritima da OMI, de 17 de Maio de
2004, que ddo uma defini¢do de aparelhos de registo dos
dados de viagem.

Os maritimos sdo reconhecidos como uma categoria
especial de trabalhadores e, devido ao cardcter global
do sector dos transportes maritimos e as diferentes juris-
digdes com as quais poderdo ter que contactar, necessi-
tam de uma proteccdo especial, em particular nos con-
tactos com as autoridades ptiblicas. No interesse do re-
forco da seguranga maritima, os maritimos deverdo po-
der confiar num tratamento justo em caso de acidente
maritimo. Os seus direitos humanos e a sua dignidade
deverdo ser permanentemente preservados, e qualquer
investigacdo de seguranca deverd ser conduzida de ma-
neira justa e expedita. Para esse efeito, os Estados-Mem-
bros deverdo, em conformidade com a sua legislacio
nacional, ter igualmente em conta as disposi¢des aplicé-
veis das Directrizes da OMI sobre o tratamento justo dos
maritimos em caso de acidente maritimo.

Os Estados-Membros, deliberando no quadro dos seus
ordenamentos juridicos, deverdo proteger as declaracdes
das testemunhas proferidas na sequéncia de um acidente
e evitar que essas declaracdes sejam utilizadas para fins
distintos das investigagdes de seguranca, a fim de evitar
que sejam tomadas medidas discriminatérias ou de reta-
liagdo contra as testemunhas devido a sua participacio
nas investigacoes.

A Directiva 1999/35/CE do Conselho, de 29 de Abril de
1999, relativa a um sistema de vistorias obrigatorias para
a exploragdo segura de servigos regulares de ferries ro-ro e
embarcaces de passageiros de alta velocidade (1), prevé
que os Estados-Membros estabelecam, no ambito dos
respectivos ordenamentos juridicos, um quadro legal
que lhes permita, bem como a qualquer outro Estado-
-Membro legitimamente interessado, participar, cooperar
ou, quando previsto no Cédigo de Investigagdo de Aci-
dentes e Incidentes Maritimos da OMI, realizar investiga-
¢des sobre acidentes ou incidentes maritimos em que
esteja envolvido um ferry ro-ro ou uma embarcacio de
passageiros de alta velocidade.

A Directiva 2002/59/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 27 de Junho de 2002, relativa a instituicio
de um sistema comunitdrio de acompanhamento e de

() JO L 138 de 1.6.1999, p. 1.

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

() JO
) Jo

Estados-Membros devem dar cumprimento ao Cddigo
de Investigacdo de Acidentes e Incidentes Maritimos da
OMI e providenciar para que os resultados das investiga-
¢des sejam publicados o mais depressa possivel apds a
sua conclusdo.

A realizacdo de investigacdes de seguranga a acidentes e
incidentes com navios de mar, ou outros navios que se
encontrem em portos ou outras zonas maritimas restri-
tas, de uma forma imparcial reveste-se de importancia
fundamental para apurar as circunstancias e as causas
dos acidentes ou incidentes. Essas investigacdes deverdo,
por conseguinte, ser efectuadas por inspectores qualifica-
dos, ou sob a responsabilidade de uma entidade indepen-
dente dotada das competéncias necessarias, por forma a
evitar conflitos de interesses.

Em conformidade com a sua legislagio no que respeita
aos poderes das autoridades responsdveis pela investiga-
¢do judicial e em cooperagio com estas autoridades, os
Estados-Membros deverdo assegurar que os responsaveis
pelos inquéritos técnicos possam desempenhar a sua mis-
sdo nas melhores condi¢des possiveis.

A presente directiva ndo deve prejudicar a Directiva
95/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
24 de Outubro de 1995, relativa a protecgio das pessoas
singulares no que diz respeito ao tratamento de dados
pessoais e a livre circulacdo desses dados (%).

Os Estados-Membros deverdo garantir que os seus orde-
namentos juridicos lhes permitam, bem como a qualquer
outro Estado-Membro legitimamente interessado, partici-
par, cooperar ou realizar investigacdes sobre acidentes
com base nas disposi¢des do Cédigo de Investigagdo de
Acidentes e Incidentes Maritimos da OML

Em principio, cada acidente ou incidente maritimo deverd
ser objecto de uma investiga¢do Unica, realizada por um
Estado-Membro ou por um Estado-Membro investigador
principal, com a participacio de quaisquer outros Estados
legitimamente interessados. Em casos excepcionais, devi-
damente justificados, que envolvam dois ou mais Esta-
dos-Membros por motivos relacionados com o pavilhdo
do navio em causa, a localizagio do acidente ou a na-
cionalidade das vitimas, poderdo ser realizadas investiga-
¢des paralelas.

Sob reserva de acordo miituo, um Estado-Membro pode
delegar noutro Estado-Membro a conducio de uma in-
vestigagdo de seguranca relativa a um acidente ou inci-
dente maritimo (a seguir denominada «investigacio de
seguranga») ou tarefas especificas da mesma.

L 208 de 5.8.2002, p. 10.

L 281 de 23.11.1995, p. 31.
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(19)  Os Estados-Membros deverdo diligenciar no sentido de (26)  Como o objectivo da investigacdo técnica de seguranca é
evitar a cobranca de encargos pela prestacdo de assistén- prevenir acidentes ou incidentes maritimos, as conclusdes
cia solicitada no dmbito de investigacdes de seguranga e as recomendagdes de seguranga ndo deverdo servir em
que envolvam dois ou mais Estados-Membros. Em casos caso algum para apurar responsabilidade ou imputar
que impliquem a assisténcia de um Estado-Membro que culpa.
ndo participe na investigacdo de seguranca, os Estados-
-Membros deverdo determinar o reembolso dos custos
incorridos. o N
(27) Atendendo a que o objectivo da presente directiva, a
saber, reforcar a seguranca maritima na Comunidade e
. reduzir assim o risco de acidentes maritimos futuros, ndo
(20) Nos termos da regra V/20 da SOLAS 74, os navios de . .
. . ~ . pode ser suficientemente realizado pelos Estados-Mem-
passageiros e os outros navios de arqueacdo bruta igual b . A A .
) , ., ros e pode, pois, devido a dimensdo ou aos efeitos da
ou superior a 3 000 toneladas, construidos em ou apds N p L
accdo, ser melhor alcancado ao nivel comunitério, a Co-
1 de Julho de 2002, devem transportar aparelhos de X : .
: . A . : munidade pode tomar medidas em conformidade com o
registo dos dados de viagem para assisténcia em investi- P e . o
N . : A y principio da subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do
gacOes a acidentes. Dada a sua importincia para a defi- . N
7 - 9 . Tratado. Em conformidade com o principio da propor-
ni¢do de uma politica de prevencdo de acidentes com . . .
. P . . cionalidade consagrado no mesmo artigo, a presente di-
navios, deverd exigir-se sistematicamente a presenca deste RS . ot
. . rectiva ndo excede o necessdrio para atingir aquele ob-
equipamento a bordo dos navios que escalem portos da ectivo
Comunidade em viagens nacionais ou internacionais. ) ’
(21)  Os dados fornecidos pelos sistemas de registo dos dados (28)  As medidas necessdrias a execucdo da presente directiva
de viagem, bem como por outros dispositivos electréni- deverdo ser aprovadas nos termos da Decisdo
cos, podem ser utilizados retrospectivamente, para inves- 1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999,
tigar as causas de um acidente ou incidente maritimo, ou que fixa as regras de exercicio das competéncias de exe-
preventivamente, para se ganhar experiéncia quanto as cucdo atribuidas a Comissdo (?).
circunstancias que podem dar origem a tais ocorréncias.
Os Estados-Membros deverdo assegurar que esses dados,
uando disponiveis, sejam correctamente utilizados para . . a s .
d P ) P (29)  Em especial, deverd ser atribuida competéncia a Comissdo
ambos os fins. o ' ;
para alterar a presente directiva a fim de aplicar as alte-
ragdes ulteriores das convengdes internacionais, dos pro-
tocolos, dos codigos e das resolucdes que lhe digam
(22) O Regulamento (CE) n.° 1406/2002 do Parlamento Eu- : 8 c0es que ¢ 8
. . L . respeito, e para aprovar ou alterar a metodologia comum
ropeu e do Conselho (') prevé que a Agéncia Europeia de : e . L P
. . : - de investigacdo de acidentes ou incidentes maritimos.
Seguranga Maritima (a seguir designada «Agéncia») cola- A .
. Atendendo a que tém alcance geral e se destinam a
bore com os Estados-Membros no desenvolvimento de N oy o
NI o : alterar elementos ndo essenciais da presente directiva,
solugdes técnicas e lhes preste assisténcia técnica na apli- . )
~ 1 e . . . nomeadamente completando-a mediante o aditamento
cagdo da legislagio comunitdria. Em matéria de investi- N o )
- ; , - e et e de novos elementos ndo essenciais, essas medidas devem
gacdo de acidentes, é funcdo especifica da Agéncia facili- . ~
~ s ser aprovadas pelo procedimento de regulamentagdo com
tar a cooperagdo entre os Estados-Membros e a Comissdo : . S -
« . controlo previsto no artigo 5.°-A da Decisdo
na concep¢do de uma metodologia comum, tomando na 1999/468/CE
devida conta os diferentes ordenamentos juridicos dos '
Estados-Membros, para a investigacio de acidentes mari-
timos, segundo os principios acordados a nivel interna-
cional. (30) Nos termos do ponto 34 do Acordo Interinstitucional
«Legislar Melhor» (}), os Estados-Membros sio encoraja-
dos a elaborar, para si proprios e no interesse da Comu-
(23) Nos termos do Regulamento (CE) n.° 1406/2002, a nidade, os seus préprios quadros que ilustrem, na medida
Agéncia facilita a cooperagdio na prestacio do apoio do possivel, a concordancia entre a presente directiva e as
dado pelos Estados-Membros para as actividades de in- medidas de transposigdo, e a publici-los,
vestigacdo e para a andlise dos relatdrios existentes de
investigacdo de acidentes.
APROVARAM A PRESENTE DIRECTIVA:
(24)  Na concepgdo ou alteragdo da metodologia comum para
a investigagdo de acidentes e incidentes maritimos deve-
rdo ser tidas em conta todas as ilagdes relevantes tiradas Artigo 1.°
de investigacdes de seguranga a acidentes. .
gas gurafle Objecto
1. A presente directiva tem por objectivo reforcar a segu-
(25)  As recomendacdes de seguranga decorrentes de uma in- ranga maritima e a prevengdo da polui¢do causada por navios

vestigacdo deverdo ser devidamente tidas em conta pelos
Estados-Membros e pela Comunidade.

() JO L 208 de 5.8.2002, p. 1.

e reduzir assim o risco de acidentes maritimos futuros:

()

184 de 17.7.1999, p. 23.

JoL
() JO C 321 de 31.12.2003, p. 1.
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a) Facilitando a realizacdo expedita de investigagdes de segu-
ranca ¢ de andlises adequadas em caso de acidentes ou in-
cidentes maritimos a fim de apurar as respectivas causas; e

b) Assegurando a elaboragdo atempada e rigorosa dos relatorios
das investigacdes e de propostas de medidas correctivas.

2. As investigacdes efectuadas nos termos da presente direc-
tiva ndo se destinam a apurar responsabilidade nem a imputar
culpa. Todavia, os Estados-Membros devem assegurar que o
6rgdo ou entidade de investigagdo (a seguir designado «6rgdo
de investigagdo») ndo se abstenha de comunicar todas as causas
do acidente ou incidente maritimo, dado que os resultados
podem permitir a identificacio de faltas ou a atribui¢do de
responsabilidade.

Artigo 2.°
Ambito de aplicacio

1. A presente directiva aplica-se aos acidentes e incidentes
maritimos que:

a) Envolvam navios que arvorem bandeira dos Estados-Mem-
bros;

b) Ocorram no mar territorial ou nas dguas interiores conforme
definidos na UNCLOS; ou

¢) Impliquem outros interesses legitimos dos Estados-Membros.

2. A presente directiva ndo se aplica aos acidentes e inciden-
tes maritimos que envolvam apenas:

a) Navios de guerra ou de transporte de tropas e outros navios
propriedade de um Estado-Membro ou por ele explorados e
utilizados exclusivamente em servicos estatais de natureza
ndo comercial;

b) Navios sem propulsio mecanica, navios de madeira de cons-
trugdo primitiva e embarca¢des de recreio que ndo se dedi-
quem ao comércio, excepto se forem tripulados e transpor-
tarem mais de 12 passageiros para fins comerciais;

¢) Embarcacdes fluviais que operem em vias navegdveis interio-
res;

d) Navios de pesca de comprimento inferior a 15 metros;
e) Instalagdes fixas de perfuracio ao largo.

Artigo 3.°
Defini¢des

Para efeitos da presente directiva:

1. «Cédigo de Investigagdo de Acidentes e Incidentes Maritimos
da OMD> é o Cédigo de Investigagdo de Acidentes e Inciden-

tes Maritimos anexo a Resolu¢do A.849(20) da Assembleia
da OMI, de 27 de Novembro de 1997, na versdo actualizada.

. Os termos a seguir enumerados tém a definicdo que lhes é

dada no Cédigo de Investigagdo de Acidentes e Incidentes
Maritimos da OMI:

a) «Acidente maritimo»;
b) «Acidente muito grave»;
¢) dncidente maritimo»;

d) dnvestigacdo de seguranca a acidente ou incidente mari-
timo»;

e) «Estado investigador principal»;

f) «Estado legitimamente interessado».

. O termo «acidente grave» tem a defini¢do actualizada que lhe

é dada na Circular MSC MEPC.3/Circ.3 do Comité de Segu-
ranga Maritima da OMI e do Comité de Protec¢io do Meio
Marinho, de 18 de Dezembro de 2008.

. «Directrizes da OMI sobre o tratamento justo dos maritimos

em caso de acidente maritimo», sdo as Directrizes anexas a
Resolucdo LEG.3(91) do Comité Juridico da OMI, de 27 de
Abril de 2006, tal como aprovadas pelo Conselho de Admi-
nistragdo da Organiza¢do Internacional do Trabalho na sua
296., sessdo, de 12 a 16 de Junho de 2006.

. Os termos «ferry ro-ro» e «embarcagdo de passageiros de alta

velocidade» tém a defini¢do que lhes é dada no artigo 2.° da
Directiva 1999/35/CE.

. «Aparelho de registo dos dados de viagem» (a seguir desi-

gnado «VDR») tem a defini¢do que lhe é dada na Resolucdo
A.861(20) da Assembleia da OMI e na Resolugio
MSC.163(78) do Comité de Seguranga Maritima da OML

. «Recomendagdo de seguranga» é qualquer proposta feita, in-

clusive para efeitos de registo e de controlo:

a) Pelo 6rgdo de investigagio do Estado que efectua ou
conduz a investigagdo de seguranca com base nas infor-
magdes resultantes da investigagdo; ou, conforme apro-
priado,

b) Pela Comissdo, com base numa andlise de dados sucinta e
nos resultados das investigacdes de seguranga realizadas.
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Artigo 4.°
Estatuto da investigacio de seguranca

1. Os Estados-Membros devem definir, de acordo com os
seus ordenamentos juridicos, o quadro legal da investigacdo
de seguranca por forma a garantir que essas investigagdes pos-
sam ser efectuadas com a maior eficicia e rapidez possiveis.

Em conformidade com a sua legislacdo e, se for caso disso, em
coopera¢do com as autoridades responsdveis pelo inquérito ju-
dicial, os Estados-Membros devem assegurar que as investiga-
¢oes de seguranga:

a) Sejam independentes de quaisquer investigacdes paralelas, do
foro penal ou outro, destinadas a apurar responsabilidade ou
a imputar culpa; e

b) Ndo sejam indevidamente impedidas, suspensas ou adiadas
por motivo dessas investigagdes.

2. As normas a estabelecer pelos Estados-Membros devem
conter, de acordo com o quadro permanente de coopera¢io
referido no artigo 10.°, disposicdes que possibilitem:

a) A cooperacdo e a assisténcia mitua nas investigagdes de
seguranca conduzidas por outros Estados-Membros ou a de-
legagdo noutro Estado-Membro da conducdo de tais investi-
gacdes nos termos do artigo 7.% e

b) A coordenacdo das actividades dos respectivos 6rgdos de
investigacdo, na medida do necessario a consecugio dos ob-
jectivos da presente directiva.

Artigo 5.°
Dever de proceder a investigacio

1. Cada Estado-Membro deve garantir que seja efectuada uma
investigacdo de seguranga pelo 6rgdo de investigagdo a que se
refere o artigo 8.° sempre que ocorra um acidente maritimo
muito grave:

a) Que envolva um navio que arvore a sua bandeira, qualquer
que seja o local do acidente;

b) No seu mar territorial ou nas suas dguas interiores, conforme
definidos na UNCLOS, qualquer que seja a bandeira do navio
ou navios envolvidos no acidente; ou

¢) Que implique um interesse legitimo do Estado-Membro,
qualquer que seja o local do acidente e a bandeira do navio
ou navios envolvidos.

2. Além disso, no caso de acidentes graves, compete ao Or-
gdo de investigacdo proceder a uma avaliagdo prévia para de-
terminar se deve ser efectuada uma investigagdo de seguranga.
No caso de o érgdo de investigacdo determinar que ndo deve ser

efectuada uma investigagdo de seguranca, os motivos dessa de-
cisdo devem ser registados e notificados nos termos do n.° 3 do
artigo 17.°

No caso de qualquer outro acidente ou incidente maritimo,
compete ao 6rgdo de investigagdo determinar se deve ser efec-
tuada uma investigagdo de seguranga.

Nas decisdes a que se referem o primeiro e o segundo pardgra-
fos, o 6rgdo de investigacdo deve atender a gravidade do aci-
dente ou incidente maritimo, ao tipo de navio efou carga en-
volvidos e a possibilidade de os resultados da investigagdo de
seguranca poderem contribuir para a prevengdo de acidentes e
incidentes futuros.

3. O ambito da investigacio de seguranca e os aspectos
préticos da sua realizagdo sdo determinados pelo 6rgdo de in-
vestigagdo do Estado-Membro investigador principal em colabo-
ragdio com os Orgdos congéneres de investigacdio dos outros
Estados legitimamente interessados, da forma que melhor se
considere conduzir a consecugdo dos objectivos da presente
directiva e tendo em vista prevenir futuros acidentes e inciden-
tes.

4. Nas investigacdes de seguranga, o drgdo de investigacdo
deve respeitar a metodologia comum de investigagdo de aciden-
tes e incidentes maritimos elaborada conforme o disposto na
alinea e) do artigo 2.° do Regulamento (CE) n.° 1406/2002. Os
investigadores podem afastar-se dessa metodologia em casos
especificos se tal se revelar necessario, com base na sua apre-
ciagdo profissional, e se for necessirio para alcangar os objecti-
vos da investigagdo. A Comissdo aprova ou altera a metodologia
para efeitos da presente directiva, tendo em conta todas as
ilagdes relevantes tiradas de investiga¢des de seguranga.

Essa medida, que tem por objecto alterar elementos ndo essen-
ciais da presente directiva, nomeadamente completando-a, é
aprovada pelo procedimento de regulamenta¢io com controlo
a que se refere o n.° 3 do artigo 19.°

5. As investiga¢es de seguranga devem ser abertas tdo pron-
tamente quanto possivel apds a ocorréncia do acidente ou in-
cidente maritimo e, em qualquer caso, no prazo mdximo de
dois meses ap6ds a sua ocorréncia.

Atigo 6.2
Dever de notificagio

Os Estados-Membros devem estabelecer, no dambito dos respec-
tivos ordenamentos juridicos, o dever de as autoridades compe-
tentes efou as partes envolvidas comunicarem imediatamente
aos 6Orgdos de investigagdo respectivos a ocorréncia de qualquer
acidente ou incidente abrangidos pela presente directiva.
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Artigo 7.°
Conducio e participacio em investigacdes de seguranga

1. Em principio, cada acidente ou incidente maritimo deve
ser objecto de uma investigacdo dnica, realizada por um Estado-
-Membro ou por um Estado-Membro investigador principal, com
a participacdo de quaisquer outros Estados-Membros legitima-
mente interessados.

Em caso de investigag¢des de seguranca que envolvam dois ou
mais Estados-Membros, os Estados-Membros interessados devem
pois cooperar para decidir sem demora qual deles serd o Estado-
-Membro investigador principal. Devem diligenciar no sentido de
determinar as modalidades da investigagdo. No ambito deste
acordo, outros Estados legitimamente interessados devem ter
os mesmos direitos e 0 mesmo acesso as testemunhas e as
provas que o Estado-Membro que efectua a investigagio de
seguranca. Devem igualmente ter direito a que o seu ponto
de vista seja tomado em conta pelo Estado-Membro investiga-
dor principal.

A realizagdo de investigacdes de seguranca paralelas relativa-
mente a0 mesmo acidente ou incidente maritimo deve ser es-
tritamente limitada a casos excepcionais. Nesses casos, os Esta-
dos-Membros devem notificar a Comissdo das razdes por que
realizaram essas investigagdes paralelas. Os Estados-Membros
que realizem investigagdes de seguranga paralelas devem coope-
rar entre si. Em especial, os 6rgdos de investigacio envolvidos
devem proceder ao intercdimbio de todas as informagdes rele-
vantes recolhidas durante as respectivas investigacdes, em parti-
cular a fim de chegarem, tanto quanto possivel, as mesmas
conclusdes.

Os Estados-Membros devem abster-se de tomar medidas que
possam impedir, suspender ou adiar indevidamente a realizagio
de uma investigacio de seguranga abrangida pela presente di-
rectiva.

2. Sob reserva do disposto no n.° 1, cada Estado-Membro é
responsavel pela investigacdo de seguranga e pela coordenagio
com os outros Estados-Membros legitimamente interessados até
que se decida de comum acordo qual deles serd o Estado in-
vestigador principal.

3. Sem prejuizo das suas obrigagdes decorrentes da presente
directiva e do direito internacional, os Estados-Membros podem,
numa base casuistica e de comum acordo, delegar noutro Es-
tado-Membro a conducio de uma investigagdo de seguranca ou
tarefas especificas para esse efeito.

4. Sempre que num acidente ou incidente maritimo estiver
envolvido um ferry ro-ro ou uma embarcacdo de passageiros de
alta velocidade, a investigagdo de seguranca deve ser iniciada
pelo Estado-Membro em cujo mar territorial ou em cujas dguas
interiores, conforme definidos na UNCLOS, tiver ocorrido o
acidente ou incidente ou, se tiver ocorrido noutras dguas, pelo
tltimo Estado-Membro visitado por esse ferry ou essa embarca-

cdo. Esse Estado é responsdvel pela investigacdo de seguranga e
pela coordenagio com os outros Estados-Membros legitima-
mente interessados até que se decida de comum acordo qual
deles serd o Estado investigador principal.

Artigo 8.°
Orgios de investigagio

1. Os Estados-Membros devem assegurar que a investigacdo
de seguranga seja efectuada sob a responsabilidade de um 6rgdo
de investigacdo imparcial, de cardcter permanente, dotado das
competéncias necessarias, e por investigadores devidamente qua-
lificados, competentes nas matérias relacionadas com acidentes e
incidentes maritimos.

A fim de efectuar uma investigagdo de seguranca de modo
imparcial, o 6rgdo de investigacdo deve ser independente, no
que respeita a sua organizacdo, a sua estrutura legal e ao seu
processo de tomada de decisdes, de qualquer outro interessado
cujos interesses possam colidir com as fungdes que lhe sio
confiadas.

Os Estados-Membros sem litoral que ndo tenham navios nem
embarcagOes que arvorem a sua bandeira devem designar um
ponto de contacto independente para cooperar na investigacdo
nos termos da alinea ¢) do n.° 1 do artigo 5.°

2. O 6rgdo de investigagdo deve assegurar que os investiga-
dores possuam conhecimentos e experiéncia praticos nos domi-
nios relacionados com as suas fun¢des normais de investigacdo.
Deve igualmente assegurar o pronto acesso a conhecimentos
especializados, conforme necessario.

3. As fungdes confiadas ao 6rgdo de investigagio podem
também incluir a recolha e andlise de dados relativos a segu-
ranca maritima, em especial para fins de prevengdo, desde que
essas actividades ndo comprometam a sua independéncia nem
impliquem responsabilidades em matérias regulamentares, admi-
nistrativas ou de normalizacio.

4. No quadro dos respectivos ordenamentos juridicos, os
Estados-Membros devem assegurar que os investigadores dos
seus Orgdos de investigacdo, ou o 6rgdo de investigacio em
que tiver sido delegada a func¢do de investigar, se for caso disso
em cooperacdo com as autoridades responsdveis pelo inquérito
judicial, disponham de todas as informagdes relevantes para a
condugdo da investigagdo de seguranca e, portanto, possam:

a) Aceder livremente a qualquer zona relevante ou a qualquer
local de acidente, bem como a qualquer navio, casco ou
estrutura, incluindo a carga, o equipamento e os destrocos;

b) Proceder a listagem imediata dos elementos de prova e a
busca e remogdo controladas do casco, dos destrogos e de
outros componentes ou matérias para pericia ou andlise;

¢) Requisitar a pericia ou andlise dos elementos referidos na
alinea b) e aceder livremente aos respectivos resultados;
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d) Aceder livremente, reproduzir e utilizar todas as informagdes
e dados registados pertinentes, incluindo os dados dos VDR,
respeitantes ao navio, a viagem, a carga, aos tripulantes e
quaisquer outras pessoas, a objectos, condi¢des e circunstan-
cias;

e) Aceder livremente aos resultados dos exames aos corpos das
vitimas ou das andlises efectuadas a amostras deles retiradas;

f) Requisitar e aceder livremente aos resultados dos exames
efectuados a pessoas envolvidas no servico do navio ou a
outras pessoas de interesse para o caso, ou das andlises de
amostras retiradas dessas pessoas;

g) Ouvir testemunhas sem a presenca de pessoas cujos interes-
ses possam ser considerados passiveis de dificultar a investi-
gacdo de seguranga;

=

Obter os registos das vistorias e outras informacdes perti-
nentes na posse do Estado de bandeira, dos armadores, das
sociedades de classificacio ou de qualquer outra parte com
interesse no caso, sempre que essas partes ou 0s seus repre-
sentantes estejam estabelecidos no Estado-Membro em causa;

i) Requisitar a assisténcia das autoridades competentes nos res-
pectivos Estados, incluindo os inspectores ao servigo do Es-
tado de bandeira ou do Estado do porto, oficiais da guarda
costeira, operadores dos servigos de trafego maritimo, equi-
pas de busca e salvamento, pilotos e outro pessoal portudrio
ou maritimo.

5. O orgdo de investigacdo deve dispor de condi¢des para
intervir imediatamente depois de lhe ter sido comunicado um
acidente e para obter recursos suficientes para poder exercer as
suas fungdes de forma auténoma. Os seus investigadores devem
gozar de um estatuto que lhes proporcione as necessdrias ga-
rantias de independéncia.

6. O orgdo de investigagio pode combinar as fungdes que
lhe sdo confiadas nos termos da presente directiva com a in-
vestigagdo de outras ocorréncias além de acidentes maritimos,
desde que tal actividade ndo comprometa a sua independéncia.

Artigo 9.°
Confidencialidade

Sem prejuizo da Directiva 95/46/CE, os Estados-Membros de-
vem assegurar, no quadro dos seus ordenamentos juridicos, que
os registos a seguir enumerados s6 sejam divulgados para os
fins da investigacdo de seguranca, excepto se a autoridade com-
petente desse Estado-Membro determinar que existe um inte-
resse publico superior na sua divulgacdo:

a) Depoimentos das testemunhas e outras declaracdes, relatos e
notas recolhidos ou obtidos pelo 6rgdo de investigagio no
decurso da investigacdo de seguranca;

b) Registos que revelem a identidade das pessoas que fornece-
ram provas no contexto da investigagdo de seguranga;

¢) Informacdes relativas as pessoas envolvidas no acidente ou
incidente maritimo, de natureza particularmente sensivel ou
privada, incluindo informagdes relativas a sua satide.

Artigo 10.°
Quadro permanente de cooperagio

1. Os Estados-Membros devem estabelecer, em estreita cola-
boracio com a Comissdo, um quadro permanente de coopera-
¢do que permita que os seus Orgdos de investigacdo respectivos
cooperem entre si na medida do necessdrio a consecu¢io dos
objectivos da presente directiva.

2. As regras de funcionamento do quadro permanente de
cooperagdo e as disposi¢des de organizagdo necessdrias sio de-
terminadas pelo procedimento de regulamentagdo a que se re-
fere 0 n.° 2 do artigo 19.°

3. No ambito do quadro permanente de cooperagdo, os 6r-
gdos de investigacdo dos Estados-Membros devem, em particu-
lar, acordar nas melhores formas de cooperagio a fim de:

a) Permitir que os 6rgdos de investigagdo partilhem instalagdes,
meios e equipamento, para a pericia dos destrocos e do
equipamento do navio e de outros objectos de interesse
para a investigagdo de seguranca, incluindo a extrac¢do e
andlise dos dados dos VDR e de outros dispositivos electré-
nicos;

b) Prestarem a assisténcia mutua técnica ou pericial necessaria a
execugdo de tarefas especificas;

¢) Obterem e partilharem informagdes relevantes para a andlise
dos dados relativos aos acidentes e a formulacdo de reco-
mendagdes de seguranca adequadas ao nivel comunitario;

=

Definirem principios comuns para o seguimento a dar as
recomendacdes de seguranca e para a adaptagdo dos méto-
dos de investigagdo ao progresso técnico e cientifico;

e) Gerirem adequadamente os alertas precoces referidos no
artigo 16.%;

f) Estabelecerem regras de confidencialidade para o intercam-
bio, de acordo com as regras nacionais, dos depoimentos de
testemunhas e do tratamento de dados e de outros elemen-
tos referidos no artigo 9.°, inclusive nas relagdes com paises
terceiros;

g) Organizarem, se adequado, ac¢des de formacdo relevantes
para os investigadores;
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h) Promoverem a cooperagdo com os 6rgdos de investigacdo de
paises terceiros e com as organiza¢des internacionais de in-
vestigacdo de acidentes maritimos nos dominios abrangidos
pela presente directiva;

i) Prestarem todas as informagdes pertinentes aos 6rgdos de
investigacdo que efectuam investigacdes de seguranca.

Artigo 11.°
Custos

1. Caso as investigacdes de seguranca envolvam dois ou mais
Estados-Membros, as respectivas actividades ndo ddo origem a
cobrancga de encargos.

2. Caso seja solicitada a assisténcia de um Estado-Membro
que ndo esteja envolvido na investigacdo de seguranca, os Esta-
dos-Membros acordam no reembolso dos custos incorridos.

Artigo 12.°

Cooperacio com  paises terceiros
interessados

legitimamente

1. Os Estados-Membros devem cooperar, no maior grau pos-
sivel, com os paises terceiros legitimamente interessados numa
investigacdo de seguranca.

2. Os paises terceiros legitimamente interessados devem po-
der associar-se, de comum acordo, a uma investigagio de segu-
ranga conduzida por um Estado-Membro nos termos da pre-
sente directiva em qualquer fase da investigagdo.

3. A cooperacgdo de um Estado-Membro numa investigagdo
de seguranga conduzida por um pais terceiro legitimamente
interessado ndo prejudica os deveres de investigagdo e de noti-
ficacdo nos termos da presente directiva. Caso um pais terceiro
legitimamente interessado esteja a conduzir uma investigagdo de
seguranca que envolva um ou mais Estados-Membros, os Esta-
dos-Membros podem decidir abster-se de uma investigacdo pa-
ralela, desde que a investigacdo conduzida pelo pais terceiro seja
efectuada de acordo com o Cédigo de Investigacdo de Acidentes
e Incidentes Maritimos da OML.

Artigo 13.°
Preservacio dos elementos de prova

Os Estados-Membros devem tomar medidas para assegurar que
as partes envolvidas em acidentes e incidentes abrangidos pela
presente directiva diligenciem no sentido de:

a) Salvaguardar toda a informagdo contida em cartas maritimas,
didrios de bordo e registos electronicos, magnéticos e de
video, incluindo os dados dos VDR e de outros dispositivos
electronicos relativos ao periodo que antecedeu, em que se
passou e que se seguiu ao acidente;

b) Prevenir o apagamento por sobreposi¢do ou outra alteragdo
dessa informagio;

¢) Proteger de interferéncias qualquer outro equipamento que
se possa razoavelmente considerar pertinente para a investi-
gagdo de seguranca ao acidente;

d) Recolher e resguardar sem demora todos os elementos de
prova para os fins das investigacdes de seguranca.

Attigo 14.2
Relatdrios de acidentes

1. A investigagdo de seguranga efectuada nos termos da pre-
sente directiva deve ser objecto de relatério, apresentado num
formato definido pelos 6rgdos de investigagdo de acordo com as
sec¢des pertinentes do anexo [ e publicado.

Os 6rgdos de investigacdo podem decidir que uma investigacdo
de seguranca que ndo diga respeito a um acidente maritimo
muito grave ou grave, consoante o caso, e cujos resultados
ndo sejam susceptiveis de contribuir para a preven¢do de aci-
dentes e incidentes futuros, seja objecto de um relatério sim-
plificado a publicar.

2. Os oérgdos de investigagdo devem envidar todos os esfor-
cos para disponibilizar o relatério referido no n.° 1, incluindo
as suas conclusdes e eventuais recomendagdes, ao publico e, em
especial, ao sector maritimo, nos 12 meses seguintes a data do
acidente. Se ndo for possivel produzir o relatério final a tempo,
deve ser publicado um relatério provisrio nos 12 meses se-
guintes a data do acidente.

3. O 6rgido de investigagdo do Estado-Membro investigador
principal deve enviar copia do relatério final, simplificado ou
provisério a Comissdo. Deve ter em conta as eventuais obser-
vagdes técnicas da Comissio sobre relatérios finais, que ndo
alterem as conclusdes na sua substancia, a fim de melhorar a
qualidade do relatério da forma mais adequada a consecucio do
objectivo da presente directiva.

Artigo 15.°
Recomendagdes de seguranca

1. Os Estados-Membros devem assegurar que as recomenda-
¢Oes de seguranca formuladas pelos 6rgdos de investigagdo se-
jam devidamente tidas em conta pelos seus destinatdrios e, caso
se justifique, tenham o seguimento devido no respeito do direito
comunitdrio e internacional.

2. Nos casos em que tal se justifique, o 6rgdo de investigagdo
ou a Comissdo formulam recomendacdes de seguranga com
base numa andlise de dados sucinta e nos resultados globais
das investigacdes de seguranca realizadas.

3. As recomendaces de seguranca nunca apuram responsa-
bilidade nem imputam culpa por um acidente.
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Artigo 16.°
Sistema de alerta precoce

Sem prejuizo do direito que lhe assiste de emitir um alerta
precoce, o 6rgdo de investigagio de um Estado-Membro que,
em qualquer fase da investigagdo de seguranga, considere neces-
sria uma intervencdo urgente ao nivel da Comunidade para
prevenir o risco de novos acidentes, deve informar rapidamente
a Comissdo da necessidade de emissio de um alerta precoce.

Se necessdrio, a Comissdo emite um aviso a aten¢do das auto-
ridades competentes de todos os outros Estados-Membros, do
sector maritimo e dos interessados directos.

Artigo 17.°
Base de dados europeia dos acidentes maritimos

1. Os dados relativos a acidentes e incidentes maritimos sdo
conservados e analisados por meio de uma base de dados elec-
trénica europeia, criada pela Comissio e designada Plataforma
Europeia de Informacdes sobre Acidentes Maritimos (EMCIP).

2. Os Estados-Membros devem notificar a Comissdo dos no-
mes das entidades autorizadas a aceder a base de dados.

3. Os orgdos de investigagio dos Estados-Membros devem
notificar a Comissdo dos acidentes e incidentes maritimos da
forma prevista no anexo II. Devem ainda fornecer os dados
resultantes das investiga¢des de seguranca a Comissdo segundo
o modelo da base de dados EMCIP.

4. A Comissio e os Estados-Membros devem desenvolver o
modelo da base de dados e um método para estabelecer o
calenddrio e as modalidades da notificacdo dos dados.

Artigo 18.°
Tratamento justo dos maritimos

Em conformidade com o seu direito nacional, os Estados-Mem-
bros devem ter em conta as disposi¢des pertinentes das Direc-
trizes da OMI sobre o tratamento justo dos maritimos em caso
de acidente maritimo nas dguas sob sua jurisdigdo.

Artigo 19.°
Comité

1. A Comissio é assistida pelo Comité para a Seguranca
Maritima e a Preven¢do da Poluicdo por Navios (COSS) criado
pelo Regulamento (CE) n.° 2099/2002 (%).

2. Sempre que se faca referéncia ao presente nimero, sio
aplicdveis os artigos 5.° e 7.° da Decisio 1999/468/CE,
tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°

O prazo previsto no n° 6 do artigo 5° da Decisdo
1999/468/CE ¢é de dois meses.

() JO L 324 de 29.11.2002, p. 1.

3. Sempre que se faga referéncia ao presente nimero, sio
aplicdveis os n.°° 1 a 4 do artigo 5.°-A e o artigo 7.° da Decisdo
1999/468/CE, tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°

Artigo 20.°
Competéncia para alteracio

A Comissdo pode actualizar as definicdes dadas na presente
directiva e as referéncias feitas a actos comunitarios e a instru-
mentos da OMI a fim de as alinhar pelas medidas comunitdrias
ou da OMI que tenham entrado em vigor, sob reserva do res-
peito dos limites da presente directiva.

Essas medidas, que tém por objecto alterar elementos ndo es-
senciais da presente directiva, nomeadamente completando-a,
sdo aprovadas pelo procedimento de regulamentacdo com con-
trolo a que se refere o n.° 3 do artigo 19.°

A Comissio pode igualmente alterar os anexos, nos mesmos
termos.

As alteragdes do Cddigo de Investigacdo de Acidentes e Inci-
dentes Maritimos da OMI podem ser excluidas do ambito de
aplicagdo da presente directiva, nos termos do artigo 5.° do
Regulamento (CE) n.° 2099/2002.

Artigo 21.°
Medidas adicionais

Nada na presente directiva obsta a que os Estados-Membros
tomem outras medidas de seguranga maritima para além das
previstas na presente directiva, desde que tais medidas ndo vio-
lem o disposto na presente directiva, ndo afectem de modo
algum a realizagdo do seu objectivo, nem ponham em perigo
a consecugdo do seu objectivo.

Artigo 22.°
Sancoes

Os Estados-Membros devem estabelecer o regime de sangdes
aplicdveis em caso de infraccio as disposi¢des nacionais apro-
vadas para efeitos da presente directiva e tomar as medidas
necessdrias para garantir a sua aplicacdo. As sangdes previstas
devem ser efectivas, proporcionadas e dissuasivas.

Artigo 23.°
Relatério de aplicagio

A Comissdo apresenta um relatério ao Parlamento Europeu e ao
Conselho, de cinco em cinco anos, sobre a aplicagdo e o cum-
primento da presente directiva e, se necessdrio, propde novas
medidas a luz das recomendacdes nele contidas.
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Artigo 24.°
Alteracdo de actos em vigor

1. E revogado o artigo 12.° da Directiva 1999/35/CE.
2. E revogado o artigo 11.° da Directiva 2002/59/CE.

Artigo 25.°
Transposicio

1. Os Estados-Membros devem por em vigor as disposicdes
legislativas, regulamentares e administrativas necessdrias para
dar cumprimento a presente directiva até 17 de Junho de 2011.

Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposi¢des, estas
devem incluir uma referéncia a presente directiva ou ser acom-
panhadas dessa referéncia aquando da sua publicacdo oficial. As
modalidades dessa referéncia sdo aprovadas pelos Estados-Mem-
bros.

2. Os Estados-Membros devem comunicar a Comissio o
texto das principais disposi¢des de direito interno que aprova-
rem nas matérias reguladas pela presente directiva.

Artigo 26.°
Entrada em vigor

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao
da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

Artigo 27.°
Destinatdrios

Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente directiva.

Feito em Estrasburgo, em 23 de Abril de 2009.

Pelo Conselho
O Presidente
P. NECAS

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente
H.-G. POTTERING
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ANEXO 1
Contetido do relatério de investigacio de seguranca
Introducio

Nesta parte identificar-se-d o objectivo da investigacdo e precisar-se-d que uma recomendagdo de seguranca ndo pode, em
caso algum, criar uma presuncdo de responsabilidade ou culpa, e que o relatério ndo ¢é redigido, em termos de contetido e
estilo, com o intuito de ser utilizado em acgdes judiciais.

(O relatério ndo deve fazer qualquer referéncia a depoimentos de testemunhas nem associar ninguém nele mencionado a
pessoas que tenham prestado depoimento no decurso da investigagdo de seguranca.)

1. RESUMO

Nesta parte expor-se-do os factos essenciais do acidente ou incidente maritimo: o que aconteceu, quando, onde e
como; e declarar-se-4 igualmente se do acidente ou incidente resultaram mortes, ferimentos, avarias no navio ou na
carga e danos a terceiros ou ao ambiente.

2. ELEMENTOS FACTUAIS

Esta parte compreende um conjunto de seccdes distintas, nas quais se consignard um conjunto suficiente de
informacdes que o 6rgdo de investigagdo considere factuais para fundamentar a andlise e facilitar a compreensdo
do relatério.

Nestas secgdes consignar-se-30, nomeadamente, as seguintes informagdes:

2.1. Dados do navio

Bandeira|registo

Identificagdo do navio
Caracteristicas principais
Propriedade e gestdo

Elementos relativos a construcdo
Tripulagio minima de seguranca

Carga autorizada.

2.2. Dados da viagem

Portos de escala
Tipo de viagem
Elementos relativos a carga

Tripulagdo.

2.3. Informacdes relativas ao acidente ou incidente maritimo

Tipo de acidente ou incidente maritimo

Data e hora

Coordenadas e local do acidente ou incidente maritimo
Envolvente exterior e interior

Servi¢o e segmento da viagem do navio

Local a bordo

Dados relativos ao factor humano

Consequéncias (para as pessoas, 0 navio, a carga ou o ambiente, outras).

2.4. Envolvimento das autoridades costeiras e intervencdes de emergéncia

Entidades envolvidas

Meios utilizados
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Celeridade da intervencdo
Medidas tomadas

Resultados obtidos.

3. DESCRICAO

Nesta parte reconstituir-se-d o acidente ou incidente maritimo, na sequéncia cronoldgica das ocorréncias que se
passaram antes, durante e apds o acidente ou incidente, e o envolvimento de cada elemento interveniente (isto é,
pessoa, material, envolvente, equipamento, agente externo). O periodo abrangido pelo relato dependera do intervalo
de tempo em que se tiverem verificado as ocorréncias acidentais que contribuiram directamente para o acidente ou
incidente maritimo. Esta parte compreende todos os dados pertinentes da investigacdo de seguranga, incluindo os
resultados de exames ou testes.

4. ANALISE

Esta parte compreende um conjunto de sec¢des distintas, nas quais se efectuard a andlise de cada ocorréncia
acidental, com observagdes sobre os resultados dos exames ou testes efectuados no decurso da investigacdo de
seguranca e as eventuais medidas de seguranca ji tomadas para prevenir acidentes maritimos.

Essas seccdes deverdo contemplar questdes como:
— 0 contexto e 0 meio em que se verificou a ocorréncia acidental,

— os erros e omissdes cometidos, as ocorréncias envolvendo matérias perigosas, os efeitos ambientais, a falha de
equipamentos e os factores externos,

— os factores contributivos envolvendo fun¢des de pessoas, operacdes de bordo, a gestdo em terra ou incidéncias da
regulamentagdo.

«@

As andlises e observagdes devem permitir que o relatério chegue a conclusdes ldgicas, estabelecendo todos os
factores contributivos, incluindo aqueles a que estdo associados riscos para os quais as defesas preconizadas,
destinadas a prevenir ocorréncias acidentais efou a eliminar ou minimizar as suas consequéncias, sdo consideradas
inadequadas ou inexistentes.

5.  CONCLUSOES

Nesta parte sistematizar-se-do os factores contributivos estabelecidos e as defesas (materiais, funcionais, simbdlicas ou
processuais) inexistentes ou inadequadas relativamente aos quais haverd que tomar medidas de seguranga destinadas
a prevenir acidentes maritimos.

6. RECOMENDACOES DE SEGURANCA

Esta parte do relatério conterd, caso se justifique, recomendagdes de seguranca derivadas das andlises e conclusdes e
relacionadas com aspectos especificos, nomeadamente a legislacdo, o desenho naval, os procedimentos, as inspec-
¢des, a gestdo, a higiene e seguranca no trabalho, a formagdo, os trabalhos de reparacdo, a manutengdo, a assisténcia
de terra e as intervencdes de emergéncia.

As recomendacdes de seguranga serdo dirigidas as entidades mais bem colocadas para as executar, nomeadamente os
proprietdrios e gestores de navios, as organiza¢des reconhecidas, as autoridades maritimas, os servigos de trafego
maritimo, os servicos de emergéncia, as organizacdes internacionais do sector maritimo e as instituicdes europeias,
com o objectivo de prevenir acidentes maritimos.

Esta parte conterd também as eventuais recomendacdes de seguranca provisorias feitas ou quaisquer acgdes de
seguranca tomadas no decurso da investigacdo de seguranca.
7. APENDICES

Caso se justifique, serdo apensos ao relatério, em papel efou suporte electronico, os seguintes elementos informativos
(lista ndo exaustiva):

— fotografias, videogravagdes, audiogravagdes, cartas maritimas, desenhos,
— normas aplicdveis,

— termos técnicos e abreviaturas utilizados,

— estudos especificos no dominio da seguranca,

— diversos.



L 131/126

Jornal Oficial da Unido Europeia

28.5.2009

NB:

01.

02.

03.

04.

05.

06.

07.

08.

09.

16.

17.

18.

19.

ANEXO 11

DADOS A INCLUIR NA NOTIFICA(;AO DE ACIDENTES OU INCIDENTES MARITIMOS

(Parte da Plataforma Europeia de Informacdes sobre Acidentes Maritimos)

Os sublinhados indicam que, para o item em questdo, e no caso de varios navios estarem envolvidos no acidente
ou incidente maritimo, devem ser fornecidos os dados relativos a cada navio.

Estado-Membro responsével | pessoa a contactar

Estado-Membro investigador
Funcio do Estado-Membro

Estado costeiro afectado

Namero de Estados legitimamente interessados

Estados legitimamente interessados
Entidade notificadora

Hora da notificagdo

Data da notificagdo

Nome do navio

Niamero OMI [ letras do distintivo do navio
Bandeira do navio

Tipo de acidente ou incidente maritimo
Tipo do navio

Data do acidente ou incidente maritimo
Hora do acidente ou incidente maritimo
Posicdo — latitude

Posicdo — longitude

Local do acidente ou incidente maritimo
Porto de largada

Porto de destino

Esquema de separagdo do trifego
Segmento da viagem

Servico do navio

Local a bordo

Vitimas mortais:
— Tripulantes
— Passageiros

— Outras pessoas

Feridos graves:
— Tripulantes
— Passageiros

— Outras pessoas
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28.  Poluigdo

29.  Avarias do navio

30. Avarias da carga

31.  Outros danos

32.  Breve descricio do acidente ou incidente maritimo

33.  Descrigdo breve dos motivos para ndo ser efectuada uma investigagio de seguranca
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DIRECTIVA 2009/20/CE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 23 de Abril de 2009
relativa ao seguro dos proprietirios de navios em matéria de créditos maritimos
(Texto relevante para efeitos do EEE)
O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA, (5) O incumprimento das disposicdes da presente directiva

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,
nomeadamente o n.° 2 do artigo 80.°,

Tendo em conta a proposta da Comissdo,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Euro-
peu (1),

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (?),
Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (%),
Considerando o seguinte:

(1)  Um dos elementos da politica comunitdria de transportes
maritimos consiste em reforcar a qualidade da marinha
mercante mediante uma maior responsabilizagio de to-
dos os operadores econémicos.

(2)  Foram jd aprovadas medidas dissuasivas nos termos da
Directiva 2005/35/CE do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 7 de Setembro de 2005, relativa a polui¢do por
navios e a introdugdo de sancdes em caso de infrac-
¢oes (4).

(3)  Em 9 de Outubro de 2008, os Estados-Membros apro-
varam uma declaracdo em que reconhecem por unanimi-
dade a importancia da aplicagdo do Protocolo de 1996 a
Convengdo de 1976 sobre a Limitacio da Responsabili-
dade em Matéria de Créditos Maritimos por todos os
Estados—-Membros.

(4) O dever de subscrever um seguro permitird garantir uma
melhor protecgio das vitimas. Contribuird também para
a exclusio dos navios que nido estejam em conformidade
com as normas e possibilitard o restabelecimento da
concorréncia entre os operadores. Além disso, na sua
Resolucdo A 898(21), a Organizagdo Maritima Interna-
cional convidou os Estados a que instassem os proprie-
tarios de navios a subscreverem um seguro adequado.

() JO C 318 de 23.12.2006, p. 195.

() JO C 229 de 22.9.2006, p. 38.

() Parecer do Parlamento Europeu de 29 de Margo de 2007 (JO C 27 E
de 31.1.2008, p. 166), Posicgdo Comum do Conselho de 9 de De-
zembro de 2008 (JO C 330 E de 30.12.2008, p. 7) e Posi¢do do
Parlamento Europeu de 11 de Marco de 2009 (ainda ndo publicada
no Jornal Oficial).

() JO L 255 de 30.9.2005, p. 11.

deverd ser corrigido. A Directiva 2009/16/CE do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 23 de Abril de 2009,
relativa a inspecgdo de navios pelo Estado do porto (re-
formulacdo) (%), prevé ja a detencdo do navio na falta dos
certificados que se devem encontrar a bordo. No entanto,
¢ conveniente dar a possibilidade de expulsar um navio
que ndo disponha de certificado de seguro. As formas da
expulsio deverdo permitir a rectificacdo da situacdo den-
tro de um prazo razodvel.

(6)  Atendendo a que os objectivos da presente directiva,
nomeadamente a introducio e aplicagdo de medidas ade-
quadas no dominio da politica do transporte maritimo,
ndo podem ser suficientemente alcancados pelos Esta-
dos-Membros e podem, pois, devido a sua dimensio,
ser mais bem atingidos ao nivel comunitario, a Comuni-
dade pode tomar medidas em conformidade com o prin-
cipio da subsidiariedade, consagrado no artigo 5.° do
Tratado. Em conformidade com o principio da propor-
cionalidade, consagrado no mesmo artigo, a presente
directiva ndo excede o necessdrio para atingir aqueles
objectivos,

APROVARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.°
Objecto

A presente directiva estabelece as normas aplicdveis a determi-
nados aspectos dos deveres que incumbem aos proprietrios dos
navios no que respeita ao seguro em matéria de créditos mari-
timos.

Artigo 2.°
Ambito de aplicacio

1. A presente directiva aplica-se aos navios de arqueagdo
bruta igual ou superior a 300.

2. A presente directiva ndo se aplica a navios de guerra,
navios de guerra auxiliares ou outros navios de propriedade
do Estado ou por ele explorados e utilizados em servigo ptiblico
ndo comercial.

3. A presente directiva ndo obsta a aplicacio dos regimes
estabelecidos pelos instrumentos em vigor em cada Estado-
-Membro e enumerados no anexo.

(°) Ver pagina 57 de presente Jornal Oficial.
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Artigo 3.°
Definicdes

Para efeitos da presente directiva, entende-se por:

a) «Proprietdrio de navio», o proprietdrio registado de um navio
de mar ou qualquer outra pessoa responsavel pela explora-
¢do do navio, como por exemplo o afretador em casco nu;

b) «Seguro», 0 seguro com ou sem franquia, que inclui, por
exemplo, um seguro de indemnizagdo do tipo geralmente
fornecido pelos membros do Grupo Internacional de Clubes
de P&I, e outras formas eficazes de seguro (incluindo o
seguro proprio comprovado) e de garantia financeira que
oferecem condicdes de cobertura similares;

¢) «Convengdo de 1996» o texto consolidado da Convencio
de 1976 sobre a Limitagdo da Responsabilidade em Matéria
de Créditos Maritimos aprovada pela Organizagio Maritima
Internacional (IMO), com a redac¢do que lhe foi dada pelo
Protocolo de 1996.

Artigo 4.°
Seguro em matéria de créditos maritimos

1. Os Estados-Membros devem exigir que os proprietdrios de
navios que arvorem a sua bandeira subscrevam um seguro que
cubra esses navios.

2. Os Estados-Membros devem exigir que os proprietdrios de
navios que arvorem uma bandeira que n3o seja a sua tenham
subscrito um seguro quando esses navios entrarem num porto
sob a sua jurisdicdo. Isto ndo impede os Estados-Membros de
exigirem o cumprimento do mesmo dever, se tal for conforme
ao direito internacional, quando esses navios operarem nas suas
dguas territoriais.

3. O seguro referido nos n.* 1 e 2 deve cobrir os créditos
maritimos  sujeitos a limitacio ao abrigo da Convengido
de 1996. O montante do seguro para todos e cada um dos
navios por incidente deve ser igual ao montante mdximo apli-
cével para a limitacdo da responsabilidade estabelecido na Con-
venc¢do de 1996.

Artigo 5.°

Inspeccdes, cumprimento, expulsio do porto e recusa de
acesso aos portos

1. Os Estados-Membros devem assegurar que as inspecgdes
de navios em portos sob a sua jurisdicio nos termos da
Directiva 2009/16/CE incluam a verificagdo de que o certificado
a que se refere o artigo 6.° se encontra a bordo do navio.

2. Se o certificado a que se refere o artigo 6.° ndo se encon-
trar a bordo, e sem prejuizo da Directiva 2009/16/CE que prevé
a detengdo dos navios quando estejam em causa questdes de
seguranca, a autoridade competente pode emitir uma ordem de
expulsdo do navio, que é notificada & Comissdo, aos outros
Estados—-Membros e ao Estado de bandeira interessado. Como
resultado da emissdo dessa ordem de expulsio, todos os Esta-
dos-Membros devem recusar a entrada desse navio em qualquer
dos seus portos até que o proprietdrio do navio apresente o
certificado a que se refere o artigo 6.°.

Artigo 6.°
Certificados de seguro

1. A existéncia do seguro referido no artigo 4.° deve ser
comprovada por um ou mais certificados emitidos pela respec-
tiva seguradora e que devem encontrar-se a bordo do navio.

2. Os certificados emitidos pela seguradora devem incluir as
seguintes informagdes:

a) Nome do navio, nimero IMO e porto de registo;

b) Nome do proprietario e local do seu estabelecimento princi-
pal;

¢) Tipo e duragdo do seguro;

d) Nome e local do estabelecimento principal da seguradora e,
se for o caso, local do estabelecimento no qual o seguro foi
subscrito.

3. Se a lingua utilizada nos certificados nido for o inglés, o
francés ou o espanhol, o texto deve ser acompanhado de uma
tradugdo numa destas linguas.

Artigo 7.°
Sancdes

Para os efeitos do n.° 1 do artigo 4.°, os Estados-Membros
estabelecem um sistema de sancdes pela violacdo das disposi-
¢des legais nacionais aprovadas para efeitos da presente directiva
e tomam todas as medidas necessdrias para garantir que essas
sancdes sejam aplicadas. As sangdes previstas devem ser efecti-
vas, proporcionadas e dissuasivas.

Artigo 8.°
Relatdrios

De trés em trés anos, e pela primeira vez antes de 1 de Janeiro
de 2015, a Comissdo apresenta ao Parlamento Europeu e ao
Conselho um relatério sobre a aplicagio da presente directiva.
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Artigo 9.°
Transposicio

1. Os Estados-Membros devem por em vigor as disposi¢des
legislativas, regulamentares e administrativas necessdrias para
dar cumprimento a presente directiva antes de 1 de Janeiro
de 2012 e informar imediatamente a Comissdo desse facto.

Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposicdes, estas
devem incluir uma referéncia a presente directiva ou ser acom-
panhadas dessa referéncia aquando da sua publicacio oficial. As
modalidades dessa referéncia serdo aprovadas pelos Estados-
-Membros.

2. Os Estados-Membros devem comunicar a Comissdo o
texto das principais disposi¢des de direito interno que aprova-
rem nas matérias reguladas pela presente directiva.

Artigo 10.°
Entrada em vigor

A presente directiva entra em vigor no dia seguinte ao da sua
publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

Artigo 11.°
Destinatdrios

Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente directiva.

Feito em Estrasburgo, em 23 de Abril de 2009.

Pelo Conselho
O Presidente
P. NECAS

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente
H.-G. POTTERING
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ANEXO

Convencdo Internacional sobre a Responsabilidade Civil pelos Prejuizos devidos a Polui¢do por Hidrocarbonetos, de
1992;

Convengdo Internacional sobre a Responsabilidade e a Indemnizagio por Danos resultantes do Transporte por Mar de
Substancias Nocivas e Potencialmente Perigosas, de 1996 (Convencdo HNS);

Convengdo Internacional sobre a Responsabilidade Civil por Danos resultantes da Polui¢do causada por Combustivel
de Bancas, de 2001 (Convengio «Bancasy);

Convengdo Internacional de Nairobi sobre a Remocdo dos Destrogos, de 2007 (Convengdo «Remogdo dos Destrogos»);

Regulamento (CE) n.° 392/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Abril de 2009, relativo a
responsabilidade das transportadoras de passageiros por mar em caso de acidente.
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DIRECTIVA 2009/21/CE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 23 de Abril de 2009

relativa ao cumprimento das obrigacdes do Estado de bandeira

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,
nomeadamente o n.° 2 do artigo 80.°,

Tendo em conta a proposta da Comissio,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Euro-

peu (1),

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (%),

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (%),

Considerando o seguinte:

A seguranca do transporte maritimo comunitdrio e dos
cidaddos que o utilizam e a proteccio do ambiente de-
verdo ser constantemente garantidas.

No que respeita ao transporte maritimo internacional, foi
estabelecido, com a aprovagio de uma série de conven-
¢des das quais a Organizagdo Maritima Internacional
(IMO) é a depositdria, um quadro geral que reforga a
seguranga maritima e a protec¢do do ambiente no que
respeita a poluicdo causada pelos navios.

Nos termos das disposi¢des da Convengdo das Nagdes
Unidas sobre o Direito do Mar (UNCLOS), de 1982, e
das convengdes das quais a IMO ¢ depositdria (a seguir
designadas «Convengdes da IMO»), os Estados que sdo
parte nesses instrumentos sdo responsdveis pela promul-
gagdo de leis e regulamentos e por tomarem todas as

(") JO C 318 de 23.12.2006, p. 195.
() JO C 229 de 22.9.2006, p. 38.
(}) Parecer do Parlamento Europeu de 29 de Marco de 2007 (JO C 27 E

de 31.1.2008, p. 140), Posicio Comum do Conselho de 9 de De-
zembro de 2008 (JO C 330 E de 30.12.2008, p. 13) e Posi¢do do
Parlamento Europeu de 11 de Margo de 2009 (ainda ndo publicada
no Jornal Oficial).

restantes medidas necessdrias para dar pleno e completo
efeito a esses instrumentos, de modo a garantir que, do
ponto de vista da seguranga da vida humana no mar e da
proteccdo do meio marinho, um navio estd em condi¢des
de prestar o servico a que se destina e é lotado com
pessoal maritimo competente.

Deverd ser tida em conta a Convengdo do Trabalho Ma-
ritimo, aprovada pela Organizacdo Internacional do Tra-
balho (OIT) em 2006, que também regula as obrigacdes
do Estado de bandeira.

Em 9 de Outubro de 2008, os Estados-Membros apro-
varam uma declaracio em que reconhecem unanime-
mente a importancia da aplicacdo das convencdes inter-
nacionais relacionadas com as obriga¢des do Estado de
bandeira para melhorar a seguranca maritima e contri-
buir para prevenir a poluicio causada pelos navios.

A aplicagdo dos procedimentos recomendados pela IMO
na sua circular MSC/Circ.1140/MEPC/Circ.424, de 20 de
Dezembro de 2004, relativa a transferéncia de navios
entre Estados, deverd contribuir para reforgar o disposto
nas convencdes da IMO e na legislagio da Comunidade
relativa a seguranca maritima em matéria de mudanca de
bandeira e aumentar a transparéncia das relagdes entre os
Estados de bandeira, no interesse da seguranga maritima.

A disponibilidade de informacdes sobre os navios que
arvoram a bandeira dos Estados-Membros, assim como
sobre os navios que abandonaram os registos dos Esta-
dos-Membros, deverd melhorar a transparéncia do de-
sempenho das frotas e contribuir para uma melhor mo-
nitoriza¢do do cumprimento das obrigacdes do Estado de
bandeira e para garantir a existéncia de condi¢des equi-
tativas entre as administragdes.

A fim de ajudar os Estados-Membros a continuar a me-
lhorar o seu desempenho enquanto Estados de bandeira,
deveria proceder-se regularmente a uma auditoria da sua
administracio.

Uma certificagdo de qualidade dos procedimentos admi-
nistrativos conforme com as normas da Organizagio In-
ternacional de Normaliza¢do (ISO) ou equivalentes deverd
constituir mais uma garantia de condi¢des equitativas
entre administra¢des de qualidade.
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(10)  As medidas necessdrias a aplicacdo da presente directiva
deverdo ser aprovadas nos termos da Decisio
1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999,
que fixa as regras de exercicio das competéncias de exe-
cugdo atribuidas & Comissdo (!).

(11)  Atendendo a que os objectivos da presente directiva,
nomeadamente a introdugio e aplicacio de medidas ade-
quadas no dominio da politica do transporte maritimo,
ndo podem ser suficientemente realizados pelos Estados-
-Membros e podem pois, devido a sua dimenséo, ser me-
lhor atingidos a nivel comunitirio, a Comunidade pode
tomar medidas em conformidade com o principio da
subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tratado.
Em conformidade com o principio da proporcionalidade
consagrado no mesmo artigo, a presente directiva nio
excede o necessrio para atingir aqueles objectivos,

APROVARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.°
Objecto

1. A presente directiva tem por objectivo:

a) Garantir que os Estados-Membros cumpram de forma eficaz
e coerente as suas obrigacdes enquanto Estados de bandeira;
e

b) Reforcar a seguranca e prevenir a polui¢do causada pelos
navios que arvoram a bandeira de um Estado-Membro.

2. A presente directiva é aplicdvel sem prejuizo da legislagdo
maritima comunitdria enumerada no n.° 2 do artigo 2.° do
Regulamento (CE) n.° 2099/2002 do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 5 de Novembro de 2002, que estabelece um
Comité para a Seguranga Maritima e a Prevenc¢do da Polui¢do
por Navios (COSS) (%) nem da Directiva 1999/63/CE do Conse-
lho, de 21 de Junho de 1999, respeitante ao acordo relativo a
organizagdo do tempo de trabalho dos maritimos celebrado pela
Associagdo de Armadores da Comunidade Europeia (ECSA) e
pela Federacdo dos Sindicatos dos Transportes da Unido Euro-
peia (EST) ().

Artigo 2.°
Ambito de aplicacio
A presente directiva aplica-se a administragdo do Estado de

bandeira que o navio arvora.

JO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
() JO L 324 de 29.11.2002, p. 1.
JO L 167 de 2.7.1999, p. 33.

Artigo 3.°
Definices

Para efeitos da presente directiva, entende-se por:

a) «Navio», um navio ou uma embarcagdo que arvore a ban-
deira de um Estado-Membro abrangido pelas convengdes
aplicdveis da IMO e em relagio ao qual seja exigido um
certificado;

b) «Administracdo», as autoridades competentes do Estado-
-Membro cuja bandeira o navio arvora;

¢) «Organizagdo reconhecida», uma organizacdo reconhecida
nos termos do Regulamento (CE) n.° 391/2009 do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 23 de Abril de 2009,
relativo as regras comuns para as organizacdes de vistoria
e inspec¢do dos navios e para as actividades relevantes das
administracdes maritimas (reformulacdo) (*);

d) «Certificados», os certificados oficiais emitidos em relagdo as
convengdes aplicdveis da IMO;

e) «Auditoria IMO», a auditoria realizada nos termos do dis-
posto na Resolugdo A.974 (24), aprovada pela Assembleia
da IMO de 1 de Dezembro de 2005.

Artigo 4.°
Condigdes de autorizagio para um navio operar

1. Antes de autorizar a opera¢do de um navio ao qual tenha
sido concedido o direito de arvorar a sua bandeira, o respectivo
Estado-Membro deve tomar as medidas que considerar adequa-
das para se certificar de que o navio em causa respeita as regras
e normas internacionais aplicaveis. Em particular, deve verificar
os registos de seguranca do navio por todos os meios razodveis.
Se necessario, deve consultar o Estado de bandeira anterior para
determinar se as eventuais anomalias ou questdes de seguranca
por ele identificadas continuam por resolver.

2. Sempre que outro Estado de bandeira solicite informacdes
sobre um navio que tenha arvorado anteriormente a bandeira de
um Estado-Membro, este faculta prontamente ao referido Estado
de bandeira dados sobre as anomalias por resolver e quaisquer
outras informacdes relevantes relacionadas com a seguranca.

(*) Ver pagina 11 do presente Jornal Oficial.
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Artigo 5.°

Detencio de um navio que arvora a bandeira de um
Estado-Membro

Quando a administracdo de um Estado-Membro for informada
de que um navio que arvora a bandeira deste foi detido pelo
Estado do porto, deve, de acordo com o procedimento que
tenha estabelecido para o efeito, verificar se o navio foi objecto
das medidas necessdrias para dar cumprimento as regulamenta-
¢des e convencdes aplicdveis da IMO.

Artigo 6.°
Medidas de acompanhamento

Os Estados-Membros asseguram que pelo menos as seguintes
informacdes sobre os navios que arvoram a sua bandeira sejam
mantidas e estejam prontamente acessiveis para efeitos da pre-
sente directiva:

a) Identificagdo do navio (nome, ntimero IMO, etc.);

b) Datas das vistorias, incluindo vistorias adicionais e comple-
mentares eventualmente realizadas, e das auditorias;

¢) Identificagdo das organiza¢des reconhecidas envolvidas na
certificagdo e na classificacio do navio;

d) Identificagdo da autoridade competente que inspeccionou o
navio nos termos das disposi¢des relativas ao controlo pelo
Estado do porto e datas das inspeccdes;

e) Resultado das inspeccdes efectuadas no dmbito do controlo
pelo Estado do porto (Deficiéncias: sim ou ndo; Detencdes:
sim ou ndo);

f) Informacdes sobre acidentes maritimos;

¢) Identificagdo dos navios que tenham deixado de arvorar a
bandeira do Estado-Membro em causa nos dltimos 12 meses.

Artigo 7.°
Auditorias

Os Estados-Membros tomam as medidas necessdrias para que as
respectivas administragdes sejam submetidas a auditorias IMO
pelo menos uma vez em cada sete anos, sob reserva de uma
resposta positiva da IMO a um pedido atempadamente apresen-
tado pelo Estado-Membro em causa, e publicam os resultados
das auditorias de acordo com a legislagdo nacional aplicdvel em
matéria de confidencialidade.

Este artigo caduca o mais tardar em 17 de Junho de 2017 ou
em data anterior, de acordo com o que for estabelecido pela
Comissdo nos termos do procedimento de regulamentagio a
que se refere o n.° 2 do artigo 10.°, se entrar em vigor um
regime obrigatério de auditoria dos Estados-Membros da IMO.

Artigo 8.°
Sistema de gestdo da qualidade e avaliagio interna

1. Até 17 de Junho de 2012, cada Estado-Membro desen-
volve, aplica e mantém um sistema de gestdo da qualidade para
os aspectos operacionais das actividades da sua administracio
relacionadas com o Estado de bandeira. Esse sistema de gestdo
da qualidade deve ser certificado de acordo com as normas de
qualidade aplicéveis a nivel internacional.

2. Os Estados-Membros que figurem na lista negra ou figu-
rem ha dois anos consecutivos na lista cinzenta, publicadas no
relatério anual mais recente do Memorando de Acordo de Paris
sobre o controlo dos navios pelo Estado do porto (a seguir
designado «MA de Paris»), enviam a Comissio, no prazo de
quatro meses apds a publicagdo do referido relatério, um rela-
tério sobre o desempenho do seu Estado de bandeira.

O relatério identifica e analisa as principais razdes para o in-
cumprimento que conduziram as deteng¢des e as deficiéncias que
levaram a inclusdo na lista negra ou na lista cinzenta.

Artigo 9.°
Relatérios

De cinco em cinco anos, e pela primeira vez, até 17 de Junho
de 2012, a Comissio apresenta ao Parlamento Europeu e ao
Conselho um relatério sobre a aplicagdo da presente directiva.

Esse relatério deve incluir uma avaliagdio do desempenho dos
Estados-Membros como Estados de bandeira.

Artigo 10.°
Comité

1. A Comissio ¢ assistida pelo Comité para a Seguranca
Maritima e a Preven¢do da Polui¢do por Navios (COSS), insti-
tuido pelo artigo 3.° do Regulamento (CE) n.° 2099/2002.

2. Sempre que se faga referéncia ao presente niimero, sio
aplicdveis os artigos 5.° e 7.° da Decisdio 1999/468/CE,
tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°.

O prazo previsto no n° 6 do artigo 5° da Decisdo
1999/468/CE ¢ fixado em dois meses.
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Artigo 11.°
Transposiciao

1. Os Estados-Membros devem por em vigor, até 17 de Ju-
nho de 2011, as disposi¢des legislativas, regulamentares e ad-
ministrativas necessdrias para dar cumprimento a presente di-
rectiva e informar a Comissio desse facto.

Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposi¢des, estas
devem incluir uma referéncia a presente directiva ou ser acom-
panhadas dessa referéncia aquando da sua publicagdo oficial. As
modalidades dessa referéncia serdo aprovadas pelos Estados-
-Membros.

2. Os Estados-Membros devem comunicar a Comissdo o
texto das principais disposi¢des de direito interno que aprova-
rem nas matérias reguladas pela presente directiva.

Artigo 12.°
Entrada em vigor

presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da
sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

Artigo 13.°
Destinatdrios

Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente directiva.

Feito em Estrasburgo, em 23 de Abril de 2009.

Pelo Conselho
O Presidente
P. NECAS

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente
H.-G. POTTERING










Preco das assinaturas 2009 (sem IVA, portes para expedicdo normal incluidos)

Jornal Oficial da Unido Europeia, séries L + C, s6 edi¢do impressa| 22 linguas oficiais da UE 1 000 EUR por ano (*)
Jornal Oficial da Unido Europeia, séries L + C, s6 edi¢cdo impressa| 22 linguas oficiais da UE 100 EUR por més (*)
Jornal Oficial da Unido Europeia, séries L + C, edicdo impressa + | 22 linguas oficiais da UE 1200 EUR por ano
CD-ROM anual
Jornal Oficial da Unido Europeia, série L, s6 edicdo impressa 22 linguas oficiais da UE 700 EUR por ano
Jornal Oficial da Unido Europeia, série L, s6 edigdo impressa 22 linguas oficiais da UE 70 EUR por més
Jornal Oficial da Unido Europeia, série C, s6 edicdo impressa 22 linguas oficiais da UE 400 EUR por ano
Jornal Oficial da Unido Europeia, série C, s6 edicdo impressa 22 linguas oficiais da UE 40 EUR por més
Jornal Oficial da Uniao Europeia, séries L + C, CD-ROM mensal 22 linguas oficiais da UE 500 EUR por ano
(cumulativo)
Suplemento do Jornal Oficial (série S), Adjudicagbes e Contratos | Multilingue: 360 EUR por ano
Publicos, CD-ROM, duas edi¢bes por semana 23 linguas oficiais da UE (= 30 EUR por més)
Jornal Oficial da Unido Europeia, série C — Concursos Lingua(s) de acordo com o 50 EUR por ano
concurso
(*) Venda avulsa: até 32 paginas: 6 EUR
de 33 a 64 paginas: 12 EUR
mais de 64 paginas: preco fixado caso a caso

O Jornal Oficial da Unido Europeia, publicado nas linguas oficiais da Unido Europeia, pode ser assinado em 22
versdes linguisticas. Compreende as séries L (Legislacdo) e C (Comunicagdes e Informagdes).

Cada verséo linguistica constitui uma assinatura separada.

Por forca do Regulamento (CE) n.° 920/2005 do Conselho, publicado no Jornal Oficial L 156 de 18 de Junho
de 2005, nos termos do qual as instituicoes da Unido Europeia ndo estdo temporariamente vinculadas a obri-
gacao de redigir todos os seus actos em irlandés nem a proceder a sua publicacdo nessa lingua, os Jornais
Oficiais publicados em irlandés sdo comercializados a parte.

A assinatura do Suplemento do Jornal Oficial (série S — Adjudicagbes e Contratos Publicos) reune a totalidade
das 23 versoes linguisticas oficiais num CD-ROM multilingue unico.

A pedido, a assinatura do Jornal Oficial da Unido Europeia da direito a recepcao dos diversos anexos do Jornal
Oficial. Os assinantes s&o avisados da publicacdo dos anexos através de um «Aviso ao leitor» inserido no Jornal
Oficial da Unido Europeia.

Vendas e assinaturas

As publicagdes pagas editadas pelo Servico das Publicagdes estdo disponiveis através da nossa rede de
distribuidores comerciais, cuja lista esta disponivel na internet no seguinte endereco:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_pt.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) oferece acesso directo e gratuito ao direito da Unidao Europeia.
Este sitio permite consultar o Jornal Oficial da Unido Europeia e inclui igualmente os tratados,
a legislacao, a jurisprudéncia e os actos preparatérios da legislacao.

Para mais informacoes sobre a Uniao Europeia, consultar: http://europa.eu

N ) N SERVICO DAS PUBLICAQC)ES OFICIAIS DAS COMUNIDADES EUROPEIAS
e ~ Servico das Publicacoes L-2985 LUXEMBURGO

* % * Publications.europa.eu




