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W Zbiér Orzeczen

WYROK TRYBUNALU (dziewiata izba)

z dnia 25 lutego 2021 r.*
Odestanie prejudycjalne — Wspoélna taryfa celna — Nomenklatura scalona — Klasyfikacja taryfowa —

Pozycje taryfowe 8701 i 8705 — Wyktadnia — Ciagnik lotniskowy
W sprawie C-772/19,
majacej za przedmiot wniosek o wydanie, na podstawie art. 267 TFUE, orzeczenia w trybie
prejudycjalnym, zlozony przez Verwaltungsgerichtshof (trybunal administracyjny, Austria)
postanowieniem z dnia 9 pazdziernika 2019 r., ktére wplynelo do Trybunatu w dniu 22 pazdziernika
2019 r., w postgpowaniu:
Bartosch Airport Supply Services GmbH
przeciwko
Zollamt Wien,

TRYBUNAL (dziewiata izba),

w skladzie: N. Picarra (sprawozdawca), prezes izby, S. Rodin i K. Jirimée, sedziowie,
rzecznik generalny: E. Tancheyv,
sekretarz: A. Calot Escobar,
uwzgledniajac pisemny etap postepowania,
rozwazywszy uwagi, ktére przedstawili:
— w imieniu Bartosch Airport Supply Services GmbH — U. Schrombges oraz J. Gesinn, Rechtsanwilte,
— w imieniu Komisji Europejskiej — R. Pethke oraz M. Salykova, w charakterze pelnomocnikéw,

podjawszy, po wystuchaniu rzecznika generalnego, decyzje o rozstrzygnieciu sprawy bez opinii,

wydaje nastepujacy

* Jezyk postepowania: niemiecki.
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Wyrok

Whniosek o wydanie orzeczenia w trybie prejudycjalnym dotyczy wykladni pozycji taryfowej 8705
Nomenklatury scalonej, zawartej w zalaczniku I do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2658/87 z dnia
23 lipca 1987 r. w sprawie nomenklatury taryfowej i statystycznej oraz w sprawie Wspdlnej taryfy celnej
(Dz.U. 1987, L 256, s. 1), w brzmieniu wynikajacym z rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2016/1821 z dnia 6 pazdziernika 2016 r. (Dz.U. 2016, L 294, s. 1) (zwanej dalej ,CN”).

Whniosek ten zostal zlozony w ramach sporu pomiedzy Bartosch Airport Supply Services (zwana dalej
»spolka Bartosch”) a Zollamt Wien (urzedem celnym w Wiedniu, Austria) (zwanym dalej ,organem
celnym”) w przedmiocie klasyfikacji taryfowej ,,napedzanego elektrycznie pojazdu holujacego samoloty
bez uzycia dyszla holowniczego” przeznaczonego do holowania i pchania statkéw powietrznych
(zwanego dalej ,ciagnikiem lotniskowym?”).

Ramy prawne

HS

Zharmonizowany system oznaczania i kodowania towaréw (zwany dalej ,HS”) zostal wprowadzony
w zycie na mocy Miedzynarodowej konwencji w sprawie zharmonizowanego systemu oznaczania
i kodowania towaréw, zawartej w Brukseli w dniu 14 czerwca 1983 r. w ramach Swiatowej Organizacji
Celnej (WCO) i zatwierdzonej, wraz z protokotem zmian do niej z dnia 24 czerwca 1986 r., w imieniu
Europejskiej Wspélnoty Gospodarczej decyzja Rady 87/369/EWG z dnia 7 kwietnia 1987 r. (Dz.U.
1987, L 198, s. 1).

Nomenklatura HS zawiera sekcje XVII, zatytutowana ,Pojazdy, statki powietrzne, jednostki plywajace
oraz wspéldziatajace urzadzenia transportowe”, ktéra miesci w sobie dzial 87, zatytulowany ,Pojazdy
nieszynowe oraz ich czesci i akcesoria”. W dziale tym znajduja si¢ miedzy innymi pozycje 8701
»Ciagniki (inne niz ciggniki objete pozycja 8709)” i 8705 ,Pojazdy silnikowe specjalnego przeznaczenia,
inne niz te zasadniczo przeznaczone do przewozu os6b lub towaréw (na przyklad pojazdy pogotowia
technicznego, dzwigi samochodowe, pojazdy strazackie, betoniarki samochodowe, zamiatarki,
polewaczki, przewozne warsztaty, ruchome stacje radiologiczne)”.

Noty wyjasniajace do HS dotyczace dzialu 87 maja nastepujace brzmienie:

»Uwagi ogélne

Z wyjatkiem niektérych maszyn jezdnych objetych sekcja XVI (zob. w tym wzgledzie Noty wyjasniajace
do pozycji 8701, 8705 i 8716), niniejszy dzial obejmuje wszystkie pojazdy naziemne. Obejmuje on
zatem:

1) Ciagniki ([pozycja] 8701).

2) Pojazdy mechaniczne do przewozu oséb (pozycja 8702 i 8703), towaréw (pozycja 8704) lub
specjalnego przeznaczenia (pozycja 8705).

3) Pojazdy mechaniczne do transportu wewnatrzzakladowego, z wlasnym napedem, niewyposazone
w urzadzenia podnos$nikowe, w rodzaju stosowanych w zakladach produkcyjnych, magazynach,
portach lub lotniskach, do przewozu towaréw na niewielkie odleglosci; ciagniki typu stosowanych
na peronach kolejowych ([pozycja] 8709).

[...]".
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Noty wyjasniajace do HS dotyczace pozycji 8701 i jej podpozycji stanowia:

»Jako ciagniki w rozumieniu niniejszej pozycji nalezy rozumie¢ pojazdy na kotach lub gasienicach
przeznaczone do ciagniecia lub pchania innych pojazdéw, urzadzen lub fadunkéw. Moga one jednak
zawiera¢ platforme pomocniczg lub podobne urzadzenie umozliwiajace, w polaczeniu z podstawowym
wykorzystaniem ciagnika, transport narzedzi, nasion, nawozdéw itp., a takze osprzet do narzedzi
roboczych.

[...]

Z wyjatkiem ciagnikéw typu stosowanego na peronach kolejowych objetych pozycja 8709 niniejsza
pozycja zawiera ciagniki wszelkiego rodzaju i wszelkiego zastosowania (ciagniki rolnicze, ciagniki le$ne,
ciagniki drogowe, ciagniki do prac publicznych, ciagniki z wciagarka, i inne), o kazdym rodzaju energii
napedowej (silnik tlokowy o zaplonie iskrowym lub samoczynnym, elektrycznym itp.) [...].

Pojazdy objete niniejsza pozycja sa zwykle wyposazone w nadwozie lub moga posiada¢ kabine kierowcy
albo siedzenia dla pracownikéw. Ponadto moga one by¢é wyposazone w skrzynie z narzedziami,
urzadzenie pozwalajace na podnoszenie lub opuszczanie osprzetu, zaczepy holownicze do przyczep lub
naczep (w szczegdlnosci dla podobnego rodzaju ciagnikéw i pojazdéw) lub przystawki odbioru mocy
umozliwiajacej przekazywanie energii mechanicznej z silnika do réznych maszyn (kombajnéw, pit
tarczowych itp.).

[...]

Niniejsza pozycja obejmuje réwniez ciggniki wyposazone we weciagarki lub przyciagarki (zwane
ciagnikami z wciggarka) umozliwiajace na przyklad wyciggniecie zapadnietego pojazdu lub wycinke
drzew lub ciagniecie drewna czy tez jeszcze lub holowanie maszyn rolniczych na duze odlegtosci.

Ponadto pozycja ta nie obejmuje pojazdéw pogotowia technicznego wyposazonych w dzwigi, stojaki,
wciagarki i in. ([pozycja] 8705).

[...] 8701.91/95

Podpozycje te obejmuja pojazdy przeznaczone do holowania naczep na krétkich dystansach. Te typy
pojazdéw sa znane pod réznymi nazwami (na przyklad »ciagniki terminalowe«, »ciagniki portowe«
itp.) i sa przeznaczone do wznoszenia lub przemieszczania naczep na okre$lonym obszarze. Nie sg one
przystosowane do przewozu na duze odleglosci, do ktérego to celu przeznaczone sa ciggniki drogowe
objete pozycja 8701.20. Rézniag sie one od ciagnikow drogowych w zakresie, w jakim [tym, Ze] sa
zwykle wyposazone w silniki wysokoprezne, ktérych maksymalna predkos$¢ nie przekracza zazwyczaj
50 km/h oraz posiadaja zazwyczaj mala zamknieta kabine z siedzeniem wylacznie dla kierowcy”.

Noty wyjasniajace do HS dotyczace pozycji 8705 i jej podpozycji stanowia:

»Niniejsza pozycja obejmuje pojazdy samochodowe, specjalnie skonstruowane albo przystosowane,
wyposazone w rézne urzadzenia umozliwiajace wykonywanie pewnych funkcji nietransportowych, co
oznacza, iz gtéwnym przeznaczeniem pojazdu z niniejszej pozycji nie jest przew6z oséb albo towaréw.
Pozycja ta obejmuje:

1. Pojazdy pogotowia technicznego na podwoziu ciezarowym (samochodéw ciezarowych), z podloga

albo bez, wyposazone w mechanizmy podnoszace (dZwigi nieobrotowe, stojaki, kota pasowe albo
wciagarki) przeznaczone do podnoszenia i holowania uszkodzonych samochoddéw.

[...]"”.
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Nomenklatura scalona (CN)

Klasyfikacja celna towaréw przywozonych do Unii Europejskiej jest uregulowana w CN. Zgodnie
z art. 3 ust. 1 rozporzadzenia nr 2658/87 w nomenklaturze tej powtérzono pozycje i podpozycje HS
do szesciu cyfr, dodajac siddma i 6sma cyfre, tworzace kolejne podpozycje wystepujace tylko w CN.

Cze$¢ pierwsza CN obejmuje sekcje I, poswiecona regulom ogélnym, w ramach ktérej pkt A,
zatytutowany ,,Ogélne reguly interpretacji [CN]”, stanowi:

»Klasyfikacja towaréw w [CN] podlega nastepujacym regutom:

1. Tytuly sekcji, dziatéw i poddzialéw maja znaczenie wylacznie orientacyjne; do celéw prawnych
klasyfikacje towaréw nalezy ustala¢ zgodnie z brzmieniem pozycji i uwag do sekcji lub dziatéw
oraz, o ile nie s3 one sprzeczne z trescia powyzszych pozycji i uwag, zgodnie z nastepujacymi
regutami:

[...]"

3. Jezeli stosujac regule 2b) lub z innego powodu towary na pierwszy rzut oka sa klasyfikowalne do
dwoch lub wiecej pozycji, klasyfikacji nalezy dokona¢ w nastepujacy sposéb:

a) pozycja okreslajaca towar w sposéb najbardziej szczegdétowy ma pierwszenistwo przed pozycjami
okreslajacymi towar w sposéb bardziej ogélny. Jednak gdy dwie lub wiecej pozycji odnosi sie
tylko do czesci materiatéw lub substancji zawartych w mieszaninie lub w wyrobie zlozonym lub
tylko do czesci artykutéw w zestawie pakowanym do sprzedazy detalicznej, pozycje te nalezy
uwazac za jednakowo wlasciwe w odniesieniu do tych towaréw, nawet gdy jedna z nich daje
bardziej pelne lub bardziej dokladne okreslenie tego towaru;

c) jezeli towary nie moga by¢ klasyfikowane przez powolanie sie na regule 3a) lub b), nalezy
klasyfikowa¢ do pozycji pojawiajacej sie w kolejnosci numerycznej jako ostatnia z tych, ktére
jednakowo zastuguja na uwzglednienie.

6. Klasyfikacja towaréw do podpozycji tej samej pozycji powinna by¢ przeprowadzona zgodnie z ich
tre$cia i uwagami do nich, z uwzglednieniem ewentualnych zmian wynikajacych z powyzszych
regul, stosujac zasade, ze tylko podpozycje na tym samym poziomie moga by¢ poréwnywane.
Odpowiednie uwagi do sekcji i dzialéw maja zastosowanie réwniez do tej reguly, jezeli tres¢ tych
uwag nie stanowi inaczej”.

Cze$¢ druga NC zawiera sekcje XVII, zatytulowana ,Pojazdy, statki powietrzne, jednostki plywajace
oraz wspéldzialajace urzadzenie transportowe”, a w niej dzial 87, zatytulowany ,Pojazdy nieszynowe
oraz ich czesci i akcesoria”. Uwaga 2 do dzialu 87, dotyczaca pozycji 8701, stanowi:

»W niniejszym dziale okreslenie »ciagniki« oznacza pojazdy skonstruowane zasadniczo do ciagniecia
lub pchania innych pojazdéw, urzadzen lub ladunkéw, nawet [réwniez] wyposazone w osprzet
umozliwiajacy, w polaczeniu z podstawowym wykorzystaniem ciagnika, transport narzedzi, nasion,
nawozow lub pozostatych towardéw.

”»
eee]| o

4 ECLLEU:C:2021:141



WYROK Z DNIA 25.2.2021 r. — sPrawA C-772/19
BARTOSCH AIRPORT SUPPLY SERVICES

11 Pozycje 8701 i 8705 zawarte w dziale 87 maja nastepujace brzmienie:

»8701 Ciagniki (inne niz ciagniki objete pozycja 8709):

87011000 — Ciagniki jednoosiowe

870120 Ciagniki drogowe do naczep

87012010 — — nowe

87012090 — — uzywane

8701 30 00 — Ciagniki gasienicowe
— pozostate, o mocy silnika

870191 — — nieprzekraczajacej 18 kW

87019110 — — — Ciagniki rolnicze i stosowane w le$nictwie,
kotowe

87019190 — — — pozostate

870192 — — przekraczajacej 18 kW, ale nieprzekraczajacej
37 kW

87019210 — — — Ciagniki rolnicze i stosowane w le$nictwie,
kotowe

87019290 — — — pozostate

8705 Pojazdy silnikowe specjalnego przeznaczenia, inne
niz te zasadniczo przeznaczone do przewozu 0s6b
lub towaréw (na przyktad pojazdy pogotowia
technicznego, dzwigi samochodowe, pojazdy
strazackie, betoniarki samochodowe, zamiatarki,
polewaczki, przewozne warsztaty, ruchome stacje
radiologiczne):

870510 00 — Dzwigi samojezdne (zurawie samochodowe)

87052000 — Samojezdne wieze wiertnicze

8705 30 00 — Pojazdy strazackie

8705 40 00 — Betoniarki samochodowe

870590 — pozostale:

870590 30 — — Pojazdy przepompowujace beton

870590 80 — — — pozostale”.

Postepowanie gléwne i pytanie prejudycjalne

12 W dniu 23 lutego 2017 r. spétka Bartosch zwrdcita sie do organu celnego o wydanie
informacji taryfowej dotyczacej ciagnika lotniskowego. Ciagnik ten zostal opisany we wniosku
o wydanie orzeczenia w trybie prejudycjalnym jako urzadzenie zdolne do holowania statkéw
powietrznych wazacych do 54432 kg, skladajace sie¢ z metalowej platformy z czterema kotami,
elektrycznego silnika o mocy 33,8 kW, ukladu napedowego, hamulcowego i kierowniczego, dwdch
siedzenn kierowcy umieszczonych naprzeciwko siebie wraz z dzwigniami sterowniczymi po kazdej
stronie. Jest on wyposazony réwniez we wciagarke wraz z urzadzeniem ciggnacym z napedem

ECLLEU:C:2021:141
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pasowym oraz w elektrohydrauliczne urzadzenie podnoszace. Za pomoca wciagarki samolot jest
wciagany za przednie kolo na urzadzenie hydrauliczne, a nastepnie podnoszony za jego pomoca. Une
fois, dans cette position, I'avion peut étre remorqué ou poussé.

Spoétka Bartosch podniosla, ze tego rodzaju pojazd powinien zostaé zaklasyfikowany do podpozycji CN
87059080, ktéra odnosi si¢ do pojazdéw silnikowych specjalnego przeznaczenia innych niz te
przeznaczone do przewozu 0sob lub towaréw, do ktérych ma zastosowanie stawka celna w wysokosci
3,7%.

Decyzja z dnia 8 maja 2017 r. organ celny wydal wiazaca informacje taryfowa klasyfikujaca wspomniany
pojazd w ramach podpozycji CN 8701 92 90 jako ,inne” ciagniki. Do towaréw objetych ta podpozycja
stosuje sie stawke celna w wysokosci 7%.

Po oddaleniu odwolania przez urzad celny Bartosch wniosta skarge do Bundesfinanzgericht
(federalnego sadu do spraw finansowych, Austria). Sad ten oddalit skarge, uznajac, ze jedynie pojazdy,
ktorych zasadnicza cecha charakterystyczna jest podnoszenie i holowanie uszkodzonych pojazdéw, sa
kwalifikowane jako ,pojazdy pogotowia technicznego” w rozumieniu pozycji CN 8705. Zdaniem tego
sadu ciggnik lotniskowy jest objety pozycja CN 8701, poniewaz obejmuje ona w sposéb szeroki
i jednoznaczny ,ciagniki”.

Bartosch wniosla rewizje od tego wyroku do Verwaltungsgerichtshof (trybunalu administracyjnego,
Austria).

Verwaltungsgerichtshof wskazal przede wszystkim, ze zgodnie z notami wyjasniajacymi do HS pozycja
CN 8701 obejmuje ciagniki wszelkiego rodzaju i wszelkiego zastosowania, o kazdym rodzaju energii
napedowej. Pozycja ta nie obejmuje pojazdéw pogotowia technicznego wyposazonych w dzwigi, stojaki
i wciagarki, ktére sa objete pozycja 8705. Pozycja CN 8705 obejmuje pojazdy samochodowe, specjalnie
skonstruowane albo przystosowane, wyposazone w rézne urzadzenia umozliwiajace wykonywanie
pewnych funkcji nietransportowych, co oznacza, iz gléwnym przeznaczeniem pojazdu z niniejszej
pozycji nie jest przewdz oséb albo towaréw. Chodzi tu w szczegélnosci o pojazdy pogotowia
technicznego przeznaczone do podnoszenia i holowania uszkodzonych samochodéw. Sad odsylajacy
wnioskuje z tego, ze pozycja CN 8705 obejmuje bardziej szczegétowa kategorie pojazdéw niz
pozycja 8701 tej nomenklatury.

Sad ten dodaje nastepnie, ze w zakresie, w jakim ciggnik samolotowy jest przeznaczony do ciagniecia
lub pchania samolotéw na lotniskach, nie jest on zasadniczo przeznaczony do przewozu oséb lub
towaréw. Pojazd ten nie odpowiada jednak Zadnemu z celéw wymienionych tytutem przykladu pod
pozycja 8705.

Sad ten podkresla wreszcie, ze w wersjach jezykowych angielskiej i francuskiej CN pojazdy wymienione
w pozycji 8705, zwane, odpowiednio, ,break down lorries” i ,,dépanneuses”, sa przeznaczone wytacznie
do holowania uszkodzonych pojazdéw, co nie przemawia za klasyfikacja ciagnikéw lotniskowych
w ramach tej pozycji taryfowej.

W tych okoliczno$ciach Verwaltungsgerichtshof (trybunal administracyjny) postanowil zawiesic
postepowanie i zwrdci¢ si¢ do Trybunalu z nastepujacym pytaniem prejudycjalnym:

»,Czy pozycje [CN] 8705 nalezy interpretowaé w ten sposéb, ze w zakres tej pozycji wchodza pojazdy

samochodowe bez dyszla z wciagarka holownicza z ta§mowym urzadzeniem ciagnacym
i elektrohydraulicznym urzadzeniem podnoszacym stuzacymi do pchania samolotéw?”.

6 ECLLEU:C:2021:141
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W przedmiocie pytania prejudycjalnego

Poprzez swoje pytanie sad odsylajacy zmierza zasadniczo do ustalenia, czy CN nalezy interpretowad
w ten sposéb, ze pozycja 8705 tej nomenklatury obejmuje pojazdy przeznaczone do ciagniecia
i pchania statkéw powietrznych, zwane ,ciagnikami lotniskowymi”.

W pierwszej kolejnosci nalezy przypomnie¢, ze w interesie pewnos$ci prawa i ulatwienia kontroli
decydujacego kryterium dla klasyfikacji taryfowej towaréw nalezy poszukiwaé zasadniczo w ich
obiektywnych cechach i wlasciwosciach, takich jak okre$lone w pozycjach CN oraz uwagach do sekcji
lub dziatéw, a dopiero potem znajduja zastosowanie ogélne reguly [zob. podobnie w szczegélnosci
wyroki: z dnia 11 grudnia 2008 r., Kip Europe i in., C-362/07 i C-363/07, EU:C:2008:710, pkt 39;
z dnia 12 lipca 2012 r., TNT Freight Management (Amsterdam), C-291/11, EU:C:2012:459, pkt 31;
z dnia 19 grudnia 2019 r., Amoena, C-677/18, EU:C:2019:1142, pkt 39, 40; a takze z dnia 26 marca
2020 r., Pfizer Consumer Healthcare, C-182/19, EU:C:2020:243, pkt 37].

W drugiej kolejnosci — noty wyjasniajace opracowane w odniesieniu do CN przez Komisje Europejska,
a w odniesieniu do HS przez WCO, mimo iz brak im mocy wiazacej, przyczyniaja sie¢ w istotny sposéb
do interpretacji zakresu poszczegélnych pozycji taryfowych (zob. podobnie wyroki: z dnia 15 maja
2014 r., Data 1/O, C-297/13, EU:C:2014:331, pkt 33; z dnia 15 maja 2019 r., Korado, C-306/18,
EU:C:2019:414, pkt 35).

W trzeciej kolejnosci — jezeli klasyfikacji nie mozna dokona¢ na samej tylko podstawie obiektywnych
cech i wlasciwosci danego towaru, przeznaczenie owego produktu moze stanowi¢ obiektywne
kryterium klasyfikacji, o ile jest ono wlasciwe dla tego produktu. Ocena tego, czy dane przeznaczenie
jest wlasciwe rzeczonemu produktowi, powinna by¢ mozliwa na podstawie obiektywnych cech
i wlasciwosci tego produktu (zob. podobnie wyroki: z dnia 5 wrzes$nia 2019 r., TDK-Lambda Germany,
C-559/18, EU:C:2019:667, pkt 27; z dnia 26 marca 2020 r., Pfizer Consumer Healthcare, C-182/19,
EU:C:2020:243, pkt 38 i przytoczone tam orzecznictwo).

Co sie tyczy watpliwosci sadu odsylajacego co do klasyfikacji taryfowej ciagnika lotniskowego, nalezy
zauwazy¢, ze watpliwos$¢ ta jest $ciSle zwigzana z uzyciem w niemieckiej wersji jezykowej pozycji
CN 8705 terminu ,Abschleppwagen”. Termin ten oznacza bowiem ciagniki przeznaczone do
holowania innych pojazdéw, niezaleznie od tego, czy sa one uszkodzone, czy tez nie, podczas gdy
terminy ,dépanneuses” i ,break down lorries” w wersjach jezykowych angielskiej i francuskiej CN
odnosza sie wyltacznie do pojazdéw stuzacych do holowania pojazdéw uszkodzonych.

Zgodnie z utrwalonym orzecznictwem Trybunaltu sformulowania uzytego w jednej z wersji jezykowych
przepisu prawa Unii nie mozna traktowa¢ jako jedynej podstawy jego wykladni lub przyznawaé mu
w tym zakresie pierwszenstwa wzgledem innych wersji jezykowych. Tym samym koniecznos¢
jednolitego stosowania i jednolitej wykladni aktu Unii wyklucza jego rozpatrywanie w jednej,
w oderwaniu od innych, wersji jezykowej, a wymaga za$ interpretacji z uwzglednieniem ogélnej
systematyki i celu uregulowania, ktérego przepis ten stanowi czes¢ (zob. podobnie w szczegélnosci
wyroki: z dnia 27 pazdziernika 1977 r., Bouchereau, 30/77, EU:C:1977:172, pkt 14; z dnia 8 czerwca
2017 r., Sharda Europe, C-293/16, EU:C:2017:430, pkt 21).

Tymczasem zaréwno z celu, jak i systematyki pozycji CN 8705, interpretowanej w $wietle not
wyjasniajacych do HS, wynika, Ze pozycja ta obejmuje jedynie pojazdy sluzace do holowania
uszkodzonych pojazdéw, podczas gdy pojazdy uzywane do holowania pojazdéw, ktére nie sa
uszkodzone, sa objete pozycja 8701 tej nomenklatury.

Przede wszystkim uwaga 2 do dzialu 87 CN, dotyczaca pozycji CN 8701, podobnie jak noty
wyjasniajace dotyczace pozycji HS 8701, wskazuje, ze termin ,ciagniki” odnosi si¢ do pojazdéw
przeznaczonych do ciggniecia lub pchania innych pojazdéw, urzadzerr lub fadunkéw, réwniez tych
wyposazonych w osprzet umozliwiajacy, w polaczeniu z podstawowym wykorzystaniem ciggnika,
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transport narzedzi, nasion, nawozéw lub pozostalych towaréw itp. Noty wyjasniajace do HS stanowia
réwniez, ze pozycja 8701 obejmuje ciagniki wszelkiego rodzaju i wszelkiego zastosowania,
w szczegdlnosci ciagniki z wciagarka wyposazone we wciagarki lub przyciagarki umozliwiajace na
przyklad wyciagniecie pojazdu, ktéry sie zapadl, lub holowanie maszyn rolniczych na dluzsze
odleglosci. Zgodnie z owymi notami wyjasniajacymi z pozycji 8701 wylaczone sa natomiast samochody
ciezarowe stuzace do holowania uszkodzonych pojazdéw wyposazone w dzwigi, stojaki i wciagarki,
ktore sa objete pozycja 8705.

Ponadto noty wyjasniajace do HS dotyczace w szczegélnosci podpozycji od 870191 do 870195
precyzuja, ze obejmuja one pojazdy przeznaczone do ciggniecia naczep na krétkich dystansach, takie
jak ciagniki portowe.

Nastepnie, zgodnie z regula 3a) ogdlnych regutl interpretacji CN, jezeli towary pozornie moga by¢
klasyfikowane do dwu lub wiecej pozycji, w ramach klasyfikacji nalezy nada¢ pierwszenstwo pozycji
okreslajacej towar w sposéb najbardziej szczegétowy, przed pozycjami okreslajacymi towar w sposéb
bardziej ogélny.

Tymczasem z pkt 26—28 niniejszego wyroku wynika, ze pozycja CN 8701, ktdéra dotyczy ciagnikéw, jest
bardziej szczegdtowa niz pozycja 8705 tej nomenklatury, ktéra odsyla szerzej do pojazdéw specjalnego
przeznaczenia, innych niz te zasadniczo przeznaczone do przewozu oséb lub towaréw.

Taka wykladnia pozycji CN 8701 znajduje wreszcie potwierdzenie w wyroku z dnia 27 kwietnia 2006 r.,
Kawasaki Motors Europe (C-15/05, EU:C:2006:259), dotyczacym Kklasyfikacji taryfowej pojazdéw
przeznaczonych do poruszania sie¢ w kazdego rodzaju terenie. Z pkt 46 tego wyroku wynika bowiem,
ze uciag maksymalny pojazdu stanowi obiektywna wlasciwos$¢, umozliwiajaca ustalenie, czy pojazd ten
jest zasadniczo przeznaczony do ciagniecia lub pchania innych pojazdéw, urzadzen lub tadunkéw, czy
tez, przeciwnie, do przewozu oséb. Trybunal wywnioskowatl z tego w pkt 55 omawianego wyroku, ze
cechy i wlasciwosci obiektywne tych pojazdéw odpowiadaja wskazaniom zawartym w uwadze 2 do
dzialu 87 CN, sa one bowiem zasadniczo przeznaczone do ciggniecia lub pchania innych pojazdéw.
Zastosowanie reguly 1 ogdlnych regul interpretacji CN prowadzi w zwiazku z tym do zaklasyfikowania
rzeczonych pojazdéw do pozycji 8701 tej nomenklatury.

W $wietle powyzszego nalezy stwierdzi¢, ze pojazd posiadajacy cechy ciagnika lotniskowego, ktérego
dotyczy postepowanie gltéwne, jest objety pozycja CN 8701, poniewaz pojazd ten nie stuzy holowaniu
uszkodzonego pojazdu i nie spelnia szczegdlnej funkcji innej niz ciagniecie i pchanie samolotéw na
krétkich dystansach.

W zwiazku z tym na zadane pytanie nalezy odpowiedzie¢, iz CN nalezy interpretowac w ten sposdb, ze
pozycja 8705 tej nomenklatury nie obejmuje pojazdéw przeznaczonych do holowania i pchania statkéw
powietrznych, zwanych ,ciagnikami lotniskowymi”, ktére sa objete pozycja 8701 wspomnianej
nomenklatury.

W przedmiocie kosztow

Dla stron w postepowaniu gléwnym niniejsze postepowanie ma charakter incydentalny, dotyczy
bowiem kwestii podniesionej przed sadem odsylajacym, do niego zatem nalezy rozstrzygniecie
o kosztach. Koszty poniesione w zwigzku z przedstawieniem uwag Trybunalowi, inne niz koszty stron
w postepowaniu gléwnym, nie podlegaja zwrotowi.

8 ECLLEU:C:2021:141



WYROK Z DNIA 25.2.2021 r. — sPrawA C-772/19
BARTOSCH AIRPORT SUPPLY SERVICES

Z powyzszych wzgledéw Trybunal (dziewiata izba) orzeka, co nastepuje:

Nomenklature scalong, zawarta w zalaczniku I do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2658/87 z dnia
23 lipca 1987 r. w sprawie nomenklatury taryfowej i statystycznej oraz w sprawie Wspolnej taryfy
celnej, w brzmieniu wynikajacym z rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2016/1821 z dnia
6 pazdziernika 2016 r., nalezy interpretowac¢ w ten sposob, Ze pozycja 8705 tej nomenklatury nie
obejmuje pojazdéw przeznaczonych do holowania i pchania statkéw powietrznych, zwanych
»ciagnikami lotniskowymi”, ktore sa objete pozycja 8701 wspomnianej nomenklatury.

Podpisy
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