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II

(ARty o charakterze nieustawodawczym)

DECYZJE

DECYZJA RADY (UE) 2019/2135
z dnia 21 listopada 2019 r.
w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete, w imieniu Unii Europejskiej, na trzecim posiedzeniu
Konferencji Stron Konwencji z Minamaty w sprawie rteci w odniesieniu do przyjecia decyzji
dotyczacej stopniowego zaprzestania stosowania amalgamatu stomatologicznego i zmiany
zalacznika A do tej konwencji

RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 192 ust. 1 w zwigzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

(2)

Konwencja z Minamaty w sprawie rteci (') (zwana dalej ,konwencjg”) zostala zawarta przez Unie decyzja Rady (UE)
2017/939 (3) i weszta w zycie w dniu 16 sierpnia 2017 r.

Zgodnie z decyzja MC-1/1 dotyczaca regulaminu, przyjeta przez Konferencje Stron konwencji na jej pierwszym
posiedzeniu, Strony dokladaja wszelkich starafi, aby osiagaé porozumienie we wszystkich kwestiach merytorycz-
nych w drodze konsensusu.

Oczekuje sig, ze Konferencja Stron konwencji przyjmie podczas swojego trzeciego posiedzenia w dniach 25-29 listo
pada 2019 r. (COP3) decyzje (zwang dalej ,zaproponowang decyzja”) dotyczaca stopniowego zaprzestania stosowa-
nia amalgamatu stomatologicznego i zmiany zalacznika A do konwencji.

Nalezy ustali¢ stanowisko, jakie ma by¢ zajete, w imieniu Unii, na COP3, poniewaz zaproponowana decyzja, jezeli
zostanie przyjeta, bedzie miala skutki prawne, poniewaz Strony konwencji beda musialy przyjac srodki w celu jej
wdrozenia na poziomie krajowym lub regionalnym.

Zaproponowana decyzja ustanawia od 2022 r. zakaz produkcji, przywozu i wywozu amalgamatu stomatologicz-
nego stosowanego w leczeniu z¢béw mlecznych, w leczeniu stomatologicznym dzieci w wieku ponizej 15 lat oraz
kobiet cigzarnych lub karmiacych. Zaproponowana decyzja przewiduje rowniez rozszerzenie tego zakazu od 2025
r. na produkgje, przywodz i wywéz amalgamatu stomatologicznego do wszystkich innych zastosowan, z wyjatkiem
przypadkéw, w ktérych nie sa dostepne alternatywne rozwigzania bezrteciowe. Zaproponowana decyzja przewiduje
zmiang zalgcznika A do konwencji w celu wprowadzenia do konwengji tych zakazow.

Art. 10 ust. 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/852 () w sprawie rteci zakazuje, od dnia
1 lipca 2018 r., stosowania amalgamatu stomatologicznego w Unii w leczeniu zgbéw mlecznych, w leczeniu stoma-
tologicznym dzieci w wieku ponizej 15 lat oraz kobiet cigzarnych lub karmigcych, natomiast art. 19 tego rozporza-
dzenia stanowi, Ze do dnia 30 czerwca 2020 r. Komisja przedlozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozda-
nie z wynikdw swojej oceny dotyczacej wykonalnosci stopniowego zaprzestania stosowania amalgamatu
stomatologicznego w Unii w perspektywie dlugoterminowej, najlepiej do 2030 r.

Ponadto art. 10 ust. 1, 4 i 6 rozporzadzenia (UE) 2017/852 zawieraja wymogi, by amalgamat stomatologiczny sto-
sowany byl w Unii wylacznie w formie kapsulkowanej w odmierzonej dawce, by gabinety stomatologiczne, w kt6-
rych stosowany jest amalgamat stomatologiczny lub w ktérych usuwane sa wypelnienia z amalgamatu stomatolo-
gicznego lub zgby zawierajace takie wypelnienia, byly wyposazone w separatory amalgamatu oraz by lekarze
dentysci zapewniali, aby ich odpadami amalgamatu, w tym réwniez pozostalosciami amalgamatu, jego czastkami,
wypelnieniami oraz z¢bami, lub ich cz¢iciami, zanieczyszczonymi amalgamatem stomatologicznym, zajmowat sig i
dokonywal ich zbiérki upowazniony do tego zaklad lub przedsigbiorstwo specjalizujace si¢ w gospodarowaniu
odpadami.

Dz.U.L 142z 2.6.2017,s. 6.

Decyzja Rady (UE) 2017/939 z dnia 11 maja 2017 r. w sprawie zawarcia w imieniu Unii Europejskiej Konwencji z Minamaty w spra-
wie rteci (Dz.U. L 142 2 2.6.2017, s. 4).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/852 z dnia 17 maja 2017 r. w sprawie rteci oraz uchylajace rozporzadze-
nie (WE) nr 1102/2008 (Dz.U. L 137 z 24.5.2017, s. 1).
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(8)  Unia powinna poprzeé przyjecie na COP3 jedynie takiej decyzji, ktéra jest zgodna z dorobkiem prawnym Unii. W
zwigzku z tym zaproponowang decyzje nalezy poprze¢ jedynie w takim zakresie, w jakim dotyczy ona postanowien
odnoszacych si¢ do stopniowego zaprzestania stosowania amalgamatu stomatologicznego w leczeniu zgbéw mlecz-
nych, w leczeniu stomatologicznym dzieci w wieku ponizej 15 lat oraz kobiet cigzarnych lub karmigcych,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Stanowisko, jakie ma by¢ zajete, w imieniu Unii, na trzecim posiedzeniu Konferencji Stron Konwencji z Minamaty w spra-

wie rteci (COP3), polega na poparciu przyjecia decyzji w sprawie stopniowego zaprzestania stosowania amalgamatu stoma-
tologicznego, ktéra bedzie zgodna z dorobkiem prawnym Unii.

Artykut 2
W zaleznosci od rozwoju sytuacji podczas COP3 przedstawiciele Unii moga, po konsultacji z pafstwami cztonkowskimi
podczas organizowanych na miejscu posiedzen koordynacyjnych, doprecyzowywaé — w zakresie, w jakim jest to zgodne z
dorobkiem prawnym Unii — stanowisko, o ktérym mowa w art. 1, bez koniecznosci przyjecia przez Radg kolejnej decyzji.

Artykut 3

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia.

Sporzadzono w Brukseli dnia 21 listopada 2019 r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
H. KOSONEN
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DECYZJA RADY (UE) 2019/2136
z dnia 5 grudnia 2019 r.

upowazniajaca do podjecia rokowaf w sprawie zmiany Mi¢dzynarodowej umowy w sprawie cukru
21992r.

RADA UNII EUROPE]JSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 207 ust. 4 akapit pierwszy w zwiazku
art. 218 ust. 314,

uwzgledniajac zalecenie Komisji Europejskiej,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

)

Decyzja Rady 92/580/EWG (') Unia zostala strong Migdzynarodowej umowy w sprawie cukru z 1992 r. (%) (,ISA”)
oraz cztonkiem Migdzynarodowej Organizacji Cukru (,ISO”).

0Od 1995 r. Unia zatwierdzata przedtuzenie ISA na dwuletnie okresy. Dnia 19 lipca 2019 r. na 55. sesji Miedzynaro-
dowej Rady ds. Cukru (,ISC") Komisja, na podstawie upowaznienia Rady (*), opowiedziala si¢ za dalszym przedtuze-
niem ISA na okres do dwdch lat, koficzacy si¢ dnia 31 grudnia 2021 r.

W dniu 19 lipca 2019 r. ISC podjela decyzje o przedtuzeniu ISA o dwa lata, do dnia 31 grudnia 2021 r.

Zgodnie z art. 8 ISA ISC jest organem wykonujacym lub prowadzacym do wykonania wszystkich funkcji niezbed-
nych do realizacji postanowien ISA. Zgodnie z art. 13 ISA wszystkie decyzje ISC maja by¢ podejmowane zasadniczo
w drodze konsensusu. W przypadku braku konsensusu decyzje s podejmowane zwykla wickszoscig glosow, chyba
ze w ISA przewidziano glosowanie specjalne.

Zgodnie z art. 25 ISA cztonkowie ISO posiadaja facznie 2 000 gloséw. Kazdy z czlonkéw ISO posiada okreslona
liczbe glos6w, ktdra jest corocznie korygowana wedlug kryteriow ustanowionych w ISA.

Uczestnictwo w migdzynarodowej umowie w sprawie cukru lezy w interesie Unii, biorgc pod uwage znaczenie tego
sektora dla pewnej liczby panstw cztonkowskich i dla gospodarki europejskiego sektora cukru.

Instytucjonalne ramy umowy ISA, w szczeg6lnosci podziat gloséw wsrdd czlonkéw ISO, ktéry réwniez okresla
wklad finansowy kazdego cztonka na rzecz ISO, nie odzwierciedlajg juz jednak realiéw $wiatowego rynku cukru.

Zgodnie z zasadami ISA dotyczacymi wkladéw finansowych na rzecz ISO udziat wkladu finansowego Unii pozostat
taki sam od 1992 r., chociaz §wiatowy rynek cukru, a w szczeg6lnosci wzgledna pozycja Unii na nim, znacznie
zmienit si¢ od tego czasu. W zwigzku z tym Unia ponosita nieproporcjonalnie duzg czgs¢ kosztéw budzetowych i
odpowiedzialno$ci w ISO w ostatnich latach.

Decyzja Rady (UE) 20172242 (*) Komisja zostala upowazniona przez Rade do podjecia rokowan z pozostatymi
stronami ISA w obregbie ISC w celu zmodernizowania ISA, a w szczegdlnosci w celu wyeliminowania obecnych roz-
bieznosci pomigdzy podzialem gloséw i wkladem finansowym czlonkéw ISO, a ich wzgledna pozycja na $wiato-
wym rynku cukru. To upowaznienie jest wazne do dnia 31 grudnia 2019 r.

Decyzja Rady 92/580/EWG z dnia 13 listopada 1992 r. dotyczaca podpisania i zawarcia migdzynarodowej umowy w sprawie cukru z

1992r. (Dz.U.L 3792 23.12.1992,s. 15).

Miedzynarodowa umowa w sprawie cukru z 1992 r. (Dz.U. L 379 z 23.12.1992, 5. 16).

Decyzja Rady (UE) 2019/1251 z dnia 15 lipca 2019 r. w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ przyjete w imieniu Unii Europejskiej w
ramach Migdzynarodowej Rady ds. Cukru w odniesieniu do przedtuzenia obowigzywania Migdzynarodowej umowy w sprawie cukru
z21992r. (Dz.U.L 195z 23.7.2019, 5. 18).

Decyzja Rady (UE) 2017/2242 z dnia 30 listopada 2017 r. upowazniajgca do rozpoczecia negocjacji w sprawie zmiany Miedzynarodo-
wej umowy w sprawie cukru z 1992 r. (Dz.U. L 3222 7.12.2017, 5. 29).
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(10) Na podstawie upowaznienia udzielonego decyzja (UE) 2017/2242 Komisja podjeta rokowania z panstwami czton-
kowskimi ISO i przedstawita wnioski dotyczace zmian w art. 25 ISA. Dnia 19 lipca 2019 r. ISC podjela decyzje o
podjeciu rokowan pod kierunkiem Konferencji Narodéw Zjednoczonych do spraw Handlu i Rozwoju (UNCTAD)
przed swoim posiedzeniem w listopadzie 2019 r. W odpowiedzi na wnioski licznych panstw czlonkowskich ISO
Miedzynarodowa Rada ds. Cukru postanowila, Ze poza zmiang art. 25 ISA zajmie si¢ przegladem innych czesci ISA,
mianowicie obejmujacych cele i program prac ISO. Zgodnie z decyzja ISC rokowania zostana zakonczone nie
p6zniej niz dnia 31 grudnia 2021 r.

(11) Konieczne jest zatem otrzymanie od Rady nowego upowaznienia, ktore obejmie poszerzony zakres rokowan i
przedluzony termin.

(12) Wszelkie poprawki uzgodnione podczas rokowart muszg by¢ przyjete zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 44
umowy. Zgodnie z tym artykulem ISC moze, w drodze glosowania specjalnego, zaleci¢ cztonkom ISO zmiang do
umowy ISA. Unia, jako czlonek ISC, zgodnie z art. 7 ISA powinna mie¢ mozliwo$¢ uczestniczenia w rokowaniach
w celu zmiany ram instytucjonalnych ISA.

(13) Dlatego tez nalezy upowazni¢ Komisje do podjecia rokowan w ramach ISC celem zmiany ISA, ustanowienia wytycz-

nych negocjacyjnych. Podczas prowadzenia negocjacji Komisja powinna dalej konsultowac si¢ z tym samym specjal-
nym komitetem, powolanym decyzja (UE) 2017/2242,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

1. Niniejszym upowaznia si¢ Komisje¢ do podjecia rokowari celem wprowadzenia zmian do Migdzynarodowej umowy w
sprawie cukru z 1992 r.

2. Rokowania sa prowadzone na podstawie wytycznych negocjacyjnych Rady okreslonych w addendum do niniejszej
decyzji.

Artykut 2

Rokowania nalezy prowadzi¢ w konsultacji z Grupg Robocza ds. Grup Towarowych.

Artykut 3

Niniejsza decyzje stosuje si¢ do dnia 31 grudnia 2021 r.

Artykut 4

Niniejsza decyzja skierowana jest do Komisji.

Sporzadzono w Brukseli dnia 5 grudnia 2019 r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
M. LINTILA



13.12.2019 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 324/5

DECYZJA RADY (UE) 2019/2137
z dnia 5 grudnia 2019 r.

stwierdzajgca, ze Rumunia nie podje¢la skutecznych dzialan w odpowiedzi na zalecenie Rady z dnia
14 czerwca 2019 r.

RADA UNII EUROPE]JSKIEJ,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (WE) nr 1466/97 z dnia 7 lipca 1997 r. w sprawie wzmocnienia nadzoru pozycji
budzetowych oraz nadzoru i koordynacji polityk gospodarczych (), w szczegdlnosci jego art. 10 ust. 2 akapit czwarty,

uwzgledniajgc zalecenie Komisji Europejskiej,
a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W czerwcu 2017 r. i w czerwcu 2018 r. Rada stwierdzila, zgodnie z art. 121 ust. 4 Traktatu, Ze odpowiednio w
2016 i 2017 r. odnotowano znaczne odchylenie od $redniookresowego celu budzetowego Rumunii lub od Sciezki
dostosowania prowadzacej do tego celu. W zwigzku z tymi stwierdzonymi znacznymi odchyleniami Rada wydata
zalecenia w dniu 16 czerwca 2017 r. (%) i 22 czerwca 2018 r. (*) zalecajgce Rumunii zastosowanie $rodkéw niezbed-
nych do skorygowania tych odchyleri. Rada stwierdzita nastgpnie, Ze Rumunia nie podjeta skutecznych dzialan w
odpowiedzi na te zalecenia, i wydala zmienione zalecenia odpowiednio w dniu 5 grudnia 2017 r. (%) i
4 grudnia 2018 r. (°) Rada stwierdzila nastgpnie, ze w odpowiedzi na zmienione zalecenia Rumunia nie podjeta sku-
tecznych dzialan.

(2) W dniu 14 czerwca 2019 r. Rada stwierdzila, ze w 2018 r. odnotowano w Rumunii znaczne odchylenie od $ciezki
dostosowania prowadzacej do $redniookresowego celu budzetowego. Na tej podstawie Rada wydala zalecenie (%)
skierowane do Rumunii dotyczgce przyjecia koniecznych $rodkéw w celu zapewnienia, by stopa wzrostu nominal-
nego publicznych wydatkéw pierwotnych netto (') nie przekroczyta 4,5 % w 2019 r.i 5,1 % w 2020 r., co odpowia-
daloby rocznej korekcie strukturalnej wynoszacej 1,0 % produktu krajowego brutto (PKB) w 2019 1.1 0,75 % PKB w
2020 r. Rada zalecita réwniez Rumunii, aby wszelkie nieoczekiwane zyski przeznaczyta na zmniejszenie deficytuo-
raz ze Srodki konsolidacji budzetowej powinny zapewni¢ trwalg poprawe ogdlnego salda sektora instytucji rzado-
wych i samorzadowych w sposob sprzyjajagcy —wzrostowi. Rada wyznaczyla Rumunii termin
15 pazdziernika 2019 r. na przedstawienie sprawozdania na temat dziatan podjetych w odpowiedzi na to zalecenie
z dnia 14 czerwca 2019 r.

(3) W dniu 25 wrze$nia 2019 r. Komisja przeprowadzila w Rumunii misj¢ wzmocnionego nadzoru w celu monitoro-
wania sytuacji na miejscu, zgodnie z art. -11 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1466/97. Po przekazaniu wstepnych
ustalen wladzom rumunskim z prosbg o ustosunkowanie si¢ do nich Komisja przedstawita w dniu
20 listopada 2019 r. swoje ustalenia Radzie. Ustalenia te zostaly podane do wiadomosci publicznej. W sprawozda-
niu Komisji stwierdzono, ze wladze rumuniskie planujg podja¢ korekte strukturalng dopiero poczawszy od 2022 r. i
w zwigzku z tym nie zamierzaja podja¢ dziatan w odpowiedzi na zalecenie Rady z dnia 14 czerwca 2019 r.

() Dz.U.L209z2.8.1997,s. 1.

(%) Zalecenie Rady z dnia 16 czerwca 2017 r. majace na celu skorygowanie odnotowanego znaczacego odstepstwa od Sciezki dostosowa-
wezej prowadzacej do Sredniookresowego celu budzetowego w Rumunii (Dz.U. C 216 z 6.7.2017, s. 1).

() Zalecenie Rady z dnia 22 czerwca 2018 r. majace na celu skorygowanie znaczacego odnotowanego odstepstwa od Sciezki dostosowa-
wezej prowadzacej do Sredniookresowego celu budzetowego w Rumunii (Dz.U. C 223 z 27.6.2018, s. 3).

() Zalecenie Rady z dnia 5 grudnia 2017 r. majace na celu skorygowanie znaczacego odnotowanego odchylenia od $ciezki dostosowa-
wezej prowadzacej do Sredniookresowego celu budzetowego w Rumunii (Dz.U. C 439 2 20.12.2017, 5. 1).

() Zalecenie Rady z dnia 4 grudnia 2018 r. majace na celu skorygowanie odnotowanego znacznego odstepstwa od $ciezki dostosowa-
wezej prowadzacej do Sredniookresowego celu budzetowego w Rumunii (Dz.U. C 460 z 21.12.2018, s. 1).

() Zalecenie Rady z dnia 14 czerwca 2019 r. majace na celu skorygowanie znaczacego odnotowanego odstepstwa od $ciezki dostosowa-
wezej prowadzacej do Sredniookresowego celu budzetowego w Rumunii (Dz.U. C 210 z 21.6.2019, s. 1).

() Publiczne wydatki pierwotne netto to wydatki publiczne ogdlem z wylaczeniem wydatkéw z tytutu odsetek, wydatkéw na programy
unijne w pelni réwnowazonych dochodami z funduszy unijnych oraz niedyskrecjonalnych zmian w wydatkach na §wiadczenia dla
bezrobotnych. Naklady brutto na $rodki trwale finansowane z zasobéw krajowych rozklada si¢ na okres czterech lat. Uwzglednia sie
dzialania dyskrecjonalne po stronie dochodéw lub prawnie przewidziany wzrost dochodéw. Dzialania jednorazowe, zar6wno po stro-
nie dochodéw, jak i wydatkéw, sg saldowane.
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(4) W dniu 15 pazdziernika 2019 r. wladze rumunskie przekazaly sprawozdanie z dzialan podjetych w zwigzku z zale-
ceniem Rady z dnia 14 czerwca 2019 r. Sprawozdanie nie zawiera kompleksowej prognozy poszczegdlnych katego-
rii budzetowych ani nie przedstawia wplywu na budzet kazdego z wymienionych srodkéw. W zwigzku z czym spra-
wozdanie nie spelnia wymogéw sprawozdawczosci zalecanych przez Rade. W sprawozdaniu wladze Rumunii
powtorzyly, ze ich celem na 2019 r. pozostaje deficyt nominalny wynoszacy 2,8 % PKB, czyli ten sam cel co w pro-
gramie konwergencji z 2019 r. Jezeli osiggnieto by taki docelowy deficyt nominalny, stanowitby on jedynie niewielka
redukcje deficytu sektora instytucji rzadowych i samorzadowych w poréwnaniu z 2018 r. pomimo faktu, ze Rumu-
nia odnotowuje wysoki wzrost gospodarczy. Na 2020 r. wladze Rumunii d3z3 do osiagnigcia deficytu nominalnego
wynoszacego 2,9 % PKB, czyli powyzej celu okreslonego w programie konwergencji z 2019 r. na poziomie 2,7 %
PKB. Ogodlnie rzecz biorac, skutki budzetowe Srodkéw, o ktérych poinformowata Rumunia, nie spelniaja wymogéw
okreslonych w zaleceniu Rady z dnia 14 czerwca 2019 r.

(5)  Wedlug prognozy Komisji z jesieni 2019 r. wzrost publicznych wydatkéw pierwotnych netto w 2019 r. wyniesie
12,8 %, czyli znacznie powyzej zalecanej wartosci réwnej 4,5 % (odchylenie o 2,5 % PKB). Saldo strukturalne ma
si¢ pogorszy¢ o 0,8 % PKB w odniesieniu do zalecanej poprawy wynoszacej 1,0 % PKB (co oznacza odchylenie o
1,8 % PKB). Oba filary $wiadcza zatem o odchyleniu od zalecanej korekty. W ocenie ogélnej potwierdzono odchyle-
nie od zalecanej korekty w 2019 r.

(6)  Wedlug prognozy Komisji z jesieni 2019 r. wzrost publicznych wydatkéw pierwotnych netto w 2020 r. wyniesie
11,1 %, czyli znacznie powyzej zalecanej wartosci na poziomie 5,1 % (odchylenie o 1,8 % PKB). Saldo strukturalne
ma si¢ pogorszy¢ o 0,8 % PKB w odniesieniu do zalecanej poprawy wynoszacej 0,75 % PKB (odchylenie o 1,6 %
PKB). W zwiagzku z tym sytuacja w obu filarach wskazuje na ryzyko wystapienia odchylenia od wymaganej korekty
o zblizonej warto$ci. W ocenie ogdlnej potwierdzono odchylenie od zalecanej korekty w 2020 r.

(7) W prognozie Komisji z jesieni 2019 r. przewiduje si¢ ponadto, ze w 2019 r. deficyt sektora instytucji rzadowych i
samorzadowych wyniesie 3,6 %, a w 2020 r. osiaggnie on poziom 4,4 %, czyli powyzej okreslonej w Traktacie war-
tosci referencyjnej wynoszacej 3 % PKB.

(8)  Powyzsze ustalenia prowadza do wniosku, ze dzialania podjete przez Rumuni¢ w odpowiedzi na zalecenie Rady z
dnia 14 czerwca 2019 r. s3 niewystarczajace,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Rumunia nie podjeta skutecznych dziatan w odpowiedzi na zalecenie Rady z dnia 14 czerwca 2019 r.

Artykut 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do Rumunii.

Sporzadzono w Brukseli dnia 5 grudnia 2019 .

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
M. LINTILA
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DECYZJA WYKONAWCZA RADY (UE) 2019/2138
z dnia 5 grudnia 2019 r.

zmieniajaca decyzje 2007/441/WE upowazniajaca Republike Wloska do stosowania Srodkow
stanowiacych odstepstwo od art. 26 ust. 1 lit. a) i art. 168 dyrektywy 2006/112/WE w sprawie
wspolnego systemu podatku od wartosci dodanej

RADA UNII EUROPEJSKIE],
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 2006/112/WE z dnia 28 listopada 2006 r. w sprawie wspolnego systemu podatku od war-
toéci dodanej (), w szczegdlnosci jej art. 395 ust. 1 akapit pierwszy,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,
a takze majacna uwadze, co nastgpuje:

(1)  Art. 168 dyrektywy 2006/112/WE ustanawia prawo podatnika do odliczenia podatku od wartosci dodanej (VAT)
naliczonego od dostarczanych towaréw lub $wiadczonych ustug, ktére wykorzystuje onna potrzeby swoich opodat-
kowanych transakcji. Art. 26 ust. 1 lit. a) tej dyrektywy za odplatne $wiadczenie ustug uznaje uzycie towaréw stano-
wigcych cze$¢ majatku przedsigbiorstwa do celéw prywatnych podatnika lub jego pracownikéw lub, bardziej ogdl-
nie, do celéw innych niz dziatalno$¢ jego przedsigbiorstwa.

(2)  Decyzja Rady 2007/441|WE (%) upowaznia Wlochy, na mocy art. 168 dyrektywy 2006/112/WE, do ograniczenia do
wysokosci 40 % prawa do odliczania VAT nakladanegona niektére wydatki zwigzane z niektérymi silnikowymi
pojazdami drogowymi, ktére nie sg wykorzystywane wylgcznie do celéw dzialalno$ci gospodarczej. W przypadku
pojazdéw, w odniesieniu do ktérych obowigzuje ograniczenie 40 %, Whochy sa zobowigzane do zwolnienia podat-
nikéw z obowigzku traktowania uzycia pojazdu do celéw prywatnych jako $wiadczenia ustug zgodnie z art. 26
ust. 1 lit. a) dyrektywy 2006/112/WE. Decyzja 2007/441|WE, ktorej obowigzywanie kilkakrotnie przedtuzono, ma
wygasnag¢ w dniu 31 grudnia 2019 r.

(3) W piSmie, ktére wplynelo do Komisji w dniu 12 kwietnia 2019 r., Wlochy wystapily z wnioskiem o upowaznienie
do dalszego stosowania Srodkéw stanowigcych odstepstwo dopuszczonych w drodze decyzji 2007[441/WE (,Srodki
stanowiace odstepstwo”)na kolejny okres do dnia 31 grudnia 2022 1.

(4)  Zgodnie z art. 395 ust. 2 akapit drugi dyrektywy 2006/112/WE pismem z dnia 13 maja 2019 r. Komisja przekazala
pozostalym panstwom czlonkowskim wnioskek zltozony przez Wilochy. Pismem z dnia 14 maja 2019 r. Komisja
zawiadomita Wlochy, ze posiada wszystkie informacje, ktére uwaza za niezbedne do oceny wniosku.

(5)  Zgodnie z art. 6 akapit drugi decyzji 2007/441/WE wraz z wnioskiem Wtochy przedtozyly Komisji sprawozdanie
obejmujgce przeglad stosowanego ograniczenia procentowego dotyczgcego prawa do odliczenia VAT. Na podstawie
dostepnych obecnie informacji Wlochy utrzymuja, ze stawka w wysokosci 40 % nadal jest zasadna. Wlochy twierdza
réwniez, ze zawieszenie obowigzku rozliczania VAT w przypadku wykorzystywania pojazdu silnikowego do celéw
prywatnych, w odniesieniu do ktérego obowiazuje ograniczenie 40 %, jest nadal konieczne, aby zapewni¢ komplet-
no$¢ i sp6jnos¢ tego srodka. Wedtug Wtoch, ma to zapobiec podwéjnemu opodatkowaniu. Whochy twierdzg réw-
niez, ze te Srodki stanowigce odstepstwo sg uzasadnione potrzeba uproszczenia procedury poboru podatku VAT i
zapobiezenia uchylaniu si¢ od opodatkowania poprzez niewlasciwe prowadzenie dokumentacji oraz skladanie fal-
szywych deklaracji podatkowych.

(6)  Przedluzenie okresu stosowania Srodkéw stanowiacych odstepstwo powinno by¢ ograniczone do czasu potrzeb-
nego do oceny skutecznosci Srodkéw stanowiacych odstepstwo oraz stosownosci wysokosci stawki. Nalezy zatem
upowazni¢ Wlochy do dalszego stosowania srodkéw stanowiacych odstgpstwo do dnia 31 grudnia 2022 1.

() Dz.U.L 347z 11.12.2006, s. 1.

() Decyzja Rady 2007/441|WE z dnia 18 czerwca 2007 r. upowazniajgca Republike Wloska do stosowania $rodkéw stanowigcych
odstepstwo od art. 26 ust. 1 lit. a) i art. 168 dyrektywy 2006/112/WE w sprawie wspélnego systemu podatku od wartosci dodanej
(Dz.U.L 165 z 27.6.2007, 5. 33).
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(7)  Nalezy wyznaczy¢ terminna ztoZenie wniosku o ewentualne kolejne przedtuzenie okresu stosowania Srodkéw sta-
nowigcych odstepstwo po 2022 r., ktére Wlochy moga uznac za konieczne. Ponadto, zgodnie z decyzja 2007/441/
WE art. 6 akapit drugi, Wlochy powinny by¢ réwniez zobowigzane do przediozenia sprawozdania wraz z kazdym
takim wnioskiem o przedluzenie, obejmujgcego przeglad stosowanego ograniczenia procentowego dotyczacego
prawa do odliczenia VAT.

(8)  Srodki stanowigce odstepstwo beda miaty jedynie znikomy wplywna ogélng kwote podatku pobieranegona kofico-
wym etapie konsumpcji i nie wplyna negatywniena zasoby wlasne Unii z tytulu podatku VAT.

(9)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ decyzje 2007/441/WE,
PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
W decyzji 2007/441|WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) Art. 6 otrzymuje brzmienie:
LArtykut 6
Whiosek dotyczacy upowaznienia o przedluzenie Srodkéw okreslonych w niniejszej decyzji przedklada si¢ Komisji do

dnia 1 kwietnia 2022 r. Do takiego wniosku dolacza si¢ sprawozdanie obejmujace przeglad stosowanego ograniczenia
procentowego dotyczacego prawa do odliczenia VATna podstawie niniejszej decyzji.”;

2) art. 7 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 7

Niniejsza decyzja traci moc z dniem 31 grudnia 2022 r.”.

Artykut 2
Niniejsza decyzja staje si¢ skuteczna z dniem jej notyfikacji.

Niniejsza decyzje stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2020 .

Artykut 3

Niniejsza decyzja skierowana jest do Republiki Wloskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 5 grudnia 2019 r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
M. LINTILA
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DECYZJA RADY (UE, Euratom) 2019/2139
z dnia 10 grudnia 2019 r.

w sprawie wyznaczenia dwéch czlonkéw komitetu niezaleznych wybitnych osobistosci zgodnie z

art. 11 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 1141/2014

w sprawie statusu i finansowania europejskich partii politycznych i europejskich fundagji
politycznych

RADA UNII EUROPE]JSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajgcy Europejskg Wspdlnote Energii Atomowe;j,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 1141/2014 z dnia 22 pazdziernika
2014 r. w sprawie statusu i finansowania europejskich partii politycznych i europejskich fundacji politycznych (1), w szcze-
gblnosci jego art. 11 ust. 1,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Wart. 11 ust. 1 rozporzadzenia (UE, Euratom) nr 1141/2014 ustanowiony zostal komitet niezaleznych wybitnych
osobisto$ci (zwany dalej , komitetem”).

(2)  Art. 11 ust. 1 rozporzadzenia (UE, Euratom) nr 1141/2014 przewiduje, ze komitet ten sktada si¢ z szesciu czton-
koéw, przy czym Parlament Europejski, Rada i Komisja wyznaczaja po dwéch z nich. Sklad komitetu jest odnawiany
w terminie szeSciu miesigcy od zakoriczenia pierwszej po wyborach sesji Parlamentu Europejskiego. Mandat czton-
kéw nie jest odnawialny,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
1. Na czlonkéw komitetu niezaleznych wybitnych osobistosci na okres kadencji tego komitetu zostaja niniejszym
wyznaczeni:
— Algis KRUPAVICIUS,
— Christian WALDHOFFE.

2. Warunkiem wyznaczenia jest podpisanie przez kazdego z desygnowanych czlonkéw zalaczonego do niniejszej
decyzji o§wiadczenia o niezaleznosci i braku konfliktu intereséw.

Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 10 grudnia 2019 r.

W imieniu Rady
T. TUPPURAINEN
Przewodniczgcy

() DzU.L317z4.11.2014,s. 1.
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ZALACZNIK
OSWIADCZENIE O NIEZALEZNOSCI I BRAKU KONFLIKTU INTERESOW

Ja, nizej podpisany(-0a), ......oeecerrecerreceerreceenens , odwiadczam, ze zapoznalem(-fam) si¢ z trescig art. 11 ust. 1 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 1141/2014 w sprawie statusu i finansowania europejskich partii poli-
tycznych i europejskich fundacji politycznych i ze bede pelnié obowiazki cztonka komitetu niezaleznych wybitnych osobis-
to$ci w pelni niezaleznie i z pelnym poszanowaniem przepiséw tego rozporzadzenia.

Nie bede zwracac si¢ o instrukcje do zadnej instytucji, rzagdu ani innego organu czy jednostki organizacyjnej ani przyjmo-
wac od nich takich instrukcji. Powstrzymam si¢ od wszelkich czynnosci niezgodnych z charakterem pelnionych przeze
mnie obowigzkdw.

Oswiadczam, Ze zgodnie z moja wiedzg nie znajduje sie w sytuacji konfliktu intereséw. Konflikt intereséw istnieje wow-
czas, gdy bezstronne i obiektywne pelnienie obowiagzkéw cztonka komitetu niezaleznych wybitnych osobistosci jest zagro-
zone ze wzgledu na kwestie rodzinne lub osobiste, sympatie polityczne, przynaleznos¢ pafistwows, Swiatopoglad, przeko-
nania religijne, interes ekonomiczny lub wszelkie inne interesy wspélne z beneficjentem.

W szczegdlnosci oswiadczam, ze nie jestem czlonkiem Parlamentu Europejskiego, Rady ani Komisji. Nie sprawuj¢ zadnego
mandatu wyborczego. Nie jestem urzednikiem ani innym pracownikiem Unii Europejskiej. Nie jestem obecnym ani bytym
pracownikiem europejskiej partii politycznej ani europejskiej fundacji polityczne;.

Sporzadzono w ...

[DATA + PODPIS
osoby desygnowanej na cztonka
komitetu
niezaleznych wybitnych osobistosci]
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DECYZJA KOMISJI (UE) 2019/2140
z dnia 21 pazdziernika 2019 r.

w sprawie pomocy pafistwa SA.52194 - 2019/C (ex 2018/FC) — Republika Stowacka - Podatek
obrotowy od sprzedazy detalicznej na Stowacji

(notyfikowana jako dokument nr C(2019) 7474)

(Jedynie tekst w jezyku stowackim jest autentyczny)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 108 ust. 2 akapit pierwszy,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1. PROCEDURA

W dniu 13 grudnia 2018 r. Rada Narodowa Republiki Stowackiej przyjela ustawe o podatku specjalnym od sieci
sprzedazy detalicznej (zwang dalej ,ustawa o podatku od sprzedazy detalicznej”) ('), ktéra wprowadza podatek od
obrotéw sprzedawcéw detalicznych sprzedajacych zywnos¢ konsumentom koficowym (zwany dalej ,podatkiem od
sprzedazy detalicznej”). Ustawa o podatku od sprzedazy detalicznej weszla w zycie 1 stycznia 2019 r. Pierwszym
okresem naliczania podatku byt okres od stycznia do marca 2019 r., z platnoscig podatku do korica kwietnia 2019 r.

Komisja uzyskala wiedz¢ o podatku od sprzedazy detalicznej w oparciu o informacje rynkowe, ktére otrzymywata
od pazdziernika 2018 r. W dniu 21 grudnia 2018 r. Komisja otrzymata skarge, wedlug ktérej zwolnienia z tego pod-
atku na mocy ustawy o podatku od sprzedazy detalicznej stanowig pomoc pafistwa na rzecz niektorych sprzedaw-
cow detalicznych.

W dniu 11 stycznia 2019 r. stuzby Komisji przestaly do Republiki Stowackiej pismo, w ktérym zwrocily sie o infor-
macje na temat podatku od sprzedazy detalicznej. W dniu 22 stycznia 2019 r. stuzby Komisji przekazaly otrzymana
skarge Republiki Stowackiej w celu uzyskania ewentualnych uwag.

W dniu 7 lutego 2019 r. Komisja otrzymala od Republiki Stowackiej odpowiedz na swoje pismo z dnia 11 stycznia
2019 r. oraz uwagi dotyczace skargi.

W dniu 13 lutego 2019 r. stuzby Komisji przestaly do Republiki Stowackiej pismo, w ktérym przedstawily swoje
wstepne stanowisko w przedmiotowej sprawie wraz z informacjg, ze Komisja rozwaza wydanie nakazu zawieszenia
zgodnie z art. 13 ust. 1 rozporzadzenia Rady (UE) 2015/1589 (?), dajac Republice Stowackiej mozliwo$¢ przedsta-
wienia uwag.

W dniu 5 marca 2019 r. Republika Stowacka nadestala odpowiedz na pismo Komisji z dnia 13 lutego 2019 .

Pismem z dnia 2 kwietnia 2019 r. Komisja poinformowata Republike Stowacka, ze podjela decyzje o wszczeciu
postepowania okre§lonego w art. 108 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (,TFUE”) w odniesieniu
do wyzej wspomnianego $rodka wprowadzonego ustawg o podatku od sprzedazy detalicznej (,decyzja o wszczgciu
postepowania”). Komisja nakazata takze natychmiastowe zawieszenie Srodka zgodnie z art. 13 ust. 1 rozporzadzenia
Rady (UE) 2015/1589.

Decyzja o wszczeciu postepowania zostata opublikowana w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej (). Komisja zwrd-
cifa si¢ do zainteresowanych stron o zglaszanie uwag na temat $rodka pomocy.

Pismem z dnia 13 maja 2019 r. Republika Stowacka przekazala swoje uwagi dotyczace decyzji o wszczeciu postepo-
wania i poinformowala Komisje, ze ustawa o podatku od sprzedazy detalicznej zostata uchylona.

Ustawa nr 385/2018 z dnia 13 grudnia 2018 r. w sprawie podatku specjalnego od sieci sprzedazy detalicznej oraz zmieniajaca ustawe
nr 595/2003 w sprawie podatku dochodowego, z p6éZniejszymi zmianami.

Rozporzadzenie Rady (UE) 2015/1589 z dnia 13 lipca 2015 r. ustanawiajace szczegélowe zasady stosowania art. 108 Traktatu o funk-
cjonowaniu Unii Europejskiej (Dz.U. L 248 z 24.9.2015, 5. 9).

Dz.U.C1942z7.6.2019,s. 11.
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(10) Na podstawie informacji przekazanych przez Republike Stowacka w dniu 13 maja 2019 r., stuzby Komisji w dniu 29
maja 2019 r. przestaly do Republiki Stowackiej pismo, w ktérym zwrocily si¢ o dodatkowe informacje na temat sta-
tusu prawnego ustawy o podatku od sprzedazy detalicznej. Republika Stowacka nadestala odpowiedz na pismo
Komisji w dniu 10 czerwca 2019 r.

(11) Komisja nie otrzymala od zainteresowanych stron zadnych uwag dotyczacych decyzji o wszczgciu postgpowania.

2. OPIS SRODKA

(12) Ustawg o podatku od sprzedazy detalicznej wprowadzono podatek majacy nastepujace gléwne cechy:

a) podatek w wysokosci 2,5 % jest platny od catkowitego obrotu sprzedawcéw detalicznych sprzedajacych zywnos¢
(w tym obrotu niepochodzacego ze sprzedazy zywnosci);

b) oile co najmniej 25 % ich obrotu pochodzi ze sprzedazy zywnosci konsumentom koficowym;
¢) oile dzialaja oni w co najmniej 15 % wszystkich powiatéw Stowacji;

d) na potrzeby spelnienia warunkéw zastosowania podatku od sprzedazy detalicznej podmioty majace powigzania
majatkowe lub osobiste z sojuszami handlowymi lub sieciami handlowymi sg traktowane jako odrebni podat-
nicy;

e) obowigzek zaplaty podatku od sprzedazy detalicznej nie obejmuje nastgpujacych kategorii sprzedawcow deta-
licznych:

1) male i $rednie przedsi¢biorstwa w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 651/2014 (¥);
2) zaklady zywienia zbiorowego;

3) sprzedawcy detaliczni, ktorzy sa producentami zywnosci (lub sa powiazani majatkowo z producentami zyw-
nosci) i prowadzg sprzedaz zywnosci konsumentom kofcowym, uzyskujac ze sprzedazy produkowanej
przez siebie Zywnosci co najmniej 80 % obrotéw netto;

4) sprzedawcy detaliczni uzyskujacy co najmniej 80 % obrotéw ze sprzedazy zywnosci jednej klasy;

5) sprzedawcy detaliczni, w przypadku kt6rych wysokos¢ naleznego podatku od sprzedazy detalicznej za kwar-
tal kalendarzowy nie przekracza 5 000 EUR;

f) do podstawy opodatkowania nie wlicza si¢ obrotu netto punktéw sprzedazy detalicznej:

1) znajdujacych si¢ w najmniej rozwinigtych powiatach Stowacji i zatrudniajacych maksymalnie 10 pracowni-
kéw;

2) znajdujacych sie w gminach, w ktérych znajduja si¢ nie wigcej niz trzy punkty sprzedazy detalicznej sprzeda-
jace zywno$¢ konsumentom koncowym.

(13) Zgodnie z przepisami ustawy o podatku od sprzedazy detalicznej Ministerstwo Rolnictwa wykorzystuje wplywy
netto z podatku od sprzedazy detalicznej, w szczegdlnosci na wsparcie rolnictwa i sektora spozywczego. Wplywy
netto stanowia réznic¢ miedzy a) catkowitymi wplywami z podatku od sprzedazy detalicznej a b) faczng kwota
obnizki podatku dochodowego z tytutu zaplaty podatku od sprzedazy detaliczne;j.

3. UCHYLENIE SRODKA

(14) Pismem z dnia 13 maja 2019 r. Republika Stowacka poinformowala Komisje, ze ustawa o podatku od sprzedazy
detalicznej zostata uchylona ustawg nr 88/2019 z dnia 9 kwietnia 2019 r. (,ustawa o uchyleniu ustawy nr
385/2018"). W zwiazku z tym Republika Stowacka wyrazita stanowisko, Ze formalne postepowanie wyja$niajace
wszczete przez Komisje stalo si¢ bezprzedmiotowe.

(15) W odpowiedzi na prosbe o udzielenie bardziej szczegbtowych informacji Republika Stowacka poinformowata Komi-
sj¢ pismem z dnia 10 czerwca 2019 r., ze ustawa o podatku od sprzedazy detalicznej nie zostala uchylona z mocg
wsteczng, poniewaz jedna z podstawowych zasad pafistwa prawa w Republice Stowackiej zakazuje stosowania prze-
piséw podatkowych z mocg wsteczng. Ustawa o uchyleniu ustawy nr 385/2018 weszla w Zycie w dniu 9 kwietnia
2019 r. i z ta tez datg utracita moc ustawa o podatku od sprzedazy detalicznej.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r. uznajgce niektore rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wew-

netrznym w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu (Dz.U. L 187 z 26.6.2014, s. 1).
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(16) Ponadto na wniosek stuzb Komisji Republika Stowacka poinformowala, ze podmioty, do ktérych miala zastosowa-
nie ustawa o podatku od sprzedazy detalicznej w okresie swojego obowigzywania, nie byty zobowigzane do zaplaty
podatku od sprzedazy detalicznej oraz ze Republika Stowacka nie ma tytulu prawnego do wymagania zaplaty tego
podatku. Republika Stowacka potwierdzila, Ze zaden z podmiotéw nie dokonat zaptaty podatku od sprzedazy deta-
liczne;j.

(17) Zgodnie z informacjami przekazanymi przez Republike Stowacka, ustawa o podatku od sprzedazy detalicznej zos-
tata zatem uchylona i nie dokonano zadnych platnosci podatkéw ani nie doszto do powstania zobowigzaf podatko-
wych za okres, w ktérym ustawa ta obowigzywala.

(18) W zwigzku z uchyleniem ustawy o podatku od sprzedazy detalicznej przez Republike Stowackg formalne postepo-

wanie wyja$niajagce wszczete w odniesieniu do $rodka pomocy przewidzianego tym aktem stalo si¢ bezprzedmio-
towe.

4. WNIOSEK
(19) Postepowanie na mocy art. 108 ust. 2 TFUE stalo si¢ bezprzedmiotowe ze wzgledu na uchylenie przez Republike
Stowacka ustawy o podatku od sprzedazy detalicznej i powinno zostaé zamknigte,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Ze wzgledu na uchylenie ustawy o podatku od sprzedazy detalicznej przez Republike Stowacka formalne postepowanie
wyjasniajace, o ktérym mowa w art. 108 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, wszczgte w dniu 2 kwietnia

2019 r. w odniesieniu do $rodka pomocy przewidzianego ustawg o podatku od sprzedazy detalicznej, stato si¢ bezprzed-
miotowe i zostaje zamknigte.

Artykut 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do Republiki Stowackie;j.

Sporzadzono w Brukseli dnia 21 pazdziernika 2019 r.

W imieniu Komisji
Margrethe VESTAGER
Czlonek Komisji
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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ majg skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i datg
wejscia w zycie niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu
TRANS[WP.29/343, dostepnej pod adresem: http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.
tml

Regulamin ONZ nr 14 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw samochodowych w zakresie
kotwiczen paséw bezpieczefistwa [2019/2141]

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty w tym:

serie poprawek 09 — data wejScia w zycie: 29 grudnia 2018 r.
SPIS TRESCI

REGULAMIN

1. Zakres

2. Definigje

3. Wystapienie o homologacje
4. Homologacja

5. Specyfikacje

6. Badania

.\‘

Kontrole w czasie badan statycznych dotyczacych kotwiczen paséw bezpieczenistwa i po tych badaniach
Zmiana i rozszerzenie homologacji typu pojazdu

9. Zgodnos¢ produkgji

10. Sankgje z tytulu niezgodnosci produkcji

11. Instrukcje uzytkowania

12. Ostateczne zaniechanie produkcji

13. Nazwy i adresy placowek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan homologacyjnych orazorganéw
udzielajacych homologadji typu

14. Przepisy przejéciowe

ZALACZNIKI

1. Zawiadomienie

2. Uklady znaku homologacji

3. Umiejscowienie skutecznych kotwiczen paséw

4. Procedura okreslania punktu ,H” i rzeczywistego kata tulowia dla miejsc siedzacych w pojazdach silnikowych

5. Urzadzenie trakcyjne

6. Minimalna liczba punktéw kotwiczenia i lokalizacja dolnych punktéw kotwiczenia

7. Badanie dynamiczne jako alternatywa dla badania statycznego wytrzymalosci kotwiczen pasow bezpieczefistwa

8.  Specyfikacje manekinow
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1. ZAKRES
Niniejszy regulamin stosuje si¢ do:

pojazdéw kategorii M i N (') w odniesieniu do ich kotwiczen paséw bezpieczefistwa przeznaczonych dla doro-
slych pasazeréw przy siedzeniach skierowanych przodem, tytem lub bokiem do kierunku jazdy.

2. DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,2Homologacja pojazdu” oznacza homologacj¢ typu pojazdu wyposazonego w kotwiczenia dla danych rodza-
jow pasow bezpieczenstwa.

2.2. ,Typ pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw o napedzie silnikowym, ktére nie réznig si¢ pod takimi istotnymi
wzgledami jak wymiary, linie i materialy komponentéw konstrukeji pojazdu lub konstrukgji siedzen, do ktérej
zamocowane s3 kotwiczenia paséw bezpieczefistwa oraz, jesli wytrzymalo$¢ kotwiczen jest sprawdzana w
badaniach dynamicznych, wlasciwosci wszystkich komponentéw urzadzenia przytrzymujacego, takie jak
funkcja ogranicznika obcigzenia, wplywajace na sily dzialajace na kotwiczenia paséw bezpieczenstwa.

2.3. ,Kotwiczenia paséw” oznaczaja czesci konstrukeji pojazdu lub konstrukeji siedzenia, lub innej cz¢sci pojazdu,
do ktérej maja by¢ zamocowane elementy paséw bezpieczenstwa.

2.4. ,Skuteczne kotwiczenie pasa” oznacza punkt wykorzystywany do konwencjonalnego okreslenia — zgodnie z
postanowieniami pkt 5.4 — kata kazdej czgSci pasa bezpieczefistwa wzgledem pasazera, czyli punkt, do ktd-
rego nalezaloby zamocowacl pas, aby zapewni¢ takie samo polozenie, jak planowane polozenie zapigtego
pasa, i ktéry moze, ale nie musi by¢ rzeczywistym punktem kotwiczenia pasa w zaleznosci od konfiguracji
oprzyrzadowania pasa bezpieczenstwa w miejscu polaczenia z kotwiczeniem pasa.

2.4.1. Na przyklad, jesli

2.4.1.1. zastosowano prowadnice taSmy w konstrukcji pojazdu lub konstrukeji siedzenia, za skuteczne kotwiczenie
pasa uznaje si¢ Srodkowy punkt prowadnicy w miejscu, gdzie taSma wychodzi z prowadnicy po stronie pasa-
Zera; oraz

2.4.1.2. pasy biegna bezposrednio od pasazera do zwijacza zamocowanego do konstrukeji pojazdu lub konstrukeji

siedzenia bez zastosowania prowadnicy tasmy, za skuteczne kotwiczenie pasa uznaje si¢ punkt przecigcia osi
bebna tasmy z plaszczyzng przechodzacg przez srodkows linig tasmy na bebnie.

2.5. ,Podloga” oznacza dolng czg$¢ nadwozia, polaczong ze Scianami bocznymi pojazdu. W tym kontekscie obej-
muje ona elementy usztywniajace, rozszerzenia i potencjalnie inne wzmocnienia, nawet jesli znajduja si¢ one
ponizej podlogi, takie jak elementy wzdluzne i poprzeczne.

2.6. ,Siedzenie” oznacza konstrukcje, wraz z wykoficzeniem, ktra moze, ale nie musi, by¢ integralng czg¢scig kon-
strukcji pojazdu, przeznaczong na miejsce siedzace dla jednej dorostej osoby. Termin ten obejmuje zaréwno
siedzenie pojedyncze, jak i czgs¢ siedzenia kanapowego stanowigcg miejsce siedzace dla jednej osoby.

2.6.1. ,Przednie siedzenie pasazera” oznacza siedzenie, ktérego ,najbardziej wysuniety punkt H” lezy w pionowej
poprzecznej plaszczyznie przechodzacej przez punkt R kierowcy lub przed tg plaszczyzna.

2.6.2. ,Siedzenie skierowane przodem do kierunku jazdy” oznacza siedzenie, ktére moze by¢ uzywane, kiedy pojazd
znajduje si¢ w ruchu i ktére jest skierowane w strong przedniej cz¢sci pojazdu w taki sposéb, ze pionowa pla-
szczyzna symetrii siedzenia tworzy kat mniejszy niz +10° lub -10° z pionowg plaszczyzna symetrii pojazdu.

2.6.3. ,Siedzenie skierowane tylem do kierunku jazdy” oznacza siedzenie, ktére moze by¢ uzywane, kiedy pojazd
znajduje si¢ w ruchu i ktére jest skierowane w strone tylnej czesci pojazdu w taki sposéb, ze pionowa pla-
szczyzna symetrii siedzenia tworzy kat mniejszy niz+10° lub -10° z pionowa plaszczyzng symetrii pojazdu.

(") Zgodnie z definicjg zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6,
pkt 2.
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2.6.4. ,Siedzenie skierowane bokiem do kierunku jazdy” oznacza siedzenie, ktére moze by¢ uzywane w czasie, gdy
pojazd znajduje si¢ w ruchu, i ktére skierowane jest bokiem do kierunku jazdy w taki sposéb, ze pionowa pla-
szczyzna symetrii siedzenia tworzy kat 90° (£ 10°) z pionowa plaszczyzna symetrii pojazdu.

2.7. ,Grupa siedzet” oznacza siedzenie kanapowe albo siedzenia rozdzielone, ale umieszczone obok siebie (tak, ze
przednie kotwiczenia jednego siedzenia znajdujg si¢ w jednej linii lub przed tylnymi kotwiczeniami i w jednej
linii lub za przednimi kotwiczeniami drugiego siedzenia), stuzace do siedzenia dla jednej lub kilku dorostych
0sob.

2.8. ,Siedzenie kanapowe” oznacza kompletng konstrukcje z wykoniczeniem, przeznaczong do siedzenia dla wig-
cej niz jednej doroslej osoby.

2.9. ,Typ siedzenia” oznacza kategori¢ siedzen, ktére nie r6znig si¢ pod wzgledem tak istotnych aspektéw, jak:

29.1. ksztalt i wymiary konstrukeji siedzenia oraz materiat uzyty do jego wykonania,

2.9.2. typ i wymiary systemow regulacji i wszystkich systeméw blokady,

2.9.3. typ i wymiary kotwiczen paséw przy siedzeniu, kotwiczenia siedzenia oraz powigzanych czesci konstrukeji
pojazdu.

2.10. ,Kotwiczenie siedzenia” oznacza uklad, przy pomocy ktérego konstrukcja siedzenia jest mocowane do kon-

strukgji pojazdu, w tym powiazane czgsci konstrukeji pojazdu.

2.11. ,System regulacji” oznacza urzadzenie umozliwiajace ustawienie siedzenia lub jego czeci w pozycji dostoso-
wanej do budowy ciala osoby zajmujacej siedzenie. Urzadzenie takie moze w szczegdlnosci pozwalaé na:

2.11.1. przesuwanie wzdluzne;

2.11.2. przesuwanie pionowe;

2.11.3. przesuwanie katowe.

2.12. ,2Uklad przesuwu” oznacza urzadzenie, za pomocg ktérego siedzenie lub jedna z jego czgsci moze zostaé prze-

sunieta lub obrécona, bez ustalonej pozycji posredniej, w spos6b zapewniajacy fatwy dostep do przestrzeni za
danym siedzeniem.

2.13. ,2Uklad blokady” oznacza kazde urzadzenie zapewniajgce utrzymanie siedzenia i jego czeSci w dowolnym
polozeniu uzytkowym, w tym urzgdzenia blokujace zaréwno oparcie siedzenia wzgledem siedzenia, jak row-
niez siedzenie wzgledem pojazdu.

2.14. ,Strefa odniesienia” oznacza przestrzen miedzy dwoma pionowymi plaszczyznami wzdtuznymi, oddalonymi
0 400 mm i symetrycznymi w odniesieniu do punktu H, wyznaczonymi obrotem z pozycji pionowej do
poziomej urzadzenia pomiarowego w ksztalcie glowy, opisanego w zalgczniku 1 do regulaminu nr 21. Urza-
dzenie umieszczane jest zgodnie z opisem we wspomnianym zalgczniku do regulaminu nr 21 i ustawiane na
maksymalng dtugo$¢ 840 mm.

2.15. ,funkcja ogranicznika obcigzenia tulowia” oznacza dowolng cze$¢ pasa bezpieczenstwa, siedzenia lub
pojazdu, ktéra ma ograniczy¢ poziom sit przytrzymujacych, dzialajacych na tuléw osoby zajmujacej siedzenie
w razie kolizji.

3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

3.1. O udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie kotwiczeni paséw wystepuje producent pojazdu lub jego
nalezycie upowazniony przedstawiciel.
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3.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢ trzy egzemplarze kazdego z nizej wymienionych dokumentdw oraz nastgpujace
dane:
3.2.1. Rysunki ogdlnej konstrukeji pojazdu w odpowiedniej skali, przedstawiajace polozenie kotwiczen paséw, sku-

tecznych kotwiczen paséw (w stosownych przypadkach) oraz szczegélowe rysunki kotwiczen paséw;

3.2.2. Specyfikacje zastosowanych materialow, ktére moga wplynaé na wytrzymalos$¢ kotwiczen paséw;

3.2.3. Opis techniczny kotwiczen paséw;

3.2.4. W przypadku kotwiczen paséw zamocowanych do konstrukgji siedzenia:

3.2.4.1. Szczegblowy opis typu pojazdu w odniesieniu do konstrukgji siedzen, ich kotwiczen oraz ukladéw regulacji i
blokady;

3.2.4.2. Rysunki siedzenn — w odpowiedniej skali i wystarczajaco szczegdtowe — ich kotwiczen do pojazdu oraz ukla-

déw reguladji i blokady.

3.2.5. Potwierdzenie, Ze badanie homologacyjne pasa bezpieczefistwa lub urzadzenia przytrzymujacego jest zgodne
z regulaminem ONZ nr 16, jesli producent pojazdu zdecyduje si¢ na alternatywne badanie dynamiczne
wytrzymatosci.

3.3. W zaleznosci od decyzji producenta placowce technicznej przeprowadzajgcej badania homologacyjne nalezy

dostarczy¢ reprezentatywny egzemplarz typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany, lub czesci pojazdu
uznane za najwazniejsze w odniesieniu do badan kotwiczen paséw.

4. HOMOLOGACJA

4.1. Homologadji typu pojazdu udziela sig, jezeli pojazd, ktérego dotyczy wniosek o udzielenie homologacji zgod-
nie z niniejszym regulaminem, spelnia odno$ne wymogi niniejszego regulaminu.

4.2. Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji. Dwie pierwsze jego cyfry (obecnie 08, co
odpowiada serii poprawek 08) oznaczajg seri¢ poprawek obejmujgcych ostatnie gtéwne zmiany dostosowu-
jace regulamin do postepu technicznego przed datg udzielenia homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona
nie moze przydzieli¢ tego samego numeru innemu typowi pojazdu, zgodnie z definicja w pkt 2.2 powyze;j.

4.3 Zawiadomienie o homologacji, rozszerzeniu, odmowie lub wycofaniu homologacji, lub ostatecznym zanie-
chaniu produkgji typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem przekazuje si¢ Stronom Porozumienia z
1958 r., stosujacym niniejszy regulamin, na formularzu zgodnym ze wzorem zamieszczonym w zalgczniku
1 do niniejszego regulaminu.

4.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem, w
widocznym i fatwo dostgpnym miejscu okre§lonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢ migdzynaro-
dowy znak homologacji zawierajacy:

4.4.1. okrag otaczajgcy litere ,.E”, po ktérej nastepuje numer identyfikujacy panistwo, ktére udzielito homologadji (3);

4.4.2. numer niniejszego regulaminu, umieszczony z prawej strony okregu opisanego w pkt 4.4.1;

() Numery identyfikujagce Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalgczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78|Rev.6 — http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/
wp29resolutions.html
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4.4.3. litere ,e” po prawej stronie numeru niniejszego regulaminu w przypadku homologacji typu na podstawie
badania dynamicznego opisanego w zalgczniku 7.

4.5. Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub kilkoma innymi regulami-
nami zalgczonymi do Porozumienia w panstwie, ktére udzielito homologacji zgodnie z niniejszym regulami-
nem, nie trzeba powtarza¢ symbolu opisanego w pkt 4.4.1; w takim przypadku dodatkowe numery i symbole
wszystkich regulaminéw, zgodnie z ktérymi udzielono homologacji w danym panstwie, nalezy umiesci¢ w
kolumnach po prawej stronie symbolu opisanego w punkcie 4.4.1.

4.6. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

4.7. Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu zamontowanej przez producenta lub w
jej poblizu.

4.8. Przykladowe uklady znaku homologacji przedstawiono w zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu.

5. SPECYFIKACJE

5.1. Definicje (zob. zalacznik 3)

5.1.1. Punkt H oznacza punkt odniesienia zdefiniowany w pkt 2.3 zalacznika 4 do niniejszego regulaminu, ktéry

nalezy okresli¢ zgodnie z procedura okreslong w tym zalaczniku.

5.1.1.1. Punkt H' oznacza punkt odniesienia odpowiadajacy H zdefiniowanemu w pkt 5.1.1, ktéry nalezy okresli¢ dla
kazdego normalnego potozenia, w jakim uzywa si¢ siedzenia.

5.1.1.2. Punkt R oznacza punkt odniesienia siedzenia zdefiniowany w pkt 2.4 zalgcznika 4 do niniejszego regulaminu.

5.1.2. Trojwymiarowy uklad odniesienia zostal zdefiniowany w dodatku 2 do zalacznika 4 do niniejszego regula-
minu.

5.1.3. Punkty L; i L, to dolne skuteczne kotwiczenia pasa.

5.1.4. Punkt C jest punktem znajdujacym si¢ 450 mm pionowo ponad punktem R. Jednakze jezeli odleglos¢ S okres-

lona w pkt 5.1.6 nie jest mniejsza niz 280 mm i jesli producent wybierze wzér alternatywny BR = 260 mm +
0,8 S, okreslony w pkt 5.4.3.3, odlegtos¢ pionowa migdzy C a R musi wynosi¢ 500 mm.

5.1.5. Katy al i a2 oznaczaja odpowiednio katy, ktdre zostaly utworzone przez plaszczyzng pozioma i przez pla-
szczyzny prostopadie do pionowej wzdluznej plaszczyzny symetrii siedzenia, ktére przebiegaja przez punkt
R oraz punkty L, i L,.

Jezeli siedzenie ma mozliwos¢ regulacji, wymadg ten musi by¢ réwniez spelniony dla punktéw H wszystkich
normalnych pozycji kierowcy lub pozycji jazdy zgodnie ze wskazaniem producenta pojazdu.

5.1.6. S oznacza odleglos¢ w mm migdzy gérnym skutecznym kotwiczeniem pasa a plaszczyzna odniesienia P réw-
nolegla do wzdtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu, ktdrg okresla sie w nastepujacy sposob:

5.1.6.1. plaszczyzna P jest wzdluzng plaszczyzng symetrii siedzenia, jezeli miejsce siedzace jest dobrze okrelone
przez ksztalt siedzenia;

5.1.6.2. jezeli pozycja siedzenia nie jest dobrze okreslona:

5.1.6.2.1.  plaszczyzna P dla siedzenia kierowcy to plaszczyzna réwnolegla do wzdtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu,
przebiegajaca pionowo przez punkt Srodkowy kota kierownicy lub kierownicy w jej potozeniu Srodkowym,
jezeli kierownica jest regulowana, przy czym przyjmuje si¢, ze punkt Srodkowy znajduje si¢ na plaszczyZnie
kota kierownicy;

5.1.6.2.2.  plaszczyzna P dla pasazera siedzacego na przednim zewnetrznym siedzeniu jest symetryczna do plaszczyzny
P siedzenia kierowcy;
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5.1.6.2.3.  plaszczyzna P dla tylnych zewnetrznych miejsc siedzacych jest plaszczyzng podang przez producenta, pod
warunkiem zachowania nastepujacych wartosci granicznych odleglosci A miedzy wzdluing plaszczyzng
symetrii pojazdu a plaszczyzng P pojazdu:

A jest wigksze lub réwne 200 mm, jezeli siedzenie kanapowe zostato zaprojektowane tylko dla dwdch pasa-
Zerow;

A jest wigksze lub réwne 300 mm, jezeli siedzenie kanapowe zostalo zaprojektowane dla wigcej niz dwéch

pasazerow.
5.2. Specyfikacje ogdlne
5.2.1. Kotwiczenia paséw bezpieczenstwa muszg by¢ zaprojektowane, wykonane i rozmieszczone w taki sposob:
5.2.1.1. ze umozliwiaja montaz odpowiedniego pasa bezpieczenstwa. Kotwiczenia paséw przy przednich zewnetrz-

nych miejscach siedzacych muszg odpowiadaé pasom bezpieczefistwa, wyposazonym w zwijacz i system
powrotu do gérnego zamocowania, ze szczeg6lnym uwzglednieniem charakterystyki wytrzymalosciowej kot-
wiczefi, chyba ze producent nie wyposaza pojazdu w inny typ paséw ze zwijaczem. Jezeli kotwiczenia sg
odpowiednie tylko dla okre$lonych typéw paséw bezpieczenstwa, na formularzu wymienionym w pkt 4.3
powyzej nalezy wskazaé odpowiednie typy;

5.2.1.2. aby zredukowa¢ do minimum ryzyko zeslizgniecia si¢ prawidlowo zapictego pasa bezpieczefistwa;

5.2.1.3. aby zredukowa¢ do minimum ryzyko uszkodzenia pasa w wyniku zetkniecia z elementami konstrukcji
pojazdu lub siedzenia, ktore maja ostre krawedzie;

5.2.1.4. ze pojazd w normalnych warunkach eksploatacyjnych spelnia wymagania niniejszego regulaminu;

5.2.1.5. ze —w przypadku kotwiczeni zamocowanych w réznych polozeniach tak, aby umozliwi¢ wejscie do pojazdu i
przytrzymywaé pasazeréw — specyfikacje zawarte w niniejszym regulaminie dotyczg kotwiczen w skutecznej

pozycji przytrzymujace;j.
5.3. Minimalna liczba punktéw kotwiczenia paséw

5.3.1. Wszystkie pojazdy kategorii M i N (z wyjatkiem pojazdéw kategorii M, lub M, ktére nalezg do klas I lub A')
muszg by¢ wyposazone w kotwiczenia paséw bezpieczenstwa spelniajgce wymagania niniejszego regulaminu.

Jezeli pojazdy kategorii M, lub M3, ktére nalezg do klas I lub A') s3 wyposazone w kotwiczenia paséw bezpie-
czenstwa, kotwiczenia te musza spetnia¢ wymagania niniejszego regulaminu.

5.3.1.1. Kotwiczenia systemu podwdjnych paséw piersiowych posiadajace homologacje zgodnie z regulaminem nr 16
jako pas typu S, ze zwijaczami lub bez, muszg by¢ zgodne z wymaganiami regulaminu nr 14, ale dodatkowe
kotwiczenie lub kotwiczenia dla celéw mocowania ta$my krokowej (zespolu tasmy) nie podlegaja wymaga-
niom niniejszego regulaminu dotyczacym wytrzymalosci i potozenia.

5.3.2. Minimalna liczba kotwiczen pasa bezpieczenstwa dla kazdego siedzenia skierowanego przodem, tylem i
bokiem do kierunku jazdy zostala okreslona w zalaczniku 6.

5.3.3. W przypadku zewnetrznych miejsc siedzacych innych niz przednie miejsca siedzace w pojazdach kategorii Ny,
przedstawionych w zalgczniku 6 i oznaczonych symbolem @, dopuszcza si¢ dwa kotwiczenia dolne, jesli
pomiedzy siedzeniem a najblizszg $ciang boczng pojazdu istnieje przejécie zapewniajgce pasazerom dostep
do innych czgsci pojazdu.

Przestrzen pomiedzy siedzeniem a Sciang boczna uznaje si¢ za przejscie, jesli odleglto$¢ pomiedzy $ciang
boczng przy zamknietych drzwiach a pionows plaszczyzng wzdluzng przechodzaca przez lini¢ Srodkowa
danego siedzenia, mierzona w punkcie R miejsca siedzgcego i prostopadle do wzdluznej plaszczyzny symetrii
pojazdu, wynosi wigcej niz 500 mm.

5.3.4. Dla przednich $rodkowych miejsc siedzacych, przedstawionych w zalgczniku 6 i oznaczonych symbolem *,
dwa dolne kotwiczenia sa uwazane za wystarczajace, jezeli szyba przednia znajduje si¢ poza strefa odniesienia
okreslong w zalgczniku 1 do regulaminu nr 21; jezeli szyba znajduje si¢ w tej strefie odniesienia, wymagane sa
trzy kotwiczenia.
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Jesli chodzi o kotwiczenia paséw uznaje sig, ze szyba przednia jest czgscia strefy odniesienia, jesli moze ona
wej$¢ w kontakt statyczny z aparatem badawczym, zgodnie z metodg opisang w zalaczniku 1 do regulaminu
nr 21,

5.3.5. Dla kazdego miejsca siedzacego oznaczonego w zalaczniku 6 symbolem JIIF niezbedne sa trzy kotwiczenia.
Dopuszcza si¢ jednak dwa kotwiczenia, jesli spelnione sg nastepujgce warunki:

5.3.5.1. bezposrednio z przodu znajduje si¢ siedzenie lub inne czg¢sci pojazdu zgodne z regulaminem nr 80, dodatek 1
pkt 3.5; lub
5.3.5.2. zadna cze$¢ pojazdu nie znajduje si¢ w strefie odniesienia ani nie moze znalez¢ si¢ w strefie odniesienia, gdy

pojazd znajduje si¢ w ruchu; lub

5.3.5.3. czesci pojazdu znajdujace si¢ w wymienionej strefie odniesienia sa zgodne z wymaganiami w zakresie pochta-
niania energii okre$lonymi w regulaminie nr 80, dodatek 6.

5.3.5.4. Pkt 5.3.5.1-5.3.5.3 nie dotyczg siedzenia kierowcy.

5.3.6. Dla wszystkich siedzen lub miejsc siedzacych przeznaczonych do uzytku wylacznie w czasie postoju pojazdu,
a takze wszystkich siedzen w kazdym pojezdzie niepodlegajacych pkt 5.3.1-5.3.4, nie wymaga si¢ kotwiczen
paséw. Jedli pojazd wyposazony jest w kotwiczenia dla takich siedzen, kotwiczenia te muszg by¢ zgodne z
postanowieniami niniejszego regulaminu. Wszelkie kotwiczenia przeznaczone do stosowania wylacznie w
polaczeniu z pasem dla osoby niepelnosprawnej lub jakimkolwiek innym systemem przytrzymujacym zgod-
nym z regulaminem nr 107, seria poprawek 02, zalgcznik 8, nie muszg spelnia¢ wymogéw niniejszego regu-
laminu.

53.7. W przypadku gérnego poktadu pojazdu pigtrowego, wymagania dotyczace przednich Srodkowych miejsc sie-
dzacych obowiazujg réwniez w odniesieniu do przednich zewnetrznych miejsc siedzacych.

5.3.8. W przypadku siedzen, ktére mozna obrdci¢ lub ustawi¢ w innym kierunku, przeznaczonych do uzytku w cza-
sie postoju pojazdu, wymagania pkt 5.3.1 obowigzuja tylko w odniesieniu do pozycji przeznaczonych do nor-
malnego wykorzystania w czasie ruchu pojazdu na drodze, zgodnie z niniejszym regulaminem. Odpowiednig
informacj¢ nalezy zamiesci¢ w dokumencie informacyjnym.

5.4, Polozenie kotwiczen paséw (zob. zalacznik 3, rysunek 1)
5.4.1. Zasady og6lne
54.1.1. Kotwiczenia paséw dla kazdego pasa mogg by¢ umieszczone w caloici w konstrukeji pojazdu, w konstrukeji

siedzenia lub w innej czesci pojazdu, lub moga by¢ rozmieszczone w tych trzech polozeniach.

5.4.1.2. Kazde kotwiczenie pasa moze by¢ wykorzystane do zamocowania koficow dwéch przyleglych paséw bezpie-
czenstwa, pod warunkiem spelnienia wymagan badan.

5.4.2. Polozenie skutecznych dolnych kotwiczen paséw

5.4.2.1. Siedzenia przednie, kategoria pojazdéw M,

W pojazdach silnikowych kategorii M;, kat a; (po stronie przeciwnej do zamka) musi miesci¢ si¢ w przedziale
30-80 stopni, a kat a, (po stronie zamka) — w przedziale 45-80 stopni. Oba wymagania dotyczace katéw
obowiazuja dla wszystkich polozen siedzen przednich w trakcie jazdy. Jesli przynajmniej jeden z katéw, a,
lub a,, jest staly (np. kotwiczenie zamocowane do siedzenia) we wszystkich normalnych potozeniach uzytko-
wych, jego warto$¢ musi wynosi¢ 60 £ 10°. W przypadku siedzen regulowanych z systemem regulacji i katem
oparcia siedzenia mniejszym niz 20° (zob. zalacznik 3, rysunek 1), kgt al moze by¢ mniejszy od wartosci
minimalnej (30°) okreslonej powyzej, pod warunkiem ze nie jest mniejszy niz 20° w Zadnym normalnym
polozeniu uzytkowym.
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5.4.2.2. Siedzenia tylne, kategoria pojazdéw M,

W pojazdach silnikowych kategorii M,, katy a, i a, musza miesci¢ si¢ w przedziale 30-80 stopni dla wszyst-
kich siedzen tylnych. Jedli siedzenia tylne sg regulowane, powyzsze katy obowiazujg dla wszystkich polozen
w trakcie jazdy.

5.4.2.3. Siedzenia przednie, kategorie pojazdéw inne niz M,

W pojazdach silnikowych kategorii innych niz M, katy a, i a, muszg miesci¢ si¢ w przedziale 30-80 stopni
dla wszystkich polozen siedzert przednich w trakcie jazdy. W przypadku siedzen przednich pojazdéw o mak-
symalnej masie nieprzekraczajgcej 3,5 t, jesli przynajmniej jeden z katéw, a; lub a,, jest staly we wszystkich
normalnych polozeniach uzytkowych, jego warto$¢ musi wynosi¢ 60 * 10° (np. kotwiczenie zamocowane do
siedzenia).

5.4.2.4. Siedzenia tylne i specjalne siedzenia przednie lub tylne, kategorie pojazdéw inne niz M,
W pojazdach kategorii innych niz M; w przypadku:
a) siedzen kanapowych;

b) siedzen regulowanych (przednich i tylnych) z systemem regulacji i katem oparcia siedzenia mniejszym niz
20° (zob. zalgcznik 3, rysunek 1); oraz

¢) pozostalych siedzen tylnych.

Katy a, i a, moga by¢ w przedziale 20°-80° w kazdym normalnym polozeniu uzytkowym. W przypadku sie-
dzen przednich pojazdéw o maksymalnej masie nieprzekraczajacej 3,5 t, jesli przynajmniej jeden z katéw, o,
lub a,, jest staly we wszystkich normalnych polozeniach uzytkowych, jego warto$¢ musi wynosi¢ 60 + 10°
(np. kotwiczenie zamocowane do siedzenia).

W przypadku siedzen innych niz przednie w pojazdach kategorii M, i M3, katy a; i a, musza miescic si¢ w
przedziale 45-90 stopni dla wszystkich normalnych polozen uzytkowych.

5.4.2.5. Odlegto$¢ pomiedzy dwoma pionowymi plaszczyznami réwnoleglymi do pionowej wzdluznej plaszczyzny
symetrii pojazdu, z ktérych kazda przechodzi przez dwa rézne sposréd dwoch skutecznych dolnych kotwi-
czen pasoéw L, i L, tego samego pasa bezpieczefistwa, nie moze by¢ mniejsza niz 350 mm. W przypadku sie-
dzen skierowanych bokiem do kierunku jazdy odleglo$¢ pomiedzy dwoma pionowymi plaszczyznami réw-
noleglymi do pionowej wzdluznej plaszczyzny symetrii siedzenia, z ktérych kazda przechodzi przez dwa
rézne sposrod dwdch skutecznych dolnych kotwiczen paséw L, i L, tego samego pasa bezpieczenstwa, nie
moze by¢ mniejsza niz 350 mm. Jezeli w tylnym rzedzie siedzen pojazdéw kategorii M; i Ny jest tylko jedno
srodkowe siedzenie, to powyzsza odleglo$¢ nie moze by¢ mniejsza niz 240 mm dla tego $rodkowego siedze-
nia, pod warunkiem ze Srodkowego tylnego siedzenia nie mozna zamieni¢ z zadnym innym siedzeniem w
pojezdzie. Wzdtuzna plaszczyzna symetrii siedzenia musi przechodzi¢ pomiedzy punktami L, i L, i musi by¢
oddalona od nich o przynajmniej 120 mm.

5.4.3. Polozenie skutecznych gérnych kotwiczen paséw (zob. zalacznik 3)

5.4.3.1. W przypadku zastosowania prowadnicy tasmy lub podobnego urzadzenia wplywajacego na polozenie sku-
tecznego gérnego kotwiczenia pasa, polozenie nalezy okreslic w konwencjonalny sposéb, analizujac poloze-
nie kotwiczenia, gdy wzdluzna linia Srodkowa tasmy przechodzi przez punkt J, ustalony od punktu R przez
nastepujace kolejne trzy odcinki:

RZ: odcinek linii tufowia mierzony w kierunku gérnym od punktu R, o dlugosci 530 mm;

ZX: odcinek prostopadly do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, mierzony z punktu Z w kie-
runku kotwiczenia, o dlugosci 120 mm;

X]1: odcinek prostopadly do plaszczyzny zdefiniowanej odcinkami RZ i ZX, mierzony do przodu
od punktu X, o dlugosci 60 mm.

Punkt J, okresla si¢ symetrycznie do punktu ], na wzdluznej plaszczyZnie pionowej przechodzacej przez opi-
sang w pkt 5.1.2 lini¢ tufowia manekina umieszczonego na danym siedzeniu.
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W przypadku zastosowania konfiguracji z dwoma parami drzwi w celu zapewnienia dostgpu do siedzen
przednich i tylnych, a takze kotwiczen gérnych zamocowanych do stupka B, system musi by¢ zaprojektowany
tak, aby nie utrudnia¢ wsiadania i wysiadania z pojazdu.

5.4.3.2. Skuteczne kotwiczenie gérne musi leze¢ ponizej plaszczyzny FN, prostopadlej do wzdluznej plaszczyzny
symetrii siedzenia, tworzgcej kat 65° z linig tutowia. W przypadku siedzen tylnych kat moze by¢ obnizony do
60°. Plaszczyzna FN musi by¢ polozona tak, aby przecina¢ lini¢ tulowia w punkcie D, tak aby DR = 315 mm
+1,88S.Jesli S < 200 mm, DR = 675 mm.

5.4.3.3. Skuteczne kotwiczenie gbrne pasa musi leze¢ ponizej plaszczyzny FN, prostopadlej do wzdtuznej plaszczyzny
symetrii siedzenia, przecinajacej lini¢ tutowia pod katem 120° w punkcie B, tak ze BR = 260 mm + S. Jesli S 2
280 mm, producent moze zastosowal BR = 260 mm + 0,8 S wedtug wlasnego uznania.

5.4.3.4. Warto$¢ S nie moze by¢ mniejsza niz 140 mm.

5.4.3.5. Skuteczne kotwiczenie gbrne pasa musi by¢ potozone z tylu plaszczyzny pionowej prostopadlej do wzdluznej
plaszczyzny symetrii pojazdu i przechodzgcej przez punkt R, jak przedstawiono w zalaczniku 3.

5.4.3.6. Skuteczne kotwiczenie gérne pasa musi by¢ polozone powyzej plaszczyzny poziomej przechodzacej przez
punkt C okreslony w pkt 5.1.4.

5.4.3.6.1. Niezaleznie od wymagan pkt 5.4.3.6 skuteczne gérne kotwiczenie pasa siedzenia pasazera w pojazdach kate-
gorii M, i M; mozna regulowa¢ ponizej tej specyfikacji, pod warunkiem spelnienia nastepujacych wymogéw:

a) pasy bezpieczenistwa lub siedzenie musza by¢ w sposéb trwaly oznaczone w celu okreslenia potozenia
skutecznego gérnego kotwiczenia pasa, ktére musi spelnia¢ wymagania minimalnej wysokosci gérnego
kotwiczenia okre$lone w pkt 5.4.3.6. Oznakowanie to musi jasno wskazywaé, kiedy kotwiczenie jest w
potozeniu odpowiednim dla osoby doroslej Sredniego wzrostu;

b) skuteczne kotwiczenie gorne musi by¢ zaprojektowane tak, aby mozliwe bylo dostosowanie wysokosci
urzgdzeniem do recznej regulacji, fatwo dostepnym dla siedzacego uzytkownika, wygodnym i prostym w

obstudze;

¢) skuteczne kotwiczenie gbrne musi by¢ zaprojektowane tak, aby zapobiegalo niezamierzonemu ruchowi
kotwiczenia w gore, co zmniejszaloby skuteczno$¢ urzadzenia w normalnym uzytkowaniu;

d) producent w instrukcji obstugi pojazdu musi umiescic¢ jasne wskazéwki dotyczace regulacji systeméw oraz
informacje o przeznaczeniu i ograniczeniach w stosowaniu dla 0séb o niskim wzroscie.

Jednak w przypadku gdy urzadzenie do regulacji wysokosci barku nie jest bezposrednio przymocowane do
konstrukgji pojazdu ani konstrukgji siedzenia, ale dziala na zasadzie elastycznego urzadzenia regulacji wyso-
kosci barku:

¢) wymogi, o ktérych mowa w lit. a) i d) powyzej, musza by¢ nadal spelnione w ramach homologacji typu na
podstawie regulaminu nr 14, z wykorzystaniem urzadzenia przytrzymujacego, ktére ma zostaé zainstalo-
wane;

f) wymagany jest dowdd na to, Ze pas bezpieczenstwa wraz elastycznym urzadzeniem regulacji wysokosci
barku jest zgodny z wymogami dla urzadzen przytrzymujacych zawartymi w regulaminie nr 16; Wymogi
okreslone w lit. b) i ¢) muszg by¢ spelnione zgodnie z pkt 8.3 w ramach homologacji typu na podstawie
regulaminu nr 16.

5.4.3.7. Oprocz kotwiczenia gornego okreslonego w pkt 5.4.3.1 mozliwe jest umieszczenie innych skutecznych kot-
wiczefi gbrnych, jezeli spelniony jest jeden z nastepujacych warunkéw:

5.4.3.7.1. Dodatkowe kotwiczenia sg zgodne z wymaganiami pkt 5.4.3.1-5.4.3.6.
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5.4.3.7.2. Dodatkowe kotwiczenia mogg by¢ uzyte bez pomocy narzedzi, s3 zgodne z wymaganiami pkt 5.4.3.5 i
5.4.3.6 oraz znajduja si¢ w jednym z obszar6w okreSlonych przez przesunigcie obszaru widocznego na
rysunku 1 w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu o 80 mm pionowo w gére lub w dét.

5.4.3.7.3.  Kotwiczenie przeznaczone dla podwoéjnych pasow piersiowych jest zgodne z wymaganiami okre$lonymi w
pkt 5.4.3.6, jesli polozone jest za plaszczyzna poprzeczng przechodzacy przez lini¢ odniesienia i znajduje sig:

5.4.3.7.3.1. w przypadku kotwiczenia pojedynczego — w obszarze wspdlnym dla dwéch dwuscianéw okreslonych przez
linie pionowe przechodzgce przez punkt J; i J,, zgodnie z definicjg w pkt 5.4.3.1, ktérych odcinki poziome
pokazano na rysunku 2 w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu;

5.4.3.7.3.2. w przypadku dwéch kotwiczen — w dowolnym z okreslonych powyzej dwusciandw, z zastrzezeniem ze Zadne
kotwiczenie nie jest oddalone o wigcej niz 50 mm od symetrycznie polozonego, lustrzanego odbicia drugiego
kotwiczenia wzgledem plaszczyzny P, zdefiniowanej zgodnie z pkt 5.1.6 dla danego siedzenia.

5.5. Wymiary gwintowanych otwordw kotwiczenia
5.5.1. Kotwiczenie musi posiada¢ gwintowany otwor 7/16 cali (20 UNF 2B).
5.5.2. Jesli pojazd wyposazony jest przez producenta w pasy bezpieczenstwa, ktére s zamocowane do wszystkich

kotwiczen przypisanych do danego siedzenia, kotwiczenia te nie muszg spelnia¢ wymagan okreslonych w pkt
5.5.1, pod warunkiem ze sa zgodne z innymi postanowieniami niniejszego regulaminu. Poza tym wymaganie
okreslone w pkt 5.5.1 nie dotyczy dodatkowych kotwiczeni, ktére spelniaja wymaganie okre$lone w pkt

5.4.3.7.3.
5.5.3. Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ usuniecia pasa bezpieczenstwa bez uszkadzania kotwiczenia.
6. BADANIA
6.1. Badania ogélne kotwiczefi paséw bezpieczenstwa
6.1.1. Z zastrzezeniem zastosowania postanowien pkt 6.2 i na wniosek producenta:
6.1.1.1. Badania mogg by¢ przeprowadzone na konstrukeji pojazdu lub na kompletnym gotowym pojezdzie;
6.1.1.2. Badania mogg by¢ ograniczone do kotwiczen dotyczacych tylko jednego siedzenia lub jednej grupy siedzen

pod warunkiem ze:

a) wlasciwosci konstrukcyjne kotwiczen sg identyczne z wlasciwosciami kotwiczen pozostalych siedzen lub
grupy siedzen; oraz

b) jesli kotwiczenia sa catkowicie lub czg$ciowo zamontowane do siedzenia lub grupy siedzen, whasciwosci
konstrukcyjne siedzenia lub grupy siedzen sg identyczne z wlasciwo$ciami pozostatych siedzen lub grup

siedzen.
6.1.1.3. Okna i drzwi mogg by¢ zamontowane lub nie, zamknigte lub otwarte;
6.1.1.4. Zamontowane mogg by¢ systemy normalnie montowane i potencjalnie zwigkszajace sztywno$¢ konstrukeji
pojazdu.
6.1.2. Siedzenia muszg by¢ zamontowane i ustawione w pozycji do prowadzenia pojazdu lub uzytkowej, wybranej

przez placéwke techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badan homologacyjnych, tak aby zapewnié
najbardziej niekorzystne warunki w odniesieniu do wytrzymalosci systemu. Ustawienie siedzen nalezy okres-
li¢ w sprawozdaniu. Oparcia siedzenia — jesli ich nachylenie jest regulowane — muszg by¢ zablokowane w spo-
s6b wskazany przez producenta, a w przypadku braku takiego wskazania, w potozeniu odpowiadajacym sku-
tecznemu katowi oparcia, jak najbardziej zblizonemu do 25° dla pojazdéw kategorii M; i N; oraz 15° dla
pojazdéw wszystkich innych kategorii.
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6.2. Mocowanie pojazdu do celéw badania kotwiczeni paséw bezpieczenstwa.

6.2.1. Metoda zastosowana do zamocowania pojazdu w czasie badaf nie moze zwigkszaé wytrzymalosci kotwiczen
paséw bezpieczenstwa ani ich obszaru kotwiczenia, ani zmniejsza¢ normalnego odksztalcenia konstrukgji.

6.2.2. Urzadzenie mocujace jest uwazane za wystarczajace, jesli nie wywiera zadnego wplywu na obszar nad cala
szerokoscig konstrukgji i jesli pojazd lub konstrukcja sg zablokowane lub zamocowane z przodu w odleglosci
przynajmniej 500 mm od kotwiczenia, ktére ma by¢ badane, a takze jest przytrzymany lub zamocowany z

tytu, przynajmniej 300 mm od kotwiczenia.

6.2.3. Zaleca sig, aby konstrukcja opierata si¢ na podporach ustawionych w przyblizeniu zgodnie z osiami két lub,
jesli nie jest to mozliwe, zgodnie z punktami zamocowania zawieszenia.

6.2.4. W przypadku zastosowania metody mocowania innej niz opisana w pkt 6.2.1-6.2.3 niniejszego regulaminu
nalezy przedstawi¢ potwierdzenie, Ze jest to metoda réwnowazna.

6.3. Ogélne wymagania dotyczace badan kotwiczen paséw bezpieczefistwa

6.3.1. Kotwiczenia paséw tej samej grupy siedzen bada si¢ jednoczesnie. Jesli istnieje ryzyko, ze niesymetryczne
obcigzenie siedzen lub kotwiczefi moze prowadzi¢ do negatywnego wyniku, mozna przeprowadzi¢ badanie
dodatkowe z obcigzeniem niesymetrycznym.

6.3.2. Site pociagowa nalezy przytozy¢ pod katem 10° £ 5° powyzej plaszczyzny poziomej, w plaszczyznie réwno-
legtej do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu.

Nalezy zastosowa¢ obcigzenie wstepne wielkosci 10 % z tolerancja = 30 % wzgledem obcigzenia docelowego.
obcigzenie zwigksza si¢ do 100 % odpowiedniego obciazenia docelowego.

6.3.3. Pelne obcigzenie nalezy osiagna¢ jak najszybciej, maksymalnie w ciggu 60 sekund.
Na wniosek producenta przytozenie pelnego obcigzenia moze jednak nastgpi¢ w ciagu 4 sekund.

Kotwiczenia paséw musza wytrzymacé okreslone obcigZenie przez przynajmniej 0,2 sekundy.

6.3.4. Urzadzenia trakcyjne, ktére maja by¢ stosowane w badaniach, opisane w pkt 6.4 ponizej, przedstawiono w
zalaczniku 5. Urzgdzenia przedstawione w zalaczniku 5, rysunek 1 umieszcza si¢ na poduszce siedzenia, a
nastgpnie — jesli to mozliwe — dociska do oparcia siedzenia, ciasno opinajac taSma pasa. Urzadzenie przedsta-
wione w zalaczniku 5, rysunek 2 umieszcza si¢ w odpowiednim miejscu, taSma pasa przechodzi wokét urza-
dzenia i jest ciasno opigta. W tym momencie do kotwiczen paséw bezpieczenstwa nie nalezy przykladaé
obcigzenia wstgpnego wigkszego niz minimum niezbedne do prawidlowego ustawienia urzadzenia bada-
wczego.

Szeroko$¢ urzadzenia trakcyjnego o rozmiarze 254 mm lub 406 mm stosowanego na kazdym miejscu siedza-
cym, musi by¢ jak najbardziej zblizona do odlegtosci pomigdzy kotwiczeniami dolnymi.

Urzadzenie trakcyjne musi by¢ ustawione tak, aby w trakcie badania nie dochodzito do zadnych wzajemnych
oddzialywan, ktore mogg mie¢ negatywny wplyw na obcigzenie i rozklad obcigzen.

6.3.5. Kotwiczenia paséw przy siedzeniach, dla ktérych zapewniono gérne kotwiczenia pasa, nalezy bada¢ w naste-
pujacych warunkach:
6.3.5.1. Przednie siedzenia zewnetrzne:

Kotwiczenia pasa nalezy przedlozy¢ do badania okreslonego w pkt 6.4.1, w ktorym obcigzenia przenosi sig
przez urzadzenie odtwarzajace geometrie pasa trzypunktowego wyposazonego w zwijacz z systemem
powrotu lub prowadnicg taSmy przy gérnym kotwiczeniu pasa. Ponadto, jesli liczba kotwiczen przekracza
liczbe wskazang w pkt 5.3, kotwiczenia te nalezy przedlozy¢ do badania okreslonego w pkt 6.4.5, w ktérym
obcigzenia przenosi si¢ przez urzadzenie odtwarzajace geometrie typu pasa bezpieczenstwa, ktory ma by¢ do
nich zamocowany.
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6.3.5.1.1.  Jesli do wymaganego zewngtrznego dolnego kotwiczenia pasa nie jest zamontowany zwijacz lub jesli zwijacz
jest zamontowany do gérnego kotwiczenia pasa, do badania okre$lonego w pkt 6.4.3 nalezy przedtozy¢ réw-
niez dolne kotwiczenia pasa.

6.3.5.1.2. W powyzszym przypadku badania okreslone w pkt 6.4.1 i 6.4.3 moga by¢ wykonane na dwéch r6znych kon-
strukcjach, zgodnie z wnioskiem producenta.

6.3.5.2. Tylne siedzenia zewnetrzne i wszystkie siedzenia Srodkowe:

Kotwiczenia pasa nalezy podda¢ badaniu zgodnie z pkt 6.4.2, w ktérym obcigzenia przenosi si¢ przez urzg-
dzenie odtwarzajgce geometri¢ pasa trzypunktowego bez zwijacza, a takze badaniu okreslonemu w pkt 6.4.3,
w ktérym obciazenia przenosi si¢ do dwdch dolnych kotwiczen pasa przy pomocy urzadzenia odtwarzaja-
cego geometri¢ pasa biodrowego. Oba badania mogg by¢ prowadzone na dwoéch réznych konstrukcjach,
zgodnie z wnioskiem producenta.

6.3.5.3. Jesli producent dostarcza pojazd z pasami bezpieczenstwa, odpowiednie kotwiczenia pasa moga — na wniosek
producenta — by¢ przedlozone do badania, w ktérym obcigzenia przenosi si¢ przy pomocy urzadzenia odtwa-
rzajgcego geometrie typu pasa, ktory ma by¢ zamocowany do tych kotwiczen.

6.3.6. Jesli dla siedzen zewnetrznych i srodkowych nie zapewniono kotwiczen gérnych pasa, dolne kotwiczenia pasa
nalezy podda¢ badaniu opisanemu w pkt 6.4.3, w ktérym obcigzenie przenosi si¢ na te kotwiczenia przy
pomocy urzadzenia odtwarzajgcego geometrie pasa biodrowego.

6.3.7. Jesli pojazd jest zaprojektowany tak, aby umozliwi¢ zastosowanie innych urzadzen, ktére uniemozliwiajg bez-
posrednie przylaczenie taSmy do kotwiczen paséw bez krazkéw przejsciowych itp., lub ktére wymagaja
dodatkowych kotwiczen pasa oprocz tych wymienionych w pkt 5.3, za posrednictwem takiego urzadzenia
do kotwiczenia pasa w pojezdzie nalezy przylaczy¢ pas bezpieczenistwa lub kombinacje drutéw, krazkéw itp.,
stanowiacych oprzyrzadowanie pasa bezpieczenstwa, po czym kotwiczenia pasa poddaje si¢ odpowiednio
badaniom okreslonym w pkt 6.4.

6.3.8. Mozliwe jest zastosowanie metody badania innej niz okreslona w pkt 6.3, ale nalezy przedstawi¢ potwierdze-
nie, ze jest to metoda rdwnowazna.

6.4. Szczegbdlowe wymagania dotyczace badan kotwiczen paséw bezpieczenstwa

6.4.1. Badanie w konfiguracji pasa trzypunktowego obejmujacego zwijacz z systemem powrotu lub prowadnica
tasmy w gornym kotwiczeniu pasa

6.4.1.1. Do gérnego kotwiczenia pasa nalezy zamocowa¢ specjalny system powrotu lub prowadnice drutu lub tasmy,
odpowiednie do przeniesienia obcigzenia z urzadzenia trakcyjnego, lub system powrotu lub prowadnice
tasmy dostarczone przez producenta.

6.4.1.2. Do urzadzenia trakcyjnego (zob. zalgcznik 5, rysunek 2), zamocowanego do kotwiczen tego samego pasa,
nalezy przytozy¢ obciazenie probne wynoszace 1350 daN £ 20 daN za posrednictwem urzadzenia odtwarza-
jacego geometri¢ tasmy barkowej takiego pasa bezpieczeristwa. W przypadku pojazdéw kategorii innych niz
M, i N, obcigzenie prébne wynosi 675 + 20 daN, z wyjatkiem pojazdéw M; i N, dla ktérych obcigzenie
probne wynosi 450 + 20 daN.

6.4.1.3. Jednoczesnie, do urzadzenia trakcyjnego (zob. zalacznik 5, rysunek 1), zamocowanego do dwéch dolnych
kotwiczen pasa, nalezy przylozy¢ sile pociggowa wynoszacg 1350 daN + 20 daN. W przypadku pojazdéw
kategorii innych niz M, i N; obcigzenie probne wynosi 675 + 20 daN, z wyjatkiem pojazdéw M; i N, dla kté-
rych obciazenie prébne wynosi 450 + 20 daN.

6.4.2. Badanie w konfiguracji pasa trzypunktowego bez zwijacza lub ze zwijaczem w gérnym kotwiczeniu pasa
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6.4.2.1. Do urzadzenia trakcyjnego (zob. zalgcznik 5, rysunek 2), zamocowanego do gérnego kotwiczenia pasa i
dolnego kotwiczenia tego samego pasa po drugiej stronie, korzystajacego ze zwijacza zamocowanego w gor-
nym kotwiczeniu pasa, je§li zostal on dostarczony przez producenta, nalezy przylozy¢ obcigzenie prébne
wynoszace 1350 daN # 20 daN. W przypadku pojazdéw kategorii innych niz M; i N; obciazenie probne
wynosi 675 * 20 daN, z wyjatkiem pojazdéw M; i N, dla ktérych obcigzenie probne wynosi 450 + 20 daN.

6.4.2.2. Jednoczesnie do urzadzenia trakcyjnego (zob. zalacznik 5, rysunek 1), zamocowanego do dolnych kotwiczef
pasa, nalezy przylozy¢ site pociggowa wynoszacg 1350 daN = 20 daN. W przypadku pojazdéw kategorii
innych niz M; i N; obcigzenie prébne wynosi 675 £ 20 daN, z wyjatkiem pojazdéw M; i N3, dla ktdrych
obcigzenie probne wynosi 450 + 20 daN.

6.4.3. Badanie w konfiguracji pasa biodrowego

Do urzadzenia trakcyjnego (zob. zalacznik 5, rysunek 1), zamocowanego do dwéch dolnych kotwiczeri pasa,
nalezy przylozy¢ obcigzenie probne wynoszace 2225 daN * 20 daN. W przypadku pojazdéw kategorii innych
niz M, i N; obcigzenie prébne wynosi 1 110 + 20 daN, z wyjatkiem pojazdéw M; i N3, dla kt6rych obciazenie
prébne wynosi 740 + 20 daN.

6.4.4. Badanie kotwiczen pasa umieszczonych w calo$ci w konstrukeji siedzenia lub rozmieszczonych w konstrukeji
pojazdu i w konstrukgji siedzenia

6.4.4.1. Badania okreslone w pkt 6.4.1, 6.4.2 i 6.4.3 powyzej nalezy przeprowadzi¢ odpowiednio, w tym samym cza-
sie przykladajac do kazdego siedzenia i kazdej grupy siedzen sily wskazane ponizej.

6.4.4.2. Obcigzenia okreslone w pkt 6.4.1, 6.4.2 i 6.4.3 powyzej nalezy uzupehic silg réwng dwudziestokrotnosci
masy kompletnego siedzenia. Do siedzeft lub wlasciwych czgsci siedzen powigzanych z dzialaniem fizycznym
masy danego siedzenia na kotwiczenia siedzen nalezy przylozy¢ obcigzenie inercyjne. Dodatkowe przylozone
obcigzenie lub obciazenia i rozklad obciazenia okresla producent po uzgodnieniu z placéwka techniczna.

W przypadku pojazdéw kategorii M, i N, obciazenie musi by¢ réwne dziesigciokrotnej masie calego siedze-
nia; dla kategorii M i N; obcigzenie musi by¢ réwne masie calego siedzenia pomnozonej przez 6,6.

6.4.5. Badanie w konfiguracji pasa specjalnego

6.4.5.1. Do urzadzenia trakcyjnego (zob. zalgcznik 5, rysunek 2), zamocowanego do kotwiczen takiego pasa, nalezy
przytozy¢ obcigzenie probne wynoszace 1 350 daN * 20 daN za posrednictwem urzadzenia odtwarzajgcego
geometri¢ tasmy barkowe;.

6.4.5.2. Jednoczesnie do urzadzenia trakcyjnego (zob. zalgcznik 5, rysunek 3), zamocowanego do dwdch dolnych kot-
wiczen pasa, nalezy przylozy¢ site pociagowa wynoszaca 1350 daN £ 20 daN.

6.4.5.3. W przypadku pojazdéw kategorii innych niz M, i N, obciazenie prébne wynosi 675 + 20 daN, z wyjatkiem
pojazdéw M; i N3, dla ktérych obciazenie probne wynosi 450 + 20 daN.

6.4.6. Badania w przypadku siedzen zwréconych tytem do kierunku jazdy

6.4.6.1. Punkty kotwiczenia nalezy bada¢, uwzgledniajgc sily okreslone odpowiednio w pkt 6.4.1, 6.4.2 lub 6.4.3. W
kazdym przypadku obcigzenie probne musi odpowiada¢ obciazeniu przypisanemu pojazdom kategorii M; i
Ns.

6.4.6.2. Obcigzenie prébne musi by¢ skierowane do przodu w odniesieniu do danego miejsca siedzacego, zgodnie z
procedura ustalong w pkt 6.3.
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6.4.7. Badania w przypadku siedzeft zwréconych bokiem do kierunku jazdy
6.4.7.1. Punkty kotwiczenia nalezy bada¢, uwzgledniajac sity okreslone odpowiednio w pkt 6.4.3 dla pojazdéw M.

6.4.7.2. Obcigzenie probne musi by¢ skierowane do przodu w odniesieniu do pojazdu, zgodnie z procedura ustalong
w pkt 6.3. W przypadku gdy siedzenia skierowane bokiem do kierunku jazdy sa zgrupowane razem na struk-
turze podstawowej, punkty kotwiczenia paséw bezpieczefistwa dla kazdego miejsca siedzacego w grupie
nalezy bada¢ oddzielnie. Ponadto strukture podstawowa nalezy bada¢ zgodnie z opisem w pkt 6.4.8.

6.4.7.3. Urzadzenie trakcyjne dostosowane do badan siedzen skierowanych bokiem do kierunku jazdy jest przedsta-
wione w zalaczniku 5, rysunek 1b.

6.4.8. Badania struktury podstawowej siedzen zwrdconych bokiem do kierunku jazdy

6.4.8.1. Strukture podstawowa siedzenia skierowanego bokiem do kierunku jazdy lub grupy takich siedzen nalezy
bada¢, uwzgledniajac sily okreslone odpowiednio w pkt 6.4.3 dla pojazdoéw M.

6.4.8.2. Obcigzenie probne musi by¢ skierowane do przodu w odniesieniu do pojazdu, zgodnie z procedura ustalong
w pkt 6.3. W przypadku gdy siedzenia skierowane bokiem do kierunku jazdy s3 zgrupowane razem, strukture
podstawowq bada si¢ rdwnocze$nie dla kazdego miejsca siedzacego w grupie.

6.4.8.3. Punkt przylozenia sit opisanych w pkt 6.4.3 i 6.4.4 musi by¢ jak najblizszy punktowi H i w linii ustalonej
przez plaszczyzng poziomg i pionows plaszczyzng poprzeczng przechodzaca przez punkt H kazdego miejsca
siedzgcego.

6.5. W przypadku grupy siedzen opisanych w pkt 1 zalgcznika 7, zamiast badania statycznego wymaganego zgod-
nie z pkt 6.3 i 6.4. mozna przeprowadzi¢ badanie dynamiczne, okreSlone w zalaczniku 7, w zaleznosci od
decyzji producenta samochodu.

7. KONTROLE W CZASIE BADAN STATYCZNYCH DOTYCZACYCH KOTWICZEN PASOW BEZPIECZENSTWA I PO TYCH
BADANIACH
7.1. Wszystkie kotwiczenia muszg przej$¢ badanie okreslone w pkt 6.3 i 6.4. Stale odksztalcenie, w tym czgsciowe

pekniecie lub ztamanie dowolnego kotwiczenia lub przyleglego obszaru, nie stanowi wady, jesli okreslona sita
zostala utrzymana przez wymagany czas. W czasie badania nalezy przestrzegaé odlegtosci dla skutecznych
dolnych kotwiczen paséw, okreslonych w pkt 5.4.2.5 i wymagan pkt 5.4.3.6 dla skutecznych kotwiczen
paséw goérnych.

7.1.1. W przypadku pojazdow kategorii M, o lacznej dopuszczalnej masie pojazdu nieprzekraczajacej 2,5 t, jesli kot-
wiczenie gérnego paska mocujgcego jest zamontowane do konstrukeji siedzenia, w trakcie badania skuteczne
gorne kotwiczenie pasa bezpieczefistwa nie moze ulec przemieszczeniu w przod poza plaszczyzne
poprzeczna przechodzgcy przez punkt R i punkt C danego siedzenia (zob. rysunek 1 w zalgczniku 3 do niniej-
szego regulaminu).

W przypadku pojazdéw innych niz wymienione powyzej, w trakcie badania skuteczne kotwiczenie gérnego
paska mocujacego nie moze ulec przemieszczeniu w przdd poza plaszczyzng poprzeczng nachylong w przéd
pod katem 10° i przechodzacg przez punkt R siedzenia.

W czasie badania mierzy si¢ maksymalne przemieszczenie skutecznego punktu kotwiczenia gérnego.

Jesli przemieszczenie skutecznego punktu kotwiczenia gornego przekroczy wskazane powyzej limity, produ-
cent moze wykazaé, w sposob zadowalajacy placowke techniczng, brak zagrozenia dla osoby zajmujacej
miejsce. Na przyklad, aby potwierdzi¢ wystarczajaca przestrzenn przezycia, mozna zastosowa procedure
badan zgodnie z regulaminem nr 94 lub badanie typu ,sled test” z zastosowaniem odpowiedniego impulsu.

7.2. W pojazdach, w ktérych stosuje si¢ takie urzadzenia, uktad przesuwu i blokady umozliwiajacy osobom zajmu-
jacym wszystkie miejsca wyjscie z pojazdu powinien nadal dziala¢ przy obstudze recznej, po odstawieniu sily
pociagowe;j.
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7.3. Po badaniu nalezy odnotowac wszystkie zniszczenia kotwiczen i struktur wspierajacych obcigzenie.

7.4. W drodze odstepstwa gorne kotwiczenia zamocowane do co najmniej jednego siedzenia w pojazdach katego-
rii M; i M, o maksymalnej masie powyzej 3,5 t, ktdre spelniajg wymagania regulaminu nr 80, nie musza spel-
nia¢ wymagan pkt 7.1 dotyczacych zgodnosci z pkt 5.4.3.6.

8. ZMIANA T ROZSZERZENIE HOMOLOGACJI TYPU POJAZDU

8.1. O kazdej zmianie typu pojazdu nalezy powiadomi¢ organ udzielajacy homologacji typu, kt6ry udzielit homo-
logacji typu pojazdu. Organ ten moze:

8.1.1. uzna¢ za mato prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki, i uznaé, ze dany
pojazd nadal spelnia odpowiednie wymogi; lub

8.1.2. zazadac kolejnego sprawozdania z badan od placéwki technicznej odpowiedzialnej za ich przeprowadzenie.

8.2. Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin sa powiadamiane o potwierdzeniu lub odmowie homolo-
gacji, z wyszczeg6lnieniem zmian, zgodnie z procedurg okre$long w pkt 4.3.

8.3. Wiasciwy organ udzielajacy rozszerzenia homologacji przydziela numer seryjny dla danego rozszerzenia oraz
informuje o nim pozostate Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin, za pomocg formula-
rza zawiadomienia zgodnego z wzorem w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

9. ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury zgodnosci produkeji muszg by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w dodatku 1 do Porozumienia
(E/ECE/TRANS/505/Rev.3) i nastepujacymi wymogami:

9.1. Kazdy pojazd opatrzony znakiem homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢ zgodny z homo-
logowanym typem pojazdu, jesli chodzi o szczegbly wplywajace na charakterystyke kotwiczen paséw bezpie-
czenstwa.

9.2. W celu weryfikacji zgodnosci okreslonej w pkt 9.1 powyzej, wyrywkowym kontrolom poddaje si¢ wystarcza-

jaca liczbe seryjnie produkowanych pojazdéw opatrzonych znakiem homologacji wymaganym na mocy
niniejszego regulaminu.

9.3. Zasadniczo kontrole takie ogranicza si¢ do pomiaréw. W razie potrzeby, pojazdy sa jednak poddawane nie-
ktérym badaniom opisanym w pkt 6 powyzej, wybranym przez placéwke techniczng przeprowadzajaca bada-
nia homologacyjne.

10. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKCJI

10.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostaé cof-
nigta w razie niespelnienia wymogéw okreslonych w pkt 9.1 lub jesli kotwiczenia paséw bezpieczeristwa nie
przeszly pozytywnie kontroli, o ktérej mowa w pkt 9 powyze;j.

10.2. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu uprzednio
przez siebie udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie, za pomocg formularza zawiado-
mienia zgodnego ze wzorem zamieszczonym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu, pozostale Umawia-
jace sie Strony stosujace niniejszy regulamin.
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11. INSTRUKCJE UZYTKOWANIA

Wiladze krajowe moga zazada¢ od producentéw pojazdéw zarejestrowanych w tym kraju wyraznego wskaza-
nia w instrukcji obstugi pojazdu:

11.1. polozenia kotwiczen); oraz
11.2. typoéw paséw, dla jakich przeznaczone sg kotwiczenia (zob. zalacznik 1, pozycja 5).
12. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC]JI

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkcji typu kotwiczen paséw bezpieczefistwa homolo-
gowanego zgodnie z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ, ktéry udzielit homologacji. Po otrzy-
maniu stosownego zawiadomienia wyzej wymieniony organ powiadamia o tym pozostale Umawiajgce si¢
Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego
ze wzorem zamieszczonym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

13. NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZANIE BADAN HOMOLO-
GACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGACJI TYPU

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Orga-
nizacji Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadza-
nie badan homologacyjnych oraz organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy przesta¢ wydane w
innych panstwach formularze po$wiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofniecie

homologacji.
14. PRZEPISY PRZEJSCIOWE
14.1. Od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 06 zadna z Umawiajgcych sie Stron stosujacych niniejszy

regulamin nie moze odmoéwi¢ udzielenia homologacji EKG na podstawie niniejszego regulaminu, zmienio-
nego seria poprawek 06.

14.2. Po uplywie 2 lat od wejscia w zycie serii poprawek 06 do niniejszego regulaminu Umawiajgce si¢ Strony sto-
sujace niniejszy regulamin s3 zobowigzane udziela¢ homologacji typu EKG wylacznie pod warunkiem spelnie-
nia wymagan niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 06.

14.3. Po uplywie 7 lat od wejscia w zycie serii poprawek 06 do niniejszego regulaminu Umawiajgce si¢ Strony sto-
sujace niniejszy regulamin mogg odméwic uznania homologacji, ktérych nie udzielono zgodnie z serig popra-
wek 06 do niniejszego regulaminu. Istniejace homologacje kategorii pojazdéw, na ktére nie ma wplywu seria
poprawek 06 do niniejszego regulaminu w dalszym ciggu jednak obowigzujg i Umawiajgce si¢ Strony stosu-
jace niniejszy regulamin w dalszym ciggu musza je akceptowaé.

14.4. W przypadku pojazdéw nieobjetych pkt 7.1.1 powyzej, homologacje udzielone zgodnie z serig poprawek 04
do niniejszego regulaminu zachowuja waznosé.

14.5. W przypadku pojazdéw nieobjetych suplementem 4 do serii poprawek 05 do niniejszego regulaminu, obo-
wiazujace homologacje zachowuja waznos¢, jesli udzielono ich zgodnie z serig poprawek 05, z suplementem
3 wlacznie.

14.6. Od daty wejScia w Zycie suplementu 5 do serii poprawek 05 Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regula-

min nie mogg odméwi¢ udzielenia homologacji EKG zgodnie z niniejszym regulaminem zmienionym suple-
mentem 5 do serii poprawek 05.

14.7. W przypadku pojazdéw nieobjetych suplementem 5 do serii poprawek 05 do niniejszego regulaminu, obo-
wigzujace homologacje zachowuja wazno$¢, jesli udzielono ich zgodnie z serig poprawek 05, z suplementem
3 wlgcznie.
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14.8. Od dnia 20 lutego 2005 r. w odniesieniu do pojazdéw kategorii M;, Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin moga udziela¢ homologacji wylacznie pod warunkiem spelnienia wymagan niniejszego regula-
minu zmienionego suplementem 5 do serii poprawek 05.

14.9. Od dnia 20 lutego 2007 r., w przypadku pojazdéw kategorii M;, Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin, mogg odmawia¢ uznania homologacji, ktore nie zostaly udzielone zgodnie z suplementem 5 do
serii poprawek 05 do niniejszego regulaminu.

14.10. Od dnia 16 lipca 2006 r., w przypadku do pojazdéw kategorii N, Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin moga udziela¢ homologacji wylacznie pod warunkiem spelnienia przez pojazd wymagan niniej-
szego regulaminu zmienionego dodatkiem 5 do serii poprawek 05.

14.11. Od dnia 16 lipca 2008 r., w przypadku pojazdéw kategorii N, Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regu-
lamin, mogg odmawia¢ uznania homologacji, ktére nie zostaly udzielone zgodnie z suplementem 5 do serii
poprawek 05 do niniejszego regulaminu.

14.12. Od daty wejicia w zycie serii poprawek 07, Zadna z Umawiajacych sie Stron stosujacych niniejszy regulamin
nie moze odméwic¢ udzielenia homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem zmienionym serig poprawek
07.

14.13. Po uplywie 24 miesiecy od daty wejscia w Zycie serii poprawek 07 Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy

regulamin moga udziela¢ homologacji wylacznie pod warunkiem spelnienia wymagan niniejszego regula-
minu zmienionego serig poprawek 07.

14.14. Po uplywie 36 miesiecy od daty wejscia w Zycie serii poprawek 07 Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin mogg odméwi¢ uznania homologacji, ktérych nie udzielono zgodnie z serig poprawek 07 do
niniejszego regulaminu.

14.15. Niezaleznie od pkt 14.13 i 14.14, homologacje kategorii pojazdéw wydane na podstawie poprzednich serii
poprawek do regulaminu, na ktére seria poprawek 07 nie ma wplywu, zachowuja waznos¢, a Strony Porozu-
mienia stosujace niniejszy regulamin w dalszym ciggu muszg je akceptowac.

14.16. O ile wymogi krajowe obowiazujace w chwili przystepowania do niniejszego regulaminu nie obejmuja obo-
wigzkowego montowania kotwiczen paséw bezpieczenstwa w przypadku siedzen sktadanych, Umawiajace
sie Strony moga w dalszym ciagu zezwala¢ na ich niemontowanie do celéw homologacji krajowych i w takim
przypadku takim kategoriom autobuséw nie udziela si¢ homologacji typu na podstawie niniejszego regula-
minu.

14.17. Od daty wejscia w zycie suplementu 2 do serii poprawek 07 zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych
niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji typu zgodnie z niniejszym regulaminem,
zmienionym suplementem 2 do serii poprawek 07.

14.18. Po uplywie 12 miesigcy od daty wejscia w zycie suplementu 2 do serii poprawek 07 Umawiajgce si¢ Strony
stosujace niniejszy regulamin udzielajg homologacji typu wylacznie typom pojazdéw spelniajacych wymaga-
nia niniejszego regulaminu zmienionego suplementem 2 do serii poprawek 07.

14.19. Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nie mogg odmowi¢ udzielenia rozszerzenia homologacji
nawet w przypadku niezgodnosci z suplementem 2 do serii poprawek 07.

14.20. Od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 08 Zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych niniejszy
regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia ani uznania homologacji typu zgodnie z niniejszym regulaminem
zmienionym serig poprawek 08.

14.21. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie moga odméwic¢ rozszerzenia homologacji typu dla
istniejacych typéw na podstawie przepiséw obowigzujacych w chwili przyznania pierwotnej homologacji.
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14.22. Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin po dacie wejScia w Zycie serii poprawek 08 nie sg zobo-
wigzane do uznawania homologacji typu udzielonych zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do niniej-
szego regulaminu.

14.23. Od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 09 zadna z Umawiajacych sie Stron stosujacych niniejszy
regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia ani uznania homologacji typu EKG zgodnie z niniejszym regulami-
nem zmienionym serig poprawek 09.

14.24. od dnia 1 wrzesnia 2019 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie s3 zobowigzane do uzna-
wania homologacji typu ONZ, udzielonych na podstawie poprzednich serii poprawek, ktére wydano po raz
pierwszy po dniu 1 wrzesnia 2019 r.

14.25. Do 1 wrzesnia 2025 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin uznajg homologacje typu ONZ
udzielone na podstawie poprzednich serii poprawek, ktore zostaly po raz pierwszy udzielone przed 1 wrzes
nia 2019 r.

14.26. Od 1 wrzesnia 2025 r. Umawiajgce si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nie s3 zobowigzane do uznawania

homologacji typu udzielonych na podstawie poprzednich serii poprawek do niniejszego regulaminu.

14.27. Niezaleznie od powyzszych przepiséw przejsciowych Umawiajgce si¢ Strony rozpoczynajace stosowanie
niniejszego regulaminu po dacie wejicia w Zycie najnowszej serii poprawek, Umawiajace si¢ Strony nie sg
zobowigzane do uznawania homologacji typu ONZ udzielonych zgodnie z poprzednimi seriami poprawek
do niniejszego regulaminu/sa zobowigzane jedynie do uznawania homologacji typu ONZ udzielonych zgod-
nie z serig poprawek 09.

14.28. Niezaleznie od przepiséw pkt 14.26 Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin ONZ nadal uznaja
homologacje typu ONZ udzielone na podstawie poprzednich serii poprawek do niniejszego regulaminu ONZ
w przypadku pojazdéw/ukladéw pojazdéw, ktorych nie dotyczg zmiany wprowadzone w serii poprawek 09.

14.29. Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nie moga odméwic udzielenia ani rozszerzenia homolo-
gagji typu zgodnie z wszelkimi poprzednimi seriami poprawek do tego regulaminu.
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ZALACZNIK 1
ZAWIADOMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))
wydane przez: Nazwa organu administracji:
dotyczace: udzielenia homologacii
rozszerzenia homologaciji
odmowy udzielenia homologacji
cofniecia homologacii
ostatecznego zaniechania produkcji
typu pojazdu w odniesieniu do kotwiczenia pasdw bezpieczenstwa zgodnie z regulaminem ONZ
nr 14.
Homologacjanr .........ccccceoevecicennn. Rozszerzenie Nr .........ccoococviiiiiicicees
1. Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu silnikowego: ...
2. TYP POJAZAU ...ttt ettt e ettt n e e rane e s
3. Nazwa i adres ProduCENTa ...........oocoiiiiiiiiii e e
4. Jedli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela producenta..........ccocceveieiieiiecniennieene.
B, Oznaczenie typu paséw i zwijaczy dopuszczonych do mocowania do kotwiczen, w ktdre
wyposazono pojazd:
Kotwiczenie do */
konstrukciji konstrukciji
pojazdu siedzenia
. . { kotwiczenia dolne { zewn.
Siedzenie prawe wewn.
kotwiczenie gérne
{ . . { prawe
Przéd Siedzenie srodkowe kotwiezgnia dolna lewe
kotwiczenie gérne
. . { kotwiczenia dolne { zewn.
Siedzenie lewe wewn.
kotwiczenie gérne
. . t kotwiczenia dolne { zewn.
Siedzenie prawe wewn.
kotwiczenie gérne
{ . . { prawe
Tyt Siedzenie srodkowe kotwipzenia dolne lewe
kotwiczenie gérne
. . { kotwiczenia dolne { zewn.
Siedzenie lewe wewn.
kotwiczenie gérne

* Wpisa¢ w odpowiednim miejscu nastepujace litery:

LA
B
5

dla pasdw trzypunktowych,

dla paséw biodrowych,

dla specjalnego typu paséw; w tym przypadku typ nalezy wskaza¢ w ,Uwagach”,
LA, Br lub ,Sr”
JAe”, ,Be” lub ,Se”
JAre” Bre” lub ,Sre”

dla paséw ze zwijaczami,
dla paséw z systemem absorpcji energii,
dla paséw ze zwijaczami i systemem absorpcji energii na przynajmniej jednym kotwiczeniu.
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8. Opis kotwiczenia SIetZenia®: e sssamess sssssivuars sisssasvuess svsvssseness svass ssvsass ssaxsosvnss svosvasss
9. Opis okreslonego typu pasow bezpieczenstwa wymaganych w przypadku kotwiczen
umieszczonych w konstrukgji siedzenia lub obejmujacych system rozpraszania energii:
10. Pojazd zgtoszony do homologacji dnia:....... ..o
11. Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badarn homologacyjnych: ...
12. Data sprawozdania sporzadzonego przez placédwke techniczng:.........ccocevveieviceerienn.
13. Numer sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczng: .........cccoovveeeeieieennnes
14. Homologacja zostata udzielona/rozszerzona/odméwiono udzielenia
homologacji’fhomologacije cofnieto?
15. Umiejscowienie znaku homologacji Na pojeZdzie:.........cueeieeiiiiiiiiieie e
16. MEEJSCOWOSE: ...ttt ettt et e st e et e et e e e et e e
17. DatA: ... e
18. Lo 1o o1 UTP TR
19. Do niniejszego zawiadomienia zatagczono nastepujagce dokumenty, ztozone organowi

udzielajgcemu homologacji typu, ktéry udzielit homologacii typu, dostepne na zyczenie:
rysunki, schematy i plany kotwiczen paséw oraz konstrukcji pojazdu;
zdjecia kotwiczen pasow i konstrukcji pojazdu;

rysunki, schematy i plany siedzen, ich kotwiczen w pojezdzie oraz uktadéw

regulacji i przesuwu siedzen i ich czesci, a takze ich uktadéw blokady?;

zdjecia siedzen, ich kotwiczern w pojezdzie oraz uktadéw regulacji i przesuwu

siedzer i ich czesci, a takze ich uktadéw blokady?®.

Numer identyfikujacy panstwo, ktére udzielito homologacii/rozszerzyto homologacje/odméwito udzielenia homologacji/cofneto homologacje

(zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).
Niepotrzebne skreslic.
Tylko jesli kotwiczenie jest zamontowane na siedzeniu lub jesli tasma pasa opiera sie na siedzeniu.



L 324/34 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 13.12.2019

ZALACZNIK 2

UKLADY ZNAKU HOMOLOGA(]I

MODEL A

(zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

+ (B4 [ 14R-092439 “Lus

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje w zakresie kot-
wiczen pasoéw bezpieczefistwa w Niderlandach (E 4) na podstawie regulaminu ONZ nr 14, pod numerem 092439. Dwie
pierwsze cyfry numeru homologacji wskazuja, Ze w momencie udzielania homologacji, regulamin ONZ nr 14 obejmowatl
juz seri¢ poprawek 09.

MODEL B

(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

N

\]/ - S 24 13| 03 1628 Y

7 »J 14 092439 & =
E4

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, Ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje w Niderlan-
dach (E 4) na podstawie regulaminéw ONZ nr 14 i nr 24 (). (W przypadku tego drugiego regulaminu, skorygowany wspél-
czynnik absorpcji wynosi 1,30 m™). Numery homologacji wskazujg, Ze w dniach udzielenia tych homologacji, regulamin
ONZ nr 14 obejmowal juz seri¢ poprawek 09, a regulamin ONZ nr 24 obejmowal seri¢ poprawek 03.

(") Drugi numer podano jedynie jako przyktad.
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ZALACZNIK 3

UMIEJSCOWIENIE SKUTECZNYCH KOTWICZEN PASOW

Rysunek 1
Obszary polozenia skutecznych kotwiczen paséw

(Rysunek przedstawia jeden przyktad, w ktorym gérne kotwiczenie jest zamontowane do bocznego panelu nadwozia)

Obszar dozwolony dla dodatkowych kotwiczen Linia tulowia zgodnie z pkt
DR=315+1,8S zgodnie z pkt 5.4.3.7.2 regulaminu

2.5 w zataczniku 4 do
BR =260 +S " K niniejszego regulaminu
chyba ze okreslono ’F kY T
inaczej w pkt I ;"\65"
54.3.2,5433i 2 / | \< s
5.4.3.6 regulaminu F D
2 ' 74 N
3 7
l‘::;_:.\ ; Obszar dozwolony 7~
NS /
Odlegto$¢ okreslona c Jo AR B
w pkt 5.1.4 L T Y
regulaminu s
|
Kat okreslony w pkt ™= i
6.1.2 regulaminu e
/i K
— -"IJ f
[/ T - {_\’ f /
1 ‘*‘«55
| N
1 AN
l _______ N
Linia tutowia zgodnie z pkt 2.5 w Wzdhluzna plaszczyzna
zatgczniku 4 do regulaminu symetrii siedzenia
IIlI E —
\ L8] g
SRS WS SR Sl ST u N 1_._'-.E : ;
1 1 1 g
. F : " Skuteczne kotwiczenie
) asa gornego
Dla siedzen zewn. %n__.p—
po lewej stronie Wszystkie wymiary w mm
1

Minimum 240 mm dla $rodkowych tylnych miejsc siedzacych w pojazdach kategorii M, i N;.
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Skuteczne kotwiczenia gérne zgodnie z pkt 5.4.3.7.3 niniejszego regulaminu

Rysunek 2
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! L
: //‘ / 200
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ZALACZNIK 4
Procedura okreslania punktu ,H” i rzeczywistego kata tutowia dla miejsc siedzacych w pojazdach silnikowych (')
Dodatek 1 — Opis tréjwymiarowej maszyny punktu ,H” (')
Dodatek 2 — Tréjwymiarowy uklad odniesienia (')

Dodatek 3 — Dane odniesienia dotyczace miejsc siedzacych (')

(") Procedura opisana w zalaczniku 1 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (dokument ECE[TRANS/WP.29/78/
Rev.6).
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ZALACZNIK 5

URZADZENIE TRAKCYJNE

Rysunek 1

R &0

Pianka pokryta ptétnem, grubos¢ 25
38

e T
-
)l
R 50

228

Wszystkie wymiary w milimetrach (mm)

Rysunek 1a
485 R
—— -t
UWAGI
1. Blok pokryty gumg piankowa o ggstosci
49R 25, wraz z ptotnem
(TYP)
2. Wszystkie wymiary w milimetrach (mm)
Otwor o
$redn. 19

49 R
(TYP)
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Rysunek 1b

38

R152

228

127
=

4= _A_e}_._ —

510

A
R50

F Y

Yy

&

R50

N

Pianka pokryta
ptotnem,
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Rysunek 2

Pianka pokryta ptotnem,
grubos¢ 25

P

R200

100 |

Tasma taczaca blok z punktami
kotwiczenia

Wszystkie wymiary w milimetrach

W celu zamocowania ta$my urzadzenie trakcyjne pasa barkowego moze by¢ zmodyfikowane przez dodanie dwéch krawe-
dzi wspotpracujacych iflub Srub w celu wyeliminowania zsuwania si¢ taSmy w czasie badania sily zrywania (ang. pull test).
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Rysunek 3
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Wszystkie wymiary w milimetrach
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ZALACZNIK 6

MINIMALNA LICZBA PUNKTOW KOTWICZENIA 1 LOKALIZACJA DOLNYCH PUNKTOW KOTWICZENIA

Zwrbcone tylem Zwrécone
Miejsca siedzace skierowane przodem do kierunku jazdy do kierunku bokiem do
Kategoria pojazdu jazdy kierunku jazdy
Zewnetrzne Srodkowe
Przednie Inne Przednie Inne
M; 3 3 3 3 2 —
M, <35t 3 3 3 3 2 —
M, > 3,5t 30 3lub 2 3lub 27 3lub 27 2 —
M, 30 3lub 27 3lub 27 3lub 27 2 2
N; 3 3lub2 @ 31ub 2 * 2 2 —
N,iN; 3 2 3lub 2 * 2 2 —
Legenda:
2: dwa kotwiczenia dolne, ktére umozliwiaja montaz pasa bezpieczenistwa typu B lub paséw bezpieczenstwa typu Br,
Br3, Br4 m lub Br4Nm, jesli wymaga tego ujednolicona rezolucja w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), zalacznik
13, dodatek 1
3: dwa kotwiczenia dolne i jedno kotwiczenie gorne, ktére umozliwiaja instalacj¢ trzypunktowego pasa bezpieczen-
stwa typu A lub pasoéw bezpieczefistwa typu Ar, Ar4 m lub Ar4Nm, je$li wymaga tego ujednolicona rezolucja w
sprawie budowy pojazdow (R.E.3), zalacznik 13, dodatek 1
a: odnosi si¢ do pkt 5.3.3 (dwa kotwiczenia dozwolone, jesli siedzenie znajduje si¢ przy przejsciu)
*; odnosi si¢ do pkt 5.3.4 (dwa kotwiczenia dozwolone, jesli szyba przednia znajduje si¢ poza strefa odniesienia)
4 odnosi si¢ do pkt 5.3.5 (dwa kotwiczenia dozwolone, jesli nic nie znajduje si¢ w strefie odniesienia)

® odnosi si¢ do pkt 5.3.7 (przepis szczegdlny dotyczacy gornego poktadu pojazdu)
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DODATEK
UMIEJSCOWIENIE KOTWICZEN DOLNYCH - WYMAGANIA DOTYCZACE KATOW
Siedzenie M, Inne niz M,
Przednie* po stronie zamka (a,) 45°-80° 30°-80°
nie po stronie zamka (a;) 30°-80° 30°-80°
kat staly 50°-70° 50°-70°
kanapa — po stronie zamka (a,) 45°-80° 20°-80°
kanapa — nie po stronie zamka (a,) 30°-80° 20°-80°
siedzenie regulowane o kacie nachylenia oparcia < 20° 45°-80° (ay)* 20°-80°
20°-80°(ct,)*
Tylne # 30°-80° 20°-80° ¥
Sktadane Kotwiczenie pasa nie jest wymagane.
Jezeli kotwiczenie jest na wyposazeniu: zob. wymogi dotyczace katéw dla siedzen przednich i tylnych.
Legenda:
#: zewnetrzne i Srodkowe
*: jesli kat nie jest staly: zob. pkt 5.4.2.1
V: 45°-90° w przypadku siedzen w pojazdach M, i M;
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ZALACZNIK 7

BADANIE DYNAMICZNE JAKO ALTERNATYWA DLA BADANIA STATYCZNEGO WYTRZYMALOSCI KOT-
WICZEN PASOW BEZPIECZENSTWA

1. ZAKRES

Niniejszy zalgcznik opisuje badanie dynamiczne na wézku (ang. sled test), ktére mozna przeprowadzi¢ zamiast
badania statycznego wytrzymalosci kotwiczen pasoéw bezpieczefistwa, opisanego w pkt 6.3 i 6.4 niniejszego regu-
laminu.

Mozliwo$¢ t¢ mozna zastosowaé na wniosek producenta pojazdu w przypadku grupy siedzen, w ktdrej wszystkie
miejsca siedzgce wyposazone s3 w trzypunktowe pasy bezpieczenstwa z funkcjami ogranicznika obcigzenia tulo-
wia, 1 jeSli grupa siedzeft obejmuje dodatkowo miejsca siedzace, w przypadku ktérych gérne kotwiczenie pasa
bezpieczenstwa znajduje si¢ na konstrukgji siedzenia.

2. INSTRUKCJE

2.1. W badaniu dynamicznym wymaganym w pkt 3 niniejszego zalacznika nie moze wystapi¢ pekniecie zadnego kot-
wiczenia ani obszaru przyleglego. Zezwala si¢ jednak na zaprogramowane peknigcia konieczne do funkcjonowa-
nia ogranicznika.

Nalezy zachowa¢ minimalng odleglo$¢ dla skutecznych dolnych kotwiczefi paséw, okreslong w pkt 5.4.2.5 niniej-
szego regulaminu, i przestrzegaé wymagan dotyczacych skutecznych kotwiczen paséw gérnych, okreslonych w
pkt 5.4.3.6 niniejszego regulaminu, odpowiednio uzupelnionych ponizszym pkt 2.1.1.

2.1.1. W przypadku pojazdéw kategorii M, o lacznej dopuszczalnej masie nieprzekraczajacej 2,5 t, jesli kotwiczenie
gbrne pasa bezpieczenstwa jest zamontowane do konstrukgji siedzenia, nie moze ono ulec przemieszczeniu w
przéd wzdluz plaszczyzny poprzecznej przechodzacej przez punkt R i punkt C danego siedzenia (zob. rysunek
1, zalacznik 3 do niniejszego regulaminu).

W przypadku pojazdéw innych niz wymienione powyzej — gérne kotwiczenie pasa bezpieczefistwa nie moze
ulec przemieszczeniu w przéd wzdtuz plaszczyzny poprzecznej nachylonej pod katem 10° do przodu i przecho-
dzacej przez punkt R siedzenia.

2.2. W pojazdach, w ktorych stosuje si¢ takie urzadzenia, uklad przesuwu i blokady, umozliwiajacy osobom zajmujg-
cym wszystkie miejsca wyjscie z pojazdu, musi nadal dziata¢ recznie po badaniu.

2.3. Instrukcja obstugi musi zawiera¢ informacje, ze pas bezpieczenstwa mozna zastapi¢ wylacznie homologowanym
pasem bezpieczenistwa przeznaczonym dla danego miejsca siedzacego w pojezdzie, oraz w szczegdlnosci wskazy-
waé miejsca siedzace, ktére moga by¢ wyposazone wylacznie w odpowiedni pas bezpieczeistwa wyposazony w
ogranicznik obcigzenia.

3. WARUNKI BADANIA DYNAMICZNEGO

3.1. Warunki ogdlne
W odniesieniu do badania opisanego w niniejszym zalgczniku obowigzuja warunki ogdlne okreslone w pkt 6.1
niniejszego regulaminu.

3.2. Instalacja i przygotowanie

3.2.1.  Wozek
Konstrukcja wézka musi uniemozliwial odksztalcenia stale po badaniu. Musi by¢ on sterowany tak, ze w czasie
fazy uderzenia odchylenie nie przekracza 5° w plaszczyZnie pionowej i 2° w plaszczyznie poziome;j.

3.2.2.  Zamocowanie konstrukgji pojazdu

Czg$¢ konstrukeji pojazdu uznana za podstawowa dla sztywnosci pojazdu w odniesieniu do kotwiczen siedzen i
kotwiczenr paséw bezpieczefistwa musi by¢ zamocowana na wozku, zgodnie z zaleceniami opisanymi w pkt 6.2
niniejszego regulaminu.

3.2.3.  Systemy przytrzymujgce

3.2.3.1. Do konstrukeji pojazdu montuje si¢ urzadzenia przytrzymujace (kompletne siedzenia, uktady paséw bezpieczen-
stwa i ograniczniki obcigzenia), zgodnie ze specyfikacjami pojazdéw w produkgji seryjne;.

Na woézku testowym mozna zamontowa¢ otoczenie pojazdu znajdujgce si¢ przed badanym siedzeniem (tablica
rozdzielcza, siedzenie itp., w zaleznosci od badanego siedzenia). Jesli w pojezdzie jest przednia poduszka
powietrzna, nalezy ja wylaczy¢.
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3.2.3.2. Na wniosek producenta pojazdu i w uzgodnieniu z placéwka techniczna prowadzaca badanie, na wozku testo-
wym mozna nie montowa¢ niektérych komponentéw systemu przytrzymujacego, innych niz kompletne siedze-
nia, uklady paséw bezpieczenistwa i ograniczniki obciazenia, lub mozna zastgpi¢ je komponentami o takiej samej
lub nizszej sztywnosci, ktérych wymiary sa zgodne z wymiarami wyposazenia wnetrza pojazdu, pod warunkiem
ze konfiguracja testowa jest przynajmniej tak samo niekorzystna jak konfiguracja seryjna w zakresie sit dzialajg-
cych na siedzenia i kotwiczenia paséw bezpieczenistwa.

3.2.3.3. Siedzenia ustawia si¢ zgodnie z wymaganiami pkt 6.1.2 niniejszego regulaminu, w pozycji uzytkowej wybranej
przez placéwke techniczng prowadzgcg badania, jako pozycja zapewniajgca najmniej korzystne warunki pod
wzgledem wytrzymatoci kotwiczen, zgodna z instalacja manekinéw w pojezdzie.

3.2.4. Manekiny

Na kazdym siedzeniu nalezy umiesci¢ manekina, ktérego wymiary okreslono w zalaczniku 8, i przypiaé go
pasami bezpieczefistwa w pojezdzie.

Nie wymaga si¢ Zadnego oprzyrzadowania manekindw.
3.3. Badanie

3.3.1. W czasie badania wozek nalezy przyS$pieszy¢ tak, aby zmiana predkosci wynosita 50 km/h. Hamowanie wézka
odbywa si¢ w korytarzu okre$lonym w zalaczniku 8 do regulaminu nr 16.

3.3.2. W stosownych przypadkach nalezy wlaczy¢ dodatkowe urzadzenia przytrzymujace (systemy obcigzenia wstep-
nego itp., z wyjatkiem poduszek powietrznych) zgodnie ze wskazéwkami producenta.

3.3.3.  Nalezy sprawdzi¢, czy przemieszczenie kotwiczen paséw bezpieczefistwa nie przekracza limitéw okre$lonych w
pkt 2.1 1 2.1.1 niniejszego zalgcznika.
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ZALACZNIK 8
SPECYFIKACJE MANEKINOW ()
Masa 97,5+ 5kg
Wysoko$¢ w pozycji siedzacej 965 mm
Szerokos¢ bioder (w pozycji siedzace)) 415 mm
Obwdd bioder (w pozycji siedzacej) 1200 mm
Obwod pasa (w pozydji siedzace)) 1080 mm
Glebokos¢ klatki piersiowej 265 mm
Obwdd klatki piersiowej 1130 mm
Wysoko$¢ ramion 680 mm
Tolerancja dla wszystkich dtugosci 5%

Uwaga: szkic wyjasniajacy wymiary przedstawiono na rysunku ponizej.

Giebokosé
klatki piersiowej

Wysokos¢
W pozycji
siedzace;j

Obwdd bioder
(w pozycji siedzacej)

Widok z boku

Obwdd klatki
piersiowej

Obwdd pasa
- (w pozycji siedzacej)

ATy
cdecccrcace-

[

.I

Szerokos¢ bioder
(w pozycji siedzacej)

Widok z przodu

(") Urzadzenia opisane w regulach Australian Design Rule (ADR) 4/03 oraz Federal Motor Vehicle Safety Standard (FMVSS) 208 uwazane

s3 za rownowazne.
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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ majg skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status
i datg wejscia w zycie niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ
dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej pod adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin ONZ nr 145 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdé6w w odniesieniu do systeméw
kotwiczen ISOFIX, kotwiczen gornego paska mocujacego ISOFIX i miejsc siedzacych i-Size [2019/2142]

Data wejscia w zycie: 19 lipca 2018 r.

Niniejszy dokument stuzy wylacznie do celéw dokumentacyjnych. Autentycznym i prawnie wigzacym tekstem jest: ECE/
TRANS/WP.29/2017/133.

Spis tresci

Regulamin

1. Zakres

2. Definigje

3. Wystapienie o homologacje

4. Homologacja

5. Specyfikacje

6. Badania

7. Zmiana i rozszerzenie homologacji typu pojazdu
8.  Zgodno$¢ produkgji

9.  Sankgje z tytulu niezgodnosci produkeji
10.  Ostateczne zaniechanie produkgji

11. Nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan homologacyjnych oraz orga-
néw udzielajagcych homologagji typu

Zataczniki
1. Zawiadomienie
2. Uklady znaku homologacji

3. Procedura okreslania punktu ,H” i rzeczywistego kata tutowia dla miejsc siedzacych w pojazdach silnikowych
Dodatek 1 — Opis tréjwymiarowej maszyny punktu ,H” (maszyna 3-D H)
Dodatek 2 — Tréjwymiarowy system odniesienia

Dodatek 3 — Dane odniesienia dotyczace miejsc siedzgcych
4. Systemy kotwiczen ISOFIX i kotwiczenia gornego paska mocujacego ISOFIX

5. Miejsce siedzace i-Size
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1. ZAKRES
Niniejszy regulamin stosuje si¢ do:

a) pojazdéw kategorii M; w odniesieniu do ich systeméw kotwiczenia ISOFIX i kotwiczenia gérnego paska
mocujgcego ISOFIX przeznaczonego dla urzadzefi przytrzymujacych dla dzieci. Inne kategorie pojazdéw
wyposazone w kotwiczenia ISOFIX muszg rowniez spelnia¢ wymogi niniejszego regulaminu;

b) pojazdéw dowolnej kategorii w odniesieniu do ich miejsc siedzgcych i-Size, jezeli zostaly one okreslone
przez producenta pojazdu.

2. DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu:

2.1 ,Homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w odniesieniu do systemoéw kotwiczen ISOFIX, kot-
wiczen gérnego paska mocujgcego ISOFIX i ewentualnych miejsc siedzacych i-Size.

2.2. ,Typ pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw o napedzie silnikowym, ktdre nie réznig si¢ pod takimi istotnymi
wzgledami jak wymiary, linie i materialy komponentéw konstrukeji pojazdu lub konstrukgji siedzen, do ktérej
zamocowane sg systemy kotwiczen ISOFIX i kotwiczenia gérnego paska mocujgcego ISOFIX, jesli sa przymoco-
wane, oraz, jesli wytrzymalo§¢ kotwiczer jest sprawdzana w badaniach dynamicznych, jak réwniez wytrzyma-
lo§¢ podlogi pojazdu, jezeli jest sprawdzana w badaniach statycznych w przypadku miejsc siedzgcych i-Size,
wlasciwosci wszystkich komponentéw urzadzenia przytrzymujacego, takie jak funkcja ogranicznika obciazenia,
wplywajace na sily dzialajace na kotwiczenia.

2.3. ,Podloga” oznacza dolng czg$¢ nadwozia, polaczong ze Scianami bocznymi pojazdu. W tym kontekscie obej-
muje ona elementy usztywniajace, rozszerzenia i potencjalnie inne wzmocnienia, nawet jesli znajduja si¢ one
ponizej podlogi, takie jak elementy wzdtuzne i poprzeczne.

2.4, ,Siedzenie” oznacza konstrukcj¢, wraz z wykonczeniem, ktéra moze, ale nie musi, by¢ integralng cze¢scig kon-
strukcji pojazdu, przeznaczong na miejsce siedzace dla jednej doroslej osoby. Termin ten obejmuje zaréwno sie-
dzenie pojedyncze, jak i cz¢s¢ siedzenia kanapowego stanowigca miejsce siedzace dla jednej osoby.

2.5. ,Przednie siedzenie pasazera” oznacza siedzenie, ktérego ,najbardziej wysuniety punkt H” lezy w pionowe;j
poprzecznej plaszczyznie przechodzacej przez punkt R kierowcy lub przed tg plaszczyzna.

2.6. ,Grupa siedzen” oznacza siedzenie kanapowe albo siedzenia rozdzielone, ale umieszczone obok siebie (tak, ze
przednie kotwiczenia jednego siedzenia znajduja si¢ w jednej linii lub przed tylnymi kotwiczeniami i w jednej
linii lub za przednimi kotwiczeniami drugiego siedzenia), stuzace do siedzenia dla jednej lub kilku dorostych
0s6b.

2.7. »Siedzenie kanapowe” oznacza kompletng konstrukcje z wykoriczeniem, przeznaczong do siedzenia dla wigcej
niz jednej dorostej osoby.

2.8. JSOFIX” oznacza system mocowania do pojazdéw urzadzen przytrzymujacych dla dzieci, obejmujacy dwa
sztywne kotwiczenia w pojezdzie i dwa odpowiadajace im sztywne zaczepy na urzadzeniu przytrzymujacym
dla dzieci, ktéry to system ma na celu ograniczenie rotacji wzdtuznej urzadzenia przytrzymujgcego dla dzieci.

2.9. ,Pozycja ISOFIX” oznacza pozycje umozliwiajacg instalacje:

a) uniwersalnego skierowanego przodem do kierunku jazdy urzadzenia przytrzymujacego ISOFIX dla dzieci,
zdefiniowanego w regulaminie ONZ nr 44;

b) albo pétuniwersalnego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX mocowanego przodem do kierunku
jazdy zgodnie z definicja zawartg w regulaminie ONZ nr 44;

¢) albo pétuniwersalnego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX mocowanego tytem do kierunku
jazdy zgodnie z definicja zawarta w regulaminie ONZ nr 44;

d) albo péluniwersalnego bocznego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX zgodnie z definicjg
zawartg w regulaminie ONZ nr 44;
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e) albo urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX przeznaczonego tylko do okreslonych pojazdéw zgod-
nie z definicja zawartg w regulaminie ONZ nr 44;

f) albo urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci i-Size klasy integralnej zgodnie z definicjg zawartg w regulami-
nie ONZ nr 129;

g) albo urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX przeznaczonego tylko do okreslonych pojazdéw zgod-
nie z definicja zawartg w regulaminie ONZ nr 129.

2.10. ,Dolne kotwiczenie ISOFIX” oznacza jeden sztywny okragly pret poziomy o $rednicy 6 mm, wystajacy z kon-
strukgji pojazdu lub siedzenia, umozliwiajacy umieszczenie i montaz urzgdzenia przytrzymujgcego ISOFIX dla
dzieci wyposazonego w elementy mocujace ISOFIX.

2.11. ,System kotwiczen ISOFIX” oznacza system zlozony z dwoch dolnych kotwiczen ISOFIX, przeznaczony do
mocowania urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX wraz z urzadzeniem przeciwdzialajacym rotacji.

2.12. ,Zaczep ISOFIX” oznacza jeden z dwdch zaczepéw spelniajacych wymagania regulaminu ONZ nr 44 lub regula-
minu ONZ nr 129, wystajacy z konstrukeji urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX, dostosowany do
dolnego kotwiczenia ISOFIX.

2.13. ,Urzadzenie przytrzymujace dla dzieci ISOFIX” oznacza urzadzenie przytrzymujace dla dzieci, spelniajace
wymagania regulaminu ONZ nr 44 lub regulaminu ONZ nr 129, ktére musi by¢ przymocowane do systemu
kotwiczefi ISOFIX.

2.14. ,2Urzadzenie do przylozenia sily statycznej (SFAD)” oznacza mocowane urzadzenie badawcze, ktére korzysta z

system6w kotwiczen ISOFIX w pojezdzie i stuzy do weryfikacji ich wytrzymatosci, a takze zdolnosci pojazdu
lub konstrukeji siedzenia do ograniczenia rotacji w badaniu statycznym. Urzadzenie badawcze do kotwiczen
dolnych i gérnych paskéw mocujgcych przedstawiono na rysunkach 1 i 2 w zalaczniku 4, jak réwniez urzadze-
nie SFADSL (podpérka) do oceny miejsc siedzgcych i-Size w odniesieniu do wytrzymatosci podtogi pojazdu.
Przyklad takiego urzadzenia SFADSL podano na rysunku 3 w zalgczniku 5.

2.15. ,Urzadzenie przeciwdzialajace rotacji”:

a) zabezpieczenie przeciwobrotowe uniwersalnego urzadzenia przytrzymujacego ISOFIX dla dzieci skfada sig z
g6rnego paska mocujacego ISOFIX;

b) urzadzenie przeciwdzialajace rotacji dla péluniwersalnego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX
obejmuje gbrny pasek mocujacy, deske rozdzielczg pojazdu lub wspornik, ktéry ma ograniczy¢ rotacje urza-
dzenia w przypadku zderzenia czotowego;

¢) urzadzenie przeciwdzialajace rotacji dla urzadzenia przytrzymujgcego dla dzieci i-Size obejmuje gérny pasek
mocujacy lub wspornik, ktéry ma ograniczy¢ rotacje urzadzenia w przypadku zderzenia czotowego;

d) w przypadku urzadzen przytrzymujacych dla dzieci ISOFIX, i-Size, uniwersalnych i pétuniwersalnych, samo
siedzenie pojazdu nie jest urzadzeniem przeciwdzialajgcym rotacji.

2.16. ,Kotwiczenie gbrnego paska mocujacego ISOFIX” oznacza element, taki jak pret, umieszczony w okreslonej
strefie, ktory ma umozliwi¢ podlaczenie tasmy gérnego paska mocujacego ISOFIX i przenies¢ jego site przytrzy-
mujacg na konstrukcje pojazdu.

2.17. ,Podlaczenie gérnego paska mocujacego ISOFIX” oznacza mechanizm, ktéry ma by¢ przylaczony do kotwicze-
nia grnego paska mocujgcego ISOFIX.

2.18. ,Hak gérnego paska mocujacego ISOFIX” oznacza podlaczenie grnego paska mocujgcego ISOFIX stosowane
standardowo dla celéw przylaczenia taSmy gérnego paska mocujacego ISOFIX do kotwiczenia gérnego paska
mocujgcego ISOFIX zgodnie z rysunkiem 3 w zalgczniku 4 do niniejszego regulaminu.

2.19. ,Ta§ma gérnego paska mocujacego ISOFIX” oznacza tasme tapicerska (lub podobna) siegajaca od gory urzadze-
nia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX do kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX, wyposazong w
regulacje, urzadzenie luzujace i podlaczenie gérnego paska mocujacego ISOFIX.

2.20. ,Prowadnica” ma ulatwi¢ montaz urzadzenia przytrzymujacego ISOFIX dla dziecka poprzez fizyczne ustawienie
zaczepdw ISOFIX na urzgdzeniu przytrzymujacym ISOFIX w pozycjach odpowiadajacych dolnym kotwicze-
niom ISOFIX.
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2.21. ,Przyrzad imitujgcy urzadzenie przytrzymujace dla dziecka” oznacza urzadzenie zgodne z jednym z obryséw
ISOFIX okreslonych w pkt 4 zalacznika 17 — dodatek 2 do regulaminu ONZ nr 16, kt6érego wymiary w szcze-
g6lnosci podano na rysunkach 1-7 w wymienionym powyzej pkt 4. Takie przyrzady imitujace urzadzenia przy-
trzymujgce dla dziecka (CRF) s3 wykorzystywane w regulaminie ONZ nr 16 w celu sprawdzenia, jakie obrysy
urzagdzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX mozna zamocowaé w pozycjach ISOFIX w pojezdzie. Jeden z
przyrzadéw CRF, tak zwany ISO/F2 lub ISO[F2X), opisany w regulaminie ONZ nr 16 (zalacznik 17, dodatek 2),
jest wykorzystywany w niniejszym regulaminie w celu sprawdzenia polozenia i mozliwosci uzyskania dostgpu
do systemu kotwiczen ISOFIX.

2.22. ,Przestrzen podlegajaca ocenie w odniesieniu do stopy wspornika” oznacza przestrzen, jak pokazano na rysun-
kach 1i 2 w zalgczniku 5 do niniejszego regulaminu, w ktérej spoczywa stopa wspornika urzadzenia przytrzy-
mujacego dla dzieci i-Size zdefiniowanego w regulaminie ONZ nr 129 i ktéra w zwiazku z tym przecina pla-
szczyzna podlogi pojazdu.

2.23. ,Powierzchnia kontaktu z podlogg pojazdu” oznacza obszar wynikajacy z przecigcia gornej powierzchni pod-
togi pojazdu (facznie z wykoniczeniem, dywanikiem, piankg itp.) z przestrzenig podlegajaca ocenie w odniesie-
niu do stopy wspornika, skonstruowany tak, aby wytrzymac sily stopy wspornika w urzadzeniu przytrzymujg-
cym dla dzieci i-Size zdefiniowanym w regulaminie ONZ nr 129.

2.24. ,Miejsce siedzace i-Size” oznacza miejsce siedzgce, jezeli zostalo ono okreslone przez producenta pojazdu, skon-
struowane tak, ze moze miesci¢ urzadzenia przytrzymujace dla dzieci i-Size i spelniajace wymagania okreslone
w niniejszym regulaminie.

3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

3.1. O udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie systeméw kotwiczen ISOFIX, kotwiczei gbrnego paska
mocujgcego ISOFIX oraz miejsc siedzgcych i-Size, jesli takie s3, wystepuje producent pojazdu lub jego nalezycie
upowazniony przedstawiciel.

3.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢ trzy egzemplarze kazdego z nizej wymienionych dokumentéw oraz nastepujace
dane:
3.2.1. Rysunki ogdlnej konstrukeji pojazdu w odpowiedniej skali, przedstawiajace polozenie systeméw kotwiczef

ISOFIX, kotwiczefi gbrnego paska mocujacego ISOFIX, jesli takie sa, a w przypadku miejsc siedzgcych i-Size —
powierzchni kontaktu z podloga pojazdu, a takze szczeg6towe rysunki systemow kotwiczen ISOFIX, jesli takie
sa, kotwiczen goérnego paska mocujgcego ISOFIX, jesli takie s, a takze punktéw, do ktdrych sg one zamoco-
wane;

3.2.2. Specyfikacje zastosowanych materialéw, ktore moga wplynaé na wytrzymalosé systeméw kotwiczent ISOFIX i
kotwiczent gérnego paska mocujacego ISOFIX, jesli takie sa, a w przypadku miejsc siedzacych i-Size — powierz-
chni kontaktu z podtoga pojazdu;

3.2.3. Opis techniczny systeméw kotwiczen ISOFIX i kotwiczen gérnego paska mocujacego ISOFIX, jesli takie sa;

3.2.4. W odniesieniu do systeméw kotwiczeni ISOFIX i kotwiczen gérnego paska mocujacego ISOFIX, jesli takie sg,
zamocowanych do konstrukeji siedzenia:

3.2.4.1.  Szczegblowy opis typu pojazdu w odniesieniu do konstrukgji siedzen, ich kotwiczen oraz ukladéw regulacji i
blokady;

3.2.4.2.  Rysunki siedzeir — w odpowiedniej skali i wystarczajgco szczegétowe — ich kotwiczen do pojazdu oraz ukladow
regulagji i blokady.

3.3. W zaleznosci od decyzji producenta, placéwce technicznej przeprowadzajacej badania homologacyjne nalezy
dostarczy¢ reprezentatywny egzemplarz typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany, lub cze¢sci pojazdu uznane
przez te placowke za najwazniejsze w odniesieniu do badan systeméw kotwiczer ISOFIX, kotwiczen gérnego
paska mocujacego ISOFIX, jesli takie sa, a w przypadku miejsc siedzacych i-Size — w odniesieniu do badania
powierzchni kontaktu z podtoga pojazdu.
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4. HOMOLOGACJA

4.1. Homologacji typu pojazdu udziela sig, jezeli pojazd, ktérego dotyczy wniosek o udzielenie homologacji zgodnie
z niniejszym regulaminem, spelnia odno$ne wymogi niniejszego regulaminu.

4.2. Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji. Dwie pierwsze jego cyfry oznaczajg seri¢
poprawek obejmujacych ostatnie gléwne zmiany dostosowujgce regulamin do postepu technicznego przed
datg udzielenia homologacji. Zadna Umawiajaca si¢ Strona nie moze nada¢ tego samego numeru innemu
typowi pojazdu, zgodnie z definicja w pkt 2.2 powyzej.

4.3 Zawiadomienie o homologacji, rozszerzeniu, odmowie lub wycofaniu homologacji, lub ostatecznym zaniecha-
niu produkgji typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem przekazuje si¢ Stronom Porozumienia z 1958
r., stosujgcym niniejszy regulamin, na formularzu zgodnym ze wzorem zamieszczonym w zalaczniku 1 do
niniejszego regulaminu.

4.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem, w
widocznym i fatwo dostgpnym miejscu okre$lonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢ migdzynarodowy
znak homologacji zawierajacy:

4.4.1. okrag otaczajacy litere ,.E”, po ktérej nastepuje numer identyfikujacy panistwo, ktére udzielito homologadji ();
4.4.2. numer niniejszego regulaminu, umieszczony z prawej strony okregu opisanego w pkt 4.4.1.
4.5. Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub kilkoma innymi regulami-

nami zalaczonymi do Porozumienia w panstwie, ktére udzielito homologacji zgodnie z niniejszym regulami-
nem, nie trzeba powtarza¢ symbolu opisanego w pkt 4.4.1; w takim przypadku dodatkowe numery i symbole
wszystkich regulaminéw, zgodnie z ktérymi udzielono homologacji w danym panstwie, nalezy umiescié w
kolumnach po prawej stronie symbolu opisanego w punkcie 4.4.1.

4.6. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

4.7. Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu zamontowanej przez producenta lub w jej
poblizu.

4.8. Przykladowe ukfady znaku homologacji przedstawiono w zatagczniku 2 do niniejszego regulaminu.

5. SPECYFIKACJE

5.1. Definicje

5.1.1. Punkt H oznacza punkt odniesienia zdefiniowany w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu, ktéry nalezy

okresli¢ zgodnie z procedurg okreslona w tym zalgczniku.

5.1.1.1.  Punkt H' to punkt odniesienia odpowiadajacy H zdefiniowanemu w pkt 5.1.1, ktdry nalezy okresli¢ dla kazdego
normalnego polozenia, w jakim uzywa si¢ siedzenia.

5.1.1.2.  Punkt R oznacza punkt odniesienia siedzenia zdefiniowany w dodatku 3 do zalgcznika 3 do niniejszego regula-
minu.

5.1.2. Tréjwymiarowy uklad odniesienia zostal zdefiniowany w dodatku 2 do zalacznika 3 do niniejszego regulaminu.

(") Numery identyfikujagce Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalgczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6.
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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5.2. Specyfikacje ogdlne

5.2.1. Kazdy system kotwiczen ISOFIX i kotwiczenie gbrnego paska mocujacego ISOFIX, ktére s3 lub maja by¢ zain-
stalowane z przeznaczeniem dla urzadzeni przytrzymujacych dla dzieci ISOFIX, jak réwniez powierzchnia kon-
taktu z podloga pojazdu kazdego miejsca siedzacego i-Size, muszg by¢ zaprojektowane, wykonane i rozmie-
szczone w taki sposob:

5.2.1.1.  ze system kotwiczent ISOFIX i kotwiczenie gérnego paska mocujacego ISOFIX, jak réwniez powierzchnia kon-
taktu z podlogg pojazdu kazdego miejsca siedzacego i-Size, w normalnych warunkach eksploatacyjnych zapew-
niajg zgodno$¢ pojazdu z postanowieniami niniejszego regulaminu.

System kotwiczen ISOFIX i kotwiczenie gérnego paska mocujacego ISOFIX, ktére moze by¢ dodane do pojazdu,
muszg by¢ réwniez zgodne z postanowieniami niniejszego regulaminu. W zwiazku z tym, wszelkie takie kotwi-
czenia nalezy opisa¢ we wniosku o udzielenie homologacji typu;

5.2.1.2.  ze wytrzymalo$¢ systemu kotwiczen ISOFIX i kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX sg zaprojekto-
wane dla kazdego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX z grupy wagowej 0; 0+; 1, zgodnie z definicja
w regulaminie ONZ nr 44;

5.2.1.3.  ze system kotwiczenia ISOFIX, kotwiczenie gérnego paska mocujacego ISOFIX i powierzchnia kontaktu z pod-
loga pojazdu kazdego miejsca siedzacego i-Size s3 zaprojektowane dla urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci
i-Size klasy integralnej zgodnie z definicja w regulaminie ONZ nr 129.

5.2.2. Systemy kotwiczenia ISOFIX, ich projekt i potozenie:

5.2.2.1.  System kotwiczen ISOFIX to sztywny(-e) pret(-y) poziomy(-e) o przekroju kolowym i $rednicy 6 mm +0,1 mm,
obejmujacy(-e) dwie strefy, ktérych minimalna dlugo$¢ skuteczna wynosi 25 mm, umieszczony(-e) na osi okres-
lonej na rysunku 4 w zalaczniku 4.

5.2.2.2.  System kotwiczen ISOFIX zainstalowany przy miejscu siedzacym w pojezdzie musi znajdowac si¢ nie mniej niz
120 mm za punktem konstrukcyjnym H, okreslonym zgodnie z zalgcznikiem 4 do niniejszego regulaminu,
przy pomiarze poziomym i do Srodka preta.

5.2.2.3. W przypadku kazdego systemu kotwiczeri ISOFIX zainstalowanego w pojezdzie musi by¢ mozliwe zamocowa-
nie przyrzadu imitujgcego urzadzenie przytrzymujgce dla dziecka ISOFIX ,ISO[F2” lub ,ISO[F2X”, okre$lonego
przez producenta pojazdu, opisanego w regulaminie ONZ nr 16 (zalacznik 17, dodatek 2).

Miejsca siedzgce i-Size musza miesci¢ przyrzady imitujgce urzadzenie przytrzymujace dla dziecka ISOFIX ,ISO/
F2X” oraz ,ISO/R2” wraz z przestrzenia podlegajaca ocenie w odniesieniu do wymiaru wspornika, jak okreslono
w regulaminie ONZ nr 16 (zalacznik 17, dodatek 2). Ponadto miejsca siedzgce i-Size muszg miesci¢ przyrzady
imitujace urzadzenie przytrzymujace dla dziecka klasy ISO/B2, jak okreslono w regulaminie ONZ nr 16 (zalacz-
nik 17, dodatek 5).

5.2.2.4.  Katy polozenia dolnej powierzchni przyrzadu imitujacego urzadzenie przytrzymujace dla dziecka ISOFX, zgod-
nie z definicjg producenta w pkt 5.2.2.3 musza pozostawal w nastepujacych przedzialach, przy czym ich
pomiaru dokonuje si¢ w odniesieniu do plaszczyzn odniesienia pojazdu zdefiniowanych w zalaczniku 3, doda-
tek 2, do niniejszego regulaminu:

a) pochylenie: 15° + 10%
b) przechylenie: 0° £ 5°;
¢) odchylenie: 0° + 10°.

W przypadku miejsc siedzacych i-Size dopuszczalne jest, pod warunkiem nieprzekroczenia limitéw okreslonych
w pkt 5.2.2.4, aby dlugos¢ najkrétszego wspornika, zgodnie z przestrzenig podlegajaca ocenie w odniesieniu do
stopy wspornika, skutkowala katem pochylenia wigkszym niz kat narzucony przez siedzenie lub konstrukeje
pojazdu. Musi istnie¢ mozliwo$¢ instalacji przyrzadu imitujacego urzadzenie przytrzymujace dla dziecka ISO-
FIX pod wigkszym katem pochylenia. Niniejszy punkt nie ma zastosowania do urzadzen imitujacych urzadzenie
przytrzymujace dla dziecka o rozmiarze ISO/B2.
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5.2.2.5.  Systemy kotwiczenia ISOFIX s3 mocowane na state lub chowane. W przypadku kotwiczeri chowanych wymaga-
nia dotyczace systemu kotwiczent ISOFIX musza by¢ spelnione w potozeniu uzytkowym.

5.2.2.6. Kazdy dolny pret kotwiczacy ISOFIX (w polozeniu uzytkowym) i kazda zainstalowana na stale prowadnica
muszg by¢ widoczne bez naciskania poduszki lub oparcia siedzenia, w przypadku widoku preta lub prowadnicy
w pionowej plaszczyZnie wzdluznej przechodzacej przez srodek preta lub prowadnicy, wzdtuz linii tworzacej
kat w gore, wynoszacy 30 stopni w stosunku do plaszczyzny poziome;.

Inng mozliwoscia zastepcza dla powyzszego wymagania jest trwale oznaczenie pojazdu w poblizu kazdego
preta lub prowadnicy. Oznaczenie musi obejmowac jeden z wymienionych ponizej ukladow, w zaleznosci od
decyzji producenta:

5.2.2.6.1. minimalnie — symbol okreslony w zalaczniku 4, rysunek 12, ztozony z okregu o Srednicy przynajmniej 13 mm,
zawierajacego piktogram spelniajacy nastepujace warunki:

a) piktogram musi kontrastowa¢ z tlem okregu;

b) piktogram musi by¢ potozony w poblizu kazdego preta systemu.
5.2.2.6.2. wyraz JSOFIX” drukowanymi literami o wysokosci przynajmniej 6 mm.

5.2.2.7.  Wymogi pkt 5.2.2.6 nie maja zastosowania do miejsc siedzacych i-Size. Miejsca siedzgce i-Size oznacza si¢
zgodnie z pkt 5.2.4.1.

5.2.3. Kotwiczenia gornego paska mocujacego ISOFIX, ich projekt i polozenie:
Na wniosek producenta samochodu mozna stosowa¢ alternatywne metody opisane w pkt 5.2.3.11 5.2.3.2.

Metode opisang w pkt 5.2.3.1 mozna zastosowaé wylacznie, jesli pozycja ISOFIX umieszczona jest na siedzeniu
pojazdu.

5.2.3.1.  Z zastrzezeniem pkt 5.2.3.3 1 5.2.3.4 czg$¢ kazdego kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX zaprojekto-
wana tak, aby laczy¢ si¢ z podlaczeniem gérnego paska mocujgcego ISOFIX, musi znajdowac si¢ nie dalej niz
2 000 mm od punktu odniesienia ramienia i w strefie zaciemnionej, widocznej na rysunkach 6-10 w zalaczniku
4, danego miejsca siedzgcego, dla ktdrego jest zainstalowana, z uwzglednieniem modelu opisanego w SAE ] 826
(lipiec 1995 r.) i przedstawionego na rysunku 5 w zalaczniku 4, zgodnie z nastepujgcymi warunkami:

5.2.3.1.1. punkt ,H” modelu znajduje si¢ w unikalnym punkcie konstrukcyjnym ,H” siedzenia przesunigtego maksymalnie
w dot i do tylu, chyba ze model znajduje si¢ posrodku, w kierunku poprzecznym, miedzy dwoma dolnymi kot-
wiczeniami ISOFIX;

5.2.3.1.2. linia tulowia modelu jest polozona pod takim samym katem w stosunku do poprzecznej plaszczyzny pionowej,
jak oparcie siedzenia w najbardziej podniesionym polozeniu; oraz

5.2.3.1.3. model jest ustawiony w pionowej plaszczyznie wzdluznej, ktdra zawiera punkt H modelu.

5.2.3.2. W przypadku pozycji ISOFIX wyposazonej w dolne kotwiczenia ISOFIX, przedstawione na rysunku 11 w
zalgczniku 4, strefa kotwiczenia gornego paska mocujacego ISOFIX moze by¢ okreslona takze przy pomocy
urzadzenia ,ISO[F2”, zgodnie z definicjg w regulaminie ONZ nr 16 (zalacznik 17, dodatek 2, rysunek 2).

Siedzenie musi by¢ wowczas odsunigte maksymalnie do tylu i w dé}, przy ustawieniu oparcia w polozeniu
nominalnym lub zalecanym przez producenta pojazdu.

Patrzgc z boku, kotwiczenie grnego paska mocujacego ISOFIX musi znajdowac si¢ za tylng powierzchnig urzg-
dzenia ,ISO[F2”".

Punkt przecigcia tylnej powierzchni urzadzenia ,ISO[F2” i linii poziomej (zalacznik 4, rysunek 11, punkt 3)
przechodzgcej przez ostatni sztywny punkt o twardosci powyzej 50 Shore A na gdrze oparcia siedzenia okresla
punkt odniesienia 4 (zalacznik 4, rysunek 11) na linii srodkowej urzadzenia ,ISO[F2”. W tym punkcie odniesie-
nia maksymalny kat 45° powyzej linii poziomej okresla gbrng granice strefy kotwiczenia gornego paska mocu-
jacego.

Na widoku z géry, w punkcie odniesienia 4 (zalacznik 4, rysunek 11), maksymalny kat 90° do tytu i w poprzek,
natomiast na widoku z tylu — maksymalny kat 40°, okreslaja dwie przestrzenie, ktore ograniczajg strefe kotwi-
czenia dla gornego paska mocujacego ISOFIX.

Poczatek tasmy gérnego paska mocujacego ISOFIX (5) znajduje si¢ w punkcie przecigcia urzadzenia ,ISO[F2” z
plaszczyzng polozong 550 mm powyzej powierzchni poziomej (1) urzadzenia ,ISO/F2” i w linii srodkowej (6)
urzadzenia ,ISO[F2”.



L 324/54 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 13.12.2019

Ponadto kotwiczenie gornego paska mocujacego ISOFIX musi znajdowac si¢ przynajmniej 200 mm, ale nie wig-
cej niz 2000 mm, od poczgtku taSmy gérnego paska mocujacego ISOFIX na tylnej plaszczyznie urzadzenia
LISO[F2”, mierzac wzdluz taSmy gdy rozciagnigta jest na oparciu siedzenia do punktu kotwiczenia gérnego
paska mocujacego ISOFIX.

5.2.3.3.  Czg8¢ kotwiczenia gornego paska mocujacego ISOFIX w pojezdzie, ktéra ma si¢ taczy¢ z podlaczeniem gornego
paska mocujgcego ISOFIX, moze znajdowac si¢ poza strefami zaciemnionymi, o ktérych mowa w pkt 5.2.3.1
lub 5.2.3.2, jesli polozenie w strefie nie jest odpowiednie, a pojazd jest wyposazony w urzadzenie prowadzace,
ktore:

5.2.3.3.1. zapewnia takie funkcjonowanie taSmy gérnego paska mocujacego ISOFIX, ze czg$¢ kotwiczenia przeznaczona
do Iaczenia z kotwiczeniem gérnego paska mocujacego ISOFIX znajduje si¢ w strefie zaciemnionej; oraz

5.2.3.3.2. znajduje si¢ przynajmniej 65 mm za linig tulowia w przypadku urzadzenia prowadzacego z miekkiej tasmy
tapicerskiej lub regulowanego urzadzenia prowadzacego, albo przynajmniej 100 mm za linig tulowia w przy-
padku sztywnego urzadzenia prowadzgcego; oraz

5.2.3.3.3. w przypadku gdy w trakcie badania po instalacji w przewidywanym polozeniu uzytkowym urzadzenie wyka-
zuje wystarczajacg wytrzymalosé, aby z kotwiczeniem gérnego paska mocujacego ISOFIX wytrzymaé obcigze-
nie, o ktérym mowa w pkt 6.2 niniejszego regulaminu.

5.2.3.4. Kotwiczenie paska mocujacego moze by¢ wbudowane w oparcie siedzenia, pod warunkiem ze nie znajduje si¢
w obszarze zwijania taSmy na gorze oparcia siedzenia.

5.2.3.5.  Wymiary kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX powinny umozliwia¢ dolgczenie haka gérnego paska
mocujgcego ISOFIX zgodnie z rysunkiem 3.

Dookota kazdego kotwiczenia gérnego paska mocujgcego ISOFIX nalezy zapewni¢ przestrzen umozliwiajgcg
przylaczanie i odlgczanie.

Wszystkie kotwiczenia umieszczone z tytu systemu kotwiczen ISOFIX i ktére mozna uzy¢ do przylaczenia haka
gérnego paska mocujgcego ISOFIX lub podigczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX muszg by¢ zaprojekto-
wane w taki sposéb, aby zapobiec niewla$ciwemu zastosowaniu przez co najmniej jeden z nastepujacych $rod-
kéw:

a) projektowanie wszystkich takich kotwiczen w strefie kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX jako
kotwiczen gérnego paska mocujgcego ISOFIX; lub

b) oznaczanie tylko kotwicze gérnego paska mocujacego ISOFIX przy uzyciu jednego z symboli lub jego
lustrzanego odbicia zgodnie z rysunkiem 13 w zalaczniku 4; lub

¢) w przypadku oznakowania kotwiczenia niezgodnego z lit. a) lub b) powyzej, wyraznie zaznaczy¢, ze punk-
téw kotwiczenia nie mozna uzywaé w polaczeniu z systemem kotwiczen ISOFIX.

W przypadku kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX z zamknigciem, zamknigcie nalezy oznaczy¢ na

przyklad jednym z symboli (lub lustrzanym odbiciem jednego z symboli) okreslonych na rysunku 13 w zalacz-
niku 4; zamknigcie musi by¢ zdejmowane bez uzycia narzedzi.

5.2.4. Wymagania dotyczace miejsca siedzgcego i-Size

Kazde miejsce siedzace i-Size, okreslone przez producenta pojazdu, musi by¢ zgodne z wymaganiami okreslo-
nymi w pkt 5.2.1-5.2.4.3.

5.2.4.1. Oznakowanie

Kazde miejsce siedzgce i-Size musi by¢ w sposéb trwaly oznaczone w poblizu dolnego systemu kotwiczeri ISO-
FIX (preta lub prowadnicy) danego miejsca siedzacego.
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Minimalnym oznaczeniem jest symbol okreslony w zalaczniku 5, rysunek 4, zlozony z kwadratu o boku przy-
najmniej 13 mm, zawierajacego piktogram spelniajacy nastepujace warunki:

a) piktogram musi kontrastowa¢ z them kwadratu;

b) piktogram musi by¢ polozony w poblizu kazdego preta systemu.

5.2.4.2.  Wymagania geometryczne dla miejsc siedzacych i-Size polaczonych ze wspornikami i-Size

Oprécz wymogéw okreslonych w pkt 5.2.2 i 5.2.3 nalezy sprawdzié, czy gérna powierzchnia podlogi pojazdu
(facznie z wykoniczeniem, dywanikiem, piankg itp.) przecina si¢ z powierzchniami granicznymi x i y przestrzeni
podlegajacej ocenie w odniesieniu do stopy wspornika, jak pokazano na rysunkach 1 i 2 w zalaczniku 5 do
niniejszego regulaminu.

Przestrzen podlegajaca ocenie w odniesieniu do stopy wspornika jest ograniczona w nastgpujacy sposob (zob.
réwniez rys. 11 2 w zalaczniku 5 do niniejszego regulaminuy):

a) na szeroko$¢: dwoma plaszczyznami réwnoleglymi do wzdtuznej plaszczyzny symetrii przyrzadu imituja-
cego urzadzenie przytrzymujace dla dziecka zainstalowanego na danym siedzeniu i oddalonymi o 100 mm
od tej plaszczyzny; oraz

b) na dtugo$é: dwoma plaszczyznami prostopadlymi do plaszczyzny wyznaczonej przez dolng powierzchnie
przyrzadu imitujgcego urzadzenie przytrzymujgce dla dziecka i prostopadlej do wzdluznej plaszczyzny
symetrii przyrzadu imitujgcego urzadzenie przytrzymujace dla dziecka, oddalonymi o 585 mm i 695 mm
od plaszczyzny przechodzacej przez linie $rodkowe dolnych kotwiczenn ISOFIX, prostopadle do dolnej
powierzchni CRF; oraz

¢) na wysoko$¢: przez dwie plaszczyzny réwnolegle do dolnej powierzchni przyrzadu imitujacego urzadzenie
przytrzymujace dla dziecka, 270 mm i 525 mm ponizej tej powierzchni.

Kat pochylenia uzywany do powyzszej oceny geometrycznej mierzy si¢ zgodnie z pkt 5.2.2.4.

Zgodno$¢ z niniejszym wymogiem mozna wykaza¢ w badaniu fizycznym, symulacji komputerowej lub na
odpowiednich rysunkach.

5.2.4.3.  Wymogi wytrzymalosci podlogi pojazdu dla miejsc siedzacych i-Size

Cata powierzchnia kontaktu z podloga pojazdu (zob. zalacznik 5, rys. 1 i 2) musi mie¢ wystarczajacg wytrzyma-
to$¢ na obcigzenia przylozone podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 6.2.4.5.

5.3. Minimalna liczba pozycji ISOFIX, jaka nalezy zapewnic:

53.1. Kazdy pojazd kategorii M; musi by¢ wyposazony w przynajmniej dwie pozycje ISOFIX spetniajace wymogi
niniejszego regulaminu.

Przynajmniej dwie pozycje ISOFIX muszg by¢ wyposazone w system kotwiczen ISOFIX, jak rowniez kotwicze-
nie gornego paska mocujacego ISOFIX.

Typ i liczbe urzadzen ISOFIX, zdefiniowanych w regulaminie ONZ nr 16, ktére moga by¢ zainstalowane w kaz-
dej pozycji ISOFIX, okreslono w regulaminie ONZ nr 16.

5.3.2. Niezaleznie od pkt 5.3.1, jesli pojazd wyposazony jest tylko w jeden rzad siedzen, nie wymaga si¢ pozycji ISO-
FIX.

5.3.3. Niezaleznie od pkt 5.3.1 przynajmniej jedna z dwoch pozycji ISOFIX musi by¢ zamontowana w drugim rzedzie
siedzen.

5.3.4. Niezaleznie od pkt 5.3.1 pojazdy kategorii M; musza mie¢ tylko jedng pozycje ISOFIX w pojazdach:
a) ktére majg nie wigcej niz dwie pary drzwi dla pasazerdw; oraz

b) ktdére maja tylne wyznaczone siedzenie, w przypadku ktorego elementy przekladni lub zawieszenia unie-
mozliwiajg instalacje kotwiczen ISOFIX zgodnie z wymaganiami pkt 5.2.2; oraz
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¢) w ktérych wskaznik stosunku mocy do masy wiasnej (PMR) jest wigkszy niz 140 zgodnie z definicjami w
regulaminie ONZ nr 51 i z nastepujacg definicja stosunku mocy do masy wlasnej (PMR):

PMR = (Pn/m,) * 1000 kg/kW
gdzie:
Pn: maksymalna moc (znamionowa) silnika wyrazona w kW (3)
m,,: masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy w kg
m, = m,, (dla pojazdéw kategorii M)
oraz
d) ktére majg silnik osiggajacy maksymalng (znamionowg) moc silnika wigksza niz 200 kW2,

Pojazd taki musi mie¢ tylko jeden system kotwiczen ISOFIX oraz kotwiczenie gornego paska mocujacego ISO-
FIX na wyznaczonym przednim siedzeniu pasazera w polgczeniu z urzadzeniem odlaczania poduszki powietrz-
nej (jezeli siedzenie wyposazone jest w poduszke), jak rowniez naklejke ostrzegawczg informujac, ze w drugim
rzedzie siedzef nie ma pozycji ISOFIX.

5.3.5. Jesli system kotwiczeri ISOFIX zainstalowany jest na przednim miejscu siedzgcym z przednia poduszka
powietrzng, zamontowane musi by¢ urzadzenie odfgczajace poduszke powietrzna.

5.3.6. Niezaleznie od pkt 5.3.1, w przypadku zintegrowanych wbudowanych urzadzen przytrzymujacych dla dzieci,
liczba pozycji ISOFIX, jaka nalezy zapewni¢, musi wynosi¢ przynajmniej dwa minus liczba zintegrowanych
wbudowanych urzadzen dla grup wagowych 0, 0+, lub 1.

5.3.7. Kabriolety zdefiniowane w pkt 2.9.1.5 w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) z wigcej
niz jednym rzedem siedzeni, muszg by¢ wyposazone w przynajmniej dwa dolne kotwiczenia ISOFIX. Jesli w
takim pojezdzie zapewniono kotwiczenie gérnego paska mocujgcego ISOFIX, musi by¢ ono zgodne z wiasci-
wymi postanowieniami niniejszego regulaminu.

5.3.8. Jezeli pojazd jest wyposazony tylko w jedno miejsce siedzace w rzedzie, wymagana jest tylko jedna pozycja ISO-
FIX w miejscu pasazera. Jesli w takim pojezdzie zapewniono kotwiczenie gérnego paska mocujacego ISOFIX,
musi by¢ ono zgodne z wlasciwymi postanowieniami niniejszego regulaminu. Jezeli jednak nie ma mozliwosci
zainstalowania nawet najmniejszego skierowanego przodem do kierunku jazdy urzadzenia ISOFIX (zdefiniowa-
nego w regulaminie ONZ nr 16, zalagcznik 17, dodatek 2) w miejscu siedzacym pasazera, wowczas nie jest
wymagana pozycja ISOFIX, pod warunkiem Ze dla tego pojazdu okreslono urzadzenie przytrzymujace dla
dzieci.

5.3.9. Niezaleznie od pkt 5.3.1 pozycje ISOFIX nie s3 wymagane w samochodach sanitarnych i karawanach oraz
pojazdach przeznaczonych do uzytku w stuzbach wojskowych, obronie cywilnej, strazy pozarnej i w sitach
odpowiedzialnych za utrzymanie porzadku publicznego.

5.3.10.  Niezaleznie od pkt 5.3.1-5.3.4 przynajmniej jedna obowigzkowa pozycja ISOFIX moze zostaé zastgpiona
miejscami siedzacymi i-Size.

6. BADANIA
6.1. Mocowanie pojazdu do celéw badania kotwiczen ISOFIX
6.1.1. Metoda zastosowana do zamocowania pojazdu w czasie badan nie moze zwigksza¢ wytrzymalosci kotwiczen

ISOFIX ani ich obszaru kotwiczenia, ani zmniejsza¢ normalnego odksztalcenia konstrukgji.

6.1.2. Urzadzenie mocujace jest uwazane za wystarczajace, jesli nie wywiera Zadnego wplywu na obszar nad calg sze-

najmniej 500 mm od kotwiczenia, ktére ma by¢ badane, a takze jest przytrzymany lub zamocowany z tyhu,
przynajmniej 300 mm od kotwiczenia.

() Moc (znamionowa) silnika oznacza moc silnika wyrazong w kW (EKG ONZ) i zmierzong metodg EKG ONZ zgodnie z regulaminem
ONZ nr 85.
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6.1.3. Zaleca si¢, aby konstrukcja opierala si¢ na podporach ustawionych w przyblizeniu zgodnie z osiami két lub, jesli
nie jest to mozliwe, zgodnie z punktami zamocowania zawieszenia.

6.1.4. W przypadku zastosowania metody mocowania innej niz opisana w pkt 6.1.1-6.1.3 niniejszego regulaminu
nalezy przedstawi¢ potwierdzenie, Ze jest to metoda réwnowazna.

6.2. Wymagania badania statycznego

6.2.1. Wytrzymalo$¢ systeméw kotwiczenia ISOFIX bada sig, przyktadajac sily okreslone w pkt 6.2.4.3 do urzadzenia
do przylozenia sily statycznej (SFAD) z dobrze zapigtymi zaczepami ISOFIX.

W przypadku kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX przeprowadza si¢ badanie dodatkowe okreslone
w pkt 6.2.4.4.

W przypadku miejsca siedzgcego i-Size przeprowadza si¢ dodatkowe badanie wspornika zgodnie z opisem w
pkt 6.2.4.5.

Wszystkie pozycje ISOFIX lub miejsca siedzace i-Size w tym samym rzedzie siedzen, ktére moga by¢ wykorzys-
tywane jednoczesnie, bada si¢ jednoczes$nie.

6.2.2. Badanie moze by¢ przeprowadzone na kompletnym gotowym pojezdzie lub wystarczajacych czg$ciach pojazdu,
reprezentujacych wytrzymalo$¢ i sztywnos¢ konstrukeji pojazdu.

Okna i drzwi mogg by¢ zamontowane lub nie, zamknigte lub otwarte.

Zamontowane moga by¢ wszelkie systemy normalnie montowane i potencjalnie zwigkszajace sztywno$¢ kon-
strukgji pojazdu.

Badanie moze by¢ ograniczone do pozycji ISOFIX lub i-Size dla tylko jednego siedzenia lub jednej grupy siedzen
pod warunkiem Ze:

a) dana pozycja ISOFIX lub i-Size ma taka samga charakterystyke konstrukcyjng, jak pozycja ISOFIX lub i-Size
innych siedzen lub grupy siedzen; oraz

b) jesli takie pozycje ISOFIX lub i-Size sg catkowicie lub czgSciowo zamontowane do siedzenia lub grupy sie-
dzen, charakterystyka konstrukcyjna siedzenia lub grupy siedzert lub podlogi w przypadku miejsc siedza-
cych i-Size jest taka sama, jak innych siedzen lub grup siedzen.

6.2.3. Jesli siedzenia i urzadzenie podpierajace glowe s regulowane, nalezy bada¢ je w potozeniu okreslonym przez
placéwke techniczng, w ograniczonym zakresie ustalonym przez producenta pojazdu, zgodnie z dodatkiem 3
zalacznika 17 do regulaminu ONZ nr 16.

6.2.4. Sily, kierunki i granice przemieszczenia

6.2.4.1.  Sile 135 N £ 15 N przyklada si¢ do Srodka przedniej poprzeczki SFAD, aby skorygowa¢ skosne utozenie tylnego
przedtuzenia SFAD, w celu usunigcia wszelkiego luzu lub napiecia pomiedzy SFAD i jego podparciem.

6.2.4.2.  Sily przyklada si¢ do urzadzenia do przylozenia sily statycznej (SFAD) w kierunku do przodu i skoénym, zgod-
nie z tabelg 1.

Tabela 1
Kierunki sit badawczych
Do przodu 0°%5° 8 kN £0,25 kN
Sko$nie 75° % 5° (do obu stron prostych lub do jednej strony, jesli 5 kN £0,25 kN
jest strona gorsza lub jesli obie strony sa symetryczne)

Kazde z tych badan moze by¢ prowadzone na réznych konstrukcjach, zgodnie z wnioskiem producenta.
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Sity w kierunku do przodu przyklada si¢ przy zachowaniu wstepnego kata przylozenia sily na poziomie 10 £ 5°
powyzej plaszczyzny poziomej. Sity skosne przyklada si¢ poziomo 0° £ 5°. Wstepna sile obcigzenia 500 N £ 25
N przyklada si¢ w ustalonym punkcie obcigzenia X wskazanym na rys. 2 w zalgczniku 4. Pelne obciazenie
nalezy osiagna¢ jak najszybciej, maksymalnie w ciggu 30 sekund. Na wniosek producent przylozenie pelnego
obcigzenia moze jednak nastgpi¢ w ciagu 2 sekund. Sile nalezy utrzymac¢ minimalnie przez 0,2 s.

Wszystkich pomiaréw dokonuje si¢ zgodnie z ISO 6487 przy CFC na poziomie 60 Hz lub metoda réwno-
wazng.

6.2.4.3. Badania samego systemu kotwiczen ISOFIX:

6.2.4.3.1. Badanie z silg przytozong do przodu:

Poziome przemieszczenie wzdluzne (po obcigzeniu wstepnym) punktu X SFAD w czasie przylozenia sity 8 kN
+0,25 kN musi by¢ ograniczone do 125 mm, a stale odksztalcenie, w tym cze$ciowe peknigcie lub ztamanie
dolnego kotwiczenia ISOFIX lub przyleglego obszaru, nie stanowi wady, jesli okreslona sita zostata utrzymana
przez wymagany czas.

6.2.4.3.2. Badanie z silg przylozong skosnie:

Przemieszczenie w kierunku dzialania sily (po obciazeniu wstepnym) punktu X SFAD w czasie przylozenia sity
5 kN £0,25 kN musi by¢ ograniczone do 125 mm, a stale odksztalcenie, w tym czg$ciowe pekniecie lub ztama-
nie dolnego kotwiczenia ISOFIX lub przyleglego obszaru, nie stanowi wady, jeli okreslona sila zostata utrzy-
mana przez wymagany czas.

6.2.4.4.  Badanie systeméw kotwiczen ISOFIX i kotwiczenia gérnego paska mocujgcego ISOFIX:

Pomiedzy SFAD i gérny pasek mocujacy nalezy przylozy¢ wstepne obcigzenie napinajace réwne 50 N £ 5 N.
Poziome przemieszczenie (po obcigzeniu wstepnym) punktu X SFAD w czasie przylozenia sily 8 kN 20,25 kN
musi by¢ ograniczone do 125 mm, a stale odksztalcenie, w tym czgsciowe pekniecie lub ztamanie dolnego kot-
wiczenia ISOFIX i kotwiczenia gérnego paska mocujacego lub przyleglego obszaru, nie stanowi wady, jesli
okreslona sifa zostala utrzymana przez wymagany czas.

6.2.4.5. Badanie dla miejsc siedzacych i-Size:

Oprécz badan wymienionych w pkt 6.2.4.3 1 6.2.4.4 przeprowadza si¢ badanie ze zmodyfikowanym urzadze-
niem do przytozenia sily statycznej, ktore sklada si¢ ze SFAD i obejmuje urzadzenie do badania wspornika jak
pokazano na rys. 3 w zalgczniku 5. Urzadzenie do badania wspornika reguluje si¢ na dhugos¢ i szerokos¢, aby
oceni¢ powierzchnig kontaktu z podloga pojazdu, jak okreslono w pkt 5.2.4.2 (zob. réwniez rys. 1 i 2 w zalacz-
niku 5 do niniejszego regulaminu). Wysoko$¢ urzadzenia do badania wspornika reguluje si¢ w taki sposéb, zeby
stopa urzadzenia do badania wspornika pozostawala w kontakcie z gérng powierzchnig podlogi pojazdu. W
przypadku skokowej regulacji wysokosci, wybiera si¢ pierwsza pozycje, przy ktdrej stopa opiera si¢ na podlo-
dze; w przypadku ciaglej regulacji wysokosci urzadzenia do badania wspornika, kat pochylenia SFAD zwigksza
si¢ 0 1,5 +/- 0,5 stopni ze wzgledu na regulacje wysokosci urzagdzenia do badania wspornika.

Poziome przemieszczenie (po obcigzeniu wstepnym) punktu X SFAD w czasie przylozenia sity 8 kN 0,25 kN
musi by¢ ograniczone do 125 mm, a stale odksztalcenie, w tym czgsciowe pekniecie lub ztamanie dolnego kot-
wiczenia ISOFIX i powierzchni kontaktu z podloga pojazdu lub przyleglego obszaru, nie stanowi wady, jesli
okreslona sifa zostala utrzymana przez wymagany czas.

Tabela 2

Granice przemieszczenia

Kierunek sily Maksymalne przemieszczenie punktu X SFAD

Do przodu 125 mm w poziomie

Skosnie 125 mm w kierunku dzialania sity
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6.2.5. Sily dodatkowe

6.2.5.1.  Sily inercji siedzen.

Dla polozenia instalacyjnego, jesli sita przenoszona jest na konstrukcje siedzenia w pojezdzie, a nie bezposred-
nio na konstrukcje pojazdu, nalezy przeprowadzi¢ badanie, aby sprawdzi¢, czy wytrzymalo§¢ kotwiczen sie-
dzen pojazdu do konstrukeji pojazdu jest wystarczajaca. W tym badaniu, do siedzenia lub wlasciwej czesci kon-
strukcji siedzenia nalezy przylozy¢ — w poziomie lub wzdluz w kierunku do przodu - sile réwng
dwudziestokrotnosci masy wlasciwych czesci konstrukgji siedzenia, odpowiadajaca efektowi fizycznemu masy
danego siedzenia na jego kotwiczenia. Dodatkowe przytozone obcigzenie lub obcigzenia i rozklad obcigzenia
okresla producent po uzgodnieniu z placéwkg techniczng.

Na wniosek producenta w czasie opisanego powyzej badania statycznego w punkcie X SFAD mozna przylozy¢
dodatkowe obcigzenie.

Jesli kotwiczenie gérnego paska mocujacego jest zintegrowane z siedzeniem pojazdu, badanie to nalezy prze-
prowadzi¢ z taSmg gornego paska mocujgcego ISOFIX.

Nie moga pojawi¢ si¢ zadne zlamania i konieczne jest spelnienie wymagan dotyczacych przemieszczenia pod-
anych w tabeli 2.

Uwaga: Tego badania nie trzeba przeprowadzad, jesli kotwiczenie systemu paséw bezpieczenistwa jest zintegro-
wane ze struktura siedzenia w pojezdzie, a siedzenie zostalo juz przebadane i otrzymalo homologacje jako
zgodne z badaniami obciazenia kotwiczefl, wymaganymi w niniejszym regulaminie dla urzadzen przytrzymuja-
cych pasazeréw dorostych.

7. ZMIANA T ROZSZERZENIE HOMOLOGACJI TYPU POJAZDU

7.1. O kazdej zmianie typu pojazdu nalezy powiadomi¢ organ udzielajacy homologadji typu, ktéry udzielit homolo-
gacji typu pojazdu. Organ ten moze:

7.1.1. uzna¢ za mato prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki, i uzna¢, ze dany pojazd
nadal spelnia odpowiednie wymogi; lub

7.1.2. zazadad kolejnego sprawozdania z badan od placéwki technicznej odpowiedzialnej za ich przeprowadzenie.

7.2. Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin s3 powiadamiane o potwierdzeniu lub odmowie homologa-
Gji, z wyszczeg6lnieniem zmian, zgodnie z procedurg okreslong w pkt 4.3.

7.3. Wiasciwy organ udzielajacy rozszerzenia homologacji przydziela numer seryjny dla danego rozszerzenia oraz
informuje o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin, za pomocg formularza
zawiadomienia zgodnego z wzorem w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

8. ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury zgodnosci produkeji muszg by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w dodatku 1 do Porozumienia
(E/ECE/TRANS/505Rev.3) i nastepujacymi wymogami:

8.1. Kazdy pojazd opatrzony znakiem homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢ zgodny z homolo-
gowanym typem pojazdu, jesli chodzi o szczegdly wplywajace na charakterystyke systemu kotwiczen ISOFIX i
kotwiczenia gornego paska mocujacego ISOFIX.

8.2. W celu weryfikacji zgodnosci okreslonej w pkt 8.1 powyzej, wyrywkowym kontrolom poddaje si¢ wystarcza-
jaca liczbe seryjnie produkowanych pojazdéw opatrzonych znakiem homologacji wymaganym na mocy niniej-
szego regulaminu.

8.3. Zasadniczo kontrole takie ogranicza si¢ do pomiaréw. W razie potrzeby, pojazdy sa jednak poddawane niekté-
rym badaniom opisanym w pkt 6 powyzej, wybranym przez placowke techniczna przeprowadzajaca badania
homologacyjne.

9. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKC(]I

9.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostaé cof-

nigta w razie niespetnienia wymogéw okreslonych w pkt 8.1 lub jesli system kotwiczen ISOFIX i kotwiczenie
gbrnego paska mocujacego ISOFIX nie przeszly pozytywnie kontroli, o ktérej mowa w pkt 8 powyzej.
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9.2. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu uprzednio
przez siebie udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie, za pomocg formularza zawiado-
mienia zgodnego ze wzorem zamieszczonym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu, pozostate Umawiajace
si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin.

10. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC]JI

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkgji typu systemu kotwiczen ISOFIX i kotwiczenia gor-
nego paska mocujgcego ISOFIX homologowanych zgodnie z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ,
ktéry udzielil homologacji. Po otrzymaniu stosownego zawiadomienia wyzej wymieniony organ powiadamia o
tym pozostate Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin za pomoca formu-
larza zawiadomienia zgodnego ze wzorem zamieszczonym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

11. NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZANIE BADAN HOMOLO-
GACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGAC]I TYPU

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organi-
zacji Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy placowek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie
badan homologacyjnych oraz organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy przesta¢ wydane w
innych panstwach formularze poswiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homo-
logacii.



13.12.2019 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 324/61
ZALACZNIK 1
ZAWIADOMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))
wydane przez: Nazwa organu administracji:
dotyczace 2: udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofniecia homologaciji
ostatecznego zaniechania produkcji
typu pojazdu w zakresie systemdw kotwiczen ISOFIX i kotwiczen gérnego paska mocujacego ISOFIX oraz
miejsc siedzacych i-Size, jedli takie sa, zgodnie™ z regulaminem ONZ nr 145.
Nr homologagiji: ......c.cccooeiiienns NF FOZSZEIZENIAT ... e
1. Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu silnikowego: ...
2 LI o3 13 F= o L1 PP PRR PRSP
3. Nazwa i adres PrOAUCENTA .......cuiiiiiiiieiiie et e e st e e e e e e e e e neee s smn b e e et e eeseennns
4 Jedli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela produCental...........ocuveviiieiisiee s
5. Opis siedzen ®
Stosuje sie site dodatkowa zgodnie z pkt 6.2.5.1 niniejszego regulaminu ONZ: Tak/Nie?
SHA UZUPEIMIONA! ...ttt et ea et b e e s e e eaaees e e e et et e nn e e e e s nneennee
Wykorzystuje wytaczenie dozwolone w uwadze do pkt 6.2.5.1 w oparciu o badania
kotwiczen paséw bezpieczeristwa na podstawie regulaminu ONZ nr 14, pkt 6.4.4:
Tak/Nie?
Regulamin ONZ nr 14 — Numer NOMOIOGAC]T ........ceiuiierieiieiriie ettt e
Wykorzystanie zwolnienia ISOFIX zgodnie z pkt 5.3.8: Tak/Ni€?..........cccceviririeniiieeeeceee
7. Pojazd zgtoszony do homologaci aniai.: sosweiimssimim v svvsssmses sevevsvess svvvevievs svsassees
8. Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badar homologacyjnych: ..................
9. Data sprawozdania sporzadzonego przez placéwke teChNICZNg: .......cccvverieeiiiesieeiiieee e
10. Numer sprawozdania sporzgdzonego przez placowke teChniCzng: ........ccooevveiieiciniiiiccnenen,
11. Homologacja zostata udzielona/rozszerzona/odméwiono udzielenia
homologacji’lhomologacije cofnigto?
12. Umiejscowienie znaku homologacji Na POJEZAZIE. ........ceivieriiiiieii e
13. MIBISCOWOSE: urnens sumssinmunss samsinarsss (o ssasss SR s SR s S iFAEEYS TSNS SESrSRAREaEs SRR SRR
14. [ €= PSPPI
15. Podpis: ...............
16. Do niniejszego zawiadomienia zataczono nastepujace dokumenty, ztozone organowi
udzielajacemu homologaciji typu, ktéry udzielit homologacji typu, dostepne na zyczenie:
! Numer identyfikujacy paristwo, ktére udzielito homologacji/rozszerzyto homologacje/odmdwito udzielenia homologaciji/cofneto homologacje
(zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).
Niepotrzebne skresli¢.
3

Tylko jesli kotwiczenie jest zamontowane na siedzeniu lub jedli tasma pasa opiera sie na siedzeniu.
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rysunki, schematy i plany systemoéw kotwiczen ISOFIX i ewentualnych kotwiczen
gdrnego paska mocujacego ISOFIX, powierzchni kontaktu z podtoga pojazdu dla
ewentualnych miejsc siedzacych i-Size, a takze konstrukcji pojazdu;

zdjecia systemow kotwiczen ISOFIX i ewentualnych kotwiczern gdrnego paska
mocujacego ISOFIX, powierzchni kontaktu z podtoga pojazdu dla ewentualnych miejsc
siedzacych i-Size, a takze konstrukciji pojazdu;

rysunki, schematy i plany siedzen, ich kotwiczen w pojezdzie;

zdjecia siedzen, ich kotwiczen.
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ZALACZNIK 2

UKLADY ZNAKU HOMOLOGA(]I

Model A

(zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

[uf]
([
[[5]

J 2 145 R - 001424

M AN

LA

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje¢ w zakresie sys-
teméw kotwiczen ISOFIX, kotwiczen gérnego paska mocujacego ISOFIX oraz miejsc siedzacych i-Size we Frangji (E 2) na
podstawie regulaminu ONZ nr 145, pod numerem 001424. Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji oznaczajg, Ze
homologagji udzielono zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w regulaminie ONZ nr 145 w jego pierwotnej wersji.

Model B

(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

145 | 001425 | T3 ;
11 | 022439 | 1|

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, Ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje w Niderlan-
dach (E 4) na podstawie regulaminéw ONZ nr 145 i nr 11 (*). Numery homologacji wskazujg, ze w dniach udzielenia tych
homologacji, regulamin ONZ nr 145 mial swoja pierwotng forme, a regulamin ONZ nr 11 obejmowal seri¢ poprawek 02.

(*) Drugi numer podano jedynie jako przyklad.
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ZALACZNIK 3

PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU ,H” I RZECZYWISTEGO KATA TULOWIA DLA MIEJSC SIEDZACYCH
W POJAZDACH SILNIKOWYCH (')

Dodatek 1 —  Opis tréjwymiarowej maszyny punktu ,H” (maszyna 3-D H) (!)
Dodatek 2 —  Tréjwymiarowy uktad odniesienia (!)
Dodatek 3 —  Dane odniesienia dotyczace miejsc siedzacych (!)

(") Procedura opisana w zalgczniku 1 (i jego dodatkach 1, 2 i 3) do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (doku-
ment ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6
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ZALACZNIK 4

SYSTEMY KOTWICZEN ISOFIX I KOTWICZENIA GORNEGO PASKA MOCUJACEGO ISOHX

Rysunek 1

Urzadzenie do przylozenia sily statycznej (SFAD), rzuty aksonometryczne
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Rysunek 2
Urzadzenie do przylozenia sily statycznej (SFAD), wymiary

Wymiary w milimetrach

\
)

oS e
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Legenda
1.  Punkt mocowania gérnego paska mocujgcego.

2. Uchwyt przegubowy do badania sztywnosci zgodnie z opisem ponizej.

Sztywno$¢ SFAD: Po zamontowaniu przegubowego preta kotwiczgcego z przednim krzyzowym elementem SFAD wspar-
tym sztywnym pretem, ktdry jest przytrzymywany w Srodku przez przegub wzdluzny 25 mm ponizej podstawy SFAD
(aby umozliwi¢ wyginanie i kolysanie podstawy SFAD), przemieszczenie punktu X nie moze przekracza¢ 2 mm w zZadnym
kierunku w przypadku przylozenia sit zgodnie z tabelg nr 1 w pkt 6.2.4.2 niniejszego regulaminu. Z pomiaréw nalezy
wykluczy¢ wszelkie odksztalcenia systemu kotwiczen ISOFIX.
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Rysunek 3
Wymiary podiaczenia (typu hak) gérnego paska mocujacego ISOFIX

Wymiary w milimetrach

Bl

Zob. szczegdt A

' g

=}
5 | =

Widok z boku

Promien 12 maks.
} Pret o $rednicy 6,4
min. 2,5 J promien 2,3-3,8
45' pominalnie
Szczegot A
Legenda:

v~~~/ Struktura otaczajaca (ewentualnie)
Obszar, w ktorym musi catkowicie znalez¢ sig
profil taczacy hak goérnego paska mocujacego
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Rysunek 4

Odleglo$é pomiedzy dwoma strefami kotwiczenia dolnego

25 mm 25 mm
maksimum 255 mm
minimum 305 mm
-4
Rysunek 5
Schemat dwuwymiarowy

Punkt odniesienia barku

! Tutow
... / \
Pret odniesienia kata _» /
oparcia siedzenia
Linia tutowia ;
./.
®

Punkt H
A i)
Stopa —*

\\@

o ¢ 563,0

N
3 ‘3
306,0 \"Q\ kPOdudzie Zob. tabela 1
$3.0 t’v Linia bosej nogi

Punkt obcasa .Y
107,

6" 30 0

Uwaga: Wymiary podano w milimetrach
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Legenda

1.  Kat oparcia.

2. Przecigcie plaszczyzny odniesienia linii tutowia i podtogi.
3. Plaszczyzna odniesienia linii tutowia.

4.  Punkt H.

5. PunktV.

6. PunktR.

7.  Punkt W.

8.  Pionowa plaszczyzna wzdluzna.

9.  Dlugos¢ zwinigtej taSmy od punktu V: 250 mm.

10.  Dlugos¢ zwinietej tasmy od punktu W: 200 mm.

11.  Przekr6j w plaszczyznie M.

12.  Przekr6j w plaszczyznie R.

13.  Linia odpowiadajgca powierzchni podlogi pojazdu w przepisowej strefie.
Uwagi:

1.

Rysunek 6

Polozenie strefy kotwiczenia gornego paska mocujacego ISOFIX - widok z boku

Wymiary w milimetrach

Cze$¢ gérnego paska mocujacego, ktéra ma laczy¢ sie z hakiem gérnego paska mocujacego, musi znajdowaé sie w

strefie zaciemnionej.

Punkt R: Punkt odniesienia barku.

Punkt V: Punkt odniesienia V polozony 350 mm pionowo powyzej punktu Hi 175 mm z tylu w poziomie za tym

punktem.

Punkt W: Punkt odniesienia W polozony 50 mm pionowo ponizej punktu R i 50 mm do tylu w poziomie za

punktem R.



L 324/70 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 13.12.2019

5. Plaszczyzna M: Plaszczyzna odniesienia M, 1 000 mm z tylu w poziomie za punktem R.

6. Najbardziej wysunigte do przodu powierzchnie strefy uzyskuje si¢ przez ruch dwoch linii otaczajacych w ich rozsze-
rzonym zasiegu w przedniej czesci strefy. Linie otaczajace odpowiadajg minimalnej dlugosci regulowanej typowych
tasm gérnego paska mocujgcego od gory urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci (punktu W) lub w dole z tytu urza-
dzenia (punkt V).

Rysunek 7

PolozZenie strefy kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX — widok obszaru otaczajacego z boku w
powigkszeniu

Wymiary w milimetrach

Legenda

1.  PunktV.

2.  PunktR.

3. Punkt W.

4. Dlugos¢ zwinietej taSmy od punktu V: 250 mm.
5. Pionowa plaszczyzna wzdluzna.

6. Dlugos¢ zwinigtej tasmy od punktu W: 200 mm.
7. Luki utworzone przez dlugo$¢ zwinietej taSmy.
8. PunktH.

Uwagi:

1. Czes¢ gérnego paska mocujacego, ktora ma faczy¢ si¢ z hakiem gérnego paska mocujacego, musi znajdowac si¢ w
strefie zaciemnionej.

2. Punkt R: Punkt odniesienia barku.

3. Punkt V: Punkt odniesienia V polozony 350 mm pionowo powyzej punktu Hi 175 mm z tylu w poziomie za tym
punktem.

4. Punkt W: Punkt odniesienia W polozony 50 mm pionowo ponizej punktu R i 50 mm do tylu w poziomie za
punktem R.

5. Plaszczyzna M: Plaszczyzna odniesienia M, 1 000 mm z tylu w poziomie za punktem R.

6. Najbardziej wysunigte do przodu powierzchnie strefy uzyskuje si¢ przez ruch dwoch linii otaczajacych w ich rozsze-
rzonym zasiggu w przedniej czesci strefy. Linie otaczajgce odpowiadajg minimalnej dlugosci regulowanej typowych
ta$m gornego paska mocujacego od gory urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci (punktu W) lub w dole z tylu urza-
dzenia (punkt V).
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Rysunek 8
Polozenie strefy kotwiczenia gornego paska mocujacego ISOFIX - widok z géry
(przekréj plaszczyzny R)

Wymiary w milimetrach

1000

2000

Legenda

1.  Plaszczyzna symetrii.

2.  PunktV.
3.  PunktR.
4. Punkt W.

5. Pionowa plaszczyzna wzdluzna.
Uwagi:

1. Czgs¢ gbrnego paska mocujgcego, ktéra ma taczy¢ si¢ z hakiem gérnego paska mocujacego, musi znajdowaé si¢ w
strefie zaciemnionej.

2. Punkt R: Punkt odniesienia barku.

3. Punkt V: Punkt odniesienia V polozony 350 mm pionowo powyzej punktu Hi 175 mm z tylu w poziomie za tym
punktem.

4. Punkt W: Punkt odniesienia W polozony 50 mm pionowo ponizej punktu R i 50 mm do tylu w poziomie za
punktem R.
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Rysunek 9

Polozenie strefy kotwiczenia gornego paska mocujacego ISOFIX - widok z przodu

4
% :

5. Widok obszaru plaszczyzny odniesienia tulowia.

779

Legenda

1. PunktV.

2. Punkt W.
3. PunktR.

4.  Plaszczyzna symetrii.

Uwagi:

1. Czgs¢ gornego paska mocujgcego, ktéra ma taczy¢ si¢ z hakiem gérnego paska mocujgcego, musi znajdowaé si¢ w
strefie zaciemnionej.

2. Punkt R: Punkt odniesienia barku.

3. Punkt V: Punkt odniesienia V polozony 350 mm pionowo powyzej punktu Hi 175 mm z tylu w poziomie za tym
punktem.

4. Punkt W: Punkt odniesienia W polozony 50 mm pionowo ponizej punktu R i 50 mm do tylu w poziomie za
punktem R.
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Rysunek 10

Polozenie strefy kotwiczenia gornego paska mocujacego ISOFIX - schemat tréjwymiarowy

Legenda

1. Punkt H.
2. PunktV.
3. PunktW.
4. PunktR.

5. Plaszczyzna 45°.

6.  Przekr6j w plaszczyznie R.
7. Powierzchnia podlogi.

8.  Przednia krawedz strefy.
Uwagi:

1. Czes¢ gérnego paska mocujgcego, ktora ma taczy¢ si¢ z hakiem gérnego paska mocujgcego, musi znajdowacl si¢ w
strefie zaciemnionej.

2. Punkt R: Punkt odniesienia barku.
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Rysunek 11

Alternatywna metoda lokalizacji kotwiczenia gérnego paska mocujgcego z zastosowaniem urzgdzenia ,,ISO[F2”
(B), strefa ISOFIX — widok z boku, z géry i z tylu

Wymiary w milimetrach

20"

Nk

1. Powierzchnia pozioma urzadzenia ,JSO[F2” (B)

2. Powierzchnia tylna urzadzenia ,ISO[F2” (B)

3. Linia pozioma styczna do gornej krawedzi tylnego siedzenia (ostatni sztywny punkt o twardo$ci powyzej 50 Shore A)
4.  Przecigcie 21 3

5. Punkt odniesienia paska

6. Linia Srodkowa urzadzenia ,ISO/F2” (B)

7. Tasma gérnego paska mocujacego

8.  Granice strefy kotwiczenia

Rysunek 12
Znak dolnego kotwiczenia ISOFIX

minimum
13 mm

Uwagi:
1. Rysunek nie jest wykonany w skali.
2. Znak moze by¢ przedstawiony jako lustrzane odbicie.

3. Kolor znaku wedlug uznania producenta.
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Rysunek 13

Znak stosowany do okre$lania potozenia zakrytego kotwiczenia gérnego paska mocujacego
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Lminimum 20|

Uwagi:
1.  Wymiary w mm.
2. Rysunek nie jest wykonany w skali.

3. Znak musi by¢ wyraznie widoczny dzigki kontrastujagcym kolorom lub odpowiedniemu uwypukleniu, jesli jest on
wytloczony.
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ZALACZNIK 5

MIE]JSCE SIEDZACE I-SIZE

Rysunek 1
Widok tréjwymiarowy przestrzeni podlegajacej ocenie w odniesieniu do stopy wspornika

Wymiary w milimetrach

Legenda

1. Przyrzad imitujgcy urzadzenie przytrzymujace dla dziecka (CRF).
2. Dolnych pret kotwiczacy ISOFIX.

3. Wzdluzna plaszczyzna symetrii siedzenia.

4. Przestrzen podlegajaca ocenie w odniesieniu do stopy wspornika.

5.  Powierzchnia kontaktu z podtoga pojazdu.

Uwaga: Rysunek nie jest wykonany w skali."l
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Rysunek 2
Widok z boku - przestrzeii podlegajaca ocenie w odniesieniu do stopy wspornika

Wymiary w milimetrach

Legenda
1. Przyrzad imitujgcy urzadzenie przytrzymujace dla dziecka (CREF).
2. Dolnych pret kotwiczacy ISOFIX.

3. Plaszczyzna wyznaczona przez dolng powierzchni¢ CRF, jezeli CRF jest zamontowany w wyznaczonym miejscu sie-
dzgcym.

4. Plaszczyzna przechodzaca przez dolny pret kotwiczacy i skierowana prostopadle do wzdluznej plaszczyzny symetrii
CRF i prostopadle do plaszczyzny wyznaczonej przez dolng powierzchni¢ CRF, jezeli CRF jest zamontowany w
wyznaczonym miejscu siedzacym.

5. Przestrzen podlegajaca ocenie w odniesieniu do stopy wspornika, w ktérej musi znajdowac sie podloga pojazdu. Prze-
strzeni ta odpowiada dlugosci i wysokosci zakresu regulacji wspornika urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci i-Size.

6. Podloga pojazdu.

Uwaga: Rysunek nie jest wykonany w skali.
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Rysunek 3

Przyklad zmodyfikowanego urzadzenia do przylozenia sily statycznej z urzagdzeniem do badania wspornika
(SFADyg;) przedstawiajacy wymagany zakres regulacji i wymiary stopy wspornika

Wymiary w milimetrach

e e e e m

Yoy
hor

Legenda

1. Urzadzenie do badania wspornika.

2. Stopa wspornika.

3. SFAD (zdefiniowane w zalaczniku 4 do niniejszego regulaminu).
Uwagi:

1. Rysunek nie jest wykonany w skali.

2. Urzadzenie do badania wspornika musi:

a) umozliwia¢ badanie na calej powierzchni kontaktu z podloga pojazdu okreslonej dla kazdego miejsca siedzacego
i-Size;

b) by¢ sztywno przytwierdzone do urzadzenia SFAD, tak ze sila przylozona do urzadzenia SFAD bezpos$rednio
przeklada si¢ na sile badawczg oddziatujaca na podloge pojazdu, bez zmniejszenia sily reakcji przez wytlumienie
w urzadzeniu do badania wspornika lub przez odksztalcenie urzadzenia.

3. Stopa wspornika jest walcem o szerokosci 80 mm, $rednicy 30 mm i zaokraglonych po obu stronach krawedziach o
promieniu 2,5 mm.

4. W przypadku skokowej regulacji wysokosci odlegto$¢ migdzy kolejnymi ustawieniami nie moze by¢ wigksza niz
20 mm.
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Rysunek 4

Znak do oznaczania miejsca siedzgcego i-Size

minimum 13 mm |

minimum 13 mm

Uwagi:
1.  Rysunek nie jest wykonany w skali.

2. Kolor znaku wedlug uznania producenta.
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SPROSTOWANIA
Sprostowanie do dyrektywy Rady 2013/59/Euratom z dnia 5 grudma 2013 r. ustanawiajacej
podstawowe normy bezpleczenstwa w celu ochrony przed zagrozeniami wynikajagcymi z narazenia

na dzialanie promieniowania jonizujacego oraz uchylajagcej dyrektywy 89/618/Euratom,
90/641/Euratom, 96/29/Euratom, 97/43/Euratom i 2003122 Euratom

(Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 13 z dnia 17 stycznia 2014 1.)
Strona 40, zalgcznik II, pkt A. Czynniki wagowe promieniowania, tabela, kolumna pierwsza, si6dmy rzad:
zamiast: .Neutrony, En < 50 MeV”,

powinno by¢: .Neutrony, En > 50 MeV”.



Sprostowanie do rozporzadzenia Komisji (UE) 2019/1966 z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie zmiany i sprostowania zalacznikéw II, Il i V do rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1223/2009 dotyczacego produktéw kosmetycznych

(Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 307 z dnia 28 listopada 2019 r.)

Strona 19, zalgcznik 11 zalacznik II powinny mie¢ brzmienie:

JLZALACZNIK 1

1) W zalgczniku IT do rozporzadzenia (WE) nr 1223/2009 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

dodaje si¢ pozycje w brzmieniu:

Dane substancji

Numer porzadkowy
Nazwa chemiczna/INN Numer CAS Numer WE
a b c d
»1612 Fosmet (ISO); fosforoditionian S-[(1,3-diokso-1,3-dihydro-2H-izoindol-2-ilo)metylo]-O,0-dimetylu; 732-11-6 211-987-4
ditiofosforan S-ftalimidometylu-O,0-dimetylu
1613 Nadmanganian potasu 7722-64-7 231-760-3
1614 2-benzylo-2-dimetyloamino-4'-morfolinobutyrofenon 119313-12-1 404-360-3
1615 Chizalofop-p-tefurylowy (ISO); 200509-41-7 414-200-4
(R)-2-[4-(6-chlorochinoksalin-2-yloksy)fenyloksy]propionian
(+/-) tetrahydrofurfurylu
1616 Propikonazol (ISO); (2RS,4RS;2RS,4SR)-1-{[2-(2,4-dichlorofenylo)-4-propylo-1,3-dioksolan-2-ylo]metylo}- 60207-90-1 262-104-4
1H-1,2,4-triazol
1617 Pinoksaden (ISO); 2,2-dimetylopropionian 8-(2,6-dietylo-4-metylofenylo)-7-okso-1,2,4,5-tetrahydro-7H-pira- 243973-20-8 635-361-9
zolo[1,2-d][1,4,5]oksadiazepin-9-ylu
1618 Tetrametryna (ISO); 7696-12-0 231-711-6
2,2-dimetylo-3-(2-metyloprop-1-en-1-ylo)cyklopropanokarboksylan (1,3-diokso-1,3,4,5,6,7-heksahydro-2H-
izoindol-2-ilo)metylu
1619 (1R-trans)-2,2-dimetylo-3-(2-metyloprop-1-enylo)cyklopropanokarboksylan (1,3,4,5,6,7-heksahydro-1,3- 1166-46-7 214-619-0

diokso-2H-izoindol-2-ilo)metylu
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Dane substancji

Numer porzadkowy
Nazwa chemiczna/INN Numer CAS Numer WE
b c d

1620 Spirodiklofen (ISO); 148477-71-8 604-636-5
2,2-dimetylobutanian 3-(2,4-dichlorofenylo)-2-okso-1-oksaspiro[4,5]dec-3-en-4-ylu

1621 Masa poreakcyjna 1-[2-(2-aminobutoksy)etoksy]but-2-yloaminy i 1-({[2-(2-aminobutoksy)etoksy]metylo}pro- 897393-42-9 447-920-2
poksy)but-2-yloaminy

1622 1-winyloimidazol 1072-63-5 214-012-0

1623 Amisulbrom (ISO); 3-(3-bromo-6-fluoro-2-metyloindol-1-ilosulfonylo)-N,N-dimetylo-1H-1,2,4-triazolo-1- 348635-87-0 672-776-4«
sulfonamid

2)

w zalaczniku III do rozporzadzenia (WE) nr 12232009 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

pozycja 98 otrzymuje brzmienie:

»98

Kwas 2-hydroksybenzoe-
sowy (%)

Salicylic acid

69-72-7

200-712-3

a) Produkty splukiwane | a) 3,0 % Nie stosowa w prepara- | Nie stosowac dla
do wlosow tach dla dzieci ponizej 3 | dzieci ponizej 3
lat. lat (*¥)
b) Inne produkty z wyjat- | b) 2,0 % Nie do zastosowarl, ktore

kiem emulsji do ciala,
cieni do oczu, tuszu do
rzgs, eyelineréw, szmi-
nek, dezodorantéw w
kulce

mogg prowadzi¢ do nara-
zenia pluc uzytkownika
konicowego na kontakt
poprzez wdychanie.

Nie stosowaé w produk-
tach do jamy ustne;j.

Do celéw innych niz za-
hamowanie rozwoju
drobnoustrojéw w pro-
dukcie. Cel musi wynikaé
z prezentacji produktu.

() W przypadku stosowania jako $rodka konserwujacego, zob. zalgcznik V, nr 3.
(**) Wylacznie w odniesieniu do produktéw, ktore moglyby by¢ stosowane u dzieci w wieku ponizej trzech lat.¢;
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3)  wzalaczniku V do rozporzadzenia (WE) nr 1223/2009 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

pozycja 3 otrzymuje brzmienie:

Okreslenie
Okreslenie substancji Warunki Warunko.w.
stosowania 1
Numer ostrzezen
porzadkowy Nazwa w Maksymalne
Nazwa chemiczna/ glf)sariuszu Nr CAS Nr WE Rodzaj’ p.ro.duktu, stgzenie w Inne
INN wspdlnych nazw czedci ciata preparacie
sktadnikow gotowym do uzycia
a b c d e f g h i
»3 Kwas salicylo- Salicylic acid 69-72-7 200-712-3 0,5 % (kwas) Nie stosowal w produktach | Nie stosowa¢ dla
wy (*) ijego sole dla dzieci ponizej 3 lat. dzieci ponizej 3
lat (**
Nie stosowaé w produktach ™)
do jamy ustne;j.
Nie do zastosowan, kt6re
mogg prowadzi¢ do nara-
zenia pluc uzytkownika
koficowego na kontakt po-
przez wdychanie.
Calcium salicyla- | 824-35-1, 212-525-4, 0,5 % (kwas) Nie stosowaé w produktach | Nie stosowac dla
te, magnesium 18917-89-0, 242-669-3, dla dzieci ponizej 3 lat, z dzieci ponizej 3
salicylate, MEA- | 59866- 70-5, 261-963-2, wyjatkiem szamponow. lat (***)
salicylate, sodium | 54-21-7, 200-198-0,
salicylate, potas- | 578-36-9, 2174- | 209-421-6,
sium salicylate, 16-5 218-531-3
TEA- salicylate

(*) W przypadku zastosowan innych niz jako $rodek konserwujacy, zob. zalacznik III, nr 98.

(**)  Wylacznie w odniesieniu do produkt6w, ktére moglyby by¢ stosowane u dzieci w wieku ponizej trzech lat.
(***) Wylacznie w odniesieniu do produktéw, ktére moglyby by¢ stosowane u dzieci w wieku ponizej trzech lat i ktore pozostaja w dluzszym kontakcie ze skorg.c.
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ZALACZNIK II

1) W zalaczniku II do rozporzadzenia (WE) nr 12232009 wprowadza si¢ nastepujace sprostowania:
a) pozycja 395 otrzymuje brzmienie:

Dane substancji

Numer porzadkowy
Nazwa chemiczna/INN Numer CAS Numer WE
»395 8-hydroksychinolina i siarczan bis(8-hydroksychinoliny), z wyjatkiem zastosowan siarczanu przewi- 148-24-3 205-711-1
dzianych w zalgczniku Il nr 51 134-31-6 205-137-1«
b) pozycja 1396 otrzymuje brzmienie:
Dane substancji
Numer porzadkowy
Nazwa chemiczna/INN Numer CAS Numer WE
a b c d
»1396 Borany, tetraborany, oktaborany i sole lub estry kwasu borowego, w tym:

Bezwodnik oktaboranu disodu [1]

12008-41-2 [1]

234-541-0 [1]

Tetrahydrat oktaboranu disodu [2]

12280-03-4 [2]

234-541-0 [2]

2-aminoetanol, monoester kwasu borowego [3]

10377-81-8 [3]

233-829-3 [3]

Diwodoroortoboran (2-hydroksypropylo)amoniowy [4]

68003-13-4 [4]

268-109-8 [4]

Boran potasu, s6l potasowa kwasu borowego [5]

12712-38-8 [5]

603-184-6 [5]

Kwas borowy, triester oktylododecylu [6]

— [6]

—[6]

Boran cynku [7]

1332-07-6 [7]

215-566-6 [7]

Boran sodu, tetraboran disodu, bezwodny; s6l sodowa kwasu borowego [8]

1330-43-4 [8]

215-540-4 [8]

Heptatlenek disodu tetraboru, hydrat [9]

12267-73-1[9]

235-541-3 [9]

Kwas ortoborowy, sol sodowa [10]

13840-56-7 [10]

237-560-2 [10]

Dekahydrat tetraboranu disodu; dekahydrat boraksu [11]

1303-96-4 [11]

215-540-4 [11]

Pentahydrat tetraboranu disodu; pentahydrat boraksu [12]

12179-04-3 [12]

215-540-4 [12]«
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¢) pozycja 1507 otrzymuje brzmienie:

Dane substancji

Numer porzadkowy
Nazwa chemiczna/INN Numer CAS Numer WE
»1507 Diaminotoluen, metylofenylenodiamina, produkt techniczny — masa poreakcyjna [4-metylo-m-feny- _ _«
lenodiaminy oraz 2-metylo-m-fenylenodiaminy]
d) dodaje si¢ pozycje w brzmieniu:
Dane substancji
Numer porzadkowy
Nazwa chemiczna/INN Numer CAS Numer WE
a b c d
»1624 Pirymikarb (ISO); dimetylokarbaminian 2-(dimetyloamino)-5,6-dimetylopirymidyn-4-ylu 23103-98-2 245-430-1
1625 1,2-dichloropropan; dichlorek propylenu 78-87-5 201-152-2
1626 Rozgaleziony dodecylofenol [1] 121158-58-5 [1] 310-154-3 [1]
Rozgaleziony 2-dodecylofenol 2] 1801269-80-6 [2] -[2]
Rozgaleziony 3-dodecylofenol [3] 1801269-77-1 [3] - [3]
Rozgaleziony 4-dodecylofenol [4] 210555-94-5 [4] 640-104-9 [4]
Pochodne (tetrapropenylo)fenolu [5] 74499-35-7 [5] 616-100-8 [5]
1627 Kumatetralyl (ISO); 4-hydroksy-3-(1,2,3,4-tetrahydro-1-naftylo)kumaryna 5836-29-3 227-424-0
1628 Difenakum (ISO); 3-(3-bifenyl-4-ilo-1,2,3,4-tetrahydro-1-naftylo)4-hydroksykumaryna 56073-07-5 259-978-4
1629 Brodifakum (ISO); 4-hydroksy-3-(3-(4’-bromo-4-bifenylilo)-1,2,3,4-tetrahydro-1-naftylo)kumaryna 56073-10-0 259-980-5
1630 Flokumafen (ISO); masa poreakcyjna cis-4-hydroksy-3-(1,2,3,4-tetrahydro-3-(4-(4-trifluorometylo- 90035-08-8 421-960-0

benzyloksy)fenylo)-1-naftylo)kumaryny i trans-4-hydroksy-3-(1,2,3,4-tetrahydro- 3-(4-(4-trifluoro-
metylobenzyloksy)fenylo)-1-naftylo)kumaryny
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1631 Acetochlor (ISO); 2-chloro-N-(etoksymetylo)-N-(2-etylo-6-metylofenylo)acetamid 34256-82-1 251-899-3
1632 Wil6kna szklane typu E o reprezentatywnym skladzie — —
1633 Wiékna szklane o reprezentatywnym skladzie — —
1634 Bromadiolon (ISO); 3-[3-(4’-bromobifenyl-4-ilo)-3-hydroksy-1-fenylopropylo]-4-hydroksy-2H-chro- 28772-56-7 249-205-9
men-2-on
1635 Difetialon (ISO); 3-[3-(4'-bromobifenyl-4-ilo)-1,2,3,4-tetrahydronaftalen-1-ilo]-4-hydroksy-2H-1- 104653-34-1 600-594-7
benzotiopiran-2-on
1636 Kwas perfluorononan-1-owy [1] 375-95-1[1] 206-801-3 [1]
oraz jego sole sodowe [2] 21049-39-8 [2] -[2]
i amonowe [3] 4149-60-4 [3] - 3]
1637 Ftalan dicykloheksylu 84-61-7 201-545-9
1638 3,7-dimetylookta-2,6-dienonitryl 5146-66-7 225-918-0
1639 Bupirymat (ISO); Dimetylosulfaminian 5-butylo-2-etylamino-6-metylopirymidyn-4-ylu 41483-43-6 255-391-2
1640 T.rifl.umizol (ISO); (1E)-N-[4-chloro-2-(trifluorometylo)fenylo]-1-(1H-imidazol-1-ilo)-2-propoksyeta- 68694-11-1 604-708-8
nimina
1641 Hydronadtlenek tert-butylu 75-91-2 200-915-7«
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2)  wzalgczniku III do rozporzadzenia (WE) nr 1223/2009 wprowadza si¢ sprostowania w brzmieniu:

a) pozycja 9 otrzymuje brzmienie:

Okreslenie substancji Ograniczenia Warunki i ostrzezenia na opakowaniach
Numer Nazwa w
porzadkowy stowniku Rodzaj N:iikisey:iljlvrvle
Nazwa chemiczna/ INN |  wspdlnych Nr CAS Nr WE produktu, fe aracie Inne
nazw czesci ciala prep do uvei
sktadnikéw gotowym do uzycia

a b c e f g h i
»9 Metylofenylenodia- Substancja a) Stosowanie ogél- | a) Na etykiecie nalezy wydrukowac:

miny, ich N-podsta- do farbowa- ne Stosunek zmieszania.

wione pochodne iich
sole (1) z wyjatkiem
substancji wymienio-
nych pod numerami
porzadkowymi 9a i
9b niniejszego za-
facznika oraz sub-
stancji wymienio-
nych pod numerami
porzadkowymi 364,
413, 1144, 1310,
131311507 w za-
faczniku 1T

nia wlosoéw
w utleniaja-
cych pro-
duktach do
farbowania
wlosow

‘ABarwniki do wloséw moga wy-

wolywac silne reakcje alergiczne.

Prosz¢ przeczytal instrukcje i

przestrzegac ich.

Produkt nie jest przeznaczony dla

0s6b ponizej 16 roku zycia.

Tymczasowe tatuaze na bazie

czarnej henny moga zwigkszy¢

ryzyko wystapienia alergii.

Nie farbowaé wlosow, jesli:

— natwarzy wystepuje wysypka
lub skora glowy jest wrazliwa,
podrazniona i uszkodzona,

— kiedykolwiek wystapita reak-
¢ja na farbowanie wloséw,

— w przeszlosci wystapila reak-
Cja na tymczasowy tatuaz na
bazie czarnej henny.

Zawiera fenylenodiaminy (tolue-

nodiaminy).

Nie stosowaé do barwienia brwi i

rzes.

b) Stosowanie profe-
sjonalne

b) Na etykiecie nalezy wydrukowac:
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Okreslenie substancji

Ograniczenia

Warunki i ostrzezenia na opakowaniach

Nazwa w

Numer Maksymalne
porzadkowy stowniku Rodzaj stezenie w
Nazwa chemiczna/ INN |  wspdlnych Nr CAS Nr WE produktu, reparaci Inne
nazw czesci ciala prepa dac ¢
sktadnikéw gotowym do uzycia
a b c d e f g h i

Dla a)ib): Stosunek zmieszania.

Po zmieszaniu w wa- | ‘Tylko do uzytku profesjonalnego.
runkach  utleniajg- | Barwniki do wloséw moga wywoly-
cychmaksymalneste- | waé silne reakgje alergiczne.

zenie stosowane na
wlosy nie moze prze-
kracza¢ 5 % w przeli-
czeniu na wolng zasa-

de

Prosze przeczytaé instrukcje i prze-

strzega¢ ich.

Produkt nie jest przeznaczony dla

0s6b ponizej 16 roku zycia.

Tymczasowe tatuaze na bazie czarnej

henny moga zwigkszy¢ ryzyko wy-

stapienia alergii.

Nie farbowaé wlosow, jesli:

— natwarzy wystepuje wysypka lub
skora glowy jest wrazliwa, pod-
razniona i uszkodzona,

— kiedykolwiek wystapila reakcja
na farbowanie wlosow,

— w przeszloéci wystgpila reakcja
na tymczasowy tatuaz na bazie
czarnej henny.

Zawiera fenylenodiaminy (tolueno-

diaminy).

Stosowac rekawice ochronne.«
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b) dodaje si¢ pozycje w brzmieniu:

Okreslenie substancji

Ograniczenia

Numer . Maksymalne Warunkii ostrzezenia
. N townik . -
porzadkowy Nazwa ICIS;ImICZHa/ Vii]?(?h‘;;cshoxgzlwu Nt CAS Nr WE Rodzza], piroid;lktu, Str(;Zerlle :’V Inne na opakowaniach
skladnikow czgsci ciata preparacie
gotowym do uzycia
a b c d e f g h i

»51 Siarczan bis(8- Siarczan oksychi- | 134-31-6 205-137-1 Stabilizator wody | 0,3 % (w przeli-
hydroksychinoli- | noliny utlenionej w sptu- | czeniu na wolng

ny) kiwanych produk- | zasadg)

tach do wloséw

Stabilizator wody
utlenionej w pro-
duktach niesptuki-
wanych do wlosow

0,03 % (w przeli-
czeniu na wolng
zasade)”«
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