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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2018/1974
z dnia 14 grudnia 2018 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011 ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury
administracyjne odnoszace si¢ do zalég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspélnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008,
(UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53|UE, a takze
uchylajace rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3922/91 (4, w szczegdlnosci jego art. 23,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1178/2011 (¥ ustanowiono wymagania techniczne dotyczace certyfikacji
szkoleniowych urzadzen symulacji lotu, certyfikacji pilotéw uczestniczacych w uzytkowaniu okreslonych statkow
powietrznych, a takze certyfikacji osob i organizacji zaangazowanych w szkolenie, egzaminowanie i sprawdzanie
pilotow.

(2) W ciagu ostatniej dekady stwierdzono, ze sytuacje krytyczne lub utrata sterownosSci samolotu naleza do
gléwnych czynnikéw ryzyka, ktére moga powodowal wypadki $miertelne podczas operacji zarobkowego
transportu lotniczego, a zapobieganie im stalo si¢ priorytetem strategicznym w Europie (°) i na $wiecie. Obejmuje
to wprowadzenie nowych wymogéw szkoleniowych w celu lepszego przygotowania pilotéw do wymagajacych
sytuacji krytycznych w statku powietrznym oraz utraty kontroli.

(3) W rozporzadzeniu Komisji (UE) 2015/445 (*) zaktualizowano obowigzujace wymogi w zakresie szkolenia
pilotéw komercyjnych, wigczajac do nich szkolenie w zakresie zapobiegania sytuacjom krytycznym i wyprowa-
dzania samolotu z takich sytuacji (UPRT), jako obowigzkowy skladnik przygotowania teoretycznego pilotéw.
Umiejetnosci pilotazu pilotéw, zaréwno w zakresie zapobiegania sytuacjom krytycznym, ktére moga prowadzi¢
do utraty sterownosci, a w konsekwencji do $miertelnego wypadku, jak i w zakresie wyprowadzania samolotu
z takich sytuacji wymagaja uzupelnienia o dalsze szczegétowe elementy szkolenia i cele szkoleniowe.

(4)  UPRT nalezy uwzglednial na réznych etapach kariery zawodowej pilota i powinno to by¢ zaznaczane
w uprawnieniach przyznawanych w ramach danej licencji pilota. Nalezy zapewni¢ wlasciwy rozwdj i podtrzy-
mywanie kompetencji zawodowych pilotéw w zakresie zapobiegania sytuacjom krytycznym i wyprowadzania

() Dz.U.L212222.8.2018,s.1.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do zaldég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr216/2008 (Dz.U.L 311225.11.2011,s. 1).

(*) Europejski plan bezpieczenistwa lotniczego 2018-2022, pkt 5.3.1,s. 33.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/445 z dnia 17 marca 2015 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 11782011 w zakresie wymagan
technicznych i procedur administracyjnych odnoszacych si¢ do zatég w lotnictwie cywilnym (Dz.U.L 74 z 18.3.2015, s. 1).



L 326/2 Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej 20.12.2018

samolotu z takich sytuacji. UPRT powinno staé si¢ obowigzkowsq czescia szkolenia na licencje pilota w zalodze
wieloosobowej (MPL), zintegrowanego szkolenia pilotéw w dziedzinie transportu lotniczego na samoloty (ATP
(A)), kursu szkoleniowego na licencje pilota zawodowego na samoloty (CPL(A)) oraz szkolen w zakresie
uprawnieft na klase lub typ na samoloty z zaloga jednoosobows eksploatowane w operacjach w zalodze wieloo-
sobowej, na samoloty complex o przecigtnych osiagach z zaloga jednoosobows, samoloty complex o wysokich
osiggach i samoloty z zalogg wieloosobowa. Aby umozliwi¢ pilotom rozwijanie zaawansowanych kompetencji
w zakresie zapobiegania sytuacjom krytycznym i wyprowadzania samolotu z takich sytuacji, odpowiednie
szkolenie powinno obejmowa¢é zwigzane z nimi ¢wiczenia na samolocie w powietrzu.

(5) W zwigzku z wprowadzeniem nowego kursu stuzacego rozwijaniu zaawansowanych kompetencji pilotazu
w zakresie zapobiegania sytuacjom krytycznym i wyprowadzania samolotu z takich sytuacji, nalezy dokonad
przegladu wymogdéw dotyczacych uprawnien instruktorskich, aby zagwarantowaé posiadanie przez prowadzacych
szkolenia odpowiednich kwalifikacji.

(6)  Niniejsze rozporzadzenie odzwierciedla przepisy przyjete przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAO) w 2014 r. dotyczace UPRT w odniesieniu do licencji pilotéw w zalodze wieloosobowej oraz
uprawnief na typy samolotéw z zaloga wicloosobowa w formie zmiany zalgcznika 1 w sprawie licencjonowania
personelu do konwencji chicagowskiej.

(7)  Bezpieczefistwo lotnicze wymaga jak najszybszego wdrozenia nowych elementéw UPRT. Nalezy ustanowic
przepisy przejsciowe, aby umozliwi¢ ukorniczenie bez dostosowania kurséw szkoleniowych rozpoczetych przed
wejSciem w zycie zmian w zakresie UPRT w wymogach dotyczacych szkolen pilotéw. W tym kontekscie nalezy
uznad, ze piloci latajacy dla operatoréw wykonujacych zarobkowe przewozy lotnicze zgodnie z rozporzadzeniem
Komisji (UE) nr 965/2012 () musza przechodzi¢ regularne szkolenia, ktore juz zawieraja elementy UPRT. Nalezy
tez przewidzie¢ okres przejsciowy dla organizacji szkolacych pilotéw na dostosowanie programéw szkolenn do
nowych wymogéw w zakresie UPRT. Pod koniec tego okresu przejciowego wszystkie szkolenia tego typu
powinny by¢ prowadzone zgodnie z nowymi wymogami w zakresie UPRT.

(8)  Obecnie toczg si¢ jeszcze negocjacje Unii z pewnymi pafistwami trzecimi dotyczace miedzy innymi konwersji
licencji pilotéw 1 towarzyszacych orzeczen lekarskich. Aby zapewnié pafistwom czlonkowskim mozliwosé
dalszego uznawania licencji i orzeczenn z panstw trzecich w okresie przejSciowym z uwagi na toczace si¢
negocjacje, konieczne jest przedluzenie okresu, w ktérym panstwa czlonkowskie moga zdecydowaé o niesto-
sowaniu na ich terytorium przepiséw rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 w odniesieniu do pilotéw posiadajacych
licencje i towarzyszace orzeczenie lekarskie wydane przez panstwo trzecie uczestniczace w operacjach niezarob-
kowych wykonywanych okre§lonymi statkami powietrznymi.

(9)  Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego przediozyla Komisji Europejskiej projekt przepiséw
wykonawczych wraz ze swojg opinig nr 06/2017.

(10)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 127
rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) po art. 4a dodaje si¢ art. 4b w brzmieniu:
JArtykut 4b
Szkolenie w zakresie zapobiegania sytuacjom krytycznym i wyprowadzania samolotu z takich sytuacji

1. Szkolenie z zakresu zapobiegania sytuacjom krytycznym i wyprowadzania samolotu z takich sytuacji powinno
sta¢ si¢ obowiazkowy czescia szkolenia na licencj¢ pilota w zalodze wieloosobowej (MPL), zintegrowanego szkolenia
pilotéw w dziedzinie transportu lotniczego na samoloty (ATP(A)), szkolenia na licencj¢ pilota zawodowego na
samoloty (CPL(A)) oraz szkolenia w zakresie uprawnien na klas¢ lub typ samolotu na:

a) samoloty z zaloga jednoosobowa eksploatowane w operacjach w zalodze wieloosobowe;j;
b) samoloty complex o przecigtnych osiggach z zaloga jednoosobows;

¢) samoloty complex o wysokich osiggach z zaloga jednoosobows; lub

d) samoloty z zalogg wieloosobowg;

zgodnie z zalgcznikiem I (czg$¢ FCL).

—

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 2962 25.10.2012,s. 1).
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2. W przypadku szkolen, o ktérych mowa w ust. 1, rozpoczetych przed dniem 20 grudnia 2019 r. w zatwier-
dzonym osrodku szkolenia, szkolenie w zakresie zapobiegania sytuacjom krytycznym i wyprowadzania samolotu
z takich sytuacji nie jest obowigzkowe, pod warunkiem ze:

a) szkolenie na CPL(A), ATP(A) lub MPL jest realizowane zgodnie z pozostalymi wymogami zalacznika I (cze$¢ FCL),
a egzamin praktyczny zostanie przeprowadzony zgodnie z pkt FCL.320 (CPL), FCL.620 (IR) lub FCL.415.A (MPL)
zalacznika [ (czgs$¢ FCL) i najpdzniej do dnia 20 grudnia 2021 r.; lub

b) szkolenie w zakresie uprawnienl na typ jest realizowane zgodnie z pozostalymi wymogami zalgcznika I (czes$é
FCL), a egzamin praktyczny zostanie przeprowadzony zgodnie z akapitem drugim lit. ¢) FCL.725 zalacznika I
(czg$¢ FCL) do niniejszego rozporzadzenia i najpdzniej do dnia 20 grudnia 2021 r.

Do celéw ust. 1 wlasciwy organ moze, na podstawie wlasnej oceny i zalecenia zatwierdzonego o$rodka szkolenia,
uznawal wszelkie szkolenia z zakresu zapobiegania sytuacjom krytycznym i wyprowadzania samolotu z takich
sytuacji ukonczone przed dniem 20 December 2019 r. zgodnie z krajowymi wymogami w zakresie szkolenia.”;

2) art. 12 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4.  Na zasadzie odstepstwa od przepisow ust. 1 panstwa czlonkowskie moga zdecydowal o niestosowaniu do
dnia 20 czerwca 2020 r. przepisdw niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do pilotéw posiadajacych licencje
i towarzyszace jej orzeczenie lekarskie wydane przez pafistwo trzecie i uczestniczacych w niezarobkowej eksploatacji
statkbw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (i) oraz (ii) rozporzadzenia (UE) 2018/1139.
Paistwa czlonkowskie podajg te decyzje do wiadomosci publicznej.”;

N
~

art. 12 ust. 8 otrzymuje brzmienie:

,8.  Na zasadzie odstepstwa od ust. 1, pkt FCL.315.A lit. a) zdanie drugie, pkt FCL.410.A, oraz pkt FCL.725.A
lit. ¢) zalgcznika I (czg$¢ FCL) stosuje si¢ od dnia 20 grudnia 2019 r.”;

4) w zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do niniejszego

rozporzadzenia.
Artykut 2
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.
Jednakze:

a) art. 1 ust. 1 stosuje si¢ od dnia 20 grudnia 2019 r,;
b) art. 1 ust. 4 stosuje si¢ od dnia 20 grudnia 2019 r;

¢) niezaleznie od lit. b) powyzej, pkt 2, 4, 5 i 12 zalacznika do niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ od dnia
31 stycznia 2022 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 14 grudnia 2018 r.

W imieniu Komisji
Violeta BULC

Czlonek Komisji
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ZAELACZNIK

W zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 11782011 (cze¢$¢ FCL) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

w pkt FCL.010 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:
,Do celéw niniejszego zalgcznika (cze$¢ FCL) stosuje si¢ nastgpujgce definicje:”;

b) przed definicjg ,lot akrobacyjny” dodaje si¢ nowa definicje terminu ,dostepne” w brzmieniu:
»Dostepne« oznacza, ze urzadzenie moze by¢ uzywane przez:

— zatwierdzony oSrodek szkolenia (ATO), pod nadzorem ktérego prowadzone jest szkolenie w zakresie
uprawnienia na klase lub typ; lub

— egzaminatora przeprowadzajacego ocen¢ kompetencji, egzamin praktyczny lub kontrole umiejetnosci na
potrzeby oceny, testowania lub kontroli.”;

c) definicja ,lot akrobacyjny” otrzymuje brzmienie:

»Lot akrobacyjny« oznacza celowy manewr obejmujacy nagla zmiang polozenia przestrzennego statku
powietrznego, anormalne polozenie przestrzenne statku powietrznego lub anormalne jego przyspieszenie,
ktére nie jest niezbedne do wykonywania normalnego lotu ani w procesie szkolenia do celéw wydania licengji,
certyfikatéw lub uprawnien innych niz uprawnienia akrobacyjne.”;

d) po definicji ,samolot, ktéry musi by¢ pilotowany z drugim pilotem” dodaje si¢ nowsa definicje ,szkolenie
w zakresie zapobiegania sytuacjom krytycznym i wyprowadzania samolotu z takich sytuacji” w brzmieniu:

»Szkolenie w zakresie zapobiegania sytuacjom krytycznym i wyprowadzania samolotu z takich sytuacji
(UPRT)« oznacza szkolenie obejmujace:

— szkolenie w zakresie zapobiegania sytuacjom krytycznym w samolocie: polgczenie wiedzy teoretycznej
i szkolenia w locie, stuzace przyswojeniu przez zalogi lotnicze kompetencji niezbednych do zapobiegania
sytuacjom krytycznym w samolotach; oraz

— szkolenie w zakresie wyprowadzania samolotu z sytuacji krytycznych: polaczenie wiedzy teoretycznej
i szkolenia w locie, stuzgce przyswojeniu przez zalogi lotnicze kompetencji niezbednych do wyprowadzania
samolotu z sytuacji krytycznych.”;

e) po definicji ,statek powietrzny” dodaje si¢ nowa definicj¢ ,dostepne szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu
(FSTD)” w brzmieniu:

»Dostepne szkoleniowe urzadzenie symulagji lotu (FSTD)« oznacza dowolne szkoleniowe urzadzenie symulacji
lotu (FSTD), dostepne do uzycia przez operatora FSTD lub uzytkownika, bez zadnych ograniczen czasowych.”;

pkt FCL.310 otrzymuje brzmienie:

»FCL.310 CPL — egzaminy z wiedzy teoretycznej

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje CPL musi wykaza¢ odpowiadajacy nadawanym uprawnieniom poziom wiedzy
z nastepujacych zagadnien:

a,

b

Rasd

prawo lotnicze,

=

ogdlna wiedza o statku powietrznym — konstrukcja platowca/systemy/zesp6t napedowy,

(a)
~

ogblna wiedza o statku powietrznym — oprzyrzadowanie,

&

masa i wywazenie,

o
~

o0siagi;

R

planowanie lotu i monitorowanie lotu,
g) czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,
h) meteorologia,

i) nawigacja ogdlna,

j) radionawigacja;

k) procedury operacyjne;
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1) zasady lotu; oraz
m) lgcznosé.”;
3)  pkt FCL.410.A otrzymuje brzmienie:
,FCL.410.A MPL - szkolenie i egzaminy z wiedzy teoretycznej
a) Szkolenie.

Osoba ubiegajaca sie o wydanie MPL musi zaliczy¢ szkolenie z zakresu wiedzy teoretycznej oraz szkolenie
w locie w zatwierdzonym o$rodku szkolenia zgodnie z dodatkiem 5 do niniejszego zalacznika (czesé FCL).
b) Egzamin.

Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie MPL musi wykaza¢ poziom wiedzy teoretycznej odpowiedni dla posiadacza
ATPL(A), zgodnie z FCL.515, oraz odpowiadajacy poziomowi wymaganemu do uzyskania uprawnien pilota na
statki powietrzne z zaloga wicloosobowa.”;

4)  pkt FCL.515 otrzymuje brzmienie:

»FCL.515 ATPL - szkolenie i egzaminy z wiedzy teoretycznej
a) Szkolenie.

Osoba ubiegajgca si¢ o licencje pilota liniowego (ATPL) musi ukoficzy¢ szkolenie w zatwierdzonym o$rodku
szkolenia. Szkolenie to ma by¢ zintegrowane lub modutowe, zgodnie z dodatkiem 3 do niniejszego zalacznika
(czes¢ FCL).
b) Egzamin.

Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie ATPL musi wykaza¢ odpowiadajacy nadawanym uprawnieniom poziom
wiedzy z nastgpujgcych zagadnien:

1) prawo lotnicze,

2) ogélna wiedza o statku powietrznym — konstrukcja platowca/systemy/zespét napedowy,

3) ogélna wiedza o statku powietrznym — oprzyrzadowanie,

4) masa i wywazenie,

5) osiagi;

6) planowanie lotu i monitorowanie lotu,

7) cztowiek — mozliwosci i ograniczenia,

8) meteorologia,

9) nawigacja og6lna,
10) radionawigacja;
11) procedury operacyjne;
12) zasady lotu; oraz

13) lacznosé.”;
5)  pkt FCL.615 otrzymuje brzmienie:
~FCL.615 IR — wiedza teoretyczna i szkolenie w locie

a) Szkolenie.

Osoba ubiegajgca si¢ 0 uprawnienie IR musi ukoficzy¢ szkolenie w zakresie wiedzy teoretycznej i szkolenie
w locie w zatwierdzonym o$rodku szkolenia. Szkolenie musi by¢:

1) szkoleniem zintegrowanym obejmujacym szkolenie w zakresie IR, zgodnie z dodatkiem 3 do niniejszego
zalacznika (cze$¢ FCL); lub

2) szkoleniem modutowym zgodnie z dodatkiem 6 do niniejszego zalacznika (czg$¢ FCL).
b) Egzamin.

Kandydat musi wykaza¢ odpowiadajacy nadawanym uprawnieniom poziom wiedzy teoretycznej z nastepujacych
zagadnien:
1) prawo lotnicze,

2) ogdlna wiedza o statku powietrznym — oprzyrzadowanie,
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3) planowanie lotu i monitorowanie lotu,
4
5

)
) czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,
) meteorologia,
6) radionawigacja; oraz

7) tacznosé.”;
pkt FCL.725 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) W sytuacji, gdy kandydat, ktéry posiada juz uprawnienie na typ statku powietrznego, obejmujgce operacje
w zalodze jednoosobowej lub wieloosobowej, ubiega si¢ o rozszerzenie tego uprawnienia na inny rodzaj
operacji, uznaje si¢ ze spelnit on juz wymogi dotyczace wiedzy teoretycznej. Kandydat taki musi ukofczy¢
dodatkowe szkolenie w locie na inne rodzaje operacji w zatwierdzonym o$rodku szkolenia lub u posiadacza
certyfikatu przewoznika lotniczego specjalnie upowaznionego do prowadzenia takiego szkolenia przez
wlasciwy organ. W licencji wpisuje si¢ rodzaj operacji.”;

pkt FCL.720.A otrzymuje brzmienie:

,FCL.720.A Wymagane do$wiadczenie i warunki wstepne dotyczace wydania uprawnien na klase lub typ
— samoloty

O ile z danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych na podstawie zalacznika I (czg$¢ 21) do rozporza-
dzenia (UE) 748/2012 (OSD) nie wynika inaczej, osoba ubiegajaca si¢ 0 wydanie uprawnienia na klase lub typ
samolotu musi spelni¢ nast¢pujace wymagania i warunki wstepne dotyczace tego uprawnienia:

a) Samoloty z zalogg jednoosobowg.

Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie pierwszego uprawnienia na klase lub na typ samolotu z zaloga jednoosobowa,
ubiegajagca si¢ o uprawnienia do pilotowania samolotu w zalodze wieloosobowej musi spelni¢ wymogi
okreslone w lit. b) pkt 4 i lit. b) pkt 5.

Dodatkowo na:

1) Samoloty wielosilnikowe z zaloga jednoosobowa.

Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie pierwszego uprawnienia na klase lub typ samolotu wielosilnikowego
z zalogg jednoosobows, musi wykona¢ co najmniej 70 godzin lotu jako pilot dowddca na samolotach.

o

Samoloty non-complex o wysokich osiggach z zaloga jednoosobowa.

Przed rozpoczgciem szkolenia w locie, osoba ubiegajaca si¢ o wydanie pierwszego uprawnienia na klase lub
typ samolotu z zaloga jednoosobowy sklasyfikowanego jako samolot o wysokich osiagach musi:

(i) wykona¢ co najmniej 200 godzin lotu tacznie, z czego 70 godzin jako pilot dowddca na samolotach;
oraz

(ii) spelni¢ jeden z naste¢pujacych wymogow:

A) posiadaé zaswiadczenie o zaliczeniu szkolenia w zakresie dodatkowej wiedzy teoretycznej, przepro-
wadzonego przez zatwierdzony osrodek szkolenia; lub

B) zda¢ egzaminy z wiedzy teoretycznej na ATPL(A) zgodnie z przepisami niniejszego zalacznika (czes$é
FCL); lub

C) posiadad, oprécz licencji wydanej zgodnie z przepisami niniejszego zalgcznika (cze$¢ FCL), ATPL(A)
lub CPL(A)/IR z wpisanym zaliczeniem wiedzy teoretycznej w zakresie ATPL(A), wydang zgodnie
z zalgcznikiem 1 do konwengji chicagowskiej.

3) Samoloty complex o wysokich osiagach z zatoga jednoosobows.

Osoba ubiegajgca si¢ o wydanie uprawnienia na typ samolotu complex z zaloga jednoosobows, sklasyfiko-
wanego jako samolot o wysokich osiagach, oprdocz spelnienia wymagan okreslonych w pkt 2, musi posiadaé
wazne lub wygasle uprawnienie IR(A) na samoloty jedno- lub wielosilnikowe, okreslone w podczgsci G,
i spelnia¢ wymogi lit. b) pkt 5.

b) Samoloty z zaloga wieloosobowg.

Kandydat ubiegajacy si¢ o szkolenie w zakresie pierwszego uprawnienia na typ samolotéw z zaloga
wieloosobowg musi by¢ uczniem-pilotem przechodzacym szkolenie MPL lub spetni¢ nastepujace wymagania:

1) wykona¢ co najmniej 70 godzin czasu lotu jako pilot dowddca na samolotach;

2) posiada¢ wazne lub wygasle uprawnienie IR(A) na samoloty wielosilnikowe;
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3) zda¢ egzaminy z wiedzy teoretycznej na ATPL(A) zgodnie z przepisami niniejszego zalacznika (czg$¢ FCL);
4) z wyjatkiem przypadkéw, gdy szkolenie na typ jest faczone ze szkoleniem MCC:
(i) posiadaé zaswiadczenie o zaliczeniu szkolenia MCC na samolotach; lub

(i) posiadaé zaswiadczenie o zaliczeniu szkolenia MCC na $miglowcach oraz wykonal powyzej
100 godzin lotu jako pilot Smiglowcéw z zatoga wieloosobowa; lub

(iti) wykona¢ co najmniej 500 godzin lotu jako pilot $migtowcow z zatoga wicloosobows; lub

(iv) wykona¢ co najmniej 500 godzin lotu jako pilot w ramach operacji w zalodze wieloosobowej na
samolotach wielosilnikowych z zaloga jednoosobowa w zarobkowym transporcie lotniczym, zgodnie
ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi operacji lotniczych. oraz

5) ukonczy¢ szkolenie okreslone w FCL.745.A.

¢) Niezaleznie od przepiséw lit. b), pafistwo czlonkowskie moze wydawaé uprawnienie na typ z ograniczeniami
dotyczacymi samolotéw z zaloga wieloosobowg, umozliwiajace posiadaczom wykonywanie czynnosci drugiego
pilota zastepujacego przy przelotach powyzej poziomu lotu 200, pod warunkiem ze dwoch innych cztonkow
zalogi posiada uprawnienie na typ zgodnie z lit. b).

d) Jezeli zostalo to okreslone w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej, korzystanie z uprawnief na typ moze
by¢ poczatkowo ograniczone do lotéw pod nadzorem instruktora. Liczbe godzin czasu lotu pod nadzorem
wpisuje si¢ do ksigzki lotéw pilota lub réwnowazinego dokumentu i potwierdza podpisem instruktora.
Ograniczenie to znosi si¢ po wykazaniu przez pilota, ze wykonal on liczbe godzin lotu pod nadzorem
wymagang w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej.”;

8)  pkt FCL.725.A otrzymuje brzmienie:

»FCL.725.A Wiedza teoretyczna oraz szkolenie w locie wymagane do wydania uprawniefi na klas¢ lub
typ — samoloty

O ile w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustanowionych na podstawie zalacznika I (czg$¢ 21) rozporza-
dzenia (UE) 748/2012 nie stwierdzono inaczej:

a) na samoloty wielosilnikowe z zalogg jednoosobowa:

1) Co najmniej 7 godzin szkolenia teoretycznego do uprawnienia na klase samolotow wielosilnikowych
z zatoga jednoosobowa musi obejmowac operacje wykonywane przez samoloty wielosilnikowe. oraz

2) Kurs szkolenia w locie do uprawnienia na klasg lub typ samolotéw wielosilnikowych z zaloga
jednoosobowa musi obejmowaé co najmniej 2 godziny i 30 minut szkolenia w locie z instruktorem
w normalnych warunkach operacji wykonywanych przez samoloty wielosilnikowe oraz nie mniej niz
3 godziny i 30 minut szkolenia w locie z instruktorem w zakresie procedur na wypadek awarii silnika
i technik sterowania w warunkach asymetrii ciagu.

b) na samoloty z zaloga jednoosobowa (samoloty wodne).

1) Szkolenie do uprawnienia na samoloty z zaloga jednoosobowa (wodne) musi obejmowal szkolenie
teoretyczne i szkolenie w locie; oraz

2) Szkolenie w locie do uprawnienia na klase¢ lub typ samolotu (wodnego) z zalogg jednoosobows (wodnego)
musi obejmowaé co najmniej 8 godzin szkolenia w locie z instruktorem, jezeli kandydat posiada wersje
ladowa odpowiedniego uprawnienia na klasg lub typ, albo 10 godzin, jezeli nie posiada takiego
uprawnienia. oraz

¢) w przypadku samolotéw complex o przecigtnych osiggach z zaloga jednoosobows, samolotéw complex
o wysokich osiagach z zaloga jednoosobows, a takze samolotéw z zaloga wieloosobowa, szkolenie obejmuje
wiedzg teoretyczng w zakresie UPRT oraz szkolenie w locie dostosowane do specyfiki danej klasy lub typu.”;

9)  dodaje si¢ nowy pkt FCL.745.A w brzmieniu:

,FCL.745.A Zaawansowane szkolenie w zakresie UPRT - samoloty

a) Zaawansowane szkolenie w zakresie UPRT jest realizowane w zatwierdzonym osrodku szkolenia i obejmuje co
najmniej:

1) 5 godzin wykladéw z wiedzy teoretycznej;
2) briefingi przed lotem i po zakonczeniu lotu oraz

3) 3 godziny szkolenia w locie z instruktorem posiadajgcym uprawnienia do prowadzenia szkolenia
praktycznego na samolotach FI(A), posiadajagcym kwalifikacje zgodnie z pkt FCL.915 lit. e), i skladajace si¢
z zaawansowanego szkolenia w zakresie UPRT w samolocie przystosowanym do realizacji zadania szkole-
niowego.
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b) Po ukoniczeniu szkolenia w zakresie UPRT kandydat otrzymuje $wiadectwo ukoniczenia szkolenia wydane przez
zatwierdzony osrodek szkolenia.”;

10) pkt FCL.900 lit. b) ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Jezeli spelnienie wymagan okreslonych w niniejszej podczesci nie jest mozliwe, wlasciwy organ moze wydac
specjalny certyfikat, przyznajacy uprawnienia do prowadzenia szkolenia w locie, w przypadku wprowadzenia:

(i) statkéw powietrznych nowych w danych paristwach cztonkowskich lub flotach operatoréw; lub
(i) nowych kurséw szkoleniowych okreslonych w niniejszym zalaczniku (czg$é FCL).

Certyfikaty takie ograniczaja si¢ do szkolen w locie niezbednych do wprowadzenia nowego typu statku
powietrznego do eksploatacji lub wprowadzenia nowego szkolenia, a okres ich waznosci w zadnym
przypadku nie moze przekroczy¢ 1 roku.”;

11) w pkt FCL.915 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

»FCL.915 Warunki wstepne i wymagania dotyczace instruktoréw
a) Warunki ogdlne

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienia instruktorskie musi mie¢ ukoficzone 18 lat.

b) Dodatkowe wymagania dotyczace instruktoréw prowadzgcych szkolenie w locie na statkach powietrznych.

Posiadacz uprawniefi instruktorskich upowazniajacych do prowadzenia szkolenia w locie na statkach
powietrznych lub kandydat ubiegajacy sie o przyznanie takich uprawnien musi:

1) w przypadku szkolenia na licencj¢ posiada¢ co najmniej dang licencj¢ lub, w przypadku opisanym w pkt
FCL.900 lit. ¢), licencje rownowazng tej, na ktéra ma by¢ prowadzone szkolenie w locie;

2) w przypadku szkolenia kwalifikujacego do uzyskania uprawnien posiada¢ co najmniej dana licencje lub,
w przypadku opisanym w pkt FCL.900 lit. c), uprawnienie rownowazne temu, do uzyskania ktérego ma
prowadzi¢ szkolenie w locie;

3) z wyjatkiem instruktora szkolenia pilotéw do$wiadczalnych (FTI):

(i) wykona¢ co najmniej 15 godzin czasu lotu jako pilot klasy lub typu statku powietrznego, na ktérym
ma by¢ prowadzone szkolenie w locie, z czego maksymalnie 7 godzin na FSTD odpowiadajacym
danemu typowi lub klasie, w stosownych przypadkach; lub

(ii) przejs¢ ocene kompetencji w odpowiedniej kategorii instruktorskiej na tej klasie lub typie statku
powietrznego; oraz

4) podczas prowadzenia szkolenia w locie posiada¢ uprawnienia do wykonywania czynnosci pilota dowddcy
na statku powietrznym.

¢) Zaliczenie na poczet dalszych uprawnien i do celéw przedtuzenia waznosci

1) Osobie ubiegajacej si¢ o kolejne uprawnienia instruktorskie mozna zaliczy¢é umiejetnoéci uczenia
i nauczania, ktorymi wykazala si¢ zdobywajac posiadane juz uprawnienia instruktorskie.

2) Czas lotu w charakterze egzaminatora podczas egzaminéw praktycznych lub kontroli umiejetnosci zostaje
w pelni zaliczony na poczet wymagan dotyczacych przedluzenia waznosci wszystkich posiadanych przez
dang osobg uprawnien instruktorskich.

d) Zaliczenie na poczet rozszerzenia uprawnieni na dodatkowe typy uwzglednia odpowiednie elementy okre$lone
w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej, ustalone zgodnie z zalacznikiem I (cz¢$¢ 21) do rozporzadzenia
(UE) nr 748/2012.

e) Dodatkowe wymogi dotyczace prowadzenia szkolenia zgodnie z FCL.745.A:

1) Oprocz spelnienia wymogéw okreslonych w lit. b), przed rozpoczeciem prowadzenia szkolen zgodnie
z FCL.745.A, posiadacz uprawniefi instruktorskich musi:

(i) wykona¢ co najmniej 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotu, w tym przeprowadzi¢
200 godzin szkolenia w locie;

(i) po spelnieniu okreslonych w lit. ¢) pkt 1 ppkt (i) wymogéw dotyczacych doswiadczenia, zaliczy¢
szkolenie instruktorskie w zakresie UPRT, podczas ktorego kompetencje kandydatéw sg poddawane
ciagglej ocenie, w zatwierdzonym o$rodku szkolenia; oraz

(il po zakonczeniu szkolenia, uzyskaé certyfikat zakonczenia szkolenia wydany przez zatwierdzony
ofrodek szkolenia, ktorego kierownik ds. szkolen (HT) wyszczegélnia uprawnienia okreSlone w lit. e)
pkt 1 w ksigzce lotéw kandydata.



20.12.2018 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 326/9

2) Instruktorzy moga wykorzystywa¢ uprawnienia, o ktérych mowa w lit. e) pkt 1 tylko jezeli w ciagu
ostatniego roku odbyli szkolenie od$wiezajace w zatwierdzonym o$rodku szkolenia, gdzie zgodnie
z wymogami okreslonymi w pkt FCL.745.A, kierownik ds. szkoleri ocenit ich kompetencje do prowadzenia
szkolenia jako zadowalajace.

3) Instruktorzy posiadajacy uprawnienia okrelone w lit. e) pkt 1 moga prowadzi¢ szkolenia okre$lone w lit. €)
pkt 1 ppkt (i), pod warunkiem ze:

(i) w ramach szkolenia zgodnie z FCL.745.A zaliczyli 25 godzin szkolenia w locie;
(ii) zaliczyli oceng kompetencji w odniesieniu do tego uprawnienia; oraz
(i) spetnili wymaganie od$wiezenia okrelone w lit. e) pkt 2.
4) Uprawnienia te wpisuje si¢ do ksiazki lotéw instruktora i potwierdza podpisem egzaminatora.”;
12) dodatek 1 otrzymuje brzmienie:

,Dodatek 1

Zaliczanie wiedzy teoretycznej

ZALICZANIE WIEDZY TEORETYCZNE] DO UZYSKANIA LICENCJI PILOTA NA TE SAMA LUB INNA
KATEGORIE STATKU POWIETRZNEGO — WYMOGI DOTYCZACE SZKOLENIA POMOSTOWEGO
I EGZAMINOW

1. Licencje LAPL, PPL, BPL i SPL

1.1. Na potrzeby uzyskania licencji LAPL, posiadaczom licencji LAPL na inng kategori¢ statku powietrznego w pelni
zalicza si¢ wiedzg teoretyczna z przedmiotéw wspdlnych, wymienionych w FCL.120 lit. a).

1.2. Nie naruszajac przepiséw pkt 1.1, aby uzyska¢ licencj¢ LAPL, PPL, BPL lub SPL, posiadacz licencji na inng kategori¢
statku powietrznego musi odby¢ szkolenie teoretyczne i zaliczy¢ egzaminy z wiedzy teoretycznej na odpowiednim
poziomie z nastgpujacych przedmiotéw:

— zasady lotu;

— procedury operacyjne;

— wykonywanie i planowanie lotu;

— wiedza ogdlna o statkach powietrznych; oraz
— nawigacja.

1.3. Na potrzeby uzyskania PPL, BPL lub SPL, posiadaczom licencji LAPL na t¢ sama kategori¢ statku powietrznego
w pelni zalicza si¢ szkolenie teoretyczne oraz egzaminy z wiedzy teoretycznej.

1.4. Niezaleznie od przepiséw pkt 1.2, w celu uzyskania licencji LAPL(A) posiadacz licencji LAPL(S) z rozszerzeniem na
motoszybowce turystyczne musi wykazal odpowiedni poziom wiedzy teoretycznej w odniesieniu do klasy SEP
samoloty jednosilnikowe tlokowe (ladowe) zgodnie z FCL.135.A lit. a) ppkt 2.

2. Licencja pilota zawodowego — CPL

2.1. Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ CPL, a posiadajaca juz CPL na inng kategori¢ statku powietrznego, musi odby¢ na
zatwierdzonym kursie w zatwierdzonym osrodku szkolenia szkolenie pomostowe z wiedzy teoretycznej, odpowia-
dajace réznicom stwierdzonym migdzy programami szkolenia CPL na rézne kategorie statkow powietrznych.

2.2. Kandydat taki musi zda¢ egzaminy z wiedzy teoretycznej okreslone w niniejszym zalaczniku (cze$¢ FCL) z nastepu-
jacych przedmiotéw odniesieniu do odpowiedniej kategorii statku powietrznego:

021 — ogoblna wiedza o statku powietrznym: konstrukcja platowca i systemy, elektryka, zespét napedowy oraz
wyposazenie awaryjne;

022 — og6lna wiedza o statku powietrznym: oprzyrzadowanie;
032/034 — osiggi samolotéw lub $miglowcéw, odpowiednio;
070 — procedury operacyjne; oraz

080 — zasady lotu.

2.3. W przypadku 0séb ubiegajacych sie o wydanie licencji CPL, ktére zdaly odpowiedni egzamin z wiedzy teoretycznej
na uprawnienie IR na t¢ sama kategorie statku powietrznego, wymagania dotyczace wiedzy teoretycznej w zakresie
mozliwoéci czlowieka i meteorologii uznaje si¢ za spelnione, chyba ze osoby te ukonczyly kurs szkolenia IR
zgodnie z sekcjg Aa dodatku 6 do niniejszego zalacznika (czg$¢ FCL).
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2.4. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje CPL, ktdra zdala odpowiednie egzaminy z wiedzy teoretycznej na uprawnienie IR
lub EIR na t¢ samg kategori¢ statku powietrznego, uzyskuje zaliczenie wymagan dotyczacych wiedzy teoretycznej
z przedmiotu komunikacja.

3. Licencja pilota liniowego — ATPL

3.1. Osoba ubiegajgca si¢ o ATPL, a posiadajaca juz ATPL na inng kategori¢ statku powietrznego, musi odby¢ szkolenie
pomostowe z zakresu wiedzy teoretycznej na zatwierdzonym kursie w zatwierdzonym o$rodku szkolenia, odpowia-
dajace réznicom stwierdzonym migdzy programami szkolenia ATPL na rézne kategorie statkéw powietrznych.

3.2. Kandydat taki musi zda¢ egzaminy z wiedzy teoretycznej okreslone w niniejszym zalgczniku (cz¢$¢ FCL) z nastepu-
jacych przedmiotéw odniesieniu do odpowiedniej kategorii statku powietrznego:

021 — ogdlna wiedza o statku powietrznym: konstrukcja platowca i systemy, elektryka, zespdt napedowy oraz
wyposazenie awaryjne;

022 — og6lna wiedza o statku powietrznym: oprzyrzadowanie;
032/034 — osiagi samolotéw lub $miglowcéw, odpowiednio;
070 — procedury operacyjne; oraz

080 — zasady lotu.

3.3. Osoba ubiegajaca si¢ o ATPL(A), ktéra zdala odpowiednie egzaminy z wiedzy teoretycznej na CPL(A), uzyskuje
zaliczenie wymagan dotyczacych wiedzy teoretycznej z przedmiotu ,tgcznos¢”.

3.4. Osoba ubiegajaca si¢ o ATPL(H), ktéra zdala odpowiednie egzaminy z wiedzy teoretycznej na CPL(H), uzyskuje
zaliczenie wymagan dotyczacych wiedzy teoretycznej z nastepujacych przedmiotow:

— prawo lotnicze,
— zasady lotu (na $migtowcach), oraz
— lacznosé.

3.5. Osoba ubiegajaca si¢ o ATPL(A), ktéra zdala odpowiednie egzaminy z wiedzy teoretycznej na IR(A), uzyskuje
zaliczenie wymagan dotyczacych wiedzy teoretycznej z przedmiotu ,tacznos¢”.

3.6. Osoba ubiegajaca si¢ o0 ATPL(H) z uprawnieniem IR(H), ktéra zdala odpowiednie egzaminy z wiedzy teoretycznej
na CPL(H), uzyskuje zaliczenie wymagan dotyczgcych wiedzy teoretycznej z nastgpujacych przedmiotow:

— zasady lotu (na $migtowcach), oraz

— lacznosé.
4. Uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazafi przyrzadéw — IR

4.1. Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienia IR lub EIR, ktdéra zdala odpowiednie egzaminy z wiedzy teoretycznej na
licencje CPL na t¢ samg kategorie statku powietrznego, uzyskuje zaliczenie wymagan dotyczacych wiedzy
teoretycznej z nastepujacych przedmiotéw:

— czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,
— meteorologia, oraz
— lgcznosé.

4.2. Osoba ubiegajgca si¢ o uprawnienie IR(H), ktéra zdala odpowiednie egzaminy z wiedzy teoretycznej na ATPL(H)
VER, zdaje egzaminy z nastgpujacych przedmiotow:

— prawo lotnicze,

— planowanie i monitorowanie lotu, oraz

— radionawigacja.”;

13) w dodatku 3 sekcja A wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) pkt 4 otrzymuje brzmienie:
4. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu ATPL(A);
b) szkolenie w locie z widocznoscia oraz wedtug wskazan przyrzadéw;
¢) szkolenie MCC w operacjach na samolotach z zalogg wieloosobows; oraz

d) UPRT zgodnie z FCL.745.A, chyba ze przed rozpoczeciem zintegrowanego szkolenia ATP dany
kandydat juz przeszed! takie szkolenie.”;



20.12.2018

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej L 326/11

14)

b) pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,5. Kandydat, ktdry nie ukoficzy! lub nie jest w stanie ukonczy¢ calego szkolenia ATP(A), moze zwrdci¢ si¢ do
wla$ciwego organu o przeprowadzenie egzaminu z wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na
licencje z mniejszymi uprawnieniami i uprawnieniem IR, o ile spelnione zostang stosowne wymagania.”;

c¢) pkt 7 otrzymuje numer ,7.1.” i dodaje si¢ nowy pkt 7.2 w brzmieniu:
,7.2. Szkolenie teoretyczne w zakresie UPRT przeprowadza si¢ zgodnie z FCL.745.A.";
d) pkt 9 otrzymuje brzmienie:

,9. Szkolenie w locie, nie uwzgledniajac szkolenia kwalifikujgcego do uzyskania uprawnien na typ, musi
obejmowal ogélem co najmniej 195 godzin, w tym wszystkie sprawdziany postepéw, z czego czas
¢wiczen wg wskazan przyrzadéw na ziemi moze wynieS¢ do 55 godzin. W ramach lacznej liczby
195 godzin, kandydat musi wykona¢ co najmniej:

a) 95 godzin szkolenia z instruktorem, z czego czas ¢wiczen wedlug wskazan przyrzadéw na ziemi moze
wynie$¢ do 55 godzin;

b) 70 godzin czasu lotu jako pilot dowédca, w tym w lotach VER i wedlug wskazan przyrzadéow jako
uczen-pilot dowddca (SPIC). Z czasu lotu wedlug wskazan przyrzadéw wykonanego w charakterze
ucznia-pilota dowddcy, nie wigcej niz 20 godzin mozna zaliczy¢é jako czas lotu wykonany
w charakterze pilota dowddcy;

¢) 50 godzin lotéw nawigacyjnych w charakterze pilota dowddcy, w tym jeden lot nawigacyjny VFR na
odlegtos¢ co najmniej 540 km (300 mil morskich), podczas ktérego nalezy wykonaé ladowania
z pelnym zatrzymaniem na dwoch lotniskach innych niz lotnisko odlotu; oraz

d) 5 godzin czasu lotu w nocy, w tym 3 godziny szkolenia z instruktorem, z czego co najmniej:
1) 1 godzing lotu nawigacyjnego;
2) pig¢ samodzielnych startéw; oraz
3) pig¢ samodzielnych ladowan z pelnym zatrzymaniem;
e) szkolenie w locie w zakresie UPRT zgodnie z FCL.745.A;
f) 115 godzin czasu wedtug wskazaf przyrzadow, z czego co najmniej:
1) 20 godzin w charakterze ucznia-pilota dowddcy;
2) 15 godzin MCC, w tym na symulatorze FFS lub urzadzeniu FNPT II;
3) 50 godzin szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadéw, z czego:

(i) do 25 godzin moze stanowi¢ czas ¢wiczefi na ziemi wedlug wskazan przyrzadéw na urzadzeniu
ENPT [; lub

(ii) do 40 godzin moze stanowi¢ czas ¢wiczefi na ziemi wedlug wskazan przyrzadéw na urzadzeniu
ENPT II, FTD 2 lub na pelnym symulatorze lotu, z czego na urzadzeniu FNPT I mozna wykonaé
do 10 godzin.

Kandydatom posiadajgcym zaswiadczenie ukoriczenia podstawowego modutu szkolenia do lotéw
wedlug wskazan przyrzadéow zalicza si¢ do 10 godzin na poczet wymaganego czasu szkolenia
wedlug wskazan przyrzadéw. Nie zalicza si¢ czasu ¢wiczen na urzadzeniu BITD; oraz

g) 5 godzin na samolotach, ktére:
1) sg certyfikowane do przewozu przynajmniej 4 oséb; oraz
2) majg $miglo o zmiennym skoku i chowane podwozie.”;
w dodatku 5 wprowadza si¢ nastepujagce zmiany:
a) pkt 7 otrzymuje brzmienie:

.7. Zatwierdzone szkolenie teoretyczne na MPL musi obejmowaé 750 godzin do poziomu wiedzy ATPL(A)
oraz wymagang liczbe godzin:

a) szkolenia teoretycznego do odpowiedniego uprawnienia na typ, zgodnie z podczescia H; oraz

b) szkolenia teoretycznego w zakresie UPRT zgodnie z FCL.745.A”;
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15)

b) pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,8. Szkolenie w locie musi obejmowal facznie co najmniej 240 godzin, na ktére sklada si¢ wykonywanie
czynnosci pilota prowadzacego statek powietrzny (PF) i pilota monitorujgcego (PM) w locie faktycznym
i symulowanym, w ramach czterech ponizszych etapéw szkolenia:

a) Etap 1 — podstawowe umiejetnosci pilotazowe

Podstawowe szkolenie samolotowe w zatodze jednoosobowe;j.

b) Etap 2 — podstawowy

Wprowadzenie do operacji w zalodze wieloosobowej i do wykonywania lotéw wedlug wskazan
przyrzadow.

¢) Etap 3 — $rednio zaawansowany

Wykonywanie operacji w zalodze wieloosobowej na samolotach wielosilnikowych turbinowych certyfi-
kowanych jako samoloty o wysokich osiggach zgodnie z zalgcznikiem I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia
(UE) nr 748/2012.

d) Etap 4 — zaawansowany
Szkolenie kwalifikujace do uzyskania uprawnien na typ ukierunkowane na operacje liniowe.
Wymagane zagadnienia dotyczace MCC nalezy wigczy¢ do odpowiednich etapéw opisanych powyzej.
Wymagane zagadnienia dotyczace MCC nalezy wlaczy¢ do odpowiednich etapéw opisanych powyzej.”;
c) dodaje si¢ nowy pkt 8a w brzmieniu:
,8a. Do$wiadczenie lotnicze w realnych operacjach lotniczych musi obejmowaé:
a) wszystkie wymagania dotyczace doswiadczenia okre$lone w podczesci H;
b) szkolenie w locie w zakresie UPRT zgodnie z FCL.745.A;
¢) ¢wiczenia UPRT w samolocie, dostosowane do specyfiki danego typu, zgodnie z FCL.725.A lit. c);
d) loty nocne;
e) loty wykonywane wylacznie wedtug wskazafi przyrzadéw; oraz
f) doswiadczenie wymagane do opanowania odpowiednich umiejetnosci latania.”;
dodatek 9 otrzymuje brzmienie:
,Dodatek 9

Szkolenie, egzamin praktyczny oraz kontrola umiejetnosci na MPL, ATPL, uprawnienia na typ
i klasg, a takze kontrola umiejetnosci do uzyskania uprawnienia IR

A. Warunki ogélne

1.

Kandydat do egzaminu praktycznego musi wcze$niej odby¢ szkolenie na tej samej klasie lub tym samym typie
statku powietrznego, jaki ma by¢ wykorzystany podczas egzaminu.

Szkolenie w zakresie uprawnien na typ MPA i PL przeprowadza si¢ na symulatorze FFS lub w kombinacji FSTD
i FFS. Egzamin praktyczny lub kontrola umiejetnosci w zakresie uprawnien na typ MPA i PL oraz do uzyskania
ATPL i MPL muszg by¢ przeprowadzone na pelnym symulatorze lotu, jezeli jest dostgpny.

Szkolenie, egzamin praktyczny lub kontrole umiejetnosci w odniesieniu do uprawniefi na klas¢ lub typ na SPA
i $miglowce przeprowadza si¢ na:

a) dostepnym i odpowiednim FES lub
b) kombinacji FSTD i statku powietrznego, jezeli symulator FFS nie jest dostgpny lub odpowiedni; lub
¢) na statku powietrznym, jezeli FSTD nie jest dostgpne lub odpowiednie.

Jezeli podczas szkolenia, testowania lub kontroli wykorzystuje si¢ FSTD, przydatno$¢ wykorzystywanych FSTD
sprawdza si¢ na podstawie odpowiedniej ,tabeli funkcji i testow subiektywnych” oraz odpowiedniej ,tabeli walidacji
FSTD” zawartej w podstawowym dokumencie referencyjnym majacym zastosowanie dla danego urzadzenia. Nalezy
uwzgledni¢ wszystkie restrykcje i ograniczenia wskazane na $wiadectwie kwalifikacji wyrobu.
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2. Jezeli kandydat nie otrzyma zaliczenia wszystkich sekcji egzaminu w dwoch podejsciach, musi przejsé dodatkowe
szkolenie.

3. Nie ma ograniczen co do dozwolonej liczby podejs¢ do egzaminu praktycznego.

ZAKRES SZKOLENIA/EGZAMINU PRAKTYCZNEGO/KONTROLI UMIE]ETNOﬁCI

4. Jezeli w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej okreslonych zgodnie z zalacznikiem I (cz¢$¢ 21) do rozporzg-
dzenia (UE) nr 748/2012 (OSD) nie okreslono inaczej, program szkolenia w locie, egzamin praktyczny i kontrola
umiejetnoéci musza by¢ zgodne z niniejszym dodatkiem. Program szkolenia, egzamin praktyczny i kontrole
umiejetnoéci mozna ograniczy¢, zaliczajac doSwiadczenie zdobyte wcze$niej na podobnych typach statkow
powietrznych, jak okreslono w OSD.

5. Z wylaczeniem egzaminu praktycznego na ATPL, o ile przewidziano to w danych dotyczacych zgodnosci
operacyjnej dla danego statku powietrznego, mozna zaliczy¢ elementy egzaminu praktycznego wspélne z innymi
typami lub wariantami statkéw powietrznych, do ktérych pilotowania pilot posiada kwalifikacje.

SPOSOB PRZEPROWADZANIA EGZAMINU/KONTROLI

6. Egzaminator ma do wyboru rézne scenariusze egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci, uwzgledniajace
symulacje odpowiednich operacji. Nalezy korzystal z pelnych symulatoréw lotu oraz innych urzadzen szkole-
niowych zgodnie z ustaleniami w niniejszym zalaczniku (cze$¢ FCL).

7. Podczas kontroli umiejetnosci egzaminator musi sprawdzi¢, czy wiedza teoretyczna posiadacza uprawnient na klase
lub typ pozostaje na odpowiednim poziomie.

8. Jezeli kandydat zdecyduje si¢ przerwac egzamin praktyczny z powodow uznanych przez egzaminatora za niewystar-
czajgce, kandydat musi powtérzyé caly egzamin praktyczny. Jezeli egzamin zostaje przerwany z powoddw
uznanych przez egzaminatora za wystarczajace, podczas dalszego lotu sprawdza si¢ tylko te sekcje, ktére nie zostaly
ukoriczone do momentu przerwania egzaminu.

9. Decyzja o powtdrzeniu przez kandydata jakiegokolwiek manewru czy procedury objetej egzaminem nalezy do
egzaminatora. Egzaminator moze przerwaé egzamin w kazdym momencie jezeli uzna, Ze poziom umiejetnosci
pilotazu wykazywany przez kandydata wymaga powtdrzenia calego egzaminu.

10. Od kandydatéw wymaga si¢ pilotowania statku powietrznego z miejsca, z ktérego mozna wykonywaé odpowiednio
czynnosci pilota dowddcy lub drugiego pilota. Przy operacjach symulujacych warunki z zaloga jednoosobows test
wykonuje si¢ w taki sposob jakby zadna inna osoba nie byla obecna.

11. Podczas przygotowan do egzaminu poprzedzajacych lot od kandydatéw wymaga si¢ okreslenia ustawiefi mocy
i predkosci. Kandydat musi informowaé egzaminatora o wykonywanych przez siebie czynnosciach kontrolnych
i obowiazkach, w tym tych, ktére dotycza identyfikacji pomocy radionawigacyjnych. Czynnosci kontrolne nalezy
wykonal zgodnie z lista3 kontrolng statku powietrznego, na ktérym przeprowadzany jest egzamin oraz,
w stosownych przypadkach, zgodnie z koncepcja MCC. Kandydat musi obliczy¢ dane dotyczace osiggdw przy
starcie, podejsciu do ladowania i ladowaniu zgodnie z instrukcjg operacyjng lub instrukcja uzytkowania w locie
wykorzystywanego statku powietrznego. Wzgledna/bezwzgledna wysoko$¢ decyzji, minimalne wzgledne/bezwz-
gledne wysokosci znizania oraz punkt rozpoczecia procedury po nieudanym podejsciu muszg by¢ uzgadniane
z egzaminatorem.

12. Egzaminator nie moze bra¢ udzialu w pilotowaniu statku powietrznego, z wyjatkiem sytuacji, gdy jego interwencja
jest konieczna z uwagi na bezpieczenistwo lub dla uniknigcia niedopuszczalnych opdzniert w ruchu.

SZCZEG()LQWE WYMAGANIA DOTYCZACE EGZAMINU PRAKTYCZNEGO/KONTROLI UMIEJETNOSCI DO

UPRAWNIEN NA TYP STATKU POWIETRZNEGO Z ZALOGA WIELOOSOBOWA,UPRAWNIEN NA TYP

SAMOLOTU Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA W OPERACJACH W ZALODZE WIELOOSOBOWE], ORAZ NA MPL
1 ATPL

13. Egzamin praktyczny do uprawnienia do pilotowania samolotu z zaloga wieloosobowa lub samolotu z zaloga
jednoosobowa w operacjach w zalodze wieloosobowej musi by¢ przeprowadzony w warunkach zalogi wieloo-
sobowej. Funkcje drugiego pilota moze pehni¢ inny kandydat lub pilot posiadajacy uprawnienia na typ. Jezeli do
przeprowadzenia wykorzystuje si¢ statek powietrzny, funkcje drugiego pilota musi pekni¢ egzaminator lub
instruktor.

14. Kandydat musi wykonywad czynnosci PF podczas wszystkich sekeji egzaminu praktycznego, z wyjatkiem procedur
w sytuacjach anormalnych i awaryjnych, ktére kandydat moze wykonywa¢ jako PF lub PM zgodnie z zasadami
MCC. Kandydat ubiegajacy si¢ o wydanie pierwszego uprawnienia na typ statku powietrznego z zaloga
wieloosobowg lub ATPL musi réwniez wykaza¢ si¢ umiejetnosciami wykonywania czynnosci PM. Podczas egzaminu
praktycznego kandydat moze wybraé lewy lub prawy fotel, jezeli wszystkie elementy egzaminu mozna wykonaé
z wybranego fotela.
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15. Egzaminator musi polozy¢ szczegblny nacisk na sprawdzenie ponizszych elementéow w przypadku osob
ubiegajacych si¢ o ATPL, uprawnienia na typ samolotu z zalogg wieloosobowa, badz uprawnienia do wykonywania
czynnosci pilota dowddcy w operacjach w zalodze wieloosobowej na samolocie z zaloga jednoosobowa, niezaleznie
od tego, czy kandydat wykonuje czynnosci PF czy PM:

a) zarzadzanie wspolpraca w zalodze;
b) prowadzenie ogélnego przegladu pracy statku powietrznego przez sprawowanie odpowiedniego nadzoru; oraz

¢) ustalanie priorytetéw i podejmowanie odpowiednich ze wzgledow bezpieczenistwa decyzji zgodnie z zasadami
i przepisami dotyczacymi danej sytuacji operacyjnej, w tym réwniez w sytuacjach awaryjnych.

16. Jezeli egzamin lub kontrola obejmuje uprawnienia IR, nalezy je przeprowadzi¢ zgodnie z zasadami IFR, a takze,
w miar¢ mozliwosci, w symulowanych warunkach zarobkowego transportu lotniczego. Zasadniczym elementem
podlegajacym sprawdzeniu jest umiejetno$¢ zaplanowania i wykonania lotu na podstawie standardowych danych.

17. W przypadku gdy kurs na uprawnienie na typ obejmowal mniej niz 2 godziny szkolenia w locie na statku
powietrznym, egzamin praktyczny mozna przeprowadzi¢ na symulatorze FFS i przed rozpoczeciem szkolenia
w locie na statku powietrznym.

Zatwierdzone szkolenie w locie przeprowadza wykwalifikowany instruktor, pod kierownictwem:
a) zatwierdzonego osrodka szkolenia; lub

b) organizacji dysponujacej $wiadectwem przewoznika lotniczego wydanym zgodnie z zalgcznikiem III (czesé
ORO) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 i specjalnie zatwierdzonej do tego rodzaju szkolenia; lub

¢) instruktor, w przypadkach gdy nie zatwierdza si¢ szkolenia w locie w odniesieniu do statku powietrznego
z zaloga jednoosobowa w zatwierdzonym o$rodku szkolenia ani u posiadacza certyfikatu przewoznika
lotniczego, a wlasciwy organ wnioskodawcy zatwierdzit jego szkolenie w locie na ten statek powietrzny.

Przed wpisaniem nowych uprawnienl na typ do licencji kandydata zaswiadczenie ukonczenia kursu do uprawnieri na
typ ze szkoleniem w locie na statku powietrznym musi zostaé przekazane wlasciwemu organowi.

18. W przypadku szkolenia w zakresie wyprowadzania samolotu z sytuacji krytycznych, ,zdarzenie przeciggniecia”
oznacza albo lot z predkoscig zblizong do predkosci przeciggnigcia albo przeciggnigcie. Zatwierdzony o$rodek
szkolenia moze korzystal z symulatora FFS do ¢wiczei z wyprowadzania z przeciggnigcia, do demonstrowania
wlasciwosci przeciagnigcia specyficznych dla typu, albo w obu przypadkach, pod warunkiem ze:

a) symulator FFS uzyskat kwalifikacje zgodnie ze specjalnymi wymogami dotyczacymi oceny w CS-FSTD(A); oraz

b) zatwierdzony osrodek szkolenia (ATO) wykazal wlasciwemu organowi, ze ograniczono wszelkie negatywne
skutki przenoszenia szkolen.

B. Szczegbélowe wymagania dotyczace samolotéw

OCENY ZALICZAJACE

1. W przypadku samolotéw z zaloga jednoosobows, z wylaczeniem samolotéw complex o wysokich osiagach
z zalogg jednoosobows, kandydat musi zaliczy¢ wszystkie sekcje egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci.
Niezaliczenie jednego punktu sekcji powoduje niezaliczenie przez kandydata calej sekcji. W przypadku gdy
kandydat nie zaliczy tylko jednej sekcji, powtarza tylko te sekcje. Jezeli kandydat nie zaliczy wigcej niz jednej sekcji,
musi powtdrzy¢ caly egzamin lub kontrole. Jezeli kandydat nie zaliczy jakiejkolwiek sekeji egzaminu powtérkowego
lub powtdrnej kontroli, w tym sekgji zaliczonych przy wezedniejszym podejsciu, musi powtérzy¢ caly egzamin lub
kontrole. W przypadku wielosilnikowych samolotéw z zaloga jednoosobows, sekcja 6 odpowiedniego egzaminu lub
kontroli, dotyczaca lotu z asymetrig ciaggu, wymaga zaliczenia.

2. W przypadku samolotéw z zalogg wieloosobowg i samolotéw complex o wysokich osiggach z zaloga
jednoosobows, kandydat musi zaliczy¢ wszystkie sekcje egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci. Jezeli
kandydat nie zaliczy wigcej niz pigciu elementéw, musi powtdrzy¢ caly egzamin lub kontrole. Kandydat, ktéry nie
zaliczy do 5 elementéw, musi zda¢ ponownie niezaliczone elementy. Jezeli kandydat nie zaliczy jakiegokolwiek
elementu egzaminu powtérkowego lub kontroli powtdrkowej, w tym elementéw zaliczonych przy weze$niejszym
podejsciu, musi powtérzy¢ caly egzamin lub kontrole. Egzamin praktyczny na ATPL i MPL nie obejmuje sekgji 6.
Jezeli kandydat nie zaliczy lub nie podejdzie do zaliczenia tylko sekcji 6, uprawnienia na typ wydaje si¢ bez
uprawnieft CAT II lub CAT IIl. Aby rozszerzy¢ uprawnienia na typ o uprawnienia CAT II lub CAT III, kandydat
musi zdaé sekcje 6 na odpowiednim typie statku powietrznego.

ZAKRES TOLERANCJI PODCZAS EGZAMINU W LOCIE

3. Kandydat musi wykaza¢ si¢ umiejetnoscia:

a) pilotowania samolotu w granicach jego ograniczer;
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b) plynnego i dokladnego wykonywania wszystkich manewrdow;

(g)

oL

) stosowania wiedzy lotniczej;

) wlasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespotu umiejetnosci lotniczych;

e) zachowywania kontroli nad samolotem przez caly czas w taki sposéb, by ani przez moment nie bylo
watpliwosci co do pozytywnego wyniku wykonywanej procedury lub manewru;

f) rozumienia i stosowania procedur koordynacji pracy zalogi oraz procedur na wypadek niezdolnosci do pracy
czlonka zalogi, jezeli majg one zastosowanie; oraz

g) skutecznego komunikowania si¢ z pozostatymi cztonkami zalogi, w stosownych przypadkach.

Zastosowanie maja ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglednieniu wystgpowania turbulencji, a takze
wlasciwosci pilotazowych oraz osiaggdéw wykorzystywanego samolotu:

Wysokos¢

Ogdlnie

Rozpoczynanie odejicia na drugi krag na
wysokosci wzglednej/bezwzglednej decyzji
Minimalna wysoko$¢
wzgledna/bezwzgledna znizania/punkt
rozpoczecia procedury po nieudanym
podejsciu

Utrzymywanie nakazanej linii drogi

Przy wykorzystaniu radiowych pomocy
nawigacyjnych

W odniesieniu do odchylert katowych

Lliniowe” odchylenia poziome 2D (LNAV)
i 3D (LNAV/VNAV)

liniowe odchylenia pionowe 3D (np. RNP
APCH (LNAV/VNAV) przy uzyciu funkcji
nawigacji w plaszczyznie pionowej

z wykorzystaniem przyrzadow
barometrycznych BaroVNAV)

+ 100 stép
+ 50 stop/- 0 stop

+ 50 stép/- 0 stop

+ 5°

odchylenie do potowy skali, azymut i $ciezka schodzenia (np. LPV, ILS,
MLS, GLS)

poziom bledu/odchylenia poprzecznego od nakazanej linii drogi musi
si¢ normalnie mie$ci¢ w tolerancji + ¥ warto$ci RNP zwiazanej z dang
procedura. Krétkie odchylenia od tej normy, maksymalnie do wartosci
jednokrotnosci RNP, s dopuszczalne.

Nie wigcej niz —75 stop ponizej pionowego profilu w dowolnym mo-
mencie i nie wigcej niz +75 stop powyzej pionowego profilu na wyso-
kosci nie wigkszej niz 1 000 stép nad poziomem lotniska.

Kierunek

ze wszystkimi silnikami dzialajgcymi = 5°

z symulowang awarig silnika +10°
Predkosé

ze wszystkimi silnikami dzialajacymi £ 5 wezléw

z symulowang awarig silnika

+ 10 weztdw/- 5 wezléw

ZAKRES SZKOLENIA/EGZAMINU PRAKTYCZNEGO/KONTROLI UMIE]ETNOéCI

Samoloty z zaloga jednoosobows, z wylaczeniem samolotéw complex o wysokich osiagach

a) Uzyte ponizej symbole majg nastepujace znaczenie:

P=

osoba przeszkolona jako pilot dowddca lub drugi pilot oraz PF i PM

OTD = do tego ¢wiczenia mozna wykorzystywaé inne urzadzenia szkoleniowe

X =

do tego ¢wiczenia nalezy wykorzystywal pelny symulator lotu; natomiast w stosownych przypadkach

do danego manewru lub procedury nalezy uzy¢ samolotu

P# =

szkolenie nalezy uzupeli¢ o przeglad samolotu wykonany pod nadzorem

b) Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadzi¢ na sprzecie szkoleniowym co najmniej na poziomie oznaczonym

(P), badz na dowolnym sprzecie wyzszego poziomu, co oznacza si¢ strzalka (

>).

Wykorzystywany sprzet szkoleniowy okresla si¢ nastepujacymi skrétami:

A= samolot

FFS = pelny symulator lotu

FSTD = szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu

L 326/15
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c) Jezeli egzamin praktyczny lub kontrola umiejetnosci dotyczy przedtuzenia/wznowienia waznosci uprawnient IR,
oznaczone gwiazdka (*) elementy sekcji 3B oraz, w przypadku samolotéw wielosilnikowych, sekcji 6, nalezy
wykona¢ wylacznie wedlug wskazan przyrzadow. Jezeli w trakcie egzaminu praktycznego lub kontroli
umiejetnosci oznaczone gwiazdka (*) elementy nie sa wykonywane wylacznie wedlug wskazan przyrzadéw, a nie
prowadzi si¢ wtedy zaliczenia uprawnien IR, uprawnienia na klase lub typ ograniczajg si¢ wylacznie do lotéw
VER.

&

Sekcja 3 A musi by¢ zaliczona w celu przedtuzenia uprawnien na typ lub klase samolotéw wielosilnikowych
wylacznie w warunkach lotu VR, jezeli kandydat nie spelnil wymagania dotyczacego wykonania 10 odcinkéw
trasy w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych egzamin/kontrole. Zaliczenie sekcji 3 A nie jest wymagane, jezeli
zaliczona zostala sekcja 3B.

e) Litera ,M” w kolumnie egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetno$ci oznacza ¢wiczenie obowigzkowe lub
wybdr jezeli wystepuje wigcej niz jedno ¢wiczenie.

f) Jezeli ¢wiczenia na FSTD wchodzg w zakres zatwierdzonego kursu do uprawnien na typ lub klas¢ samolotu,
nalezy korzysta¢ z FSTD podczas szkolenia praktycznego do uprawnien na typ samolotu lub klase samolotéw
wielosilnikowych. Przy zatwierdzaniu takiego kursu pod uwage bierze si¢ nast¢pujace wzgledy:

(i) kwalifikacje FSTD zgodnie z odpowiednimi wymaganiami zalacznika VI (czg$¢ ARA) i zalacznika VII (czes$é
ORA);

(ii) kwalifikacje instruktorow;
(ili) liczbe godzin szkolenia na FSTD w ramach kursu; oraz
(iv) kwalifikacje i dotychczasowe doswiadczenie szkolonego pilota na podobnych typach.

g) Pilot, ktéry posiada uprawnienia na operacje w zalodze jednoosobowej i po raz pierwszy ubiega si¢
o uprawnienia na operacje w zatodze wieloosobowej, musi:

1) ukoniczy¢ kurs pomostowy obejmujacy manewry i procedury, w tym MCC, a takze ¢wiczenia z sekgji 7,
z wykorzystaniem zarzadzania zagrozeniami i bledami (TEM), CRM i czynnikéw ludzkich w zatwierdzonym
osrodku szkolenia; oraz

2) zaliczy¢ kontrole umiejetnodci w operacjach w zalodze wieloosobowe;j.

h) Pilot, ktéry posiada uprawnienia na operacje w zalodze wieloosobowej i po raz pierwszy ubiega si¢
o uprawnienia na operacje w zalodze jednoosobowej, musi przej$¢ szkolenie w zatwierdzonym osrodku
szkolenia i zaliczy¢ nastgpujace dodatkowe manewry i procedury w ramach operacji w zatodze jednoosobowej:

1) w przypadku samolotéw jednosilnikowych, 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 oraz, w stosownych przypadkach, jedno
podejScie z sekgji 3.B; oraz

2) w przypadku samolotéw wielosilnikowych, 1.6, sekcje 6 oraz, w stosownych przypadkach, jedno podejscie
z sekcji 3.B; oraz

i) Piloci posiadajacy uprawnienia na operacje zar6wno w zalodze jednoosobowej, jak i wieloosobowej zgodnie
z lit. g) i h) moga przedtuzy¢ uprawnienia na oba rodzaje operacji poprzez zaliczenie kontroli umiejetnosci
w zakresie operacji w zalodze wieloosobowej oprocz ¢wiczen, o ktérych mowa odpowiednio w lit. h) ppkt 1 lub
lit. h) ppkt 2 w zakresie operacji w zalodze jednoosobowe;.

j) W przypadku zaliczenia egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci wylacznie w warunkach operacji
w zalodze wieloosobowej, uprawnienia na typ ogranicza si¢ do operacji w zalodze wieloosobowej. Ograniczenie
znosi sig, kiedy pilot spelni wymogi lit. h).

k) Szkolenie, egzaminowanie i kontrole umiejetnosci realizuje si¢ zgodnie z ponizszg tabela.

1) Szkolenie w zatwierdzonym o$rodku szkolenia, wymogi dotyczace egzaminowania i kontroli umiejetnosci na
uprawnienia pilota na samoloty z zalogg jednoosobowg

2) Szkolenie w zatwierdzonym osrodku szkolenia, wymogi dotyczace egzaminowania i kontroli umiejetnosci na
uprawnienia pilota na samoloty z zalogg wieloosobowg

3) Szkolenie w zatwierdzonym o$rodku szkolenia, wymogi dotyczace egzaminowania i kontroli umiejetnosci
pilotéw posiadajacych uprawnienia na samoloty z zaloga jednoosobows i ubiegajacych si¢ po raz pierwszy
o uprawnienia na samoloty z zaloga wieloosobowg (kurs pomostowy)

4) Szkolenie w zatwierdzonym osrodku szkolenia, wymogi dotyczace egzaminowania i kontroli umiejetnosci
pilotéw posiadajacych uprawnienia na samoloty z zaloga wieloosobowg i ubiegajacych si¢ po raz pierwszy
o uprawnienia na samoloty z zaloga jednoosobowa (kurs pomostowy)

5) Szkolenie w zatwierdzonym o$rodku szkolenia oraz wymogi dotyczace kontroli umiejetnosci na potrzeby
polaczonego przedluzenia i wznowienia uprawnien pilota na samoloty z zaloga jednoosobowa
i wieloosobowg



2

6)

(4)

Rodzaj operacji MP SP — MP (poczatkowe) MP — SP (poczatkowe) SP + MP
Egzamino- Egzamino- Egzamino- | Szkolenie, egzamino- | Szkolenie, egzamino-
Szkolenie warie/kon- Szkolenie wanie/kon- Szkolenie warie/kon- warie i kontrola warie i kontrola Samoloty jednosilnikowe | Samoloty wielosilnikowe
trola umie- trola umie- trola umie- | umiejetnosci (samo- | umiejgtnosci (samo- J
jetnosci jetnosci jetnosci loty jednosilnikowe) loty wielosilnikowe)
Pierwsze wydanie | Sekcje Sekeje Sekcje Sekcje MCC Sekcje | 1.6, 4.5, 4.6,5.2 | 1.6, sekcja 6
1-6 1-6 1-7 1-7 CRM 1-7 oraz, w StoOSOw- | oraz, w stosow-
. . nych przypad- nych przypad-
Czynnik ludzki kach, jedno po- | kach, jedno po-
SP complex 1-7 1-7 TEM dejscie z dejscie z
Sekcja 7 sekeji 3.B sekeji 3.B
Przedtuzenie Nie doty- | Sekcje 1- | Nie doty- | Sekcje 1- | Nie dotyczy Nie doty- Nie dotyczy Nie dotyczy MPO: MPO:
czy 6 czy 7 czy Sekcje 1-7 Sekcje 1-7
SPO: SPO:

SP complex 1-7 1-7 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 1.6, sekcja 6 oraz,
oraz, w stosownych | w stosownych przy-
przypadkach, jedno | padkach, jedno po-

podejscie z dejscie z
sekeji 3.B sekeji 3.B
Przedtuzenie FCL.740 Sekcje FCL.740 | Sekcje 1- | Nie dotyczy Nie doty- Nie dotyczy Nie dotyczy Szkolenia: FCL.740 | Szkolenia: FCL.740
1-6 6 czy
SP complex 1-7 1-7 Kontrola umiejet- Kontrola umiejet-
nosci: jak w przy- nosci: jak w przy-
padku przedluzenia | padku przedtuzenia

810C°C1'0C

[1d ]

lorysfedomy nun Amopdzin yuuarzg

L1]9T€ 1



L 326/18

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

20.12.2018

1) Na potrzeby uzyskania lub utrzymania uprawnienn PBN jedno z wykonanych podejs¢ musi by¢ podejsciem typu
RNP APCH. W przypadku gdy nie mozna wykonaé RNP APCH, ¢wiczenie to przeprowadza si¢ na odpowiednio

wyposazonych FSTD.

MOTOSZYBOWCE TURYSTYCZNE I SAMOLOTY Z ZALOGA,
JEDNOOSOBOWA, Z WYLACZENIEM SAMOLOTOW COMPLEX
O WYSOKICH OSIAGACH

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA UMIEJET-
NOSCI DO UPRAWNIEN NA
KLASE LUB TYP

Podpis egza-

ins};(r)glgti(s)ra Badane lub | minatora po
A sprawdzane | ukonczeniu
Manewry/procedury FSTD CZpecr>1 iﬁksozto_ na FSTD egzaminu lub
lenia lub A kontroli
umiejetnosci
SEKCJA 1
1 Odlot OTD
1.1 Czynnosci przed odlotem, w tym:
— dokumentacja,
— masa i wywazenie,
— informacja meteorologiczna, oraz
— NOTAM.
1.2 Czynnosci kontrolne przed uruchomieniem
1.2.1 Na zewnatrz OTD M
P#
1.2.2  Wewnatrz OTD M
P#
1.3 Uruchomienie silnikow: pP——> M
normalne/awarie.
1.4 Kotowanie P > M
1.5 Czynnosci kontrolne przed odlotem: P——>
préba silnika (w stosownych przypadkach)
1.6 Procedura startowa: P > M
— normalna z ustawieniem klap wedlug instrukgji
uzytkowania w locie oraz
— przy bocznym wietrze (jezeli s3 odpowiednie
warunki)
1.7 Wznoszenie: p > M
— Vx/Vy;
— zakrety na kurs oraz
— ustabilizowanie
1.8 Wspélpraca z organami kontroli ruchu lotniczego | P——> M
(ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie
zezwolen i instrukgji, procedury radiotelefoniczne
SEKCJA 2
Pilotaz (warunki meteorologiczne dla lotu z wi- |P—>

2
21 dzialnoscig (VMC))

Lot po prostej i w poziomie z réznymi predkos-
ciami, w tym lot z predkoscig minimalng z klapami
i bez (w tym podejicie do V V_,, jezeli ma zasto-
sowanie)
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MOTOSZYBOWCE TURYSTYCZNE I SAMOLOTY Z ZALOGA
JEDNOOSOBOWA, Z WYLACZENIEM SAMOLOTOW COMPLEX

O WYSOKICH OSIAGACH

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA UMIEJET-
NOSCI DO UPRAWNIEN NA
KLASE LUB TYP

Manewry/procedury

ESTD

Podpis
instruktora
po ukoni-
czeniu szko-

Badane lub
sprawdzane
na FSTD
lub A

Podpis egza-
minatora po
ukonczeniu
egzaminu lub
kontroli

lenia

umiejetnosci

2.2

Glebokie zakrety (360° w lewo i prawo z przechyle-
niem 45°)

2.3

Przeciggniecie i wyprowadzanie:

(i) przeciggniecie w konfiguracji gladkiej samo-
lotu;

(i) Lot z predkoscia zblizong do predkosci prze-
ciagnigcia w zakrecie podczas znizania z prze-
chyleniem w konfiguracji i przy mocy podejs-
cia do lgdowania;

(i) Lot z predkoscig zblizong do predkosci prze-
ciagniecia w konfiguracji i przy mocy do lado-
wania; oraz

(iv) Lot z predkoscig zblizong do predkosci prze-
ciagniecia, zakret podczas wznoszenia z usta-
wieniem klap do startu i mocg wznoszenia
(tylko samoloty jednosilnikowe)

2.4

Pilotowanie przy uzyciu autopilota i ukladu nakazu
lotu (mozna wykona¢ w sekcji 3), w stosownych
przypadkach

2.5

Wspélpraca z organami kontroli ruchu lotniczego
(ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie
zezwolen i instrukgji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 3 A

3A
3A1

Procedury podczas przelotu VER
[patrz B.5 lit. ) oraz d)]

Plan lotu, nawigacja zliczeniowa i czytanie mapy

3A2

Utrzymywanie wysokosci, kierunku i predkosci

3A3

Orientacja, kontrola czasu i korekta przewidywa-
nego czasu przylotu (ETA)

3A4

Korzystanie z radiowych pomocy nawigacyjnych
(w stosownych przypadkach)

3A5

Zarzadzanie lotem (dziennik nawigacyjny, ruty-
nowe czynnosci kontrolne, w tym dotyczace pa-
liwa, systeméw i instalacji oraz oblodzenia)

3 A6

Wspblpraca z organami kontroli ruchu lotniczego
(ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie
zezwolen i instrukgji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 3B

3B
3B.1*

Lot wedlug wskazan przyrzadoéw
Odlot IFR
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MOTOSZYBOWCE TURYSTYCZNE I SAMOLOTY Z ZALOGA
JEDNOOSOBOWA, Z WYLACZENIEM SAMOLOTOW COMPLEX
O WYSOKICH OSIAGACH

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA UMIEJET-
NOSCI DO UPRAWNIEN NA
KLASE LUB TYP

Podpis egza-

insi?glgtif)ra Badane lub | minatora po
, sprawdzane | ukonczeniu
Manewry/procedury FSTD Zpo 'ukorll(— na FSTD egzaminu lub
¢ erilelilisaz o lub A kontroli
umiejetnosci
3B.2*  Przelot IFR p——>
3B.3*  Procedury oczekiwania P——>
3B.4*  Operacje 3D do wysokosci DHJA 200 stép (60 m) | P——> M
lub do wyzszych miniméw, jezeli wymaga tego
procedura podejicia (do przechwytywania Sciezki
pionowej segmentu podejScia koficowego mozna
uzywa¢ autopilota)
3B.5*  Operacje 2D do minimalnej wysokosci znizania | P——> M
(MDH]/A)
3B.6*  Cwiczenia w locie obejmujace symulowang awarig | P——> M
kompasu i sztucznego horyzontu:
— zakrety z predkoscia katowa 1 oraz
— wyprowadzanie z nietypowych polozen
3B.7*  Awaria nadajnika kierunku podejscia lub wskaz- | P——>
nika $ciezki schodzenia
3B.8*  Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego | P——> M
(ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie
zezwolen i instrukgji, procedury radiotelefoniczne
Celowo pozostawiono puste
SEKCJA 4
Przylot i ladowanie P——> M
4.1 Procedura przylotu na lotnisko
4.2 Ladowanie normalne P > M
4.3 Ladowanie bez klap P >
4.4 Ladowanie przy bocznym wietrze (jezeli s3 odpo- | P—>
wiednie warunki)
4.5 Podejscie do ladowania i ladowanie na mocy jalo- | P——>
wej silnika z wysokosci do 2 000 stép powyzej
drogi startowej (tylko samoloty jednosilnikowe)
4.6 Odejscie na drugi krag z wysokosci minimalnej pP——> M
4.7 Odejscie na drugi krag i ladowanie w nocy (w sto- | P——>
sownych przypadkach)
4.8 Wspblpraca z organami kontroli ruchu lotniczego |P——> M

(ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie
zezwolen i instrukgji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 5

5 Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych
(niniejsza sekcje mozna polaczy¢ z sekcjami od 1
do 4)
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MOTOSZYBOWCE TURYSTYCZNE I SAMOLOTY Z ZALOGA
JEDNOOSOBOWA, Z WYLACZENIEM SAMOLOTOW COMPLEX

O WYSOKICH OSIAGACH

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA UMIEJET-
NOSCI DO UPRAWNIEN NA
KLASE LUB TYP

Manewry/procedury

ESTD

Podpis
instruktora
po ukoni-
czeniu szko-
lenia

Badane lub
sprawdzane
na FSTD
lub A

Podpis egza-
minatora po
ukonczeniu
egzaminu lub
kontroli
umiejetnosci

5.1

Przerwanie startu przy rozsadnej predkosci

5.2

Symulowana awaria silnika po starcie (tylko samo-
loty jednosilnikowe)

5.3

Symulowane ladowanie przymusowe bez mocy
(tylko samoloty jednosilnikowe)

5.4

Symulowane sytuacje awaryjne:
(i) pozar lub dym podczas lotu oraz

(ii) niesprawno$¢ systeméw lub instalacji, w sto-
sownych przypadkach

5.5

Szkolenie tylko w zakresie samolotéw wielosilniko-
wych i motoszybowcow turystycznych: wylaczenie
i ponowne uruchomienie silnika (na bezpiecznej
wysokosci, jezeli wykonywane na statku powietrz-
nym)

5.6

Wspélpraca z organami kontroli ruchu lotniczego
(ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie
zezwolen i instrukgji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 6

6
6.1%

Symulowany lot z asymetrig ciggu

(niniejsza sekcje mozna polaczy¢ z sekcjami od 1
do 5)
Symulowana awaria silnika podczas startu (na bez-

piecznej wysokosci, chyba ze jest przeprowadzana
na symulatorze FFS lub urzadzeniu FNPT II)

6.2%

Podejscie do lagdowania i odejscie na drugi krag
przy niesymetrycznym ciggu

6.3*

Podejscie do ladowania i ladowanie z pelnym za-
trzymaniem przy niesymetrycznym ciggu

6.4

Wspélpraca z organami kontroli ruchu lotniczego
(ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie
zezwolen i instrukgji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 7

7

UPRT

7.1

Manewry i procedury w locie

Reczne sterowanie z uzyciem ukladu nakazu lotu
i bez

(bez autopilota, bez automatycznego ciggu/auto-
matycznej regulacji mocy silnikow oraz, w stosow-
nych przypadkach, w réznych konfiguracjach)
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MOTOSZYBOWCE TURYSTYCZNE I SAMOLOTY Z ZALOGA
JEDNOOSOBOWA, Z WYLACZENIEM SAMOLOTOW COMPLEX

O WYSOKICH OSIAGACH

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA UMIEJET-
NOSCI DO UPRAWNIEN NA
KLASE LUB TYP

Manewry/procedury

ESTD

Podpis
instruktora
po ukoni-
czeniu szko-
lenia

Badane lub
sprawdzane
na FSTD
lub A

Podpis egza-
minatora po
ukonczeniu
egzaminu lub
kontroli
umiejetnosci

7.1.1.1

Przy réznych predkosciach (w tym na malej pred-
kosci) i na réznych wysokosciach w ramach szkole-
nia na FSTD.

7.1.1.2

Glebokie zakrety w lewo i prawo o 180° do 360°
z przechyleniem 45°

7.1.1.3

Zakrety ze spoilerami i bez

7.1.1.4

Pilotaz wedlug wskazan przyrzadéw i wykonywanie
manewréw, lacznie z odlotem i dolotem wedlug
wskazan przyrzadéw, oraz podejScie wzrokowe

7.2
7.2.1

Szkolenie w zakresie wyprowadzania samolotu
z sytuagji krytycznych

Wyprowadzanie z przeciagnigcia:
— w konfiguracji do startu;
— w konfiguracji gladkiej na niskiej wysokosci;

— w konfiguracji gladkiej na wysokosci bliskiej
maksymalnej wysokosci operacyjnej; oraz

— w konfiguracji do lagdowania

7.2.2

Nastepujace ¢wiczenia w zakresie sytuacji krytycz-
nych:

— wyprowadzanie przy nosie zadartym pod réz-
nymi katami przechylenia; oraz

— wyprowadzanie przy nosie pochylonym pod
réznymi katami przechylenia.

P

FES
przeznaczo-
ny
wylacznie
do zadah
szkoleniow-

ych

X

tego
¢wiczenia
nie nalezy
wykonywaé
na
samolotach

tylko na FFS

7.3

Odejscie na drugi krag na r6éznych etapach podejs-
cia wedtug wskazan przyrzadéw ze wszystkimi sil-
nikami pracujacymi*

P—>

7.4

Zaniechanie ladowania ze wszystkimi silnikami

pracujgcymi:

— 1z roznych wysokosci ponizej DHMDH 15 m
(50 st6p) nad progiem drogi startowe;j

— po przyziemieniu (zaniechanie lgdowania)

— Na samolotach, ktére nie sg certyfikowane jako
samoloty kategorii transportowej (JAR/FAR 25)
ani samoloty komunikacji lokalnej (SFAR 23),
zaniechanie lgdowania ze wszystkimi silnikami
pracujacymi rozpoczyna si¢ ponizej wysokosci
MDH/A lub po przekroczeniu punktu przyzie-
mienia.

6.

Samoloty z zalogg wieloosobowg oraz samoloty complex o wysokich osiggach z zaloga jednoosobowg

a) Uzyte ponizej symbole majg nastepujace znaczenie:

pP=
uprawnien na typ.

osoba przeszkolona jako pilot dowddca lub drugi pilot oraz PF i PM w celu uzyskania odpowiednich
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OTD = do tego ¢wiczenia mozna wykorzystywaé inne urzadzenia szkoleniowe

X = do tego ¢wiczenia nalezy wykorzystywaé pelny symulator lotu; natomiast w stosownych przypadkach
do danego manewru lub procedury nalezy uzy¢ samolotu

P# = szkolenie nalezy uzupehic¢ o przeglad samolotu wykonany pod nadzorem

b) Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadzi¢ na sprzecie szkoleniowym co najmniej na poziomie oznaczonym
(P), badZz mozna je przeprowadzi¢ na dowolnym sprzecie wyzszego poziomu, co oznacza si¢ strzatkg ( >).

Wykorzystywany sprzet szkoleniowy okresla si¢ nastepujacymi skrétami:
A= samolot
FFS =  pelny symulator lotu

FSTD = szkoleniowe urzgdzenie symulagji lotu

¢) Elementy oznaczone gwiazdka (*) nalezy wykona¢ wylacznie wedlug wskazan przyrzadow.
d) Litera ,M” w kolumnie egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetno$ci oznacza ¢wiczenie obowigzkowe.

e) Jezeli ¢wiczenia na symulatorze FFS wchodza w zakres zatwierdzonego kursu do uprawnien na typ, podczas
szkolenia praktycznego i egzaminéw nalezy korzystaé¢ z symulatora FFS. Przy zatwierdzaniu takiego kursu pod
uwage bierze si¢ nastepujace wzgledy:

(i) kwalifikacje instruktoréw;
(ii) kwalifikacje i liczba ¢éwiczen odbytych w ramach szkolenia na FSTD; oraz
(i) kwalifikacje i dotychczasowe do$wiadczenie szkolonego pilota na podobnych typach.

fy W przypadku samolotéw z zalogg wieloosobowy oraz samolotéw complex o wysokich osiagach z zalogg
jednoosobowg wykorzystywanych w operacjach w zalodze wieloosobowej, wykonywane manewry i procedury
obejmujg operacje w zatodze wieloosobowej (MCC).

g) W przypadku samolotéw complex o wysokich osiagach z zaloga jednoosobowa wykorzystywanych
w operacjach w zalodze jednoosobowej, manewry i procedury nalezy wykona¢ jako jedyny pilot.

h) Jezeli w przypadku samolotéw complex o wysokich osiggach z zalogg jednoosobowg egzamin praktyczny lub
kontrola umiejetnosci sa przeprowadzone w warunkach operacji w zalodze wieloosobowej, uprawnienia na typ
ograniczane s3 do operacji w zalodze wieloosobowej. Jezeli kandydat ubiega si¢ o uprawnienia pilota w zalodze
jednoosobowej, manewry/procedury wymienione w pkt 2.5, 3.8.3.4, 4.4, 5.5 oraz co najmniej jeden
manewr/procedura z sekcji 3.4 musza zosta¢ wykonane dodatkowo w zalodze jednoosobowe;j.

i) W przypadku ograniczonego uprawnienia na typ wydanego zgodnie z FCL.720.A lit. e), kandydat musi spelni¢
te same wymogi, co inne osoby ubiegajace si¢ o uprawnienie na typ, z wyjatkiem Cwiczeni praktycznych
dotyczacych faz startu i ladowania.

j) Na potrzeby uzyskania lub utrzymania uprawniefi PBN jedno z wykonanych podej$¢ musi by¢ podejsciem typu
RNP APCH. W przypadku gdy nie mozna wykona¢ RNP APCH, ¢wiczenie to przeprowadza si¢ na odpowiednio
wyposazonych FSTD.

SAMOLOTY Z ZALOGA WIELOOSOBOWA ORAZ SAMO- K%ﬁﬁfg&%ﬁgg%gg&%i
LOTY COMPLEX O WYSOKICH OSIAGACH Z ZALOGA SZKOLENIE PRAKTYCZNE J
JEDNOOSOBOWA ATPL/MPL/DO UZYSKANIA
UPRAWNIENIA NA TYP
imstaora | Badane lub | PR
Manewry/procedury FSTD A po ukon- stf:“lgg%aSe czeniu egzaminu
czeniu szko- lub A lub kontroli umie-
lenia jetnosci
SEKCJA 1
1 Przygotowanie do lotu OTD
1.1. Obliczanie osiagéw P
1.2. Zewnetrzny, wzrokowy przeglad samolotu; | OTD P# p
umiejscowienie kazdego elementu oraz cel prze-
gladu
1.3. Przeglad kabiny pilota p > >
1.4. Korzystanie z listy kontrolnej przed uruchomie- | P > > M
niem silnikéw, procedury uruchomienia, spraw-
dzenie sprzetu radiowego i nawigacyjnego, wy-
bér i ustawienie czestotliwosci nawigacyjnych
i radiowych
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SAMOLOTY Z ZALOGA WIELOOSOBOWA ORAZ SAMO-

LOTY COMPLEX O WYSOKICH OSIAGACH Z ZALOGA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA UMIEJETNOSCI NA
ATPL/MPL/DO UZYSKANIA

JEDNOOSOBOWA UPRAWNIENIA NA TYP
imstaora | Badane lub | PR
Manewry/procedury FSTD A po ukon- sprawdzane czeniu egzaminu
. na FSTD L
czeniu szko- lub A lub kontroli umie-
lenia jetnosci
1.5. Kolowanie zgodnie z poleceniami stuzb kontroli > >
ruchu lotniczego lub instruktora
1.6. Czynnosci kontrolne przed startem > > M
SEKCJA 2
2 Starty > >
2.1. Starty normalne z réznymi ustawieniami klap,
W tym start przyspieszony
2.2% Start wedlug wskazan przyrzadéw; przejscie do > >
lotu wedlug wskazan przyrzadéw jest wymagane
podczas rotacji lub natychmiast po oderwaniu
sie od ziemi
2.3. Start z bocznym wiatrem > >
2.4. Start przy maksymalnej masie startowej (rzeczy- > >
wistej lub symulowanej)
2.5. Starty z symulowang awarig silnika: > >
2.5.1*  zaraz po osiggnieciu predkosci V2
(Na samolotach, ktére nie sg certyfikowane w ka-
tegorii transportowej lub komunikacji lokalnej
nie nalezy symulowal awarii silnikéw przed
osiggnieciem minimalnej wysokosci 500 stop
nad koricem drogi startowej. Na samolotach po-
siadajagcych te same osiagi co samoloty kategorii
transportowej w zakresie masy startowej i wyso-
kosci gestosciowej, instruktor moze rozpoczgé
symulacj¢ awarii silnika zaraz po osiggnieciu
predkosci V2)
2.5.2*  miedzy predkoscig V11 V2 X M tylko na
FES
2.6. Przerwanie startu przy rozsadnej predkosci > >X M
przed osiggnieciem predkoséci V1
SEKCJA 3
3 Manewry i procedury w locie > >
3.1. Reczne sterowanie z uzyciem ukladu nakazu
lotu i bez
(bez autopilota, bez automatycznego ciggufauto-
matycznej regulacji mocy silnikéw oraz, w sto-
sownych przypadkach, w réznych konfigura-
cjach)
3.1.1.  Przy réinych predkosciach (w tym na malej > >
predkosci) i wysoko$ciach w ramach szkolenia
na FSTD.
3.1.2.  Glebokie zakrety w lewo i prawo o 180° do > >
360° z przechyleniem 45°
3.1.3.  Zakrety ze spoilerami i bez > >
3.1.4.  Pilotaz wedtug wskazan przyrzadéw i wykonywa- > >
nie manewrdéw, lacznie z odlotem i dolotem
wedlug wskazan przyrzadéw, oraz podejicie
wzrokowe
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SAMOLOTY Z ZALOGA WIELOOSOBOWA ORAZ SAMO-
LOTY COMPLEX O WYSOKICH OSIAGACH Z ZALOGA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA UMIEJETNOSCI NA
ATPL/MPL/DO UZYSKANIA

JEDNOOSOBOWA UPRAWNIENIA NA TYP
~ Podpis Badane lub | Podpis egzamina-
instruktora rawdzane tora po ukon-
Manewry/procedury FSTD A po ukon- P ESTD czeniu egzaminu
czeniu szko- na lub kontroli umie-
leni lub A . P
enia ]gtnosc1
3.2 Pochylenie (ang. tuck under) i trzepotanie (w sto- | P > >X tylko na
sownych przypadkach), a takze inne zjawiska tego FFS
specyficzne dla lotu na samolocie (np. holendro- éwiczenia
wanie) nie nalezy
wykonywa-
¢ na
samolotach
3.3. Eksploatacja instalacji i sterowanie urzgdzeniami | OTD >
technicznymi w sytuacjach normalnych (w sto- p S
sownych przypadkach)
3.4. Eksploatacja nastepujacych systeméw i instalacji M Nalezy
w sytuacjach normalnych i anormalnych: obowigzkowo
wybraé co
najmniej 3
sytuacje
anormalne
z pkt 3.4.0 do
3.4.14 wlacznie
3.4.0.  Silnik (jezeli to konieczne — $miglo) OTD >
P >
3.4.1. Utrzymywanie zwigkszonego ci$nienia i klimaty- | OTD >
zacja P >
3.4.2. Rurka Pitota/dajnik ci$nienia statycznego OTD >
P >
3.4.3. Instalacja paliwowa OTD >
P- >
3.4.4.  Instalacja elektryczna OTD >
P- >
3.4.5.  Instalacja hydrauliczna OTD >
P >
3.4.6. System sterowania lotem i wywazania OTD >
P- >
3.4.7. Instalacja  przeciwoblodzeniowa/odlodzeniowa, | OTD >
ogrzewanie szyb p S
3.4.8. Autopilot/uklad nakazu lotu OTD > M
P > (tylko
w zatodze
jednoosob-
owej)
3.4.9. Urzadzenia ostrzegajace przed przeciggnieciem | OTD >
lub urzadzenia zapobiegajace przeciagnieciu oraz | p S
urzadzenia stabilizujgce
3.4.10. System ostrzegania o zblizaniu si¢ do ziemi, ra- | P > >
dar  meteorologiczny, radiowysoko$ciomierz,
transponder
3.4.11. Wpyposazenie radiowe, urzgdzenia nawigacyjne, | OTD >
przyrzady, system zarzadzania lotem (FMS) P S
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SAMOLOTY Z ZALOGA WIELOOSOBOWA ORAZ SAMO-
LOTY COMPLEX O WYSOKICH OSIAGACH Z ZALOGA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA UMIEJETNOSCI NA
ATPL/MPL/DO UZYSKANIA

JEDNOOSOBOWA UPRAWNIENIA NA TYP
~ Podpis Badane lub | Podpis egzamina-
instruktora dzane tora po ukon-
Manewry/procedury FSTD A po ukon- sprav;:/STD czeniu egzaminu
czeniu szko- n? b A lub kontroli umie-
lenia U jetnosci
3.4.12. Podwozie i uktad hamulcowy OTD >
P- >
3.4.13. Sloty i klapy OTD >
3.4.14. Pomocnicze Zrédlo zasilania (APU) OTD >
P. >
Celowo pozostawiono puste
3.6. Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryj- M Nalezy
nych: obowigzkowo
wybraé
minimum 3
elementy
z pkt 3.6.1 do
3.6.9 wlacznie
3.6.1.  Czynnosci w razie pozaru np. silnika, pomocni- | P > >
czego zespolu zasilania, w kabinie pasazerskiej,
w fadowni, w kabinie zalogi, skrzydla i instalacji
elektrycznej, tacznie z ewakuacja
3.6.2.  Wykrywanie obecnosci dymu i jego usuwanie > >
3.6.3.  Awarie silnika, wylaczenie i ponowne wigczenie > >
na bezpiecznej wysokosci
3.6.4.  Zrzucanie paliwa (symulowane) > >
3.6.5.  Uskok wiatru podczas startu/lagdowania X tylko na
FES
3.6.6.  Symulowane rozhermetyzowanie kabiny i zniza- | P > >
nie awaryjne
3.6.7.  Niezdolno$¢ czlonka zalogi lotniczej do pracy > >
3.6.8. Inne sytuacje awaryjne wymienione w instrukcji > >
uzytkowania samolotu w locie (AFM)
3.6.9.  Zdarzenie TCAS (system unikania kolizji w po- | OTD nie nalezy tylko na
wietrzu) p S \jvykonywa- FFS
¢ na
samolotach
3.7. Szkolenie w zakresie wyprowadzania samolotu | P X
z sytuagji krytycznych FFS tego
3.7.1.  Wyprowadzanie z przeciagniecia: przeznacz- | ¢wiczenia
— w konfiguracji do startu; ony nie nalezy
wylacznie | wykonywa-
— w konfiguracji gladkiej na niskiej wysokosci; | do zadan | ¢ na
— w konfiguracji gladkiej na wysokosci bliskiej szkolenio- | samolotach
maksymalnej wysokosci operacyjnej; oraz wych
— w konfiguracji do lagdowania.
3.7.2.  Nastepujace (wiczenia w zakresie sytuacji kry- | P X tylko na
tycznych: FFS tego FFS
— wyprowadzanie przy nosie zadartym pod | przeznacz- | ¢wiczenia
réznymi katami przechylenia; oraz ony nie nalezy
— wyprowadzanie przy nosie pochylonym pod wy}qcznze wykonywa-
2. Tk . hvleni do zadann | ¢na
réznymi katami przechylenia. X
szkolenio- | samolotach

wych
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SAMOLOTY Z ZALOGA WIELOOSOBOWA ORAZ SAMO-
LOTY COMPLEX O WYSOKICH OSIAGACH Z ZALOGA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA UMIEJETNOSCI NA
ATPL/MPL/DO UZYSKANIA

JEDNOOSOBOWA UPRAWNIENIA NA TYP
N
Manewry/procedury FSTD po ukon- SPrawczance |-z eniu egzaminu
. na FSTD L
czeniu szko- lub A lub kontroli umie-
lenia jetnosci
3.8. Procedury w locie wedlug wskazan przyrzadow
3.8.1.*  Trzymanie si¢ tras odlotu i dolotu oraz stosowa- > M
nie si¢ do polecent ATC
3.8.2*  Procedury oczekiwania >
3.8.3*  Operacje 3D do wysokosci DH/A 200 st6p (60

m) lub do wyzszych miniméw, jezeli wymaga
tego procedura podejscia

Uwaga: Zgodnie z AFM procedury RNP APCH moga wymagac uzycia autopilota lub ukladu nakazu lotu. Procedura, ktéra ma by¢ wy-
konana recznie, musi zosta¢ wybrana z uwzglednieniem takich ograniczen (np. nalezy wybral ILS dla procedury 3.8.3.1 w przypadku
takiego ograniczenia AFM).

3.8.3.1 * Podejicie reczne, bez wykorzystania ukladu na-

kazu lotu

M

(tylko
egzamin
praktyczn-
y)

3.8.3.2.*

Podejscie reczne, z wykorzystaniem ukladu na-
kazu lotu

3.8.3.3*

z wykorzystaniem autopilota

3.8.3.4.*

Podejscie reczne, z symulacjg niesprawnosci jed-
nego silnika; symulacj¢ awarii silnika nalezy wy-
kona¢ podczas konicowego podejicia, przed
osiagnigciem wysokosci 1 000 stép nad lotnis-
kiem, do przyziemienia albo do wykonania calej
procedury nieudanego podejicia. Na samolotach,
ktére nie s3 certyfikowane w kategorii samolo-
tow transportowych (JAR/FAR 25) lub samolo-
tow komunikacji lokalnej (SFAR 23), podejscie
z odejSciem na drugi krag z symulowana awarig
silnika jest inicjowane w polgczeniu z podejsciem
nieprecyzyjnym zgodnie z punktem 3.8.4. Od-
ejScie na drugi krag musi by¢ zainicjowane po
osiagnigciu publikowanego przewyzszenia nad
przeszkodami/wysokosci (OCH/A), lecz nie nizej
niz po osiagnieciu MDHJ/A 500 stép powyzej
progu drogi startowej. Na samolotach posiadajg-
cych te same osiggi co samoloty kategorii trans-
portowej w zakresie masy startowej i wysokosci
bezwzglednej gestoSciowej instruktor moze roz-
pocza¢ symulacje awarii silnika  zgodnie
z pkt 3.8.3.4.

3.8.3.5.*

Podejscie reczne, z symulacjg niesprawnosci jed-
nego silnika; symulacj¢ awarii silnika nalezy wy-
kona¢ podczas konicowego podejscia, po prze-
kroczeniu  markera  zewngtrznego  (OM),
w odleglosci nie wigkszej niz 4 NM, do przyzie-
mienia albo do wykonania calej procedury nie-
udanego podejscia
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SAMOLOTY Z ZALOGA WIELOOSOBOWA ORAZ SAMO-
LOTY COMPLEX O WYSOKICH OSIAGACH Z ZALOGA

JEDNOOSOBOWA,

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA UMIEJETNOSCI NA
ATPL/MPL/DO UZYSKANIA
UPRAWNIENIA NA TYP

Manewry/procedury

FSTD

Podpis
instruktora
po ukon-
czeniu szko-
lenia

Badane lub
sprawdzane
na FSTD
lub A

Podpis egzamina-
tora po ukon-
czeniu egzaminu
lub kontroli umie-
jetnosci

Na samolotach, ktére nie s3 certyfikowane w ka-
tegorii samolotéw transportowych (JAR/FAR 25)
lub samolotéw komunikacji lokalnej (SFAR 23),
podejscie z odejsciem na drugi krag z symulo-
wang awarig silnika jest inicjowane w polaczeniu
z podejsciem nieprecyzyjnym zgodnie z punk-
tem 3.8.4. Odejscie na drugi krag musi by¢ za-
inicjowane po  osiggnieciu  publikowanego
OCH/A, lecz nie nizej niz po osiggnigciu
MDHJA 500 stop powyzej progu drogi starto-
wej. Na samolotach posiadajacych te same osiagi
co samoloty kategorii transportowej w zakresie
masy startowej i wysokosci bezwzglednej gestos-
ciowej instruktor moze rozpoczaé symulacje
awarii silnika zgodnie z pkt 3.8.3.4.

3.8.4*

Operacje 2D do wysokosci MDH/A

pr—>

3.8.5.

Podejécie z okrazenia w nastepujacych warun-
kach:

a)* podejscie na minimalnej dozwolonej wyso-
kosci krazenia nad lotniskiem zgodnie z lo-
kalnymi pomocami podejscia w symulowa-
nych warunkach lotu wedlug wskazan
przyrzadow;

a nastepnie:

b) podejicie z okrazenia na inng droge startowa
o kierunku réznym o co najmniej 90° w sto-
sunku do drogi podejscia koficowego z zada-
nia (a) na minimalnej dozwolonej wysokosci
podejscia.

Uwaga: jezeli zadafi (a) i (b) nie mozna wykonaé

z uwagi na ruch lotniczy, to moze by¢ wyko-

nany krag nadlotniskowy przy symulowanej ma-

tej widzialnosci.

p*—>

3.8.6.

Podejscie z widocznoscia

SEKCJA 4

4

Procedury odlotu po nieudanym podejSciu

4.1.

Odejscie na drugi krag w trakcie operacji 3D
z wysokosci wzglednej decyzji, ze wszystkimi sil-
nikami pracujgcymi*

pr—>

4.2.

Odejscie na drugi krag na réznych etapach po-
dejscia wedtug wskazan przyrzadéw ze wszyst-
kimi silnikami pracujgcymi*

pr—>

4.3.

Inne procedury odlotu po nieudanym podejsciu

pr—>

4.4%

Reczne odejicie na drugi krag po podejsciu wed-
tlug wskazan przyrzadéw z wysokosci wzglednej
decyzji, minimalnej wysokosci znizania (MDH)
lub punktu nieudanego podejscia (MAPY), z sy-
mulowang awarig silnika krytycznego

P*
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SAMOLOTY Z ZALOGA WIELOOSOBOWA ORAZ SAMO-
LOTY COMPLEX O WYSOKICH OSIAGACH Z ZALOGA

JEDNOOSOBOWA,

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA UMIEJETNOSCI NA
ATPL/MPL/DO UZYSKANIA
UPRAWNIENIA NA TYP

Manewry/procedury

FSTD

Podpis
instruktora
po ukon-
czeniu szko-
lenia

Badane lub
sprawdzane
na FSTD
lub A

Podpis egzamina-
tora po ukon-
czeniu egzaminu
lub kontroli umie-
jetnosci

4.5.

Zaniechanie ladowania ze wszystkimi silnikami
pracujgcymi:

— z r6znych wysokosci ponizej DH/MDH;
— po przyziemieniu (zaniechanie lgdowania)

Na samolotach, ktére nie s3 certyfikowane jako
samoloty kategorii transportowej (JAR/FAR 25)
ani samoloty komunikacji lokalnej (SFAR 23),
zaniechanie ladowania ze wszystkimi silnikami
pracujgcymi rozpoczyna si¢ ponizej wysokosci
MDH/A lub po przekroczeniu punktu przyzie-
mienia.

SEKCJA 5

Ladowanie

Ladowanie normalne* po osiggnieciu kontaktu
wzrokowego na wysoko$ci DA[H po operacji po-
dejscia wedlug wskazan przyrzadow.

5.2.

Ladowanie z symulowanym zacigciem stabiliza-
tora poziomego w jego dowolnym niezréwno-
wazonym polozeniu

tego
éwiczenia
nie nalezy
wykonywa-
¢na
samolotach

tylko na
FFS

5.3.

Ladowanie z bocznym wiatrem (w miar¢ mozli-
wosci na samolocie)

5.4.

Krag nadlotniskowy i ladowanie z klapami i slo-
tami schowanymi lub czgsSciowo wypuszczonymi

5.5.

Ladowanie z symulowang niesprawnoscig silnika
krytycznego

5.6.

Ladowanie z dwoma niepracujgcymi silnikami:

— samoloty trzysilnikowe: silnik centralny i je-
den silnik zewngtrzny, w miar¢ mozliwosci,
zgodnie z danymi w instrukcji uzytkowania
samolotu w locie; oraz

— samoloty czterosilnikowe: dwa silniki poto-
zone po jednej stronie

M

tylko na
FFS

(tylko egza-
min
prakty-
czny)

Uwagi ogdlne:

Specjalne wymagania dotyczace rozszerzenia uprawnien na typ do wykonywania podejs¢ wedlug wskazan przyrzadéw do wysokosci
decyzji ponizej 200 stop (60 m), tzn. operacji CAT II/IIL

SEKCJA 6

Dodatkowe upowaznienia do uprawnief na typ
dotyczace wykonywania podejs¢ wedlug wska-
zan przyrzadow do wysokosci decyzji ponizej
60 m (200 stép) (CAT I1/II)



L 326/30

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

20.12.2018

SAMOLOTY Z ZALOGA WIELOOSOBOWA ORAZ SAMO-
LOTY COMPLEX O WYSOKICH OSIAGACH Z ZALOGA

JEDNOOSOBOWA,

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA UMIEJETNOSCI NA
ATPL/MPL/DO UZYSKANIA
UPRAWNIENIA NA TYP

Manewry/procedury

FSTD

Podpis
instruktora
po ukon-
czeniu szko-
lenia

Badane lub
sprawdzane
na FSTD
lub A

Podpis egzamina-
tora po ukon-
czeniu egzaminu
lub kontroli umie-
jetnosci

Ponizsze manewry i procedury stanowig mini-
mum wymagan szkoleniowych do zezwolenia na
wykonywanie podejs¢ do wysokosci wzglednej
decyzji ponizej 60 m (200 stép). Podczas wyko-
nywania nizej wymienionych procedur podejscia
wedlug wskazan przyrzadéw oraz nieudanego
podejscia nalezy wykorzystaé cale wyposazenie
samolotu wymagane do dopuszczenia tego typu
samolotu do wykonywania podejs¢ wedlug
wskazan przyrzadéw do wysokosci decyzji poni-
zej 60 m (200 stop).

6.1*

Przerwany start przy minimalnym dozwolonym
zasiggu widzialno$ci wzdluz drogi startowej
(RVR)

p*—

>X

tego
¢wiczenia
nie nalezy
wykonywa-
¢na
samolotach

M*

6.2%

Podejicia CAT II/IIL:

w symulowanych warunkach lotu wedlug wska-
zaf  przyrzadow do okreslonej wysokosci
wzglednej decyzji, z uzyciem systemu naprowa-
dzania. Podczas podejscia nalezy przestrzegal
standardowych procedur koordynacji wspdtpracy
zalogi (podzial zadan, komendy, wzajemna kon-
trola, wymiana informacji i pomoc).

>

6.3*

Odejscie na drugi krag:

po podejsciu jak w pkt 6.2 po osiagnieciu wyso-
kosci wzglednej decyzji.

Szkolenie obejmuje takze odejScie na drugi krag
z powodu (symulowanej) niedostatecznej wi-
dzialno$ci na drodze startowej, uskoku wiatru,
odchylenia samolotu wigkszego niz dopusz-
czalne dla udanego podejscia oraz usterki urza-
dzen naziemnych lub pokladowych przed osiag-
nigciem wysokosci wzglednej decyzji, a takze
odejscie na drugi krag z symulowang usterkg
wyposazenia pokladowego.

M*

6.4*

Ladowanie(-a):

po osiagnieciu kontaktu wzrokowego na wyso-
kosci wzglednej decyzji po podejsciu wedlug
wskazan przyrzadéow. W zaleznosci od systemu
naprowadzania, lgdowanie nalezy wykona¢ auto-
matycznie.

UWAGA: Operacje CAT I/l nalezy wykona¢ zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi operacji

powietrznych.

Uprawnienia na klase — samoloty wodne

Sekcje 6 nalezy zaliczy¢ w celu przedluzenia uprawnieft na klase wielosilnikowych samolotéw wodnych, wylacznie
w warunkach lotu VER, jezeli kandydat nie spelnit wymagania dotyczacego wykonania 10 odcinkéw trasy w okresie

12 miesiecy poprzedzajacych egzamin/kontrole.
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UPRAWNIENIA NA KLASE - SAMOLOTY WODNE

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA UMIEJET-
NOSCI DO UPRAWNIEN
NA KLASE

Manewry/procedury

Podpis instruktora po ukon-
czeniu szkolenia

Podpis egzaminatora po
ukonczeniu egzaminu

SEKCJA 1

1 Odlot
1.1. Czynnosci przed odlotem, w tym:
— dokumentacja,
— masa i wywazenie,
— informacja meteorologiczna, oraz
— NOTAM.

1.2. Czynnosci kontrolne przed uruchomieniem

Na zewngtrz[wewngtrz samolotu

1.3. Uruchomienie i wylgczenie silnika

Normalne awarie

1.4. Kolowanie

1.5. Kolowanie $lizgiem

1.6. Cumowanie: Plaza
Molo
Boja

1.7. Plywanie z wylaczonym silnikiem

1.8. Czynnosci kontrolne przed odlotem:

Préba silnika (w stosownych przypadkach)

1.9. Procedura startowa:

— normalna z ustawieniem klap wedtug instrukcji
uzytkowania w locie oraz

— przy bocznym wietrze (jezeli sa odpowiednie wa-
runki)

1.10. Wznoszenie:
— zakrety na kurs

— ustabilizowanie

1.11. Wspélpraca z organami kontroli ruchu lotniczego
(ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie
zezwolen i instrukgji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 2

2 Pilotaz (minimalne warunki meteorologiczne do
lotéw z widocznoscig - VFR)

2.1. Lot po prostej i w poziomie z réznymi predkosciami,
w tym lot z predkoscig minimalna z klapami i bez
(w tym podejscie do VMCA, jezeli ma zastosowanie)

2.2. Glebokie zakrety (360° w lewo i prawo z przechyle-
niem 45°)
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UPRAWNIENIA NA KLASE - SAMOLOTY WODNE

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA UMIEJET-
NOSCI DO UPRAWNIEN
NA KLASE

Manewry/procedury

Podpis instruktora po ukon-
czeniu szkolenia

Podpis egzaminatora po
ukonczeniu egzaminu

2.3.

Przeciagnigcie i wyprowadzanie:
(i) przeciagniecie w konfiguracji gladkiej samolotu;

(i) Lot z predkoscia zblizong do predkosci przeciag-
nigcia w zakrecie podczas znizania z przechyle-
niem w konfiguragji i przy mocy podejicia do la-
dowania;

(ili) Lot z predkoscia zblizong do predkosci przeciag-
nigcia w konfiguracji i przy mocy do lagdowania;
oraz

(iv) Lot z predkoscia zblizong do predkosci przeciag-
nigcia, zakret podczas wznoszenia z ustawieniem
klap do startu i mocg wznoszenia (tylko samo-
loty jednosilnikowe).

2.4.

Wspélpraca z organami kontroli ruchu lotniczego
(ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zez-
wolen i instrukgji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 3

3

3.1.

Procedury podczas przelotu VFR

Plan lotu, nawigacja zliczeniowa i czytanie mapy

3.2.

Utrzymywanie wysokosci, kierunku i predkosci

3.3.

Orientacja, kontrola czasu i korekta przewidywanego
czasu przylotu (ETA)

3.4.

Korzystanie z radiowych pomocy nawigacyjnych
(w stosownych przypadkach)

3.5.

Zarzadzanie lotem (dziennik nawigacyjny, rutynowe
czynnosci kontrolne, w tym dotyczace paliwa, syste-
moéw i instalacji oraz oblodzenia)

3.6.

Wspblpraca z organami kontroli ruchu lotniczego
(ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zez-
wolen i instrukgji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 4

Przyloty i ladowania

. Procedura przylotu na lotnisko (tylko samoloty

wodno-ladowe)

4.2.

Ladowanie normalne

4.3.

Ladowanie bez klap

4.4.

Ladowanie przy bocznym wietrze (jezeli s3 odpowied-
nie warunki)

4.5.

Podejicie do ladowania i lgdowanie na mocy jalowej
silnika z wysokosci do 2 000 stép powyzej lustra
wody (tylko samoloty jednosilnikowe)

4.6.

Odejécie na drugi krag z wysokosci minimalnej
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EGZAMIN PRAKTYCZNY
- LUB KONTROLA UMIEJET-
UPRAWNIENIA NA KLASE - SAMOLOTY WODNE SZKOLENIE PRAKTYCZNE NOSCI DO UPRAWNIEN
NA KLASE
Manewryprocedur Podpis instruktora po ukon- Podpis egzaminatora po
yIp Y czeniu szkolenia ukoniczeniu egzaminu
4.7. Ladowanie na gladkiej powierzchni wody
Ladowanie na wzburzonej powierzchni wody
4.8. Wspélpraca z organami kontroli ruchu lotniczego
(ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zez-
wolen i instrukgji, procedury radiotelefoniczne
SEKCJA 5
5 Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryj-
nych
(niniejszg sekcje mozna polaczy¢ z sekcjami od 1
do 4)
5.1. Przerwanie startu przy rozsadnej predkosci
5.2. Symulowana awaria silnika po starcie (tylko samoloty
jednosilnikowe)
5.3. Symulowane lagdowanie przymusowe bez mocy (tylko
samoloty jednosilnikowe)
5.4. Symulowane sytuacje awaryjne:
(i) pozar lub dym podczas lotu oraz
(ii) niesprawno$¢ systeméw lub instalacji, wedlug
uznania.
5.5. Wspélpraca z organami kontroli ruchu lotniczego
(ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zez-
wolen i instrukgji, procedury radiotelefoniczne
SEKCJA 6
6 Symulowany lot z asymetrig ciagu
(niniejszg sekcje mozna polaczy¢ z sekcjami od 1 do
6.1. Symulowana awaria silnika podczas startu (na bez-
piecznej wysokosci, chyba ze jest przeprowadzana na
symulatorze FFS lub na urzadzeniu FNPT II)
6.2. Wylagczenie i ponowne uruchomienie silnika (tylko
podczas egzaminu praktycznego na samoloty wielo-
silnikowe)
6.3. Podejicie do ladowania i odejscie na drugi krag przy
niesymetrycznym ciagu
6.4. Podejcie do ladowania i ladowanie z pelnym zatrzy-
maniem przy niesymetrycznym ciggu
6.5. Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego

(ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zez-
wolet i instrukcji, procedury radiotelefoniczne
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C. Szczegélowe wymagania dotyczace Smiglowcow

1. W przypadku egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnoéci do uzyskania uprawniefi na typ lub ATPL,
kandydat musi zaliczy¢ sekcje 1-4 oraz sekcje 6 (odpowiednio) egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci.
Jezeli kandydat nie zaliczy wigcej niz pigciu elementéw, musi powtorzy¢ caly egzamin lub kontrole. Kandydat, ktéry
nie zaliczy do pigciu elementéw, powtarza niezaliczone elementy. Niezaliczenie jakiegokolwiek elementu egzaminu
powtérkowego lub kontroli powtdrkowej, albo niezaliczenie elementéw zaliczonych za pierwszym podejiciem,
powoduje konieczno$¢ ponownego przystapienia do calego egzaminu lub kontroli. Wszystkie sekcje egzaminu
praktycznego lub kontroli umiejetnosci nalezy zaliczy¢ w ciggu 6 miesiecy.

2. W przypadku kontroli umiejetno$ci do uprawnien IR, kandydat musi zaliczy¢ sekcje 5 kontroli umiejetnosci. Jezeli
kandydat nie zaliczy wigcej niz 3 elementéw, musi powtdrzy¢ calg sekcje 5. Kandydat, ktéry nie zaliczy do 3
elementéw, powtarza niezaliczone elementy. Niezaliczenie jakiegokolwiek elementu kontroli powtdérkowej lub
niezaliczenie ktérego$ z elementéw sekcji 5 zaliczonych za pierwszym podejsciem powoduje koniecznosé
ponownego przystapienia do calej kontroli.

ZAKRES TOLERANC]I PODCZAS EGZAMINU W LOCIE
3. Kandydat musi wykaza¢ si¢ umiejetnoscig:
a) pilotowania $migtowca w granicach jego ograniczefy;

b) plynnego i dokladnego wykonywania wszystkich manewrdow;

(g)

) wlaSciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespotu umiejetnosci lotniczych;

oo

) stosowania wiedzy lotniczej;

e) zachowywania kontroli nad $migtowcem przez caly czas w taki sposéb, ze nigdy nie ma watpliwosci co do
pozytywnego wyniku wykonywanej procedury lub manewruy;

f) rozumienia i stosowania procedur koordynacji pracy zalogi oraz procedur na wypadek niezdolnosci do pracy
czlonka zalogi, w stosownych przypadkach; oraz

g) skutecznego komunikowania si¢ z pozostalymi cztonkami zalogi, w stosownych przypadkach.

4. Zastosowanie majg ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglednieniu wystgpowania turbulencji, a takze
wlasciwosci pilotazowe oraz osiagi wykorzystywanego $migltowca.

a) Tolerangje dla lotu IFR
Wysokosé
Ogdlnie + 100 stop

Rozpoczynanie odej$cia na drugi krag ~ + 50 stop/-0 stop
na wysokosci wzglednej/bezwzglednej

decyzji

Minimalna wysokos¢ + 50 stop/-0 stop
wzgledna/bezwzgledna znizania/punkt

rozpoczgcia procedury po nieudanym

podejéciu

Utrzymywanie nakazanej linii drogi

Przy wykorzystaniu radiowych +5°
pomocy nawigacyjnych

W odniesieniu do odchylen katowych  odchylenie do polowy skali, azymut i Sciezka schodzenia (np. LPV, ILS,

MLS, GLS)
,liniowe” odchylenia poziome 2D poziom bledu/odchylenia poprzecznego od nakazanej linii drogi musi
(LNAV) i 3D (LNAV/VNAV) si¢ normalnie mie$ci¢ w tolerancji + %2 warto$ci RNP zwigzanej z dana

procedura. Krétkie odchylenia od tej normy, maksymalnie do wartosci
jednokrotnosci RNP, sa dopuszczalne.

liniowe odchylenia pionowe 3D (np. Nie wigcej niz — 75 stép ponizej pionowego profilu w dowolnym mo-
RNP APCH (LNAV/VNAV) przy uzyciu  mencie i nie wiecej niz + 75 stop powyzej pionowego profilu na wyso-
funkcji nawigacji w plaszczyznie kosci nie wigkszej niz 1 000 stép nad poziomem lotniska.

pionowej z wykorzystaniem
przyrzadéw barometrycznych

BaroVNAV)

Kierunek

ze wszystkimi silnikami dzialajgcymi = 5°
z symulowang awarig silnika +10°
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Predkosé
ze wszystkimi silnikami dzialajgcymi £ 5 wezléw
z symulowang awarig silnika + 10 weztdéw/-5 wezldow

b) Tolerangje dla lotu VFR

Wysokos¢

Ogdlnie + 100 stép
Kierunek

Dzialania normalne +5°

Dzialania anormalne/sytuacje awaryjne + 10°

Predkosé
Ogdlnie + 10 weztow
Z symulowang awarig silnika + 10 wezlow/-5 weztow

Przemieszczanie si¢ wzgledem ziemi

Start zawis w zasiegu wplywu ziemi (I. £ 3 stopy
GE)

Ladowanie + 2 stopy (przy 0 stopach ruchu do tylu lub na boki)

ZAKRES SZKOLENIA/EGZAMINU PRAKTYCZNEGO/KONTROLI UMIEJETNOSCI
WYMOGI OGOLNE
5. Uzyte ponizej symbole maja nastepujace znaczenie:

P = osoba przeszkolona jako pilot dowddca na potrzeby uzyskania uprawnien na typ $miglowca z zaloga
jednoosobowg albo jako pilot dowddca lub drugi pilot oraz jako PF i PM w celu uzyskania uprawniefi na typ
$miglowrca z zalogg wieloosobowa.

6. Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadzi¢ na sprzecie szkoleniowym co najmniej na poziomie oznaczonym (P),
lub mozna je przeprowadzi¢ na dowolnym sprzecie wyzszego poziomu, co oznacza si¢ strzatka (——>).

Wykorzystywany sprzet szkoleniowy okresla si¢ nastepujacymi skrétami:

FFS = pelny symulator lotu
FTD = urzadzenie do szkolenia lotniczego

H=  $miglowiec

7. Elementy oznaczone gwiazdka (*) musza by¢ wykonane w rzeczywistych lub symulowanych warunkach IMC tylko
przez tych kandydatow, ktdérzy pragna przedluzy¢ lub odnowié uprawnienia do wykonywania lotéw wedtug
wskazan przyrzadéw IR(H), lub rozszerzy¢ te uprawnienia na inny typ.

8. Procedury w locie wedtug wskazan przyrzadéw (sekcja 5) s3 wykonywane tylko przez kandydatéw, ktérzy pragna
przedtuzy¢ lub wznowi¢ uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug przyrzadéw IR(H) lub rozszerzyé te
uprawnienia na inny typ. W tym celu mozna wykorzysta¢ symulator FFS lub urzadzenie FTD 2/3.

9. Litera ,M” w kolumnie egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci oznacza ¢wiczenie obowigzkowe.

10. Jezeli ¢wiczenia na urzadzeniu FSTD wchodza w zakres kursu do uprawniei na typ, podczas szkolenia
praktycznego i egzaminéw nalezy korzystaé z urzadzenia FSTD. W przypadku takiego kursu, nalezy wzigé pod
uwage nastepujace aspekty:

a) kwalifikacje FSTD zgodnie z odpowiednimi wymaganiami zalacznika VI (czg¢$¢ ARA) i zalacznika VII (czesé
ORA);

b) kwalifikacje instruktora i egzaminatora;
¢) liczbe godzin szkolenia na FSTD w ramach kursu;
d) kwalifikacje i dotychczasowe doswiadczenie szkolonych pilotéw na podobnych typach; oraz

e) liczbe godzin nadzorowanej praktyki lotniczej po wydaniu nowych uprawniefi na typ.
SMIGLOWCE Z ZALOGA WIELOOSOBOWA

11. Osoba przystepujaca do egzaminu praktycznego do uzyskania uprawnien na typ $miglowca z zaloga wieloosobows
oraz ATPL(H) musi zda¢ tylko sekcje 1-4 oraz, w stosownych przypadkach, sekcje 6.
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12. Osoba przystepujaca do kontroli umiejetnoéci w zwigzku z przedluzeniem lub wznowieniem uprawnien na typ
$miglowca z zaloga wieloosobowg zalicza tylko sekcje 1-4 oraz, w stosownych przypadkach, sekcje 6.

SMIGLOWCE Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA/WIELOOSOBOW A

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA UMIEJET-

\[eNe|
Podpis .
instruktora | Sprawdzono quplts egza-
Manewry/procedury FSTD H po ukon- w FSTD mll(na, oZra PO
czeniu szko- lub H uronczeniu
lenia egzaminu
SEKCJA 1 — Przygotowania przed lotem i czynnosci kontrolne
1.1 Zewngtrzny, wzrokowy przeglad  $miglowca; P M (jezeli
umiejscowienie kazdego elementu oraz cel prze- wykony-
gladu wane
W $mig-
fowcu)
1.2 Przeglad kabiny pilota > M
1.3 Procedury uruchomienia, sprawdzenie sprzgtu ra- > M
diowego i nawigacyjnego, wybdr i ustawienie czes-
totliwosci nawigacyjnych i radiowych
1.4 Kolowanie/podlot zgodnie z poleceniami stuzb > M
kontroli ruchu lotniczego lub instruktora
1.5 Procedury i czynnosci kontrolne przed startem > M
SEKCJA 2 — Manewry i procedury w locie
2.1 Starty (r6zne profile) > M
2.2 Starty i ladowania w terenie opadajacym lub przy >
bocznym wietrze
23 Start przy maksymalnej masie startowej (rzeczy- >
wistej lub symulowanej)
2.4 Start z symulowang awarig silnika tuz przed osiag- > M
nigciem punktu decyzyjnego startu (TDP) lub zdefi-
niowanego punktu po starcie (DPATO)
2.41  Start z symulowang awarig silnika tuz po osiagnie- > M
ciu TDP lub DPATO
2.5 Zakrety w locie wznoszacym i opadajacym na > M
wskazanym kursie
2.5.1  Zakrgty z przechyleniem 30°, w lewo i w prawo > M
o 180° do 360°, wylacznie wedlug wskazan przy-
rzadow
2.6 Znizanie w autorotacji > M
2.6.1 W przypadku $miglowcéw jednosilnikowych (SEH) > M
ladowanie autorotacyjne, a w przypadku $migtow-
céw wielosilnikowych (MEH) odzyskanie mocy
2.7 Ladowania, rézne profile > M
2.7.1  Odejscie na drugi krag lub ladowanie z symulowang > M
awarig silnika przed punktem decyzji ladowania
(LDP) lub zdefiniowanym punktem przed lgdowa-
niem (DPBL)
2.7.2  Ladowanie z symulowang awarig silnika po LDP > M
lub DPBL
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SMIGLOWCE Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA/WIELOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA UMIEJET-

\[eNe
Podpis .
instruktora | Sprawdzono l;?ii};ltsofagzi
Manewry/procedury FSTD H po ukon- w FSTD ukor’lczenri)u
czeniu szko- lub H ;
lenia egzaminu
SEKCJA 3 — Eksploatacja nastgpujacych systeméw i instalacji oraz wykonywanie nastepujacych procedur w sytuacjach normalnych i anormalnych
3 Eksploatacja nastgpujacych systeméw i instalacji M Nalezy
oraz wykonywanie nastepujacych procedur w sytua- obowigzko-
cjach normalnych i anormalnych: wo wybrac 3
elementy
z niniejszej
sekeji
3.1 Silnik P >
3.2 Klimatyzacja (ogrzewanie, wentylacja) P >
3.3 Rurka Pitota/dajnik ci$nienia statycznego P >
3.4 Instalacja paliwowa P >
3.5 Instalacja elektryczna P >
3.6 Instalacja hydrauliczna P >
3.7 System sterowania lotem i wywazania p >
3.8 Instalacja przeciwoblodzeniowa/odlodzeniowa P >
3.9 Autopilot/uklad nakazu lotu P —>
3.10 Urzadzenia stabilizujace P >
3.11 Radar meteorologiczny, radiowysokosciomierz, |P >
transponder
3.12 System nawigacji obszarowej p >
3.13 System wypuszczania i chowania podwozia P
3.14 Pomocnicze Zrédlo zasilania P >
3.15 Wyposazenie radiowe, urzadzenia nawigacyjne, |P >
przyrzady i system zarzadzania lotem (FMS)
SEKCJA 4 — Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych
4 Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych M Nalezy
obowigzko-
wo wybraé 3
elementy
z niniejszej
sekcji
4.1 Czynnosci w razie pozaru (w tym ewakuacja, w sto- | P >
sownych przypadkach)
4.2 Wykrywanie obecno$ci dymu i jego usuwanie P >
4.3 Awarie silnika, wylaczenie i ponowne wlaczenie na |P >
bezpiecznej wysokosci
4.4 Zrzucanie paliwa (symulowane) P >
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SMIGLOWCE Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA/WIELOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA UMIEJET-

\[eNe
Podpis .
instruktora | Sprawdzono quplts egza-
Manewry/procedury FSTD H po ukon- w FSTD mll(na, ora po
czeniu szko- lub H ukonczeniu
lenia egzaminu
4.5 Awaria $migla ogonowego (w stosownych przy- |P >
padkach)
4.5.1  Utrata $migla ogonowego (w stosownych przypad- | P Tego
kach) ¢wiczenia
nie mozna
wykonywaé
w $miglowcu
4.6 Niezdolno$¢ czlonka zalogi do pracy — tylko $mi- |P >
glowce z zaloga wieloosobowa
4.7 Awarie napedu P >
4.8 Inne sytuacje awaryjne wymienione w instrukcji |P >
uzytkowania §miglowca w locie
SEKCJA 5 — Procedury w locie wedtug wskazan przyrzadéw (wykonywaé w warunkach IMC lub symulowanych IMC)
5.1 Start wedlug wskazain przyrzadéw: przejscie do |P* >*
lotu wedlug wskazan przyrzadéw wymagane nie-
zwlocznie po oderwaniu si¢ od ziemi
5.1.1  Symulowana awaria silnika podczas odlotu p* >* M*
5.2 Trzymanie si¢ tras odlotu i dolotu oraz stosowanie | P* >* M*
si¢ do polecenn ATC
5.3 Procedury oczekiwania P* >*
5.4 Operacje 3D do wysoko$ci DH/A 200 stép (60 m) |P* >*
lub do wyzszych miniméw, jezeli wymaga tego
procedura podejscia
5.4.1  Podejscie reczne, bez wykorzystania ukladu nakazu | P* > M*
lotu.
Uwaga: Zgodnie z AFM procedury RNP APCH
mogg wymagal uzycia autopilota lub ukladu na-
kazu lotu. Procedura, ktéra ma by¢ wykonana recz-
nie, musi zostaé wybrana z uwzglednieniem takich
ograniczeni (np. nalezy wybra¢ ILS dla proce-
dury 5.4.1 w przypadku takiego ograniczenia
AFM).
5.4.2  Podejscie reczne, z wykorzystaniem ukladu nakazu | P* >* M*
lotu
5.4.3  Z autopilotem P* >*
5.4.4  Podejscie reczne, z symulacja niesprawnosci jed- | P* >* M*
nego silnika; symulacj¢ awarii silnika nalezy wyko-
na¢ podczas koncowego podejscia, przed osiagnie-
ciem wysokosci 1 000 stép nad lotniskiem, do
przyziemienia albo do wykonania calej procedury
nieudanego podejscia
5.5 Operacje 2D do wysokosci MDA/H P* >* M*




20.12.2018

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 326/39

SMIGLOWCE Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA/WIELOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA UMIEJET-

\[eNe
Podpis .
instruktora | Sprawdzono quplts egza-
Manewry/procedury FSTD H po ukon- w FSTD Tf{g?lfzrsn?l?
czeniu szko- lub H ;
lenia egzaminu
5.6 Odejscie na drugi krag ze wszystkimi silnikami | P* >*
pracujagcymi po osiagnieciu DA/H lub MDA/MDH
5.6.1  Inne procedury odlotu po nieudanym podejsciu P* >*
5.6.2  Odejicie na drugi krag z symulacjg niesprawnosci | P* >* M*
jednego silnika po osiggnieciu DA/H lub
MDA/MDH
5.7 Autorotacja w warunkach IMC z odzyskaniem |P* >* M*
mocy
5.8 Wyprowadzanie z nietypowych potozen p* >* M*
SEKCJA 6 — Uzycie wyposazenia opcjonalnego
6 Uzycie wyposazenia opcjonalnego p >

D. Szczegbélowe wymagania dotyczace pionowzlotéw

1. W przypadku egzaminu praktycznego lub kontroli umiej¢tnosci do uprawnient na typ pionowzlotu, kandydat musi
zaliczy¢ sekcje 1-5 oraz sekcje 6 (odpowiednio) egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci. Jezeli kandydat
nie zaliczy wigcej niz pigciu elementéw, musi powtérzy¢ caly egzamin lub kontrole. Kandydat, ktéry nie zaliczy do
pigciu elementdw, powtarza niezaliczone elementy. Niezaliczenie jakiegokolwiek elementu egzaminu powtérkowego
lub kontroli powtdérkowej, albo niezaliczenie elementéw zaliczonych za pierwszym podejsciem, powoduje
konieczno$¢ ponownego przystapienia do calego egzaminu lub kontroli. Wszystkie sekcje egzaminu praktycznego
lub kontroli umiejetnosci nalezy zaliczy¢ w ciggu 6 miesiecy.

ZAKRES TOLERANCJI PODCZAS EGZAMINU W LOCIE

2. Kandydat musi wykaza¢ si¢ umiejetnoscia:

a) pilotowania pionowzlotu w granicach jego ograniczef;

b) plynnego i dokladnego wykonywania wszystkich manewréw;

¢) wlasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespolu umiejetnosci lotniczych;

oL

) stosowania wiedzy lotniczej;

e) zachowywania kontroli nad pionowzlotem przez caly czas w taki sposéb, ze nigdy nie ma watpliwosci co do
pozytywnego wyniku wykonywanej procedury lub manewru;

f) rozumienia i stosowania procedur koordynacji pracy zalogi oraz procedur na wypadek niezdolnosci do pracy

czlonka zalogi; oraz

g) skutecznego komunikowania si¢ z pozostalymi cztonkami zalogi.

3. Zastosowanie maja ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglednieniu wystgpowania turbulencji, a takze
wlasciwosci pilotazowych oraz osiggéw wykorzystywanego pionowzlotu.

a) Tolerancje dla lotu IFR
Wysokosé
Ogolnie
Rozpoczynanie odejscia na drugi krag

na wysokosci wzglednej/bezwzglednej
decyzji

Minimalna wysoko$¢
wzgledna/bezwzgledna znizania

Utrzymywanie nakazanej linii drogi

Przy wykorzystaniu radiowych
pomocy nawigacyjnych

+ 100 stop

+ 50 stop/-0 stop

+ 50 stop/-0 stop

I+
1
°
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Podejscie precyzyjne

Kierunek

Dzialania normalne

Dzialania anormalne/sytuacje awaryjne
Predkosé

Ogolnie

Z symulowang awarig silnika

Tolerancje dla lotu VFR:

Wysokosé

Ogolnie

Kierunek

Dzialania normalne

Dzialania anormalne/sytuacje awaryjne
Predkosé

Ogdlnie

Z symulowang awarig silnika
Przemieszczanie si¢ wzgledem ziemi

Start zawis w zasiegu wplywu ziemi (L.
GE)

Ladowanie

odchylenie do polowy skali, azymut i $ciezka schodzenia

+

+ 10 weztéw

+ 10 wezléw/- 5 wezlow

+ 100 stop

+ 10 weztow

+ 10 weztow/— 5 wezléw

+ 3 stopy

+ 2 stopy (przy 0 stopach ruchu do tylu lub na boki)

ZAKRES SZKOLENIA/EGZAMINU PRAKTYCZNEGO/KONTROLI UMIEJETNOSCI

4. Uzyte ponizej symbole majg nastepujgce znaczenie:

p

= osoba przeszkolona jako pilot dowddca lub drugi pilot oraz PF i PM w celu uzyskania odpowiednich

uprawnien na typ.

5. Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadzi¢ na sprzecie szkoleniowym co najmniej na poziomie oznaczonym (P),

lub mozna je przeprowadzi¢ na dowolnym sprzecie wyzszego poziomu, co oznacza si¢ strzatky (

6. Wykorzystywany sprzet szkoleniowy okresla si¢ nastepujacymi skrétami:

FFS = pelny symulator lotu

FTD =

OTD = inne urzgdzenie szkoleniowe

PL=  pionowzlot

urzgdzenie do szkolenia lotniczego

a) Osoba przystepujaca do egzaminu praktycznego do wydania uprawnieri na typ pionowzlotu musi zaliczy¢ sekcje
1-5 oraz, w stosownych przypadkach, sekcje 6.

b) Osoba przystepujaca do kontroli umiejetnosci w zwigzku z przedtuzeniem lub wznowieniem uprawniefi na typ
pionowzlotu musi zaliczy¢ sekcje 1-5 oraz, w stosownych przypadkach, sekcje 6 lub 7.

¢) Elementy oznaczone gwiazdka (*) nalezy wykonal wylacznie wedlug wskazan przyrzadéw. Jezeli podczas
egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci ten warunek nie zostanie spelniony, uprawnienia na typ

7. Litera ,M” w kolumnie egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci oznacza ¢wiczenie obowigzkowe.

ograniczg si¢ tylko do lotéw VER.

8. Jezeli ¢wiczenia na szkoleniowych urzadzeniach symulacji lotu (FSTD) wchodzg w zakres zatwierdzonego kursu
umozliwiajacego uzyskanie uprawniei na typ, nalezy z nich korzysta¢é podczas szkolenia praktycznego
i egzamindéw. Przy zatwierdzaniu takiego kursu pod uwage bierze si¢ nastepujace wzgledy:

a) kwalifikacje FSTD zgodnie z odpowiednimi wymaganiami zalacznika VI (czg$¢ ARA) i zalacznikiem VII (czg$é

ORA); oraz
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b) kwalifikacje instruktora.

KATEGORIA PIONOWZLOTOW

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA UMIE-
JETNOSCI

Manewry/procedury

OTD

FTD

FFS

PL

Podpis
instruktora
po ukon-
czeniu szko-
lenia

Spraw-
dzone na
FES PL

Podpis egza-

minatora po

ukonczeniu
egzaminu

SEKCJA 1 — Przygotowania przed lotem i czynnosci kontrolne

1.1

Zewngtrzny, wzrokowy przeglad pio-
nowzlotu

umiejscowienie kazdego elementu oraz
cel przegladu

1.2

Przeglad kabiny pilota

1.3

Procedury uruchomienia, sprawdzenie
sprzetu radiowego i nawigacyjnego, wy-
bér i ustawienie czestotliwosci nawiga-
cyjnych i radiowych

P

1.4

Kolowanie zgodnie z poleceniami stuzb
kontroli ruchu lotniczego lub instruktora

1.5

Procedury i kontrole przed startem,
w tym kontrola mocy

P

SEKCJA 2 — Manewry i procedury w locie

2.1

Normalne profile startu VFR:

Operacje na drodze startowej (krotki
start i ladowanie (STOL) oraz pionowy
start i ladowanie (VTOL)), w tym przy
bocznym wietrze

Heliporty wyniesione

Heliporty lezace na poziomie terenu

2.2

Start przy maksymalnej masie startowej
(rzeczywistej lub symulowanej)

2.3.1

Przerwanie startu:
— podczas operacji na drodze startowe;j

— podczas operacji na heliporcie wynie-
sionym oraz

— podczas operacji na poziomie terenu.

23.2

Start z symulowang awarig silnika po
minigciu punktu decyzji:

podczas operacji na drodze startowej

podczas operacji na heliporcie wyniesio-
nym oraz

podczas operacji na poziomie terenu.

2.4

Znizanie autorotacyjne w trybie $mi-
glowca do ziemi (tego ¢wiczenia nie na-
lezy wykonywaé na statku powietrznym)

p

FFS
FES

2.4.1

Znizanie z wiatrakowaniem w trybie sa-
molotu (tego ¢wiczenia nie nalezy wyko-
nywad na statku powietrznym)

FFS
FES
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KATEGORIA PIONOWZLOTOW

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA UMIE-
JETNOSCI

Manewry/procedury
OTD FTD

FES

PL

Podpis
instruktora
po ukon-
czeniu szko-
lenia

Spraw-
dzone na
FFS PL

Podpis egza-

minatora po

ukoriczeniu
egzaminu

2.5

Normalne profile ladowania VER: p

operacje na drodze startowej (STOL
i VTOL)

heliporty wyniesione

heliporty lezace na poziomie terenu

M

2.5.1

Ladowanie z symulowang awarig silnika
po osiagnieciu punktu decyzji:

— podczas operacji na drodze startowe;j

— podczas operacji na heliporcie wynie-
sionym oraz

— podczas operagcji na poziomie terenu.

2.6

Odejscie na drugi krag lub ladowanie p
z symulowang awarig silnika przed
punktem decyzji

SEKCJA 3

— Uzytkowanie nastepujacych systemow i instalacji oraz wykonywanie

nastgpujacych procedur w sytuacjach

normalnych i anormalnych:

3

Eksploatacja nastgpujacych systemow i in-
stalacji oraz wykonywanie nastepujacych
procedur w sytuacjach normalnych
i anormalnych (mozna wykona¢ na
FSTD, o ile kwalifikuje si¢ ono do tego
¢wiczenia):

M

Nalezy
obowigzkow-
o wybra¢ 3
elementy

Z niniejszej
sekdji

3.1

Silnik P

3.2

Hermetyzacja i klimatyzacja (ogrzewanie, | P
wentylacja)

3.3

Rurka Pitota/dajnik cisnienia statycznego | P

3.4

Instalacja paliwowa p

3.5

Instalacja elektryczna P

3.6

Instalacja hydrauliczna P

3.7

System sterowania lotem i wywazania P

3.8

Instalacja przeciwoblodzeniowa/odlodze- | P
niowa, ogrzewanie szyb (jezeli zamonto-
wane)

3.9

Autopilot/uklad nakazu lotu P —>

3.10

Urzadzenia ostrzegajace przed przeciag- |P
nieciem lub urzadzenia zapobiegajace
przeciggnigciu oraz urzadzenia stabilizu-
jace

3.11

Radar meteorologiczny, radiowysokos$- P
ciomierz, transponder, system ostrzega-
nia o zblizaniu si¢ do ziemi (jezeli zain-
stalowany)
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) EGZAMIN PRAKTYCZNY
KATEGORIA PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA UMIE-
JETNOSCI

Podpis
instruktora | Spraw-
Manewry/procedury po ukofi- | dzone na
OTD FID FFS PL czeniu szko- | FFS PL
lenia

Podpis egza-

minatora po

ukoriczeniu
egzaminu

3.12 System wypuszczania i chowania pod- |P
wozia

3.13 Pomocnicze Zrddlo zasilania P

3.14 | Wyposazenie radiowe, urzadzenia nawi- | P
gacyjne, przyrzady i system zarzadzania
lotem (FMS)

3.15 Klapy P

SEKCJA 4 — Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych

4 Procedury w sytuacjach anormalnych M Nalezy

i awaryjnych obowigzkow-
o wybrac 3
elementy

Z niniejszej
sekeji

(mozna wykona¢ na FSTD, o ile kwalifi-
kuje si¢ ono do tego ¢wiczenia)

4.1 Czynnoéci W razie pozaru — silnika, po- |P
mocniczego zespotu zasilania, w fadowni,
w kabinie zalogi, instalacji elektrycznej,
w tym ewakuacja, w stosownych przy-
padkach

4.2 Wykrywanie obecnosci dymu i jego usu- | P
wanie

4.3 Awarie silnika, wylaczenie i ponowne [P > FES
uruchomienie silnika FFS

(tego C(wiczenia nie nalezy wykonywad
na statku powietrznym) w tym przejscie
z trybu $miglowca na tryb samolotu i od-
wrotnie z jednym silnikiem niepracuja-
cym (OEI)

4.4 Zrzut paliwa (symulowany, jezeli zainsta- | P
lowano)

4.5 Uskok wiatru podczas startu i ladowania P FES
(tego Cwiczenia nie nalezy wykonywacé FFS
na statku powietrznym)

4.6 Symulowane rozhermetyzowanie kabi- |P > FES
ny/znizanie awaryjne (tego ¢wiczenia nie FFS
nalezy wykonywaé na statku powietrz-
nym)

4.7 Zdarzenie ACAS (system unikania kolizji | P > FFS
W powietrzu) FES

(tego ¢wiczenia nie nalezy wykonywad
na statku powietrznym)

4.8 Niezdolnos¢ czlonka zalogi do pracy P

> FES
FFS

4.9 Awarie napedu p
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KATEGORIA PIONOWZLOTOW

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA UMIE-
JETNOSCI

Manewry/procedury

OTD

FTD

FES

PL

Podpis
instruktora
po ukon-
czeniu szko-
lenia

Spraw-
dzone na
FFS PL

Podpis egza-

minatora po

ukoriczeniu
egzaminu

4.10

Wyprowadzanie z pelnego przeciggniecia
(moc wlaczona i wylaczona) lub po za-
dzialaniu instalacji ostrzegania o przeciag-
nigciu w konfiguracjach: wznoszenia,
przelotowej i podejscia (tego ¢wiczenia
nie nalezy wykonywaé na statku po-
wietrznym)

FFS
FFS

4.11

Inne procedury awaryjne wymienione
w odpowiedniej instrukeji uzytkowania
w locie

SEKCJA 5 — Procedury w locie wedlug wskazan przyrzadow (wykonywaé w waru

nkach IMC |

ub symulowanych IMC)

5.1

Start wedtug wskazan przyrzadéw: prze-
jScie do lotu wedlug wskazafi przyrzg-
déw wymagane niezwlocznie po oder-
waniu si¢ od ziemi

P*

>*

>*

Symulowana awaria silnika podczas od-
lotu po osiagnigciu punktu decyzji

P*

>*

>*

M*

5.2

Trzymanie si¢ tras odlotu i dolotu oraz
stosowanie si¢ do polecet ATC

P*

>*

>*

M*

5.3

Procedury oczekiwania

P*

>*

>*

5.4

Podejicie precyzyjne do wysokosci de-
cyzji nie mniejszej niz 60 m (200 stop)

P*

>X

>*

5.4.1

Podejicie reczne, bez wykorzystania
ukladu nakazu lotu

P*

>*

>*

M *
(tylko
egzamin
praktyc-
zny)

5.4.2

Podejscie reczne, z wykorzystaniem
ukladu nakazu lotu

P*

RS

—>X

5.4.3

Z wykorzystaniem autopilota

P*

>*

>*

5.4.4

Podejscie reczne, z symulacjg niespraw-
noéci jednego silnika; symulacje awarii
silnika nalezy wykonal podczas konco-
wego podejscia, przed osiggnieciem mar-
kera zewnetrznego (OM), do przyziemie-
nia albo do wykonania calej procedury
nieudanego podejscia

P*

>*

>*

M*

5.5

Podejscie nieprecyzyjne do wysokosci
MDA/H

P*

>*

>*

M*

5.6

Odejscie na drugi krag ze wszystkimi sil-
nikami pracujacymi po osiggnieciu DA/H
lub MDA/MDH

P*

>*

>*
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) EGZAMIN PRAKTYCZNY
KATEGORIA PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA UMIE-
JETNOSCI
Podpis .
instruktora | Spraw- quplts egza-
Manewry/procedury po ukon- | dzone na mll(l(lﬁ oZra po
OTD FTD FFS PL | czeniuszko- | FESPL | ‘Sonczemit
lenia €gzaminu
5.6.1 |Inne procedury odlotu po nieudanym |P* >* >*
podejsciu
5.6.2 | Odejicie na drugi krag z symulacja nie- | P* M*
sprawnosci jednego silnika po osiagnie-
ciu DA/H lub MDA/MDH
5.7 Autorotacja w warunkach IMC z odzyska- | P* >* >* M*
niem mocy ;elem wqudow.an{a na dro- tylko na
dze startowej tylko w trybie $miglowca FFS
(tego ¢wiczenia nie nalezy wykonywad
na statku powietrznym)
5.8 Wyprowadzanie z nietypowych polozen | P* —>* | ——>* M*
(uzaleznione od jakosci symulatora FFS)

SEKCJA 6 — Dodatkowe upowaznienia do uprawniefi na typ dotyczace wykonywania podejs¢ wedtug wskazan przyrzadéw do wysokosci decyzji poni-
z6j 60 m (200 stop) (CAT II/III)

6 Dodatkowe upowaznienia do uprawnien
na typ dotyczace wykonywania podejsé
wedlug wskazan przyrzadéw do wyso-
kosci decyzji ponizej 60 m (CAT II/III).

Ponizsze manewry i procedury stanowia
minimum wymagan szkoleniowych do
zezwolenia na wykonywanie podejs¢ do
wysokoSci wzglednej decyzji ponizej 60
m (200 st6p). Podczas wykonywania ni-
zej wymienionych procedur podejécia
wedlug wskazan przyrzadéw oraz nie-
udanego podejscia nalezy wykorzystaé
cale wyposazenie pionowzlotu wyma-
gane do dopuszczenia tego typu pio-
nowzlotu do wykonywania podejs¢ wed-
lug wskazan przyrzadow do wysokosci
wzglednej decyzji ponizej 60 m
(200 st6p).

6.1 Przerwany start przy minimalnym do- P > M*
zwolonym zasiggu widzialnosci wzdluz
drogi startowej (RVR)

6.2 Podejscia ILS: p > > M*

w symulowanych warunkach lotu wed-
tug wskazan przyrzadéw do okreSlonej
wysokosci wzglednej decyzji, z uzyciem
systemu naprowadzania. Nalezy prze-
strzegaé standardowych procedur opera-
cyjnych (SOP) koordynacji pracy zalogi.
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EGZAMIN PRAKTYCZNY

KATEGORIA PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTRO’LA UMIE-

JETNOSCI

Podpis .
instruktora | Spraw- Irfiilzltsoreagzeg
Manewry/procedury po ukon- | dzone na ukoﬁczenligu

OTD FTD FES PL czeniu szko- | FFS PL .
lenia egzaminu
6.3 Odejscie na drugi krag: p > > M*

po podejsciu jak w pkt 6.2 po osiagnie-
ciu wysokosci wzglednej decyzji. Szkole-
nie obejmuje takze odejscie na drugi
krag z powodu (symulowanej) niedosta-
tecznej widzialno$ci na drodze startowej,
uskoku wiatru, odchylenia statku po-
wietrznego wigkszego niz dopuszczalne
dla udanego podejscia oraz usterki urza-
dzen naziemnych lub pokladowych
przed osiagnigciem wysokosci wzglednej
decyzji, a takze odejscie na drugi krag
z symulowang usterka wyposazenia po-
kladowego.

6.4 Ladowanie(-a): p

po osiagnieciu kontaktu wzrokowego na
wysokosci wzglednej decyzji po podejs-
ciu wedlug wskazan przyrzadéw. W za-
leznosci od systemu naprowadzania, la-
dowanie nalezy wykona¢ automatycznie.

SEKCJA 7 — Wyposazenie opcjonalne

7 Uzycie wyposazenia opcjonalnego P

E. Szczegélowe wymagania dotyczace sterowcow

1. W przypadku egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci do uprawnief na typ sterowca, kandydat musi
zaliczy¢ sekcje 1-5 oraz sekcje 6 (odpowiednio) egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci. Jezeli kandydat
nie zaliczy wigcej niz pieciu elementéw, musi powtorzy¢ caly egzamin lub kontrole. Kandydat, ktéry nie zaliczy do
pieciu elementéw, musi zda¢ ponownie niezaliczone elementy. Niezaliczenie jakiegokolwiek elementu egzaminu
powtdrkowego lub kontroli powtérkowej, albo niezaliczenie elementéw zaliczonych za pierwszym podejSciem,
powoduje konieczno$¢ ponownego przystapienia do calego egzaminu lub kontroli. Wszystkie sekcje egzaminu
praktycznego lub kontroli umiejetnosci nalezy zaliczy¢ w ciggu 6 miesiecy.

ZAKRES TOLERANCJI PODCZAS EGZAMINU W LOCIE

2. Kandydat musi wykaza¢ si¢ umiejetnoscia:
a) pilotowania sterowca w granicach jego ograniczen;
b) plynnego i dokladnego wykonywania wszystkich manewrdow;
) wiasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespotu umiejetnosci lotniczych;
d) stosowania wiedzy lotniczej;

e) zachowywania kontroli nad sterowcem przez caly czas w taki sposéb, ze nigdy nie ma watpliwosci co do
pozytywnego wyniku wykonywanej procedury lub manewru;

f) rozumienia i stosowania procedur koordynacji pracy zalogi oraz procedur na wypadek niezdolnosci do pracy
czlonka zalogi; oraz

g) skutecznego komunikowania si¢ z pozostalymi cztonkami zalogi.
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3. Zastosowanie maja ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglednieniu wystgpowania turbulencji, a takze

wlasciwosci pilotazowych oraz osiggdéw wykorzystywanego sterowca.

a)

Tolerancje dla lotu IFR:

Wysokosé

Ogdlnie

Rozpoczynanie odejscia na drugi krag

na wysokosci wzglednej/bezwzglednej
decyzji

Minimalna wysoko$¢
wzgledna/bezwzgledna znizania

Utrzymywanie nakazanej linii drogi

Przy wykorzystaniu radiowych
pomocy nawigacyjnych

Podejscie precyzyjne
Kierunek
Dzialania normalne

Dzialania anormalne/sytuacje awaryjne

Tolerancje dla lotu VFR:
Wysokosé

Ogolnie

Kierunek

Dzialania normalne

Dzialania anormalne/sytuacje awaryjne

+ 100 stop
+ 50 stop/- 0 stop

+ 50 stop/- 0 stop

+ 5°

odchylenie do polowy skali, azymut i $ciezka schodzenia

I+

5°
10°

I+

I+

100 stop

ZAKRES SZKOLENIA/EGZAMINU PRAKTYCZNEGO/KONTROLI UMIE]ETNOéCI

Uzyte ponizej symbole majg nastgpujgce znaczenie:

p

= osoba przeszkolona jako pilot dowddca lub drugi pilot oraz PF i PM w celu uzyskania odpowiednich

uprawnien na typ.

Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadzi¢ na sprzecie szkoleniowym co najmniej na poziomie oznaczonym (P),

lub mozna je przeprowadzi¢ na dowolnym sprzecie wyzszego poziomu, co oznacza si¢ strzatkg (

Wykorzystywany sprzet szkoleniowy okresla si¢ nastepujacymi skrétami:

FFS =  pelny symulator lotu

FTD = urzadzenie do szkolenia lotniczego
OTD = inne urzadzenie szkoleniowe

As = sterowiec

a)

Litera ,M” w kolumnie egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci oznacza ¢wiczenie obowigzkowe.

Osoba przystepujaca do egzaminu praktycznego do uzyskania uprawnien na typ sterowca musi zaliczy¢ sekcje
1-5 oraz, w stosownych przypadkach, sekcje 6.

Osoba przystepujaca do kontroli umiejetnoéci w zwigzku z przedtuzeniem lub wznowieniem uprawnieni na typ
sterowca musi zaliczy¢ sekcje od 1 do 5 oraz, w stosownych przypadkach, sekcje 6.

Elementy oznaczone gwiazdka (¥) nalezy wykona¢ wylacznie wedlug wskazan przyrzadéw. Jezeli podczas
egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci ten warunek nie zostanie spelniony, uprawnienia na typ

ograniczg si¢ tylko do lotéw VER.

Jezeli ¢wiczenia na szkoleniowych urzadzeniach symulagji lotu (FSTD) wchodza w zakres kursu na uprawnienia na
typ, nalezy z nich korzysta¢ podczas szkolenia praktycznego i egzaminéw. W przypadku takiego kursu, nalezy
wzig¢ pod uwage nastepujace aspekty:

a) kwalifikacje FSTD zgodnie z odpowiednimi wymaganiami zalacznika VI (czg$¢ ARA) i zalacznikiem VII (czg$é

ORA); oraz
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b) kwalifikacje instruktora.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA UMIE-
JETNOSCI
Podpis Spraw-
instruk- | dzonow | Podpis egza-
tora po minatora po
Manewry/procedury ukon- ukonczeniu
OTD FTD FFS As czeniu FFS As egzaminu
szkolenia
SEKCJA 1 — Przygotowania przed lotem i czynnosci kontrolne
1.1 Przeglad przed lotem
1.2 Przeglad kabiny pilota > > >
1.3 Procedury uruchomienia, sprawdzenie > > M
sprzetu radiowego i nawigacyjnego, wy-
bér i ustawienie czestotliwosci nawiga-
cyjnych i radiowych
1.4 Procedura odcumowania od masztu i ma- P > M
newrowanie na ziemi
1.5 Procedury i czynnosci kontrolne przed > > > M
startem
SEKCJA 2 — Manewry i procedury w locie
2.1 Normalne profile startu VFR P >
2.2 Start z symulowang awarig silnika P >
2.3 Start z cigzkoScig > 0 (start cigzki) P >
2.4 Start cigzkoscig < 0 (start lekki) P >
2.5 Normalne procedury wznoszenia P >
2.6 Wznoszenie na wysoko$¢ ci§nieniowa p >
2.7 Rozpoznawanie wysokosci ci§nieniowej p >
2.8 Lot na wysokosci ci$nieniowej lub blisko P > M
wysokosci ci$nieniowej
2.9 Normalne znizanie i podejscie do lado- P >
wania
2.10 Normalne profile lgdowania VFR P >
2.11 Ladowanie z ciezkoscia > 0 (ladowanie P >
ciezkie)
2.12 Ladowanie z ciezkoscig < 0 (lgdowanie P > M

lekkie)

Celowo pozostawiono puste

SEKCJA 3 — Eksploatacja nastgpujacych systeméw i instalacji oraz wykonywanie nastepujacych procedur w sytuacjach normalnych i anormalnych

3

Eksploatacja nastgpujacych systemow i in-
stalacji oraz wykonywanie nastgpujacych
procedur w sytuacjach normalnych
i anormalnych (mozna wykonaé na
FSTD, o ile kwalifikuje si¢ ono do tego
¢wiczenia):

M

Nalezy
obowigzkow-
o wybraé 3
elementy

z niniejszej
sekdji
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EGZAMIN PRAKTYCZNY

STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA UMIE-
JETNOSCI
Podpis Spraw-
instruk- | dzonow | Podpis egza-
tora po minatora po
Manewry/procedury ukon- ukonczeniu
OTD FTD FES As czeniu FFS As egzaminu
szkolenia
3.1 Silnik P > > >
3.2 Utrzymywanie ci$nienia w powloce P > > >
3.3 Rurka Pitota/dajnik cisnienia statycznego | P > > >
3.4 Instalacja paliwowa p > > >
3.5 Instalacja elektryczna p > > >
3.6 Instalacja hydrauliczna p > > >
3.7 System sterowania lotem i wywazania P > > >
3.8 Uktad balonetu p > > >
3.9 Autopilot/uktad nakazu lotu p —> —> >
3.10 Urzadzenia stabilizujace p > > >
3.11 Radar meteorologiczny, radiowysokos- | P > > >
ciomierz, transponder, system ostrzega-
nia o zblizaniu si¢ do ziemi (jezeli zain-
stalowany)
3.12 System wypuszczania i chowania pod- |P > > >
wozia
3.13 Pomocnicze Zrddlo zasilania P > > >
3.14 Wyposazenie radiowe, urzgdzenia nawi- | P > > >
gacyjne, przyrzady i system zarzadzania
lotem (FMS)
Celowo pozostawiono puste
SEKCJA 4 — Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych
4 Procedury w sytuacjach anormalnych M Nalezy
i awaryjnych obowigzkow-
(mozna wykona¢ na FSTD, o ile kwalifi- o Wyblrac
kuje si¢ ono do tego ¢wiczenia) trzy elementy
z niniejszej
sekeji
4.1 Czynno$ci w razie pozaru — silnika, po- |P > > >
mocniczego zespolu zasilania, w fadowni,
w kabinie zalogi, instalacji elektrycznej,
w tym ewakuacja, w stosownych przy-
padkach
4.2 Wykrywanie obecnosci dymu i jego usu- | P > > >
wanie
4.3 Awarie silnika, wylaczenie i ponowne |P > > >
uruchomienie silnika
w poszczegblnych fazach lotu, w tym
jednoczesna awaria wielu silnikow
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EGZAMIN PRAKTYCZNY

STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA UMIE-
JETNOSCI
Podpis Spraw-
instruk- | dzonow | Podpis egza-
tora po minatora po
Manewry[procedury ukon- ukoriczeniu
OTD FTD FFS As czeniu FFS As egzaminu
szkolenia
4.4 Niezdolno$¢ czlonka zalogi do pracy p > > >
4.5 Awarie napedu/przekiadni P > > > tylko na
FFS
4.6 Inne sytuacje awaryjne wymienione w in- | P > > >

strukcji uzytkowania $migtowca w locie

SEKCJA 5 — Procedury w locie wedlug wskazaf przyrzadéw (wykonywaé w warunkach IMC lub symulowanych IMC)

5.1 Start wedtug wskazan przyrzadow: prze- |P* >* > >¥
jécie do lotu wedtug wskazan przyrza-
déw wymagane niezwlocznie po oder-
waniu si¢ od ziemi

5.1.1 | Symulowana awaria silnika podczas od- | P* >* >* >* M*
lotu
5.2 Trzymanie si¢ tras odlotu i dolotu oraz | P* >* > >* M*

stosowanie si¢ do polecent ATC

5.3 Procedury oczekiwania p* >* >* >*

5.4 Podejscie precyzyjne do wysokosci de- |P* >* >* >*
cyzji nie mniejszej niz 60 m (200 stop)

5.4.1 | Podejscie reczne, bez wykorzystania | P* >* >* >* M*
ukladu nakazu lotu (tylko
egzamin
praktycz-
ny)

5.4.2 | Podejscie reczne, z wykorzystaniem | P* >* >* >k
uktadu nakazu lotu

5.4.3 | Z wykorzystaniem autopilota p* >* >* >*

5.4.4 | Podejscie reczne, z symulacja niespraw- | P* >* >* >* M*
nosci jednego silnika; symulacj¢ awarii
silnika nalezy wykonaé podczas konco-
wego podejscia, przed osiggnigciem mar-
kera zewnetrznego (OM), do przyziemie-
nia albo do wykonania calej procedury
nieudanego podejscia

5.5 Podejicie nieprecyzyjne do wysokosci | P* >* >* >* M*
MDA/H

5.6 Odejscie na drugi krag ze wszystkimi sil- | P* >* >* >*
nikami pracujgcymi po osiggnieciu DA/H
lub MDA/MDH

5.6.1 |Inne procedury odlotu po nieudanym |P* >* > >¥
podejsciu
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EGZAMIN PRAKTYCZNY
STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA UMIE-
JETNOSCI
Podpis Spraw-
instruk- | dzonow | Podpis egza-
tora po minatora po
Manewry[procedury ukon- ukoriczeniu
OTD FTD FFS As czeniu FFS As egzaminu
szkolenia
5.6.2 | Odejscie na drugi krag z symulacjg nie- | P* M*
sprawnosci jednego silnika po osiagnie-
ciu DAJH lub MDA/MDH
5.7 Wyprowadzanie z nietypowych polozen |P* >* >* >* M*
(uzaleznione od jakosci symulatora FES)

SEKCJA 6 — Dodatkowe upowaznienia do uprawnien na typ dotyczace wykonywania podej$¢ wedtug wskazaf przyrzadéw do wysokosci decyzji poni-
zej 60 m (200 stép) (CAT II/III)

6 Dodatkowe upowaznienia do uprawnien
na typ dotyczace wykonywania podejsé
wedlug wskazan przyrzadéw do wyso-
kosci decyzji ponizej 60 m (200 stop)
(CAT I1/IIi)

Ponizsze manewry i procedury stanowia
minimum wymagan szkoleniowych do
zezwolenia na wykonywanie podej$¢ do
wysokoSci wzglednej decyzji ponizej 60
m (200 st6p). Podczas wykonywania ni-
zej wymienionych procedur podejécia
wedlug wskazan przyrzadéw oraz nie-
udanego podejscia nalezy wykorzystaé
cale wyposazenie sterowca wymagane do
dopuszczenia tego typu sterowca do wy-
konywania podejs¢ wedlug wskazan
przyrzadéw do wysokosci wzglednej de-
cyzji ponizej 60 m (200 stop).

6.1 Przerwany start przy minimalnym do- p
zwolonym zasiggu widzialnosci wzdluz
drogi startowej (RVR)

6.2 Podejscia ILS: p

w symulowanych warunkach lotu wed-
tug wskazafi przyrzadéw do okreslonej
wysokosci wzglednej decyzji, z uzyciem
systemu naprowadzania. Nalezy prze-
strzega¢ SOP koordynacji pracy zalogi.

6.3 Odejscie na drugi krag p

Po podejiciu jak w pkt 6.2 po osiagnie-
ciu wysokosci wzglednej decyzji.

Szkolenie obejmuje takze odejscie na
drugi krag z powodu (symulowanej) nie-
dostatecznej widzialno$ci na drodze star-
towej, uskoku wiatru, odchylenia statku
powietrznego wickszego niz dopusz-
czalne dla udanego podejscia oraz
usterki urzadzen naziemnych lub pokla-
dowych przed osiggnigciem wysokosci
wzglednej decyzji, a takze odejScie na
drugi krag z symulowang usterka wypo-
sazenia pokladowego.
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EGZAMIN PRAKTYCZNY

STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA UMIE-
JETNOSCI
Podpis Spraw-
instruk- | dzonow | Podpis egza-
tora po minatora po
Manewry/procedury ukon- ukonczeniu
OTD FTD FFS As czeniu FFS As egzaminu
szkolenia
6.4 Ladowanie(-a): > M*
po osiagnieciu kontaktu wzrokowego na
wysokosci wzglednej decyzji po podejs-
ciu wedlug wskazan przyrzadéw. W za-
leznosci od systemu naprowadzania, la-
dowanie nalezy wykona¢ automatycznie
SEKCJA 7 — Wyposazenie opcjonalne
7 Uzycie wyposazenia opcjonalnego >,




20.12.2018 Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej L 326/53

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2018/1975
z dnia 14 grudnia 2018 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 w odniesieniu do wymagan dotyczacych operacji
lotniczych wykonywanych przy uzyciu szybowcéw i elektronicznej torby pilota

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspllnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008,
(UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53|UE, a takze
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3922/91 ('), w szczegdlnosci jego art. 31,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 () ustanowiono warunki dotyczace bezpieczefistwa réznych
rodzajow operacji lotniczych wykonywanych statkami powietrznymi réznych kategorii, w tym operacji
wykonywanych przy uzyciu szybowcow.

(2)  Operatorzy zaangazowani w eksploatacje statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (i)
i (i) rozporzadzenia (UE) 2018/1139, sa zobowigzani do spelnienia odpowiednich zasadniczych wymogéw
okreslonych w zalaczniku V do tego rozporzadzenia.

(3)  Rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2018/1976 () ustanowiono szczegblowe przepisy dotyczace
eksploatacji szybowcéw. Od dnia rozpoczecia stosowania wspomnianego powyzej rozporzadzenia takie operacje
nie powinny juz dluzej podlega¢ ogdlnym zasadom dotyczacym operacji lotniczych, okreslonym w rozporza-
dzeniu (UE) nr 965/2012. Przepisy w zakresie nadzoru nad operacjami lotniczymi sprawowanego przez wlasciwe
organy panstw czlonkowskich, okreslone w art. 3 rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 oraz w zalaczniku II do tego
rozporzadzenia, powinny jednak nadal mie¢ zastosowanie do operacji lotniczych wykonywanych przy uzyciu
szybowcOw, poniewaz wymagania te nie sa specyficzne dla jakiejkolwiek operacji lotniczej, lecz majg
zastosowanie horyzontalnie w odniesieniu do wszelkich takich operacji.

(4)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 965/2012, aby uwzgledni¢ nowe przepisy majace
zastosowanie do operacji wykonywanych przy uzyciu szybowcdw, a takze wyjasnié, ktére przepisy tego rozporza-
dzenia nadal maja zastosowanie do operacji wykonywanych przy uzyciu szybowcow.

(5)  Biorgc pod uwage Scisly zwigzek miedzy przepisami rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/1976
a przepisami niniejszego rozporzadzenia, daty rozpoczecia ich stosowania powinny przypadaé réwnoczesnie.

(6) W 2014 r. ICAO wprowadzita w zalagczniku 6 cze$¢ i cze$¢ 11 sekcja II przepisy dotyczace stosowania elektro-
nicznej torby pilota przy operacjach zarobkowego transportu lotniczego. Przepisy te zawierajg ogdlne wymogi
dotyczace stosowania elektronicznej torby pilota, a takze wymodg zatwierdzenia operacyjnego w odniesieniu do
stosowania aplikacji elektronicznej torby pilota wykorzystywanych do bezpiecznego uzytkowania statku
powietrznego. W zwigzku z tym konieczne jest dostosowanie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 do przepiséw
ICAO poprzez wprowadzenie nowego przepisu zawierajacego og6lne wymogi dotyczace stosowania elektro-
nicznej torby pilota w zarobkowym transporcie lotniczym oraz nowych przepiséw, pozwalajacych na zatwier-
dzanie operacyjne stosowania aplikacji elektronicznej torby pilota, ktérych nieprawidlowe dzialanie klasyfikuje sig
co najwyzej jako zdarzenie o drugorzednym znaczeniu.

(7) W 2014 r. ICAO wprowadzita w zalaczniku 6 czes¢ 11 i czgsc III sekgja IIT przepisy dotyczace stosowania elektro-
nicznej torby pilota w lotnictwie ogdélnym. Przepisy te zawieraja ogdlne wymogi dotyczace stosowania elektro-
nicznej torby pilota, a takze wymodg ustanowienia przez umawiajgce si¢ pafstwa kryteriow stosowania aplikacji
elektronicznej torby pilota wykorzystywanych do bezpiecznego uzytkowania statku powietrznego. W zwigzku
z tym konieczne jest dostosowanie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 do przepiséw ICAO przez wprowadzenie —
w odniesieniu do operacji niezarobkowych wykonywanych przy uzyciu skomplikowanych statkéw powietrznych
z napedem silnikowym oraz specjalistycznych operacji przy uzyciu skomplikowanych statkéw powietrznych
z napedem silnikowym — nowych przepiséw zawierajacych ogdlne wymogi dotyczace stosowania elektronicznej
torby pilota oraz wymogi dotyczace stosowania aplikacji elektronicznej torby pilota, ktérych nieprawidlowe

() Dz.U.L212722.8.2018,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 paZdziernika 2012 r. ustanawiajagce wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L296225.10.2012,s. 1).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/1976 z dnia 14 grudnia 2018 r. ustanawiajace szczegblowe przepisy dotyczace
eksploatacji szybowcow na podstawie rozporzadzenia (UE) 20181139 (zob. s. 64 niniejszego Dziennika Urzedowego)..
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dziatanie klasyfikuje si¢ co najwyzej jako zdarzenie o drugorzednym znaczeniu. Ponadto niniejsze rozporzadzenie
zmienia rozporzadzenie (UE) nr 965/2012, dostosowujagc wymogi dotyczace przenosnych urzadzen elektro-
nicznych do operacji niezarobkowych przy uzyciu statkéw powietrznych innych niz skomplikowane statki
powietrzne z napedem silnikowym do ogdlnych przepiséw ICAO dotyczacych wyposazenia elektronicznej torby
pilota.

(8)  Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego przygotowala projekt przepiséw wykonawczych
w zakresie szczegbltowych przepiséw dotyczacych eksploatacji szybowcéw i przedstawita go Komisji w postaci
opinii () zgodnie z art. 75 ust. 2 lit. b) i ¢) oraz art. 76 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

(9)  Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego przygotowala projekt przepiséw wykonawczych
dotyczacych stosowania elektronicznej torby pilota i przedstawila go Komisji w postaci opinii () zgodnie
z art. 75 ust. 2 lit. b) i ¢) oraz art. 76 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

(10)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 127
rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012
W rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) wart. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1, 2 i 3 otrzymujg brzmienie:

,1.  Niniejsze rozporzadzenie ustanawia szczegélowe przepisy dotyczace operacji lotniczych wykonywanych
przy uzyciu samolotéw i $miglowcéw, w tym dotyczace inspekcji na plycie statkéw powietrznych operatoréw
objetych nadzorem w zakresie bezpieczenistwa sprawowanym przez inne pafistwo, kiedy znajdujg si¢ one na
lotniskach polozonych na terytorium podlegajacym postanowieniom Traktatow.

2. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia rowniez szczegélowe przepisy dotyczace warunkéw wydawania,
utrzymywania, zmieniania, ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatow operatoréw statkéw powietrznych,
o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (i) i (ii) rozporzadzenia (UE) 2018/1139, z wyjatkiem balonéw
i szybowcéw, wykorzystywanych do operacji zarobkowego transportu lotniczego, uprawnien i obowiazkow
posiadaczy certyfikatéw oraz warunkéw, w ktérych — ze wzgledéw bezpieczenstwa — przeprowadzanie operacji
lotniczych jest zabronione, ograniczone lub uzaleznione od spelnienia pewnych warunkéw.

3. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia takze szczegélowe przepisy dotyczace warunkéw i procedur
dokonywania zgloszefi przez operatoréw prowadzacych zarobkowe operacje specjalistyczne przy uzyciu
samolotéw i $miglowcéw lub niezarobkowe operacje przy uzyciu skomplikowanych statkéw powietrznych
z napgdem silnikowym, w tym niezarobkowe operacje specjalistyczne przy uzyciu skomplikowanych statkéw
powietrznych z napedem silnikowym, dotyczacych ich zdolnosci do wywiazywania si¢ z obowigzkéw zwigzanych
z eksploatacjg statku powietrznego i dostepnosci Srodkéw na ten cel, a takze warunkéw i procedur sprawowania
nadzoru nad takimi operatorami.”;

b) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

7.  Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do operacji lotniczych wykonywanych przy uzyciu balonéw
i szybowcéw. W odniesieniu do takich operagji lotniczych wykonywanych przy uzyciu balonéw innych niz balony
gazowe na uwigzi oraz szybowcow zastosowanie majg jednak wymagania w zakresie sprawowania nadzoru
okreslone w art. 3.”;

2) w art. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 1, 1ai 1b otrzymujg brzmienie:

,1. »Samolot« oznacza staloplat o napedzie silnikowym, ciezszy od powietrza, utrzymujacy si¢ w locie w wyniku
dynamicznego oddzialywania powietrza na skrzydta.

la. »Smiglowiec« oznacza cigzszy od powietrza statek powietrzny, utrzymujacy sie w locie glownie w wyniku
oddzialywania powietrza na co najmniej jeden wirnik o napedzie silnikowym, gléwnie w osiach pionowych.

1b. »Balon« oznacza lzejszy od powietrza statek powietrzny z zaloga, ktéry nie posiada napedu silnikowego
i utrzymuje si¢ w locie w wyniku wykorzystania gazu lzejszego od powietrza albo zainstalowanego
w balonie ogrzewacza powietrza, w tym balony gazowe, balony na ogrzane powietrze oraz balony
o konstrukgji mieszanej, a takze sterowce na ogrzane powietrze, mimo iz posiadajg one naped silnikowy.”;

(") Opinia nr 07/2017 Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego z dnia 23 sierpnia 2017 r., dotyczaca projektu rozporza-
dzenia Komisji w sprawie zmiany zasad operacyjnych dotyczacych eksploatacji szybowcow.

(*) Opinia nr 10/2017 Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego z dnia 18 grudnia 2017 r., dotyczaca projektu rozporza-
dzenia Komisji w sprawie zmiany rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012.
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b) dodaje si¢ pkt 1c, 1d i 1e w brzmieniu:

,lc. »Szybowiec« oznacza cigzszy od powietrza statek powietrzny, utrzymujgcy si¢ w locie w wyniku
dynamicznego oddzialywania powietrza na stale powierzchnie no$ne, ktorego lot swobodny nie jest zalezny
od silnika.

1d. »Operacja zarobkowa« oznacza kazdg operacj¢ wykonywang przy uzyciu statku powietrznego za wynagro-
dzeniem lub na zasadzie innego $wiadczenia wzajemnego, ktéra jest dostepna publicznie lub, w przypadku
gdy nie jest dostepna publicznie, jest wykonywana na podstawie umowy migdzy operatorem a klientem,
przy czym klient nie ma kontroli nad operatorem.

le. »Balon gazowy na uwiezi« oznacza balon gazowy z systemem przytrzymujacym, przy pomocy ktdrego jest
on na stale zakotwiczony w ustalonym punkcie podczas operacji.”;

¢) pkt 9 otrzymuje brzmienie:

,9. »Lot zapoznawczy« oznacza kazdg operacje wykonywang za wynagrodzeniem lub na zasadzie innego
$wiadczenia wzajemnego, polegajaca na wykonaniu krétkiego lotu okreznego w celu pozyskania nowych
adeptéw lub nowych czlonkéw, przeprowadzang przez organizacje szkoleniows, o ktérej mowa w art. 10a
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 (¥), lub przez organizacje utworzong w celu promocji sportéw
powietrznych lub lotnictwa rekreacyjnego.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 11782011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajagce wymagania techniczne
i procedury administracyjne odnoszace si¢ do zaldég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 311 z 25.11.2011, s. 1).”;

3) w art. 5 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Operatorzy wykorzystuja samolot lub $miglowiec do celéw operacji zarobkowego transportu lotniczego
(zwanych dalej »operacjami CAT<) tylko zgodnie z zalgcznikami III i IV.”;

b) ust. 2 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) samolotéw i $miglowcoéw wykorzystywanych do transportu materialéw niebezpiecznych (Dangerous Goods —
DG);”;

) ust. 4, 51 6 otrzymujg brzmienie:

,4.  Operatorzy samolotéw i $miglowcéw innych niz skomplikowane samoloty i $miglowce z napedem
silnikowym, uczestniczacy w operacjach niezarobkowych, w tym niezarobkowych operacjach specjalistycznych,
eksploatuja statki powietrzne zgodnie z przepisami okre$lonymi w zalaczniku VIL

5. Organizacje szkoleniowe, o ktérych mowa w art. 10a rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011, ktérych gtéwne
miejsce prowadzenia dzialalnosci znajduje si¢ w pafistwie czlonkowskim, przeprowadzajac loty szkoleniowe do,
w granicach lub z Unii, wykorzystuja:

a) skomplikowane samoloty i $miglowce z napedem silnikowym zgodnie z przepisami okre$lonymi
w zalgczniku VI

b) inne samoloty i $migltowce, zgodnie z przepisami okreslonymi w zalgczniku VIL

6.  Operatorzy eksploatujg samolot lub $miglowiec do celéw zarobkowych operacji specjalistycznych wylacznie
zgodnie z wymogami okre$lonymi w zalacznikach IIl i VIIL”;

4) w art. 6 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Na zasadzie odstgpstwa od art. 5 niniejszego rozporzadzenia oraz nie naruszajac przepisOw art. 18 ust. 2
lit. b) rozporzadzenia (UE) 2018/1139 i przepiséw podczesci P zalgcznika I do rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 748/2012 (*) dotyczacych zezwolenia na lot, nastepujace loty wykonuje sie¢ w dalszym ciaggu zgodnie
z wymaganiami okreslonymi w prawie krajowym panstwa czlonkowskiego, w ktérym dany operator ma gtéwne
miejsce prowadzenia dzialalnosci lub, w przypadku gdy operator nie ma gléwnego miejsca prowadzenia
dzialalnosci, miejsce, w ktoérym ma siedzibe lub miejsce zamieszkania:

a) loty zwigzane z wprowadzaniem nowych lub modyfikacjg istniejacych typéw samolotéw lub $miglowcow
wykonywane przez organizacje projektujgce lub produkujace w ramach przystugujacych im przywilejow;

b) loty bez przewozenia pasazeréw lub tadunku, wykonywane w celu przebazowania samolotu lub $miglowca na
potrzeby remontu, naprawy, obstugi technicznej, inspekcji, dostawy, eksportu lub inne podobne potrzeby.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajgce przepisy wykonawcze
dotyczace certyfikacji statkéw powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobéw, czesci i akcesoriéw w zakresie
zdatnosci do lotu i ochrony Srodowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych
(Dz.U. L 224 7 21.8.2012,’s. 1).;
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b) ust. 4a otrzymuje brzmienie:
(i) formula wprowadzajgca otrzymuje brzmienie:
,4a. Na zasadzie odstepstwa od art. 5 ust. 1 i art. 6 nastgpujace operacje przy uzyciu samolotéw
i $miglowcéw innych niz skomplikowane samoloty i $miglowce z napedem silnikowym moga by¢
prowadzone zgodnie z przepisami zalacznika VIL”;
(i) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:
,¢) loty zapoznawcze, zrzuty skoczkéw spadochronowych, holowanie szybowcéw lub loty akrobatyczne
wykonywane przez organizacj¢ szkoleniows, ktorej gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci znajduje si¢
w panstwie cztonkowskim i o ktérej mowa w art. 10a rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011, lub przez
organizacj¢ utworzong w celu promocji sportéw powietrznych lub lotnictwa rekreacyjnego, pod
warunkiem ze statek powietrzny eksploatowany przez dang organizacj¢ jest jej wlasnoscia lub jest
przedmiotem leasingu bez zalogi, lot nie generuje zyskow przekazywanych poza organizacje, a loty,
w ktorych uczestniczag osoby niebedace czlonkami organizacji, majg zaledwie marginalny udzial
w dzialalnosci organizacji.”;
5) w art. 10 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) wust. 1 usuwa si¢ numeracje, a akapit drugi otrzymuje brzmienie:
,Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 28 pazdziernika 2012 r.”;

b) uchyla si¢ ust. 2-6;

6) w zalacznikach I, II, III, IV, V, VI, VII i VIII wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do niniejszego rozporzg-
dzenia.

Artykut 2
Wejscie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 9 lipca 2019 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 14 grudnia 2018 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

W zalacznikach [, II, III, IV, V, VI, VII i VIII do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w zalaczniku [ wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) skresla si¢ pkt 6;

b) skresla sie pkt 11a;

¢) dodaje si¢ pkt 42a, 42b i 42¢ w brzmieniu:

,42a) »Aplikacja EFB« oznacza zainstalowane na platformie serwerowej EFB oprogramowanie komputerowe,
ktére umozliwia realizacje co najmniej jednej konkretnej funkcji operacyjnej, wspierajacej operacje lotnicze.

42b) »Platforma serwerowa EFB« oznacza sprzgt komputerowy, gdzie na stale wbudowane s3 zdolnosci
obliczeniowe i podstawowe oprogramowanie, w tym system operacyjny i oprogramowanie wejicia/wyjscia.

42¢) »System EFB« oznacza sprzet komputerowy (w tym wszelkie baterie, elementy lacznosci, komponenty
wejSciajwyjScia) oraz oprogramowanie komputerowe (w tym bazy danych i system operacyjny), potrzebne
do obstugi planowanej(-ych) aplikacji EFB.”;

d) dodaje si¢ pkt 44a w brzmieniu:

,44a) »elektroniczna torba pilota (EFB)« ang. electronic flight bag, oznacza elektroniczny system informacyjny,
w sklad ktérego wchodzg urzadzenia i aplikacje dla zalogi lotniczej, umozliwiajacy przechowywanie,
aktualizacje, wySwietlanie i przetwarzanie danych EFB, co ulatwia wykonywanie operacji lotniczych lub
obowigzkdw.”;

e) skresla si¢ pkt 57;
f) dodaje si¢ pkt 69a w brzmieniu:

,69a) »Interfejs czlowiek-maszyna (HMI)« oznacza komponenty niektérych urzadzen, ktére sa w stanie
obstugiwaé interakcje czlowiek-maszyna. Interfejs obejmuje sprzet i oprogramowanie umozliwiajace
poddanie danych wprowadzanych przez uzytkownika interpretacji i przetwarzaniu za pomocg maszyn lub
systemow, ktore nastepnie dostarczajg uzytkownikowi wymagane wyniki.”;

g) pkt 78a otrzymuje brzmienie:

,78a) »Nieprawidtowe dzialanie o drugorzednym znaczeniu« oznacza nieprawidlowe dzialanie, ktére nie
ogranicza znaczgco bezpieczenstwa statku powietrznego i wymaga podjecia przez zaloge lotniczg
czynnosci, ktére jest ona w stanie bez trudu wykonaé.”;

h) dodaje si¢ pkt 78b w brzmieniu:

,78b) »Naduzywanie substancji« oznacza stosowanie co najmniej jednej substancji psychoaktywnej przez zaloge
lotniczg, czlonkéw personelu pokladowego lub innych czlonkéw personelu, od ktérego zalezy bezpie-
czenstwo, w sposob, ktory:

a) stanowi bezposrednie zagrozenie dla uzywajacej ich osoby lub zagraza zyciu, zdrowiu lub dobru innych
0s6b; lub

b) wywoluje lub poglebia problemy lub zaburzenia o charakterze zawodowym, spotecznym, umystowym,
psychicznym lub fizycznym.”;

i) dodaje si¢ pkt 96a i 96b w brzmieniu:

,96a) »Przeno$na EFB« oznacza uzywang w kabinie pilota przeno$na platforme serwerowa EFB, ktdra nie stanowi
czesci konfiguracji certyfikowanych statkéw powietrznych.

96b) »Przeno$ne urzadzenie elektroniczne (PED)« ang. portable electronic device, oznacza kazde urzadzenie elektro-
niczne, zazwyczaj — ale nie tylko — elektronike uzytkowa, zabrane na poklad statkéw powietrznych przez
czlonkéw zalogi, pasazeréw lub jako cze$¢ ladunku, ktdre nie stanowi czg$ci konfiguracji certyfikowanych
statkbw powietrznych. Obejmuje to wszystkie urzadzenia zuzywajace energie elektryczna. Energia
elektryczna moze by¢ dostarczana ze Zrédel wewnetrznych, takich jak baterie (wielokrotnego fadowania
lub nieladowalne), lub poprzez urzadzen do okreSlonych Zrédel energii elektrycznej na statkach
powietrznych.”;

j) dodaje si¢ pkt 120a i 120b w brzmieniu:

,120a) »Aplikacja EFB typu A« oznacza aplikacj¢ EFB, ktérej niesprawno$¢ lub niewlasciwe stosowanie nie ma
wplywu na bezpieczenstwo.

120b »Aplikacja EFB typu B« oznacza aplikacje EFB:

a) ktérej niesprawnos$¢ lub niewlaSciwe stosowanie klasyfikuje si¢ co najwyzej jako nieprawidlowe
dzialanie o drugorz¢dnym znaczeniu; oraz

b) ktéra nie zastepuje ani nie powiela zadnego systemu ani funkcji wymaganych przepisami dotyczacymi
zdatnosci do lotu, wymogami dotyczacymi przestrzeni powietrznej lub zasadami operacyjnymi.”;
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2) w zalgczniku Il wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w pkt ARO.GEN.120 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Wlasciwy organ ocenia wszystkie alternatywne sposoby spelnienia wymagan proponowane przez organizacje
zgodnie z:

1) pkt ORO.GEN.120 lit. b) (czg¢$¢ ORO) zalacznika III do niniejszego rozporzadzenia;

2) w przypadku balonéw — z pkt BOP.ADD.010 (cz¢$¢ BOP) zalacznika Il do rozporzadzenia Komisji (UE)
2018/395 (*); lub

3) w przypadku szybowcéw — z pkt SAO.DEC.100 lit. ¢) (czes¢ SAO) zalgcznika I do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2018/1976 (**);

poprzez analize przedlozonej dokumentacji i — o ile zostanie to uznane za konieczne — poprzez przeprowa-
dzenie inspekcji organizacji.

Jesli wlasciwy organ stwierdzi, ze alternatywne sposoby spelnienia wymagan sa zgodne z przepisami
wykonawczymi, wlasciwy organ niezwlocznie:

1) powiadamia wnioskodawce o mozliwosci wdrozenia proponowanych alternatywnych sposobéw spelnienia
wymagan oraz, w stosownych przypadkach, dokonuje odpowiednich zmian w zatwierdzeniu, zezwoleniu
na operacje specjalistyczne lub certyfikacie wnioskodawcy; oraz

2) powiadamia agencje¢ o ich tresci, przekazujac rowniez kopie wszystkich istotnych dokumentéw;

3) informuje pozostale panstwa czlonkowskie o zatwierdzonych alternatywnych sposobach spelnienia
wymagan.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2018/395 z dnia 13 marca 2018 r. ustanawiajace szczeglowe przepisy
dotyczace eksploatacji balondéw zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 (Dz.U. L 71 z 14.3.2018, s. 10).

(**) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/1976 z dnia 14 grudnia 2018 r. ustanawiajace szczegblowe
wymagania dotyczace eksploatacji szybowcéw na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2018/1139 (Dz.U. L 326 z 20.12.2018, 5. 64).”;

b) pkt ARO.GEN.345 lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) Otrzymawszy zgloszenie od organizacji prowadzacej lub zamierzajacej prowadzi¢ dzialalnosé, w przypadku
ktorej takie zgloszenie jest wymagane, wlasciwy organ sprawdza, czy zgloszenie to zawiera wszystkie
informacje wymagane:

1) zgodnie z pkt ORO.DEC.100 (cz¢$¢ ORO) zalacznika III do niniejszego rozporzadzenia;

2) w przypadku operatoréw balonéw zgodnie z pkt BOP.ADD.100 (czg$¢ BOP) zalgcznika II do rozporzg-
dzenia (UE) 2018/395; lub

3) w przypadku operatoréw szybowcéw zgodnie z pkt SAO.DEC.100 (czg$¢ SAO) zalacznika II do rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) 2018/1976.

Po zweryfikowaniu wymaganych informacji wlasciwy organ przekazuje danej organizacji potwierdzenie
odbioru zgloszenia.”;
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¢) w dodatku II tabela (EASA FORM 139) otrzymuje brzmienie:

+SPECYFIKACJE OPERACYJNE

(z zastrzezeniem warunkéw zatwierdzonych w instrukcji operacyjnej)

Dane kontaktowe organu wydajgcego
Telefon ('): ; Faks: ;
E-mail:

Nr AOC (3): Nazwa operatora (°): Data ():
Nazwa handlowa poprzedzona DBA:
Nr specyfikacji operacyjnych:

Podpis:

Model statku powietrznego (°):
Znaki rejestracyjne (°):

Rodzaje operacji: zarobkowy transport lotniczy

O pasazerski O towarowy O inny ():

Obszar prowadzenia operacji (%):

Specjalne ograniczenia (°):

Szczegolne zatwierdzenia: Tak Nie Wyszczegélnienie ('°)

Uwagi

Materiaty niebezpieczne O O

Operacje przy ograniczonej widzialnosci O O CAT (") ...
Start RVR ("2): m
Podejscie i ladowanie DA/H: ft RVR: m

O
O

RVSM (%) O nie dotyczy

ETOPS (%) O nie dotyczy O O Maksymalny czas dolotu do
lotniska zapasowego ('°):
min.

Kompleksowe specyfikacje nawigacyjne O O
operacji PBN ()

™

Specyfikacja minimalnych osiagéw O O
nawigacyjnych

O
O

Operacje jednosilnikowego samolotu ('8
turbinowego w nocy lub w warunkach
meteorologicznych dla lotéw wedtug wskazan

przyrzadéw
(SET-IMC)

Operacje $migtowcdw z uzyciem systemow
noktowizyjnych

Operacje $migtowcdw z tadunkiem na
zaczepie zewnetrznym

Operacje $migtowcowe;j stuzby ratownictwa
medycznego

Morskie operacje $migtowcdw

Szkolenie personelu poktadowego ('°)

Wydawanie zaswiadczen dla personelu
poktadowego (%)

Stosowanie aplikacji EFB typu B *

oo ooo o o 0d
oo ooo o o 0

@

Ciggta zdatnoé¢ do lotu

Pozostate (%)
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(") Numery telefonu i faksu whasciwego organu (wraz z numerem kierunkowym kraju). Adres e-mail podaje sie, jezeli jest dostepny.

(3) Wpisaé numer powigzanego certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC).

(®) Wopisa¢ zarejestrowang nazwe operatora i nazwe handlowa, jezeli jest inna. Przed nazwa handlowg wstawi¢ skrot ,DBA” (ang. doing business
as — prowadzi dziatalno$¢ gospodarczg pod firma).

(%) Data wydania specyfikacji operacyjnych (dd-mm-rrrr) i podpis przedstawiciela wtasciwego organu.

(%) Wopisa¢ nadane przez ICAO oznaczenie marki, modelu i serii lub serii gtownej statku powietrznego, jezeli nadano numer serii (np. Boeing-737-
3K2 lub Boeing-777-232).

(®) Znaki rejestracyjne podaje sie w specyfikacjach operacyjnych lub instrukcji operacyjnej. W tym drugim przypadku w powigzanych
specyfikacjach operacyjnych musi znajdowaé sie odniesienie do odpowiedniej strony w instrukcji operacyjnej. Jezeli nie wszystkie szczegdlne

zatwierdzenia dotycza danego modelu statku powietrznego, znaki rejestracyjne statku powietrznego mozna umiesci¢ w kolumnie ,Uwagi”
dotyczacej odpowiedniego szczegodlnego zatwierdzenia.

(") Nalezy okresli¢ inne rodzaje przewozow (np. stuzba ratownictwa medycznego).

) Wymieni¢ obszary geograficzne, na ktérych dozwolone jest prowadzenie operacji (przy pomocy wspétrzednych geograficznych lub okreslonych
tras, rejondw informacji powietrznej lub granic paristwowych albo regionalnych).

%) Wymieni¢ szczegolne ograniczenia, ktére majg zastosowanie (np. tylko VFR, tylko w ciggu dnia itp.).

) W tej kolumnie podaé najtagodniejsze kryteria dla kazdego zatwierdzenia lub typu zatwierdzenia (z odpowiednimi kryteriami).

(") Wpisa¢ stosowng kategorie podejscia precyzyjnego: LTS CAT |, CAT I, OTS CAT II, CAT IlIA, CAT IIIB lub CAT IlIC. Wpisa¢ minimalny zasieg
widzialnosci wzdtuz drogi startowej (RVR) w metrach oraz wysoko$é wzgledng decyzji (DH) w stopach. Jeden wiersz dla kazdej wymienionej

kategorii podejcia.

("?) Wpisac¢ zatwierdzony minimalny RVR do startu, podany w metrach. Jezeli wydano rézne zatwierdzenia, dla kazdego z nich mozna wykorzystaé

osobny wiersz.

) Pole ,nie dotyczy” mozna zaznaczy¢ tylko w przypadku, gdy maksymalny putap statku powietrznego jest nizszy niz FL290.

('*) Operacje o wydluzonym zasiegu (ETOPS) odnoszg sie obecnie tylko do dwusilnikowych statkéw powietrznych. Dlatego, jezeli dany model

statku powietrznego ma mniej lub wiecej niz dwa silniki, mozna zaznaczyé pole ,Nie dotyczy”.

) Mozna poda¢ réwniez odlegto$¢ graniczng (w NM) oraz typ silnika.

("8) Nawigacja w oparciu o charakterystyki systemoéw (ang. performance-based navigation, PBN). na kazde szczeg6lne zatwierdzenie
skomplikowanej PBN (np. RNP AR APCH) przeznacza sie jeden wiersz, odpowiednie ograniczenia podaje sie w kolumnie ,Specyfikacje” lub w
kolumnie ,Uwagi”. Zatwierdzenia dotyczace okreslonych procedur RNP AR APCH moga byé wymienione w specyfikacjach operacyjnych lub
instrukcji operacyjnej. W tym drugim przypadku w powigzanych specyfikacjach operacyjnych musi znajdowaé sie odniesienie do odpowiedniej
strony w instrukgji operacyjne;j.

(") Wskaza¢, czy szczegolne zatwierdzenie jest ograniczone do okreslonych koncow drogi startowej lub lotnisk.

) Wpisa¢ kombinacje ptatowiec/silnik danego samolotu.

("°) Zatwierdzenie do prowadzenia szkolen i egzamindw, jakie odby¢ musza kandydaci chcacy uzyska¢ $wiadectwo dopuszczenia do pracy
personelu poktadowego zgodnie z zatacznikiem V (cze$é CC) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

(%) Zatwierdzenie do wydawania $wiadectw dopuszczenia do pracy personelu poktadowego zgodnie z zatgcznikiem V (czes¢ CC) do
rozporzgdzenia (UE) nr 1178/2011.

2"y Wprowadzenie wykazu aplikacji EFB typu B wraz z numerem referencyjnym urzadzenia EFB (w przypadku przenosnego sprzetu EFB). Wykaz

ten zawiera sie¢ w specyfikacjach operacyjnych lub w instrukcji operacyjnej. W tym drugim przypadku w powigzanych specyfikacjach

operacyjnych musi znajdowa¢ sie odniesienie do odpowiedniej strony w instrukcji operacyjnej.

Wopisaé imie i nazwisko osoby/nazwe organizacji odpowiedzialnej za zapewnianie utrzymania ciggtej zdatnosci do lotu oraz odniesienie do

przepisu, w ktérym okreslono taki obowigzek, np. podczesé G w zatgczniku | (czesé M) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014.

Tutaj mozna wpisa¢ inne zatwierdzenia lub dane, wykorzystujac jeden wiersz (lub jedng komoérke z wieloma wierszami) na jedno zatwierdzenie

(np. operacje krétkiego ladowania, operacje podejécia o stromej $ciezce schodzenia, operacje $migtowcdw z/do miejsca wykonywania operacji

zwigzanych z zabezpieczeniem interesu publicznego, operacje smigtowcdw w nieprzyjaznym Srodowisku poza obszarem gesto zaludnionym,

operacje $migtowcdéw bez mozliwosci bezpiecznego wykonania ladowania przymusowego, operacje wykonywane przy zwiekszonym kacie
przechylenia, maksymalna odlegto$¢ od odpowiedniego lotniska dla samolotéw dwusilnikowych bez zatwierdzenia ETOPS, statek powietrzny
wykorzystywany w operacjach niezarobkowych).

™ N
NEC LY

Formularz EASA 139 wydanie 4”

3) w zalaczniku III wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt ORO.GEN.110 lit. k) otrzymuje brzmienie:

,k) Niezaleznie od przepiséw lit. j) operatorzy prowadzacy operacje zarobkowe przy uzyciu ktéregokolwiek
z wymienionych ponizej statkéw powietrznych zapewniaja odbycie przez zaloge lotnicza odpowiedniego
szkolenia lub odprawy w zakresie materialéw niebezpiecznych, aby zaloga ta nabyla umiejetnosé
rozpoznawania niezgloszonych materialéw niebezpiecznych wnoszonych na poklad przez pasazeréw lub jako
tadunek:

1) samolot jednosilnikowy z napedem $miglowym o MCTOM nie wigkszej niz 5 700 kg oraz MOPSC nie
wickszej niz 5, eksploatowany w locie, ktérego start i ladowanie odbywa si¢ na tym samym lotnisku lub
W tym samym miejscu operacji lotniczej, wykonywanym zgodnie z VFR w dziefy;

2) $miglowiec jednosilnikowy inny niz skomplikowany technicznie $miglowiec z napedem silnikowym,
0 MOPSC nie wickszej niz 5, eksploatowany w locie, ktorego start i lgdowanie odbywa si¢ na tym samym
lotnisku lub w tym samym miejscu operacji lotniczej, wykonywanym zgodnie z VFR w dzien.”;

b) w pkt ORO.MLR.101 formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,Z wyjatkiem operacji przy uzyciu jednosilnikowych samolotéw z napedem $miglowym o MOPSC nie wigkszej
niz 5 lub jednosilnikowych nieskomplikowanych technicznie Smiglowcéw o MOPSC nie wigkszej niz 5, ktérych
start i ladowanie odbywa si¢ na tym samym lotnisku lub w tym samym miejscu operacji lotniczej, wykonywanych
zgodnie z VFR w dziefi, podstawowa struktura instrukcji operacyjnej jest nastgpujaca:”;
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¢) pkt ORO.FC.005 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) SEKCJE 2, w ktorej okreslono dodatkowe wymagania majace zastosowanie do operacji zarobkowego
transportu lotniczego, z wyjatkiem operacji zarobkowego pasazerskiego transportu lotniczego, ktore
zaczynajg si¢ i koficzg na tym samym lotnisku lub w tym samym miejscu operacji lotniczej oraz w granicach
obszaru lokalnego okre$lonego przez wiasciwy organ, wykonywanych w dzieni zgodnie z przepisami dla
lotéw z widocznoscig (VFR) przy uzyciu:

1) jednosilnikowych samolotéw z napedem $miglowym o MCTOM nie wigkszej niz 5 700 kg i MOPSC nie
wickszej niz 5; lub

2) jednosilnikowych $miglowcéw innych niz skomplikowane $Smiglowce z napedem silnikowym o MOPSC nie
wigkszej niz 5,%;
d) pkt ORO.FTL.105 ppkt 13 otrzymuje brzmienie:

,13) »czas lotu« oznacza w przypadku samolotéw czas pomigedzy pierwszym wyjazdem z miejsca postoju statku
powietrznego w celu wykonania startu do momentu zakonficzenia pracy na wyznaczonej pozycji postojowej
i wylaczenia wszystkich silnikéw lub zatrzymania $migiel.”;

4) w zalgczniku IV wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) skresla si¢ pkt CAT.GEN.105;
b) dodaje si¢ pkt CAT.GEN.MPA.141 w brzmieniu:

,CAT.GEN.MPA..141 Korzystanie z elektronicznej torby pilota (EFB)

a) Jesli na pokladzie statku powietrznego uzywa si¢ EFB, operator zapewnia, by nie wplywalo to niekorzystnie na
dzialanie systeméw statku powietrznego ani jego osazenia ani tez na mozliwosci eksploatacji statku
Yy p g Jego wyp p ]
powietrznego przez cztonkéw zalogi lotnicze;j.

b) Operator stosuje aplikacje EFB typu B, tylko jesli zostala ona zatwierdzona zgodnie z zalacznikiem V (czesé
SPA) podczesé M.”;

¢) w podczedci A skresla sie sekcje 2;
d) w podczesci B skresla sie sekcje 2;
e¢) pkt CAT.POL.MAB.105 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) W przypadku gdy dane i dokumentacja dotyczgce masy i wywazenia s3 generowane sg przez komputerowy
system obliczania masy i wywazenia, operator:

1) sprawdza integralno$¢ danych wyjsciowych, aby zapewnié, by dane nie wykraczaly poza ograniczenia
AFM; oraz

2) okresla instrukcje i procedury dotyczace ich stosowania w instrukcji operacyjnej.”;

f) w pkt CAT.POL.MAB.105 skresla sig lit. e);

g) w podczesci C skresla sie sekcje 4;

h) w podczesci D skresla si¢ sekcje 3;

5) w zalaczniku V dodaje si¢ cz¢s¢ M w brzmieniu:
LCZESC M
ELEKTRONICZNA TORBA PILOTA (EFB)
SPA EFB.100 Korzystanie z elektronicznej torby pilota (EFB) — zatwierdzenie do wykonywania operacji

a) Operator wykonujgcy zarobkowe przewozy lotnicze stosuje aplikacje EFB typu B, tylko wtedy, gdy uzyskat od
wladciwego organu zezwolenie na jej stosowanie.

b) Aby uzyskaé od wlasciwego organu zatwierdzenie do wykonywania operacji odnoszace si¢ do stosowania
aplikacji EFB typu B, operator przedstawia dowody na to, ze:

1) przeprowadzono ocen¢ ryzyka dotyczaca stosowania urzadzenia EFB, na ktérym zainstalowana jest aplikacja,
oraz dotyczaca samej aplikacji EFB i jej powigzanych funkcji, okreSlono powiazane z tym zagrozenia
i zapewniono odpowiednie zarzadzanie nimi i ograniczanie ich;

2) interfejsy czlowiek-maszyna urzadzenia EFB i aplikacji EFB oceniono pod katem zasady uwzgledniania
czynnika ludzkiego;

3) ustanowiono system zarzadzania EFB, a takze ustanowiono i wdrozono procedury i wymogi szkoleniowe
w zakresie administrowania urzgdzeniami EFB oraz aplikacjami EFB i korzystania z nich; obejmuje to
procedury dotyczace:

(i) uzytkowania EFB;
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(i) zarzadzania zmianami w EFB;

(ili) zarzadzania danymi EFB;

(iv) konserwacji EFB; oraz

(v) bezpieczenstwa EFB;

4) platforma serwerowa EFB jest odpowiednia do planowanego zastosowania aplikacji EFB.

Demonstracja ta musi odnosi¢ si¢ do konkretnej aplikacji EFB i platformy serwerowej EFB, na ktérej aplikacja jest
zainstalowana.”;

6) w zalgczniku VI wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) dodaje si¢ pkt NCC.GEN.131 w brzmieniu:
,NCC.GEN.131 Korzystanie z elektronicznej torby pilota (EFB)

a) Jesli na pokladzie statku powietrznego uzywa si¢ EFB, operator zapewnia, by nie wplywalo to niekorzystnie na
dzialanie systeméw statku powietrznego ani jego wyposazenia ani tez na mozliwosci eksploatacji statku
powietrznego przez czlonkéw zalogi lotniczej.

b) Przed korzystaniem z aplikacji EFB typu B operator:

1) przeprowadza oceng ryzyka dotyczaca stosowania urzadzenia EFB, na ktérym zainstalowana jest aplikacja,
oraz dotyczacg samej aplikacji EFB i jej powigzanych funkcji, okrelajac powiazane z tym zagrozenia
i zapewniajac odpowiednie zarzadzanie nimi i ograniczenie ich; ocena ryzyka dotyczy zagrozen zwigzanych
z interfejsem czlowiek-maszyna dla danego urzadzenia EFB i danej aplikacji EFB; oraz

2) ustanawia system zarzadzania EFB, obejmujacy procedury i wymogi szkoleniowe w zakresie admini-
strowania urzadzeniami EFB oraz aplikacjami EFB i korzystania z nich.”;

b) pkt NCC.OP.200 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Niezaleznie od lit. a), w przypadku gdy loty szkoleniowe prowadzi organizacja szkoleniowa, o ktérej mowa

w art. 10a rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011, takie sytuacje moga by¢ symulowane w obecnosci
uczniéw-pilotéw na pokladzie.”;

7) w zalaczniku VII wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) skresla si¢ pkt NCO.GEN.102;
b) pkt NCO.GEN.103 lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) rozpoczynac si¢ i koficzy¢ na tym samym lotnisku lub w tym samym miejscu operagji lotniczej;”;
¢) pkt NCO.GEN.105 lit. a) ppkt 4 (iii) otrzymuje brzmienie:

,(iii) przyrzady i wyposazeniec wymagane do wykonania lotu zostaly zainstalowane na pokladzie statku
powietrznego i dzialaja, chyba ze — w stosownych przypadkach — lot z niedzialajgcym wyposazeniem jest
dozwolony wedlug wykazu wyposazenia minimalnego (MEL) lub réwnowaznego dokumentu zgodnie z pkt
NCO.IDE.A.105 lub NCO.IDE.H.105;"

d) pkt NCO.GEN.125 otrzymuje brzmienie:

,NCO.GEN.125 Przenosne urzadzenia elektroniczne

Pilot dowddca nie zezwala Zadnej osobie na korzystanie na pokladzie statku powietrznego z przenos$nych
urzadzeni elektronicznych, w tym z elektronicznej torby pilota (EFB), mogacych mieé niekorzystny wplyw na
dzialanie systeméw i wyposazenia statku powietrznego lub na mozliwosci eksploatacji statku przez czltonkéw
zalogi lotniczej.”;

e) w pkt NCO.GEN.135 skredla sig lit. ¢);
f) w pkt NCO.OP.120 tytul otrzymuje brzmienie:

,NCO.OP.120 Procedury przeciwhalasowe — samoloty i $miglowce”;

g) skresla sie pkt NCO.OP.156;
h) pkt NCO.OP.180 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Niezaleznie od lit. a), w przypadku gdy loty szkoleniowe prowadzi organizacja szkoleniowa, o ktérej mowa
w art. 10a rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011, takie sytuacje moga by¢ symulowane w obecnosci
uczniéw-pilotéw na pokladzie.”;

i) pkt NCO.POL.105 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Statek powietrzny jest wazony przez jego producenta lub przez zatwierdzong organizacje obstugowa.”;
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j) pkt NCO.IDE.A.160 lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) Samoloty, z wyjatkiem samolotéw ELA1, wyposazone sa w co najmniej jedng gasnice reczna:
1) w kabinie zalogi lotniczej; oraz

2) w kazdym przedziale pasazerskim oddzielonym od kabiny zalogi lotniczej, chyba Ze jest on fatwo
dostepny dla zalogi lotniczej.”;

k) w podczesci D skresla sie sekcje 3;
8) w zalaczniku VIII wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt SPO.GEN.005 lit. ¢) ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) zrzuty skoczkéw spadochronowych, holowanie szybowcéw przez samolot lub loty akrobatyczne
wykonywane przez organizacje szkoleniows, ktérej gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci znajduje sig
w panstwie czlonkowskim i o ktérej mowa w art. 10a rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011, lub przez
organizacj¢ utworzona w celu promocji sportéw powietrznych lub lotnictwa rekreacyjnego, pod warunkiem
ze statek powietrzny eksploatowany przez dang organizacj¢ jest jej wlasnoscia lub jest przedmiotem leasingu
bez zalogi, lot nie generuje zyskow przekazywanych poza organizacje, a loty, w ktérych uczestnicza osoby
niebedace czlonkami organizacji, majg zaledwie marginalny udzial w dzialalnosci organizacji.”;

b) skresla si¢ pkt SPO.GEN.102;
¢) pkt SPO.GEN.107 lit. a) ppkt 4 (iii) otrzymuje brzmienie:

,(iii) przyrzady i wyposazenie wymagane do wykonania lotu zostaly zainstalowane na pokladzie statku
powietrznego i dzialajg, chyba Ze lot z niedzialajgcym wyposazeniem jest dozwolony zgodnie z wykazem
wyposazenia minimalnego (MEL) lub — w stosownych przypadkach — réwnowaznego dokumentu, zgodnie
z wymaganiami okre$lonymi w pkt SPO.IDE.A.105 lub SPO.IDE.H.105;";

d) dodaje si¢ pkt SPO.GEN.131 w brzmieniu:
,SPO.GEN.131 Korzystanie z elektronicznej torby pilota (EFB)

a) Jesli na pokladzie statku powietrznego uzywa si¢ EFB, operator zapewnia, by nie wplywalo to niekorzystnie na
dzialanie systeméw statku powietrznego ani jego wyposazenia ani tez na mozliwosci eksploatacji statku
powietrznego przez cztonkow zalogi lotnicze;.

b) Przed korzystaniem z aplikacji EFB typu B operator:
1) przeprowadza oceng ryzyka dotyczaca stosowania urzadzenia EFB, na ktérym zainstalowana jest aplikacja,
oraz dotyczaca samej aplikacji EFB i jej powigzanych funkcji, okresla powigzane z tym zagrozenia
i zapewnia ich odpowiednie ograniczenie; ocena ryzyka dotyczy zagrozen zwigzanych z interfejsem
czlowiek-maszyna dla danego urzadzenia EFB i danej aplikacji EFB; oraz

2) ustanawia system zarzadzania EFB, obejmujacy procedury i wymogi szkoleniowe w zakresie admini-
strowania urzadzeniem EFB oraz aplikacjami EFB i uzywania ich”;

¢) w pkt SPO.GEN.140 skredla sig lit. c);
f) pkt SPO.POL.105 lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) Statek powietrzny jest wazony przez producenta lub przez zatwierdzong organizacje obstugowa.”;
g) pkt SPO.IDE.A.180 lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) Samoloty, z wyjatkiem samolotéw ELA1, wyposazone s3 w co najmniej jedng gasnice reczna:
1) w kabinie zalogi lotniczej; oraz

2) w kazdym przedziale kabiny oddzielonym od przedzialu zatogi lotniczej, chyba ze jest on tatwo dostepny
dla zatogi lotniczej.”;

h) w podczesci D skresla sig sekcje 3.
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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2018/1976
z dnia 14 grudnia 2018 r.

ustanawiajgce  szczegéltowe przepisy dotyczace eksploatacji szybowcéow na podstawie
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008,
(UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53|UE, a takze
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3922/91 ('), w szczegdlnosci jego art. 31,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Komisja przyjmuje niezbedne przepisy wykonawcze w celu ustanowienia warunkéw dotyczacych bezpiecznej
eksploatacji szybowcéw zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139, w przypadku gdy takie statki powietrzne
spelniajg warunki okreslone w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (i) oraz (ii) tegoz rozporzadzenia.

(2) W Swietle szczegélnego charakteru operacji wykonywanych przy uzyciu szybowcéw istnieje potrzeba
ustanowienia specjalnych przepisow dotyczacych takich operacji i ujecia ich w odrgbnym rozporzadzeniu.
Przepisy te powinny opiera¢ si¢ na ogdlnych przepisach dotyczacych operacji lotniczych, ustanowionych
rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 (3, ale nalezy je zrestrukturyzowal i uprosci¢, tak aby zapewni¢, by
byly one proporcjonalne, a ich podstawe stanowilo podejscie oparte na ocenie ryzyka, przy jednoczesnym
zapewnieniu bezpiecznego wykonywania operacji przy uzyciu szybowcow.

(3) W odniesieniu do nadzoru nad osobami i organizacjami wymagania ustanowione w art. 3 rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012 i w zalgczniku I do tegoz rozporzadzenia powinny nadal mie¢ zastosowanie do operagji lotniczych
wykonywanych przy uzyciu szybowcow.

(4)  Ze wzgledéw bezpieczefistwa oraz w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami okre§lonymi
w zalgczniku V do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 wszyscy operatorzy szybowcéw objeci niniejszym rozporza-
dzeniem - z wyjatkiem organizacji projektujacych lub produkujgcych, wykonujacych okreslone operacje —
powinni podlegaé zestawowi wymagan podstawowych.

(5)  Biorac pod uwage mniej zlozony charakter i mniejszg skale operacji zarobkowych wykonywanych przy uzyciu
szybowcdw w poréwnaniu z innymi formami lotnictwa komercyjnego oraz stosujac podejscie oparte na analizie
ryzyka, w przypadku operacji zarobkowych wykonywanych przy uzyciu szybowcéw nalezy wymagaé jedynie
uprzedniego zgloszenia wlasciwemu organowi, jak okre$lono w art. 30 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE)
2018/1139. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia szczeg6étowe zasady sporzadzania tych deklaracji.

(6)  Bioragc pod uwage szczegdlny charakter niektérych operacji i podejscie oparte na analizie ryzyka, niektore
operacje wykonywane przy uzyciu szybowcéw nalezy zwolni¢ z wymogu uprzedniego zgloszenia.

(7)  Aby zapewnic¢ plynne przejicie do nowego systemu przepisdw oraz aby wszystkie zainteresowane strony mialy
wystarczajgco duzo czasu na przygotowanie si¢ do stosowania tych nowych przepiséw, niniejsze rozporzadzenie
powinno zacza¢ obowigzywaé dopiero sze$¢ miesiecy po jego wejSciu w Zycie.

(8)  Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego przygotowala projekt przepiséw wykonawczych
i przedstawita go Komisji w postaci opinii (}) zgodnie z art. 75 ust. 2 lit. b) i ¢) oraz art. 76 ust. 1 rozporzadzenia
(UE) 2018/1139.

(9)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 127
rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

() Dz.U.L212722.8.2018,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 paZdziernika 2012 r. ustanawiajagce wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 296 225.10.2012,s. 1).

(*) Opinia nr 07/2017 Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego z dnia 23 sierpnia 2017 r., dotyczaca projektu rozporza-
dzenia Komisji w sprawie zmiany zasad operacyjnych dotyczacych eksploatacji szybowcow.
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres stosowania

W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ szczegGlowe przepisy dotyczace operacji lotniczych wykonywanych przy
uzyciu szybowcow, w przypadku gdy takie statki powietrzne spelniajg warunki okreslone w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (i)
oraz (i) rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

Artykut 2
Definicje

Do celoéw niniejszego rozporzadzenia zastosowanie majg definicje okreslone w zalaczniku I oraz nastepujace definicje:

1) ,szybowiec” oznacza statek powietrzny ciezszy od powietrza utrzymujacy si¢ w locie w wyniku dynamicznego
oddzialywania powietrza na stale powierzchnie nosne, ktérego lot swobodny nie jest zalezny od silnika;

2) ,silnik” oznacza urzadzenie stosowane lub przeznaczone do stosowania jako naped w szybowcach z napedem;

3) ,szybowiec z napgdem” oznacza szybowiec wyposazony w przynajmniej jeden silnik, ktéry przy wylgczonym
napedzie ma wlasciwosci szybowca;

4) ,operacja zarobkowa” oznacza kazda operacje wykonywang przy uzyciu szybowca za wynagrodzeniem lub na
zasadzie innego $wiadczenia wzajemnego, ktdra jest dostgpna publicznie lub, w przypadku gdy nie jest dostepna
publicznie, jest wykonywana na podstawie umowy miedzy operatorem a klientem, przy czym klient nie ma kontroli
nad operatorem;

5) ,lot zawodniczy” oznacza kazda operacje lotnicza wykonywana przy uzyciu szybowca do celéw uczestnictwa
w wyscigach lub zawodach lotniczych, w tym loty w ramach przygotowania do takich operacji oraz loty
wykonywane, by dotrze¢ na miejsce wyscigébw lub zawodéw lotniczych i powrdcié z nich;

6) ,lot pokazowy” oznacza kazdg operacje lotniczag wykonywang przy uzyciu szybowca w celach pokazowych lub
w celu dostarczenia rozrywki na zapowiedzianej otwartej imprezie publicznej, w tym loty w ramach przygotowania
do takich operacji oraz loty wykonywane, by dotrze¢ na miejsce zapowiedzianej imprezy i powrdcic z niej;

7) .ot zapoznawczy” oznacza kazdg operacje lotnicza wykonywang przy uzyciu szybowca za wynagrodzeniem lub na
zasadzie innego $wiadczenia wzajemnego, polegajaca na wykonaniu krétkiego lotu okreznego w celu pozyskania
nowych adeptéw lub nowych cztonkéw, przeprowadzana przez organizacje szkoleniowa, o ktérej mowa w art. 10a
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 ('), lub przez organizacje utworzong w celu promocji sportéw
powietrznych lub lotnictwa rekreacyjnego;

8) ,lot akrobacyjny” oznacza celowy manewr obejmujacy nagla zmiane polozenia szybowca w przestrzeni, anormalne
polozenie przestrzenne szybowca lub anormalne przyspieszenie, ktére nie jest niezbedne do wykonywania
normalnego lotu ani w procesie szkolenia do celéw wydania licencji, certyfikatéw lub uprawnien innych niz
uprawnienia akrobacyjne;

9) ,gléwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci” oznacza siedzibe glowng lub siedzibe statutowa operatora szybowca,
gdzie realizuje si¢ gléwne funkcje finansowe i wykonuje operacyjng kontrole dzialalnosci, o ktérej mowa
W niniejszym rozporzadzeniu;

10) ,umowa leasingu bez zalogi” oznacza umowe miedzy przedsigbiorstwami, zgodnie z ktérg leasingobiorca
eksploatuje szybowiec na wlasng odpowiedzialnos¢.

Artykut 3
Operacje lotnicze
1. Operatorzy szybowcéw eksploatujg szybowce zgodnie z wymogami okre$lonymi w zalaczniku IL

Akapit pierwszy nie ma zastosowania do organizacji projektujacych lub produkujacych, ktére spelniaja odpowiednio
warunki art. 8 i art. 9 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012 (3 i ktére eksploatuja szybowiec — w granicach
przystugujacych im przywilejow — do celéw wprowadzania lub modyfikacji typéw szybowcow.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 11782011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do zalég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr216/2008 (Dz.U.L 3112 25.11.2011,s.1).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji statkéw
powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobdw, czeéci i akcesoriow w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska oraz dotyczace

certyfikacji organizacji projektujacych i produkujgcych (Dz.U. L 224 2 21.8.2012, 5. 1).
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2. Zgodnie z art. 30 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE) 2018/1139 operatorzy szybowcéw wykonuja operacje
zarobkowe dopiero po zgloszeniu wlasciwemu organowi swoich zdolnosci i Ssrodkéw umozliwiajacych wywigzanie si¢
z obowigzkow zwigzanych z eksploatacja szybowcow.

Akapit pierwszy nie ma zastosowania do nastepujacych operacji wykonywanych przy uzyciu szybowcow:

a) operacji realizowanych na zasadzie podziatu kosztéw, pod warunkiem ze wszystkie osoby znajdujace si¢ na
pokladzie partycypuja w bezposrednich kosztach lotu szybowcem i ponosza proporcjonalng cze$¢ rocznych kosztéw
przechowywania, ubezpieczenia i obstugi technicznej szybowca;

b) lotéw zawodniczych lub lotéw pokazowych, pod warunkiem ze wysoko$¢ wynagrodzenia lub innego stosownego
$wiadczenia wzajemnego otrzymanego z tytulu takich lotow jest ograniczona do zwrotu bezposrednich kosztéw lotu
szybowcem i proporcjonalnej czgsci rocznych kosztéw ponoszonych na przechowywanie, ubezpieczenie i obstuge
techniczng szybowca, oraz ze warto$¢ zdobytych nagréd nie przekracza warto$ci okreslonej przez wlasciwy organ;

¢) lotéw zapoznawczych, lotéw do celéw zrzutu skoczkéw spadochronowych, holowania szybowcéw lub lotéw akroba-
tycznych, wykonywanych albo przez organizacj¢ szkoleniowa, ktorej gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci
znajduje si¢ w panstwie cztonkowskim i o ktérej mowa w art. 10a rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011, albo przez
organizacje utworzong w celu promocji sportéw powietrznych lub lotnictwa rekreacyjnego, pod warunkiem ze
szybowiec eksploatowany przez dang organizacje jest jej wlasnoscig lub przedmiotem leasingu bez zalogi, lot nie
generuje zyskow przekazywanych poza organizacje, a loty takie majg zaledwie marginalny udzial w dzialalnosci
organizacji;

d) lotéw szkoleniowych wykonywanych przez organizacje szkoleniowa, ktorej gtéwne miejsce prowadzenia dziatalnosci
znajduje si¢ w panstwie czlonkowskim i o ktérej mowa w art. 10a rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

Artykut 4
Wejscie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 9 lipca 2019 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 14 grudnia 2018 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

DEFINICJE
[CZESC DEF]

Do celow zalgcznika II stosuje si¢ nastepujace definicje:

1. ,akceptowalne sposoby spelnienia wymagai (AMC)” (ang. acceptable means of compliance) oznaczajg niewigzace
normy przyjete przez agencje w celu przedstawienia sposobéw spelnienia wymagan okreslonych w rozporzadzeniu
(UE) 20181139 oraz w aktach delegowanych i wykonawczych do niego;

2. ,alternatywne sposoby spelnienia wymagafi (AltMoC)” (ang. alternative means of compliance) oznaczajg sposoby
alternatywne do istniejagcych akceptowalnych sposobéw spelnienia wymagan lub sposoby polegajace na
zastosowaniu nowych $rodkow shuzacych zapewnieniu zgodnosci z rozporzadzeniem (UE) 20181139 i aktami
delegowanymi i wykonawczymi do niego, w odniesieniu do ktérych agencja nie przyjeta zZadnych powigzanych
akceptowalnych sposobéw spelnienia wymagan;

3. ,pilot dowddca (PIC)” (ang. pilot-in-command) oznacza pilota wyznaczonego do dowodzenia i odpowiedzialnego za
bezpieczny przebieg lotu;

4. instrukcja uzytkowania w locie statku powietrznego (AFM)” (ang. aircraft flight manual) oznacza dokument
zawierajgcy obowiazujace i zatwierdzone ograniczenia eksploatacyjne i informacje dotyczace szybowca;

5. ,substancja psychoaktywna” oznacza: alkohol, opioidy, pochodne konopi indyjskich, srodki uspokajajace i nasenne,
kokaing, inne psychostymulanty, substancje halucynogenne i lotne rozpuszczalniki, z wylaczeniem kofeiny i tytoniu;

6. ,krytyczne fazy lotu” oznaczaja: rozbieg przy starcie, wznoszenie po starcie, podejscie koficowe, nieudane podejscie,
ladowanie, w tym dobieg po ladowaniu oraz wszelkie inne fazy lotu, ktére pilot dowddca uznaje za krytyczne dla
bezpiecznej eksploatacji szybowca;

7. ,miejsce operacji lotniczej” oznacza miejsce niebedace lotniskiem, wybrane przez pilota dowédce lub operatora do
wykonania ladowania lub startu;

8. ,czlonek zalogi” oznacza osobe wyznaczong przez operatora do wykonywania obowigzkéw na pokladzie szybowca
pod nadzorem pilota dowddcy, chyba ze osobg tg jest sam pilot dowddca;

”

9. ,elektroniczna torba pilota (EFB)” (ang. electronic flight bag) oznacza elektroniczny system informacyjny, w sktad
ktérego wchodza urzadzenia i aplikacje dla zalogi lotniczej, umozliwiajacy przechowywanie, aktualizacje,
wyswietlanie i przetwarzanie danych EFB, co ulatwia wykonywanie operacji lotniczych lub obowigzkéw;

10. ,materialy niebezpieczne” oznaczaja wyroby lub substancje, ktére moga stwarzaé zagrozenie dla zdrowia, bezpie-
czefistwa, mienia lub $rodowiska naturalnego, wykazane na liScie materialéw niebezpiecznych w instrukcjach
technicznych lub sklasyfikowane jako takie zgodnie z tymi instrukcjami;

11. ,instrukcje techniczne” oznaczajg najnowsze obowiazujace wydanie ,Instrukcji technicznych bezpiecznego
transportu materialéw niebezpiecznych drogg powietrzng”, lacznie z suplementem oraz wszelkimi dodatkami,
opublikowane przez ICAO jako dokument 9284-AN/905;

12. ,operacja specjalistyczna wykonywana szybowcem” oznacza kazda zarobkowa lub niezarobkowa operacje
wykonywang przy uzyciu szybowca, ktérej gléwny cel nie jest powigzany z typowa dzialalnoscig sportowo-
rekreacyjna, lecz z operacjami spadochronowymi, lotami na potrzeby medidw, telewizji lub realizacji filméw, lotami
pokazowymi lub podobna wyspecjalizowana dzialalnoscia;

13. ,noc” oznacza okres miedzy koncem zmierzchu cywilnego a poczatkiem $witu cywilnego. Zmierzch cywilny
koniczy si¢ wieczorem, gdy Srodek tarczy stonecznej znajdzie si¢ w punkcie potozonym 6 stopni ponizej horyzontu,
natomiast $wit cywilny zaczyna si¢ rano, gdy Srodek tarczy stonecznej znajdzie si¢ w punkcie potozonym 6 stopni
ponizej horyzontu.
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ZALACZNIK 11

OPERACJE LOTNICZE WYKONYWANE PRZY UZYCIU SZYBOWCA
[CZESC SAO]

PODCZESC GEN
WYMOGI OGOLNE

SAO.GEN.100 Zakres

Zgodnie z art. 3 w niniejszej podczeSci ustanawia si¢ wymogi, ktére musi spelnia¢ kazdy operator szybowcow
niebedacy organizacjg projektujacg ani produkujgcg, o ktérej mowa w art. 3 ust. 1 akapit drugi.

SAO.GEN.105 Wlasciwy organ

Wilasciwym organem jest organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie, w ktérym operator ma gtéwne miejsce
prowadzenia dzialalnosci lub — w przypadku gdy operator nie ma gléwnego miejsca prowadzenia dzialalnosci — miejsce,
w ktérym ma siedzibe lub miejsce zamieszkania. Organ ten podlega wymogom okreSlonym w art. 3 rozporzadzenia
(UE) nr 965/2012 zgodnie z art. 1 ust. 7 tegoz rozporzadzenia.

SAO.GEN.110 Wykazywanie spelniania wymagan

a) Jezeli zazada tego wlasciwy organ, ktéry zgodnie z pkt ARO.GEN.300 lit. a) pkt 2 w zalaczniku II do rozporzadzenia
(UE) nr 965/2012 sprawdza ciagle spelnianie wymogéw przez operatora, operator wykazuje spetnianie zasadniczych
wymogéw okreslonych w zalgczniku V do rozporzadzenia (UE) 2018/1139, a takze wymagan okreSlonych
w niniejszym rozporzadzeniu.

b) Aby wykaza¢ spelnianie wymagan, operator moze wykorzysta¢ nastepujace Srodki:
1) akceptowalne sposoby spelnienia wymagan (AMC);
2) alternatywne sposoby spelnienia wymagan (AltMoC).

SAO.GEN.115 Loty zapoznawcze

Loty zapoznawcze muszg by¢:
a) wykonywane zgodnie z przepisami wykonywania lotu z widocznoscig (VFR) w dzien; oraz

b) nadzorowane pod wzgledem ich bezpieczenstwa przez osobe, ktéra zostala wyznaczona przez organizacje odpowie-
dzialng za loty zapoznawcze.

SAO.GEN.120 Niezwloczne reagowanie na problem w zakresie bezpieczenstwa

Operator wdraza:

a) $rodki bezpieczenstwa nakazane przez wlasciwy organ zgodnie z pkt ARO.GEN.135 lit. ¢) zalacznika Il do rozporza-
dzenia (UE) nr 965/2012; oraz

b) dyrektywy zdatnosci do lotu i inne obowiazkowe informacje wydane przez agencje zgodnie z art. 77 ust. 1 lit. h)
rozporzadzenia(UE) 2018/1139.

SAO.GEN.125 Wyznaczenie pilota dowéddcy

Operator wyznacza pilota dowddce, ktory posiada kwalifikacje do pelnienia funkcji pilota dowddcy zgodnie
z zalgcznikiem I do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

SAO.GEN.130 Obowigzki pilota dowédcy

Pilot dowddca:

a) odpowiada za bezpieczefistwo szybowca i wszelkich os6b znajdujacych sie na pokladzie podczas operacji
wykonywanych szybowcem;

b) odpowiada za rozpoczecie, kontynuacje lub zakoniczenie lotu w interesie bezpieczenstwa;

¢) zapewnia wykonywanie wszystkich stosownych procedur operacyjnych i czynno$ci wymienionych na listach
kontrolnych;
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d) rozpoczyna lot wylacznie po upewnieniu sie, ze uwzglednione zostaly wszystkie wymogi eksploatacyjne,
a mianowicie:

1) szybowiec jest zdatny do lotu;
2) szybowiec zostal nalezycie zarejestrowany;
3) wymagane do wykonania lotu przyrzady i wyposazenie znajduja si¢ na pokladzie szybowca i funkcjonuja;

4) masa szybowca i polozenie $rodka cigzkosci pozwalajg na wykonanie lotu z zachowaniem ograniczen
okreslonych w instrukgji uzytkowania statku powietrznego w locie (AFM);

5) cale wyposazenie i bagaz odpowiednio zaladowano i zabezpieczono oraz mozna przeprowadzi¢ ewakuacje
awaryjng; oraz

6) w zadnym momencie podczas lotu nie zostang przekroczone okreslone w AFM ograniczenia eksploatacyjne
dotyczace szybowca;

) zapewnia przeprowadzenie przegladu przed lotem zgodnie z AFM;
f) nie wykonuje obowigzkéw na pokladzie szybowca w zadnej z nastepujacych sytuacji:

1) jezeli jest niezdolny do wykonywania obowiazkéw z jakiegokolwiek powodu, w tym z powodu urazu, choroby,
przyjmowania lekow, zmeczenia badZz dzialania substancji psychoaktywnej, lub czuje si¢ niedysponowany
z innych przyczyn;

2) jezeli nie spelnia stosownych wymagan medycznych;

g) odmawia przyjecia na poklad lub usuwa z pokladu kazda osobe lub bagaz stanowigce potencjalne zagrozenie dla
bezpieczenstwa szybowca lub innych przewozonych nim oséb;

h) nie zezwala na przewéz szybowcem osoby, ktéra wydaje si¢ by¢ pod wplywem substancji psychoaktywnych
w takim stopniu, ze istnieje prawdopodobiefistwo narazenia na niebezpieczenstwo szybowca lub przewozonych nim
0sob;

i) dba, aby podczas krytycznych faz lotu lub w kazdym przypadku, gdy uzna to za konieczne ze wzgledow bezpie-
czefistwa, wszystkie osoby znajdujace si¢ na pokladzie zajely pozycje siedzaca i mialy zapiety pas bezpieczenstwa;

j)  podczas lotu:
1) ma zapiety pas bezpieczenstwa; oraz
2) pozostaje za sterami szybowca przez caly czas, chyba ze kontrole nad szybowcem przejmuje inny pilot;

k) w sytuacji awaryjnej wymagajacej natychmiastowej decyzji i dzialania podejmuje wszelkie dzialania, jakie w danych
okolicznosciach uzna za konieczne. W takich przypadkach moze w interesie bezpieczefistwa w koniecznym zakresie
odstapi¢ od przepiséw, procedur operacyjnych i metod dzialania;

) nie kontynuuje lotu dalej niz do najblizszego lotniska lub miejsca operacji lotniczej dopuszczalnego pod wzgledem
warunkow pogodowych, w przypadku gdy jego zdolno$¢ do wykonywania obowigzkéw jest znaczaco ograniczona
z powodu choroby, zmeczenia, braku tlenu lub z jakiejkolwiek innej przyczyny;

m) po zakoficzeniu lotu badZ serii lotéw odnotowuje w dzienniku technicznym lub dzienniku podrézy statku
powietrznego dane zwigzane z uzytkowaniem oraz wszelkie znane lub podejrzewane usterki szybowca;

n) niezwlocznie i przy uzyciu Srodkéw zapewniajacych najszybsza lacznos$¢ powiadamia organ ds. badania zdarzen
lotniczych panstwa, na ktérego terytorium mialo miejsce zdarzenie, oraz stuzby ratunkowe tego panstwa o kazdym
wypadku lub powaznym incydencie z udzialem szybowca;

o) w przypadku aktu bezprawnej ingerencji niezwlocznie sklada o nim raport wlasciwemu organowi i informuje
miejscowy organ wyznaczony przez panstwo, na ktdrego terytorium nastgpita bezprawna ingerencja; oraz

p) niezwlocznie zglasza odpowiedniej jednostce stuzb ruchu lotniczego (ATS) wszelkie napotkane niebezpieczne
warunki pogodowe lub warunki lotu, ktére moga mie¢ negatywny wplyw na bezpieczefistwo innych statkéw
powietrznych.

SAO.GEN.135 Obowiazki cztonkéw zalogi

a) Kazdy czlonek zalogi odpowiada za wlasciwe wykonywanie powierzonych mu obowigzkéw w odniesieniu do
eksploatacji szyboweca.

b) Czlonek zalogi nie wykonuje obowigzkéw na pokladzie szybowca, jezeli jest niezdolny do ich wykonywania z jakiego-
kolwiek powodu, w tym z powodu urazu, choroby, przyjmowania lekéw, zmeczenia badZ dzialania substancji
psychoaktywnej, lub czuje si¢ niedysponowany z innych przyczyn.
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¢) Kazdy czlonek zalogi zglasza pilotowi dowé6dcy zaréwno:

1) kazda awarig, niesprawno$¢, nieprawidtowe dzialanie lub usterke, ktére w ocenie czlonka zalogi moga mieé
wplyw na zdatno$¢ szybowca do lotu lub jego bezpieczng eksploatacje, w tym na systemy awaryjne; jak i

2) kazdy incydent.
SAO.GEN.140 Przestrzeganie przepiséw, uregulowan i procedur

a) Pilot dowddca i wszyscy inni czlonkowie zalogi musza przestrzegal przepisdéw, uregulowan i procedur panstw,
w ktorych prowadzone sa operacje.

b) Pilot dowddca musi znaé przepisy ustawowe i wykonawcze oraz procedury dotyczace wykonywania przez niego
obowigzkéw, obowigzujace na obszarach, nad ktérymi odbywaé ma si¢ lot, na lotniskach i w miejscach operacji
lotniczych, z ktérych planuje si¢ korzysta¢, oraz w odniesieniu do powigzanych pomocy nawigacyjnych.

SAO.GEN.145 Przeno$ne urzgdzenia elektroniczne

Pilot dowddca nie zezwala zadnej osobie na korzystanie na pokladzie szybowca z przenosnych urzadzen elektro-
nicznych, w tym elektronicznej torby pilota (EFB), negatywnie wplywajacych na dzialanie systeméw i wyposazenia
szybowca lub na mozliwos¢ ich obstugi.

SAO.GEN.150 Materialy niebezpieczne

a) Pilot dowddca nie zezwala zadnej osobie na przewozenie na pokladzie materialéw niebezpiecznych.

b) W przypadku gdy ich przew6z na pokladzie szybowca jest wskazany, aby zapewni¢ ich terminowg dostepnos¢ do
celow operacyjnych, uzasadnione ilosci artykutéw i substancji, ktére w innym przypadku zaklasyfikowano by jako
materialy niebezpieczne i ktére s3 wykorzystywane do celéw zapewnienia bezpieczefistwa lotu, uznaje si¢ za
dopuszczone.

SAO.GEN.155 Dokumenty, instrukcje i informacje przewozone obowigzkowo

a) Podczas kazdego lotu na pokladzie przewozi si¢ oryginaly lub kopie wszystkich nastgpujacych dokumentéw,
instrukgji i informacji:

1) instrukcja uzytkowania w locie statku powietrznego (AFM) lub dokumenty réwnowazne;

2) szczegdly zlozonego planu lotu ATS, jezeli jest to wymagane zgodnie z sekcja 4 zalacznika do rozporzadzenia

wykonawczego Komisji (UE) nr 923/2012 ();
3) aktualne i odpowiednie mapy lotnicze obejmujace obszar zamierzonego lotu;

4) wszelkie inne dokumenty, ktére moga dotyczyé danego lotu lub sa wymagane przez pafstwa, nad ktérych
terytorium lot bedzie wykonywany;

5) informacje o procedurach i sygnalach wizualnych wykorzystywanych przez przechwytujace i przechwytywane
statki powietrzne.

b) Ponadto jezeli zgodnie z pkt SAO.DEC.100 wymagana jest deklaracja, kopia tej deklaracji jest przewozona podczas
kazdego lotu.

¢) Jezeli nastepujace dokumenty, instrukcje i informacje nie znajduja si¢ na pokladzie, wszystkie one pozostajg dostgpne
na lotnisku lub w miejscu operacji lotniczej w formie oryginatéw lub kopii:

1) $wiadectwo rejestracji;

2) $wiadectwo zdatnosci do lotu, wraz z zalgcznikami;

3) poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu;

4) $wiadectwo zdatno$ci w zakresie halasu dla motoszybowca, jezeli $wiadectwo takie zostalo wydane;

5) zezwolenie na uzytkowanie pokladowej radiostacji lotniczej, w przypadku gdy szybowiec jest wyposazony
w urzadzenia facznosci radiowej zgodnie z pkt SAO.IDE.130;

=

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 r. ustanawiajgce wspdlne zasady w odniesieniu do
przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze
(UE) nr 10352011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE)
nr255/2010 (Dz.U.L 281213.10.2012,s. 1).
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6) polisa(-y) ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej;
7) dziennik podrézy lub dokument réwnowazny.

d) Na zasadzie odstgpstwa od lit. a) i b) okreSlone w tych literach dokumenty, instrukcje i informacje mozna
przechowywaé na lotnisku lub w miejscu operacji lotniczej w odniesieniu do lotéw:

1) ktére planowane sg w zasiggu wzroku od lotniska lub miejsca operagji lotniczej; lub
2) ktére odbywaja si¢ w zasiegu lub na obszarze okre§lonym przez wlasciwy organ.

e) Na zadanie wilasciwego organu i w okreSlonym przez niego terminie, ktéry nie moze by¢ krétszy niz 24 godziny,
pilot dowddca lub operator udostgpnia temu organowi oryginaly dokumentéw.

SAO.GEN.160 Dziennik podrézy

W odniesieniu do kazdego lotu lub serii lotow szczegdtowe dane dotyczace szyboweca, jego zalogi oraz kazdej podrézy
zachowuje si¢ w formie dziennika podrézy lub réwnowaznego dokumentu.
PODCZESC OP
PROCEDURY OPERACYJNE

SAO.OP.100 Korzystanie z lotnisk i miejsc operacji lotniczych

Pilot dowddca korzysta wylgcznie z lotnisk i miejsc operacji lotniczych, ktére sa odpowiednie dla danego typu szybowca
i wykonywanej operacji.

SAO.OP.105 Procedury ograniczania emisji halasu — motoszybowce

Pilot dowddca uwzglednia procedury ograniczania emisji halasu, aby ograniczy¢ halas powodowany przez motoszy-
bowiec, zachowujac nadrzednos¢ kwestii bezpieczenistwa nad ograniczaniem halasu.

SA0.0OP.110 Instrukcje bezpieczenstwa dla pasazeréw

Pilot dowddca dba, aby przed lotem oraz, w stosownych przypadkach, podczas lotu pasazeréw zapoznano
z procedurami stosowanymi w sytuacjach normalnych, anormalnych i awaryjnych.

SAO.OP.115 Przewoz pasazeréw kategorii specjalnych

Pilot dowddca zapewnia przewozenie osob wymagajacych specjalnych warunkéw, pomocy lub urzadzefi podczas
przewozu na pokladzie szybowca w warunkach zapewniajacych bezpieczenstwo szybowca i wszelkich przewozonych
nim os6b lub mienia.

SA0.0OP.120 Przygotowanie do lotu

Przed rozpoczeciem lotu pilot dowddca upewnia sig, czy:

a) urzadzenia niezbedne do bezpiecznej eksploatacji szybowca odpowiadaja rodzajom operacji, ktore maja by¢
wykonywane podczas lotu;

b) warunki meteorologiczne pozwolg na bezpieczne zakonczenie lotu;

¢) w przypadku motoszybowca i gdy planuje si¢ korzystal z silnika, ilo§¢ paliwa lub innej energii jest wystarczajaca,
aby umozliwi¢ bezpieczne zakonczenie lotu.

SAO.OP.125 Uzupelnianie paliwa i ladowanie lub wymiana akumulatoréw z osobami na pokladzie -
motoszybowce

Kiedy na pokladzie motoszybowca znajduje si¢ pasazer:
a) nie wolno uzupehic¢ paliwa w szybowcu; oraz

b) nie wolno dotadowywa¢ ani wymienia¢ akumulatoré6w wykorzystywanych do napedu.
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SAO.OP.130 Palenie tytoniu na pokladzie

Nie wolno pali¢ tytoniu na pokladzie szybowca w Zadnej fazie lotu.

SAO0.OP.135 Warunki meteorologiczne

Pilot dowddca rozpoczyna lub kontynuuje lot tylko wéwczas, gdy najnowsze dostgpne informacje meteorologiczne
wskazujg na mozliwo$¢ bezpiecznego ladowania.

SA0.OP.140 Léd oraz inne zanieczyszczenia — procedury naziemne

Pilot dowddca przystepuje do startu, wylacznie jezeli na szybowcu nie s3 nagromadzone zadne substancje, mogace
ujemnie wplywal na osiagi lub sterowno$¢ szybowca, z wyjatkiem przypadkéw dopuszczonych w AFM.

SAO.OP.145 Zarzadzanie paliwem lub innymi Zrédlami energii w locie — motoszybowce

W przypadku motoszybowcéw podczas lotu pilot dowddca regularnie sprawdza, czy ilos¢ paliwa zuzywalnego lub innej
dostgpnej energii nie jest mniejsza od ilo$ci potrzebnej do zapewnienia bezpiecznego ladowania.

SA0.0OP.150 Korzystanie z dodatkowego tlenu

Pilot dowddca dba, by wszystkie osoby znajdujgce si¢ na pokladzie uzywaly dodatkowego tlenu w kazdym przypadku,
gdy uzna, ze brak tlenu na wysokosci bezwzglednej zamierzonego lotu moze powodowaé uposledzenie ich zdolnosci
lub zaszkodzi¢ im.

SAO.OP.155 Operacje specjalistyczne na szybowcach

a) Przed rozpoczeciem operacji specjalistycznej lub serii takich operacji na szybowcu pilot dowddca dokonuje oceny
ryzyka, oceniajac zlozono$¢ dzialari, aby okresli¢ zagrozenia i powiazane z nimi ryzyko zamierzonej operacji oraz,
w stosownych przypadkach, wprowadzi¢ $rodki ograniczania ryzyka.

b) Operacje specjalistyczng na szybowcu przeprowadza si¢ zgodnie z lista kontrolng. Pilot dowddca sporzadza taka liste
kontrolng i zapewnia jej adekwatno$¢ do danej operacji specjalistycznej i uzytkowanego szybowca, w oparciu
o oceng ryzyka i z uwzglednieniem wszystkich wymogéw okreslonych w niniejszym zalgczniku. Lista kontrolna musi
by¢ latwo dostgpna podczas kazdego lotu dla pilota dowddcy oraz dla wszystkich innych czlonkéw zalogi, jesli ma
to znaczenie dla wypelniania przez nich obowigzkéw.

¢) Pilot dowddca regularnie dokonuje przegladu listy kontrolnej i aktualizuje ja w razie potrzeby, aby nalezycie
uwzgledni¢ oceng ryzyka.

PODCZESC POL

OSIAGI I OGRANICZENIA EKSPLOATACYJNE
SAO.POL.100 Wazenie

a) Wazenie szybowca przeprowadza producent szybowca lub realizuje si¢ je zgodnie z zalacznikiem I do rozporzg-
dzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 ().

b) Operator dba, by mase¢ szybowca ustalono poprzez jego faktyczne zwazenie przed pierwszym wprowadzeniem do
uzytkowania. taczny wplyw modyfikacji i napraw na mas¢ nalezy odpowiednio uwzgledni¢ i udokumentowad.
Informacje te udostepnia si¢ pilotowi dowddcy. Jezeli nie wiadomo jaki jest wpltyw modyfikacji lub napraw na mase,
szybowiec wazy si¢ ponownie.

SAO.POL.105 Osiagi — zasady ogélne

Pilot dowddca eksploatuje szybowiec tylko wowczas, gdy osiggi szybowca sg zgodne z wymogami okreslonymi
w zalagczniku do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 923/2012 oraz wszelkimi innymi ograniczeniami majgcymi
zastosowanie do danego lotu, danej przestrzeni powietrznej i uzytkowanych lotnisk lub miejsc operacji lotniczych, oraz
dba, by wszelkie wykorzystywane plany lub mapy stanowily najnowsze dostepne wydania.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz
wyrobéw lotniczych, czedci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym
w takie zadania (Dz.U.L 3622 17.12.2014,s. 1).
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PODCZESC IDE

PRZYRZADY, DANE I WYPOSAZENIE
SAO.IDE.100 Przyrzady i wyposazenie — zasady ogélne

a) Przyrzady i wyposazenie wymagane przepisami niniejszej podczesci zatwierdza si¢ zgodnie z zalacznikiem I do
rozporzadzenia (UE) nr 748/2012 lub, jezeli sa zarejestrowane w pafistwie trzecim, zgodnie z wymogami zdatnoci
do lotu obowigzujgcymi w panistwie rejestracji, o ile spelniono jeden z nastepujacych warunkéw:

1) s3 one uzywane przez zaloge lotnicza do kontrolowania toru lotu;
2) sa one wykorzystywane do spelnienia wymagan okre$lonych w pkt SAO.IDE.130 lub SAO.IDE.135;

3) s one na stale zainstalowane w szybowcu.

b) Na zasadzie odstgpstwa od lit. a) zatwierdzenia nie wymagaja wszystkie wymienione ponizej przyrzady lub
wyposazenie, kiedy s one wymagane przepisami niniejszej podczesci:

1) niezalezne przenosne Zrédla §wiatla;
2) precyzyjne urzgdzenie do pomiaru czasu;
3) wyposazenie ratownicze i sygnalizacyjne.
¢) Przyrzady i wyposazenie muszg by¢ tatwe do obstugi i dostepne ze stanowiska, na ktérym siedzi pilot dowddca lub
kazdy inny czlonek zalogi lotniczej, ktéry musi ich uzywac.

SAO.IDE.105 Lot i przyrzady nawigacyjne

a) Szybowce wyposaza si¢ w urzadzenia mierzace i wySwietlajace wszystkie ponizsze elementy:
1) czas w godzinach i minutach;
2) barometryczng wysokos$¢ bezwzgledna;
3) predkosé przyrzadows;
4) w przypadku motoszybowcéw kurs magnetyczny.

b) Oprécz urzadzen wymienionych w lit. a) szybowce uzytkowane w warunkach, w ktérych nie mozna ich utrzymaé na
pozadanym torze lotu bez sprawdzenia co najmniej jednego dodatkowego przyrzadu, podczas lotu w chmurach lub
operacji w nocy wyposaza si¢ w urzadzenia mierzace i wysSwietlajace wszystkie ponizsze elementy:

1) predkosé pionows;
2) polozenie przestrzenne lub zakret i §lizg;

3) kurs magnetyczny.

SAO.IDE.110 Swiatta operacyjne

Szybowce eksploatowane w nocy muszg by¢ wyposazone we wszystkie ponizsze elementy:
a) system $wiatel antykolizyjnych;

b) $wiatlta nawigacyjne/pozycyjne;

¢) $wiatlo ladowania;

d) $wiatla zasilane z sieci pokladowej szybowca zapewniajagce odpowiednie o$wietlenie wszystkich przyrzadéw
i wyposazenia niezbednych do bezpiecznego uzytkowania szybowca;

e) samodzielne przeno$ne zrédlo $wiatla dla pilota dowddcy i do uzycia na innych stanowiskach cztonkéw zalogi.

SAO.IDE.115 Dodatkowy tlen

Szybowce eksploatowane w warunkach, w ktérych podawanie tlenu jest wymagane zgodnie z pkt SAO.OP.150, musza
by¢ wyposazone w urzadzenia do przechowywania i podawania tlenu umozliwiajace przechowywanie i podawanie
wymaganych iloéci tlenu.
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SAO.IDE.120 Wyposazenie ratunkowe i urzadzenia sygnalizacyjne — loty nad obszarami wodnymi

Pilot dowddca szybowca eksploatowanego nad obszarami wodnymi okresla, przed rozpoczeciem lotu, zagrozenia dla
zycia wszystkich 0s6b przewozonych na pokladzie szybowca w przypadku wodowania. W $wietle tych zagrozen okresla
on, czy istnieje potrzeba przewozenia wyposazenia ratunkowego i urzadzen sygnalizacyjnych.

SAO.IDE.125 Wyposazenie ratunkowe i urzadzenia sygnalizacyjne - utrudnione akcje poszukiwania
i ratownictwa

Szybowce eksploatowane nad obszarami, na ktérych akcje poszukiwania i ratownictwa moglyby by¢ szczegélnie trudne,
wyposaza si¢ w wyposazenie ratunkowe i urzadzenia sygnalizacyjne odpowiednie do obszaru, nad ktérym bedzie
odbywat sie lot.

SAO.IDE.130 Urzadzenia lacznos$ci radiowej

Szybowce musza by¢ wyposazone w urzadzenia lacznosci radiowej umozliwiajace zapewnienie lacznosci radiowej
wymaganej zgodnie z dodatkiem 4 do zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 923/2012 oraz — jezeli lot
odbywa si¢ w przestrzeni powietrznej pafistwa trzeciego — zgodnie z prawem tego pafistwa trzeciego.

SAO.IDE.135 Transponder

Szybowce musza by¢ wyposazone w transponder wtérnego radaru dozorowania (SSR), ktérego wszystkie parametry sa
zgodne z wymogami pkt SERA.6005 lit. b) zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 923/2012 oraz -
jezeli lot odbywa si¢ w przestrzeni powietrznej panstwa trzeciego — zgodne z prawem tego panstwa trzeciego.

PODCZESC DEC
OSWIADCZENIE

SAO.DEC.100 O$wiadczenie

a) W oéwiadczeniu, o ktérym mowa w art. 3 ust. 2, operator potwierdza, Ze spelnia i bedzie stale spelnial zasadnicze
wymogi okreSlone w zalgczniku V do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz wymogi okreSlone w niniejszym
rozporzadzeniu.

b) Operator zawiera w o$wiadczeniu wszystkie ponizsze informacje:

1 nazwe op eratora;

)
2) gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci operatora;
3) dane kontaktowe operatora;

)

4) date rozpoczecia eksploatacji oraz, w stosownych przypadkach, termin, w ktérym zmiana w dotychczasowym
o$wiadczeniu staje si¢ skuteczna;

5) w odniesieniu do wszystkich szybowcéw wykorzystywanych w operacjach zarobkowych: typ szybowca, dane
rejestracyjne, gléwna baze, rodzaj operacji i organizacje zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu.

c) Skladajac oswiadczenie, operator zglasza wlasciwemu organowi wykaz AltMoC, ktére zamierza stosowal do
wykazania spelniania wymagan, jesli zostanie do tego wezwany zgodnie z pkt SAO.GEN.110. Wykaz ten zawiera
odniesienia do powigzanych akceptowalnych sposobéw spelnienia wymagan.

d) Operator sklada przedmiotowe o$wiadczenie, korzystajac z formularza zawartego w dodatku do niniejszego
zalgcznika.

SAO.DEC.105 Zmiany w o$wiadczeniu i zaprzestanie prowadzenia operacji zarobkowych

a) Operator niezwlocznie zglasza wilasciwemu organowi wszelkie zmiany w okolicznodciach majacych wplyw na
spelnianie przez niego zasadniczych wymogéw okreslonych w zalaczniku V do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz
wymogéw okreSlonych w niniejszym rozporzadzeniu, ujetych w o$wiadczeniu zlozonym wlasciwemu organowi,
a takze wszelkie zmiany w odniesieniu do informacji, o ktérych mowa w pkt SAO.DEC.100 lit. b), i zmiany
w wykazie AltMoC, o ktérym mowa w pkt SAO.DEC.100 lit. ¢), zawartym w o$wiadczeniu lub zalaczonym do
niego.

b) Operator bezzwlocznie powiadamia wlasciwy organ w przypadku zaprzestania prowadzenia operacji zarobkowych
przy uzyciu szybowcow.
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Dodatek

OSWIADCZENIE
zgodnie z rozporzgdzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2018/1976

Operator

Nazwa:

Gtéwne miejsce prowadzenia dziatalnosci operatora:
Dane kontaktowe:

Eksploatacja szybowca

Data rozpoczecia operacji zarobkowych oraz, w stosownych przypadkach, data zmiany w dotychczasowych operacjach
zarobkowych:

Informacje dotyczgce uzytkowanego szybowca (uzytkowanych szybowcow), operacji zarobkowych i zarzadzania ciagtg
zdatnoscig do lotu: (")

Organizacja

Typ szybowca Numer rejestracyjny Gléwna baza Rodzaj_(_-ez) zarzqdzarjla_ ciagta
szybowca operacji (%) zdatnoscia do
lotu (%)

W stosownych przypadkach wykaz AltMoC z odniesieniami do powigzanych AMC (zatgcznik do o$wiadczenia):

Oswiadczenia

O Operator spetnia i bedzie nadal spetniat zasadnicze wymogi okreslone w zatgczniku V do rozporzgdzenia (UE) 2018/1139
oraz wymogi okreslone w rozporzgdzeniu wykonawczym (UE) 2018/1976

W szczegdlnosci operator prowadzi operacje zarobkowe zgodnie z nastepujacymi wymogami okreslonymi w zataczniku Il do
rozporzgdzenia wykonawczego (UE) 2018/1976:

O Wszystkie eksploatowane przez niego szybowce posiadajg $wiadectwo zdatnosci do lotu (‘) wydane zgodnie
z rozporzgdzeniem (UE) nr 748/2012.

O Kazdy pilot posiada licencje i uprawnienia wydane lub zaakceptowane zgodnie z zatacznikiem | do rozporzgdzenia (UE)
nr 1178/2011, zgodnie z wymogami okre$lonymi w zatgczniku Il pkt SAO.GEN.125.

O Operator powiadomi wtasciwy organ o wszelkich zmianach w okoliczno$ciach majgcych wptyw na spetnianie przez niego
zasadniczych wymogow okreslonych w zatgczniku V do rozporzgdzenia (UE) 2018/1139 oraz wymogoéw okreslonych
w rozporzgdzeniu wykonawczym (UE) 2018/1976, zadeklarowanych wtasciwemu organowi niniejszym o$wiadczeniem, a takze
o wszelkich zmianach w informacjach i wykazach AltMoC ujetych w niniejszym o$wiadczeniu i zatgczonych do niego, zgodnie
z wymogami w zatgczniku |l pkt SAO.DEC.100 lit. c).

O Operator potwierdza, ze wszystkie informacje zawarte w niniejszym o$wiadczeniu, w tym w zatacznikach, sg kompletne
i prawidtowe.

Data, nazwisko i podpis

(") Prosze wypemi¢ tabele. Jezeli jest za mato miejsca na wpisanie wszystkich informacji, nalezy poda¢ je w osobnym zatgczniku. Zatgcznik nalezy

opatrzy¢ datg i podpisem.

,Rodzaj(-e) operacji” odnosza sie do rodzaju operacji zarobkowych wykonywanych przy uzyciu szybowca.

Informacje na temat organizacji odpowiedzialnej za zarzadzanie ciagtg zdatnoscig do lotu muszg zawieraé nazwe organizaciji, jej adres i numer

zatwierdzenia.

(%) Swiadectwo zdatnosci do lotu to standardowe $wiadectwo zdatnosci do lotu, ograniczone éwiadectwo zdatnosci do lotu lub zezwolenie na lot
wydane zgodnie z wymogami zatgcznika | do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012.
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