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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

UMOWY MIEDZYNARODOWE

DECYZJA RADY (UE) 2018/538
z dnia 7 grudnia 2017 r.

w sprawie podpisania w imieniu Unii i tymczasowego stosowania Zmiany 1 do Porozumienia
o wspélpracy NAT-1-9406 miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejska

RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 100 ust. 2 w zwigzku z art. 218
ust. 5i7,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Komisja wynegocjowala w imieniu Unii zmiang¢ Porozumienia o wsp6tpracy NAT-1-9406 miedzy Stanami Zjedno-
czonymi Ameryki a Unig Europejska (') (zwanego dalej ,Porozumieniem o wspdlpracy NAT-I-9406") zgodnie

z decyzjg Rady z dnia 8 maja 2017 r. upowazniajaca Komisje do rozpoczecia negocjacji.

(2) Zmiana 1 do Porozumienia o wspélpracy NAT-I-9406 miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unia
Europejska (zwana dalej ,Zmiang 1”) zostala parafowana w dniu 28 lipca 2017 r.

(3) Nalezy podpisaé Zmiang 1 w imieniu Unii, z zastrzezeniem jej zawarcia w péZniejszym terminie.

(4)  Zmiana 1 lacznie z addendum do niej powinna by¢ tymczasowo stosowana, zgodnie z art. Il pkt A Zmiany 1,
w oczekiwaniu na zakoniczenie procedur niezbednych do jej wejicia w Zycie.

(5)  Konieczne jest okreslenie procedur dotyczacych udzialu Unii w zarzadzaniu dotyczacym Porozumienia
o wspolpracy NAT-I-9406A miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejska na rzecz modernizacji
zarzgdzania ruchem lotniczym, badai i rozwoju w lotnictwie cywilnym oraz globalnej interoperacyjnosci
(zwanego dalej ,Porozumieniem o wspélpracy NAT-1-9406A”), ktére jest zawarte w addendum do Zmiany 1
i zastepuje Porozumienie o wspolpracy NAT-1-9406.

(6)  Zgodnie z art. 218 ust. 7 Traktatu Rada powinna upowazni¢ Komisje do zatwierdzania zmian do zalacznikéw do
Porozumienia o wspolpracy NAT-I-9406A oraz do dodatkéw do tych zalgcznikéw, jak réwniez do przyjmowania
dodatkowych zalacznikéw i dodatkéw, pod warunkiem przeprowadzonych w odpowiednim czasie uprzednich
konsultacji ze specjalnym komitetem wyznaczonym przez Rade,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Niniejszym zatwierdza si¢ w imieniu Unii podpisanie Zmiany 1 do Porozumienia o wspélpracy NAT-1-9406 miedzy
Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejska, z zastrzezeniem zawarcia tej zmiany.

Tekst Zmiany 1 dolgcza si¢ do niniejszej decyzji.

(") Porozumienie o wspétpracy NAT-I-9406 miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejska (Dz.U. L 89 z 5.4.2011, s. 3).
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Artykut 2

Przewodniczacy Rady zostaje niniejszym upowazniony do wyznaczenia osoby lub 0séb umocowanych do podpisania
Zmiany 1 w imieniu Unii.

Artykut 3

Zmiang 1 lacznie z addendum do niej stosuje si¢ tymczasowo, zgodnie z art. II pkt A Zmiany 1, poczawszy od dnia jej
podpisania ("), w oczekiwaniu na zakoniczenie procedur niezbednych do jej wejscia w zycie.

Artykut 4

Po konsultacji ze specjalnym komitetem wyznaczonym przez Rad¢ Komisja okresla stanowiska, jakie ma zaja¢ Unia
w ramach zarzadzania dotyczacego Porozumienia o wspdlpracy NAT-I-9406A i zalacznikéw do niego, o ktérym mowa
w art. IIl Porozumienia o wspélpracy NAT-I-9406A, w odniesieniu do:

a) przyjecia dodatkowych zalacznikéw do Porozumienia o wspéipracy NAT-1-9406A oraz dodatkéw do zatacznikéw do
Porozumienia o wspdlpracy NAT-1-9406A; oraz

b) przyjecia zmian w zalgcznikach do Porozumienia o wspdlpracy NAT-I-9406A oraz w dodatkach do tych
zalacznikow.

Artykut 5

Bez uszczerbku dla art. 4 niniejszej decyzji Komisja moze podejmowaé wszelkie stosowne dzialania na podstawie art. III,
IV, V, VIL i VIII Porozumienia o wspétpracy NAT-I-9406A.

Artykut 6

Komisja reprezentuje Uni¢ w konsultacjach prowadzonych na podstawie art. XI Porozumienia o wspélpracy
NAT-1-9406A.

Artykut 7

Komisja regularnie informuje Rade¢ o postepach we wprowadzaniu w zycie Porozumienia o wspolpracy NAT-I-9406A.

Artykut 8

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia.

Sporzadzono w Brukseli dnia 7 grudnia 2017 r.

W imieniu Rady
A. ANVELT
Przewodniczgcy

(") Data podpisania Zmiany1 zostanie opublikowana w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej przez Sekretariat Generalny Rady.
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TLUMACZENIE

ZMIANA 1

do Porozumienia o wspolpracy NAT-1-9406 miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig
Europejska

ZWAZYWSZY, ZE Stany Zjednoczone Ameryki i Unia Europejska pragng zmieni¢ Porozumienie o wspdlpracy NAT-I-
9406 miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejska podpisane w Budapeszcie w dniu 3 marca 2011 r.
(zwane dalej ,Porozumieniem z 2011 r.”),

NINIEJSZYM Stany Zjednoczone Ameryki i Unia Europejska uzgadniajg w zwigzku z tym, co nastgpuje:

Artykut 1

Uchyla si¢ w calo$ci Porozumienie z 2011 r. w tym wszystkie zalgczniki i dodatki do Porozumienia z 2011 r.
i zastepuje si¢ ja addendum do niniejszej umowy, ktére zawiera Porozumienie o wspdlpracy NAT-I1-9406A, zalacznik 1
do Porozumienia o wspolpracy NAT-1-9406A, dodatki 1, 2 i 3 do zalacznika 1 do Porozumienia o wspdlpracy NAT-I-
9406A oraz uzupelnienia 1, 2, 3, 41 5 do dodatku 1 do zalgcznika 1 do Porozumienia o wspdlpracy NAT-1-9406A.

Artykut 11

Wejscie w Zycie oraz wypowiedzenie

A.  Niniejsza umowe, wilgcznie z addendum do niej, stosuje si¢ tymczasowo, poczawszy od dnia jej podpisania,
w oczekiwaniu na jej wejScie w zycie.

B.  Niniejsza umowa, wlacznie z addendum do niej, wchodzi w zycie, gdy Stany Zjednoczone Ameryki i Unia
Europejska powiadomig si¢ wzajemnie na piSmie o zakonczeniu odpowiednich wewnetrznych procedur warunkujacych
wejscie w zycie umowy, i pozostaje ona w mocy do czasu jej rozwigzania.

C.  Kazda ze Stron moze w dowolnym czasie wypowiedzie¢ niniejszg umowe, wlacznie z addendum do niej, powiada-
miajgc o tym drugg Strong¢ na piSmie, z zachowaniem sze$¢dziesieciodniowego (60-dniowego) okresu wypowiedzenia.
Wypowiedzenie niniejszej umowy powoduje wypowiedzenie addendum do niej, wlacznie z wszystkimi zalgcznikami,
dodatkami i uzupelnieniami przyjetymi przez Strony na podstawie Porozumienia o wspélpracy.
Artyku} IIT
Upowaznienie

Stany Zjednoczone i Unia Europejska zgadzajg si¢ z postanowieniami niniejszej umowy, co potwierdzajg podpisami
swoich nalezycie upowaznionych przedstawicieli.

Sporzadzono w Brukseli dnia trzynastego grudnia dwa tysigce siedemnastego roku, w dwéch egzemplarzach, w jezyku
angielskim.

W imieniu Unii Europejskiej W imieniu Standw Zjednoczonych Ameryki
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ADDENDUM DO ZMIANY 1

dotyczacej Porozumienia o wspélpracy NAT-I-9406 miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki
a Unig Europejska

POROZUMIENIE O WSPOLPRACY NAT-1-9406A

miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejska na rzecz modernizacji zarzadzania
ruchem lotniczym, badafi i rozwoju w lotnictwie cywilnym oraz globalnej interoperacyjnosci

ZWAZYWSZY, ZE wspolnym celem Stanéw Zjednoczonych Ameryki i Unii Europejskiej jest propagowanie i rozwijanie
wspolpracy w dziedzinie lotnictwa cywilnego; oraz

ZWAZYWSZY, ZE taka wspolpraca sprzyja¢ bedzie rozwojowi, bezpieczeristwu i efektywnosci lotnictwa cywilnego
w Stanach Zjednoczonych Ameryki i w Unii Europejskiej;

NINIEJSZYM Stany Zjednoczone Ameryki i Unia Europejska (zwane dalej facznie ,Stronami” oraz indywidualnie ,Strong”)
postanawiaja w zwigzku z tym realizowaé wspdlne programy zgodnie z nastepujacymi warunkami:

Artykut T
Cel

A. W niniejszym Porozumieniu o wspélpracy (zwanym dalej ,Porozumieniem”) oraz w zalacznikach, dodatkach
i uzupelnieniach do niego ustanawia si¢ warunki wzajemnej wspolpracy w zakresie badan, rozwoju i zatwierdzania
w dziedzinie lotnictwa cywilnego oraz na wszystkich etapach modernizacji zarzadzania ruchem lotniczym (ATM).
Modernizacja ATM obejmuje dzialania w zakresie badafi, rozwoju, zatwierdzania i wprowadzania, majgce na celu
zapewnienie globalnej interoperacyjnosci. W tym celu Strony mogg zapewnial personel, zasoby oraz powiazane ushugi
na potrzeby wspdlpracy w zakresie okreslonym w niniejszym Porozumieniu oraz w zalacznikach, dodatkach i uzupel-
nieniach do niego. Wszystkie dzialania podejmowane zgodnie z niniejszym Porozumieniem oraz wszystkimi
zalgcznikami, dodatkami i uzupelnieniami do niego s3 uzaleznione od dostepnosci przyznanych $rodkéw finansowych
i innych zasob6éw niezbednych do wspomnianych celow.

B.  Cele niniejszego Porozumienia mozna osiaggna¢ dzigki wspélpracy w kazdym z nastepujacych obszaréw:

1) wymiana informacji dotyczacych programéw i projektéw, wynikéw badan lub publikacji;

2) przeprowadzanie wspdlnych analiz;

3) koordynacja programéw i projektow w zakresie badan, rozwoju i zatwierdzania w dziedzinie lotnictwa cywilnego,
koordynacja dzialait w zakresie modernizacji ATM oraz odpowiednia realizacja tych przedsigwzigé przez Strony
dzigki wspdlnym staraniom;

4) wymiana pracownikéw naukowych i technicznych;

5) wymiana specjalistycznego sprzetu, oprogramowania i systeméw przeznaczonych do prac badawczych oraz analiz
kompatybilnosci;

6) wspdlna organizacja sympozjow lub konferencji; oraz

7) wzajemne konsultacje majace na celu ustalenie wspélnego trybu dzialania w odpowiednich organach migdzynaro-
dowych.

C.  Z zastrzezeniem majgcych zastosowanie przepiséw ustawowych i wykonawczych oraz polityk, z ewentualnymi ich
pOZniejszymi zmianami, Strony wspieraja, w najwyzszym wykonalnym stopniu, zaangazowanie uczestnikéw w dziatania
objete wspdlpracg na podstawie niniejszego Porozumienia oraz zalacznikéw, dodatkéw i uzupelnien do niego w celu
zapewnienia pordéwnywalnych mozliwosci udzialu w swoich odpowiednich dzialaniach. Strony angazuja uczestnikéw
w dzialania objete wspdlpracg, ktére prowadzone sg na zasadzie wzajemnosci zgodnie z nastepujacymi zasadami:

1) wzajemne korzysci;

2) poréwnywalne mozliwosci angazowania si¢ w dziatania objete wspdlpracy;
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3) sprawiedliwe i uczciwe traktowanie;
4) terminowa wymiana informacji mogacych wywiera¢ wplyw na dzialania objete wspdlpracg; oraz
5) przejrzystosc.

D. Takie dzialania objete wspolpraca prowadzi si¢ zgodnie ze szczegélowymi zalacznikami, dodatkami i uzupel-
nieniami okreslonymi w art. II.

Artykut 11
Wprowadzanie w Zycie

A. Niniejsze Porozumienie wprowadza si¢ w zycie poprzez szczegélowe zalgczniki, dodatki i uzupelnienia
do niniejszego Porozumienia. W tychze zalgcznikach, dodatkach i uzupelnieniach, ktére stanowig integralng czesé
niniejszego Porozumienia, opisuje si¢, w zaleznosci od przypadku, charakter i czas trwania wspdlpracy w okreslonym
obszarze lub celu, sposéb postepowania z wlasnoscig intelektualna, odpowiedzialno$¢, finansowanie, alokacje kosztéw
oraz wszelkie pozostale odpowiednie kwestie. O ile nie przewidziano inaczej w niniejszym Porozumieniu lub
w zalaczniku do niego, w przypadku sprzecznoici miedzy postanowieniem zalacznika, dodatku lub uzupelnienia
a postanowieniem niniejszego Porozumienia postanowienie Porozumienia ma pierwszefistwo.

B.  Koordynacja dzialan objetych wspdlpracg i administrowanie nimi na podstawie niniejszego Porozumienia oraz
zalgcznikow, dodatkéw i uzupelnien do niego realizowane s3 w imieniu rzadu Stanéw Zjednoczonych Ameryki przez
Federalng Administracj¢ Lotnictwa Cywilnego, a w imieniu Unii Europejskiej przez Komisje¢ Europejska.

C.  Jednostkami, ktére wyznaczono do koordynacji niniejszego Porozumienia i administrowania nim, do ktérych
nalezy kierowaé wszystkie zapotrzebowania na ustugi w ramach niniejszego Porozumienia, sa:

1. w imieniu Stanéw Zjednoczonych Ameryki:

Federal Aviation Administration

Office of International Affairs

Africa, Europe & Middle East Office, AEU
Wilbur Wright Bldg., 6% Floor, East

600 Independence Ave., S.W.
Washington, D.C.

20591 - USA

Telefon: +1-202-267-1000

Faks: +1-202-267-7198

2. w imieniu Unii Europejskiej:

European Commission

Directorate-General for Mobility and Transport
Directorate for Aviation

Rue de Mot, 24

1040 Bruxelles/Brussel — Belgia

Telefon: +32-2-299-19-15

D. Podmioty wyznaczone do kontaktéw ws. programu technicznego w zakresie szczegblowych dzialan okresla si¢
zgodnie z zalgcznikami, dodatkami i uzupelnieniami do niniejszego Porozumienia.

Artykut ITT
Zarzadzanie
A. Zarzadzanie w odniesieniu do niniejszego Porozumienia

1. Niniejszym Strony ustanawiajg procedure zarzadzania realizowana przez przedstawicieli:

a) Stanéw Zjednoczonych Ameryki — przedstawicielem jest Dyrektor Federalnej Administracji Lotnictwa Cywilnego
(FAA); oraz

b) Unii Europejskiej — przedstawicielem jest Dyrektor Generalny Dyrekcji Generalnej Komisji Europejskiej
ds. Mobilnosci i Transportu (DG MOVE);

zwanych dalej ,przedstawicielami Stron”.
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2. Przedstawiciele Stron nadzorujg wspélprace dotyczaca tematéw okreSlonych w zalacznikach oraz w powigzanych
dodatkach i uzupelieniach do niniejszego Porozumienia.

3. Przedstawiciele Stron:
a) przyjmuja zalgczniki oraz wszelkie zmiany w zalgcznikach; oraz
b) przyjmuja wnioski dotyczace innego rodzaju zmian w niniejszym Porozumieniu.

4. Przedstawiciele Stron zajmujg si¢, w zakresie niniejszego Porozumienia oraz zalgcznikéw, dodatkéw i uzupelnien
do niego:

a) kwestiami, ktére moga wynikna¢, oraz zmianami, ktére mogg mie¢ wplyw na wprowadzanie w Zycie niniejszego
Porozumienia oraz zalgcznikow, dodatkéw i uzupetnien do niego;

b) wspdlnym podejsciem do wprowadzania nowych technologii i procedur, w tym dzialan w zakresie badan, oceny
i modernizacji ATM, oraz przechodzenia na te technologie i procedury, a takze do innych obszaréw stanowiacych
przedmiot wspdlnego zainteresowania; oraz

¢) projektami przepiséw ustawowych i wykonawczych jednej ze Stron, ktére moga mie¢ wplyw na interesy drugiej
Strony, w zakresie niniejszego Porozumienia oraz zalgcznikow, dodatkéw i uzupekien do niego.

5. Przedstawiciele Stron nie s3 zobowigzani do odbywania regularnych posiedzen. Posiedzenia mozna zwolywal
w trybie doraznym. Posiedzenia te mogg odbywac¢ sig telefonicznie, w formie wideokonferencji lub bezposrednich
spotkan. Decyzje przedstawicieli Stron sa dokumentowane i podejmowane na zasadzie konsensusu.

6. Przedstawiciele Stron mogg w trybie doraznym zapraszaé ekspertéw zajmujacych sie okre$long tematyka i moga
w stosownych przypadkach powolywac techniczne grupy robocze.

B. Zarzgdzanie w odniesieniu do zalacznikow

1. Kazdym zalgcznikiem do niniejszego Porozumienia zarzadza jego odpowiedni komitet wykonawczy. Kazdemu
komitetowi wykonawczemu wspdlprzewodnicza przedstawiciele FAA i Komisji Europejskiej reprezentujacy
odpowiedni szczebel operacyjny, wyznaczeni w majacym zastosowanie zalaczniku.

2. W razie potrzeby Strony wyznaczaja innych czlonkéw komitetu wykonawczego do reprezentowania ich zakresow
odpowiedzialnosci.

3. Komitet wykonawczy moze w trybie doraznym zaprasza¢ ekspertéw zajmujacych si¢ okreslong tematyka.

4. Komitety wykonawcze nadzoruja prace komitetéw, grup roboczych i wszelkich innych grup ustanowionych
na podstawie zalgcznikéw, ktérymi zarzadzaja, oraz powigzanych dodatkéw i uzupelnien. Komitety wykonawcze
opracowuja i przyjmuja regulaminy wewnetrzne.

5. Wszystkie decyzje komitetu wykonawczego podejmuje si¢ na zasadzie konsensusu osiggnictego przez jego
wspolprzewodniczacych. Decyzje te sporzadzane s3 na piSmie i podpisywane przez wspotprzewodniczgcych.

6. Komitety wykonawcze moga rozpatrywaé wszelkie kwestie zwigzane z funkcjonowaniem zalgcznikéw, ktérymi
zarzadzajg, oraz powigzanych dodatkow i uzupelnien. Komitety wykonawcze odpowiadajg w szczegdlnosci za:

a) nadzorowanie wspllpracy w dziedzinach uwzglednionych w zalgcznikach, ktérymi zarzadzaja, oraz
w powigzanych dodatkach i uzupelnieniach; udzielanie odpowiednich wskazéwek pracownikom wykonujacym
zadania w powyzszym zakresie;

b) zapewnienie forum stuzgcego omoéwieniu, w zakresie zalacznikdw, ktérymi zarzadzaja, oraz powigzanych
dodatkéw i uzupehien:

— kwestii, ktére mogg wynikng¢, oraz zmian, ktére moga mie¢ wplyw na wprowadzanie w Zycie zalacznikdw,
dodatkéw i uzupetnien,

— wspodlnego podejscia do wprowadzania nowych technologii i procedur, dzialan w zakresie badafi, oceny
i modernizacji ATM oraz innych obszaréw stanowigcych przedmiot wspdlnego zainteresowania, oraz

— projektéw przepiséw ustawowych i wykonawczych jednej ze Stron, ktére mogg mie¢ wplyw na interesy
drugiej Strony, w zakresie zalgcznika, ktérym zarzadzaja;
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¢) zatwierdzanie i przekazywanie przedstawicielom Stron wnioskéw dotyczacych zmian w zalacznikach, ktérymi
zarzadzajg;

d) przyjmowanie dodatkéw do zalgcznikdw, ktérymi zarzadzaja, po konsultacji z przedstawicielami Stron oraz
przyjmowanie wszelkich zmian w tych dodatkach;

€) przyjmowanie uzupelnien do dodatkéw do zalgcznikéw, ktorymi zarzadzaja, oraz przyjmowanie wszelkich zmian
w tych uzupelnieniach.

Artykut IV
Wymiana personelu

Strony moga przeprowadzal miedzy sobg wymiany personelu technicznego w celu prowadzenia dzialan opisanych
w zalgczniku, dodatku lub uzupelnieniu do niniejszego Porozumienia. Wszystkie te wymiany odbywaja si¢ zgodnie
z warunkami okreSlonymi w niniejszym Porozumieniu oraz w zalacznikach, dodatkach i uzupelnieniach
do niego. Personel techniczny objety wymiang migedzy Stronami wykonuje prace okreslong w zalgczniku, dodatku lub
uzupehieniu. Taki personel techniczny moze pochodzi¢ z organéw lub od wykonawcéw zewnetrznych w Stanach
Zjednoczonych lub w Unii Europejskiej, w zalezno$ci od wsp6lnych ustalen.

Artykut V
Ustalenia dotyczace wypozyczania sprzetu

Jedna ze Stron (,Wypozyczajacy”) moze wypozyczy¢ sprzet drugiej Stronie (,Pozyczajacemu”) zgodnie z zalacznikiem,
dodatkiem lub uzupelnieniem do niniejszego Porozumienia. Do kazdego wypozyczenia sprzgtu stosuje si¢ nastgpujace
postanowienia ogdlne, o ile nie okreslono inaczej w zalgczniku, dodatku lub uzupehieniu:

A. Wypozyczajacy okresla warto$¢ sprzetu, ktéry ma by¢ przedmiotem wypozyczenia.

B. Pozyczajacy przejmuje sprzet pod opieke i w posiadanie w placéwce Wypozyczajacego wskazanej przez Strony
w zalaczniku, dodatku lub uzupelnieniu. Sprzet pozostaje pod opieka i w posiadaniu Pozyczajacego do czasu jego
zwrotu Wypozyczajacemu zgodnie z lit. H ponizej.

C. Pozyczajacy przewozi na wiasny koszt kazdy sprzet do placowki wskazanej przez Strony w zalgczniku, dodatku lub
uzupelnieniu.

D. Strony wspélpracujg w celu zapewnienia wszelkich pozwolen, w tym pozwolen na wywdz, wymaganych
do transportu sprzetu.

E. Pozyczajacy odpowiada za instalacje sprzetu w placéwce wskazanej przez Strony w zalaczniku, dodatku lub
uzupelnieniu. Wypozyczajacy, w razie potrzeby, sluzy pomoca Pozyczajacemu w instalacji sprzgtu bedacego
przedmiotem wypozyczenia na warunkach uzgodnionych przez Strony.

F. W okresie wypozyczenia Pozyczajacy eksploatuje i utrzymuje sprzet w odpowiednim stanie, zapewnia nieprzerwana
sprawno$¢ sprzetu oraz umozliwia Wypozyczajgcemu przeprowadzenie kontroli sprzetu w dowolnym rozsagdnym
terminie.

G. Wypozyczajacy stuzy pomoca Pozyczajacemu w zlokalizowaniu Zrédet zaopatrzenia w zwykle elementy i specjalis-
tyczne czgsci, do ktérych Pozyczajacy nie ma fatwego dostepu.

H. Po wygasnieciu lub wypowiedzeniu stosownego zalgcznika, dodatku lub uzupelnienia albo niniejszego Porozumienia,
lub gdy zakoriczono uzytkowanie sprzgtu, Pozyczajacy zwraca sprzet Wypozyczajacemu na koszt Pozyczajacego.

I. W przypadku utraty lub uszkodzenia sprzetu wypozyczonego na podstawie niniejszego Porozumienia, ktéry to
sprzet Pozyczajacy przejat pod opieke i w posiadanie, Pozyczajacy, wedtug uznania Wypozyczajacego, naprawia
sprzet lub wyplaca odszkodowanie Wypozyczajagcemu w wysokosci (okreslonej przez Wypozyczajacego zgodnie
z lit. A powyzej) odpowiadajacej wartosci utraconego lub uszkodzonego sprzetu.

J. Kazdy sprzet bedacy przedmiotem wymiany na podstawie niniejszego Porozumienia jest wykorzystywany wylacznie
do celéw badan i rozwoju oraz zatwierdzania i nie moze by¢ w zadnym przypadku uzywany w aktywnym lotnictwie
cywilnym ani do innych zastosowan operacyjnych.

K. Kazdy transfer technologii, sprzetu lub innych elementéw na podstawie niniejszego Porozumienia podlega majacym
zastosowanie przepisom i ustaleniom w zakresie polityki Stron.
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Artykut VI
Finansowanie

A. O ile zalagcznik, dodatek lub uzupelnienie do niniejszego Porozumienia nie stanowig inaczej, kazda ze Stron
ponosi koszty dziatan prowadzonych przez nig na podstawie niniejszego Porozumienia.

B. Numer porozumienia NAT-I-9406A zostal nadany przez Stany Zjednoczone w celu okreslenia niniejszego
programu wspOlpracy i nalezy si¢ na niego powolywal we wszelkiej korespondencji dotyczacej niniejszego
Porozumienia.

Artykut VII
Ujawnianie informacji

A. 7 wyjatkiem przypadkéw, gdy wymagaja tego majace zastosowanie przepisy lub postanowienia uprzedniego
pisemnego uzgodnienia pomiedzy Stronami, zadna ze Stron nie ujawnia jakichkolwiek informacji ani materialow
majacych zwiazek z zadaniami lub dotyczacych programéw uzgodnionych na podstawie niniejszego porozumienia oraz
zalacznikow, dodatkéw lub uzupelnien do niego stronom trzecim innym niz (i) wykonawcy lub podwykonawcy
zaangazowani w te zadania lub programy, w zakresie, w jakim sa one niezb¢dne do realizacji tych zadan i programéw,
lub (i) pozostale organy rzadowe Stron.

B.  Jezeli jedna ze Stron stwierdzi, Ze zgodnie z jej przepisami ustawowymi i wykonawczymi stanie si¢ konieczne —
lub mozna racjonalnie oczekiwal, ze stanie si¢ konieczne — ujawnienie informacji w zakresie, o ktérym mowa w lit. A
niniejszego artykutu, Strona ta informuje o tym druga Strong i czyni to, na ile to mozliwe, niezwlocznie oraz przed
ujawnieniem tychze informacji. Strony przeprowadzaja nastepnie konsultacje w celu okreslenia odpowiednich metod
postepowania.

Artykut VIIT
Prawa wlasnosci intelektualnej

A.  Strona przekazujaca drugiej Stronie wlasno$¢ intelektualng (ktéra do celéw niniejszego Porozumienia obejmuje
analizy, sprawozdania, bazy danych, oprogramowanie, know-how, szczegdlnie chronione informacje techniczne
i handlowe, dane i archiwa oraz powiazane dokumenty i materialy, niezaleznie od ich postaci lub no$nika, na jakim je
zapisano) zgodnie z warunkami zalgcznika, dodatku lub uzupelnienia do niniejszego Porozumienia zachowuje do niej
takie prawa wlasnosci intelektualnej, jakie posiadala w momencie przekazania. Strona przekazujaca dokument lub inny
rodzaj wihasnosci intelektualnej na podstawie zalgcznika, dodatku lub uzupelnienia do niniejszego Porozumienia
wyraznie oznacza dany dokument lub inny przedmiot wlasnosci intelektualnej jako poufne informacje handlowe lub
jako zastrzezony badZ stanowigcy tajemnice handlows, w zaleznosci od przypadku.

B.  Poza przypadkami okreSlonymi w zalaczniku, dodatku lub uzupenieniu do niniejszego Porozumienia Strona
otrzymujgca wlasno$¢ intelektualng od drugiej Strony na podstawie niniejszego Porozumienia:

1. nie nabywa zadnych praw wlasnosciowych do wlasnosci intelektualnej poprzez sam fakt otrzymania jej od drugiej
Strony; oraz

2. nie ujawnia wlasnodci intelektualnej stronom trzecim, innym niz wykonawcy lub podwykonawcy zaangazowani
w program zwigzany z zalacznikiem, dodatkiem lub uzupelnieniem do niniejszego Porozumienia, bez uprzedniej
pisemnej zgody drugiej Strony. W razie ujawnienia wykonawcy lub podwykonawcy zaangazowanemu w program
Strona ujawniajaca:

a) ogranicza wykorzystywanie wlasnosci intelektualnej przez wykonawce lub podwykonawce do celéw okreslonych
w majacym zastosowanie zalgczniku, dodatku lub uzupelnieniu; oraz

b) zabrania wykonawcy lub podwykonawcy dalszego ujawniania wlasnosci intelektualnej stronom  trzecim,
z wyjatkiem przypadku, gdy druga Strona udzieli uprzednio pisemnego pozwolenia na dalsze jej ujawnianie.

C.  Poza przypadkami okreslonymi w zalgczniku, dodatku lub uzupelnieniu do niniejszego Porozumienia wszelka
wlasno$¢ intelektualna wspdlnie stworzona przez Strony zgodnie z niniejszym Porozumieniem oraz zalgcznikami,
dodatkami i uzupelnieniami do niego stanowi wspélwlasnosé¢ obu Stron.

1. Kazda ze Stron ma we wszystkich krajach niewylaczne, nieodwolalne prawo do reprodukeji, przygotowania utwordéw
zaleznych, publicznego rozpowszechniania oraz do tlumaczenia takiej wilasnosci intelektualnej, pod warunkiem ze
taka reprodukcja, takie przygotowanie, rozpowszechnianie i tlumaczenie nie majg wplywu na ochrone praw
wlasnosci intelektualnej drugiej Strony. Kazda ze Stron ma prawo do weryfikacji thumaczenia takiej wlasnosci intelek-
tualnej przed jego publicznym rozpowszechnieniem.

2. We wszystkich publicznie rozpowszechnionych egzemplarzach publikacji naukowych i technicznych, niezastrze-
zonych sprawozdan naukowych oraz ksigzek bezposrednio wynikajacych ze wspélpracy w ramach niniejszego
Porozumienia oraz zalacznikéw, dodatkéw lub uzupelniert do niego wskazuje si¢ nazwiska autoréw prac, chyba ze
autor wyraznie odmowil ujawnienia nazwiska.
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D.  Jezeli Strona nie zgadza si¢ oznaczy¢ dokumentu lub innego rodzaju wlasnosci intelektualnej, przekazanego przez
drugg Strong na podstawie zalacznika, dodatku lub uzupelnienia do niniejszego Porozumienia, jako poufnych informacji
handlowych lub jako zastrzezonego badz stanowigcego tajemnice handlowa, Strona niezgadzajaca si¢ na oznaczenie
wystepuje z wnioskiem o konsultacje z drugg Strong w celu omdwienia tej kwestii. Konsultacje moga by¢ prowadzone
w polaczeniu z posiedzeniem przedstawicieli Stron, posiedzeniem odpowiedniego komitetu wykonawczego lub
posiedzeniem innych komitetow, ktére moga zostal ustanowione na podstawie zalacznika, dodatku lub uzupelnienia
do niniejszego Porozumienia.

Artyku} IX
Immunitet i odpowiedzialno$é

A. W razie potrzeby Strony okreslaja kwestie immunitetu i odpowiedzialnosci zwigzane z dzialaniami podejmo-
wanymi na podstawie niniejszego Porozumienia w stosownym zalgczniku, dodatku lub uzupelnieniu.

B.  Strony uzgadniaja, ze wszystkie dzialania podejmowane na podstawie niniejszego Porozumienia oraz zalgcznikéw,
dodatkéw i uzupelniert do niego prowadzi si¢ z nalezytg starannoscig zawodowg oraz podejmuje si¢ wszelkie racjonalne

wysitki, aby ograniczy¢ ewentualne ryzyko dla stron trzecich oraz spelni¢ wszystkie wymogi w zakresie bezpieczefistwa
i nadzoru.

Artykut X

Zmiany
A.  Strony mogg zmienia¢ niniejsze Porozumienie oraz zalgczniki, dodatki i uzupeknienia do niego w drodze pisemnej
umowy podpisanej przez obie Strony. Zalgczniki, dodatki i uzupelnienia mozna réwniez zmienia w sposob okreslony

w art. III.

B. Zmiany w niniejszym Porozumieniu lub w zalgcznikach, dodatkach badZz uzupelnieniach do niniejszego
Porozumienia wchodzg w zycie zgodnie z ich postanowieniami.

Artykut XI
Rozstrzyganie sporow
Strony rozstrzygaja wszelkie spory dotyczace wykladni lub stosowania niniejszego Porozumienia lub zalacznikéw,

dodatkéw i uzupelnienn do niego w drodze konsultacji migdzy Stronami. Strony nie kieruja zadnych takich sporéw
do miedzynarodowych trybunaléw ani stron trzecich celem ich rozstrzygniecia.

Artykut XII
Wejscie w zycie i wypowiedzenie zalgcznikéw, dodatkéw i uzupelnien

A.  Poszczegélne zalgczniki, dodatki lub uzupelnienia przyjete na podstawie art. Il po wejSciu w zycie niniejszego
Porozumienia wchodzg w zycie zgodnie z zawartymi w nich postanowieniami.

B.  Kazda ze Stron moze w dowolnym czasie wypowiedzie¢ zalgcznik, dodatek lub uzupehienie powiadamiajac o tym
druga Strong na piSmie, z zachowaniem sze$¢dziesigciodniowego (60-dniowego) okresu wypowiedzenia. Kazda ze Stron
ma na zamknigcie swojej dzialalnosci sto dwadzieScia (120) dni od rozwiazania zalacznika, dodatku lub uzupelnienia.

C.  Rozwigzanie niniejszego Porozumienia nie wplywa na prawa i obowigzki Stron powstale na mocy art. V, VII, VIII
i IX. Kazda ze Stron ma na zamknigcie swojej dzialalno$ci sto dwadzieScia (120) dni od rozwigzania niniejszego
Porozumienia.
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ZALACZNIK 1

DO POROZUMIENIA O WSPOLPRACY NAT-I-9406A MIEDZY STANAMI ZJEDNOCZONYMI AMERYKI
A UNIA EUROPEJSKA

MODERNIZACJA ZARZADZANIA RUCHEM LOTNICZYM I GLOBALNA INTEROPERACY]NOéC

Artykut
Cel

Celem niniejszego zalgcznika jest wprowadzenie w zycie Porozumienia o wspélpracy NAT-I-9406A miedzy Stanami
Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejska (zwanego dalej ,Porozumieniem”) poprzez okreslenie warunkéw, na jakich
Strony nawigzujg wspOlprace dotyczaca ich odpowiednich dzialan w zakresie modernizacji zarzadzania ruchem
lotniczym (ATM) — NextGen i jednolita europejska przestrzen powietrzng — w celu zapewnienia globalnej interopera-
cyjnosci swoich systeméw ATM, z uwzglednieniem intereséw cywilnych i wojskowych uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej.

Artykut 1T
Zasady

W ramach prowadzonych przez Strony dzialan w zakresie modernizacji ATM oraz zgodnie z zasadami okre§lonymi
w art. [ lit. C Porozumienia Strony:

A. w zaleznoéci od przypadku, umozliwiajg podmiotom rzagdowym i branzowym drugiej Strony udzial
w pracach stosownych podmiotéw doradczych oraz w inicjatywach branzowych, zgodnie z majacymi zastosowanie
przepisami ustawowymi i wykonawczymi oraz zasadami funkcjonowania tych podmiotéw i inicjatyw;

B. starajg si¢ zapewni zainteresowanym podmiotom branzowym drugiej Strony mozliwosci udzialu w programach
prac i dostepu do informacji i wynikéw dotyczacych réwnorzednych dzialan w zakresie modernizacji ATM;

C. poprzez komitet wykonawczy ustanowiony na podstawie art. IV niniejszego zalgcznika wspdlnie okreslaja —
w dodatkach i uzupelnieniach — dziedziny umozliwiajace udzial w pracach podmioatéw doradczych, w inicjatywach,
programach i projektach kazdej ze Stron; oraz

D. poprzez komitet wykonawczy monitorujg wprowadzanie w Zzycie niniejszego zalacznika i w  stosownych
przypadkach przyjmujag nowe dodatki i uzupelnienia lub zmiany w obowiazujacych dodatkach i uzupelnieniach
zgodnie z art. III lit. B Porozumienia.

Artykut 11T
Zakres prac

A.  Prace s realizowane w takim zakresie, aby stanowily wklad w starania, jakie kazda Strona podejmuje na rzecz
modernizacji ATM, w celu zapewnienia globalnej interoperacyjnoéci poprzez wzajemna wspélprace, w tym miedzy
innymi wspélprace w nastepujacych obszarach:

— zdefiniowanie systeméw wysokiego szczebla, koncepcje operacyjne, zdefiniowanie architektury i podstawy
techniczne,

— dzialania w zakresie tworzenia harmonograméw i w zakresie normalizacji,
— badania i rozwéj zwigzane z inicjatywami w zakresie ATM w ramach SESAR i NextGen,
— operacje oparte na trajektoriach,

— globalna interoperacyjno$¢ i harmonizacja, w tym wsparcie inicjatyw Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAO),

— zarzadzanie informacjami,

— inicjatywy w zakresie tacznosci, nawigacji i nadzoru,

— wprowadzanie systeméw i zdolnosci w zakresie ATM,

— harmonizacja wdrazania norm,

— wskazniki efektywnosci zwigzane z systemami ATM i inicjatywami modernizacyjnymi,
— operacyjne wskazniki efektywnos$ci w lotnictwie,

— modelowanie i analizy ekonomiczne,

— informacje o przeplywie ruchu,
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B.

inicjatywy dotyczace bezpieczefistwa w zakresie ATM,

integracja nowych statkéw powietrznych, w tym bezzalogowych systeméw powietrznych (UAS), z ATM,
cyberbezpieczenstwo zwigzane z dziedzing ATM,

mechanizmy zachet,

czynniki ludzkie,

dzialania w zakresie ulepszania portéw lotniczych.

W razie koniecznosci Strony przygotowuja na zasadzie wzajemnosci, indywidualnie albo wspélnie na potrzeby

wymiany miedzy sobg, sprawozdania opisujace koncepcje uzytkowe, modele, prototypy, oceny, procedury zatwierdzania
oraz analizy poréwnawcze dotyczace aspektéw technicznych i operacyjnych ATM. Do celéw oceny i zatwierdzania
mozna stosowal szeroki zakres narzedzi, takich jak symulagje i testy rzeczywiste lub demonstracje.

Artykut IV

Zarzadzanie

Strony ustanawiaja komitet wykonawczy (ExComm) zgodnie z art. III lit. B Porozumienia:

A.

ktéremu wspdlprzewodnicza Dyrektor ds. NextGen w Federalnej Administracji Lotnictwa Cywilnego (FAA), lub
wyznaczona przez niego osoba, oraz Kierownik Dziatu ds. Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (SES) w DG
MOVE Komisji Europejskiej, lub wyznaczona przez niego osoba;

w sklad ktérego wchodzg inni czlonkowie komitetu wyznaczeni przez Strony, w zaleznosci od ich zakreséw
odpowiedzialnosci zwigzanych z ATM;

ktéry zbiera si¢ co najmniej raz w roku w celu:

1. monitorowania i dokonywania przegladu postepéw bedacych w toku wspélnych projektéw i dzialan, okreslonych
w dodatkach i uzupelnieniach;

2. przeprowadzenia oceny uzyskanych wynikéw;

3. monitorowania i zapewnienia skutecznego wprowadzenia w zycie niniejszego zalgcznika oraz, w razie potrzeby,
przeprowadzenia konsultacji w sprawie mechanizméw udzialu branzy lub skierowania zapytan do przedstawicieli
Stron, o ktérych mowa w art. III lit. A Porozumienia;

. ktéry rozpatruje wszelkie kwestie zwigzane z wprowadzaniem w Zzycie niniejszego zalacznika oraz powigzanych

dodatkéw i uzupelnien. Zgodnie z art. III lit. B Porozumienia ExComm odpowiada w szczegdlnosci za:

1. nadzorowanie wspélpracy w dziedzinach uwzglednionych w niniejszym zalaczniku oraz w powigzanych
dodatkach i uzupehieniach; udzielanie odpowiednich wskazéwek pracownikom wykonujacym swoje zadania
w powyzszym zakresie;

2. zapewnienie forum sluzgcego omoéwieniu, w zakresie niniejszego zalgcznika oraz powigzanych dodatkéw
i uzupeknieri:

— kwestii, ktére moga wynikna¢, oraz zmian, ktére moga mie¢ wplyw na wprowadzanie w zycie niniejszego
zalgcznika oraz dodatkéw i uzupelnien do niego,

— wspdlnego podejscia do wprowadzania nowych technologii i procedur, w tym dzialan w zakresie badan,
oceny i wprowadzania, oraz przechodzenia na te technologie i procedury, a takze innych obszaréw
stanowigcych przedmiot wspdlnego zainteresowania, oraz

— projektéw przepiséw ustawowych i wykonawczych jednej ze Stron, ktére mogg mie¢ wplyw na interesy
drugiej Strony, w zakresie niniejszego zalgcznika;

3. zatwierdzanie i przekazywanie przedstawicielom Stron wnioskéw dotyczgcych zmian w niniejszym zalaczniku;

4. przyjmowanie dodatkéw do niniejszego zalacznika, po konsultacji z przedstawicielami Stron oraz przyjmowanie
wszelkich zmian w tych dodatkach;

5. przyjmowanie uzupelniefi do dodatkéw do niniejszego zalacznika oraz przyjmowanie wszelkich zmian w tych
uzupelnieniach;

ktory przyjmuje swéj regulamin. wewnetrzny Wszystkie decyzje podejmuje si¢ na zasadzie konsensusu osiggnigtego
przez wspolprzewodniczacych. Decyzje te sporzadzane sg na piSmie i podpisywane przez wspdlprzewodniczacych;
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F. ktdry propaguje synergie i sp6jnos¢ oraz zapewnia, by nie powielano prac prowadzonych w ramach dodatkéw lub
uzupetnieft do niniejszego zalgcznika;

G. ktéry w stosownych przypadkach koordynuje swoje dzialania z pozostalymi komitetami wykonawczymi ustano-
wionymi na podstawie Porozumienia, tak aby propagowal synergie i sp6jnos¢ oraz unikal powielania prac
prowadzonych w ramach pozostalych zalacznikéw do Porozumienia;

H. ktéry w razie potrzeby sklada sprawozdania przedstawicielom Stron.

Artykut V
Immunitet i odpowiedzialno$é

Kwestie immunitetu i odpowiedzialnosci zwigzane z dzialaniami w ramach niniejszego zalacznika Strony okreslaja
w razie potrzeby w stosownych dodatkach lub uzupehieniach.

Artykut VI
Wprowadzanie w Zycie

A.  Calo$¢ prac przewidzianych w ramach niniejszego zalacznika opisuje si¢ w dodatkach lub uzupelnieniach, ktére
po ich wejsciu w zycie stanowig cz¢$¢ niniejszego zalacznika.

B.  Kazdy dodatek i kazde uzupelnienie posiada kolejny numer i zawiera opis prac do wykonania przez Strony lub
przez podmioty wyznaczone przez nie do przeprowadzenia prac, w tym: miejsce i planowany czas trwania prac;
wskazanie pracownikéw i pozostalych zasobéw niezbednych do realizacji prac; szacunkowe koszty oraz wszelkie
pozostale istotne informacje dotyczace prac.

Artykut VII
Postanowienia finansowe

O ile dodatek lub uzupelnienie nie stanowia inaczej, kazda ze Stron ponosi koszty prowadzonych przez nig dziatan.

Artyku} VI
Punkty kontaktowe

Jednostkami odpowiedzialnymi za koordynacje niniejszego zalacznika i zarzadzanie nim sa:
1. w imieniu Stanéw Zjednoczonych Ameryki:

Federal Aviation Administration

Office of International Affairs

Africa, Europe & Middle East Office, AEU
Wilbur Wright Bldg., 6th Floor, East

600 Independence Avenue, S.W.
Washington, D.C. 20591 — USA

Telefon: +1 202-267-1000

Faks: +1 202-267-7198

2. w imieniu Unii Europejskiej:

Single European Sky Unit

Directorate-General for Mobility and Transport
Directorate for Air Transport

European Commission

Rue de Mot, 24

1040 Bruxelles/Brussel — Belgia

Telefon: +32-2-299-19-15
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Artykut IX
Wypowiedzenie

Wypowiedzenie niniejszego zalacznika jest réwnoznaczne z wypowiedzeniem wszystkich dodatkéw i uzupelnien
przyjetych na podstawie niniejszego zalgcznika.
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Dodatek 1 do zalgcznika 1
do Porozumienia o wspolpracy NAT-I-9406A migdzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejskq

Wspélpraca SESAR-NextGen na rzecz badari, rozwoju, zatwierdzania i globalnej interoperacyjnosci

Artykut
Cel

Celem niniejszego dodatku jest wprowadzenie w Zycie zalacznika 1 do Porozumienia o wspélpracy NAT-I-9406A
miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejska (zwanego dalej ,Porozumieniem”) poprzez okreslenie
warunkéw, na jakich Strony nawigzuja wspolprace w zakresie badan, rozwoju i zatwierdzania w celu zapewnienia
globalnej interoperacyjnosci swoich programéw modernizacji zarzadzania ruchem lotniczym (ATM), odpowiednio —
NextGen i SESAR, z uwzglednieniem intereséw cywilnych i wojskowych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej.

Artykut 11
Definicje

o celéw niniejszego dodatku termin ,zatwierdzenie” oznacza potwierdzanie, w trakcie calego cyklu rozwoju, ze
Do cel dodatku t zatwierdzenie” oz twierdz trak I klu roz
proponowane rozwigzanie, obejmujace koncepcje, system i procedury, odpowiada potrzebom zainteresowanych stron.

Artykut 11T
Zasady

Dzialania objete wspélpracg na podstawie niniejszego dodatku prowadzone s3 na zasadzie wzajemnosci zgodnie
z zasadami okreslonymi w art. I lit. C Porozumienia.

Komitet koordynacyjny (CCOM) ustanowiony na mocy art. V niniejszego dodatku monitoruje wprowadzanie w Zycie
niniejszego dodatku i okresla dziedziny umozliwiajace udzial w pracach podmiotéw doradczych, w inicjatywach
i dzialaniach w zakresie badafi, rozwoju i zatwierdzania kazdej ze Stron, w szczegdlnosci te dziedziny, ktére pozwalaja
przyczynié si¢ do zdefiniowania systeméw wysokiego szczebla, takich jak interoperacyjno$é, zdefiniowanie architektury
i podstawy techniczne. CCOM moze na podstawie art. V niniejszego dodatku sklada¢ wnioski dotyczace uzupelnien
odnoszacych si¢ do wskazanych dziedzin.

Artykut IV
Zakres prac

A.  Prace sg realizowane w takim zakresie, aby stanowily wklad w badania, rozwdj i zatwierdzanie w dziedzinie ATM
na rzecz globalnej interoperacyjno$ci. Prace moga obejmowaé miedzy innymi dzialania okreslone w ppkt 1-5
niniejszego artykutu.

1. Dzialania przekrojowe

Dzialania przekrojowe obejmuja zadania, ktére nie dotycza zadnego konkretnego opracowania operacyjnego lub
technicznego, lecz charakteryzujg si¢ wspélzaleznoscig miedzy programami SESAR i NextGen. Dzialania te maja
szczeg6lne znaczenie dla wspélpracy, gdyz jakiekolwiek rozbiezne podejscie mogloby mie¢ dalekosigzne i istotne
skutki dla harmonizacji i interoperacyjnosci. W tym obszarze Strony zamierzaja zajmowac sig:

a) koncepcja operacyjng i harmonogramem prac;
b) postanowieniami dotyczacymi separacji;

¢) opracowywaniem harmonograméw obejmujacych normalizacje i regulacje w celu ulatwienia synchronizacji
wdrazania;

d) analizg biznesows i planowaniem inwestycji;

e) Srodowiskiem;
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f) koordynacja wysitkéw technicznych wspomagajacych dzialalno§¢ normalizacyjng na poziomie globalnym
i na poziomie ICAO w dziedzinie modernizacji ATM;

g) synchronizacja i spdjnoscia harmonograméw prac dotyczacych awioniki w celu zapewnienia uzytkownikom
przestrzeni powietrznej jak najwigkszej efektywnosci ekonomicznej; oraz

h) koordynacjg wprowadzania zmian technicznych i operacyjnych pozwalajgcych uzyskaé/utrzymaé ciagltos¢ operacji
z punktu widzenia uzytkownika przestrzeni powietrzne;.

2. Zarzadzanie informacjami

Gléwnym celem w ramach zarzadzania informacjami jest zapewnienie terminowego rozpowszechniania rzetelnych
i istotnych informacji dotyczacych ATM wsréd wszystkich zainteresowanych stron w sposéb ciagly (interoperacyjny),
bezpieczny i wspierajacy wsp6lny proces decyzyjny. W tym obszarze Strony zamierzaja zajmowac sie:

a) interoperacyjnoscia zarzadzania informacjami obejmujgcego caly system transportu lotniczego (SWIM);
b) interoperacyjnoscig systemu zarzadzania informacja lotnicza (AIM); oraz

¢) wymiang informacji meteorologicznych.
3. Zarzadzanie trajektoria

Zarzadzanie trajektorig lotu obejmuje wymiang trajektorii czterowymiarowych (4D) powietrze-powietrze i powietrze-
ziemia wymagajaca spojnego podejscia do terminologii, definicji i wymiany informacji powietrznej w kazdym
momencie i we wszystkich fazach lotu. W tym obszarze Strony zamierzajg zajmowac si¢:

a) wspdlnym definiowaniem trajektorii i wymiang informacji o trajektorii;

b) planowaniem lotu i dynamiczna aktualizacjg planéw lotu;

¢) zarzadzaniem ruchem (w tym integracjg i prognozowaniem trajektorii);

d) integracja bezzalogowych systeméw powietrznych (UAS) z ATM; oraz

¢) konwergencja koncepcji operacyjnych SESAR i NextGen, definicja ustug oraz ich stosowaniem, w tym definicja
trajektorii 4D i formatem wymiany.

4. Interoperacyjno$¢ tacznosci, nawigacji, nadzoru (CNS) oraz wyposazenia pokladowego

Interoperacyjno$¢ CNS i wyposazenia pokladowego obejmuje planowanie ekwipazu pokladowego i opracowanie
interoperacyjnych aplikacji i systeméw powietrze-powietrze i powietrze-ziemia. W tym obszarze Strony zamierzaja
zajmowac sie:

a) interoperacyjnoscia wyposazenia pokladowego, obejmujaca:
(i) pokladowy system zapobiegania kolizjom (ACAS);
(i) harmonogram wdrazania awioniki; oraz

(iliy pokladowe systemy wspomagajace separacje statkéw powietrznych w locie (ASAS) — powietrze-powietrze
i powietrze-ziemia;

b) lacznoscig, obejmujacy:
(i) ushugi i technologie facza danych; oraz
(i) elastyczng architekture facznosci;
¢) nawigacja, obejmujaca:
(i) nawigacje w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN); oraz

(ii) zastosowania globalnego systemu nawigacji satelitarnej (GNSS) dla fazy przelotu i fazy podejscia, w tym
podejicia z naprowadzaniem pionowym;

d) nadzorem, obejmujacym:
(i) ustugi i technologie automatycznego zaleznego dozorowania (ADS); oraz

(i) nadzor naziemny.
5. Projekty realizowane w ramach wspolpracy

Projekty realizowane w ramach wspélpracy obejmuja projekty ad hoc, w stosunku do ktérych Strony ustalily, ze
konieczna jest ukierunkowana koordynacja i wspdtpraca.
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B. W razie koniecznodci Strony przygotowujg na zasadzie wzajemnosci, indywidualnie albo wspdlnie na potrzeby
wymiany miedzy sobg, sprawozdania opisujace koncepcje uzytkowe, modele, prototypy, oceny, procedury zatwierdzania
oraz analizy poréwnawcze dotyczace aspektow technicznych i operacyjnych ATM. Do celéw oceny i zatwierdzania
mozna stosowal szeroki zakres narzedzi, takich jak symulagje i testy rzeczywiste.

Artykut V
Zarzagdzanie

W zaleznoSci od dostepnosci finansowania Strony okreSlaja projekty i dzialania oraz zarzadzajg nimi, a takze
zapewniajg, aby prace w toku pozostawaly zorientowane na wynik, pragmatyczne i terminowe, tworzac efekt synergii,
a jednoczesnie nie prowadzac do powielania dziatan. W tym celu ustanawia si¢ komitet koordynacyjny (CCOM):

A. ktéremu wspolprzewodniczg przedstawiciele Federalnej Administracji Lotnictwa Cywilnego (FAA) i Komisji
Europejskiej — po jednym przedstawicielu kazdej ze Stron — lub wyznaczone przez nich osoby;

B. w sklad ktérego wchodzi taka sama liczba cztonkéw wyznaczonych przez FAA i przez Komisje¢ Europejska;
C. ktory zbiera si¢ co najmniej dwa razy w roku w celu:

1. monitorowania i dokonywania przegladu postepéw bedacych w toku wspélnych projektéw i dzialan, okreslonych
w uzupelnieniach i realizowanych przez grupy robocze ustanowione na podstawie lit. F niniejszego artykutu;

2. przeprowadzenia oceny uzyskanych wynikéw;
3. zaproponowania, w razie potrzeby, rozpoczecia nowych projektéw i dzialafy;

4. opracowania wnioskéw dotyczacych uzupelnien lub zmian w uzupelnieniach do niniejszego dodatku, ktére to
wnioski CCOM przedklada do przyjecia komitetowi wykonawczemu; oraz

5. monitorowania i zapewnienia skutecznego wprowadzenia w Zycie niniejszego dodatku oraz, w razie potrzeby,
przeprowadzenia konsultacji w sprawie mechanizméw udzialu branzy lub skierowania zapytan do komitetu
wykonawczego;

D. ktéry przyjmuje swéj regulamin wewnetrzny. Wszystkie decyzje podejmuje si¢ na zasadzie konsensusu osiggnietego
przez wspoélprzewodniczacych. Decyzje te sporzadzane sg na piSmie i podpisywane przez wspdlprzewodniczacych
lub przez wyznaczone przez nich osoby;

E. ktdry sklada sprawozdania komitetowi wykonawczemu ustanowionemu na podstawie art. IV zalgcznika 1 do Porozu-
mienia;

F. ktéry w stosownych przypadkach ustanawia grupy robocze, ktérych zadaniem jest zajmowanie si¢ poszczegdlnymi
projektami lub dzialaniami realizowanymi w ramach niniejszego dodatku. W sktad kazdej grupy roboczej wchodzi

odpowiednia i ograniczona liczba uczestnikow reprezentujacych Strony. Grupy robocze spotykaja sie w miare
potrzeb, realizujg instrukcje wydane przez CCOM i regularnie przekazuja mu sprawozdania.

Artykut VI
Immunitet i odpowiedzialnos¢
Kwestie immunitetu i odpowiedzialno$ci zwiazane z dzialaniami w ramach niniejszego dodatku Strony mogg w razie
potrzeby okresli¢ w stosownym uzupelnieniu.
Artykut VII
Wprowadzanie w Zycie

A.  Calo$¢ prac przewidzianych w ramach niniejszego dodatku opisuje si¢ w uzupelnieniach, ktére po ich wejsciu
w zycie stanowig cze$¢ niniejszego dodatku.

B. Kazde uzupelnienie zawiera opis prac do wykonania przez Strony lub grupy robocze wyznaczone przez nie

do przeprowadzenia prac, w tym: miejsce i planowany czas trwania prac; wskazanie pracownikéw i pozostalych

zasobow niezbednych do realizacji prac; szacunkowe koszty oraz wszelkie pozostate istotne informacje dotyczace prac.
Artykut VIII

Postanowienia finansowe

O ile uzupelnienie do niniejszego dodatku nie stanowi inaczej, kazda ze Stron ponosi koszty prowadzonych przez nia
dziatan.
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Artykut IX

Punkty kontaktowe

A.  Jednostkami odpowiedzialnymi za koordynacje niniejszego dodatku i zarzadzanie nim sg:

1. w imieniu Stanéw Zjednoczonych Ameryki:

Federal Aviation Administration

Office of International Affairs

Africa, Europe & Middle East Office, AEU
Wilbur Wright Bldg., 6th Floor, East

600 Independence Avenue, S.W.
Washington, D.C. 20591 — USA

Telefon: +1 202-267-1000

Faks: +1 202-267-7198

2. w imieniu Unii Europejskiej:
Single European Sky Unit
Directorate-General for Mobility and Transport
Directorate for Air Transport
European Commission
Rue de Mot, 24

1040 Bruxelles/Brussel — Belgia
Telefon: + 32 2 296 84 30

B.  Podmioty wyznaczone do kontaktéw ws. programu technicznego w zakresie szczegétowych dzialan ustala si¢

zgodnie z uzupelnieniami do niniejszego dodatku.

Artykut X

Wypowiedzenie

Wypowiedzenie niniejszego dodatku jest réwnoznaczne z wypowiedzeniem wszystkich uzupelnien przyjetych przez

Strony na podstawie niniejszego dodatku.
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Uzupelnienie 1 do dodatku 1 do zalgcznika 1
do Porozumienia o wspolpracy NAT-I-9406A migdzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejskq

Wspolpraca SESAR-NextGen w zakresie dzialari przekrojowych na rzecz globalnej interoperacyjnosci

Artykut
Cel

A.  Niniejsze uzupelnienie 1 do dodatku 1 do zalacznika 1 (,dodatek 1”) do Porozumienia o wspdlpracy
NAT-I-9406A (,Porozumienie”) miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki (,Stany Zjednoczone”) a Unig Europejska
(,UE”) okresla warunki wspolpracy w zakresie dzialan o charakterze przekrojowym (zwanych dalej ,dzialaniami przekro-
jowymi”) na rzecz globalnej interoperacyjnosci programéw SESAR i NextGen.

B.  Niniejsze uzupelnienie:
1. zawiera opis prac, ktére maja zosta¢ wykonane; oraz

2. okresl wszelkie odstepstwa od postanowien dotyczacych praw wlasnosci intelektualnej okreslonych w art. VIII
Porozumienia.

Artykut 11
Zakres prac

A.  Stany Zjednoczone i UE (,Strony”) uzgadniajg, Ze beda w stosownych przypadkach koordynowaé szereg dzialan
przekrojowych, a odnosi si¢ to w szczegblnosci do opisanych ponizej dzialan. Federalna Administracja Lotnictwa
Cywilnego (,FAA”) wprowadza w Zycie niniejsze uzupelnienie w imieniu Stanéw Zjednoczonych. Komisja Europejska
wprowadza w Zycie niniejsze uzupelnienie w imieniu UE i moze w tym celu wyznaczy¢é Wsp6lne Przedsigwzigcie SESAR
do realizacji dziatan objetych wspdlpracg w ramach niniejszego uzupelnienia.

B.  Strony prowadzg prace w celu opracowania wspélnej definicji koncepcji operacyjnej w tych obszarach, w ktérych
jest to potrzebne do zapewnienia uzytkownikom przestrzeni powietrznej optymalnej efektywnosci i interoperacyjnosci,
jak réwniez dazg do uzgodnienia wspélnego harmonogramu wdrazania. Do prac tych zaliczajg si¢ okreSlone dziatania
koordynacyjne obejmujace metody separacji oraz prace nad definicja powigzanych ustug w zakresie zarzadzania ruchem
lotniczym (,ATM”). Podejmujac te dzialania koordynacyjne, Strony biora pod uwage:

1. wazng rolg, jaka te dzialania beda odgrywac przy zapewnianiu wsparcia innym dziataniom koordynacyjnym objetym
niniejszym uzupelieniem i pozostalymi uzupelnieniami do dodatku 1; oraz

2. potrzebe: (i) stworzenia skoordynowanej perspektywy i dojscia do wspélnego rozumienia podstawowych elementéw
SESAR i NextGen, zwlaszcza jezeli chodzi o osiggniecie odpowiednich celéw operacyjnych i srodowiskowych oraz
celow w zakresie bezpieczefistwa i ochrony; (ii) opracowania uzupelniajacych regulacji; oraz (iii) ustanowienia
$rodkéw osiggania i utrzymania interoperacyjnosci podczas planowanych operacji wprowadzania.

C.  Strony koordynujg zmiany w swoich odpowiednich harmonogramach dzialalno$ci normalizacyjnej i regulacyjnej
zwigzane z dzialaniami przekrojowymi opisanymi w dodatku 1, w celu unikniecia wszelkich powazniejszych
probleméw dotyczacych interoperacyjnosci spowodowanych brakiem synchronizacji w zakresie przyjmowania nowych
norm i regulacji na poziomie globalnym. Z tego samego powodu Strony daza do okreslenia i propagowania — w ramach
Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego — zharmonizowanego podejscia do migdzynarodowych regulacji
i norm dotyczacych przyszlych zdolnosci operacyjnych i technicznych.

D.  Strony koordynuja swoje podejscie do dzialan, srodkéw i planowania w zakresie wprowadzania, w celu ulatwienia
niezakléconego przebiegu zmian technicznych i operacyjnych w systemach ATM Stanéw Zjednoczonych i UE oraz
w celu dostosowania harmonograméw i dat operacyjnego wprowadzania w tych przypadkach, w ktérych potrzeby
w zakresie interoperacyjnosci maja charakter nadrzedny.

E.  Strony koordynuja swoje podejScie do zmian operacyjnych na rzecz jak najlepszych wynikéw w zakresie
efektywno$ci w obszarach bezpieczenstwa, ochrony, Srodowiska, czynnikéw ludzkich i analiz biznesowych. W tej
dziedzinie poszukuje si¢ najlepszych praktyk w zakresie modelowania i metod wprowadzania ulepszen oraz koordynuje
si¢ te praktyki i metody, w szczegdlnosci jezeli chodzi o ustalanie celéw uzupelniajacych i rozumienie uzasadnief
lezacych u ich podstaw, tak aby dokonywaé wiarygodnych poréwnan elementéw determinujacych efektywno$é oraz
oddzialywan SESAR i NextGen.
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Artykut ITT
Zarzadzanie i wprowadzanie w Zycie

A.  Pracami prowadzonymi na podstawie niniejszego uzupelnienia zarzadza si¢ zgodnie z warunkami okre$lonymi
w art. V dodatku 1. Bardziej szczegblowe zasady administrowania dzialaniami przekrojowymi Strony okreSlajg we
wspolnym dokumencie administracyjnym zatwierdzonym przez komitet koordynacyjny ustanowiony na mocy
dodatku 1. W dokumencie tym opisuje si¢ Srodki, role, obowigzki i uczestnikéw w odniesieniu do kazdego przedsigw-
zigcia, jak réwniez procedury robocze dotyczace dzialan przekrojowych.

B.  Prace, ktére maja by¢ wykonane na podstawie niniejszego uzupelnienia, dzieli si¢ dalej na pojedyncze dzialania
przekrojowe lub grupy powigzanych dziatan przekrojowych. W dokumencie roboczym zatwierdzonym przez komitet
koordynacyjny ustanowiony na mocy dodatku 1: precyzuje si¢ zakres prac w ramach kazdego pojedynczego dzialania
przekrojowego lub w ramach grupy takich dzialan; okresla si¢ podmioty wyznaczone do kontaktéw ws. programu
technicznego dla obu Stron; oraz opisuje si¢ relacje kazdego dzialania z pozostalymi dzialaniami.

Artykut IV
Finansowanie

Kazda ze Stron pokrywa koszty prac prowadzonych przez nig na podstawie niniejszego uzupelnienia.

Artykut V
Prawa wlasnosci intelektualnej

Zastosowanie majg warunki okreslone w art. VIII (prawa wlasnosci intelektualnej) Porozumienia. Jezeli jednak jedna
ze Stron potrzebuje uzyskaé¢ dostep do wlasnosci intelektualnej bedacej w posiadaniu drugiej Strony, aby korzystaé
z whasnosci intelektualnej wspélnie wypracowanej przez Strony na podstawie niniejszego uzupelnienia, wlasciciel
udziela takiego dostepu na warunkach wyszczeg6lnionych w art. VIII lit. B Porozumienia, o ile Strony nie uzgodnily,
na zasadzie wyjatku, bardziej rygorystycznych warunkéw dotyczacych takich praw dostepu.

Artykut VI
Punkty kontaktowe

Strony informuja si¢ wzajemnie o swoich odpowiednich punktach kontaktowych do spraw koordynacji technicznej
dzialan przekrojowych i zarzadzania dzialaniami przekrojowymi, ktére maja by¢ prowadzone na podstawie niniejszego
uzupelnienia.
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Uzupelnienie 2 do dodatku 1 do zalgcznika 1
do Porozumienia o wspolpracy NAT-I-9406A migdzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejskq

Wspolpraca SESAR-NextGEN w zakresie zarzgdzania informacjami na rzecz globalnej interoperacyjnosci

Artykut
Cel

A.  Niniejsze uzupelnienie 2 do dodatku 1 do zalacznika 1 (,dodatek 1”) do Porozumienia o wspdlpracy
NAT-I-9406A (,Porozumienie”) miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki (,Stany Zjednoczone”) a Unig Europejska
(,UE”) okresla warunki wspolpracy programéw SESAR i NextGen w zakresie zarzgdzania informacjami na rzecz
globalnej interoperacyjnosci.

B.  Niniejsze uzupelnienie:
1. zawiera opis prac, ktére majg zostaé wykonane; oraz

2. okresla wszelkie odstgpstwa od postanowien dotyczacych praw wlasnosci intelektualnej okreslonych w art. VIII
Porozumienia.

Artykut 1T
Zakres prac

A.  Stany Zjednoczone i UE (,Strony”) uzgadniaja, ze beda w stosownych przypadkach koordynowac szereg dzialan
z dziedziny zarzadzania informacjami, w szczegdlnosci w odniesieniu do wymiany informacji, na ktérych opiera si¢
zdolno$¢ sieciocentrycznego interoperacyjnego zarzgdzania ruchem lotniczym (,ATM”) z wykorzystaniem koncepcji
zarzadzania informacjami obejmujacego caly system transportu lotniczego (,SWIM”) (facznie: ,dzialania w zakresie
zarzadzania informacjami”), ktére to dzialania opisano dodatkowo w ponizszych punktach. Federalna Administracja
Lotnictwa Cywilnego (,FAA”) wprowadza w zycie niniejsze uzupelnienie w imieniu Stanéw Zjednoczonych. Komisja
Europejska wprowadza w zycie niniejsze uzupelnienie w imieniu UE i moze w tym celu wyznaczyé Wspdlne Przedsigw-
zigcie SESAR do realizacji dzialani objetych wspdtpracg w ramach niniejszego uzupelnienia.

B.  Strony wspélpracuja w celu zdefiniowania i reatlizacji interoperacyjnej infrastruktury technicznej SWIM. Prace te
obejmujg zdefiniowanie podstawowych zdolnosci interoperacyjnej infrastruktury technicznej SWIM, takich jak miedzy
innymi: wspélne schematy wymiany komunikatoéw; ustugi rejestru (facznie z katalogowaniem i wyszukiwaniem); ushugi
w zakresie ochrony; spdjny model kluczowych informacji podlegajacych wymianie, facznie z ich atrybutami; oraz
umozliwienie optymalnego operacyjnego funkcjonowania ATM w poszczegélnych regionach objetych programami
SESAR i NextGen. W miare potrzeb okresla si¢ wspdlne funkcje zarzadzania informacjami. Strony biora pod uwage
wlaczenie statkéw powietrznych i portéw lotniczych jako czeci infrastruktury technicznej SWIM.

C.  Strony opracowuja spojng terminologie na potrzeby terminowego, doktadnego i bezpiecznego rozpowszechniania
informacji wspierajacych proces wspdlnego podejmowania decyzji w zakresie ATM, zaréwno dotyczacych operacji
naziemnych, jak i powietrznych, w przypadku gdy taka terminologia pozwalalaby zwigkszy¢ lub zachowa¢ interopera-
cyjno$¢ wspomagajaca sprawne przeprowadzanie operacji. W trakcie opracowywania spdjnej terminologii Strony biora
pod uwage sposob, w jaki terminologia ta bedzie stanowi¢ wsparcie dla innych dzialan koordynacyjnych objetych
niniejszym uzupelnieniem i pozostalymi uzupelieniami. Strony propaguja réwniez wspélne rozumienie podstawowych
elementéw jednej z kluczowych zdolnosci w ramach koncepcji operacyjnej zaréwno SESAR, jak i NextGen -
umozliwiania dostarczania wlasciwych informacji wlasciwym osobom we wlasciwym czasie, aby wspomoc
podejmowanie wlasciwych decyzji operacyjnych.

D. Strony koordynuja swoje odpowiednie dzialania w zakresie zarzadzania informacjami, aby osiggnaé spéjne
zarzgdzanie informacjami w obrebie systeméw zarzadzania informacja lotniczg (,AIM”), wymiany informacji meteorolo-
gicznych i planowania lotéw oraz pomiedzy tymi systemami, jak okreslono w uzupeknieniu 3 do dodatku 1, uwzgled-
niajac wspolne scenariusze operacyjne wymagajace informacji: (i) w celu wsparcia w fazach planowania strategicznego,
realizacji i po zakoniczeniu lotu; oraz (i) w celu ustalenia interoperacyjnych i wspélnych wymogéw dotyczacych
efektywnosci w zakresie informacji.

E.  Strony rozszerzajg zakres zarzadzania informacjami na inne obszary wymiany informacji w zakresie, w jakim jest
to niezbedne do usprawnienia elementéw decydujacych o skutecznosci programéw SESAR i NextGen oraz do poprawy
oddzialywania tych programoéw.
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Artykut ITT
Zarzadzanie i wprowadzanie w Zycie

A.  Pracami prowadzonymi na podstawie niniejszego uzupelnienia zarzadza si¢ zgodnie z warunkami okreslonymi
w art. V dodatku 1. Bardziej szczegélowe zasady administrowania dzialaniami w zakresie zarzadzania informacjami
Strony okre$lajg we wspélnym dokumencie administracyjnym zatwierdzonym przez komitet koordynacyjny
ustanowiony na mocy dodatku 1. W dokumencie tym opisuje si¢ $rodki, role, obowiazki i uczestnikéw w odniesieniu
do kazdego przedsiewziecia, jak rowniez procedury robocze dotyczgce dzialan w zakresie zarzadzania informacjami.

B.  Prace, ktére maja by¢ wykonane na podstawie niniejszego uzupelnienia, dzieli si¢ dalej na pojedyncze dzialania
w zakresie zarzadzania informacjami lub grupy takich powigzanych dziatan. W dokumencie roboczym zatwierdzonym
przez komitet koordynacyjny ustanowiony na mocy dodatku 1: precyzuje si¢ zakres prac w ramach kazdego
pojedynczego dzialania w zakresie zarzadzania informacjami lub w ramach grupy takich dzialan; okresla si¢ podmioty
wyznaczone do kontaktéw ws. programu technicznego dla obu Stron; oraz opisuje si¢ relacje kazdego dzialania
z pozostalymi dzialaniami.

Artykut IV
Finansowanie

Kazda ze Stron pokrywa koszty prac prowadzonych przez nig na podstawie niniejszego uzupelnienia.

Artykut V
Prawa wlasnosci intelektualnej

Zastosowanie maja warunki okreSlone w art. VIII (prawa wiasnosci intelektualnej) Porozumienia. Jezeli jednak jedna
ze Stron potrzebuje uzyskaé dostep do wiasnosci intelektualnej bedacej w posiadaniu drugiej Strony, aby korzystaé
z whasnosci intelektualnej wspélnie wypracowanej przez Strony na podstawie niniejszego uzupelnienia, wiasciciel
udziela takiego dostepu na warunkach wyszczegélnionych w art. VIII lit. B Porozumienia, o ile Strony nie uzgodnily,
na zasadzie wyjatku, bardziej rygorystycznych warunkéw dotyczacych takich praw dostepu.

Artykut VI
Punkty kontaktowe
Strony informuja si¢ wzajemnie o swoich odpowiednich punktach kontaktowych do spraw koordynacji technicznej

dzialafi w zakresie zarzgdzania informacjami i do spraw zarzgdzania tymi dzialaniami, ktére majg by¢ prowadzone
na podstawie niniejszego uzupetnienia.
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Uzupelnienie 3 do dodatku 1 do zalgcznika 1
do Porozumienia o Wspétpracy NAT-I-9406A migdzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejskg

Wspdlpraca SESAR-NextGen w zakresie zarzqdzania trajektorig na rzecz globalnej interoperacyjnosci

Artykut
Cel

A.  Niniejsze uzupelienie 3 do dodatku 1 do zalacznika 1 (,dodatek 17) do Porozumienia o wspdlpracy
NAT-I-9406A (,Porozumienie”) miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki (,Stany Zjednoczone”) a Unig Europejska
(,UE”") okresla warunki wspOlpracy w zakresie dziatan dotyczgcych zarzadzania trajektorig (zwanych dalej ,dziataniami
w zakresie zarzadzania trajektorig”) na rzecz globalnej interoperacyjnosci programéw SESAR i NextGen.

B.  Niniejsze uzupelnienie:
1. zawiera opis prac, ktére majg zosta¢ wykonane; oraz

2. okresla wszelkie odstgpstwa od postanowien dotyczacych praw wlasnosci intelektualnej okreslonych w art. VIII
Porozumienia.

Artykut 11
Zakres prac

A.  Stany Zjednoczone i UE (,Strony”) uzgadniaja, ze beda w stosownych przypadkach koordynowaé szereg dzialan
w zakresie zarzadzania trajektorig. Dziedzina ta stanowi jedna z kluczowych zdolnosci w ramach koncepcji operacyjnej
SESAR i NextGen, a koordynacja jest niezbedna dla zapewnienia wspdlnego rozumienia trajektorii, zwiazku z fazami
planowania lotu, planowania strategicznego i realizacji oraz fazg po zakonczeniu lotu, a takze w odniesieniu
do wszystkich uzytkownikoéw przestrzeni powietrznej, w tym bezzalogowych systeméw powietrznych (,UAS”). Dzialania
te opisano bardziej szczegdlowo w ponizszych punktach. Federalna Administracja Lotnictwa Cywilnego (,FAA”)
wprowadza w zycie niniejsze uzupelnienie w imieniu Stanéw Zjednoczonych. Komisja Europejska wprowadza w zycie
niniejsze uzupelnienie w imieniu UE i moze w tym celu wyznaczy¢ Wspdlne Przedsiewziecie SESAR do realizacji
dzialan objetych wspdlpraca w ramach niniejszego uzupelnienia.

B.  Strony wspélpracuja w celu opracowania wspdlnej definicji trajektorii czterowymiarowej (4D) na potrzeby réznych
scenariuszy operacyjnych opisujacych przyszle Srodowisko zarzadzania ruchem lotniczym, jak réwniez formatu
wymiany (wspomagajacego wymiang danych powietrze-ziemia, powietrze-powietrze i ziemia-ziemia oraz przejicie
na formaty w ramach zarzadzania informacjami obejmujacego caly system transportu lotniczego) prowadzacego
do interoperacyjnego i zorientowanego na efektywno$¢ rozwigzania, ktére moze zosta¢ sformalizowane dzigki
prowadzonym w ramach EUROCAE, RTCA i Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego odpowiednim
dzialaniom normalizacyjnym, o ktérych mowa w uzupelnieniu 1 do dodatku 1.

C. W kontekscie operacji w zakresie trajektorii 4D Strony koordynuja opracowywanie koncepcji dotyczacych:
planowania lotu i operacyjnego planowania strategicznego; planowania podczas realizacji lotu; dynamicznej aktualizacji
trajektorii podczas realizacji lotu; oraz analizy i archiwizacji po zakonczeniu lotu. Celem takiej koordynacji sa wspdlne
oraz interoperacyjne na poziomie globalnym wymogi dotyczace efektywnosci.

D.  Strony koordynujg koncepcje dotyczace réwnowazenia zapotrzebowania i pojemnosci, synchronizacji ruchu oraz
zastosowan zarzadzania konfliktami. Taka koordynacja obejmuje wymiang informacji dotyczacych podstawowego
przewidywania trajektorii w oparciu o dane z powietrza i z ziemi oraz jego wigczenia do system6éw i procedur
operacyjnych, prowadzacego do wspdlnych oraz interoperacyjnych na poziomie globalnym rozwigzain dotyczacych
efektywnosci.

E.  Strony koordynuja opracowywanie metod operacyjnych, procedur i wymogdéw technicznych dotyczacych
wlgczenia operacji UAS w cywilng przestrzen powietrzng, w ktdrej obowigzuja przepisy wykonywania lotéw wedlug
wskazan przyrzadéw, co prowadzi do wspdlnych oraz interoperacyjnych na poziomie globalnym rozwigzan dotyczacych
efektywnosci. Celem takiej koordynaciji jest zapewnienie bezpiecznego wiaczenia operacji UAS w przestrzen powietrzng,
w ktdrej majg miejsce zalogowe operacje cywilne.

Artykut IIT
Zarzadzanie i wprowadzanie w Zycie

A.  Pracami prowadzonymi na podstawie niniejszego uzupelnienia zarzadza si¢ zgodnie z warunkami okre§lonymi
w art. V dodatku 1. Bardziej szczegélowe zasady administrowania dziataniami w zakresie zarzadzania trajektorig Strony
okreslajg we wspdlnym dokumencie administracyjnym zatwierdzonym przez komitet koordynacyjny ustanowiony
na mocy dodatku 1. W dokumencie tym opisuje si¢ $rodki, role, obowiazki i uczestnikéw w odniesieniu do kazdego
przedsiewziecia, jak rowniez procedury robocze dotyczace dziatan w zakresie zarzadzania trajektoria.
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B.  Prace, ktére maja by¢ wykonane na podstawie niniejszego uzupelnienia, dzieli si¢ dalej na pojedyncze dzialania
w zakresie zarzadzania trajektorig lub grupy takich powiazanych dzialan. W dokumencie roboczym zatwierdzonym
przez komitet koordynacyjny ustanowiony na mocy dodatku 1 precyzuje si¢ zakres prac w ramach kazdego
pojedynczego dzialania w zakresie zarzadzania trajektorig lub w ramach grupy takich dzialan, okresla si¢ podmioty
wyznaczone do kontaktéw ws. programu technicznego dla obu Stron oraz opisuje si¢ relacje kazdego dziatania
z pozostalymi dzialaniami.

Artykut IV
Finansowanie

Kazda ze Stron pokrywa koszty prac prowadzonych przez nig na podstawie niniejszego uzupelnienia.

Artykut V
Prawa wlasnosci intelektualnej

Zastosowanie majg warunki okreSlone w art. VIII (praw wilasnosci intelektualnej) Porozumienia. Jezeli jednak jedna
ze Stron potrzebuje uzyskaé dostep do wiasnosci intelektualnej bedacej w posiadaniu drugiej Strony, aby korzystaé
z whasnosci intelektualnej wspélnie wypracowanej przez Strony na podstawie niniejszego uzupelnienia, wlasciciel
udziela takiego dostepu na warunkach wyszczegdlnionych w art. VIII lit. B Porozumienia, o ile Strony nie uzgodnily,
na zasadzie wyjatku, bardziej rygorystycznych warunkéw dotyczacych takich praw dostepu.

Artykut VI
Punkty kontaktowe
Strony informuja si¢ wzajemnie o swoich odpowiednich punktach kontaktowych do spraw koordynacji technicznej

dzialait w zakresie zarzadzania trajektorig i do spraw zarzadzania takimi dzialaniami, ktore majg by¢ prowadzone
na podstawie niniejszego uzupelnienia.
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Uzupelnienie 4 do dodatku 1 do zalgcznika 1
do Porozumienia o Wspétpracy NAT-I-9406A migdzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejskg

Wspdlpraca SESAR-NextGen w zakresie interoperacyjnosci CNS oraz wyposazenia pokladowego na rzecz globalnej
interoperacyjnosci

Artykut
Cel

A. Niniejsze uzupelnienie 4 do dodatku 1 do zalacznika 1 (,dodatek 17) do Porozumienia o wspdlpracy
NAT-I-9406A (,Porozumienie”) migedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki (,Stany Zjednoczone”) a Unig Europejska
(,UE") okresla warunki wspolpracy w zakresie dzialan dotyczacych interoperacyjnosci facznosci, nawigacji i nadzoru
(,CNS”) oraz wyposazenia pokladowego (zwanych dalej ,dzialaniami w zakresie interoperacyjno$ci CNS i wyposazenia
pokladowego”) na rzecz globalnej interoperacyjnoéci programéw SESAR i NextGen.

B.  Niniejsze uzupelnienie:
1. zawiera opis prac, ktére majg zostaé wykonane; oraz

2. okresla wszelkie odstgpstwa od postanowien dotyczacych praw wlasnosci intelektualnej okreSlonych w art. VIII
Porozumienia.

Artykut 11
Zakres prac

Stany Zjednoczone i UE (,Strony”) uzgadniaja, Ze bedg w stosownych przypadkach koordynowa¢ dzialania w zakresie
interoperacyjnosci CNS i wyposazenia pokladowego w szczegélnosci w odniesieniu do dzialann okreslonych
w ponizszych punktach. Federalna Administracja Lotnictwa Cywilnego (,FAA”) wprowadza w zycie niniejsze
uzupelnienie w imieniu Standéw Zjednoczonych. Komisja Europejska wprowadza w Zycie niniejsze uzupelnienie
w imieniu UE i moze w tym celu wyznaczy¢é Wspodlne Przedsigwzigcie SESAR do realizacji dzialai objetych wspétpraca
w ramach niniejszego uzupelnienia.

A. Lacznosé

1. Strony pracuja nad zapewnieniem interoperacyjnosci przyszlych technologii tacznosci, w tym:
a) ustug lacza danych powietrze-ziemia i powietrze-powietrze;

b) podsieci, w tym systemu naziemnego (np. cyfrowego systemu lgcznosci lotniczej w pasmie L), szerokopas-
mowego systemu krotkiego zasiegu skoncentrowanego wokét portéw lotniczych (tj. AeroMACS — mobilnego
systemu lotniskowej komunikacji lotniczej), przyszlych rozwigzan w zakresie facznosci satelitarnej oraz funkgji
zarzgdzania systemami facznosci (np. zarzadzania wielolaczowego, zarzadzania jakoscia ustug, ochrony); oraz

¢) ewentualnego wzajemnego polaczenia wojskowych statkow powietrznych z systemem zarzadzania ruchem
lotniczym poprzez wojskowe facze danych.

2. Strony prowadza koordynacje w celu zapewnienia efektywnego wykorzystania widma czgstotliwosci radiowych
i zapewniania, by nowe technologie nie powodowaly szkodliwych zaklécen.

3. Strony koordynuja réwniez swoje podejscie do rozwoju awioniki, a w szczegélnoici do opracowywania
elastycznej architektury facznosci, z wykorzystaniem na przyklad pokladowych radiostacji programowalnych
stosowanych w statkach powietrznych.

B. Nawigacja

Strony pracujg nad zapewnieniem interoperacyjnej infrastruktury nawigacyjnej wspomagajacej procedury nawigacji
w oparciu o charakterystyki systeméw stosowane w fazie przelotu i w rejonie kontrolowanym lotniska, uwzgled-
niajac potencjalng racjonalizacje naziemnej infrastruktury nawigacyjnej (np. VOR). W ramach prowadzonej przez
Strony koordynacji interoperacyjnosci infrastruktury nawigacyjnej:

1. opiera si¢ rozwigzania na konstelacji globalnego systemu nawigacji satelitarnej;
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2. pracuje si¢ nad wspdlnymi rozwigzaniami dotyczacymi podej$¢ precyzyjnych i podejs¢ nieprecyzyjnych
z wykorzystaniem systemOw wspomagajacych opartych na urzadzeniach naziemnych lub na wyposazeniu
satelitarnym; oraz

3. uwzglednia si¢ koordynacje podejs¢ do rozwoju awioniki opartej na odbiornikach wielotrybowych.
C. Nadzor

1. Strony pracuja nad zapewnieniem spdjnosci swoich odpowiednich planéw rozwoju automatycznego zaleznego
dozorowania — rozglaszania (,ADS-B”), jednoczes$nie wspierajac realizacje potrzeb zaréwno w zakresie

zastosowan nadzoru naziemnego, jak i pokladowych systeméw wspomagania separacji (,ASAS”) poprzez rozwdj
zdolnosci ,ADS-B Out/In”.

2. Strony moga rozwazy¢ opcje dotyczace (i) przedtuzenia okresu uzytkowania wspomagajgcego systemu 1090
ADS-B; oraz (i) ustanowienia nowego systemu dla ADS-B.

D. Interoperacyjno$¢ wyposazenia pokladowego

1. Strony pracujg nad zapewnieniem harmonizacji prowadzonych w ramach programéw SESAR i NextGen dzialan
dotyczgcych harmonograméw w zakresie awioniki, w celu ustanowienia sp6jnych norm awioniki zaspokajajacych
potrzeby zaréwno SESAR, jak i NextGen.

2. Strony koordynuja ustanowienie funkcjonalnej architektury, ktéra wspiera zaréwno elementy koncepcyjne SESAR,
jak i NextGen (np. operacje czterowymiarowe, pokladowy system zapobiegania kolizjom (,ACAS”) i funkcje
ASAS), jak réwniez czynniki umozliwiajace ich dzialanie (np. CNS), i ktérej wprowadzenie w wielu fizycznych
typach statkéw powietrznych (uzytkowanych np. przez migdzynarodowe linie lotnicze, w polaczeniach
regionalnych, w lotnictwie ogdlnym i wojskowym) moze by¢ uwzglednione z uwagi na przyszle aspekty zaréwno
przydatnosci, jak i pdzniejszej modernizacji.

E. Widmo

Strony:
1. koordynuja rozwdj systeméw CNS efektywnych pod wzgledem wykorzystania widma; oraz

2. wspdlpracujg w celu zabezpieczenia widma radiowych czestotliwosci lotniczych przed szkodliwymi zaktceniami,
jak réwniez w celu zapewnienia dostgpnosci widma niezbednego do dzialania obecnych i przyszlych systeméw
CNS.

Artykut 11T
Zarzadzanie i wprowadzanie w Zycie

A.  Pracami prowadzonymi na podstawie niniejszego uzupelnienia zarzadza si¢ zgodnie z warunkami okre§lonymi
w art. V dodatku 1. Bardziej szczegélowe zasady administrowania dzialaniami w zakresie interoperacyjnosci CNS
i wyposazenia pokladowego Strony okreslajg we wspdlnym dokumencie administracyjnym zatwierdzonym przez
komitet koordynacyjny ustanowiony na mocy dodatku 1. W dokumencie tym opisuje si¢ Srodki, role, obowigzki
i uczestnikéw w odniesieniu do kazdego przedsiewziecia, jak réwniez procedury robocze dotyczace dziatan w zakresie
interoperacyjnosci CNS i wyposazenia poktadowego.

B.  Prace, ktére maja by¢ wykonane na podstawie niniejszego uzupelnienia, dzieli si¢ dalej na pojedyncze dzialania
w zakresie interoperacyjnodci CNS i wyposazenia pokladowego lub grupy takich powigzanych dziatafi. W dokumencie
roboczym zatwierdzonym przez komitet koordynacyjny ustanowiony na mocy dodatku 1 precyzuje si¢ zakres prac
w ramach kazdego pojedynczego dzialania w zakresie interoperacyjnosci CNS i wyposazenia pokladowego lub
w ramach grupy takich dzialan, okresla si¢ podmioty wyznaczone do kontaktéw ws. programu technicznego dla obu
Stron oraz opisuje si¢ relacje kazdego dzialania z pozostalymi dzialaniami.

Artykut IV
Finansowanie

Kazda ze Stron pokrywa koszty prac prowadzonych przez nig na podstawie niniejszego uzupelnienia.
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Artykut V
Prawa wlasnosci intelektualnej

Zastosowanie majg warunki okreslone w art. VIII (prawa wlasnosci intelektualnej) Porozumienia. Jezeli jednak jedna
ze Stron potrzebuje uzyskaé dostep do wiasnosci intelektualnej bedacej w posiadaniu drugiej Strony, aby korzystaé
z whasnosci intelektualnej wspélnie wypracowanej przez Strony na podstawie niniejszego uzupelnienia, wiasciciel
udziela takiego dostepu na warunkach wyszczeg6lnionych w art. VIII lit. B Porozumienia, o ile Strony nie uzgodnily,
na zasadzie wyjatku, bardziej rygorystycznych warunkéw dotyczacych takich praw dostepu.

Artykut VI
Punkty kontaktowe
Strony informuja si¢ wzajemnie o swoich odpowiednich punktach kontaktowych do spraw koordynacji technicznej

dzialafi w zakresie interoperacyjnosci CNS i wyposazenia pokladowego i do spraw zarzadzania takimi dzialaniami, kt6re
maja by¢ prowadzone na podstawie niniejszego uzupelnienia.
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Uzupelnienie 5 do dodatku 1 do zatgcznika 1
do Porozumienia o Wspétpracy NAT-I-9406A migdzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejskg

Wspdlpraca SESAR-NextGen w zakresie projektéw wspélpracy na rzecz globalnej interoperacyjnosci

Artykut
Cel

A. Niniejsze uzupelnienie 5 do dodatku 1 do zalacznika 1 (,dodatek 17) do Porozumienia o wspdlpracy
NAT-I-9406A (,Porozumienie”) miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki (,Stany Zjednoczone”) a Unig Europejska
(,UE") okresla warunki wspotpracy programéw SESAR i NextGen w zakresie projektow wspdlpracy na rzecz globalnej
interoperacyjnosci.

B.  Niniejsze uzupelnienie:
1. zawiera opis prac, ktére majg zosta¢ wykonane; oraz

2. okresla wszelkie odstgpstwa od postanowien dotyczacych praw wlasnosci intelektualnej okreslonych w art. VIII
Porozumienia.

Artykut 1T
Zakres prac

Stany Zjednoczone i UE (,Strony”) uzgadniaja, Ze beda w stosownych przypadkach koordynowal szereg projektow
wspolpracy, a w szczegblnosci — miedzy innymi — projektéw dotyczgcych dzialan okreslonych w ponizszych punktach.
Federalna Administracja Lotnictwa Cywilnego (,FAA”) wprowadza w Zycie niniejsze uzupelnienie w imieniu Stanéw
Zjednoczonych. Komisja Europejska wprowadza w zycie niniejsze uzupelnienie w imieniu UE i moze w tym celu
wyznaczy¢ Wspélne Przedsiewziecie SESAR do realizacji dzialan objetych wspélpraca w ramach niniejszego
uzupelnienia.

A.  Strony uzgadniajg, Ze celem projektéw wspélpracy realizowanych na podstawie niniejszego uzupelnienia jest
usprawnienie realizacji lotéw transatlantyckich, z polozeniem nacisku na wprowadzenie technologii i procedur dla
uzytkownikéw z sektora lotnictwa. Wspdlpraca ta pozwoli réwniez na gromadzenie danych umozliwiajacych
normalizacj¢ metod analizy i pomiaru.

B. Strony prowadza wspdlprace dotyczaca atlantyckiej inicjatywy w dziedzinie interoperacyjnosci na rzecz
ograniczenia emisji (umowy AIRE), aby przyspieszy¢ wprowadzanie przyjaznych dla Srodowiska rozwiazan w dziedzinie
zarzadzania ruchem lotniczym. Zakres wspdlpracy moze migdzy innymi obejmowaé wymiang informacji dotyczacych
najlepszych praktyk, wspélne planowanie programéw oraz — w miar¢ mozliwosci — realizacje wspdlnych lub skoordyno-
wanych projektéw w zakresie zatwierdzania przedoperacyjnego.

Artykut IIT
Zarzadzanie i wprowadzanie w Zycie

A.  Pracami prowadzonymi na podstawie niniejszego uzupelnienia zarzadza si¢ zgodnie z warunkami okre§lonymi
w art. V dodatku 1. Bardziej szczegblowe zasady administrowania projektami wspélpracy Strony okreslajg we wspdlnym
dokumencie administracyjnym zatwierdzanym przez komitet koordynacyjny ustanowiony na mocy dodatku 1.
W dokumencie tym opisuje si¢ $rodki, role, obowigzki i uczestnikéw w odniesieniu do kazdego przedsiewziecia, jak
réwniez procedury robocze dotyczace projektéw wspolpracy.

B.  Prace, ktére majg by¢ wykonane na podstawie niniejszego uzupelnienia, dzieli si¢ dalej na pojedyncze projekty
wspolpracy lub grupy powiazanych projektéw wspdlpracy. W dokumencie roboczym zatwierdzonym przez komitet
koordynacyjny ustanowiony na mocy dodatku 1 precyzuje si¢ zakres prac w ramach kazdego pojedynczego projektu
wspolpracy lub w ramach grupy takich projektéw, okresla si¢ podmioty wyznaczone do kontaktéw ws. programu
technicznego dla obu Stron oraz opisuje si¢ relacje kazdego dzialania z pozostalymi dziataniami.

Artykut IV

Finansowanie

Kazda ze Stron pokrywa koszty prac prowadzonych przez nig na podstawie niniejszego uzupelnienia.
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Artykut V
Prawa wlasnosci intelektualnej

Zastosowanie majg warunki okreslone w art. VIII (prawa wlasnosci intelektualnej) Porozumienia. Jezeli jednak jedna
ze Stron potrzebuje uzyskaé dostep do wiasnosci intelektualnej bedacej w posiadaniu drugiej Strony, aby korzystaé
z whasnosci intelektualnej wspélnie wypracowanej przez Strony na podstawie niniejszego uzupelnienia, wiasciciel
udziela takiego dostepu na warunkach wyszczeg6lnionych w art. VIII lit. B Porozumienia, o ile Strony nie uzgodnily,
na zasadzie wyjatku, bardziej rygorystycznych warunkéw dotyczacych takich praw dostepu.

Artykut VI
Punkty kontaktowe
Strony informujg si¢ wzajemnie o swoich odpowiednich punktach kontaktowych do spraw koordynacji technicznej

projektéw wspdlpracy i zarzadzania projektami wspolpracy, ktére majg by¢ prowadzone na podstawie niniejszego
uzupelnienia.
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Dodatek 2 do zalgcznika 1
do Porozumienia o wspolpracy NAT-I-9406A migdzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejskq

Wspdlpraca w zakresie pomiaru efektywnoséi zarzgdzania ruchem lotniczym

Artykut
Cel

Celem niniejszego dodatku jest wprowadzenie w Zycie zalacznika 1 do Porozumienia o wspélpracy NAT-I-9406A
miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejska (zwanego dalej ,Porozumieniem”) poprzez okreslenie
warunkéw wspolpracy majgcej na celu opracowanie poréwnywalnych miernikéw efektywnosci operacyjnej, w tym
miernikéw dotyczacych efektywnosci operacyjnej i optacalnosci w ujeciu ,od drzwi do drzwi” (gate-to-gate), jak réwniez
wplywu systemu zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) na efektywno$¢ paliwowa. Poréwnywalne mierniki i metody sa
kluczowym elementem warunkujacym porozumienie i wspolprace w branzy. Prace te stanowia kontynuacj¢ sprawozdan
dotyczacych poréwnania efektywnosci operacyjnej zwigzanej z ATM w USA i w Europie, sporzadzanych przez Federalng
Administracje Lotnictwa Cywilnego (FAA) i Europejska Organizacje ds. Bezpieczefistwa Zeglugi Powietrznej
(EUROCONTROL) i po raz pierwszy opublikowanych w 2009 r.

Artykut 11
Zasady

Dzialania objete wspélpracg na podstawie niniejszego dodatku prowadzone s3 na zasadzie wzajemnosci zgodnie
z zasadami okre$lonymi w art. I lit. C Porozumienia.

Komitet ds. weryfikacji analizy efektywnosci (PARC) ustanowiony na mocy art. IV niniejszego dodatku monitoruje
wprowadzanie w zycie niniejszego dodatku. PARC moze na podstawie art. IV niniejszego dodatku sklada¢ wnioski
dotyczace uzupelnien odnoszgcych si¢ do wskazanych dziedzin.

Artykut 1T
Zakres prac

A.  Prace sg realizowane w takim zakresie, aby stanowily wklad w powstanie wspdlnych ram pomiaru efektywnosci
w odniesieniu do ATM. Prace mogg miedzy innymi obejmowal dzialania okreslone w lit. A ppkt 1 i 2 niniejszego
artykulu:

1. opracowanie wspolnych definicji i danych w celu ulatwienia pouczajacej wymiany informacji dotyczacych wyzwan
i sukces6w w zakresie prowadzonych przez kazda ze Stron pomiaréw efektywnosci ATM;

2. ustanowienie znormalizowanej metodyki oceny efektywnosci operacyjnej na rzecz wsparcia we wspdlnych obszarach
szczegblnego zainteresowania. Obecne ramy pomiaru efektywnosci stosowane w Unii Europejskiej i Stanach Zjedno-
czonych stanowig wklad w te prace rozwojowe.

B. W razie koniecznosci Strony przygotowuja na zasadzie wzajemnosci, indywidualnie albo wspélnie na potrzeby
wymiany miedzy soba, analizy i sprawozdania ukierunkowane na wspdlng metodyke uzyskiwania poréwnywalnych
wynikéw zgodnie z nastepujacymi wytycznymi:

1. wyniki opieraja si¢ na wspélnym sprawozdaniu FAA-Eurocontrol z 2009 r. dotyczacym poréwnania efektywnosci
operacyjnej ATM;

2. analizy zawierajg szczegbtowe dane dotyczace opdznien i oszczednodci paliwowych w rozbiciu na poszczeg6lne fazy
lotu (post6j przy rekawie prowadzacym od bramek, kotowanie, odlot, przelot i schodzenie do ladowania);

3. wyniki obejmujg efektywno$¢ na poziomie obiektéw sieci transportu lotniczego w zakresie uznanym za stosowny
przez obie Strony, zgodnie z biezacymi sprawozdaniami FAA-Eurocontrol;

4. w trakcie procesu konczenia analiz Strony dzielg si¢ danymi i szczegétowymi metodami, aby zapewni¢ spéjnosé
metod; oraz

5. w analizach okresla si¢ w stosownych przypadkach czynniki powodujace réznice w efektywnosci, w tym warunki
pogodowe, praktyki w zakresie planowania rozktadu lotéw oraz technologie i procedury ATM.
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C.  Strony uzgadniaja, ze przyszle obszary wspélpracy moga obejmowal zestawienia kosztéw stuzb zeglugi
powietrznej i powigzane wskazniki oplacalnosci.

D.  Strony oczekuja, ze sporzadzanie wspdlnych analiz lub przygotowywanie okresowych sprawozdan dotyczacych
osiggnietej efektywnosci stanowi¢ bedzie ciagly proces. O ile Strony wspélnie nie postanowia inaczej, Strony zgadzaja
si¢ na podanie do wiadomosci publicznej wynikéw wspomnianych prac w zakresie zgodnym z obowigzujgcym prawem.

Artykut IV
Zarzadzanie

W zaleznoSci od dostgpnosci finansowania Strony okreSlaja projekty i dzialania oraz zarzadzajg nimi, a takze
zapewniajg, aby prace w toku pozostawaly zorientowane na wynik, pragmatyczne i terminowe, tworzac efekt synergii,
a jednocze$nie nie prowadzac do powielania dzialan. W tym celu ustanawia si¢ komitet ds. weryfikacji analizy
efektywnosci (PARC):

A. ktéremu wspélprzewodniczg przedstawiciele FAA i Komisji Europejskiej — po jednym przedstawicielu kazdej
ze Stron — lub wyznaczone przez nich osoby;

B. w sklad ktérego wchodzi taka sama liczba cztonkéw wyznaczonych przez FAA i Komisj¢ Europejska;
C. ktory zbiera si¢ co najmniej raz w roku w celu:

1. nadzorowania dzialan okreslonych w art. Il niniejszego dodatku;

2. przeprowadzenia oceny uzyskanych wynikéw;

3. opracowania wnioskéw dotyczacych nowych projektéw lub wspdlnych dzialan, ktére to projekty lub dzialania
maja przybraé forme uzupeliei do niniejszego dodatku lub zmian w uzupelnieniach, ktére to wnioski PARC
przedklada do przyjecia komitetowi wykonawczemu ustanowionemu na podstawie art. [V zalgcznika 1 do Porozu-
mienia;

4. w razie potrzeby, przeprowadzenia konsultacji w sprawie mechanizméw udzialu branzy lub skierowania zapytan
dotyczacych dzialan w ramach niniejszego dodatku do komitetu wykonawczego ustanowionego na podstawie
art. IV zalgcznika 1 do Porozumienia; oraz

5. zatwierdzenia okresowych analiz i sprawozdan opisanych w art. III niniejszego dodatku przed ich publikacja lub
rozpowszechnieniem;

D. ktéry przyjmuje swéj regulamin wewnetrzny. Wszystkie decyzje podejmuje si¢ na zasadzie konsensusu osiggnietego
przez wspolprzewodniczacych. Decyzje te sporzadzane sg na piSmie i podpisywane przez wspdlprzewodniczacych
lub przez wyznaczone przez nich osoby;

E. ktéry sklada sprawozdania komitetowi wykonawczemu;

E. ktéry w stosownych przypadkach ustanawia grupy robocze, ktérych zadaniem jest zajmowanie si¢ poszczegdlnymi
projektami lub dzialaniami realizowanymi w ramach niniejszego dodatku. W sklad kazdej grupy roboczej wchodzi
odpowiednia i ograniczona liczba uczestnikéw reprezentujgcych Strony. Grupy robocze spotykaja si¢ w miarg
potrzeb, realizujg instrukcje wydane przez PARC i regularnie przekazujag mu sprawozdania.

Artykut V
Immunitet i odpowiedzialno$é
Kwestie immunitetu i odpowiedzialno$ci zwigzane z dzialaniami w ramach niniejszego dodatku Strony moga w razie
potrzeby okresli¢ w stosownym uzupelnieniu.
Artykut VI
Wprowadzanie w Zzycie

A.  Calo$¢ prac przewidzianych w ramach niniejszego dodatku opisuje si¢ w razie potrzeby w uzupelnieniach, ktore
po ich wejsciu w Zycie stanowig czg$¢ niniejszego dodatku.

B.  Kazde uzupehienie zawiera opis prac do wykonania, w tym: miejsce i planowany czas trwania prac; wskazanie
pracownikéw i pozostatych zasobéw niezbednych do realizacji prac; szacunkowe koszty oraz wszelkie pozostale istotne
informacje dotyczace prac.
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Artykut VII

Postanowienia finansowe

O ile uzupelienie do niniejszego dodatku nie stanowi inaczej, kazda ze Stron ponosi koszty prowadzonych przez nia
dzialan.

Jednostkami odpowiedzialnymi za koordynacje niniejszego dodatku i zarzadzanie nim sg:

A.

Artyku} VI

Punkty kontaktowe

w imieniu Stanéw Zjednoczonych Ameryki:

Federal Aviation Administration

Office of International Affairs

Africa, Europe & Middle East Office, AEU-10
Wilbur Wright Bldg., 6th Floor, East

600 Independence Avenue, S.W.
Washington, D.C. 20591 — USA

Telefon: + 1 202-267-1000

Faks: + 1 202-267-7198

w imieniu Unii Europejskiej:

Directorate for Aviation and International Transport Affairs
Directorate-General for Mobility and Transport

European Commission

Rue de Mot, 24

1040 Bruxelles/Brussel — Belgia
Telefon: + 32 2 296 84 30

Artykut IX

Wypowiedzenie

Wypowiedzenie niniejszego dodatku jest réwnoznaczne z wypowiedzeniem wszystkich uzupelnien przyjetych przez
Strony na podstawie niniejszego dodatku.
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Dodatek 3 do zalgcznika 1
do Porozumienia o wspolpracy NAT-I-9406A migdzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejskq

Wspdlpraca SESAR-NextGen na rzecz dziatari w zakresie wprowadzania i na rzecz globalnej interoperacyjnosci

Artykut
Cel

Celem niniejszego dodatku jest wprowadzenie w Zycie zalacznika 1 do Porozumienia o wspdlpracy NAT-I-9406A
miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejska (zwanego dalej ,Porozumieniem”) poprzez okreslenie
warunkéw, na jakich Strony nawigzujg wspdlprace w celu zapewnienia globalnej interoperacyjnosci w programach
i projektach wprowadzania realizowanych w ramach ich programéw modernizacji zarzadzania ruchem lotniczym
(ATM), odpowiednio — NextGen i SESAR, z uwzglednieniem intereséw cywilnych i wojskowych uzytkownikéw
przestrzeni powietrzne;j.

Artykut 11
Zasady

Dzialania objete wspdlpraca na podstawie niniejszego dodatku prowadzone s3 na zasadzie wzajemnosci zgodnie
z zasadami okre$lonymi w art. I lit. C Porozumienia. Komitet koordynacyjny ds. wprowadzania (DCOM) ustanowiony
na mocy art. IV niniejszego dodatku monitoruje wprowadzanie w Zycie niniejszego dodatku i okresla dziedziny umozli-
wiajace udzial w pracach podmiotéw doradczych, w inicjatywach oraz programach i projektach w zakresie
wprowadzania kazdej ze Stron. DCOM moze na podstawie art. IV niniejszego dodatku skladaé wnioski dotyczace
uzupelnien odnoszacych si¢ do wskazanych dziedzin.

Artykut 1T
Zakres prac

A.  Prace sg realizowane w takim zakresie, aby stanowily wklad w propagowanie globalnej interoperacyjnosci
w odniesieniu do prowadzonych przez Strony dzialan w zakresie wprowadzania ATM. Prace mogg obejmowaé miedzy
innymi dzialania okreslone w lit. A ppkt 1-3 niniejszego artykulu.

1. Ogdlne obszary wspolpracy:

a) wymiana informagji i pogladéw w dziedzinie globalnej harmonizacji norm i procedur wymaganych do wprowa-
dzenia (wdrozenia) ATM;

b) wymiana informacji dotyczacych planéw wdrazania NextGen i SESAR w celu okreslenia priorytetéw i synergii
w zakresie wdrazania;

¢) harmonizacja procedur operacyjnych, szkolenia operacyjnego i wymogéw technicznych;

d) harmonizacja wdrazania norm;

e) synchronizacja dzialaii wdrazajacych majacych znaczenie dla interoperacyjnosci, o ile jest to wykonalne;
f) okreslenie ewentualnych luk i potrzeb w zakresie norm branzowych;

g) okreSlenie ewentualnych luk, rodzajéw ryzyka, probleméw i mozliwosci w zwigzku z interoperacyjnoscia
i globalng harmonizacjg oraz wymiana informacji dotyczacych ewentualnych zalecanych dziatan zapobiegajacych;

h) okreslenie ewentualnych luk, probleméw, priorytetéw i mozliwosci w odniesieniu do terminowej realizacji
programu oraz wymiana potencjalnych strategii zapobiegajacych;

i) monitorowanie ryzyka, probleméw i mozliwosci, a nastgpnie dokonywana miedzy Stronami wymiana ustalen
wynikajacych z odpowiednich dziatafy;

j) okreSlenie tego, co stanowi sukces w zakresie modernizacji i harmonizacji ATM, a nastgpnie monitorowanie
stanu dziatan majgcych zapewnié ten sukces;
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k) wymiana najlepszych praktyk i wyciagnietych wnioskéw — w odniesieniu zaréwno do operacji, jak i zarzadzania
projektami — w trakcie dzialan wdrazajacych;

1) analizy biznesowe i decyzje inwestycyjne;

m) wymiana informacji na temat kwestii przekrojowych w odpowiednich sprawach dotyczacych wprowadzania,
w tym miedzy innymi kwestii wdrozeniowych w ramach Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
(ICAO). Koordynacja wysitkow technicznych wspomagajacych dzialalno$¢ w zakresie udostepniania i wdrazania
na poziomie globalnym i na poziomie ICAO w dziedzinie ATM; oraz

n) ocena pelnego cyklu zycia i opracowywanie strategii pelnego cyklu zycia z perspektywy wprowadzania.
2. Priorytetowe obszary wspdlpracy programowe;:

a) laczno$¢, nawigacja i nadzor (CNS), w tym przesyt danych (USA) [ ustugi facza danych (UE);

b) zarzadzanie informacjami, w tym interoperacyjno$¢ zarzadzania informacjami obejmujacego caly system
transportu lotniczego (SWIM) (USA) | (UE), ktéra obejmuje:

— zarzadzanie SWIM,
— uzywanie norm SWIM,
— wykorzystanie ustug SWIM;

¢) zarzadzanie przylotami, w tym zarzadzanie przeplywem w zalezno$ci od czasu (TBFM — USA) | zarzadzanie
przylotami (AMAN — UE);

d) ocena efektywnosci programéw; oraz mechanizmy zachet wspomagajace wdrazanie.

Dla kazdego z priorytetowych obszar6w programowych okresla si¢ i zglasza rodzaje ryzyka, problemy i mozliwosci
w zakresie harmonizacji oraz, o ile jest to wykonalne, opracowuje si¢ propozycje dzialania w tych kwestiach. DCOM
moze okresli¢ nowe obszary przyszlej wspotpracy na podstawie art. IV niniejszego dodatku.

3. Projekty realizowane w ramach wsp6lpracy:

Projekty realizowane w ramach wspélpracy obejmuja obszary uwazane za niezbedne do celéw ograniczenia zagrozen
dla wdrazania zwigzanych z interoperacyjnoscig i harmonizacjg. Projekty realizowane w ramach wspdlpracy moga
obejmowal projekty ad hoc, w stosunku do ktérych Strony postanowily, Ze konieczna jest ukierunkowana
koordynacja lub synchronizacja.

B. W razie koniecznosci Strony wymieniaja lub przygotowujg na zasadzie wzajemnosci, indywidualnie albo wspdlnie
na potrzeby wymiany miedzy soba, analizy i sprawozdania opisujace ich programy, projekty i dzialania w zakresie
wprowadzania zwigzane z technicznymi i operacyjnymi aspektami ATM.

Artykut IV
Zarzgdzanie

W zaleznoSci od dostgpnosci finansowania Strony okreslaja projekty i dzialania oraz zarzadzajg nimi, a takze
zapewniajg, aby prace w toku pozostawaly zorientowane na wynik, pragmatyczne i terminowe, tworzac efekt synergii,
a jednocze$nie nie prowadzgc do powielania dzialan. W tym celu ustanawia si¢ komitet ds. koordynacji wprowadzania
(DCOM):

A. ktéremu wspOlprzewodnicza przedstawiciele Federalnej Administracji Lotnictwa Cywilnego (FAA) i Komisji
Europejskiej — po jednym przedstawicielu kazdej ze Stron — lub wyznaczone przez nich osoby;

B. w sklad ktérego wchodzi odpowiednia liczba cztonkéw wyznaczonych przez FAA i Komisj¢ Europejska;
C. ktory zbiera si¢ co najmniej dwa razy w roku w celu:

1. nadzorowania dzialan okreslonych w art. Il niniejszego dodatku;

2. przeprowadzenia oceny uzyskanych wynikéw;

3. zaproponowania, w razie potrzeby, rozpoczecia nowych projektow i dzialafy;

4

. opracowania wnioskow dotyczacych uzupelnien lub zmian w uzupehieniach do niniejszego dodatku, ktére to
wnioski DCOM przedklada do przyjecia komitetowi wykonawczemu ustanowionemu na podstawie art. IV
zalacznika 1 do Porozumienia; oraz

5. monitorowania i zapewnienia skutecznego wprowadzenia w Zycie niniejszego dodatku oraz, w razie potrzeby,
przeprowadzenia konsultacji w sprawie mechanizméw udziatlu branzy lub skierowania zapytan do komitetu
wykonawczego;
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D. ktéry przyjmuje swéj regulamin wewnetrzny. Wszystkie decyzje podejmuje si¢ na zasadzie konsensusu osiggnietego
przez wspélprzewodniczacych. Decyzje te sporzadzane sa na piSmie i podpisywane przez wspdlprzewodniczacych
lub przez wyznaczone przez nich osoby;

E. ktéry sklada sprawozdania komitetowi wykonawczemu;

F. ktéry w stosownych przypadkach ustanawia grupy robocze, ktérych zadaniem jest zajmowanie si¢ poszczegdlnymi
projektami lub dzialaniami realizowanymi w ramach niniejszego dodatku. W sklad kazdej grupy roboczej wchodzi
odpowiednia i ograniczona liczba uczestnikéw reprezentujgcych Strony. Grupy robocze spotykaja si¢ w miare
potrzeb, realizujg instrukcje wydane przez DCOM i regularnie przekazuja mu sprawozdania.

Artykut V
Immunitet i odpowiedzialnos¢

Kwestie immunitetu i odpowiedzialno$ci zwigzane z dzialaniami w ramach niniejszego dodatku Strony moga w razie
potrzeby okresli¢ w stosownym uzupelnieniu.

Artykut VI
Wprowadzanie w Zycie

A.  Calo$¢ prac przewidzianych w ramach niniejszego dodatku opisuje si¢ w uzupelnieniach, ktére po ich wejsciu
w zycie stanowig cze$¢ niniejszego dodatku.

B.  Kazde uzupelnienie zawiera opis prac do wykonania przez Strony lub grupy robocze wyznaczone przez nie
do przeprowadzenia prac, w tym: miejsce i planowany czas trwania prac; wskazanie pracownikéw i pozostalych
zasobow niezbednych do realizacji prac; szacunkowe koszty oraz wszelkie pozostale istotne informacje dotyczace prac.

Artykut VII
Postanowienia finansowe

O ile uzupelnienie do niniejszego dodatku nie stanowi inaczej, kazda ze Stron ponosi koszty prowadzonych przez nia
dzialan.

Artykut VIII
Punkty kontaktowe

A.  Jednostkami odpowiedzialnymi za koordynacje¢ niniejszego dodatku i zarzadzanie nim sa:
1. w imieniu Standéw Zjednoczonych Ameryki:

Federal Aviation Administration

Office of International Affairs

Africa, Europe & Middle East Office, AEU
Wilbur Wright Bldg., 6th Floor, East

600 Independence Avenue, S.W.
Washington, D.C. 20591 — USA

Telefon: +1 202-267-1000

Faks: +1 202-267-7198

2. w imieniu Unii Europejskiej:

European Commission

Directorate-General for Mobility and Transport
Directorate for Aviation

Single European Sky Unit

Rue de Mot, 24

1040 Bruxelles/Brussel — Belgia

Telefon: + 32 2 296 84 30

B.  Podmioty wyznaczone do kontaktéw ws. programu technicznego w zakresie szczegétowych dzialan ustala si¢
zgodnie z uzupelnieniami do niniejszego dodatku.
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Artykut IX
Wypowiedzenie

Wypowiedzenie niniejszego dodatku jest réwnoznaczne z wypowiedzeniem wszystkich uzupelnien przyjetych przez
Strony na podstawie niniejszego dodatku.
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DECYZJA RADY (UE) 2018/539
z dnia 20 marca 2018 r.

w sprawie zawarcia Umowy dwustronnej pomiedzy Unig Europejska a Stanami Zjednoczonymi
Ameryki w sprawie $rodk6w ostrozno$ciowych odnoszacych sie do ubezpieczeni i reasekuracji

RADA UNII EUROPE]JSKIEJ,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnodci jego art. 114 w zwigzku z jego art. 218
ust. 6,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,
uwzgledniajgc zgode Parlamentu Europejskiego (),
a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Zgodnie z decyzja Rady (UE) 2017/1792 (*) Umowa dwustronna pomiedzy Unig Europejska a Stanami Zjedno-
czonymi Ameryki w sprawie $rodkéw ostroznosciowych odnoszacych si¢ do ubezpieczen i reasekuracji (zwana
dalej ,Umowa”) zostala podpisana dnia 22 wrzesnia 2017 r., z zastrzezeniem jej zawarcia w pozniejszym
terminie.

(2)  Zawarcie Umowy doprowadzi do zwigkszenia pewnosci regulacyjnej przy stosowaniu ram regulacyjnych
ubezpieczen i reasekuracji dla zakladéw ubezpieczen i zakladow reasekuracji prowadzacych dzialalno$¢ w Unii
i Stanach Zjednoczonych Ameryki, a takze poprawi ochrong ubezpieczajacych i innych konsumentéw poprzez
wspolprace miedzy organami nadzoru w zakresie wymiany informacji.

(3)  Umowge nalezy zatwierdzic,
PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Umowa dwustronna pomig¢dzy Unig Europejska a Stanami Zjednoczonymi Ameryki w sprawie $rodkéw ostroznos-
ciowych odnoszacych si¢ do ubezpieczefi i reasekuracji zostaje niniejszym zatwierdzona w imieniu Unii ().

Artykut 2

Przewodniczacy Rady dokonuje w imieniu Unii powiadomienia przewidzianego w art. 8 Umowy (%).

Artykut 3

Komisja reprezentuje Uni¢ we Wspdlnym Komitecie przewidzianym w art. 7 Umowy po wystuchaniu opinii Grupy
Roboczej Rady ds. Ustug Finansowych oraz informuje t¢ grupe roboczg w stosownych przypadkach, co najmniej raz do
roku, o postepach we wdrazaniu Umowy.

(") Zgoda z dnia 1 marca 2018 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzgdowym).

(*) Decyzja Rady (UE) 2017/1792 z dnia 29 maja 2017 r. w sprawie podpisania, w imieniu Unii, i tymczasowego stosowania Umowy
dwustronnej pomiedzy Unig Europejskg a Stanami Zjednoczonymi Ameryki w sprawie Srodkéw ostroznosciowych odnoszacych si¢ do
ubezpieczen i reasekuracji (Dz.U. L 258 2 6.10.2017, s. 1).

(®) Umowa zostata opublikowana w Dz.U. L 258 z 6.10.2017, s. 4 wraz z decyzja w sprawie jej podpisania i tymczasowego stosowania.

(*) Data wejScia w zycie Umowy zostanie opublikowana w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej przez Sekretariat Generalny Rady.
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Artykut 4

Stanowiska, ktore maja by¢ wyrazone w imieniu Unii, s przyjmowane zgodnie z Traktatami czyli przez Rad¢ zgodnie
z art. 16 ust. 1 Traktatu o Unii Europejskiej lub art. 218 ust. 9 Trakatatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;.

Artykut 5

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia.

Sporzadzono w Brukseli dnia 20 marca 2018 r.

W imieniu Rady
E. ZAHARIEVA
Przewodniczgcy
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ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2018/540
z dnia 23 listopada 2017 r.

zmieniajgce rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 347/2013 w odniesieniu do
unijnej listy projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 347/2013 z dnia 17 kwietnia 2013 r. w sprawie
wytycznych dotyczacych transeuropejskiej infrastruktury energetycznej, uchylajace decyzje nr 1364/2006/WE oraz
zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 713/2009, (WE) nr 714/2009 i (WE) nr 715/2009 ('), w szczegblnosci jego art. 3
ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzeniem (UE) nr 347/2013 ustanowiono ramy na potrzeby identyfikacji, planowania i realizacji
projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania (,PWZ”), ktére sg niezbedne dla wdrozenia
dziewigciu  strategicznych  geograficznych  priorytetowych  korytarzy infrastrukturalnych, — okreslonych
w dziedzinach energii elektrycznej, gazu i ropy naftowej, a takze trzech ogélnounijnych priorytetowych obszaréw
infrastruktury na rzecz inteligentnych sieci, autostrad elektroenergetycznych i sieci przesylu dwutlenku wegla.

(2)  Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 347/2013 Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych w celu
ustanowienia unijnej listy PWZ (,lista unijna”).

(3)  Projekty zaproponowane do umieszczenia na licie unijnej zostaly ocenione przez grupy regionalne i spelniaja
kryteria okreslone w art. 4 rozporzadzenia (UE) nr 347/2013.

(4)  Projekty regionalnych list PWZ zostaly uzgodnione przez grupy regionalne na spotkaniach poswigconych
kwestiom technicznym. Po uzyskaniu pozytywnej opinii Agencji ds. Wspdlpracy Organéw Regulacji Energetyki
(,ACER”) w dniu 10 pazdziernika 2017 r. w sprawie sp6jnego stosowania kryteriow oceny oraz analizy kosztéw
i korzysci we wszystkich regionach organy decyzyjne grup regionalnych przyjely listy regionalne w dniu
17 pazdziernika 2017 r. Zgodnie z art. 3 ust. 3 lit. a) rozporzadzenia (UE) nr 347/2013 przed przyjeciem list
regionalnych wszystkie proponowane projekty zostaly zatwierdzone przez panstwa czlonkowskie, do ktdrych
terytoriow odnoszg si¢ projekty.

(5) W kwestii projektéw zaproponowanych do umieszczenia na liScie unijnej przeprowadzono konsultacje z organi-
zacjami reprezentujacymi odpowiednie zainteresowane strony, w tym producentéw, operatoréw systeméw dystry-
bucyjnych, dostawcéw oraz organizacje konsument6éw i organizacje dzialajace na rzecz ochrony Srodowiska.

(6) PWZ powinny zosta¢ wymienione wedlug strategicznych priorytetéw transeuropejskiej infrastruktury energe-
tycznej w porzadku okreslonym w zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 347/2013. Lista unijna nie powinna
zawiera zadnego rankingu projektow.

(7)  PWZ powinny by¢ umieszczane na liScie jako samodzielne PWZ albo jako czesci klastra kilku PWZ, gdyz sg one
wspoélzalezne badz (potencjalnie) konkurujace.

(8)  Liste unijng ustanawia si¢ co dwa lata, a zatem lista unijna ustanowiona rozporzadzeniem delegowanym Komisji
(UE) 2016/89 () stracila waznos¢ i nalezy ja zastapi.

(9)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 347/2013,

(') Dz.U.L115225.4.2013,s. 39.

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2016/89 z dnia 18 listopada 2015 r. zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 347/2013 w odniesieniu do unijnej listy projektow bedacych przedmiotem wspélnego zainteresowania (Dz.U. L 19
227.1.2016,s.1).
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W zalgczniku VII do rozporzadzenia (UE) nr 347/2013 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 23 listopada 2017 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy



L 90/40 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 6.4.2018

ZALACZNIK
Zalacznik VII do rozporzadzenia (UE) nr 347/2013 otrzymuje brzmienie:

+wZALACZNIK VII

UNIJNA LISTA PRO]EKT()W BEDACYCH PRZEDMIOTEM WSPOLNEGO ZAINTERESOWANIA (»LISTA
UNIJNA«), O KTORE] MOWA W ART. 3 UST. 4

A. ZASADY STOSOWANE PRZY TWORZENIU LISTY UNIJNE]J
1. Klastry PWZ

Niektére PWZ sa elementem klastréw ze wzgledu na ich wspdlzalezny, potencjalnie konkurencyjny lub
konkurencyjny charakter. Ustanawia si¢ nastepujace rodzaje klastrow PWZ:

a) klaster wspolzaleznych PWZ okresla sie jako »klaster X, obejmujacy nastepujace PWZ:«. Tego rodzaju klaster
zostal stworzony w celu okreslenia PWZ, ktére sa niezbedne do usunigcia tego samego waskiego gardla
o charakterze transgranicznym i ktére zapewniaja synergi¢ w razie wspélnej realizacji. W takim przypadku nalezy
zrealizowal wszystkie PWZ, aby osiagna¢ ogdlnounijne korzysci;

b) klaster potencjalnie konkurencyjnych PWZ okresla si¢ jako »klaster X, obejmujacy co najmniej jeden sposrdd
nastepujacych PWZ:«. Tego rodzaju klaster odzwierciedla niepewno$¢ zwigzang z rozmiarami waskiego gardla
o transgranicznym charakterze. W takim przypadku nie zachodzi konieczno$¢ realizacji wszystkich projektéw
zawartych w klastrze. Do decyzji rynku pozostawia si¢ ustalenie, czy realizacja obejmie jeden, kilka czy wszystkie
PWZ, po spehieniu niezbednych wymogéw w zakresie planowania, wydawania pozwoleni i decyzji regulacyjnych.
W kolejnych cyklach wskazywania PWZ ocenia si¢ ponownie potrzebe realizacji projektéw, w tym w odniesieniu
do potrzeb w zakresie przepustowosci; oraz

¢) klaster konkurencyjnych PWZ okresla si¢ jako »klaster X, obejmujacy jeden z nastepujacych PWZ:«. Tego rodzaju
klaster dotyczy tego samego waskiego gardla. Jednakze rozmiar waskiego gardla jest okreSlony z wigksza
pewnoscig niz w przypadka klastra potencjalnie konkurencyjnych PWZ i w zwiazku z tym tylko jeden PWZ musi
zosta¢ zrealizowany. Do decyzji rynku pozostawia si¢ ustalenie PWZ, ktéry bedzie realizowany po spelnieniu
niezbednych wymogéw w zakresie planowania, wydawania pozwolen i decyzji regulacyjnych. O ile to konieczne,
w kolejnych cyklach wskazywania PWZ ocenia si¢ ponownie potrzebe realizacji projektow.

Wszystkie PWZ podlegaja jednakowym prawom i obowigzkom wynikajacym z rozporzadzenia (UE) nr 347/2013.

2. Postgpowanie wobec podstadji i ttoczni gazu

Podstacje i stacje back-to-back w przypadku energii elektrycznej oraz tlocznie gazu w przypadku gazu uznaje si¢ za
element PWZ, jezeli sg zlokalizowane geograficznie na liniach przesylowych. Podstacje, stacje back-to-back i tlocznie
gazu uznaje si¢ za samodzielne PWZ i wyraZnie wymienia w liScie unijnej, jezeli ich polozenie geograficzne nie
pokrywa si¢ z liniami przesylowymi. Podlegaja one prawom i obowiazkom okreslonym w rozporzadzeniu (UE)
nr 347/2013.

3. Projekty, ktorych nie uznaje si¢ juz za PWZ, i projekty, ktére staly si¢ czeécig innych PWZ

a) Kilku projektéw ujetych w listach unijnych ustanowionych rozporzadzeniem (UE) nr 1391/2013 i rozporza-
dzeniem (UE) 2016/89 nie uznaje si¢ juz za PWZ z co najmniej jednego z nastepujacych powodow:

— projekt zostal juz uruchomiony lub ma by¢ uruchomiony w najblizszej przyszlosci i dlatego nie bylby objety
przepisami rozporzadzenia (UE) nr 347/2013,

— na podstawie nowych danych projekt nie spelnia kryteriéw kwalifikowalnosci,
— projektodawca nie zglosit go ponownie w procesie selekcji do przedmiotowe;j listy unijnej, lub

— projekt zostal sklasyfikowany na nizszej pozycji niz inne propozycje PWZ w procesie selekcji.
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Projekty te (z wyjatkiem projektéw juz zrealizowanych) moga by¢ brane pod uwage do celéw umieszczenia na
kolejnej liscie unijnej, jezeli powody ich nieumieszczenia na obecnej liscie unijnej stang si¢ nieaktualne.

Takie projekty nie s3 projektami bedacymi przedmiotem wspdlnego zainteresowania, ale s3 wymienione dla
zachowania przejrzystosci i jasnosci pod swoimi pierwotnymi numerami w pkt C niniejszego zalgcznika jako
»Projekty, ktorych nie uznaje si¢ juz za PWZ«.

b) Ponadto niektére projekty wiaczone do list unijnych ustanowionych rozporzadzeniem (UE) nr 1391/2013
i rozporzadzeniem (UE) 2016/89 staly si¢ podczas procesu realizacji integralnymi czeSciami innych PWZ
(klastrow PWZ).

Takie projekty nie s3 juz samodzielnymi projektami bedgcymi przedmiotem wspdlnego zainteresowania, ale sa
wymienione dla zachowania przejrzystosci i jasnosci pod swoimi pierwotnymi numerami w zalgczniku VII pkt C
jako »Projekty, ktore staly si¢ integralng czescig innych PWZ.

4. Definicja "PWZ posiadajace podwojne oznaczenie jako autostrady elektroenergetyczne«

»PWZ posiadajgce podwéjne oznaczenie jako autostrady elektroenergetyczne« oznaczajg projekty bedace
przedmiotem wspdlnego zainteresowania, ktore sg przypisane do jednego z priorytetowych korytarzy energii
elektrycznej oraz do priorytetowego obszaru tematycznego »autostrady elektroenergetyczne.

B. UNIJNA LISTA PROJEKTOW BEDACYCH PRZEDMIOTEM WSPOLNEGO ZAINTERESOWANIA

1.  Priorytetowy korytarz »Péinocnomorska sie¢ przesylowa morskiej energii wiatrowej« (-NSOG«)

Nr

Definicja

1.1

Klaster Belgia-Zjednoczone Krélestwo [obecnie znany jako »NEMO«], obejmujgcy nastepujace PWZ:
1.1.1 Polgczenie migdzysystemowe miedzy Gezelle (BE) a okolicami Richborough (UK)
1.1.2 Linia wewnetrzna miedzy okolicami Richborough a Canterbury (UK)

1.3

Klaster Dania-Niemcy, obejmujacy nastepujace PWZ:
1.3.1 Polgczenie migdzysystemowe migdzy Endrup (DK) a Niebiill (DE)
1.3.2 Linia wewngtrzna migedzy Niebiill a Brunsbiittel (DE)

1.4

Klaster Dania-Niemcy, obejmujacy nast¢pujace PWZ:

1.4.1 Polgczenie miedzysystemowe miedzy Kasse (DK) a Audorfem (DE)
1.4.2 Linia wewnetrzna miedzy Audorfem a Hamburgiem/Nord (DE)
1.4.3 Linia wewngtrzna migdzy Hamburgiem/Nord a Dollern (DE)

1.6

Polgczenie migdzysystemowe Francja—Irlandia migdzy La Martyre (FR) a Great Island lub Knockraha (IE)
[projekt obecnie znany jako »Celtic Interconnectors]

1.7

Klaster Polaczenia migdzysystemowe Francja-Zjednoczone Krélestwo, obejmujacy co najmniej jeden
sposrdd nastepujacych PWZ:

1.7.1 Polgczenie miedzysystemowe miedzy Cotentin (FR) a okolicami Exeter (UK) [projekt obecnie znany
jako »FAB«]

1.7.2 Polgczenie miedzysystemowe miedzy Tourbe (FR) a Chilling (UK) [projekt obecnie znany jako
»[FA2¢]

1.7.3 Polgczenie migdzysystemowe miedzy Coquelles (FR) a Folkestone (UK) [projekt obecnie znany jako
»ElecLink«]

1.7.4 Polgczenie miedzysystemowe miedzy Le Havre (FR) a Lovedean (UK) [projekt obecnie znany jako
»AQUIND«]

1.7.5 Polgczenie migdzysystemowe miedzy okolicami Dunkierki (FR) a okolicami Kingsnorth (UK) [pro-
jekt obecnie znany jako »Gridlink«]

1.8

Klaster Niemcy—Norwegia [projekt obecnie znany jako »NordLink«]
1.8.1 Polgczenie migdzysystemowe migdzy Wilster (DE) a Tonstad (NO)

1.8.2 Wzmocnienie linii wewngtrznych w poludniowej Norwegii
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Nr Definicja

1.9 1.9.1 Polaczenie miedzysystemowe Irlandia~Zjednoczone Krélestwo migdzy Wexford (IE) a Pembroke
w Walii (UK) [projekt obecnie znany jako »Greenlink«]

1.10 Klaster Polaczenia migdzysystemowe Zjednoczone Krélestwo-Norwegia, obejmujgcy co najmniej jeden
sposréd nastepujacych PWZ:

1.10.1 Polaczenie migdzysystemowe miedzy Blythe (UK) a Kvilldal (NO) [projekt obecnie znany jako
»North Sea Link«]

1.10.2 Polaczenie migdzysystemowe miedzy Peterhead (UK) a Simadalen (NO) [projekt obecnie znany
jako »NorthConnect]

1.12 Klaster projektéw magazynowania energii elektrycznej w Zjednoczonym Krélestwie, obejmujacy co naj-
mniej jeden sposrdd nastepujacych PWZ:

1.12.1 Magazynowanie energii elektrycznej za pomocg sprezonego powietrza w Larne
1.12.2 Magazynowanie energii elektrycznej za pomoca sprezonego powietrza w Cheshire

1.12.3 Magazynowanie energii elektrycznej za pomoca sprezonego powietrza w Middlewich [projekt
obecnie znany jako »CARES(]

1.12.4 Magazynowanie energii elektrycznej za pomocg elektrowni szczytowo-pompowej w Cruachan II

1.12.5 Magazynowanie energii elektrycznej za pomoca elektrowni szczytowo-pompowej w Coire Glas

1.13 Polgczenie miedzysystemowe pomiedzy Islandig a Zjednoczonym Krélestwem [projekt obecnie znany
jako »lce Link«]

1.14 Polaczenie migdzysystemowe migdzy Revsing (DK) a Bicker Fen (UK) [projekt obecnie znany jako »Viking

Link«]
1.15 Polgczenie migdzysystemowe pomiedzy rejonem Antwerpii (BE) i okolicami Kemsley (UK)
1.16 Polgczenie migdzysystemowe pomiedzy Niderlandami a Zjednoczonym Krélestwem
1.17 Magazynowanie energii elektrycznej za pomocg sprezonego powietrza w Zuidwending (NL)
1.18 Obiekt do magazynowania energii elektrycznej za pomoca elektrowni szczytowo-pompowej u wybrzeza

Belgii [projekt obecnie znany jako »iLand«]

2. Priorytetowy korytarz »Elektroenergetyczne polgczenia miedzysystemowe péinoc-poludnie w Europie
Zachodniej« (»NSI West Electricity«)

Nr Definicja

2.2 2.2.1 Pierwsze polgczenie migdzysystemowe miedzy Lixhe (BE) a Oberzier (DE) [projekt obecnie znany
jako »ALEGrO«]

2.2.4 Drugie polgczenie migdzysystemowe migdzy Belgia a Niemcami

2.4 Polgczenie miedzysystemowe miedzy Codrongianos (IT), Lucciang (Korsyka, FR) i Suvereto (IT) [projekt
obecnie znany jako »SACOI 3¢]

2.5 2.5.1 Polaczenie miedzysystemowe miedzy Grande le (FR) a Piossasco (IT) [projekt obecnie znany jako
»Sabaudia—Piemont«]

2.7 Polaczenie miedzysystemowe miedzy Akwitanig (FR) i Krajem Baskéw (ES) [projekt obecnie znany jako
»Zatoka Biskajskac]

2.9 Linia wewnetrzna miedzy Osterath a Philippsburgiem (DE) w celu zwigkszenia przepustowosci na granicy
zachodniej [projekt obecnie znany jako »Ultranet«]

2.10 Linia wewngtrzna miedzy Brunsbiittel-Gropgartach a Wilster-Grafenrheinfeld (DE) w celu zwigkszenia
przepustowosci na granicy pétnocnej i poludniowej [projekt obecnie znany jako »Suedlink«]

2.13 Klaster Polgczenia migdzysystemowe Irlandia-Zjednoczone Krélestwo, obejmujacy nastepujace PWZ:
2.13.1 Polgczenie migdzysystemowe migdzy Woodland (IE) a Turleenan (UK)
2.13.2 Polgczenie migdzysystemowe migdzy Srananagh (IE) a Turleenan (UK)
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Nr Definicja

2.14 Polgczenie miedzysystemowe miedzy Thusis/Sils (CH) a Verderio Inferiore (IT) [projekt obecnie znany
jako »Greenconnector«]

2.15 2.15.1 Polgczenie migdzysystemowe miedzy Airolo (CH) a Baggio (IT)

2.16 Klaster linii wewne¢trznych, obejmujacy nastgpujace PWZ:

2.16.1 Linia wewnetrzna miedzy Pedralvg a Sobrado (PT), wcze$niej wyznaczona miedzy Pedralvg a Al-
fena (PT)

2.16.3 Linia wewnetrzna miedzy Vieira do Minho, Ribeira de Pena i Feirg (PT), wczesniej wyznaczona
miedzy Frades B, Ribeira de Pena i Feirg (PT)

2.17 Polgczenia miedzysystemowe Portugalia—Hiszpania miedzy Beariz—Fontefria (ES), Fontefria (ES)-Ponte de
Lima (PT) (wcze$niej Vila Fria/Viana do Castelo) oraz Ponte de Lima-Vila Nova de Famalicio (PT) (wczes-
niej Vila do Conde) (PT), w tym podstacje w Beariz (ES), Fontefria (ES) i Ponte de Lima (PT)

2.18 Zwigkszenie potencjalu magazynowania w elektrowni szczytowo-pompowej w Kaunertal, Tyrol (AT)

2.23 Linie wewnetrzne na pélnocnej granicy Belgii miedzy Zandvliet a Lillo-Liefkenshoek (BE) oraz miedzy
Liefkenshoek i Mercator, lacznie z podstacja w Lillo (BE) [projekt obecnie znany jako »BRABO II + IIl(]

2.24 | Wewngtrzna Belgijska Magistrala Zachodnia migdzy Hortg a Mercator (BE)

2.27 2.27.1 Polaczenie migdzysystemowe miedzy Aragonia (ES) a departamentem Pireneje Atlantyckie (FR)
2.27.2 Polaczenie migdzysystemowe migdzy Nawarrg (ES) a Landes (FR)

2.28 2.28.1 Magazynowanie energii elektrycznej za pomoca elektrowni szczytowo-pompowej Mont-Negre
(ES)

2.28.2 Magazynowanie energii elektrycznej za pomoca elektrowni szczytowo-pompowej Navaleo (ES)

2.28.3 Magazynowanie energii elektrycznej za pomocg elektrowni szczytowo-pompowej Girones & Rai-
mats (ES)

3. Priorytetowy korytarz »Elektroenergetyczne polaczenia migdzysystemowe Péinoc-Poludnie w Europie
Srodkowo-Wschodniej i Potudniowej« (»NSI East Electricity«)

Nr Definicja

3.1 Klaster Austria-Niemcy, obejmujacy nastepujace PWZ:
3.1.1 Polaczenie migdzysystemowe miedzy St. Peter (AT) a Isar (DE)
3.1.2 Linia wewngtrzna miedzy St. Peter a Tauern (AT)

3.1.4 Linia wewnetrzna miedzy Tyrolem Zachodnim a Zell-Ziller (AT)

3.2 3.2.2 Linia wewnetrzna miedzy Lienz a Obersielach (AT)

3.4 Polgczenie migdzysystemowe miedzy Wurmlach (AT) a Somplago (IT)

3.7 Klaster Bulgaria—Grecja miedzy Marica Wschodnig 1 a N. Santg oraz niezbedne wzmocnienia wewnetrzne
w Bulgarii, obejmujacy nastgpujace PWZ:

3.7.1 Polgczenie migdzysystemowe miedzy Marica Wschodnig 1 (BG) a N. Santg (EL)
3.7.2 Linia wewngtrzna migdzy Maricag Wschodnig 1 a Plowdiwem (BG)

3.7.3 Linia wewngtrzna miedzy Marica Wschodnig 1 a Maricag Wschodnig 3 (BG)
3.7.4 Linia wewnetrzna miedzy Marica Wschodnig 1 a Burgas (BG)
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Nr Definicja

3.8 Klaster Bulgaria-Rumunia — zwigkszenie przepustowosci, [projekt obecnie znany jako »Korytarz Morze
Czarne«], obejmujacy nastepujace PWZ:

3.8.1 Linia wewnetrzna miedzy Dobrudzg a Burgas (BG)
3.8.4 Linia wewngtrzna migdzy Cernavoda a Stalpu (RO)

3.8.5 Linia wewngtrzna miedzy Gutinas a Smardan (RO)

3.9 3.9.1 Potgczenie miedzysystemowe miedzy Zerjavenecem (HR)/Hevizem (HU) a Cirkovcami (SI)

3.10 Klaster Izrael-Cypr—Grecja [projekt obecnie znany jako »EUROASIA Interconnector«], obejmujacy naste-
pujace PWZ:

3.10.1 Polaczenie migdzysystemowe miedzy Hadera (IL) a Kofinou (CY)
3.10.2 Polaczenie migdzysystemowe migedzy Kofinou (CY) a Korakia na Krecie (EL)
3.10.3 Linia wewnetrzna miedzy Korakia na Krecie a regionem Attyki (EL)

3.11 Klaster linii wewnetrznych w Republice Czeskiej, obejmujacy nastepujace PWZ:
3.11.1 Linia wewnetrzna miedzy Vernerovem a Vitkovem (CZ)

3.11.2 Linia wewnetrzna miedzy Vitkovem a Presticami (CZ)

3.11.3 Linia wewngtrzna migdzy Presticami a Kocinem (CZ)

3.11.4 Linia wewnetrzna miedzy Kocinem a Mirovka (CZ)

3.11.5 Linia wewnetrzna miedzy Mirovkg a linig V413 (CZ)

3.12 Linia wewnetrzna w Niemczech miedzy Wolmirstedt a Bawarig w celu zwigkszenia wewnetrznej zdol-
nosci przesytowej pénoc-potudnie

3.14 | Wzmocnienia wewngetrzne w Polsce [w ramach klastra obecnie znanego jako »GerPol Power Bridge«],
obejmujace nastepujace PWZ:

3.14.2 Linia wewnetrzna miedzy Krajnikiem a Baczyna (PL)
3.14.3 Linia wewnetrzna miedzy Mikulowg a Swiebodzicami (PL)

3.14.4 Linia wewngetrzna migdzy Baczyng a Plewiskami (PL)

3.16 3.16.1 Polaczenie miedzysystemowe Wegry-Slowacja miedzy Gabcikovem (SK), Gonydi (HU) i Velkym
Durem (SK)

3.17 Polgczenie migdzysystemowe Wegry—Stowacja miedzy Sajévanka (HU) a Rimavska Sobotg (SK)

3.21 Polgczenie migdzysystemowe miedzy Salgaredg (IT) a regionem Divaca—Bericevo (SI)

3.22 Klaster Rumunia—Serbia [obecnie znany jako »Mid Continental East Corridor«] i Wlochy-Czarnogora,
obejmujacy nastepujace PWZ:

3.22.1 Polaczenie migdzysystemowe miedzy Resita (RO) a Pancevem (RS)
3.22.2 Linia wewngtrzna migdzy Portile de Fier a Resitg (RO)

3.22.3 Linia wewnetrzna migdzy Resitg a Timisoara/Sacalaz (RO)

3.22.4 Linia wewngetrzna migdzy Aradem a Timisoara/Sacalaz (RO)

3.22.5 Polgczenie migdzysystemowe miedzy Villanova (IT) a Lastva (ME)

3.23 Magazynowanie energii elektrycznej w elektrowni szczytowo-pompowej w Jadenicy (BG)

3.24 | Magazynowanie energii elektrycznej w elektrowni szczytowo-pompowej w Amfilochii (EL)

3.27 Polgczenie miedzysystemowe miedzy Sycylia (IT) a Tunezja (TU) [projekt obecnie znany jako »ELMED«]




6.4.2018 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 90/45

4.  Priorytetowy korytarz »Plan dzialafi w zakresie polgczei migdzysystemowych na rynku energii pafistw
baltyckich w odniesieniu do energii elektrycznej« (\BEMIP Electricity«)

Nr Definicja

4.1 Polgczenie migdzysystemowe Dania-Niemcy miedzy Ishej/Bjeverskov (DK) a Bentwisch (DE) za pomoca
morskich farm wiatrowych Kriegers Flak (DK) oraz Baltic 1 i 2 (DE) [projekt obecnie znany jako »Kriegers
Flak Combined Grid Solution«]

4.2 Klaster Estonia—totwa miedzy Kilingi-Ndmme a Ryga [projekt obecnie znany jako »Trzecie polaczenie
miedzysystemowe«], obejmujacy nastepujace PWZ:

4.2.1 Polaczenie migdzysystemowe migdzy Kilingi-Nomme (EE) a podstacja CHP2 w Rydze (LV)
4.2.2 Linia wewnetrzna miedzy Harku a Sindi (EE)
4.2.3 Linia wewnetrzna migdzy CHP2 w Rydze a HPP w Rydze (LV)

4.4 4.4.1 Linia wewnetrzna miedzy Ventspils, Tume i Imantg (LV)
4.4.2 Linia wewnetrzna miedzy Ekhyddan a Nybro/Hemsjo (SE)

4.5 4.5.2 Linia wewnetrzna migdzy Stanistawowem a Ostrolgka (PL)

4.6 Magazynowanie energii elektrycznej za pomocg elektrowni szczytowo-pompowych w Estonii

4.7 Zwigkszenie potencjalu magazynowania w elektrowni szczytowo-pompowej w Kruonis (LT)

4.8 Integracja i synchronizacja systeméw elektroenergetycznych panstw baltyckich z sieciami europejskimi,

obejmujaca nastepujace PWZ:

4.8.1 Polgczenie migdzysystemowe miedzy Tartu (EE) a Valmierg (LV)
4.8.2 Linia wewngtrzna migdzy Balti a Tartu (EE)

4.8.3 Polaczenie migdzysystemowe miedzy Tsirguliing (EE) a Valmierg (LV)
4.8.4 Linia wewnetrzna migdzy Eesti a Tsirguliing (EE)

4.8.5 Linia wewnetrzna miedzy podstacja na Litwie a granicg pafistwa (LT)
4.8.7 Linia wewnetrzna migdzy Paide a Sindi (EE)

4.8.8 Linia wewnetrzna migdzy Wilnem a Neris (LT)

4.8.9 Dalsze aspekty infrastrukturalne synchronizacji systeméw elektroenergetycznych panstw battyckich
z sieciami europejskimi

4.10 Klaster Finlandia—Szwecja [obecnie znany pod nazwa »Trzeciego polgczenia migdzysystemowego Finlan-
dia—Szwecja«], obejmujacy nastepujace PWZ:

4.10.1 Polgczenie migdzysystemowe miedzy péinocng Finlandig a péinocng Szwecja

4.10.2 Linia wewnetrzna miedzy Keminmaa a Pyhinselkd (FI)

5. Priorytetowy korytarz »Gazowe polaczenia miedzysystemowe pélnoc-poludnie w Europie Zachodniej«
(»NSI West Gas«)

Nr Definicja

5.1 5.1.1 Fizyczny przeplyw zwrotny w punkcie polaczenia migdzysystemowego w Moffat (IE/UK)

5.1.2 Modernizacja SNIP (rurociggu Szkocja-Irlandia Pélnocna) w celu uwzglednienia fizycznego prze-
plywu zwrotnego miedzy Ballylumford a Twynholm

5.1.3 Rozbudowa podziemnego obiektu magazynowania gazu Islandmagee w Larne (Irlandia Péinocna)

5.3 Terminal LNG w Shannon i rurociag taczacy (IE)
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Nr Definicja

5.4 5.4.1 Polaczenie migdzysystemowe (ES-PT) (3. polaczenie migdzysystemowe) — faza 1
5.4.2 Polgczenie miedzysystemowe (ES-PT) (3. polaczenie migdzysystemowe) — faza 2

5.5 5.5.1 Poludniowe polgczenie tranzytowe przez wschodnie Pireneje [projekt obecnie znany jako »STEP¢]

5.5.2 0§ wschodnia Hiszpania—Francja — punkt polaczenia migdzysystemowego miedzy Pélwyspem Ibe-
ryjskim a Francjg, w tym tlocznie gazu w St-Avit, Palleau i St. Martin de Crau [projekt obecnie
znany jako »Midcat]

5.10 Polgczenie miedzysystemowe umozliwiajace przeplyw zwrotny na rurociggu TENP w Niemczech

5.11 Polgczenie miedzysystemowe umozliwiajace przeplyw zwrotny miedzy Wlochami a Szwajcarig w punkcie
polaczenia migdzysystemowego Passo Gries

5.19 Przylaczenie Malty do europejskiej sieci gazowej — rurociag laczacy z Wlochami w Gela

5.21 | Dostosowania do gazu wysokokalorycznego we Frangji i Belgii

6. Priorytetowy korytarz »Gazowe polaczenia migdzysystemowe pétnoc-potudnie w Europie Srodkowo-
Wschodniej i Poludniowo-Wschodniej« (»NSI East Gas«)

Nr Definicja

6.2 Polgczenie miedzysystemowe miedzy Polskg, Slowacjg, Republika Czeskg i Wegrami i powiazane z nig
wzmocnienia wewnetrzne, obejmujace jedng lub wigcej sposrdd nastepujacych grup PWZ:

6.2.1 Polaczenie miedzysystemowe Polska-Stowacja

6.2.2 Korytarz gazowy potnoc—potudnie we wschodniej Polsce

oraz

6.2.10 Polaczenie migdzysystemowe Polska—Republika Czeska [projekt obecnie znany jako »Stork Il¢]
6.2.11 Korytarz gazowy péinoc—potudnie w zachodniej Polsce

6.2.12 Rurocigg Tvrdonice-Libho$t, w tym modernizacja tloczni gazu Bfeclav (CZ)

oraz nastepujace PWZ:

6.2.13 Zwigkszenie zdolnosci przesylowej polaczenia migdzysystemowego Stowacja—Wegry

6.2.14 Wzmocnienie wegierskiego systemu przesylowego miedzy Vecsés a Virosfold wymagane do
zwigkszenia zdolnosci przesylowej polgczenia migdzysystemowego Slowacja—Wegry

6.4 PWZ Dwukierunkowe austriacko-czeskie polaczenie migdzysystemowe (BACI) Baumgarten (AT) — Rein-
thal (CZ/AT) - Breclav (CZ) o zdolnosci przesylowej do 6,57 bem/rok (1)

6.5 Klaster Terminal LNG w Krk z gazociggami laczacymi i wyjSciowymi w kierunku Wegier i dalej, obejmu-
jacy nastepujgce PWZ:

6.5.1 Budowa terminalu LNG w Krk (HR) o wydajnosci 2,6 bemjfrok — faza I i rurociag faczacy Omisalj
— Zlobin (HR)

6.5.5 »Tlocznia gazu 1« w ramach chorwackiego systemu przesylowego gazu

6.5.6 Rozbudowa terminalu LNG w Krk (HR) do wydajnosci powyzej 2,6 bem/rok — faza I i rurociagi
wyj$ciowe Zlobin — Bosiljevo — Sisak — Kozarac — Slobodnica (HR)

6.8 Klaster Polaczenie migdzysystemowe Grecja—Bulgaria wraz z niezbednymi wzmocnieniami w Bulgarii,
obejmujgcy nastepujace PWZ:

6.8.1 Polgczenie migdzysystemowe Grecja—Bulgaria [projekt obecnie znany jako »IGB«] pomiedzy Komo-
tini (EL) a Stara Zagora (BG) oraz tlocznia gazu w Kipi (EL)

6.8.2 Niezbedna odbudowa, unowoczesnienie i rozbudowa bulgarskiego systemu przesytowego
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Nr Definicja

6.9 6.9.1 Terminal LNG w pétnocnej Grecij.

6.10 PWZ Gazowe polaczenie migdzysystemowe Bulgaria—Serbia [projekt obecnie znany jako »IBS«]

6.20 Klaster Zwickszenie pojemnosci magazynowej w Europie Poludniowo-Wschodniej, obejmujacy co naj-
mniej jeden sposréd nastepujacych PWZ:

6.20.2 Rozbudowa podziemnego magazynu gazu Chiren (BG)

6.20.3 Podziemny magazyn gazu South Kavala oraz stacja pomiarowa i regulacyjna (EL)
oraz jeden sposrdd nastepujacych PWZ:

6.20.4 Magazyn w Depomures w Rumunii

6.20.6 Podziemny magazyn gazu Sarmasel w Rumunii

6.23 Polgczenie migdzysystemowe Wegry-Stowenia (Nagykanizsa—Tornyiszentmiklés (HU)-Lendava (SI)—Kidri-
¢evo)

6.24 Klaster Stopniowe zwigkszenie przepustowosci na dwukierunkowym korytarzu przesylowym Bulgaria—
Rumunia—Wegry—Austria (projekt obecnie znany jako »ROHUAT/BRUA«) w celu umozliwienia przeplywu
1,75 bem/rok w pierwszej fazie i 4,4 bem/rok w drugiej fazie i obejmujacy nowe zasoby z Morza Czar-
nego w 2.1 3. fazie:

6.24.1 ROHUAT/BRUA - 1. faza, obejmujaca:

— przeplyw zwrotny Rumunia—Wegry: tlocznia gazu w Csanddpalota w ramach 1. etapu od-
cinka wegierskiego

— Rozwdj zdolnosci przesylowej w Rumunii na odcinku z Podisor do Recas, obejmujacy nowy
gazociag, stacje pomiarows i trzy nowe tlocznie gazu w Podisor, Bibesti i Jupie

— Tlocznia gazu GCA w Mosonmagyarovar (rozbudowa po stronie austriackiej)
6.24.4 ROHUAT/BRUA - 2. faza, obejmujaca:

— Gazocigg Vérostold-Ercsi— Gy6r (HU)

— Gazociag Ercsi-Szazhalombatta (HU)

— Tlocznia gazu w Vérosfold (HU)

— Rozwdj zdolnosci przesytowej w Rumunii na odcinku z Recas do Horii w kierunku Wegier
do 4,4 bem|rok i rozbudowa tloczni gazu w Podisor, Bibesti i Jupie

— Rurocigg wybrzeze Morza Czarnego—Podisor (RO) w celu odbierania gazu z Morza Czarnego

— przeplyw zwrotny Rumunia-Wegry: — tlocznia gazu w Csanddpalota lub AlgyS (HU) w ra-
mach 2. etapu odcinka wegierskiego

6.24.10 ROHUAT/BRUA - 3. faza, obejmujaca:

— Wzmocnienie rumunskiego systemu przesylowego miedzy Onesti a Isacceg i przeplyw
zwrotny w Isaccei

— Wzmocnienie rumunskiego systemu przesytowego miedzy Onesti a Nadlac

— Wzmocnienie rumuniskiego systemu przesytowego w celu odbierania gazu z wybrzeza Mo-
rza Czarnego

6.25 Klaster infrastruktury w celu doprowadzenia nowych dostaw gazu do regionu Europy Srodkowej i Potud-
niowo-Wschodniej w celu dywersyfikacji zrodel dostaw, obejmujacy nastgpujace PWZ realizowane w spo-
s6b skoordynowany i wydajny:

6.25.1 System rurociggdw z Bulgarii przez Rumuni¢ i Wegry do Slowacji [projekt obecnie znany jako
»Eastring«]

6.25.4 Infrastruktura umozliwiajgca rozwdj bulgarskiego centrum gazowego

6.26 6.26.1 Klaster Chorwacja—Stowenia—Austria w Rogatec, obejmujacy:
— Polgczenie migdzysystemowe Chorwacja-Stowenia (Lucko—Zabok-Rogatec)

— Tlocznia gazu Kidri¢evo, faza 2 modernizacji (SI)
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Nr Definicja

— Tlocznie gazu 2 i 3 w ramach chorwackiego systemu przesylowego gazu
— GCA 2015/08: wejscie/wyjscie Murfeld (AT)
— Modernizacja polaczenia miedzysystemowego Murfeld/Cersak (AT-SI)

— Modernizacja polgczenia migdzysystemowego Rogatec

(') Realizacja BACI jako PWZ bedzie zalezata od wynikéw projektu pilotazowego »Trading Regional Upgrade«.

7. Priorytetowy korytarz »Potudniowy korytarz gazowy« (»SGC«)

Nr Definicja

7.1 PWZ Klaster zintegrowanych, specjalnych obiektéw infrastruktury transportowej o wielkosci podlegajacej
regulacji, wraz z powigzanymi urzadzeniami do przesytu co najmniej 10 bem/rok gazu z nowych Zrédet
w regionie Morza Kaspijskiego przez Azerbejdzan, Gruzje i Turcje na rynki unijne w Grecji i we Who-
szech, obejmujacy nastepujace PWZ:

7.1.1 Gazocigg do UE z Turkmenistanu i Azerbejdzanu przez Gruzje i Turcje [obecnie znany jako pola-
czenie inicjatyw: »Gazocigg transkaspijski« (TCP), »Rozbudowa gazociagu poludniowokaukaskiego«
(SCPEX) oraz »Transanatolijski rurociag gazu ziemnego« (TANAP)]

7.1.3 Gazociag z Grecji do Whoch przez Albani¢ i Adriatyk [projekt obecnie znany jako »Gazociag trans-
adriatycki« (TAP)], obejmujacy stacj¢ pomiarows i regulacyjng oraz tloczni¢ gazu w Nea Messimv-
ria

7.3 PWZ Klaster infrastruktury w celu doprowadzenia gazu ze z16z gazu we wschodniej czgsci regionu Mo-
rza Srédziemnego, obejmujacy:

7.3.1 Gazociag ze 746z gazu we wschodniej czgsci regionu Morza Srédziemnego do Grecji kontynental-
nej przez Krete [projekt obecnie znany jako »EastMed Pipeline«] ze stacja pomiarows i regulacyjna
w Megalopoli

oraz zalezne od niego nast¢pujace PWZ:
7.3.3 Morski gazociag z Grecji do Wloch [projekt obecnie znany jako »rurociag Posejdone]

7.3.4 Wzmocnienie wewnetrznych zdolnosci przesylowych péinoc—potudnie we Wloszech [projekt
obecnie znany jako »Adriatica Line«]

7.5 Rozwdj infrastruktury gazowej na Cyprze [projekt obecnie znany jako »Cyprus Gas2EU«]

8.  Priorytetowy korytarz »Plan dzialan w zakresie polaczeni miedzysystemowych na rynku energii pafistw
baltyckich w odniesieniu do gazu« (»BEMIP Gas)

Nr Definicja
8.1 8.1.1 Polgczenie migdzysystemowe pomigdzy Estonia a Finlandia [projekt obecnie znany jako »Balticcon-
nectore]
8.2 Klaster Rozbudowa infrastruktury we wschodniej cze$ci Morza Baltyckiego, obejmujacy nastepujace
PWZ:

8.2.1 Rozbudowa polaczenia migdzysystemowego Lotwa—Litwa
8.2.2 Rozbudowa polaczenia miedzysystemowego Estonia—totwa

8.2.4 Rozbudowa podziemnego magazynu gazu Incukalns (LV)

8.3 Klaster infrastruktury, obejmujgcy nastepujgce PWZ:
8.3.1 Rozbudowa polaczenia migdzysystemowego Nybro — Polska/Dania

8.3.2 Polgczenie migdzysystemowe Polska-Dania [projekt obecnie znany jako »Gazociag Baltyckic]

8.5 Polgczenie migdzysystemowe Polska-Litwa [projekt obecnie znany jako »GIPL«]

8.6 Terminal LNG w Goteborgu w Szwecji

8.7 Zwigkszenie przepustowosci terminalu LNG w Swinoujéciu w Polsce
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9.  Priorytetowy korytarz »Polaczenia dostawcze ropy naftowej w Europie Srodkowo-Wschodniej« (»OSC«)

Nr Definicja

9.1 Rurociagg Adamowo-Brody: rurociag laczacy terminal przeladunkowy JSC Uktransnafta w Brodach
(Ukraina) i zbiorniki na rop¢ w Adamowie (Polska)

9.2 Rurociag Bratyslawa—-Schwechat: rurociag laczacy Schwechat (Austria) i Bratystawe (Republika Stowacka)

9.4 Rurocigg Litvinow (Republika Czeska)-Spergau (Niemcy): projekt rozbudowy rurociggu ropy naftowej
Druzhba do rafinerii TRM Spergau

9.5 Klaster Rurocigg pomorski (Polska), obejmujacy nastepujace PWZ:
9.5.1. Budowa terminalu naftowego w Gdansku (faza II)

9.5.2. Rozbudowa rurociggu pomorskiego: druga nitka rurociaggu

9.6 TAL Plus: rozbudowa przepustowosci rurociaggu TAL miedzy Triestem (Wlochy) a Ingolstadt (Niemcy)

10. Priorytetowy obszar tematyczny »Stosowanie inteligentnych siecic

Nr Definicja

10.3 SINCRO.GRID (Stowenia, Chorwacja) — Innowacyjna integracja wykazujacych efekt synergii rozwigzan
opartych na dojrzalej technologii w celu zwigkszenia bezpieczefistwa jednoczesnego funkcjonowania sto-
wenskiego i chorwackiego systemu elektroenergetycznego

10.4 | ACON (Republika Czeska, Stowacja) — Gléwnym celem projektu ACON (Again COnnected Networks) jest
wsparcie integracji rynkow energii energetycznej Czech i Stowacji

10.5 ALPGRID (Austria, Wlochy) — Innowacyjna integracja wykazujacych efekt synergii rozwiazan opartych na
dojrzalej technologii w celu jednoczesnego zwigkszenia wydajnosci funkcjonowania wloskich i austriac-
kich regionalnych systemow elektroenergetycznych

10.6 Inicjatywa na rzecz inteligentnych granic (Smart Border Initiative; Francja, Niemcy) — Inicjatywa na rzecz
inteligentnych granic, ktéra polaczy polityki opracowane przez Francje i Niemcy w celu wsparcia miast
i regionéw w ich strategiach transformacji energetycznej oraz integracji rynku europejskiego

11. Priorytetowy obszar tematyczny »Autostrady elektroenergetyczne«

Lista PWZ posiadajacych podwdjne oznaczenie jako autostrady elektroenergetyczne

Nr Definicja

Priorytetowy korytarz »Péinocnomorska sie¢ przesylowa morskiej energii wiatrowej« (\NSOG«)

1.1 1.1.1 Polgczenie migdzysystemowe migdzy Gezelle (BE) a okolicami Richborough (UK)

1.3 Klaster Dania—Niemcy, obejmujacy nastepujace PWZ:
1.3.1 Polgczenie migdzysystemowe migdzy Endrup (DK) a Niebiill (DE)
1.3.2 Linia wewnetrzna miedzy Niebiill a Brunsbiittel (DE)
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Nr Definicja

1.4 Klaster Dania-Niemcy, obejmujacy nastepujace PWZ:

1.4.1 Polgczenie miedzysystemowe miedzy Kasse (DK) a Audorfem (DE)
1.4.2 Linia wewnetrzna miedzy Audorfem a Hamburgiem/Nord (DE)
1.4.3 Linia wewngtrzna migdzy Hamburgiem/Nord a Dollern (DE)

1.6 Polaczenie migdzysystemowe Francja—Irlandia migdzy La Martyre (FR) a Great Island lub Knockraha (IE)
[projekt obecnie znany jako »Celtic Interconnectors]

1.7 Klaster Polaczenia miedzysystemowe Francja—Zjednoczone Krdlestwo, obejmujacy co najmniej jeden
sposrdd nastepujacych PWZ:

1.7.1 Polgczenie migdzysystemowe miedzy Cotentin (FR) a okolicami Exeter (UK) [projekt obecnie znany
jako »FAB«]

1.7.2 Polgczenie miedzysystemowe miedzy Tourbe (FR) a Chilling (UK) [projekt obecnie znany jako
»[FA 2]

1.7.3 Polaczenie miedzysystemowe miedzy Coquelles (FR) a Folkestone (UK) [projekt obecnie znany jako
»ElecLink«]

1.7.4 Polaczenie miedzysystemowe miedzy Le Havre (FR) a Lovedean (UK) [projekt obecnie znany jako
»AQUIND«]

1.7.5 Polgczenie miedzysystemowe miedzy okolicami Dunkierki (FR) a okolicami Kingsnorth (UK) [pro-
jekt obecnie znany jako »Gridlinke]

1.8 Klaster Niemcy-Norwegia [projekt obecnie znany jako »NordLink«]
1.8.1 Polgczenie miedzysystemowe miedzy Wilster (DE) a Tonstad (NO)

1.8.2 Wzmocnienie linii wewnetrznych w potudniowej Norwegii

1.10 Klaster Polgczenia migdzysystemowe Zjednoczone Krélestwo—Norwegia, obejmujgcy co najmniej jeden
sposréd nastepujacych PWZ:

1.10.1 Polaczenie miedzysystemowe miedzy Blythe (UK) a Kvilldal (NO) [projekt obecnie znany jako
»North Sea Link«]

1.10.2 Polaczenie migdzysystemowe miedzy Peterhead (UK) a Simadalen (NO) [projekt obecnie znany
jako »NorthConnect]

1.13 Polgczenie miedzysystemowe pomiedzy Islandia a Zjednoczonym Krélestwem [projekt obecnie znany
jako »lce Link«]

1.14 Polaczenie migdzysystemowe migdzy Revsing (DK) a Bicker Fen (UK) [projekt obecnie znany jako »Viking

Link«]
1.15 Polaczenie migdzysystemowe rejonem Antwerpii (BE) i okolicami Kemsley (UK)
1.16 Polaczenie migdzysystemowe pomigdzy Niderlandami a Zjednoczonym Krélestwem

Priorytetowy korytarz »Elektroenergetyczne polaczenia migdzysystemowe potnoc-potudnie w Europie Zachodniej«
(»"NSI West Electricity«)

2.2 2.2.1 Pierwsze polaczenie migdzysystemowe miedzy Lixhe (BE) a Oberzier (DE) [projekt obecnie znany
jako »ALEGrO«]

2.2.4 Drugie polaczenie migdzysystemowe migdzy Belgig a Niemcami

2.4 Polgczenie miedzysystemowe miedzy Codrongianos (IT), Lucciang (Korsyka, FR) i Suvereto (IT) [projekt
obecnie znany jako »SACOI 3]

2.5 2.5.1 Polaczenie miedzysystemowe miedzy Grande ile (FR) a Piossasco (IT) [obecnie znane jako »Sabau-
dia—Piemont«]

2.7 Polgczenie migdzysystemowe migedzy Akwitanig (FR) a Krajem Baskéw (ES) [projekt obecnie znany jako
»Zatoka Biskajskac]

29 Linia wewnetrzna miedzy Osterath a Philippsburgiem (DE) w celu zwigkszenia przepustowosci na granicy
zachodniej [projekt obecnie znany jako »Ultranet«]
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Nr Definicja

2.10 Linia wewnetrzna miedzy Brunsbiittel-Grofgartach a Wilster-Grafenrheinfeld (DE) w celu zwigkszenia
przepustowosci na granicy péinocnej i potudniowej [projekt obecnie znany jako »Suedlink]

2.13 Klaster Polaczenia miedzysystemowe Irlandia—Zjednoczone Krélestwo, obejmujacy nastepujace PWZ:
2.13.1 Polaczenie miedzy Woodland (IE) a Turleenan (UK)
2.13.2 Polgczenie migdzy Srananagh (IE) a Turleenan (UK)

Priorytetowy korytarz »Elektroenergetyczne polaczenia migdzysystemowe pétnoc-potudnie w Europie Srodkowo-
Wschodniej i Potudniowej« (»"NSI East Electricity«)

3.10 Klaster Izrael-Cypr-Grecja [projekt obecnie znany jako »EUROASIA Interconnector«], obejmujacy naste-
pujace PWZ:

3.10.1 Polgczenie migdzysystemowe miedzy Haderg (IL) a Kofinou (CY)
3.10.2 Polaczenie miedzysystemowe miedzy Kofinou (CY) a Korakia na Krecie (EL)

3.10.3 Linia wewngtrzna miedzy Korakig na Krecie a regionem Attyki (EL)

3.12 Linia wewnetrzna w Niemczech migdzy Wolmirstedt a Bawarig w celu zwigkszenia wewngtrznej zdol-
nosci przesytowej péinoc-potudnie

3.27 Polaczenie migdzysystemowe miedzy Sycylia (IT) a Tunezja (TU) [projekt obecnie znany jako »ELMED«]

Priorytetowy korytarz »Plan dzialan w zakresie polaczen migdzysystemowych na rynku energii panstw baltyckich
w odniesieniu do energii elektrycznej« (-\BEMIP Electricity«)

4.1 Polgczenie migdzysystemowe Dania—Niemcy migdzy Tolstrup Gaarde (DK) a Bentwisch (DE) za pomocg
morskich farm wiatrowych Kriegers Flak (DK) oraz Baltic 1 i 2 (DE) [projekt obecnie znany jako »Kriegers
Flak Combined Grid Solution«]

12. Transgraniczne sieci dwutlenku wegla:

Nr Definicja

12.1 Kolektor CO, w Teesside (Zjednoczone Krdlestwo, w kolejnych fazach Niderlandy, Belgia, Niemcy)

12.2 Projekt transportowo-infrastrukturalny skraplania CO, (Zjednoczone Krélestwo, w kolejnych fazach Ni-
derlandy, Norwegia)

12.3 | Jadro Rotterdam (Niderlandy i Zjednoczone Krdlestwo)

12.4 | Transgraniczne polaczenia transportowe do przesylu CO, miedzy Zrédtami emisji w Zjednoczonym Kré-
lestwem i Niderlandach a magazynem w Norwegii

C. LISTY »PROJEKTOW, KTORE NIE SA JUZ UZNAWANE ZA PWZ« I »PROJEKTOW, KTORE STALY SIE INTEGRALNA
CZESCIA INNYCH PWZ«

1. Priorytetowy korytarz »Pélnocnomorska sie¢ przesylowa morskiej energii wiatrowej« (sNSOG«)

Numery PWZ, ktdre nie s3 juz uznawane za PWZ

1.1.3

1.2

1.5
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1.9.2

1.9.3

1.9.4

1.9.5

1.9.6

1.11.1

1.11.2

1.11.3

1.11.4

2. Priorytetowy korytarz »Elektroenergetyczne polaczenia miedzysystemowe pélnoc-poludnie w Europie
Zachodniej« (»NSI West Electricity«)

Numery PWZ, ktdre nie s3 juz uznawane za PWZ

2.2.2

223

2.3.1

2.3.2

252

2.6

2.8

2.11.1

2.11.2

2.11.3

212

2.15.2

2153

2.15.4

2.16.2

2.19

2.20

2.21

222

2.25.1

2.25.2

2.26
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Projekty, ktére staly si¢ integralng czescig innych PWZ

Pierwotny numer PWZ przedmiotowego projektu Numer PWZ, do ktérego przedmiotowy projekt zostal wlaczony

2.1 3.1.4.

3. Priorytetowy korytarz »Elektroenergetyczne polaczenia migdzysystemowe péinoc-potudnie w Europie
Srodkowo-Wschodniej i Potudniowej« (»NSI East Electricity«)

Numery PWZ, ktére nie sg juz uznawane za PWZ

3.13

3.2.1

323

33

3.6.1

3.6.2

3.8.2

3.8.3

3.8.6

3.9.2

393

3.9.4

3.13

3.14.1

3.15.1

3.15.2

3.16.2

3.16.3

3.18.1

3.18.2

3.19.2

3.19.3

3.20.1

3.20.2

3.25

3.26
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Projekty, ktére staly si¢ integralng czescig innych PWZ

Pierwotny numer PWZ przedmiotowego projektu Numer PWZ, do ktérego przedmiotowy projekt zostal wlaczony

3.19.1 3.22.5

4. Projekt priorytetowy »Plan dzialah w zakresie polaczefi miedzysystemowych na rynku energii panstw
baltyckich w odniesieniu do energii elektrycznej« (\BEMIP Electricity«)

Numery PWZ, ktdre nie s3 juz uznawane za PWZ

4.5.1

4.8.6

Projekty, ktore staly si¢ integralng czescig innych PWZ

Pierwotny numer PWZ przedmiotowego projektu Numer PWZ, do ktérego przedmiotowy projekt zostal wlaczony
43 4.8.9
4.9 4.8.9

5. Priorytetowy korytarz »Gazowe polaczenia mi¢dzysystemowe poéinoc-potudnie w Europie Zachodniej«
(»NSI West Gas«)

Numery PWZ, ktére nie sg juz uznawane za PWZ

5.2

5.6

5.7.1

5.7.2

5.9

5.12

5.13

5.14

5.15.1

5.15.2

5.15.3

5.15.4

5.15.5

5.16

5.17.1

5.17.2

5.18

5.20
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Projekty, ktére staly si¢ integralng czescig innych PWZ

Pierwotny numer PWZ przedmiotowego projektu Numer PWZ, do ktérego przedmiotowy projekt zostal wlaczony
5.8.1 5.5.2
5.8.2 5.5.2

6. Priorytetowy korytarz »Gazowe polaczenia miedzysystemowe péinoc-potudnie w Europie Srodkowo-
Wschodniej i Poludniowo-Wschodniej« (»NSI East Gas)

Numery PWZ, ktdre nie s3 juz uznawane za PWZ

6.3

6.7

6.8.3

6.9.2

6.9.3

6.11

6.12

6.16

6.17

6.19

6.20.1

6.20.5

6.21

6.22.1

6.22.2

6.25.2

Projekty, ktore staly si¢ integralng czescig innych PWZ

Pierwotny numer PWZ przedmiotowego projektu Numer PWZ, do ktérego przedmiotowy projekt zostal wiaczony
6.1.1 6.2.10
6.1.2 6.2.11
6.1.3 6.2.11
6.1.4 6.2.11
6.1.5 6.2.11
6.1.6 6.2.11
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Projekty, ktére staly si¢ integralng czescig innych PWZ

Pierwotny numer PWZ przedmiotowego projektu Numer PWZ, do ktérego przedmiotowy projekt zostal wlaczony
6.1.7 6.2.11
6.1.8 6.2.2
6.1.9 6.2.11
6.1.10 6.2.2
6.1.11 6.2.2
6.1.12 6.2.12
6.2.3 6.2.2
6.2.4 6.2.2
6.2.5 6.2.2
6.2.6 6.2.2
6.2.7 6.2.2
6.2.8 6.2.2
6.2.9 6.2.2
6.5.2 6.5.6
6.6 6.26.1
6.8.4 6.25.4

6.13.1 6.24.4
6.13.2 6.24.4
6.13.3 6.24.4
6.14 6.24.1
6.15.1 6.24.10
6.15.2 6.24.10
6.18 7.3.4
6.24.2 6.24.1
6.24.3 6.24.1
6.24.5 6.24.4
6.24.6 6.24.4
6.24.7 6.24.4
6.24.8 6.24.4
6.24.9 6.24.4
6.25.3 6.24.10
6.26.2 6.26.1
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Projekty, ktére staly si¢ integralng czescig innych PWZ

Pierwotny numer PWZ przedmiotowego projektu Numer PWZ, do ktérego przedmiotowy projekt zostal wlaczony
6.26.3 6.26.1
6.26.4 6.26.1
6.26.5 6.26.1
6.26.6 6.26.1

7. Priorytetowy korytarz »Potudniowy korytarz gazowy« (»SGC)

Numery PWZ, ktére nie s3 juz uznawane za PWZ

7.2.1

7.2.2

7.2.3

7.4.1

7.4.2

Projekty, ktore staly si¢ integralng czgscig innych PWZ

Pierwotny numer PWZ przedmiotowego projektu

Numer PWZ, do ktérego przedmiotowy projekt zostal wlaczony

7.1.6 7.1.3
7.1.4 7.3.3
7.3.2 7.5

8. Priorytetowy korytarz »Plan dzialan w zakresie polaczefi migdzysystemowych na rynku energii pafistw

battyckich w odniesieniu do gazu« (»BEMIP Gas)

Numery PWZ, ktdre nie s3 juz uznawane za PWZ

8.1.2.1

8.1.2.2

8.1.2.3

8.1.2.4

8.2.3

8.4

8.8
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9. Priorytetowy korytarz »Polaczenia dostawcze ropy naftowej w Europie Srodkowo-Wschodniej« (»OSCx)

Numery PWZ, ktére nie sg juz uznawane za PWZ

9.3

10. Priorytetowy obszar tematyczny »Stosowanie inteligentnych sieci«

Numery PWZ, ktére nie s3 juz uznawane za PWZ

10.1

10.2

11. Priorytetowy obszar tematyczny »Autostrady elektroenergetyczne«

Numery PWZ, ktére nie s3 juz uznawane za PWZ

1.5”
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ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2018/541
z dnia 20 grudnia 2017 r.

zmieniajagce rozporzadzenie delegowane (UE) 2017/2358 i rozporzadzenie delegowane (UE)
2017/2359 w odniesieniu do ich dat rozpoczecia stosowania

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/97 z dnia 20 stycznia 2016 r. w sprawie
dystrybucji ubezpieczen ('), w szczegdlnosci jej art. 25 ust. 2, art. 28 ust. 4, art. 29 ust. 4 i 5 oraz art. 30 ust. 6,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Dyrektywa (UE) 2016/97 harmonizuje przepisy krajowe dotyczace dystrybucji ubezpieczen i reasekuracji oraz
uprawnia Komisj¢ do przyjecia aktéw delegowanych w celu doprecyzowania kryteriow i praktycznych
szczegoléw w odniesieniu do zasad prowadzenia dzialalnosci majacych zastosowanie do dystrybucji ubezpiecze-
niowych produktéw inwestycyjnych oraz w odniesieniu do wymogéw w zakresie nadzoru nad produktem
i zarzadzania nim nalozonych na zaklady ubezpieczen i dystrybutoréw ubezpieczen. W dniu 21 wrzesnia
2017 r. w oparciu o te uprawnienia Komisja przyjela rozporzadzenie delegowane (UE) 2017/2358 (3 oraz
rozporzadzenie delegowane (UE) 2017/2359 ().

(2)  Aby umozliwi¢ wlaSciwym organom i branzy ubezpieczeniowej lepsze dostosowanie si¢ do wymogéw ustano-
wionych w dwéch rozporzadzeniach delegowanych, o ktérych mowa w motywie pierwszym, date¢ rozpoczecia
stosowania tych rozporzadzen delegowanych nalezy dostosowaé do daty, od ktérej pafistwa czlonkowskie majg
stosowa¢ $rodki niezbedne do wykonania dyrektywy (UE) 2016/97, jak okre§lono w art. 42 ust. 1 tej dyrektywy,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zmiana w rozporzgdzeniu delegowanym (UE) 2017/2358

W art. 13 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/2358 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia, od ktdrego panstwa czlonkowskie maja stosowaé $rodki, o ktérych
mowa w art. 42 ust. 1 akapit pierwszy dyrektywy (UE) 2016/97.".

Artykut 2
Zmiana w rozporzadzeniu delegowanym (UE) 2017/2359

W art. 20 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/2359 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia, od ktérego panstwa czlonkowskie majg stosowal $rodki, o ktérych
mowa w art. 42 ust. 1 akapit pierwszy dyrektywy (UE) 2016/97.".

() DzU.L 267 2.2.2016,s. 19.

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 20172358 z dnia 21 wrze$nia 2017 r. uzupelniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/97 w odniesieniu do wymogéw w zakresie nadzoru nad produktem i zarzadzania nim dla zakladéw ubezpieczen
idystrybutoréw ubezpieczen (Dz.U. L 3412 20.12.2017,s. 1).

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2017/2359 z dnia 21 wrze$nia 2017 r. uzupelniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/97 w odniesieniu do wymogéw informacyjnych i zasad prowadzenia dzialalnosci majacych zastosowanie do
dystrybucji ubezpieczeniowych produktéw inwestycyjnych (Dz.U. L 341 z 20.12.2017, s. 8).
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Artykut 3
Wejicie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 20 grudnia 2017 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy



6.4.2018 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 90/61

ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2018/542
z dnia 22 stycznia 2018 r.

w sprawie sprostowania greckiej wersji jezykowej rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/86
ustanawiajgcego plan w zakresie odrzutéw w odniesieniu do niektérych potowéw matych
gatunkéw dennych w Morzu Srédziemnym

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajagc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1380/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.
w sprawie wspolnej polityki ryboléwstwa, zmieniajace rozporzadzenia Rady (WE) nr 1954/2003 i (WE) nr 12242009
oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (WE) nr 2371/2002 i (WE) nr 639/2004 oraz decyzj¢ Rady 2004/585/WE (1),
w szczegblnosci jego art. 15 ust. 6,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Grecka wersja jezykowa rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2017/86 (%) zawiera blad w art. 4 lit. b)
ppke (i), (i) i (iii), art. 4 lit. ¢) pkt (i) i (i), art. 5 ust. 2 oraz w tabelach w pkt 2 i 3 w zalaczniku w tlumaczeniu
gatunku ryby, co ma wplyw na zakres stosowania réznych przepisow tego rozporzadzenia.

(2)  Nalezy zatem odpowiednio sprostowac grecka wersje jezykowa rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/86.
Sprostowanie nie ma wplywu na pozostale wersje jezykowe,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
(nie dotyczy wersji polskiej)

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 22 stycznia 2018 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy

(') Dz.U.L354228.12.2013,s.22.
() Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2017/86 z dnia 20 pazdziernika 2016 r. ustanawiajace plan w zakresie odrzutow
w odniesieniu do niektérych potowéw malych gatunkéw dennych w Morzu Srédziemnym (Dz.U.L 14z 18.1.2017, 5. 4).
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ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2018/543
z dnia 23 stycznia 2018 r.

w sprawie sprostowania hiszpafiskiej wersji jezykowej rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE)

nr 812/2013 uzupelniajagcego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/30/UE

w odniesieniu do etykiet efektywnosci energetycznej dla podgrzewaczy wody, zasobnikéw cieplej
wody uzytkowej i zestawéw zawierajacych podgrzewacz wody i urzadzenie stoneczne

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/1369 z dnia 4 lipca 2017 r. ustanawiajace
ramy etykietowania energetycznego i uchylajace dyrektywe 2010/30/UE (), w szczegdlnosci jego art. 16,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Hiszpanska wersja jezykowa rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) nr 812/2013 (¥ zawiera dwa bledy
w zalaczniku II tabela 1 kolumna M wiersze B i C we wzorach obliczania wartosci granicznych dla podgrzewaczy
wody wielkosci M.

(2)  Nalezy zatem odpowiednio sprostowaé hiszpanska wersj¢ jezykowa rozporzadzenia delegowanego (UE)
nr 812/2013. Sprostowanie nie ma wplywu na pozostale wersje jezykowe,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
(nie dotyczy wersji polskiej)

Artyku} 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 23 stycznia 2018 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy

(') Dz.U.L198228.7.2017,s.1.

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 8122013 z dnia 18 lutego 2013 r. uzupelniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady 2010/30/UE w odniesieniu do etykiet efektywnosci energetycznej dla podgrzewaczy wody, zasobnikéw cieptej wody uzytkowej
i zestawow zawierajacych podgrzewacz wody i urzadzenie stoneczne (Dz.U. L 239 2 6.9.2013, s. 83).
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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2018/544
z dnia 27 marca 2018 r.

ustanawiajace zakaz polow6éw marlina bl¢kitnego w Oceanie Atlantyckim przez statki ptywajace
pod bandera Hiszpanii

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (WE) nr 12242009 z dnia 20 listopada 2009 r. ustanawiajace unijny system
kontroli w celu zapewnienia przestrzegania przepiséw wspoélnej polityki rybotéwstwa ('), w szczegdlnosci jego art. 36
ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:
(1) W rozporzadzeniu Rady (UE) 2018/120 (%) okreslono kwoty na rok 2018.

(2)  Wedlug informacji przekazanych Komisji statki ptywajace pod banderg panstwa cztonkowskiego, o ktérym mowa
w zalgczniku do niniejszego rozporzadzenia, lub zarejestrowane w tym panstwie czlonkowskim wyczerpaly
kwote na polowy stada w nim okreslonego przyznang na 2018 r.

(3)  Nalezy zatem zakaza¢ dzialalnosci polowowej w odniesieniu do wspomnianego stada,
PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Wyczerpanie kwoty

Kwote polowowa przyznang na 2018 r. panstwu czlonkowskiemu, o ktéorym mowa w zalgczniku do niniejszego
rozporzadzenia, w odniesieniu do stada w nim okreslonego, uznaje si¢ za wyczerpana z dniem wymienionym w tym
zalgczniku.

Artykut 2
Zakazy

Z dniem okres$lonym w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia zakazuje si¢ dzialalnosci polowowej w odniesieniu do
stada okre$lonego w zalaczniku przez statki plywajace pod banderg panstwa czlonkowskiego w nim okreslonego lub
zarejestrowane w tym panstwie czlonkowskim. W szczegdlnosci po tym terminie zakazuje si¢ zatrzymywania na burcie,
przemieszczania, przeladunku 1 wytadunku ryb pochodzacych z tego stada zlowionych przez te statki.

Artykut 3
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

(') Dz.U.L343222.12.2009,s.1.

(*) Rozporzadzenie Rady (UE) 2018/120 z dnia 23 stycznia 2018 r. ustalajace uprawnienia do polowéw na rok 2018 w odniesieniu do
niektérych stad ryb i grup stad ryb, majace zastosowanie w wodach Unii oraz — dla unijnych statkéw rybackich — w niekt6rych wodach
nienalezgcych do Unii, a takze zmieniajgce rozporzadzenie (UE) 2017/127 (Dz.U.L 27 z 31.1.2018, s. 1).
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 27 marca 2018 .

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Jodo AGUIAR MACHADO
Dyrektor Generalny
Dyrekcja Generalna ds. Gospodarki Morskiej i Rybotéwstwa

ZALACZNIK
Nr 01/TQ120
Panistwo cztonkowskie Hiszpania
Stado BUM/ATLANT
Gatunek Marlin blekitny (Makaira nigricans)
Obszar Ocean Atlantycki
Data 1.1.2018
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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2018/ 545
z dnia 4 kwietnia 2018 r.

ustanawiajgce uzgodnienia praktyczne na potrzeby procesu udzielania zezwolen dla pojazdéw
kolejowych i zezwoleii dla typu pojazdu kolejowego zgodnie z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016797

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interopera-
cyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (), w szczegdlnosci jej art. 21 ust. 9,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Uzgodnienia praktyczne dotyczace procesu udzielania zezwolen dla pojazdu okreSlone w dyrektywie (UE)
2016/797 powinny ograniczaé ztozonos¢, czas trwania i koszty procesu udzielania zezwolen dla pojazdu,
przewidywa¢ jednolite warunki harmonizacji zezwoleri dla typu pojazdu lub zezwolen na wprowadzenie pojazdu
do obrotu w UE i wspiera wspdlprace miedzy wszystkimi stronami procesu udzielania zezwolen dla pojazdu.
W celu ograniczenia czasu trwania i kosztow procesu udzielania zezwolen dla pojazdu terminy powinny by¢ jak
najkrotsze.

(2)  Uwzgledniajac doswiadczenie krajowych organéw ds. bezpieczenstwa zwigzane z procesem udzielania zezwolen
i w ramach przygotowania porozumien o wspélpracy, o ktérych mowa w art. 21 ust. 14 dyrektywy (UE)
2016/797, za dobra praktyke uznaje si¢ nawigzanie na wczesnym etapie kontaktu z wnioskodawcy poprzez
skoordynowane dzialania (,wsparcie przygotowawcze”), aby usprawni¢ rozwoj relacji migdzy stronami procesu
udzielania zezwolen dla pojazdéw. Wsparcie przygotowawcze nalezy oferowaé przed zlozeniem wniosku
o udzielenie zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu, aby umozliwi¢
zapoznanie si¢ z danym przypadkiem podmiotowi udzielajacemu zezwolenia i zainteresowanym krajowym
organom ds. bezpieczenstwa wlasciwym dla obszaru uzytkowania. Aby odpowiednio przygotowaé wnioskodawce
na kolejne etapy procesu, w ramach wsparcia przygotowawczego nalezy wyjasni¢ wnioskodawcy obowiazujace
przepisy, przedstawi¢ mu szczegélowe informacje dotyczace procesu udzielania zezwolen dla pojazdéw, w tym
na temat samego procesu decyzyjnego, oraz sprawdzi, czy wnioskodawca otrzymal wystarczajace informagje.
Whioskodawca jest odpowiedzialny za zapewnienie, aby wszystkie wymogi byly spelnione z chwilg zlozenia
wniosku o udzielenie zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu.
Whnioskodawce w wypelnianiu jego obowigzkéw wspieraja inne podmioty, takie jak jednostki oceniajace
zgodno$¢, dostawcy i ustugodawcy.

(3)  Aby osiagngé korzysci skali i zmniejszy¢ obciazenie administracyjne, zezwolenie dla typu pojazdu powinno
umozliwia¢ wnioskodawcy produkcje szeregu pojazdéw w oparciu o ten sam projekt i ulatwi¢ uzyskanie
zezwolenl dla tych pojazdéw. Typ pojazdu okresla cechy konstrukeyjne, ktére beda posiadaé wszystkie pojazdy
danego typu. Uzyskanie zezwolenia wymagane jest dla kazdego nowego typu pojazdu, a stworzenie nowego typu
pojazdu wymaga wydania zezwolenia dla danego typu.

(4)  Nalezy wprowadzi¢ pojecia wariantéw i wersji typu pojazdu, aby umozliwi¢ okreslenie mozliwosci konfiguracji
albo zmian podczas cyklu zycia pojazdu w ramach istniejacego typu, przy czym wariant rézni si¢ od wersji tym,
ze w jego przypadku wymagane jest uzyskanie zezwolenia.

(5) W celu zapewnienia, by z uplywem czasu typ pojazdu nadal spelnial wymogi, a zmiany cech konstrukcyjnych
majace wplyw na zasadnicze cechy konstrukcyjne ujmowane byly jako nowe warianty lub wersje danego typu
pojazdu, nalezy stosowal proces zarzadzania konfiguracja typu pojazdu. Podmiotem odpowiedzialnym za
zarzadzanie konfiguracja typu pojazdu jest wnioskodawrca, ktéremu udzielono zezwolenia dla typu pojazdu.

(6) W odniesieniu do pojazdéw obowiazkowe jest wprowadzenie procesu zarzadzania konfiguracja obejmujacego
tylko zmiany, ktére nie podlegaja procesowi zarzadzania konfiguracja dopuszczonego typu pojazdu.

(7)  Agencja Kolejowa Unii Europejskiej (zwana dalej ,Agencja”) powinna ustanowi¢ wytyczne, w ktorych zawrze opis
i, w razie potrzeby, wyja$nienie wymogéw okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu. Wytyczne powinny by¢
aktualizowane, publikowane i nieodplatnie podane do publicznej wiadomosci. W celu zharmonizowania

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii
Europejskiej (wersja przeksztalcona) (Dz.U. L 138 2 26.5.2016, s. 44).
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podejscia do wymiany i rejestrowania informacji za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi, o ktérym
mowa w art. 12 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 ('), nalezy zapewni¢ zawarcie
w wytycznych takze wzoréw opracowanych przez Agencje we wspolpracy z krajowymi organami ds. bezpie-
czenstwa.

(8)  Agengja i krajowe organy ds. bezpieczefistwa powinny wdrozy¢ wewnetrzne uzgodnienia albo procedury w celu
zapewnienia, aby zostaly spelnione wymogi dotyczace procesu udzielania zezwolenia dla pojazdu.

(9)  Biorgc pod uwage, ze zdobyte do§wiadczenie jest uznawane za dobra praktyke, krajowe organy ds. bezpieczenstwa
i Agencje nalezy zachecad do dzielenia si¢ wszelkimi stosownymi informacjami. Majac na celu zapewnienie takich
ustug, Agencja powinna ustanowi¢ protokét i procedury dotyczace rejestrowania i wymiany informacji miedzy
Agencja i krajowymi organami ds. bezpieczefistwa.

(10)  Aby unikna¢ dublowania ocen i zmniejszy¢ spoczywajace na wnioskodawcy obcigzenie administracyjne i koszty,
Agengja i krajowe organy ds. bezpieczefistwa powinny w stosownych przypadkach uwzgledniaé porozumienia
o wspélpracy i umowy wielostronne zawarte na podstawie art. 21 ust. 14 i 15 dyrektywy (UE) 2016/797.

(11) Agengja i krajowe organy ds. bezpieczenstwa powinny rejestrowaé wszystkie istotne informacje i udokumen-
towane powody decyzji podjetych w punkcie kompleksowej obstugi, aby méc uzasadni¢ te decyzje na kazdym
etapie procesu udzielania zezwolen dla pojazdéw. Jezeli Agencja i krajowe organy ds. bezpieczefistwa maja
wlasne systemy zarzadzania informacjami na potrzeby takiej oceny, powinny one zapewni¢ z tych samych
powodéw przekazywanie wszystkich istotnych informacji do punktu kompleksowej obstugi. Aby usprawnié
wymiang informacji migdzy zainteresowanymi stronami, w wytycznych Agencji i krajowych organéw ds. bezpie-
czenstwa nalezy zawrze praktyczne uzgodnienia dotyczgce tych informacji, ktére nie sg istotne z perspektywy
procesu decyzyjnego i tym samym nie muszg by¢ przedkladane za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi.

(12) W przypadkach gdy przewidywany obszar uzytkowania typu pojazdu jest ograniczony do jednej lub wiecej sieci
w jednym panstwie czlonkowskim, zezwolenie na wprowadzenie do obrotu obejmuje, bez koniecznosci
rozszerzania obszaru uzytkowania, pojazdy jadgce do stacji w sgsiednich panstwach czlonkowskich o podobnej
charakterystyce sieci, jezeli stacje te sa polozone w poblizu granicy. W takim przypadku wnioskodawca moze
ztozy¢ wniosek o udzielenie zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu
do Agengji lub krajowego organu ds. bezpieczenstwa. W przypadku gdy Agencja wystepuje w charakterze
podmiotu udzielajgcego zezwolenia, ma ona obowigzek zasiggnal opinii wilasciwych krajowych organéw
ds. bezpieczenistwa zgodnie z art. 21 ust. 8 dyrektywy (UE) 2016/797 i uwzgledni¢ odnos$ne umowy transgra-
niczne.

(13) W przypadku gdy Agencja wystepuje w charakterze podmiotu udzielajacego zezwolenia, wnioskodawca powinien
- nie naruszajgc przepisow pkt 2.6 zalgcznika IV do dyrektywy (UE) 2016/797 — mie¢ prawo do przedtozenia
Agencji wniosku sporzadzonego w jednym z jezykéw urzedowych UE. W trakcie oceny krajowe organy
ds. bezpieczenstwa powinny mie¢ prawo do przedkladania Agencji dokumentéw dotyczacych oceny w jezyku
swojego panstwa czlonkowskiego bez obowiazku ich thumaczenia.

(14) Agencja i krajowe organy ds. bezpieczefistwa powinny opracowal wewnetrzne uzgodnienia lub procedury
dotyczgce zarzadzania procesem udzielania zezwolen dla typu pojazdu lub zezwolen na wprowadzenie pojazdu
do obrotu w celu zmniejszenia obciazenia administracyjnego i obnizenia kosztéw ponoszonych przez
wnioskodawce. W tym wzgledzie wnioskodawca powinien mie¢ mozliwos¢ przedkladania kopii dokumentéw
w dokumentacji dotyczacej wniosku. Po udzieleniu zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu nalezy zapewni¢ Agengji i krajowym organom ds. bezpieczenstwa dostep do
oryginaléw dokumentéw na potrzeby weryfikacji.

(15) W celu zapewnienia zrozumienia przez wnioskodawce wagi kwestii podnoszonych przez Agencje lub krajowy
organ ds. bezpieczenstwa konieczne jest zharmonizowanie podzialu kwestii na kategorie w ramach procesu
oceny. Podzial na kategorie jest szczegdlnie istotny wtedy, gdy w procesie uczestniczy kilka krajowych organéw
ds. bezpieczenistwa. Aby usprawni¢ proces udzielania zezwolen dla pojazdéw i zmniejszy¢ obcigzenie admini-
stracyjne w przypadkach braku majacych zastosowanie przepiséw krajowych, konsultacje miedzy Agencja
a zainteresowanymi krajowymi organami ds. bezpieczeristwa wlasciwymi dla obszaru uzytkowania powinny byé
ograniczone do sprawdzenia prawidlowosci specyfikacji danego obszaru uzytkowania dla zainteresowanego
panstwa czlonkowskiego. Jesli w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci (zwanych dalej ,TSI”) zawarto
przepisy szczeg6towe, powinna istnie¢ mozliwos¢, aby obszar uzytkowania objat calg sie¢ UE, a przeprowadzane
przez Agencje kontrole powinny by¢ wystarczajgce.

(16) Zezwolenia dla pojazdéw i typéw pojazdéw powinny nadal by¢ udzielane zgodnie z art. 54 ust. 2 dyrektywy
(UE) 2016/797, nie naruszajac przepisow art. 21 ust. 12 i art. 24 ust. 3 tej dyrektywy. W przypadku odnowienia
albo modernizacji tych pojazdéw przepisy niniejszego rozporzadzenia nalezy stosowaé zgodnie z art. 21 ust. 12
dyrektywy (UE) 2016/797.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 (Dz.U.L 138 2 26.5.2016, 5. 1).
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(17)  Zgodnie z art. 54 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016/797 nowe zasady udzielania zezwolei maja wejS¢ w Zycie dnia
16 czerwca 2019 r. Panstwa czlonkowskie maja jednak mozliwos¢ powiadomienia Agengji i Komisji zgodnie
z art. 57 ust. 2 tej dyrektywy, ze przedtuzyly okres transpozycji i moga w rezultacie nadal udziela¢ zezwolen dla
typu pojazdu lub zezwolen na wprowadzenie pojazdu do obrotu zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady 2008/57/WE (') do dnia 16 czerwca 2020 r. W okresie od dnia 16 czerwca 2019 r. do dnia 15 czerwca
2020 r. dopuszcza si¢ wspolistnienie dwoch réznych systeméw prawnych, w ktérych funkcjonuja rézne
podmioty udzielajace zezwoleni. Nalezy zatem wyjasni¢, w jaki sposéb powinno si¢ stosowal nowe zasady jako
uzupelnienie poprzedniego systemu, w ktérym przewidywany obszar uzytkowania obejmuje co najmniej jedno
z tych panstw cztonkowskich.

(18) Jesli krajowy organ ds. bezpieczefistwa uzna, Ze nie bedzie mdgl udzieli¢ zezwolenia dla typu pojazdu lub
zezwolenia na dopuszczenie pojazdu do eksploatacji zgodnie z dyrektywa 2008/57/WE przed dniem 16 czerwca
2019 r. lub przed dniem 16 czerwca 2020 r. w przypadku pafistw czlonkowskich, ktére powiadomily Agencje
i Komisje zgodnie z art. 57 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797, Agencja, dzialajac w charakterze podmiotu udziela-
jacego zezwolenia, powinna przyja¢ wyniki oceny krajowego organu ds. bezpieczefistwa w celu uniknigcia
dublowania ocen i dodatkowego obcigzenia lub opdznienia dla wnioskodawcy.

(19) Aby ulatwi¢ wprowadzanie pojazdéw do obrotu i zmniejszy¢ obcigzenia administracyjne, zezwolenie dla typu
pojazdu lub zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu wydane przez Agencj¢ nalezy uznawal za
réwnowazne zezwoleniu dla typu pojazdu, o ktérym mowa w art. 26 dyrektywy 2008/57/WE i zezwoleniu na
dopuszczenie pojazdu do eksploatacji, o ktérym mowa w art. 22 i art. 24 dyrektywy 2008/57 /WE.

(20) W TSI, zgodnie z art. 4 ust. 3 lit. f) dyrektywy (UE) 2016797, oraz w przepisach krajowych nalezy przewidzie¢
stopniowe przejscie do nowych zasad ze szczegdlnym uwzglednieniem projekty na zaawansowanym etapie
realizacji okre$lonych w art. 2 ust. 23 dyrektywy (UE) 2016/797.

(21)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia komitetu ustanowionego na mocy art. 21
dyrektywy Rady 96/48/WE (%),

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
ROZDZIAL 1

PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1
Przedmiot i zakres stosowania

1. W niniejszym rozporzadzeniu okreslono wymogi, do ktérych muszg stosowac sie:

a) wnioskodawca podczas przedkladania za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi okre$lonego w art. 12
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 wniosku o udzielenie zezwolenia dla typu pojazdu
lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu;

b) Agencja i krajowe organy ds. bezpieczefistwa podczas rozpatrywania wniosku o udzielenie zezwolenia dla typu
pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu i podczas udzielania wsparcia przygotowawczego;

¢) podmiot udzielajacy zezwolenia podczas podejmowania decyzji o udzieleniu zezwolenia dla typu pojazdu albo
zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu;

d) zarzadcy infrastruktury podczas zapewniania warunkéw do przeprowadzenia testow w swojej sieci lub w swoich
sieciach i przekazywania informacji stanowigcych podstawe udzielenia zezwolenia dla pojazdu w odniesieniu do
obszaru uzytkowania.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢, nie naruszajac przepisow art. 21 ust. 16 i 17 dyrektywy (UE) 2016/797.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspdlnocie (Dz.U.L 191z 18.7.2008 s. 1).

(*) Dyrektywa Rady 96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci
(Dz.U.L 235217.9.1996,s. 6).
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Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,podmiot udzielajacy zezwolenia” oznacza podmiot udzielajagcy zezwolenia dla typu pojazdu albo zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu;

2) ,zasadnicze cechy konstrukcyjne” oznaczajg parametry stosowane do okreSlania typu pojazdu zgodnie
z udzielonym zezwoleniem dla typu pojazdu, ktére s3 wprowadzone do europejskiego rejestru dopuszczonych
typéw pojazdéw (,ERATV”).

w0
~

,zarzadzanie konfiguracja” oznacza systemowy proces organizacyjny, techniczny i administracyjny obejmujacy caly
cykl zycia pojazdu lub typu pojazdu, ktéry jest realizowany w celu zapewnienia i utrzymania spéjnosci
dokumentacji i identyfikowalno$ci zmian, aby zapewnié:

a) zgodno$¢ ze stosownymi przepisami prawa Unii i przepisami krajowymi;

b) kontrole nad zmianami i ich udokumentowanie w dokumentacjach technicznych lub w dokumentacji towarzy-
szacej wydanemu zezwoleniu;

¢) aktualno$¢ i dokladno$¢ przechowywanych informacji i danych;

d) aby wlasciwe strony otrzymywaly, w stosownych przypadkach, powiadomienia o zmianach;

=

,data otrzymania wniosku” oznacza:

a) jesli Agencja dziala w charakterze podmiotu udzielajacego zezwolenia: pierwszy dzien roboczy wspélny dla
Agengji i krajowych organéw ds. bezpieczeristwa wilasciwych dla przewidywanego obszaru uzytkowania
przypadajacy po potwierdzeniu wplynigcia wniosku;

b) jesli krajowy organ ds. bezpieczefistwa dziala w charakterze podmiotu udzielajacego zezwolenia: pierwszy dzien
roboczy przypadajacy w danym panstwie czlonkowskim po potwierdzeniu wplynigcia wniosku;

5) ,podmiot zarzadzajacy zmiang” oznacza posiadacza zezwolenia dla typu pojazdu, dysponenta lub podmiot,
ktéremu powierzono zarzadzanie zmiang;

6) ,posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu” oznacza osobe¢ fizyczna lub prawna, ktéra zlozyla wniosek o udzielenie
zezwolenia dla typu pojazdu i uzyskala to zezwolenie albo nastepce prawnego takiej osoby;

7) ,uzasadniona watpliwo$¢” oznacza kwesti¢ zaklasyfikowang jako ,rodzaj 4” zgodnie z art. 41 ust. 1 lit. d) wraz
z uzasadnieniem i dowodami potwierdzajacymi, ktérg podnidst podmiot udzielajacy zezwolenia lub krajowe organy
ds. bezpieczenistwa wlasciwe dla obszaru uzytkowania w odniesieniu do informacji przedtozonych przez
wnioskodawce we wniosku;

8) ,krajowy organ ds. bezpieczenistwa wlasciwy dla obszaru uzytkowania” oznacza krajowy organ ds. bezpieczenistwa
wykonujacy co najmniej jedno z nastepujacych zadan:

a) oceny okreslone w art. 21 ust. 5 lit. b) dyrektywy (UE) 2016/797;
b) konsultacje wymagane na podstawie art. 21 ust. 8 dyrektywy (UE) 2016/797;

¢) wydawanie, w razie potrzeby, zezwolen tymczasowych na wykorzystanie pojazdu do testow w sieci
i podejmowanie $rodkéw w celu zapewnienia, by testy w sieci mogly si¢ odbywaé zgodnie z art. 21 ust. 3
dyrektywy (UE) 2016/797;

9) ,wsparcie przygotowawcze” oznacza etap procedury poprzedzajacy przedlozenie wniosku o udzielenie zezwolenia,
realizowany na Zyczenie wnioskodawcy;

10) ,podstawa wsparcia przygotowawczego” oznacza opini¢ w sprawie dokumentacji wsparcia przygotowawczego
wydang przez podmiot udzielajacy zezwolenia i zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenistwa whaiciwe dla
obszaru uzytkowania;

11) ,okreslenie obowigzujacych wymogéw” oznacza proces identyfikacji, wyznaczania, wdrazania i zatwierdzania
wymogéw przeprowadzany przez wnioskodawce majacy na celu zapewnienie zgodnosci ze stosownymi wymogami
unijnymi i krajowymi. OkreSlenie obowigzujacych wymogéw moze zosta¢ wlaczone do proceséw opracowywania
produktow;
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12) ,bezpieczna integracja” oznacza spelnienie zasadniczego wymagania dotyczacego bezpieczenistwa okreslonego
w zalaczniku III do dyrektywy (UE) 2016/797 podczas laczenia skladnikéw w integralng calo§é, np. pojazd lub
podsystem, oraz zapewniania zgodnoSci technicznej pomiedzy pojazdem i siecig;

13

~

,wariant typu pojazdu” oznacza opcj¢ konfiguracji typu pojazdu zatwierdzong z chwilg udzielenia pierwszego
zezwolenia dla typu pojazdu zgodnie z art. 24 ust. 1 albo zmiany wprowadzone do istniejacego typu pojazdu
w czasie jego cyklu Zycia, ktére wymagaja nowego zezwolenia dla typu pojazdu zgodnie z art. 24 ust. 1 i art. 21
ust. 12 dyrektywy (UE) 2016/797;

14) ,wersja typu pojazdu” oznacza opcje konfiguracji typu pojazdu albo wariantu typu pojazdu albo zmiany
wprowadzone do istniejgcego typu pojazdu albo wariantu typu pojazdu w czasie jego cyklu zycia, ktére odzwier-
ciedlajg zasadnicze cechy konstrukcyjne niewymagajace nowego zezwolenia dla typu pojazdu zgodnie z art. 24
ust. 1 iart. 21 ust. 12 dyrektywy (UE) 2016/797;

15) ,zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu” oznacza decyzj¢ wydana przez podmiot udzielajacy zezwolenia
w oparciu o wystarczajagca pewno$¢, ze wnioskodawca i podmioty zaangazowane w projektowanie, produkgje,
weryfikacje i zatwierdzenie pojazdu wypelnili stosowne obowigzki i zobowigzania w celu zapewnienia zgodnosci
z zasadniczymi wymaganiami okreSlonymi w majgcym zastosowanie ustawodawstwie lub zapewnienia zgodnosci
z dopuszczonym typem pojazdu, umozliwiajagc wprowadzenie pojazdu do obrotu i zapewniajgc, ze pojazd moze
by¢ bezpiecznie uzytkowany w obszarze uzytkowania zgodnie z warunkami uzytkowania i, w stosownych
przypadkach, innymi ograniczeniami okre$lonymi w zezwoleniu dla pojazdu i zezwoleniu dla typu pojazdu;

16) ,zezwolenie dla typu pojazdu” oznacza decyzje wydang przez podmiot udzielajacy zezwolenia w oparciu o wystar-
czajgca pewno$é, ze wnioskodawca i podmioty zaangazowane w projektowanie, produkcje, weryfikacje i zatwier-
dzenie typu pojazdu wypehnili stosowne obowigzki i zobowigzania w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi
wymaganiami okreSlonymi w majagcym zastosowanie ustawodawstwie, umozliwiajgc wprowadzenie pojazdu
wyprodukowanego zgodnie z dopuszczonym projektem do obrotu i zapewniajac, ze typ pojazdu moze by
bezpiecznie uzytkowany w obszarze uzytkowania zgodnie z warunkami uzytkowania pojazdu i, w stosownych
przypadkach, innymi ograniczeniami okreSlonymi w zezwoleniu dla typu pojazdu i majacymi zastosowanie do
wszystkich pojazdéw, na ktére udzielono zezwolenia dla pojazdu zgodnego z tym typem;

17) ,odpowiednia data” oznacza dzien 16 czerwca 2019 r, z wyjatkiem tych panstw czlonkowskich, ktére

powiadomily Agencje i Komisje zgodnie z art. 57 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797, ze przedluzyly okres
transpozycji tej dyrektywy, w ktérym to przypadku odpowiednig datg jest dzien 16 czerwca 2020 r.

Artykut 3
Zakres odpowiedzialno$ci wnioskodawcy

Whioskodawca przedklada wniosek o udzielenie zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu
do obrotu zgodnie z przepisami niniejszego rozporzadzenia.

Odpowiedzialnodcia wnioskodawcy jest zapewnienie, by wszystkie stosowne wymogi okreSlone w majacym
zastosowanie ustawodawstwie byly zidentyfikowane i spelnione z chwilg zlozenia wniosku o udzielenie zezwolenia dla
typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu.

Artykut 4
Zakres odpowiedzialnosci podmiotu udzielajacego zezwolenia

1. Podmiot udzielajgcy zezwolenia wydaje zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do
obrotu (,zezwolenia”) zgodnie z art. 21, 24 i 25 dyrektywy (UE) 2016/797 oraz przepisami niniejszego rozporzadzenia.

2. Na potrzeby udzielenia lub odmowy udzielenia zezwolenia podmiot udzielajacy zezwolenia:

a) koordynuje przydzielanie zadafi wlasciwym stronom i ustanawia uzgodnienia w zakresie koordynacji dziatan tych
stron;

b) przeprowadza ocen¢ dokumentacji wniosku w celu uzyskania wystarczajacej pewnosci, ze typ pojazdu lub pojazd
jest zgodny z majgcymi zastosowanie przepisami prawa;

¢) przygotowuje, zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, dokumentacje skladajaca si¢ z dokumentéw potwierdzajacych,
wynikéw wszelkich istotnych ocen i udokumentowanych powodéw decyzji o udzieleniu lub odmowie udzielenia
zezwolenia.
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3. W przypadku gdy Agencja wystepuje w charakterze podmiotu udzielajacego zezwolenia, koordynuje ona dzialania
krajowych organéw ds. bezpieczefistwa wlasciwych dla obszaru uzytkowania zwigzanych z zezwoleniem dla typu
pojazdu lub zezwoleniem na wprowadzenie pojazdu do obrotu.

4. Na zgdanie wnioskodawcy podmiot udzielajacy zezwolenia zapewnia wsparcie przygotowawcze.

5. Podmiot udzielajacy zezwolenia realizuje swoje zadania w sposéb otwarty, niedyskryminujacy i przejrzysty,
w oparciu o profesjonalny osad oraz w sposéb bezstronny i proporcjonalny, a takze przedstawia udokumentowane
powody kazdej decyzji.

6. Podmiot udzielajgcy zezwolenia ustanawia uzgodnienia wewnetrzne albo procedury do celéw zarzadzania
procesem udzielania zezwolen dla typu pojazdu lub zezwolen na wprowadzenie pojazdu do obrotu. W tych
uzgodnieniach albo procedurach nalezy uwzgledni¢ porozumienia, o ktérych mowa w art. 21 ust. 14 dyrektywy (UE)
2016/797 i, w stosownych przypadkach, umowy wielostronne, o ktérych mowa w art. 21 ust. 15 dyrektywy (UE)
2016/797.

7. Jedli wnioskodawca, powolujac si¢ na art. 5 ust. 2, wykaze, ze wywarto wplyw na wazno$¢ zezwolenia dla typu
pojazdu, podmiot udzielajacy zezwolenia aktualizuje odpowiednio ERATV.

8. W przypadkach gdy wnioskodawca wykaze we wniosku, ze przewidywany obszar uzytkowania pojazdu lub
pojazdéw albo typu pojazdu obejmuje stacje w sasiadujacych panstwach czlonkowskich o podobnej charakterystyce
sieci, a stacje te s polozone w poblizu granicy, to podmiot udzielajacy zezwolenia musi:

a) otrzymaé, przed udzieleniem zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia dla pojazdu, od krajowych organéw
ds. bezpieczenstwa sgsiadujacych pafistw czlonkowskich potwierdzenie, ze spelniono stosowne notyfikowane
przepisy krajowe i zobowigzania zwigzane z wlaSciwymi porozumieniami transgranicznymi; oraz

b) okresli¢ w wydanym zezwoleniu, ze zezwolenie dla typu pojazdu lub zezwolenie dla pojazdu zachowujg waznosé
takze w takich stacjach, bez koniecznosci rozszerzenia obszaru uzytkowania.

Artykut 5
Zakres odpowiedzialnoéci posiadacza zezwolenia dla typu pojazdu

1. Posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu ponosi odpowiedzialno$¢ za zarzadzanie konfiguracjg typu pojazdu
i towarzyszgcej dokumentacji zgromadzonej na potrzeby decyzji podjetej zgodnie z art. 46.

2. Nie naruszajac przepiséw art. 53 i 54, w ramach zarzadzania konfiguracja typu pojazdu posiadacz zezwolenia dla
typu pojazdu powiadamia podmiot udzielajacy zezwolenia, ktéry udzielit zezwolenia dla typu pojazdu, o wszelkich
zmianach w unijnym prawie majacych wplyw na wazno$¢ zezwolenia dla typu pojazdu.

Artykut 6
Zakres odpowiedzialnosci zarzadcy infrastruktury

1. Zakres odpowiedzialno$ci zarzadcy infrastruktury w obszarze uzytkowania, dotyczacy zezwolen dla typu pojazdu
lub zezwolefi na wprowadzenie pojazdu do obrotu, na podstawie informacji przedlozonych przez wnioskodawce
zgodnie z art. 18 jest ograniczony do identyfikacji i zapewnienia nast¢pujacych elementéw:

a) warunkow operacyjnych, w jakich pojazd ma by¢ wykorzystywany do testow w sieci;

b) niezbednych Srodkéw w zakresie infrastruktury, ktére zapewnia bezpieczny i niezawodny przebieg testow w sieci;
¢) niezbednych Srodkéw w zakresie instalacji infrastruktury umozliwiajacych przeprowadzenie testow w sieci.

2. Zainteresowani zarzadcy infrastruktury dla danego obszaru uzytkowania:

a) wspierajg wnioskodawce w zakresie warunkéw wykorzystania pojazdéw do testéw w sieci;

b) w sposéb niedyskryminujacy przedstawiaja informacje o infrastrukturze w zakresie dotyczacym wykorzystania
pojazdéw do testow w sieci;

¢) identyfikuja i zapewniajg, na podstawie informacji przedtozonych przez wnioskodawce, warunki oraz $rodki umozli-
wiajgce wykorzystanie pojazdéw do testéw w sieci w terminach okre$lonych w art. 21 ust. 3 i 5 dyrektywy (UE)
2016/797;

d) uczestniczg we wsparciu przygotowawczym na mocy porozumienia z wnioskodawcg.
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Artykut 7

Zakres odpowiedzialnosci krajowych organéw ds. bezpieczenstwa wlasciwych dla obszaru
uzytkowania

1. Do celow udzielania zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu krajowe
organy ds. bezpieczenistwa wlasciwe dla obszaru uzytkowania ponosza odpowiedzialno$¢ za:

a) cze$¢ oceny przypadajaca im zgodnie z art. 40;
b) wydanie podmiotowi udzielajacemu zezwolenia dokumentacji dotyczacej oceny zgodnie z art. 40 ust. 6.

2. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa wlasciwe dla obszaru uzytkowania realizuja swoje zadania w sposéb otwarty,
niedyskryminujgcy i przejrzysty, w oparciu o profesjonalny osagd oraz w sposéb bezstronny i proporcjonalny, a takze
przedstawiajg udokumentowane powody wszelkich wyciggnietych wnioskéw.

3. Na zadanie wnioskodawcy krajowe organy ds. bezpieczenstwa wlaiciwe dla danego obszaru uzytkowania
zapewniajg wsparcie przygotowawcze.

4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa wlasciwe dla obszaru uzytkowania przekazuja Agencji i wszystkim pozostatym
krajowym organom ds. bezpieczenstwa wszelkie informacje wynikajace z do$wiadczenia zgromadzonego w kwestiach
technicznych i operacyjnych, ktére moga by¢ istotne dla udzielenia zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu, np.:

a) informacje otrzymane na podstawie art. 4 ust. 5 lit. b) dyrektywy (UE) 2016/798;

b) informacje o niezgodnosci z zasadniczymi wymaganiami mogacej skutkowaé zmiang lub odwolaniem zezwolenia,
zgodnie z art. 26 dyrektywy (UE) 2016/797;

¢) informacje o brakach w TSI zgodnie z art. 6 dyrektywy (UE) 2016/797.

5. Krajowe organy ds. bezpieczenistwa wiasciwe dla obszaru uzytkowania ustanawiaja uzgodnienia wewngtrzne albo
procedury majgce na celu zarzadzanie procesem udzielania zezwolen dla typu pojazdu lub zezwolen na wprowadzenie
pojazdu do obrotu. W tych uzgodnieniach albo procedurach nalezy uwzgledni¢ porozumienia, o ktérych mowa
w art. 21 ust. 14 dyrektywy (UE) 2016/797 i, w stosownych przypadkach, umowy wielostronne, o ktérych mowa
w art. 21 ust. 15 dyrektywy (UE) 2016/797.

6. W stosownych przypadkach, gdy jest to wymagane na mocy krajowych ram prawnych, krajowe organy ds. bezpie-
czefistwa wlasciwe dla obszaru uzytkowania ustanawiaja, publikuja i aktualizuja wytyczne dotyczace polityki jezykowe;j,
przepisy dotyczace wymiany informacji i procesu udzielania zezwoleft tymczasowych i nieodplatnie je udostgpniaja.

Artykut 8
Zakres odpowiedzialno$ci Agencji

1. Agengja ustanawia, publikuje i aktualizuje wytyczne opisujace i wyjasniajagce wymogi okre$lone w niniejszym
rozporzadzeniu oraz nieodplatnie przekazuje je do wiadomosci publicznej we wszystkich jezykach urzedowych UE.
Wytyczne zawierajg takze wzory przeznaczone dla podmiotu udzielajacego zezwolenia i krajowych organéw ds. bezpie-
czenstwa wlaSciwych dla obszaru uzytkowania na potrzeby wymiany i rejestrowania informacji, a takze wzory wniosku
przeznaczone dla wnioskodawcy.

2. Agencja opracowuje protokot i procedury rejestrowania i wymiany informagji, o ktérych mowa w art. 7 ust. 4.
Dostep do istotnych informacji mogg uzyskaé inne zainteresowane strony lub strony, ktdérych to dotyczy, pod
warunkiem zachowania poufnosci tych informacji.

Artykut 9

Uzytkowanie dopuszczonego pojazdu

Po przeprowadzeniu kontroli okre$lonych w art. 23 dyrektywy (UE) 2016/797 przedsiebiorstwo kolejowe albo zarzadca
infrastruktury moze uzytkowal pojazd w obszarze uzytkowania zgodnie z warunkami uzytkowania pojazdu i z poszano-
waniem wszelkich ograniczen okreslonych w zezwoleniu dla typu pojazdu lub zezwoleniu na wprowadzenie pojazdu do
obrotu.
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Artykut 10

Jezyk

1. W przypadku wnioskowania o wydanie zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do
obrotu na podstawie przepisow art. 21 ust. 5-7 dyrektywy (UE) 2016/797 wnioskodawca:

a) sklada wniosek i dokumentacj¢ towarzyszacg wnioskowi w jednym z jezykéw urzedowych UE;

b) na zadanie zapewnia ttumaczenie czgici dokumentacji towarzyszacej wnioskowi, zgodnie z pkt 2.6 zalacznika IV do
dyrektywy (UE) 2016/797. W takim wypadku stosowany jezyk jest okreslany przez krajowy organ ds. bezpieczefistwa
i podawany w wytycznych, o ktérych mowa w art. 7 ust. 6.

2. Wszelkie decyzje Agencji dotyczace udzielenia zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie
pojazdu do obrotu, w tym udokumentowane powody decyzji oraz, w stosownych przypadkach, wydane zezwolenia dla
typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu sa sporzadzane w jezyku okreslonym w ust. 1 lit. a).

Artykut 11

Proces udzielania zezwoleni dla tramwajéw dwusystemowych w jednolitym europejskim obszarze
kolejowym

1.  Na potrzeby udzielenia zezwolenia dla typu tramwaju dwusystemowego lub zezwolenia na wprowadzenie do
obrotu tramwaju dwusystemowego przeznaczonego do eksploatacji w systemie kolei Unii, nie naruszajac przepiséw
art. 1 dyrektywy (UE) 2016/797, oraz jezeli do danego tramwaju dwusystemowego lub typu tramwaju dwusystemowego
nie ma zastosowania zadna techniczna specyfikacja interoperacyjnosci (,TSI”) okreslona w art. 1 ust. 5 lit. b) dyrektywy
(UE) 2016/797, panstwa czlonkowskie moga stosowal procedure przewidziang w ich krajowych ramach prawnych
dotyczaca zezwolen dla typu tramwaju dwusystemowego lub zezwole na wprowadzenie tramwaju dwusystemowego
do obrotu. W takich przypadkach wnioskodawca odwoluje si¢ do krajowych ram prawnych danego panstwa cztonkow-
skiego dotyczacych obowigzujacej procedury udzielania zezwolen dla typu tramwaju dwusystemowego lub zezwolefi na
wprowadzenie tramwaju dwusystemowego do obrotu.

2. W przypadku zezwolen dla typu tramwaju dwusystemowego lub zezwolefi na wprowadzenie tramwaju dwusyste-
mowego do obrotu w systemie kolei Unii udzielanych na potrzeby ruchu transgranicznego oraz gdy nie istniejg TSI
majace zastosowanie do danego typu tramwaju dwusystemowego wnioskodawca zwraca si¢ do podmiotéw udzielajacych
zezwolenia wyznaczonych przez zainteresowane panstwa czlonkowskie, ktére wspdlpracuja w celu udzielenia
zezwolenia dla typu tramwaju dwusystemowego lub zezwolenia na wprowadzenie tramwaju dwusystemowego do
obrotu.

3. W innych przypadkach tramwajom dwusystemowym i typom tramwajéw dwusystemowych objetym zakresem
dyrektywy (UE) 2016/797 udziela si¢ zezwolenia zgodnie z procedurg okreslona w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 12
Porozumienia transgraniczne

1. Krajowe organy ds. bezpieczefistwa podaja do wiadomosci publicznej na swoich stronach internetowych procedure
obowiazujacg odnosnie do porozumiefi transgranicznych dotyczgcych zezwolen obejmujacych stacje w sasiadujacych
panstwach cztonkowskich zgodnie z art. 21 ust. 8 dyrektywy (UE) 2016/797; informacje te obejmuja w szczegdlnosci:

a) wszelkie obowigzujace i mogace mie¢ zastosowanie porozumienia transgraniczne zawarte miedzy krajowymi
organami ds. bezpieczefistwa;

b) procedur¢ obowigzujaca w przypadku braku takich porozumien transgranicznych.

2. W przypadku porozumien transgranicznych dotyczacych procesu wydawania zezwolen obejmujacych stacje
w sgsiadujacych panstwach cztonkowskich zgodnie z art. 21 ust. 8 dyrektywy (UE) 2016/797 krajowe organy ds. bezpie-
czenstwa okreslajg obowigzujaca procedure i przedstawiaja przynajmniej ponizsze szczegdtowe informacje:

a) etapy procedury;
b) terminy;

c) zakres techniczny i geograficzny;
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d) role i zadania zainteresowanych stron; oraz

) uzgodnienia praktyczne dotyczace konsultacji z wlasciwymi stronami.

ROZDZIAL 2
PRZYGOTOWANIE WNIOSKU

Artykut 13
Okreslenie obowigzujacych wymogéw

1. Zgodnie z ogélnym celem zarzadzania zidentyfikowanym ryzykiem i ograniczaniem go do dopuszczalnego
poziomu wnioskodawca, przed przedlozeniem wniosku, realizuje proces okreslenia obowiazujacych wymogdw,
w ramach ktérego wszystkie niezbedne wymogi dotyczace projektu pojazdu w calym jego cyklu zycia musza zostaé:

a) odpowiednio zidentyfikowane;

b) przypisane do funkgji albo podsysteméw badZ zawarte w warunkach uzytkowania lub innych ograniczeniach; oraz
¢) wdrozone i zweryfikowane.

2. Okreslenie obowigzujacych wymogéw przez wnioskodawce obejmuje w szczeg6lnosci nastgpujace wymogi:

a) zasadnicze wymagania dotyczgce podsystemdéw okreSlone w art. 3 i wyszczeg6lnione w zalgczniku III do dyrektywy
(UE) 2016/797;

b) zgodnos¢ techniczng podsysteméw w obrebie pojazdu;
c) bezpieczng integracje podsysteméw w obrebie pojazdu; oraz
d) zgodno$¢ techniczng pojazdu z siecig w obszarze uzytkowania.

3. Wnioskodawca stosuje proces zarzadzania ryzykiem okreslony w zalgczniku I do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) nr 402/2013 () jako metodologi¢ okreslania obowigzujacych wymogéw odnosnie do zasadniczych
wymagan ,bezpieczefistwa” dla pojazdu i podsysteméw oraz bezpiecznej integracji podsysteméw, dla aspektéw
nieobjetych TSI i przepisami krajowymi.

Artykut 14
Okreslenie wlasciwego rodzaju zezwolenia

1. Wnioskodawca okresla i dokonuje wyboru wilasciwego rodzaju zezwolenia sposréd ponizszych:

a) pierwsze zezwolenie: zezwolenie dla typu pojazdu lub zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu wydane
przez podmiot udzielajacy zezwolenia dla nowego typu pojazdu, w tym — jesli dotyczy — wariantéw lub wersji oraz,
w stosownych przypadkach, pierwszego pojazdu danego typu, zgodnie z art. 21 ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/797;

b) odnowienie zezwolenia dla typu pojazdu: odnowienie zezwolenia dla typu pojazdu zgodnie z art. 24 ust. 3
dyrektywy (UE) 2016/797, ktére nie wymaga zmiany projektu typu pojazdu;

c) rozszerzenie obszaru uzytkowania: zezwolenie dla typu pojazdu lub zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu
wydane przez wilasciwy podmiot udzielajacy zezwolenia dla dopuszczonego typu pojazdu lub pojazdu w celu
rozszerzenia obszaru uzytkowania bez zmiany projektu, zgodnie z art. 21 ust. 13 dyrektywy (UE) 2016/797;

d) nowe zezwolenie: zezwolenie dla typu pojazdu lub zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu wydane przez
podmiot udzielajacy zezwolenia po zmianie dopuszczonego pojazdu lub typu pojazdu zgodnie z art. 21 ust. 12 lub
art. 24 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797;

e) zezwolenie dla pojazdu zgodnego z dopuszczonym typem: zezwolenie na wprowadzenie do obrotu pojazdu albo
serii pojazdoéw zgodnych z dopuszczonym i waznym typem pojazdu na podstawie deklaracji zgodnosci z tym typem,
na podstawie art. 25 ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/797. W stosownych przypadkach nalezy wyraznie okresli¢c wersje
typu pojazdu lub wariant typu pojazdu, z ktérymi pojazd albo seria pojazdéw sa zgodne.

2. W przypadku zezwolen dla typu pojazdu na podstawie lit. ¢)—d) wnioskodawca, o ile jest posiadaczem zezwolenia
dla istniejgcego typu pojazdu, decyduje o tym, czy skutkiem zezwolenia bedzie stworzenie:

a) nowego typu pojazdu; czy

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczenstwa
w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz.U.L 121 z 3.5.2013, s. 8).
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b) nowego wariantu typu pojazdu w obrebie istniejacego typu pojazdu stanowigcego podstawe jego opracowania.

Jesli wnioskodawca nie jest posiadaczem zezwolenia dla istniejacego typu pojazdu, skutkiem zezwolenia jest stworzenie
nowego typu pojazdu zgodnie z art. 15 ust. 4.

3. Wnioskodawca moze polgczyé:

a) wniosek o udzielenie nowego zezwolenia z wnioskiem o udzielenie zezwolenia na rozszerzenie obszaru
uzytkowania; lub

b) wniosek o udzielenie pierwszego zezwolenia z wnioskiem o udzielenie zezwolenia dla pojazdu zgodnego
z dopuszczonym typem.

Polgczony wniosek podlega terminom okre§lonym w art. 34 ust. 1 i 2. W stosownych przypadkach na jego podstawie
podmiot udzielajacy zezwolenia moze wydac kilka decyzji o udzieleniu zezwolenia.

Artykut 15
Zmiany do dopuszczonego typu pojazdu

1. Wszelkie zmiany wprowadzane do dopuszczonego typu pojazdu podlegaja analizie i sg klasyfikowane jako tylko
jedna z ponizszych zmian, a zezwolen dla tych zmian udziela si¢ zgodnie z ponizsza procedurs:

a) zmiana, ktéra nie zawiera réznic wzgledem dokumentacji technicznej towarzyszacej deklaracji WE na potrzeby
weryfikacji podsysteméw. W takim przypadku nie zachodzi potrzeba przeprowadzenia weryfikacji przez jednostke
oceniajacg zgodno$¢, a pierwotne deklaracje WE weryfikacji podsystemoéw i zezwolenie dla typu pojazdu zachowuja
wazno$¢ i nie ulegajg zmianie;

b) zmiana, ktéra zawiera réznice wzgledem dokumentacji technicznej towarzyszacej deklaracji WE na potrzeby
weryfikacji podsysteméw, w przypadku ktérych moze si¢ okazal konieczne przeprowadzenie nowych kontroli,
a zatem takze weryfikacji zgodnie z majacymi zastosowanie modulami oceny zgodnosci, lecz nie ma wplywu na
zasadnicze cechy konstrukcyjne typu pojazdu i nie wiaze si¢ z koniecznoscia uzyskania nowego zezwolenia wedlug
kryteriow okreslonych w art. 21 ust. 12 dyrektywy (UE) 2016/797;

¢) zmiana zasadniczych cech konstrukcyjnych typu pojazdu, ktéra nie wigze si¢ z koniecznoscia uzyskania nowego
zezwolenia wedtug kryteriow okreslonych w art. 21 ust. 12 dyrektywy (UE) 2016/797;

d) zmiana, ktéra wiaze si¢ z konieczno$cig uzyskania nowego zezwolenia wedlug kryteridw okre$lonych w art. 21
ust. 12 dyrektywy (UE) 2016/797.

2. Jesli zmiana podlega ust. 1 lit. b) lub ¢), dokumentacja techniczna towarzyszaca deklaracji WE na potrzeby
weryfikacji podsysteméw jest aktualizowana, a posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu zachowuje do wgladu istotne
informacje i udostgpnia je na zadanie podmiotu udzielajacego zezwolenia lub krajowych organéw ds. bezpieczenstwa
wla$ciwych dla obszaru uzytkowania.

3. W przypadku zmiany podlegajacej ust. 1 lit. ¢) posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu tworzy nowa wersj¢ typu
pojazdu albo nowa wersj¢ wariantu typu pojazdu i przekazuje istotne informacje podmiotowi udzielajgcemu
zezwolenia. Podmiot udzielajacy zezwolenia dokonuje rejestracji nowej wersji typu pojazdu albo nowej wersji wariantu
typu pojazdu w rejestrze ERATV zgodnie z art. 50.

4. Jesli podmiot zarzadzajacy zmiang nie jest posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu i zmiany wprowadzane do
istniejacego typu pojazdu zaklasyfikowano jako zmiany okreslone w ust. 1 lit. b), c) lub d), zastosowanie majg ponizsze

przepisy:
a) tworzony jest nowy typ pojazdu;

b) podmiot zarzadzajacy zmiang staje si¢ wnioskodawcg; oraz

¢) wniosek o udzielenie zezwolenia dla nowego typu pojazdu mozna sporzadzi¢ w oparciu o istniejacy typ pojazdu,
a wnioskodawca moze wybra¢ stosowny rodzaj zezwolenia okreslony w art. 14 ust. 1 lit. d).

Artykut 16
Wprowadzanie zmian do dopuszczonego pojazdu
1. Zmiany wprowadzane do dopuszczonego pojazdu, ktére s3 powigzane z wymiang w ramach utrzymania
i ograniczone do wymiany czgSci na inne czgsci o identycznych funkcjach i osiggach w ramach utrzymania prewen-

cyjnego lub naprawczego pojazdu, nie wymagaja uzyskania zezwolenia na wprowadzenie do obrotu.

2. Wszelkie inne zmiany wprowadzane do pojazdu poddawane sg analizie i sg klasyfikowane zgodnie z art. 15 ust. 1.
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3. Jesli zmiana podlega art. 15 ust. 1 lit. d), podmiot zarzadzajacy zmiang sklada wniosek o udzielenie nowego
zezwolenia na wprowadzenie do obrotu zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. d).

4. Jesli podmiot zarzadzajacy zmianami zaklasyfikowanymi zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. b) i ¢) wprowadzanymi do
dopuszczonego pojazdu nie jest posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu:

a) dokonuje oceny réznic wzgledem dokumentacji technicznej towarzyszacej deklaracji WE na potrzeby weryfikacji
podsysteméw;

b) ustala, ze nie zostalo spelnione zadne z kryteriéw okreslonych w art. 21 ust. 12 dyrektywy (UE) 2016/797;
c) aktualizuje dokumentacj¢ techniczng towarzyszacg deklaracji WE na potrzeby weryfikacji podsysteméw;
d) powiadamia podmiot udzielajacy zezwolenia o zmianach.

Przepisy te stosuje si¢ do pojazdu lub szeregu identycznych pojazdéw.

W terminie 4 miesigcy podmiot udzielajacy zezwolenia moze wydaé uzasadniong decyzje, w ktorej zada zlozenia
wniosku o udzielenie zezwolenia, w przypadku nieprawidlowego okreslenia kategorii lub niewystarczajaco uzasad-
nionych informacji.

5.  Kazda zmiana pojazdu podlega zarzadzaniu konfiguracja na odpowiedzialno$¢ dysponenta lub podmiotu, ktéremu
powierzono zarzadzanie konfiguracja.

Artykut 17
Okreslenie obowigzujacych przepiséw, w tym niestosowanie TSI

1. Na podstawie wybranego rodzaju zezwolenia zgodnie z art. 14 i procedurg okreslenia obowigzujacych wymogéw
przewidziang w art. 13 wnioskodawca okresla wszelkie majgce zastosowanie przepisy, w szczegdlnosci TSI i przepisy
krajowe.

Whioskodawca konsultuje takze i uwzglednia liste brakéw w TSI publikowang na stronie internetowej Agencji.

W takim przypadku wnioskodawca okresla opublikowane przez Agencj¢ akceptowalne sposoby spelnienia wymagan,
ktére nalezy stosowaé w zwigzku z TSI majacymi zastosowanie do procesu udzielenia zezwolenia dla typu pojazdu lub
zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu w zakresie zapewniania zgodnosci z TSI

2. Wnioskodawca okresla wszelkie przypadki, w ktérych nalezy powstrzymac si¢ od stosowania TSI, i przedklada
wniosek zainteresowanym panstwom czlonkowskim zgodnie z przepisami art. 7 dyrektywy (UE) 2016/797.
W przypadkach gdy niestosowanie TSI dotyczy pojazdéw w obszarze uzytkowania obejmujacym wiecej niz jedno
panstwo czlonkowskie, podmiot udzielajacy zezwolenia i zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenstwa wlasciwe
dla obszaru uzytkowania maja obowigzek koordynowania z wnioskodawcg alternatywnych $rodkéw podejmowanych
w celu wspierania koficowej interoperacyjnosci projektu.

3. Jesli w nowej wersji TSI okreSlono $rodki przejsciowe, to — o ile nowa wersja wyraznie na to zezwala —
wnioskodawca moze dokona¢ wyboru wymogéw z tej nowej wersji TSI juz w okresie przejsciowym.

4. W przypadkach gdy wybrane zostang wymogi zawarte w nowszej wersji TSI zgodnie z ust. 3, zastosowanie majg
ponizsze przepisy:

a) wnioskodawca moze dokonaé wyboru obowigzujacych wymogdw z réznych wersji TSI i ma obowigzek:

(i) wuzasadni¢ i udokumentowaé spdjnos¢ zestawoéw wymogéw wybranych z réznych wersji TSI, ktére majg by¢
stosoware;

(ii) okresli¢ czeSciowy wybdr wymogéw z réznych wersji TSI we wniosku o udzielenie zezwolenia zgodnie
z zakgcznikiem I

(iii) jesli istnieje podstawa wsparcia przygotowawczego i w razie potrzeby, wnioskodawca przedklada podmiotowi
udzielajgcemu  zezwolenia wniosek o zmiang lub aktualizacje tej podstawy wsparcia przygotowawczego na
potrzeby stosowania danych TSI, zgodnie z przepisami art. 24 ust. 4.
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b) oceniajac wniosek, podmiot udzielajacy zezwolenia sprawdza kompletno$¢ wymogéw TSI przedlozonych przez
wnioskodawce;

¢) wnioskodawca nie ma obowigzku skladania wniosku o niestosowanie TSI na podstawie art. 7 dyrektywy (UE)
2016/797 w odniesieniu do tych wymogow.

5. O ile tak okreslono w prawodawstwie danego pafstwa czlonkowskiego, wnioskodawca moze dokonaé wyboru
wymogow z réznych przepiséw krajowych w taki sam sposéb, jak okreslono w ust. 3 dla TSI

6. W oczekiwaniu na przyjecie tych TSI wnioskodawca i jednostka notyfikowana lub jednostki notyfikowane moga
stosowa¢ akceptowalne sposoby spelnienia wymagan, o ktérych mowa w art. 6 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797
w ramach weryfikacji zgodnosci WE.

7. Wnioskodawca i jednostka wyznaczona lub jednostki wyznaczone moga stosowaé akceptowalne krajowe sposoby
spelnienia wymagan okre$lone w art. 13 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797 w ramach wykazywania zgodnosci
z przepisami krajowymi.

Artykut 18

Okre$lanie i definiowanie niezbednych $rodkéw umozliwiajagcych uzytkowanie pojazdéw do
celow testéw na sieci

Na podstawie przepiséw krajowych dotyczacych testéw wnioskodawca okresla i definiuje niezbedne $rodki umozli-
wiajace uzytkowanie pojazdéw do celéw testéw na sieci.
Artykut 19
Tymczasowe zezwolenie na uzytkowanie pojazdéw do celéw testéw na sieci
1. Krajowy organ ds. bezpieczefistwa moze wydal tymczasowe zezwolenie na uzytkowanie pojazdéw do celow
testéw na sieci, pod warunkiem ze takie zezwolenie jest wymagane i okre§lone w krajowych ramach prawnych danego
panstwa cztonkowskiego.
2. Krajowe organy ds. bezpieczenistwa oceniajgce wnioski o udzielenie tymczasowego zezwolenia na uzytkowanie
pojazdow do celow testow na sieci dokonuja oceny wnioskéw zgodnie ze stosownymi krajowymi ramami prawnymi.
Artykut 20

OkreSlenie zamierzonych warunkéw uzytkowania pojazdu i innych ograniczefi

Whioskodawca okresla zamierzone warunki uzytkowania pojazdu i inne ograniczenia zwigzane z typem pojazdu.

Artykut 21
Okreslenie ocen zgodnosci

Whioskodawca okresla niezbedne oceny zgodnosci zgodnie z przepisami zalacznika IV do dyrektywy (UE) 2016/797.

ROZDZIAL 3
WSPARCIE PRZYGOTOWAWCZE

Artykut 22
Wsparcie przygotowawcze

1. Na wniosek wnioskodawcy podmiot udzielajgcy zezwolenia i zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczefistwa
wlasciwe dla obszaru uzytkowania rozpatruja wnioski o wsparcie przygotowawcze w celu wyznaczenia podstawy
wsparcia przygotowawczego przed zlozeniem wniosku o udzielenie zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu. Wnioskodawca formalnie przedklada wniosek o wsparcie przygotowawcze za posred-
nictwem punktu kompleksowej obstugi; do wniosku nalezy dolgczy¢ dokumentacje zawierajaca co najmniej wymagane
informacje okre$lone w art. 23.

2. Od wydania opinii, o ktérej mowa w art. 24 ust. 2, do zlozenia przez wnioskodawce wniosku o zezwolenie dla
typu pojazdu lub o zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu nie moze uplynaé wigcej niz 84 miesigce.
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3. Dokonany przez wnioskodawce wybdr podmiotu udzielajacego zezwolenia, ktéry ma zapewni¢ wsparcie przygoto-
wawcze, obowigzuje do:

a) daty zlozenia przez wnioskodawce danego wniosku o udzielenie zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu;

b) terminu od wydania opinii, o ktorej mowa w art. 24 ust. 2, do zlozenia przez wnioskodawce wniosku o zezwolenie
dla typu pojazdu lub o zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu okreslonego w ust. 2; lub

¢) daty zlozenia przez wnioskodawce wniosku o zakoficzenie wsparcia przygotowawczego.

4. Jesli w trakcie wsparcia przygotowawczego wnioskodawca zamierza dokona¢ zmiany podmiotu udzielajgcego
zezwolenia, sklada wniosek o zakoniczenie istniejacego wsparcia przygotowawczego. Nastepnie wnioskodawca moze
przedlozy¢ nowy wniosek o wsparcie przygotowawcze nowemu podmiotowi udzielajgcemu zezwolenia.

5. Wnioskodawca moze zlozy¢ wniosek o zezwolenie za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi w dowolnym
terminie w trakcie procesu wsparcia przygotowawczego. W takim przypadku nastgpuje zakoficzenie fazy wsparcia
przygotowawczego.

6. W przypadku wsparcia przygotowawczego nalezy stosowal przepisy art. 41 dotyczace okreslenia i podziatu
kwestii na kategorie w celu $ledzenia kwestii zglaszanych wnioskodawcy przez podmiot udzielajacy zezwolenia oraz,
w stosownych przypadkach, zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenistwa wiasciwe dla obszaru uzytkowania.

Artykut 23
Dokumentacja wsparcia przygotowawczego

Dokumentacja wsparcia przygotowawczego towarzyszaca wnioskowi o wsparcie przygotowawcze zawiera:

a) opis typu pojazdu lub pojazdu, dla ktérego wnioskodawca zamierza uzyskaé zezwolenie, w tym — w stosownych
przypadkach — warianty lub wersje, o ktérych dopuszczenie wnioskodawca zamierza si¢ ubiega¢, oraz opis zadan
i dziatan niezbednych, by je opracowaé;

b) informacje o wybranym przez wnioskodawce podmiocie udzielajacym zezwolenia i rodzaju lub rodzajach zezwoler
na podstawie art. 14;

c) okreslenie przewidywanego obszaru uzytkowania;
d) okreslenie przewidywanych warunkéw uzytkowania pojazdu i innych ograniczeri okre$lonych na podstawie art. 20;

e) plan wnioskodawcy dotyczacy jego czeSci procesu udzielania zezwolenia dla pojazdu, w tym — w stosownych
przypadkach — plan obejmujacy testy na sieci;

f) okreslenie metody przeprowadzania procesu okreslania obowigzujacych wymogéw zgodnie z art. 13;
g) wykaz przepiséw i wymogdéw okreslonych przez wnioskodawce jako obowigzujace zgodnie z art. 17-18;

h) wykaz ocen zgodnosci okre$lonych na podstawie art. 21, w tym majacych zastosowanie moduléw i informacje
o stosowaniu posredniego potwierdzenia weryfikacji, w stosownych przypadkach;

i) opis uzgodnien praktycznych majacych zastosowanie do uzytkowania pojazdéw do celéw testow na sieci,
w stosownych przypadkach;

j) wykaz skladajacych si¢ na dokumentacje dokumentéw, ktére wnioskodawca przewiduje przedlozyé podmiotowi
udzielajgcemu  zezwolenia i zainteresowanym krajowym organom ds. bezpieczefistwa wlasciwym dla obszaru
uzytkowania w celu uzyskania zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu;

k) propozycje jezyka, w jakim ma by¢ prowadzony proces udzielenia zezwolenia dla pojazdu, zgodnie z art. 10;

1) opis ustalen organizacyjnych wnioskodawcy dotyczacych jego czeSci procesu udzielania zezwolenia dla pojazdu,
w tym m.in. dane kontaktowe wnioskodawcy, dane oséb odpowiedzialnych za kontakty, wnioski o ustanowienie
koordynacji i wyznaczenie spotkan z podmiotem udzielajagcym zezwolenia i zainteresowanymi krajowymi organami
ds. bezpieczenistwa whasciwymi dla obszaru uzytkowania.

Artykut 24
Podstawa wsparcia przygotowawczego

1. W terminie jednego miesigca od daty otrzymania wniosku o wsparcie przygotowawcze podmiot udzielajacy
zezwolenia i zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenstwa wiasciwe dla obszaru uzytkowania powiadamiajg
wnioskodawce o kompletnosci dokumentacji wsparcia przygotowawczego albo zwracajg si¢ o przedlozenie istotnych
informacji uzupekniajacych w odpowiednim terminie.
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2. Jesli wnioskodawca zostaje powiadomiony o kompletnosci ztozonej dokumentacji, podmiot udzielajacy zezwolenia
i zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczefistwa wiasciwe dla obszaru uzytkowania wydaja za poSrednictwem
punktu kompleksowej obstugi opini¢ w sprawie podejscia proponowanego przez wnioskodawce we wniosku o wsparcie
przygotowawcze nie pdzniej niz w ciggu dwodch miesiecy od potwierdzenia, ze dokumentacja jest kompletna. Wydana
opinia ustanawia podstawe wsparcia przygotowawczego, w tym okresla wersje TSI i przepisy krajowe, ktére nalezy
stosowa¢ odnoénie do pdzniejszego wniosku o udzielenie zezwolenia, nie naruszajac przepiséw ust. 4.

3. W podstawie wsparcia przygotowawczego nalezy zgodnie z art. 10 okresli¢, ktory jezyk ma by¢ stosowany.

4. W przypadku zmian majacych wplyw na dokumentacje wsparcia przygotowawczego, ktére to zmiany sg istotne
dla podstawy wsparcia przygotowawczego, wnioskodawca przedklada zmieniony i zaktualizowany wniosek o wsparcie
przygotowawcze uwzgledniajacy wylacznie zmiany i ich interfejsy z czeSciami niezmienionymi. Moze to nastgpié
w ponizszych sytuacjach:

a) zmiany w projekcie lub metodzie oceny wynikajace z najwazniejszych kwestii bezpieczefistwa;
b) zmiany wymogéw prawnych uniewazniajace podstawe wsparcia przygotowawczego; lub
¢) wszelkie zmiany wprowadzone dobrowolnie przez wnioskodawce.

5. W ciggu miesigca podmiot udzielajgcy zezwolenia i, w stosownych przypadkach, stosowne krajowe organy
ds. bezpieczenistwa wilasciwe dla obszaru uzytkowania dokonuja przegladu zmienionego i zaktualizowanego wniosku
o wsparcie przygotowawcze i wydaja w tej sprawie opinig, ktora wprowadzaja do zmienionej i zaktualizowanej
podstawy wsparcia przygotowawczego.

ROZDZIAL 4
OCENA ZGODNOSCI

Artykut 25
Ocena zgodnosci

Kazda jednostka oceniajgca zgodno$¢ ponosi odpowiedzialno$¢ za skompletowanie dokumentéw i sporzadzenie
wszelkich niezbednych sprawozdan dotyczacych ocen zgodnosci przeprowadzonych przez nig na podstawie art. 26.

Artykut 26
Dokonywanie weryfikacji i ustalenia dowodéw

1. Stosownie do rodzaju zezwolenia wnioskodawca przeprowadza niezbedne kontrole w celu ustalenia dowodow,
o ktérych mowa w zalaczniku L.

2. Podmiot udzielajacy zezwolenia i zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczefistwa wlasciwe dla obszaru
uzytkowania nie nakladaja wymogéw dotyczacych dowoddéw, ktére nalezy przedstawi¢ w dokumentacji technicznej
towarzyszacej deklaracji WE weryfikacji podsystemow, lecz w przypadku uzasadnionej watpliwosci moga zazadal, aby
wnioskodawca dokonat dodatkowych weryfikacji.

Artykut 27
Usuwanie niezgodno$ci

1. Wnioskodawca usuwa niezgodnosci z TSI lub wymaganiami zawartymi w przepisach krajowych, o ile nie
zwolniono go z obowigzku stosowania TSI zgodnie z art. 7 dyrektywy (UE) 2016/797. Powyzsze mozna stosowaé
odpowiednio do przepiséw krajowych, o ile dopuszcza si¢ to na mocy krajowych ram prawnych danego panstwa
cztonkowskiego.

2. Aby zredukowal wystepujaca niezgodnos§¢, wnioskodawca moze, alternatywnie, wykona¢ co najmniej jedno
z ponizszych dziatan:

a) zmieni¢ projekt; w tym przypadku proces rozpoczyna si¢ na nowo od etapu okreslenia obowigzujacych wymogdw
przewidzianego w art. 13 i obejmuje wylacznie zmodyfikowane elementy oraz elementy, na ktére wplyw ma dana
zmiana;

b) okresli¢ warunki uzytkowania pojazdu i inne ograniczenia zgodnie z art. 20; w takim przypadku wnioskodawca
definiuje warunki uzytkowania pojazdu i inne ograniczenia, a ich sprawdzenia dokonuje wiasciwa jednostka
oceniajaca zgodnos¢.

3. Warunki uzytkowania pojazdu i inne ograniczenia proponowane przez wnioskodawce na podstawie art. 20 w celu
usuniecia niezgodno$ci musza opiera¢ si¢ na niezbednych ocenach zgodnosci przeprowadzonych na podstawie art. 25.
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ROZDZIAL 5
PRZEDLOZENIE WNIOSKU

Artykut 28
Ustalenie dowodéw dotyczacych wniosku

Whioskodawca ubiegajacy si¢ o zezwolenie dla typu pojazdu lub zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu ustala
dowody dotyczace wniosku:

a) kompletujac deklaracje WE weryfikacji podsysteméw, z ktérych sklada si¢ pojazd, i w dokumentacji technicznej
towarzyszacych deklaracji WE przedstawiajgc dowody w postaci wnioskéw z ocen zgodnosci przeprowadzonych po
okresleniu dokonanym na podstawie art. 21;

b) zapewniajac objecie interfejséw podsysteméw, ktére nie s zdefiniowane w TSI lub w przepisach krajowych,
procesem okreslenia obowigzujacych wymogéw przewidzianym w art. 13 i ich zgodno$¢ z zasadniczymi
wymaganiami okreslonymi w art. 3 ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/797.

Artykut 29
Kompletowanie dokumentacji towarzyszacej wnioskowi

1. Wnioskodawca w zorganizowany sposob przygotowuje i kompletuje wymagang zawarto$¢ dokumentacji, ktéra ma
zostaé zalgczona do wniosku, zgodnie z zalgcznikiem I

2. Na potrzeby zezwolenia, o ktérym mowa w art. 14 ust. 1 lit. b), ¢), d) i e), wnioskodawca sprawdza waznos¢
aktualnego zezwolenia dla typu pojazdu.

3. Na potrzeby zezwolenia okre§lonego w art. 14 ust. 1 lit. ¢) i d) wnioskodawca przedktada podmiotowi udziela-
jacemu zezwolenia dokumentacje niezbedna do wydania decyzji przez ten podmiot, w tym — jezeli s3 one dostgpne —
wszelkie dokumenty zalaczone do dokumentacji przedlozonej na potrzeby uzyskania poprzedniego zezwolenia.

Artykut 30
Zawarto$¢ i kompletno$é wniosku

1. Podmiot udzielajagcy zezwolenia oraz, w stosownych przypadkach, zainteresowane krajowe organy ds. bezpie-
czefistwa wlasciwe dla obszaru uzytkowania uznaja wniosek za kompletny, pod warunkiem ze zawiera on informacje
okreslone w zalgczniku 1.

2. Przepisy ponizszych liter maja zastosowanie do zezwolenia zaklasyfikowanego jako rozszerzenie obszaru
uzytkowania, o ktérym mowa w art. 14 ust. 1 lit. ¢):

a) dokumentacja, ktéra wnioskodawca zalgcza do pelnej pierwotnej dokumentacji towarzyszacej decyzji wydanej
zgodnie z art. 46, ogranicza si¢ do aspektéw dotyczacych wlasciwych przepiséw krajowych i zgodnosci technicznej
miedzy pojazdem a siecig w zakresie rozszerzonego obszaru uzytkowania;

b) jezeli pierwotne zezwolenie dla typu pojazdu obejmowalo przypadki niestosowania TSI, wnioskodawca zalacza
wla$ciwe decyzje w sprawie niestosowania TSI zgodnie z art. 7 dyrektywy (UE) 2016/797 w odniesieniu do rozsze-
rzonego obszaru uzytkowania do pierwotnej pelnej dokumentacji towarzyszacej decyzji wydanej zgodnie z art. 46;

¢) w przypadku pojazdéw lub typéw pojazdéw dopuszczonych na mocy dyrektywy 2008/57/WE lub wczesniej
informacje, ktére wnioskodawca uwzglednia w pierwotnej dokumentacji, dotyczace aspektéw opisanych w lit. a)
obejmujg réwniez majace zastosowanie przepisy krajowe.

Artykut 31
Zlozenie wniosku o zezwolenie za posrednictwem punktu kompleksowej obslugi
1.  Wnioskodawca sklada formalnie za posrednictwem pojedynczego punktu kompleksowej obstugi, o ktérym mowa
w art. 12 rozporzadzenia (UE) 2016/796, wniosek o zezwolenie dla typu pojazdu lub zezwolenie na wprowadzenie

pojazdu do obrotu i musi on zawiera informacje okre$lone w zalaczniku I.

2. Skladajac wniosek o zezwolenie dla typu pojazdu lub zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu,
wnioskodawca wybiera podmiot udzielajacy zezwolenia zgodnie z art. 21 ust. 5 i 8 dyrektywy (UE) 2016/797.
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3. Dokonany przez wnioskodawce wybdér podmiotu udzielajgcego zezwolenia pozostaje wigzacy do czasu podjecia
decyzji o wydaniu zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu badZ decyzji
o odrzuceniu wniosku przez podmiot udzielajacy zezwolenia lub do chwili, w ktérej wnioskodawca wycofa wniosek.

4. Dokumentacje wnioskodawcy przekazuje si¢ za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi do zaintereso-
wanych krajowych organéw ds. bezpieczenstwa wlasciwych dla obszaru uzytkowania.

ROZDZIAL 6
PRZETWARZANIE WNIOSKU

Artykut 32
Kontrola kompletno$ci wniosku

1. Podmiot udzielajacy zezwolenia sprawdza kompletno$¢ informacji i dokumentacji przekazanych przez
wnioskodawce we wniosku zgodnie z art. 30.

2. Zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczeristwa wiasciwe dla obszaru uzytkowania:
a) sprawdzajg, czy obszar uzytkowania jest prawidtowo okreslony;

b) podnosza wszelkie zastrzezenia dotyczace kompletnosci informacji i dokumentacji przekazanych na potrzeby oceny
majacych zastosowanie przepiséw krajowych zgodnie z zalacznikiem IIL

3. Kontrola kompletnosci, o ktérej mowa w ust. 1 i 2, oznacza weryfikacje przeprowadzona przez podmiot
udzielajacy zezwolenia oraz zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenstwa wilasciwe dla obszaru uzytkowania,
ktorej celem jest stwierdzenie, czy:

a) wnioskodawca przekazal we wniosku o zezwolenie dla typu pojazdu lub zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do
obrotu wszystkie wymagane informacje i dokumenty, o ktérych mowa w art. 30;

b) przekazane informacje i dokumentacja uznawane sg za odpowiednie do przeprowadzenia przez podmiot udzielajacy
zezwolenia i zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczefistwa wlasciwe dla obszaru uzytkowania ocen zgodnie
z art. 38—40.

Artykut 33
Potwierdzenie zlozenia wniosku
1. Punkt kompleksowej obstugi generuje automatyczne potwierdzenie odbioru wniosku dla wnioskodawcy.

2. Ocena wniosku rozpoczyna si¢ od daty otrzymania wniosku.

Artykut 34
Termin przeprowadzenia oceny wniosku

1. Podmiot udzielajgcy zezwolenia i zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenstwa wlasciwe dla obszaru
uzytkowania oceniajg, kazde we wlasnym zakresie, kompletno$¢ wniosku zgodnie z art. 32 w terminie jednego miesigca
od daty otrzymania wniosku. Podmiot udzielajacy zezwolenia informuje wnioskodawce o wynikach oceny.

2. Jezeli wnioskodawca otrzymuje informacj¢, ze przekazana przez niego dokumentacja jest kompletna, ostateczng
decyzje o wydaniu zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu podejmuje si¢ nie
pOzniej niz w terminie czterech miesiecy od potwierdzenia, ze dokumentacja jest kompletna.

3. Podmiot udzielajgcy zezwolenia wydaje decyzje w terminie jednego miesigca od daty otrzymania wniosku
w przypadku zezwolenia dla pojazdu zgodnego z dopuszczonym typem zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. e).

4. Jezeli wnioskodawca otrzymuje informacje, ze dokumentacja jest niekompletna, ostateczng decyzje o wydaniu
zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu podejmuje si¢ nie pdZniej niz
w terminie czterech miesigcy od przekazania brakujacych informacji przez wnioskodawce, chyba ze wniosek zawiera
zasadnicze braki, w ktérym to przypadku musi zosta¢ odrzucony.

5. W trakcie procesu oceny, nawet jezeli wniosek jest kompletny zgodnie z ust. 2, podmiot udzielajacy zezwolenia
lub zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczefistwa wlasciwe dla obszaru uzytkowania mogg w dowolnym
momencie zazada¢ informacji uzupelniajacych, wyznaczajagc odpowiedni termin na ich przekazanie, bez zawieszania
procesu oceny, chyba ze majg zastosowanie przepisy ust. 6.
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6. W przypadku wyrazenia przez podmiot udzielajacy zezwolenia lub zainteresowane krajowe organy ds. bezpie-
czenstwa wilasciwe dla obszaru uzytkowania uzasadnionych watpliwosci oraz zgdania od wnioskodawcy informacji
uzupehniajgcych podmiot udzielajacy zezwolenia moze zawiesi¢ proces oceny oraz w nalezycie zarejestrowanej umowie
z wnioskodawca przedtuzy¢ termin wskazany w art. 21 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016/797. Termin przekazania informacji
uzupelniajgcych musi by¢ proporcjonalny do trudno$ci zwigzanych z przekazaniem tych informacji przez
wnioskodawce. Ocena i terminy ulegaja wznowieniu po przekazaniu przez wnioskodawce Zadanych informagji.
W przypadku braku umowy z wnioskodawca podmiot udzielajacy zezwolenia lub zainteresowane krajowe organy
ds. bezpieczenistwa wlasciwe dla obszaru uzytkowania podejmujg decyzje w oparciu o dostepne informacje.

Artykut 35
Komunikacja podczas oceny wniosku

1. W sprawie wszelkich kwestii, o ktérych mowa w art. 41, podmiot udzielajacy zezwolenia, zainteresowane krajowe
organy ds. bezpieczenistwa wlasciwe dla obszaru uzytkowania i wnioskodawca komunikuja si¢ za posrednictwem punktu
kompleksowej obslugi.

2. Wnioskodawca jest informowany o statusie wszystkich etapéw procesu udzielania zezwolenia dla pojazdu, decyzji
dotyczacej wniosku oraz udokumentowanych powodach tej decyzji za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi.

3. W wytycznych Agencji oraz krajowych organéw ds. bezpieczenstwa zawarte sg ustalenia dotyczace komunikacji
pomiedzy tymi podmiotami oraz komunikacji z wnioskodawca.

Artykut 36
Zarzadzanie informacjami w zwigzku z oceng wniosku

1. Podmiot udzielajgcy zezwolenia i zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczefistwa wilasciwe dla obszaru
uzytkowania rejestrujg w punkcie kompleksowej obstugi wyniki etapéw procesu udzielania zezwolenia dla pojazdu,
w ktorych biorg udzial, kazde odpowiednio do swojej czgSci oceny, z uwzglednieniem wszelkich dokumentéw
zwigzanych z wnioskiem i dotyczacych:

a) odbioruy;

b) przetwarzania;

c) oceny;

d) konkluzji z oceny wniosku zgodnie z art. 45;

e) ostatecznej decyzji o wydaniu lub odmowie wydania zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie
pojazdu do obrotu;

f) dokumentacji koncowej udzielenia zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu
zgodnie z art. 47.

2. Wnioskodawce informuje si¢ o ostatecznej decyzji o wydaniu lub odmowie wydania zezwolenia dla typu pojazdu
lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi.

3. W odniesieniu do dokumentéw wymienionych w ust. 1 podmiot udzielajacy zezwolenia i zainteresowane krajowe
organy ds. bezpieczenstwa wlasciwe dla obszaru uzytkowania stosujg proces kontroli dokumentéw zapewniany przez
punkt kompleksowej obstugi.

4. W przypadku gdy krajowe organy ds. bezpieczefistwa korzystaja z systemu zarzadzania informacjami do celéw
rozpatrywania wnioskow, ktére sa do nich kierowane, przekazujg wszystkie istotne informacje do punktu kompleksowej
obstugi.

Artykut 37

Koordynacja pomiedzy podmiotem udzielajgcym zezwolenia a zainteresowanymi krajowymi
organami ds. bezpieczefistwa wlasciwymi dla obszaru uzytkowania w kontekscie oceny wniosku

1. Na potrzeby dokonania oceny wniosku zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczefistwa wlasciwe dla obszaru
uzytkowania planuja, organizuja i uzgadniajg niezbedne ustalenia w celu uwzglednienia klasyfikacji przepiséw krajowych
oraz wzajemnej akceptacji, o ktérej mowa w art. 14 ust. 10 dyrektywy (UE) 2016/797. Podmiot udzielajacy zezwolenia
i wnioskodawce informuje si¢ o uzgodnionych ustaleniach na potrzeby oceny wniosku.
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2. Podmiot udzielajgcy zezwolenia i zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenstwa wilasciwe dla obszaru
uzytkowania koordynuja ze sobg dzialania w celu rozwigzania wszelkich probleméw, w tym wszelkich kwestii
mogacych wymagaé poprawek we wniosku lub zgdaniu dostarczenia informacji uzupelniajacych, jezeli przekazanie
informacji uzupelniajacych ma wplyw na termin przeprowadzenia oceny lub moze mie¢ wplyw na ich prace,
i uzgadniajg dalszy sposéb dzialania.

3. Realizujac dzialania koordynacyjne, o ktérych mowa w ust. 2, podmiot udzielajacy zezwolenia i zainteresowane
krajowe organy ds. bezpieczenstwa wlaiciwe dla obszaru uzytkowania, podejmuja ze swojej strony decyzje o powiado-
mieniu wnioskodawcy za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi o wszelkich kwestiach mogacych wymagaé
poprawek we wniosku lub zgdaniu dostarczenia informacji uzupehniajacych.

4. Zanim podmiot udzielajacy zezwolenia podejmie ostateczng decyzje oraz zanim zainteresowane krajowe organy
ds. bezpieczefistwa wilasciwe dla obszaru uzytkowania przekaza swoja dokumentacj¢ oceny, podmiot udzielajgcy
zezwolenia i stosowne krajowe organy ds. bezpieczenstwa wlasciwe dla obszaru uzytkowania:

a) omawiajg wyniki swoich indywidualnych ocen; oraz

b) uzgadniajg warunki uzytkowania i inne ograniczenia lub wylaczenia z obszaru uzytkowania, ktére nalezy uwzgledni¢
w zezwoleniu dla typu pojazdu lub zezwoleniu na wprowadzenie pojazdu do obrotu.

5. Na podstawie wyniku dzialan koordynacyjnych, o ktérych mowa w ust. 4 niniejszego artykulu, podmiot
udzielajacy zezwolenia przekazuje wnioskodawcy udokumentowane powody decyzji. Przekazujac wspomniane
uzasadnienie, podmiot udzielajgcy zezwolenia uwzglednia przedtozong przez zainteresowane krajowe organy ds. bezpie-
czefistwa wlasciwe dla obszaru uzytkowania dokumentacj¢ oceny, o ktérej mowa w art. 40 ust. 6, dotyczaca wydania
lub odmowy wydania zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu, w tym
wszelkie warunki uzytkowania pojazdu i inne ograniczenia lub wylgczenia z obszaru uzytkowania, ktére nalezy
uwzglednié w zezwoleniu dla typu pojazdu lub zezwoleniu na wprowadzenie pojazdu do obrotu.

6. Podmiot udzielajagcy zezwolenia prowadzi zapisy dzialan koordynujacych, przechowywane w punkcie
kompleksowej obstugi zgodnie z art. 36.

Artykut 38
Ocena wniosku

Oceng wniosku przeprowadza podmiot udzielajacy zezwolenia oraz zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenstwa
wlasciwe dla obszaru uzytkowania, aby ustali¢ z wystarczajaca pewnoscig spelnienie przez wnioskodawce oraz
podmioty go wspierajace ich zobowiazan i obowigzkéw na etapach projektowania, produkcji, weryfikacji i zatwierdzania
pojazdu lub typu pojazdu w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami majacego zastosowanie ustawo-
dawstwa, umozliwiajac wprowadzenie do obrotu i bezpieczng eksploatacje na obszarze uzytkowania danego typu
pojazdu zgodnie z warunkami uzytkowania i innymi ograniczeniami okre§lonymi we wniosku.

Artykut 39
Ocena wniosku przez podmiot udzielajacy zezwolenia
1. Podmiot udzielajgcy zezwolenia ocenia aspekty okreslone w zalaczniku II.

2. W przypadku gdy ma by¢ udzielone zezwolenie dla typu pojazdu lub zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do
obrotu na obszarze uzytkowania ograniczonym do sieci na terenie jednego panstwa czlonkowskiego, a wnioskodawca
zawnioskowal, aby krajowy organ ds. bezpieczenistwa byl podmiotem udzielajgcym zezwolenia, zgodnie z art. 21 ust. 8
dyrektywy (UE) 2016/797, podmiot udzielajacy zezwolenia, oprocz ocen okreslonych w ust. 1, dokonuje oceny
aspektéw, o ktérych mowa w zalgczniku 1. W takim przypadku oprécz aspektéw wymienionych w zalgczniku III,
podmiot udzielajacy zezwolenia sprawdza réwniez wystgpowanie istotnych informacji zarejestrowanych zgodnie z art. 8
ust. 2 i uwzglednia je na potrzeby oceny wniosku. Wszelkie podniesione kwestie sa rejestrowane w dzienniku kwestii
w spos6b okreslony w art. 41.

3. W przypadku zastosowania przez wnioskodawce nieznormalizowanej metodologii w celu okreslenia obowiazu-
jacych wymogdéw podmiot udzielajacy zezwolenia ocenia t¢ metodologie, stosujgc kryteria okreslone w zalaczniku II.

4. Podmiot udzielajgcy zezwolenia sprawdza kompletnos$¢, trafno$¢ i sp6jnos¢ dowodéw uzyskanych dzigki
zastosowanej metodologii okreslenia obowigzujacych wymogéw, niezaleznie od uzytej metody. W przypadku nowego
zezwolenia okreSlonego w art. 14 ust. 1 lit. d) ocena przeprowadzana przez podmiot udzielajacy zezwolenia ogranicza
si¢ do czedci pojazdu, ktére ulegaja zmianie, oraz ich wplywu na niezmienione czgéci pojazdu. Kontrole przeprowadzane
przez podmiot udzielajacy zezwolenia na ,rozszerzony obszar uzytkowania” okreslony w art. 14 ust. 1 lit. ¢) ograniczaja
si¢ do obowigzujacych przepiséw krajowych oraz do zgodnosci technicznej pomiedzy pojazdem a siecig rozszerzonego
obszaru uzytkowania. Podmiot udzielajacy zezwolenia nie powtarza kontroli juz przeprowadzonych przy udzielaniu
poprzedniego zezwolenia.
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5. Podmiot udzielajacy zezwolenia wydaje dokumentacje oceny zawierajaca nastepujace elementy:

a) jasne stwierdzenie, czy wynik oceny jest negatywny czy pozytywny w odniesieniu do wniosku wnioskodawcy
dotyczacego danego obszaru uzytkowania oraz, w stosownych przypadkach, warunkéw uzytkowania lub ograniczen;

a) podsumowanie przeprowadzonych ocen;
b) sprawozdanie z dziennika kwestii dotyczace wlasciwego obszaru uzytkowania;

¢) wypelniona liste kontrolng dokumentujacg dokonanie oceny wszystkich aspektéw okreslonych w zalaczniku II oraz,
w stosownych przypadkach, w zalgczniku III.

Artykut 40

Ocena wniosku przez zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczefistwa wlasciwe dla obszaru
uzytkowania

1. Zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenstwa wilasciwe dla obszaru uzytkowania przeprowadzajg oceng
aspektow wymienionych w zalgczniku III. Oceny przeprowadzane przez krajowe organy ds. bezpieczenistwa wilasciwe
dla obszaru uzytkowania dotycza tylko wlasciwych przepiséw krajowych dla tego obszaru uzytkowania, z uwzgled-
nieniem uzgodnionych ustalen, o ktérych mowa w art. 37 ust. 1.

2. W ramach oceny okreslania obowigzujacych wymogéw krajowe organy ds. bezpieczenstwa wilasciwe dla obszaru
uzytkowania sprawdzaja kompletno$¢, trafno$¢ i sp6jno$¢ dowodéw przedstawionych przez wnioskodawce na
podstawie zastosowanej metodologii okreslania obowiazujacych wymogow.

3. W przypadku nowego zezwolenia, o ktérym mowa w art. 14 ust. 1 lit. d), ocena przeprowadzana przez krajowe
organy ds. bezpieczenstwa wilasciwe dla obszaru uzytkowania ogranicza si¢ do czesci pojazdu, ktére ulegajg zmianie,
oraz ich wplywu na niezmienione czgéci pojazdu.

4. Kontrole przeprowadzane przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa wiasciwe dla obszaru uzytkowania w celu
udzielenia zezwolenia na rozszerzony obszar uzytkowania, o ktérym mowa w art. 14 ust. 1 lit. ¢), ograniczajg si¢ do
majacych zastosowanie przepiséw krajowych oraz do zgodnosci technicznej pomiedzy pojazdem a siecig rozszerzonego
obszaru uzytkowania. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa wilasciwe dla obszaru uzytkowania nie powtarzaja kontroli juz
przeprowadzonych przy udzielaniu poprzedniego zezwolenia.

5. Zgodnie z art. 6 i 14 dyrektywy (UE) 2016/797 krajowe organy ds. bezpieczefistwa wlasciwe dla obszaru
uzytkowania, oprocz aspektéw okreSlonych w zalgczniku III, sprawdzaja réwniez wystgpowanie istotnych informacji
zarejestrowanych zgodnie z 8 ust. 2. i uwzglednia je na potrzeby oceny wniosku. Wszelkie podniesione kwestie sa
rejestrowane w dzienniku kwestii w sposéb okreslony w art. 41.

6. Krajowy organ ds. bezpieczefistwa wlasciwy dla obszaru uzytkowania wydaje dokumentacje oceny zawierajacg
nastepujace elementy:

a) jasne stwierdzenie, czy wynik oceny jest negatywny czy pozytywny w odniesieniu do wniosku wnioskodawcy
dotyczacego danego obszaru uzytkowania oraz, w stosownych przypadkach, warunkéw uzytkowania i ograniczen;

b) podsumowanie przeprowadzonych ocen;
¢) sprawozdanie z dziennika kwestii dotyczace wlasciwego obszaru uzytkowania;

d) wypelniong liste kontrolng dokumentujaca przeprowadzenie oceny wszystkich aspektéw wymienionych
w zalgczniku II1.

Artykut 41
Podzial kwestii na kategorie

1. Podmiot udzielajacy zezwolenia oraz, w stosownych przypadkach, zainteresowane krajowe organy ds. bezpie-
czefistwa wiasciwe dla obszaru uzytkowania rejestrujg w dzienniku kwestie zidentyfikowane podczas przeprowadzania
przez nie oceny dokumentacji wniosku, w podziale na nast¢pujace kategorie:

a) ,rodzaj 1" kwestia wymagajgca udzielenia odpowiedzi przez wnioskodawce w celu zrozumienia dokumentacji
wniosku;

b) ,rodzaj 2”: kwestia, ktéra moze prowadzi¢ do zmiany dokumentacji wniosku lub do nieznacznych dzialan ze strony
wnioskodawcy; dzialania do podjecia pozostawia si¢ osadowi wnioskodawcy i nie stanowi to przeszkody dla
udzielenia zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu;
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c) ,rodzaj 3" kwestia wymagajaca zmiany dokumentacji wniosku przez wnioskodawce, lecz nie uniemozliwiajaca
udzielenia zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu z dodatkowymi lub
bardziej restrykcyjnymi warunkami uzytkowania pojazdu oraz innymi ograniczeniami niz te okrelone przez
wnioskodawce we wniosku, lecz kwestia musi zostaé rozwigzana w celu udzielenia zezwolenia dla typu pojazdu lub
zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu; wszelkie dzialania, jakie powinien podjaé wnioskodawca w celu
rozwigzania kwestii, proponuje on sam i s3 one uzgadniane ze strong, ktéra zidentyfikowala kwestie;

d) ,rodzaj 4" kwestia wymagajaca wprowadzenia przez wnioskodawce zmian w dokumentacji wniosku; zezwolenie dla
typu pojazdu lub zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu nie moze zosta¢ wydane, jesli kwestia nie zostala
rozwigzana; wszelkie dzialania, jakie powinien podja¢ wnioskodawca w celu rozwiazania kwestii, proponuje on sam
i s3 one uzgadniane ze strona, ktdéra zidentyfikowala kwestie. Kwestie rodzaju 4 obejmuja w szczegdlnosci
niezgodno$¢ okreslong na podstawie art. 26 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797.

2. W nastepstwie odpowiedzi lub dzialania podjetego przez wnioskodawce, w zaleznodci od kwestii, podmiot
udzielajacy zezwolenia lub zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenstwa wlasciwe dla obszaru uzytkowania
ponownie oceniaja zidentyfikowane przez siebie kwestie, w stosownych przypadkach zmieniaja ich klasyfikacje i nadaja
kazdej zidentyfikowanej kwestii jeden z nastepujacych statusow:

a) ,kwestia otwarta”, jezeli dokumentacja przedstawiona przez wnioskodawce nie jest zadowalajgca i wymagane sa
nadal dodatkowe informacje;

b) ,kwestia zamknigta”, jezeli wnioskodawca udzielit stosownej odpowiedzi i nie ma juz Zadnej kwestii bedacej
przedmiotem obaw.

Artykut 42
Uzasadniona watpliwos¢

1. W przypadku wystapienia uzasadnionej watpliwosci podmiot udzielajacy zezwolenia lub zainteresowane krajowe
organy ds. bezpieczenstwa wlaiciwe dla obszaru uzytkowania moga podja¢ jedno z nastepujacych dziatan lub kilka
z nich:

a) przeprowadzenie bardziej dokladnej i szczegdlowej kontroli informacji przedstawionych we wniosku;
b) zazadanie od wnioskodawcy informacji uzupelniajacych;
¢) zazadanie od wnioskodawcy przeprowadzenia testow na sieci.

2. Wniosek wystosowany przez podmiot udzielajacy zezwolenia lub zainteresowane krajowe organy ds. bezpie-
czenstwa wilasciwe dla obszaru uzytkowania okresla kwestie wymagajaca dzialan ze strony wnioskodawcy, lecz nie
okresla szczegélowo charakteru ani zakresu dzialan naprawczych, jakie powinien przeprowadzi¢ wnioskodawca.
Whioskodawca podejmuje decyzje w sprawie najbardziej odpowiedniego sposobu udzielenia odpowiedzi na wniosek
podmiotu udzielajacego zezwolenia lub zainteresowanych krajowych organéw ds. bezpieczefistwa wlasciwych dla
obszaru uzytkowania.

3. Podmiot udzielajgcy zezwolenia konsultuje si¢ z zainteresowanymi krajowymi organami ds. bezpieczenistwa
wlasciwymi dla obszaru uzytkowania w kwestii dzialai zaproponowanych przez wnioskodawce.

4. Nie naruszajac przepiséw art. 35, podmiot udzielajacy zezwolenia oraz zainteresowane krajowe organy ds. bezpie-
czefistwa wlasciwe dla obszaru uzytkowania wykorzystuja dziennik kwestii, o ktérym mowa w art. 41, do zarzadzania
wszelkimi uzasadnionymi watpliwosciami. Uzasadniona watpliwo$¢ zawsze:

a) klasyfikowana jest jako kwestia rodzaju 4 zgodnie z art. 41 ust. 1 lit. d);
b) posiada zalaczone uzasadnienie; oraz
) zawiera jasny opis kwestii, na kt6rg wnioskodawca ma udzieli¢ odpowiedzi.

5. W przypadku gdy wnioskodawca zgadza si¢ przedstawi¢ informacje uzupelniajace, zgodnie z ust. 1 lit. b) i ¢), na
zadanie podmiotu udzielajacego zezwolenia lub zainteresowanych krajowych organéw ds. bezpieczeristwa wlasciwych
dla obszaru uzytkowania termin dostarczenia informacji uzupelniajacych jest ustalany zgodnie z art. 34 ust. 5 i 6.

6. Gdy mozliwe jest usuniecie uzasadnionej watpliwosci dzieki wprowadzeniu dodatkowych lub bardziej restryk-
cyjnych warunkéw uzytkowania pojazdu oraz innych ograniczen niz te okre$lone przez wnioskodawce we wniosku
i wnioskodawca wyraza na to zgode, moze zosta¢ udzielone zezwolenie dla typu pojazdu lub zezwolenie na
wprowadzenie pojazdu do obrotu podlegajace takim warunkom uzytkowania pojazdu i innym ograniczeniom.

7. Gdy wnioskodawca nie wyraza zgody na przedstawienie dodatkowych informacji w celu usuniecia uzasadnionej
watpliwosci zgloszonej przez podmiot udzielajacy zezwolenia lub zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczefistwa
wlaSciwe dla obszaru uzytkowania, podmiot udzielajacy zezwolenia podejmuje decyzje na podstawie dostepnych
informacji.
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Artykut 43

Kontrole przeprowadzane przez podmiot udzielajagcy zezwolenia, dotyczace ocen dokonanych
przez zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenistwa wlasciwe dla obszaru uzytkowania

1. Podmiot udzielajacy zezwolenia sprawdza, czy oceny przeprowadzone przez krajowe organy ds. bezpieczefistwa
wla$ciwe dla obszaru uzytkowania sa ze sobg spdjne pod wzgledem wynikéw ocen, o ktérych mowa w art. 40 ust. 6
lit. a).

2. W przypadku gdy wynik kontroli, o ktérej mowa w ust. 1, wykazuje sp6jnos¢ ocen krajowych organéw ds. bezpie-
czefistwa wilasciwych dla obszaru uzytkowania, podmiot udzielajacy zezwolenia sprawdza, czy:

a) listy kontrolne, o ktérych mowa w art. 40 ust. 6 lit. d), zostaly catkowicie wypelnione;
b) wszystkie istotne kwestie zostaly zamkniete.

3. Gdy wynik kontroli, o ktérej mowa w ust. 1, wykazuje, ze oceny nie sg spéjne, podmiot udzielajacy zezwolenia
wnioskuje, aby zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenstwa wlasciwe dla obszaru uzytkowania przeprowadzily
dalsze badania przyczyn niespojnosci. W nastepstwie tych badan stosuje si¢ co najmniej jedno z nastepujacych
rozwigzan:

a) podmiot udzielajacy zezwolenia moze dokona¢ przegladu przeprowadzonej przez siebie oceny, o ktérej mowa
w art. 39;

b) zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczefistwa wlasciwe dla obszaru uzytkowania moga dokonaé przegladu
przeprowadzonej przez siebie oceny.

4. Wyniki badai krajowych organéw ds. bezpieczefistwa wlasciwych dla obszaru uzytkowania, o ktérych mowa
w ust. 3, przekazuje si¢ wszystkim krajowym organom ds. bezpieczenstwa wlasciwym dla obszaru uzytkowania zaanga-
zowanym w rozpatrywanie wniosku o zezwolenie dla typu pojazdu lub zezwolenie dla pojazdu.

5. Gdy lista kontrolna, o ktérej mowa w ust. 2 lit. a), jest nickompletna lub gdy istnieja kwestie niezamknigte zgodnie
z ust. 2 lit. b), podmiot udzielajacy zezwolenia wnioskuje, aby zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenstwa
wla$ciwe dla obszaru uzytkowania przeprowadzily dalsze badania przyczyn niekompletnosci.

6.  Krajowe organy ds. bezpieczenstwa wiasciwe dla obszaru uzytkowania udzielajg odpowiedzi na wnioski podmiotu
udzielajagcego zezwolenia dotyczace niesp6jnosci ocen, o ktérych mowa w ust. 3, niekompletnosci list kontrolnych,
o ktérych mowa w ust. 2 lit. a), lub kwestii, ktore nie zostaly zamkniete, zgodnie z ust. 2 lit. b). Podmiot udzielajgcy
zezwolenia w pelni uwzglednia oceny przeprowadzone przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa wiasciwe dla obszaru
uzytkowania w zakresie majacych zastosowanie przepisow krajowych. Zakres kontroli przeprowadzanych przez podmiot
udzielajacy zezwolenia ogranicza si¢ do sp6jnosci oraz kompletnosci ocen, o ktérych mowa w ust. 11 2.

7. W przypadku réznicy zdan pomiedzy podmiotem udzielajgcym zezwolenia a zainteresowanymi krajowymi
organami ds. bezpieczenstwa wlasciwymi dla obszaru uzytkowania stosowana jest procedura arbitrazu, o ktérej mowa
w art. 21 ust. 7 dyrektywy (UE) 2016/797.

Artykul 44

Arbitraz na podstawie art. 21 ust. 7 dyrektywy (UE) 2016/797 oraz art. 12 ust. 4 lit. b) rozporza-
dzenia (UE) 2016/796

W przypadku gdy Agencja dziala jako podmiot udzielajacy zezwolenia, moze ona zawiesi¢ proces udzielania zezwolenia
w porozumieniu z zainteresowanymi krajowymi organami ds. bezpieczenstwa wlasciwymi dla obszaru uzytkowania na
okres wspolpracy koniecznej do uzgodnienia oceny, ktéra obie strony moga zaakceptowal, oraz, w stosownych
przypadkach, do czasu podjecia decyzji przez Rade Odwolawcza, w terminach okreslonych w art. 21 ust. 7 dyrektywy
(UE) 2016/797. Agencja podaje wnioskodawcy powody zawieszenia.

Artykut 45
Zakonczenie oceny wniosku

1. Podmiot udzielajgcy zezwolenia zapewnia prawidlowo$¢ procesu oceny wniosku poprzez niezalezng kontrolg:
a) prawidlowego zastosowania poszczeg6lnych etapéw procesu oceny wniosku;
b) istnienia dostatecznej dokumentacji dowodowej wykazujacej, Ze wszystkie istotne aspekty wniosku zostaly ocenione;

¢) otrzymania od wnioskodawcy odpowiedzi na piSmie na kwestie rodzaju 3 i 4 oraz na wnioski o przedlozenie
informacji uzupetniajacych;
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d) rozwigzania lub braku rozwigzania wszystkich kwestii rodzaju 3 i 4 wraz z jasno udokumentowanymi powodami
w przypadku braku rozwigzania;

e) udokumentowania, uczciwosci i spéjnosci przeprowadzonych ocen i podjetych decyzji;
f) wyciagnietych wnioskéw — pod katem oparcia ich na dokumentacji oceny i odzwierciedlenia w nich caloéci oceny.

2. W przypadku stwierdzenia, ze proces oceny wniosku zostal zrealizowany prawidlowo, wystarczy potwierdzenie
prawidlowego zastosowania ust. 1, wraz ze wszelkimi ewentualnymi uwagami.

3. W przypadku stwierdzenia, Ze proces oceny wniosku nie zostal prawidlowo zrealizowany, podaje si¢ w sposob
jasny i konkretny powody takiej konkluzji.

4. Na zakonczenie dzialan w zakresie oceny podmiot udzielajacy zezwolenia wypelnia dokumentacje oceny
obejmujaca ust. 2 lub 3 na podstawie dokumentacji oceny wydanej zgodnie z art. 39 ust. 5 i art. 40 ust. 6.

5. Podmiot udzielajgcy zezwolenia podaje udokumentowane powody swojej konkluzji w dokumentacji oceny,
o ktérej mowa w ust. 4.

Artykut 46
Decyzja o udzieleniu zezwolenia lub odrzuceniu wniosku

1. Podmiot udzielajacy zezwolenia podejmuje decyzj¢ o udzieleniu zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu lub o odrzuceniu wniosku w ciggu jednego tygodnia od zakonfczenia oceny, nie
naruszajgc przepisow art. 34. Decyzja ta podejmowana jest na podstawie udokumentowanych powodéw, o ktérych
mowa w art. 45 ust. 5.

2. Podmiot udzielajacy zezwolenia udziela zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do
obrotu, gdy ocena aspektéw wymienionych w zalaczniku II oraz, w stosownych przypadkach, w zalaczniku III daje
wystarczajaca pewno$é, ze wnioskodawca oraz podmioty wspierajace wnioskodawce wypekili swoje zobowigzania
w wymaganym zakresie, zgodnie z art. 38.

3. Podmiot udzielajacy zezwolenia odrzuca wniosek, w przypadku gdy ocena aspektéw wymienionych w zalgczniku II
oraz, w stosownych przypadkach, w zalaczniku III nie daje wystarczajacej pewnosci, ze wnioskodawca oraz podmioty
go wspierajace wypehnili swoje zobowigzania i obowiazki w wymaganym zakresie, zgodnie z art. 38.

4. Podmiot udzielajgcy zezwolenia zawiera w swojej decyzji nastepujace elementy:
a) wszelkie warunki uzytkowania pojazdu i inne ograniczenia;

b) uzasadnienie decyzji;

¢) mozliwo$¢ i sposéb odwolania si¢ od decyzji wraz z wlasciwymi terminami.

5. Warunki uzytkowania pojazdu oraz inne ograniczenia okrela si¢ zgodnie z zasadniczymi cechami konstruk-
cyjnymi typu pojazdu.

6. Decyzja o udzieleniu zezwolenia nie moze zawiera Zadnych ograniczonych w czasie warunkéw uzytkowania
pojazdu ani innych ograniczen, chyba ze spelnione sg nastepujace warunki:

a) jest to wymagane, gdyz przed udzieleniem zezwolenia nie jest mozliwe catkowite udokumentowanie zgodnosci z TSI
lub z przepisami krajowymi; lub

b) TSI lub przepisy krajowe wymagaja przedstawienia przez wnioskodawce wiarygodnych danych szacunkowych
dotyczgcych zgodnosci.

W takim przypadku zezwolenie moze zawiera¢ warunek wymagajacy wykazania osiggania wydajnosci zgodnej z danymi
szacunkowymi w okre$lonym przedziale czasowym poprzez rzeczywiste uzytkowanie.

7. Ostateczng decyzje o udzieleniu zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu,
lub o odrzuceniu wniosku rejestruje si¢ w punkcie kompleksowej obstugi i jest ona wraz z dokumentacja oceny
przekazywana przez ten punkt wnioskodawcy oraz zainteresowanym krajowym organom ds. bezpieczefistwa wlasciwym
dla obszaru uzytkowania.
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8. W przypadku gdy w decyzji odrzuca si¢ wniosek albo udziela si¢ zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu z zastrzezeniem innych warunkéw uzytkowania pojazdu i innych ograniczen niz te
okreslone przez wnioskodawce we wniosku, wnioskodawca moze zwrdci¢ si¢ do podmiotu udzielajagcego zezwolenia
o ponowne rozpatrzenie decyzji, zgodnie z art. 51 niniejszego rozporzadzenia. Jezeli odpowiedZ podmiotu udzielajacego
zezwolenia nie satysfakcjonuje wnioskodawcy, moze on odwolaé si¢ do wlasciwego organu zgodnie z art. 21 ust. 11

dyrektywy (UE) 2016/797.

ROZDZIAL 7
DOKUMENTACJA KONCOWA

Artykut 47

Dokumentacja koficowa udzielenia zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie
pojazdu do obrotu

1. Zezwolenie dla typu pojazdu lub zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu ma postaé dokumentu zawiera-
jacego informacje okre$lone w art. 48 lub art. 49.

2. Udzielonemu zezwoleniu dla typu pojazdu lub zezwoleniu na wprowadzenie pojazdu do obrotu przypisuje si¢
niepowtarzalny europejski numer identyfikacyjny (,EIN”), o strukturze i treSci okreSlonej przez Agencje i przez nia
administrowane;j.

3. Zezwolenie dla typu pojazdu lub zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu moze zawiera¢ warunki
uzytkowania pojazdu i inne ograniczenia réznigce si¢ od tych okreslonych przez wnioskodawce we wniosku.

4. Podmiot udzielajacy zezwolenia opatruje zezwolenie dla typu pojazdu lub zezwolenie na wprowadzenie pojazdu
do obrotu datg oraz wilasciwym podpisem.

5. Podmiot udzielajacy zezwolenia zapewnia archiwizacj¢ decyzji wydanej zgodnie z art. 46 oraz pelnej towarzyszacej
jej dokumentacji, zgodnie z art. 52.

Artykut 48
Informacje zawarte w udzielonym zezwoleniu dla typu pojazdu

Zezwolenie dla typu pojazdu udzielone przez podmiot udzielajacy zezwolenia zawiera nastgpujace informacje:
a) podstawa prawna upowazniajaca podmiot udzielajgcy zezwolenia do udzielania zezwolenia dla typu pojazdu;
b) identyfikacja:
(i) podmiotu udzielajgcego zezwolenia;
(i) wniosku;
(ili) rodzaju zezwolenia, jak okreslono w art. 14;
(iv) wnioskodawcy ubiegajacego sie o zezwolenie dla typu pojazdu;
(v) EIN zwigzanego z zezwoleniem dla typu pojazdu.
¢) identyfikacja zasadniczych cech konstrukcyjnych typu pojazdu:
(i) podane w certyfikatach badania typu lub projektu;
(i) obszar uzytkowania pojazdu;
(iliy warunki uzytkowania pojazdu i inne ograniczenia;
(iv) odniesienie do pisemnej deklaracji wnioskodawcy, o ktérej mowa w art. 3 ust. 11 rozporzadzenia (UE)

nr 402/2013, zgodne z przepisami art. 16 rozporzadzenia (UE) nr 402/2013, zawierajgce identyfikacje i wersje
dokumentu, obejmujace typ pojazdu.

d) identyfikacja:
(i) identyfikatora typu pojazdu, zgodnie z zalacznikiem II do decyzji wykonawczej Komisji 2011/665/UE (');

(i) wariantéw typu pojazdu, w stosownych przypadkach;

(") Decyzja wykonawcza Komisji 2011/665/UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego rejestru typoéw pojazdéw
kolejowych dopuszczonych do eksploatacji (Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32).
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(ili) wersji typu pojazdu, w stosownych przypadkach;

(iv) wartosci parametréw okreslonych w TSI — oraz, w stosownych przypadkach, w przepisach krajowych — dla
kontroli zgodnosci technicznej miedzy pojazdem a obszarem uzytkowania;

(v) zgodnosci typu pojazdu z wilasciwymi TSI oraz przepisami krajowymi w odniesieniu do parametréw, o ktérych
mowa w ust. 1 lit. d) ppkt (iv).

e) odniesienie do deklaracji WE weryfikacji podsysteméw;

f) odniesienie do innych przepiséw unijnych lub krajowych, z ktérymi typ pojazdu jest zgodny;
g) odniesienie do udokumentowanych powodéw decyzji, o ktérych mowa w art. 45 ust. 5;

h) data i miejsce wydania decyzji o udzieleniu zezwolenia dla typu pojazdu;

i) podpisujacy decyzj¢ o udzieleniu zezwolenia dla typu pojazdu; oraz

j) mozliwo$¢ i sposéb odwolania si¢ od decyzji wraz z wlaSciwymi terminami, w tym informacje o krajowej
procedurze odwolawcze;j.

Artykut 49
Informacje zawarte w udzielonym zezwoleniu na wprowadzenie pojazdu do obrotu

Zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu udzielone przez podmiot udzielajacy zezwolenia zawiera nastepujace
informagje:

a) podstawa prawna upowazniajgca podmiot udzielajacy zezwolenia do udzielania zezwolenia na wprowadzenie
pojazdu do obrotu;

b) identyfikacja:
(i) podmiotu udzielajacego zezwolenia;
(i) wniosku;
(ili) rodzaju zezwolenia, jak okreslono w art. 14;
(iv) wnioskodawcy ubiegajacego si¢ o zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu;
(v) EIN zwigzanego z zezwoleniem na wprowadzenie pojazdu do obrotu.

¢) odniesienie do wpisu typu pojazdu do rejestru ERATV, w tym, w stosownych przypadkach, informacje o wariancie
typu pojazdu lub wersji typu pojazdu;

d) identyfikacja:
(i) pojazdow;
(i) obszaré6w uzytkowania;
(iti) warunkéw uzytkowania pojazdu i innych ograniczen.

e) odniesienie do deklaracji WE weryfikacji podsysteméw;

f) odniesienie do innych przepiséw unijnych lub krajowych, z ktérymi pojazd jest zgodny;

g) odniesienie do udokumentowanych powodéw decyzji, o ktérych mowa w art. 45 ust. 5;

h) w przypadku udzielenia zezwolenia dla pojazdu zgodnego z dopuszczonym typem, na podstawie art. 14 ust. 1 lit. €),
odniesienie do deklaracji zgodnosci z dopuszczonym typem pojazdu, w tym, w stosownych przypadkach, informacja
o wersji typu pojazdu lub wariancie typu pojazdu;

i) data i miejsce wydania decyzji o udzieleniu zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu;

j) podpisujacy decyzje o udzieleniu zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu; oraz

k) mozliwos¢ i sposéb odwolania si¢ od decyzji, wraz z wlaSciwymi terminami, w tym informacje o krajowej
procedurze odwolawcze;j.



L 90/90 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 6.4.2018

Artykut 50
Wprowadzanie do ERATV i ERADIS

1. Podmiot udzielajgcy zezwolenia wprowadza dane do ERATV, wykorzystujac informacje podane przez
wnioskodawce w ramach wniosku o zezwolenie dla typu pojazdu. Wnioskodawca odpowiada za integralno$¢ danych
przekazywanych podmiotowi udzielajgcemu zezwolenia. Podmiot udzielajacy zezwolenia odpowiada za sprawdzenie
spéjnodci danych dostarczonych przez wnioskodawce oraz za publiczne udostgpnienie wpisu do ERATV.

2. Przed wydaniem zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu podmiot
udzielajacy zezwolenia zapewnia dokonanie odpowiedniej aktualizacji bazy danych interoperacyjnosci i bezpieczenistwa
Europejskiej Agencji Kolejowej (,ERADIS”).

3. W przypadku modyfikacji na podstawie art. 15 ust. 1 lit. ¢) oraz art. 15 ust. 3 podmiot udzielajacy zezwolenia
wprowadza do ERATV nowg wersj¢ typu pojazdu lub nowa wersj¢ wariantu typu pojazdu, wykorzystujac informacje
podane przez posiadacza zezwolenia dla typu pojazdu. Posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu jest odpowiedzialny za
integralno$¢ danych przekazywanych podmiotowi udzielajgcemu zezwolenia. Podmiot udzielajacy zezwolenia jest
odpowiedzialny za sprawdzenie sp6jnosci danych przekazanych przez posiadacza zezwolenia dla typu pojazdu oraz za
publiczne udostepnienie wpisu do ERATV.

Pojazdy zmienione w celu uzyskania zgodnosci z nowa wersja moga by¢ eksploatowane niezwlocznie w oczekiwaniu na
wprowadzenie do rejestru nowej wersji typu pojazdu lub nowej wersji wariantu typu pojazdu.

Artykut 51
Ponowne rozpatrzenie na podstawie art. 21 ust. 11 dyrektywy (UE) 2016/797

1. W przypadku gdy decyzja podmiotu udzielajgcego zezwolenia zawiera odrzucenie wniosku lub warunki
uzytkowania pojazdu i inne ograniczenia rdznigce si¢ od tych okreSlonych przez wnioskodawce we wniosku,
wnioskodawca moze zwréci¢ sie o ponowne rozpatrzenie decyzji w ciggu miesigca od daty jej otrzymania.
Whioskodawca sklada wniosek o ponowne rozpatrzenie za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi.

2. Whniosek o ponowne rozpatrzenie zawiera spis kwestii, ktore, zdaniem wnioskodawcy, nie zostaly w sposéb
wlasciwy uwzglednione w procesie udzielania zezwolenia dla pojazdu.

3. Wszelkie informacje uzupelniajgce przygotowane i ztozone za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi po
dacie wydania decyzji o udzieleniu zezwolenia nie stanowig dopuszczalnych dowoddw.

4. Podmiot udzielajacy zezwolenia, w stosownych przypadkach we wspélpracy z odpowiednimi krajowymi organami
ds. bezpieczenistwa wlasciwymi dla obszaru uzytkowania, zapewnia bezstronno$¢ procesu ponownego rozpatrywania.

5. Proces ponownego rozpatrywania skupia si¢ na kwestiach uzasadniajacych odmowna decyzje podmiotu udziela-
jacego zezwolenia, zgodnie z wnioskiem zlozonym przez wnioskodawce.

6. W przypadku gdy w charakterze podmiotu udzielajacego zezwolenia wystepuje Agencja, decyzja o zmianie badz
utrzymaniu wydanej przez nig decyzji jest ponownie rozpatrywana w stosownych przypadkach we wspdlpracy
z odpowiednimi krajowymi organami ds. bezpieczefistwa wlasciwymi dla obszaru uzytkowania.

7. Podmiot udzielajacy zezwolenia potwierdza lub zmienia swojg pierwotng decyzje w terminie dwéch miesiecy od
daty wplynigcia wniosku o ponowne rozpatrzenie. Decyzja przekazywana jest zainteresowanym stronom za posred-
nictwem punktu kompleksowej obstugi.

Artykut 52

Archiwizacja decyzji oraz pelnej dokumentacji towarzyszacej wydanej decyzji zgodnie z art. 46

1. Decyzja oraz pelna dokumentacja towarzyszaca decyzji wydanej zgodnie z art. 46 przechowywana jest w punkcie
kompleksowej obstugi przez co najmniej 15 lat.

2. Pelna dokumentacja towarzyszaca decyzji wydanej przez podmiot udzielajgcy zezwolenia zgodnie z art. 46
zawiera wszystkie dokumenty wykorzystane przez podmiot udzielajacy zezwolenia oraz dokumentacje oceny zaintereso-
wanych krajowych organéw ds. bezpieczenstwa wlasciwych dla obszaru uzytkowania.



6.4.2018 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 90/91

3. Po uplywie okresu przechowywania okre$lonego w ust. 1 decyzja wydana zgodnie z art. 46 dotyczaca udzielenia
zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu wraz z pelna towarzyszaca jej
dokumentacjg przenoszona jest do archiwum historycznego i tam przechowywana przez okres pieciu lat od
zakoriczenia okresu eksploatacji pojazdu wskazanego w rejestrze, o ktérym mowa w art. 47 dyrektywy (UE) 2016/797.

ROZDZIAL 8
Z AWIESZENIE, UNIEWAZNIENIE ALBO ZMIANA UDZIELONEGO ZEZWOLENIA

Artykut 53
Zawieszenie, uniewaznienie albo zmiana udzielonego zezwolenia

1. Podmiot udzielajacy zezwolenia moze zastosowaé tymczasowe Srodki bezpieczenstwa w postaci zawieszenia
zezwolenia dla typu pojazdu, zgodnie z art. 26 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797.

2. W przypadkach, o ktérych mowa w art. 26 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797, podmiot udzielajacy zezwolenia,
ktéry udzielit zezwolenia, moze, w nastepstwie przegladu srodkéw podjetych w celu rozwigzania kwestii powaznego
zagrozenia bezpieczefistwa, podja¢ decyzje o uniewaznieniu lub zmianie zezwolenia, zgodnie z art. 26 ust. 4 dyrektywy
(UE) 2016/797.

3. Wnioskodawca moze wnie$¢ odwolanie od decyzji o uniewaznieniu lub zmianie zezwolenia zgodnie z art. 26
ust. 5 dyrektywy (UE) 2016/797.

4. Podmiot udzielajacy zezwolenia informuje Agencje w przypadku podjecia decyzji o uniewaznieniu lub zmianie
zezwolenia, podajac powody swojej decyzji. Agencja informuje wszystkie krajowe organy ds. bezpieczefistwa o decyzji
o uniewaznieniu lub zmianie zezwolenia oraz o powodach tej decyzji.

Artykut 54

Wplyw zawieszenia, uniewaznienia lub zmiany udzielonego zezwolenia na wpisy do ERATY,
ERADIS i rejestréw pojazdéw

1. W przypadku podjecia przez podmiot udzielajacy zezwolenia decyzji o uniewaznieniu, zawieszeniu lub zmianie
zezwolenia dla typu pojazdu podmiot ten dokonuje odpowiedniej aktualizacji ERATV, z zastrzezeniem przepisow
art. 26 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016797, i zapewnia odpowiednig aktualizacj¢ ERADIS.

2. Panstwo czlonkowskie, w ktérym pojazd jest zarejestrowany, zapewnia wprowadzenie do rejestru, o ktérym mowa
w art. 47 dyrektywy (UE) 2016/797, wszelkich decyzji o uniewaznieniu lub zmianie zezwolenia dla typu pojazdu lub
zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu.

ROZDZIAL 9
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 55
Przepisy przejSciowe

1. W przypadku uznania przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa, ze nie bedzie on w stanie wydaé zezwolenia dla
pojazdu zgodnie z przepisami dyrektywy 2008/57/WE przed odpowiednig data w danym panstwie cztonkowskim,
organ ten bezzwlocznie powiadamia o tym wnioskodawce i Agencje.

2. W przypadku, o ktérym mowa w art. 21 ust. 8 dyrektywy (UE) 2016/797, wnioskodawca podejmuje decyzje
o kontynuacji procesu oceny przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub o zloZeniu wniosku do Agengji.
Whioskodawca informuje oba te podmioty, po czym stosowana jest nastepujaca procedura:

a) w przypadkach gdy wnioskodawca postanawia zlozy¢ wniosek do Agencji, krajowy organ ds. bezpieczenstwa
przekazuje Agencji dokumentacj¢ wniosku oraz wyniki przeprowadzonej oceny. Agencja akceptuje oceng przepro-
wadzong przez krajowy organ ds. bezpieczefistwa;

b) w przypadkach, w ktérych wnioskodawca postanawia o kontynuowaniu przeprowadzania oceny przez krajowy
organ ds. bezpieczenstwa, krajowy organ ds. bezpieczefistwa konczy oceng wniosku i wydaje decyzje o udzieleniu
zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu zgodnie z art. 21 dyrektywy (UE)
2016/797 oraz niniejszym rozporzadzeniem.

3. W przypadku gdy obszar uzytkowania nie jest ograniczony do jednego panstwa czlonkowskiego, podmiotem
udzielajacym zezwolenia jest Agencja i obowigzuje procedura okreslona w ust. 2 lit. a).
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4. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2 i 3, wnioskodawca sklada zmieniony wniosek o zezwolenie dla typu
pojazdu lub zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi, zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem. Wnioskodawca moze zwréci¢ si¢ do wlasciwych podmiotéw udzielajacych zezwolenia
o pomoc w uzupelnieniu dokumentacji.

5. Zezwolenie dla pojazdu lub zezwolenie dla typu pojazdu wydane przez Agencje w okresie od dnia 16 czerwca
2019 r. do dnia 16 czerwca 2020 r. wylacza sie¢ lub sieci we wszystkich pafistwach czlonkowskich, ktére powiadomity
Agencje i Komisje zgodnie z art. 57 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797 i ktére jeszcze nie przetransponowaly tej
dyrektywy i nie wdrozyly krajowych $rodkéw transpozycji. Krajowe organy ds. bezpieczenistwa pafistw cztonkowskich,
ktére dokonaly takiego powiadomienia:

a) traktuja zezwolenie dla typu pojazdu udzielone przez Agencj¢ jako réwnowazne z zezwoleniami dla typu pojazdu
udzielonymi zgodnie z art. 26 dyrektywy 2008/57/WE i stosuja przepisy art. 26 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE
odnosnie do typu pojazdu;

b) akceptujg zezwolenie dla pojazdu udzielone przez Agencje jako réwnowazne z pierwszym zezwoleniem udzielonym
zgodnie z art. 22 lub art. 24 dyrektywy 2008/57/WE i udzielaja dodatkowego zezwolenia zgodnie z art. 23 lub
art. 25 dyrektywy 2008/57/WE.

6. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2 lit. a) oraz w ust. 5, krajowy organ ds. bezpieczenstwa wspolpracuje
z Agencjg i koordynuje dzialania na rzecz oceny elementéw okreSlonych w art. 21 ust. 5 lit. a) dyrektywy (UE)
2016/797.

7. Wagony towarowe zgodne z pkt 7.1.2 zalacznika do rozporzadzenia TSI WAG (UE) nr 321/2013 oraz posiadajace
zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu beda w okresie od dnia 16 czerwca 2019 r. do dnia 16 czerwca
2020 r. traktowane jako pojazdy posiadajace zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji dla celéw dyrektywy
2008/57|WE przez panistwa czlonkowskie, ktore powiadomily Agencje oraz Komisje zgodnie z art. 57 ust. 2 dyrektywy
(UE) 2016/797 i ktére jeszcze nie przetransponowaly tej dyrektywy i nie wdrozyly krajowych $rodkéw transpozycji.

Artykutl 56
Wejscie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 16 czerwca 2019 r. w panstwach cztonkowskich, ktére nie powiadomily
Agencji ani Komisji zgodnie z art. 57 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ we
wszystkich panstwach czlonkowskich od dnia 16 czerwca 2020 r.

Jednakze art. 55 ust. 1 stosuje si¢ od dnia 16 lutego 2019 r. we wszystkich pafistwach cztonkowskich. Srodki
ulatwiajace przewidziane w art. 55 ust. 2, 3, 4 i 6 udostepnia si¢ od dnia 16 lutego 2019 r. Artykut 55 ust. 5 stosuje sig
od dnia 16 czerwca 2019 r. we wszystkich panstwach czlonkowskich.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 4 kwietnia 2018 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

Tre$¢ wniosku

(W) oznacza wymagane informacje do przedlozenia przez wnioskodawce.

(O) oznacza informacje opcjonalne, ktére wnioskodawca moze przedtozy<.

1.

1.1.

1.2.

2.1.
2.2,
2.3.
2.4,
2.5.

3.1.
3.2.
3.3.

3.4.

3.5.

4.1.
4.2.

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.
5.6.
5.7.
5.8.
5.9.
5.10.

Rodzaj wniosku (W):

Zezwolenie dla typu pojazdu

a) warianty typu pojazdu (w stosownych przypadkach)
b) wersje typu pojazdu (w stosownych przypadkach)
Zezwolenie na wprowadzenie do obrotu

a) pojedynczego pojazdu; lub

b) serii pojazdéw

Rodzaj zezwolenia (W):

Pierwsze zezwolenie

Nowe zezwolenie

Rozszerzony obszar uzytkowania

Odnowione zezwolenie dla typu pojazdu

Zezwolenie dla pojazdu zgodnego z dopuszczonym typem
Obszar uzytkowania (W):

Panistwa czlonkowskie

Sieci (na panstwo cztonkowskie)

Stacje o podobnej charakterystyce sieci w sasiednich panstwach czlonkowskich, jezeli stacje te sa polozone

w poblizu granicy, zgodnie z art. 21 ust. 8 dyrektywy (UE) 2016/797 (w stosownych przypadkach)

Definicja rozszerzonego obszaru uzytkowania (majaca zastosowanie wylacznie do rodzaju zezwolenia

,rozszerzony obszar uzytkowania”)

Cala sie¢ UE
Organ wydajacy (W):

Agencja; lub

Krajowy organ ds. bezpieczefistwa panstwa czlonkowskiego (jedynie w przypadku obszaru uzytkowania ograni-
czonego do jednego panstwa czlonkowskiego oraz na prosbe wnioskodawcy, zgodnie z art. 21 ust. 8 dyrektywy

(UE) 2016/797)
Informacje o wnioskodawcy:

Nazwa prawna (W)
Nazwa wnioskodawcy (W)
Nazwa skrécona (O)
Pelny adres pocztowy (W)
Telefon (W)

Faks (O)

E-mail (W)

Strona internetowa (O)
Numer VAT (O)

Inne istotne informacje (O)
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6.1.
6.2.
6.3.
6.4.
6.5.
6.6.
6.7.
6.8.

7.1.
7.2.
7.3.
7.4.
7.5.
7.6.
7.7.
7.8.
7.9.
7.10.

8.1.

8.2.

Informacje o osobie odpowiedzialnej za kontakty:

Imi¢ (W)

Nazwisko (W)

Tytut lub funkcja (W)
Pelny adres pocztowy (W)
Telefon (W)

Faks (O)

E-mail (W)

Stosowane jezyki (W)

Obecny posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu (nie dotyczy pierwszego zezwolenia) (W):

Nazwa prawna (W)

Nazwa posiadacza zezwolenia dla typu pojazdu (W)
Nazwa skrécona (O)

Pelny adres pocztowy (W)

Telefon (W)

Faks (O)

E-mail (W)

Strona internetowa (O)

Numer VAT (W)

Inne istotne informacje (O)

Informacje o jednostkach oceniajacych (W):

Jednostka lub jednostki notyfikowane:
a) Nazwa prawna (W)

b) Nazwa jednostki notyfikowanej (W)
¢) Numer identyfikacyjny jednostki notyfikowanej (W)
d) Nazwa skrécona (O)

¢) Pelny adres pocztowy (W)

f) Telefon (W)

g) Faks (O)

h) E-mail (W)

i) Strona internetowa (O)

j) Numer VAT (W)

k) Inne istotne informacje (O)
Jednostka lub jednostki wyznaczone:
a) Nazwa prawna (W)

b) Nazwa jednostki wyznaczonej (W)
¢) Nazwa skrécona (O)

d) Pelny adres pocztowy (W)

e) Telefon (W)

f) Faks (O)
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g) E-mail (W)

h) Strona internetowa (O)

i) Numer VAT (W)

j) Inne istotne informacje (O)

8.3. Jednostka oceniajaca (wspblne metody oceny bezpieczenstwa (CSM) w zakresie wyceny i oceny ryzyka), nie ma
zastosowania w przypadku zezwolenia dla pojazdu zgodnego z dopuszczonym typem:

a) Nazwa prawna (W)
b) Nazwa jednostki oceniajacej (CSM w zakresie wyceny i oceny ryzyka) (W)

) Nazwa skrocona (O)

(g)

o

) Pelny adres pocztowy (W)
e) Telefon (W)

f) Faks (O)

g) E-mail (W)

h) Strona internetowa (O)
i) Numer VAT (W)

j) Inne istotne informacje (O)

9. Wsparcie przygotowawcze:

9.1. Odestanie do podstawy wsparcia przygotowawczego (O)

9.2. Inne istotne informacje projektowe (O)

10.  Opis typu pojazdu ((*) poda¢ zgodnie z zalgcznikiem II do decyzji 2011/665/UE) (W):
10.1. Identyfikator typu (*)

10.2. Wersje typu pojazdu (w stosownych przypadkach)

10.3. Warianty typu pojazdu (w stosownych przypadkach):

10.4. Data wpisu do ERATV (*) (nie dotyczy pierwszego zezwolenia)
10.5. Nazwa typu (¥)

10.6. Alternatywna nazwa typu (*) (w stosownych przypadkach)
10.7. Kategoria (¥)

10.8. Podkategoria (¥)

11. Informacje dotyczace pojazdéw (w miare dostepnosci podaé zgodnie z decyzja 2007/756/WE (1)) (W):

11.1. Europejskie numery pojazdéw (EVN) lub zarezerwowane z wyprzedzeniem numery pojazdéw

11.2. Inna specyfikacja pojazdéw, jezeli europejskie numery pojazdéw lub zarezerwowane z wyprzedzeniem numery
pojazdéw nie sg dostepne

12.  Odeslanie do istniejagcego zezwolenia dla typu pojazdu (nie dotyczy pierwszego zezwolenia) (W)
13.  Opis zmian w poréwnaniu z dopuszczonym typem pojazdu (dotyczy tylko nowego zezwolenia) (W)

14. Warunki uzytkowania pojazdu i inne ograniczenia (poda¢ zgodnie z zalacznikiem II do decyzji
2011/665|UE) (W):

14.1. Ograniczenia kodowane
14.2. Ograniczenia niekodowane
(") Decyzja Komisji 2007/756/WE z dnia 9 listopada 2007 r. przyjmujaca wspdlng specyfikacje dotyczacy krajowego rejestru pojazdéw

kolejowych okreslonego w art. 14 ust. 4 i 5 dyrektyw 96/48/WE i 2001/16/WE (notyfikowana jako dokument nr C(2007) 5357)
(Dz.U.L 305z 23.11.2007, s. 30).
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15. Dodatkowe funkcje CCS (W)

16. Obowiazujace przepisy (W):

16.1. Techniczne specyfikacje interoperacyjnosci (TSI) wraz z odestaniem do aktu prawnego w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej.

16.2. Szczegdlne klauzule TSI dotyczgce obszaru uzytkowania obejmujacego calg sie¢ UE (w stosownych przypadkach)

16.3. Specyfikacja wyboru wymagan z nowszej wersji TSI w poréwnaniu z TSI obowigzujacymi w odniesieniu do
oceny (w tym wymagan wycofanych) (w stosownych przypadkach)

16.4. Przepisy krajowe (w stosownych przypadkach)

16.

16

16.

17.

18.

.6. Przepisy obowigzujgce w odniesieniu do rozszerzonego obszaru uzytkowania

Zalaczniki (W):

Potwierdzenie i podpis wnioskodawcy (W)

7. Zaktualizowane TSI lub przepisy krajowe (dotyczy tylko odnowionego zezwolenia dla typu pojazdu)

5. Przypadki niestosowania TSI zgodnie z przepisami art. 7 dyrektywy (UE) 2016/797 (w stosownych przypadkach)

Informacje, ktoére uwzglednia si¢ we wniosku, wskazano dla poszczegblnych rodzajow zezwoled. Znak (x)
w kolumnie dotyczacej zezwolenia danego rodzaju oznacza, ze odno$na informacja jest wymagana (W)

w przypadku tego rodzaju zezwolenia.

Pierwsze
zezwolenie

Odnowione
zezwolenie dla
typu pojazdu

Rozszerzony
obszar uzytko-
wania

Nowe zezwo-
lenie

Zezwolenie dla
pojazdu zgod-
nego z dopusz-
czonym typem

18.1

Dowody potwierdzajace dotyczace okres-
lenia obowigzujacych wymogéw zgodnie
z art. 13 ust. 1.

Jesli wnioskodawca stosuje metodologie
okreslong w zalgczniku I do rozporza-
dzenia (UE) nr 402/2013, w sklad dowo-
déw potwierdzajgcych wchodzi deklara-
¢ja wnioskodawcy, o ktérej mowa
w art. 16 rozporzadzenia (UE)
nr 402/2013 i raport w sprawie oceny
bezpieczenstwa, o ktérym mowa
w art. 15 rozporzadzenia (UE)
nr 402/2013.

Jesli stosowana jest inna metodologia,
wymagane dowody to dowody nie-
zbedne do wykazania, iz zapewnia ona
ten sam poziom pewnos$ci co metodolo-
gia okre$lona w zalaczniku I do rozpo-
rzgdzenia (UE) nr 402/2013.

18.2

Tabela orientacyjna wskazujaca, gdzie
mozna znalezé informacje potrzebne
w przypadku aspektéw podlegajacych

ocenie zgodnie z zalgcznikami I i III

18.3

Wlasciwe decyzje o niestosowaniu TSI
zgodnie z art. 7 dyrektywy (UE)
2016/797 (w stosownych przypadkach)

18.4

Deklaracja zgodnosci z typem i powia-
zana dokumentacja (art. 24 dyrektywy
(UE) 2016/797)
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Pierwsze
zezwolenie

Odnowione
zezwolenie dla
typu pojazdu

Rozszerzony
obszar uzytko-
wania

Nowe zezwo-
lenie

Zezwolenie dla
pojazdu zgod-
nego z dopusz-
czonym typem

18.5

Deklaracje WE weryfikacji podsystemow
ruchomych, w tym zalgczone do nich
dokumentacje techniczne (art. 15 dyrek-
tywy (UE) 2016/797)

18.6

Dokumentacja zalaczona do wniosku
oraz decyzja dotyczaca poprzedniego
zezwolenia lub, w stosownych przypad-
kach, odeslanie do decyzji wydanej zgod-
nie z art. 46 oraz pelnej dokumentacji
zalaczonej do decyzji zarchiwizowanej
w punkcie kompleksowej obstugi.

18.7

Specyfikacja oraz, w stosownych przy-
padkach ('), opis metodologii okreslenia
obowigzujacych wymogéw w odniesieniu
o:

a) zasadniczych wymagan dotyczacych
podsysteméw okreslonych w art. 3
i w zalaczniku I dyrektywy (UE)
2016/797;

b) zgodnosci technicznej podsysteméw
w obrebie pojazdu;

) bezpiecznej integracji podsystemow
w obrebie pojazdu; oraz

d) zgodnosci technicznej pojazdu z siecig
w obszarze uzytkowania.

18.8

CSM w zakresie wyceny i oceny
ryzyka, raport w sprawie oceny bezpie-
czefistwa (art. 15 rozporzadzenia (UE)
nr 402/2013) obejmujacy okreSlenie
obowigzujacych wymogéw w odniesieniu
do zasadniczych wymagan ,bezpieczen-
stwa” dotyczacych podsysteméw i bez-
piecznej integracji pomiedzy podsyste-
mami.

18.9

Jezeli w TSI lub przepisach krajowych
brak jest wystarczajacych informacji, do-
wod w postaci dokumentu potwierdzaja-
cego zgodno$¢ techniczng pojazdu z sie-
cig w obszarze uzytkowania.

18.10

Deklaracja dotyczaca ryzyka (art. 16 roz-
porzadzenia (UE) nr 402/2013) obejmu-
jaca okreslenie obowiazujacych wymo-
gébw w odniesieniu do zasadniczych
wymagan ,bezpieczefistwa” dla podsyste-
méw i bezpiecznej integracji podsyste-
méw w przypadku aspektow nieobjetych
TSI i przepisami krajowymi.
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Zezwolenie dla

Pi Odnowione Rozszerzony .
ierwsze . . Nowe zezwo- | pojazdu zgod-
zezwolenie zezwoleqxe dla | obszar u;ytko- lenie nego z dopusz-
typu pojazdu wania czonym typem
18.11 | CSM w zakresie wyceny i oceny
ryzyka, raport w sprawie oceny bezpie-
czefistwa (art. 15 rozporzadzenia (UE) X X
nr 402/2013) uwzgledniajacy mozliwe
zmiany w ogllnym poziomie bezpie-
czefistwa pojazdu
18.12 | Deklaracja dotyczgca ryzyka (art. 16 roz-
porzadzenia (UE) nr 402/2013) uwzgled- X X
niajgca mozliwe zmiany w og6lnym po-
ziomie bezpieczeristwa pojazdu
18.13 | Informacje niezbedne do dokonania
wpisu w ERATV (zgodnie z zalaczni- X X X
kiem II do decyzji 2011/665/UE)
18.14 | Dokumentacja utrzymania i eksploatacji
(w tym ratownictwa), jezeli nie zostala X X X

uwzgledniona w pkt 18.4 lub 18.5.

(') Metodologia nieznormalizowana.
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ZALACZNIK 11

Aspekty oceniane przez podmiot udzielajacy zezwolenia

Informacje, ktére ocenia podmiot udzielajacy zezwolenia, wskazano dla poszczegélnych rodzajéw zezwolef. Znak (x)
w kolumnie dotyczacej danego rodzaju zezwolenia oznacza, ze odnodny aspekt podlega obowigzkowej ocenie

w przypadku tego rodzaju zezwolenia.

Pierwsze
zezwolenie

Odnowione
zezwolenie dla
typu pojazdu

Rozszerzony
obszar uzytko-
wania

Nowe zezwo-
lenie

Zezwolenie dla
pojazdu zgod-
nego z dopusz-
czonym typem

Zgodno$¢ wniosku z podstawg wsparcia przy-
gotowawczego (w stosownych przypadkach)

X

X

Rodzaj zezwolenia wybrany przez wniosko-
dawce jest odpowiedni

TSI i inne majgce zastosowanie przepisy prawa
Unii wskazane przez wnioskodawce sa po-
prawne

Wybrane jednostki oceniajgce zgodno$¢ (jed-
nostka notyfikowana (jednostki notyfikowane),
jednostka oceniajaca (CSM w zakresie wyceny
i oceny ryzyka)) posiadaja odpowiednia akredy-
tacje lub s3 odpowiednio uznawane

Przypadki niestosowania TSI zgodnie z przepi-
sami art. 7 dyrektywy (UE) 2016/797:

5.1. wazno$¢ (czas i obszar uzytkowania);
5.2. zastosowanie do projektu; oraz

5.3. zgodno§¢ z okre$lonymi i majacymi zasto-
sowanie przepisami.

6.1. Czy stosowana metodologia okreslenia
obowiazujacych wymogdéw jest odpowied-
nia do zamierzonego celu odno$nie do na-
stepujacych aspektow:

a) Czy wykorzystano  znormalizowa-
ng/zaakceptowang metodologie? oraz

b) Czy metoda jest przeznaczona dla za-
sadniczych wymagan i jest do nich do-
stosowana?

6.2. Jezeli stosowana metodologia nie jest
znormalizowana lub obejmuje inne zasad-
nicze wymagania niz te, ktérych dotyczy
jej zamierzone zastosowanie, nalezy
sprawdzi¢ nastepujace aspekty i ocenic,
czy zostaly one wystarczajaco uwzgled-
nione i odzwierciedlone w metodologii:

a) zakres zastosowanej niezaleznej oceny
b) definicja systemu

¢) identyfikacja i klasyfikacja zagrozen

d) zasady akceptacji ryzyka

¢) ocena ryzyka




L 90/100

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

6.4.2018

Pierwsze
zezwolenie

Odnowione
zezwolenie dla
typu pojazdu

Rozszerzony
obszar uzytko-
wania

Nowe zezwo-
lenie

Zezwolenie dla
pojazdu zgod-
nego z dopusz-
czonym typem

f) ustalone wymagania

g) wykazywanie zgodno$ci z wymaga-
niami

h) zarzadzanie zagrozeniami (dziennik)

7 | Wystarczajace dowody pochodzace z zastosowa-

7.1.

7.2.

nia metodologii okreslenia obowigzujacych wy-
mogow:

w przypadku zastosowania jako metodolo-
gii okreslenia obowigzujacych wymogéw
procesu zarzadzania ryzykiem przewidzia-
nego w zalgczniku I do rozporzadzenia
(UE) nr 402/2013 nalezy sprawdzi¢ naste-
pujace kwestie:

a) CSM w zakresie wyceny i oceny ryzyka,
deklaracja wnioskodawcy (art. 16 roz-
porzadzenia (UE) nr 402/2013) jest
podpisana przez wnioskodawce i po-
twierdza, ze wszystkie zidentyfikowane
zagrozenia i zwigzane z nimi ryzyka sa
kontrolowane i utrzymywane na do-
puszczalnym poziomie.

b) CSM w zakresie wyceny i oceny ryzyka,
raport w sprawie oceny bezpieczefistwa
(art. 15  rozporzadzenia  (UE)
nr 402/2013) potwierdza deklaracje
wnioskodawcy dotyczacg okreslonego
zakresu zgodnie z art. 13 oraz co naj-
mniej zasadnicze wymagania bezpie-
czenstwa w odniesieniu do podsyste-
moéw i bezpiecznej integracji pomiedzy
podsystemami w obrebie pojazdu.

W przypadku zastosowania jako metodo-
logii okreslenia obowigzujacych wymogow
innej metodologii niz proces zarzadzania
ryzykiem przewidziany w zalaczniku I do
rozporzadzenia (UE) nr 402/2013 nalezy
sprawdzi¢ nastgpujace elementy:

a) Czy definicja systemu jest kompletna
i zgodna z projektem pojazdu?

b) Czy identyfikacja i klasyfikacja zagro-
zeni jest spojna oraz realistyczna?

¢) Czy odpowiednio zarzgdzano wszyst-
kimi rodzajami ryzyka i je ograni-
czano?

d) Czy wymagania sformulowane na pod-
stawie zarzgdzania ryzykiem sg identy-
fikowalne w odniesieniu do ryzyka i do
dowodéw zgodnosci z wymaganiami?

e) Czy realizowane jest uporzadkowane
i spdjne zarzadzanie zagrozeniami pod-
czas calego procesu?

f) Czy niezalezna ocena zakonczyla si¢
pozytywng opinig?
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Pierwsze
zezwolenie

Odnowione
zezwolenie dla
typu pojazdu

Rozszerzony
obszar uzytko-
wania

Nowe zezwo-
lenie

Zezwolenie dla
pojazdu zgod-
nego z dopusz-
czonym typem

W deklaracjach weryfikacji WE i certyfikatach
WE (art. 15 dyrektywy (UE) 2016/797) spraw-
dzeniu podlegaja nastepujace elementy:

8.1. podpisy
8.2. waznos$é
8.3. zakres

8.4. warunki uzytkowania pojazdu i inne ogra-
niczenia, przypadki niezgodnosci

8.5. przypadki niezastosowania TSI (w stosow-
nych przypadkach)

8.6. uwzglednienie calego majacego zastosowa-
nie ustawodawstwa, w tym innego ustawo-
dawstwa niezwigzanego z kolejami

8.7. skladniki interoperacyjnosci (wazno$¢, za-
kres, warunki uzytkowania i inne ograni-
czenia):

a) certyfikaty WE zgodnosci

b) certyfikaty WE przydatnosci do stoso-
wania

W sprawozdaniach jednostek oceniajacych
zgodno$¢ (art. 15 dyrektywy (UE) 2016/797)
sprawdzeniu podlegaja nastepujace elementy:

9.1. zgodno$¢ z deklaracjami weryfikacji WE
i certyfikatami WE

9.2. uwzglednienie wszystkich majacych zasto-
sowanie przepisow

9.3. Uchybienia 1 przypadki niezgodnosci
(w stosownych przypadkach) zostaly zi-
dentyfikowane i odpowiadaja wnioskom
o uwzglednienie przypadkéw niezastoso-
wania

9.4. Zastosowane polgczenie moduléw jest do-
zwolone

9.5. Warunki uzytkowania pojazdu i inne ogra-
niczenia s3 nalezycie zidentyfikowane
i zgodne z warunkami wskazanymi we
wniosku o zezwolenie

9.6. Dowody potwierdzajace wykorzystane
przez jednostki oceniajace zgodnos¢ sa do-
pasowane do majgcych zastosowanie eta-
poéw oceny opisanych w TSI (przeglad pro-
jektu, badanie typu itp.)

10

Sprawdzenie ocen krajowych organéw ds. bez-
pieczenstwa wlasciwych dla obszaru uzytkowa-
nia, jak okre$lono w art. 43
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Pierwsze
zezwolenie

Odnowione
zezwolenie dla
typu pojazdu

Rozszerzony
obszar uzytko-
wania

Nowe zezwo-
lenie

Zezwolenie dla
pojazdu zgod-
nego z dopusz-
czonym typem

11

Wazno$¢ oryginalnego zezwolenia dla typu po-
jazdu

X

X

12

Oryginalne zezwolenie dla typu pojazdu jest
wazne w stosunku do odnosnego obszaru uzyt-
kowania

13

Istniejagce warunki uzytkowania pojazdu i inne
ograniczenia

14

CSM w zakresie wyceny i oceny ryzyka, raport
w sprawie oceny bezpieczenistwa (art. 15 roz-
porzadzenia (UE) nr 402/2013) obejmujacy po-
zytywng opini¢ w sprawie okrelenia obowiazu-
jacych wymogéw odnoénie do zasadniczych
wymagan ,bezpieczefistwa” dotyczacych pod-
systeméw i bezpiecznej integracji pomiedzy
podsystemami.

15

CSM w zakresie wyceny i oceny ryzyka, raport
w sprawie oceny bezpieczefistwa (art. 15 roz-
porzadzenia (UE) nr 402/2013) uwzgledniajacy
pozytywng opini¢ dotyczaca mozliwych zmian
w o0gbélnym poziomie bezpieczenstwa pojazdu
(znaczaca zmiana)

16

Zmiany w poréwnaniu z dopuszczonym typem
pojazdu s3 opisane w wystarczajacy sposGb
i dopasowane do CSM w zakresie wyceny
i oceny ryzyka, raportu w sprawie oceny bez-
pieczefistwa (art. 15 rozporzadzenia (UE)
nr 402/2013)

17

Deklaracje weryfikacji WE i certyfikaty WE sg
odpowiednio aktualizowane w zwigzku ze
zmienionymi lub zaktualizowanymi przepisami

18

Sprawozdania jednostek oceniajacych zgodno$é
sa odpowiednio aktualizowane w zwigzku ze
zmienionymi lub zaktualizowanymi przepisami:

18.1 uwzgledniono zmienione lub zaktualizo-
wane przepisy;

18.2 istnieja dowody, ze typ pojazdu w dalszym
ciggu spetnia wymagania.

19

Dowody, ze projekt pojazdu nie ulegt zmianie

20

Identyfikacja pojazdu lub serii pojazdéw uwz-
gledniona w deklaracji zgodnosci z typem po-
jazdu

21

Deklaracja zgodnosci z typem i dokumenty
uzupelniajgce  (art. 24  dyrektywy  (UE)
2016/797)
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ZALACZNIK 111

Aspekty oceniane przez zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczefistwa wlasciwe dla obszaru
uzytkowania

Niniejszy zalgcznik nie ma zastosowania, jezeli obszar uzytkowania obejmuje calg sie¢ UE, a TSI zawierajg szczegdlowe

warunki w tym zakresie.

Informacje poddane ocenie przez zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenstwa whasciwe dla obszaru uzytkowania
w zwiazku z wlaSciwymi przepisami krajowymi okreslono dla poszczegélnych rodzajow zezwolen. Znak (x) w kolumnie
dotyczacej danego rodzaju zezwolenia oznacza, ze odnoény aspekt podlega obowigzkowej ocenie w przypadku tego

rodzaju zezwolenia.

Pierwsze zezwo-
lenie

Nowe zezwo-
lenie

Rozszerzony
obszar uzytko-
wania

Odnowione
zezwolenie dla
typu pojazdu

Zgodno$¢ wniosku z podstawg wsparcia przygotowa-
wezego (w stosownych przypadkach)

X

X

Obszar uzytkowania wiasciwego pafistwa czlonkow-
skiego jest poprawnie okre$lony

Krajowe przepisy i wymagania dotyczace wskazanego
obszaru uzytkowania, zidentyfikowane przez wniosko-
dawce, s3 poprawne.

Wybrane jednostki oceniajgce zgodno$¢é wlasciwe dla
wskazanego obszaru uzytkowania (jednostka wyzna-
czona (jednostki wyznaczone), jednostka oceniajgca
(CSM w zakresie wyceny i oceny ryzyka)) posiadajg
odpowiednig akredytacje lub sg odpowiednio uzna-
wane, w zaleznosci od przypadku.

Wystarczajagce dowody pochodzace z metodologii
okreslenia obowigzujacych wymogdéw  wylacznie
w przypadku przepiséw krajowych obowigzujacych
w odniesieniu do wskazanego obszaru uzytkowania:

5.1. w przypadku zastosowania jako metodologii
okreslenia obowigzujacych wymogéw innej me-
todologii niz proces zarzadzania ryzykiem prze-
widziany w zalaczniku I do rozporzadzenia (UE)
nr 402/2013 nalezy sprawdzi¢ nastgpujgce ele-
menty:

a) Czy definicja systemu jest kompletna i zgodna
z projektem pojazdu?

b) Czy identyfikacja i klasyfikacja zagrozen jest
spojna oraz realistyczna?

¢) Czy odpowiednio zarzadzano wszystkimi ro-
dzajami ryzyka i je ograniczano?

d) Czy wymagania sformulowane na podstawie
zarzgdzania ryzykiem s3 identyfikowalne
w odniesieniu do ryzyka i do dowodéw zgod-
nosci z wymaganiami?

W deklaracjach weryfikacji WE i certyfikatach WE
(przepisy krajowe) (art. 15 dyrektywy (UE) 2016/797)
sprawdzeniu podlegaja nastepujace elementy:

6.1. podpisy
6.2. waznos$¢
6.3. zakres

6.4. warunki uzytkowania pojazdu, inne ograniczenia,
przypadki niezgodnosci
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Pierwsze zezwo-
lenie

Nowe zezwo-
lenie

Rozszerzony
obszar uzytko-
wania

Odnowione
zezwolenie dla
typu pojazdu

W sprawozdaniach jednostek oceniajacych zgodnosé
(art. 15 dyrektywy (UE) 2016/797) sprawdzeniu pod-
legaja nastepujace elementy:

7.1. zgodno§¢ z deklaracjami weryfikacji WE i certyfi-
katami WE.

7.2. Uchybienia i przypadki niezgodnosci (w stosow-
nych przypadkach) sa zidentyfikowane

7.3. Warunki uzytkowania i inne ograniczenia sa na-
lezycie zidentyfikowane i zgodne z warunkami
wskazanymi we wniosku o zezwolenie

7.4. Dowody potwierdzajace wykorzystane przez jed-
nostki oceniajace zgodnos$¢ sa dopasowane do
majacych zastosowanie etapéw oceny opisanych
w przepisach krajowych

Istniejace warunki uzytkowania pojazdu i inne ograni-
czenia

CSM w zakresie wyceny i oceny ryzyka, raport w spra-
wie oceny bezpieczenstwa (art. 15 rozporzadzenia
(UE) nr 402/2013) obejmujacy pozytywng opini¢
w sprawie okreSlenia obowigzujagcych wymogéw od-
no$nie do zasadniczych wymagan ,bezpieczenistwa”
dotyczacych podsysteméw i bezpiecznej integracji po-
miedzy podsystemami.

10

CSM w zakresie wyceny i oceny ryzyka, raport w spra-
wie oceny bezpieczefistwa (art. 15 rozporzadzenia
(UE) nr 402/2013) uwzgledniajacy pozytywna opini¢
dotyczaca mozliwych zmian w ogdélnym poziomie
bezpieczenstwa pojazdu (znaczgca zmiana)

11

Zmiany w poréwnaniu z dopuszczonym typem po-
jazdu sg opisane w wystarczajacy sposéb i dopasowane
do CSM w zakresie wyceny i oceny ryzyka, raportu
w sprawie oceny bezpieczenstwa (art. 15 rozporzadze-
nia (UE) nr 402/2013)

12

Deklaracje weryfikacji WE i certyfikaty WE s3 odpo-
wiednio aktualizowane w zwigzku ze zmieniony-
mi/zaktualizowanymi przepisami krajowymi

13

Sprawozdania jednostek oceniajacych zgodnos¢ sa od-
powiednio aktualizowane w zwigzku ze zmieniony-
mi/zaktualizowanymi przepisami:

13.1. uwzgledniono zmienione/zaktualizowane prze-
pisy krajowe;

13.2. istnieja dowody, ze typ pojazdu w dalszym
ciggu spelnia wymagania.
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DECYZJE

DECYZJA EUROPEJSKIEGO BANKU CENTRALNEGO (UE) 2018/546
z dnia 15 marca 2018 r.

w sprawie przekazania uprawniefi do przyjmowania decyzji w przedmiocie funduszy wlasnych
(EBC/2018/10)

RADA PREZESOW EUROPEJSKIEGO BANKU CENTRALNEGO,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 575/2013 z dnia 26 czerwca 2013 r. w sprawie
wymogéw ostrozno$ciowych dla instytucji kredytowych i firm inwestycyjnych, zmieniajgce rozporzadzenie (UE)
nr 648/2012 ('), w szczegdlnosci jego art. 26 ust. 3, art. 28, 29, 771 78,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Rady (UE) nr 10242013 z dnia 15 pazdziernika 2013 r. powierzajace Europejskiemu
Bankowi Centralnemu szczegdlne zadania w odniesieniu do polityki zwigzanej z nadzorem ostrozno$ciowym nad
instytucjami kredytowymi (%), w szczegdlnosci jego art. 4 ust. 1 lit. d),

uwzgledniajgc decyzje Europejskiego Banku Centralnego (UE) 2017/933 z dnia 16 listopada 2016 r. w sprawie ogélnych
warunkéw ramowych przekazywania uprawnien decyzyjnych w odniesieniu do instrumentéw prawnych zwigzanych
z zadaniami nadzorczymi (EBC/2016/40) (°), w szczegdlnoici jej art. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (UE) nr 1024/2013 Europejski Bank Centralny (EBC), jako wilasciwy
organ w odniesieniu do istotnych nadzorowanych podmiotéw, odpowiada za oceng, czy emisje instrumentéw
w kapitale podstawowym Tier I spelniaja kryteria okreSlone w rozporzadzeniu (UE) nr 575/2013. Istotne
nadzorowane podmioty moga klasyfikowa¢ instrumenty kapitalowe jako instrumenty w kapitale podstawowym
Tier I jedynie po uzyskaniu uprzedniego pisemnego zezwolenia EBC.

(2)  Zgodnie z wymogiem okreSlonym w art. 26 ust. 3 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 575/2013 Europejski
Urzad Nadzoru Bankowego (EUNB) sporzadzil i regularnie aktualizuje publiczny wykaz wszystkich rodzajow
instrumentéw, ktére w kazdym panstwie czlonkowskim kwalifikujg si¢ jako instrumenty w kapitale
podstawowym Tier I. Wiaczenie danego rodzaju instrumentu do wykazu EUNB oznacza, Ze spelnia on kryteria
kwalifikacji okre$lone w art. 28 lub, w odpowiednich przypadkach, art. 29 rozporzadzenia (UE) nr 575/2013.
Uwzgledniajac kontrole poszczegélnych rodzajéw instrumentéw przez wilasciwe organy oraz, po dniu
28 czerwca 2013 r, przez EUNB, a takze publiczny charakter oraz regularne aktualizacje wykazu EUNB,
uzasadnione jest wykorzystanie tego wykazu do wyznaczenia zakresu przekazania uprawniefi decyzyjnych
zgodnie z art. 26 ust. 3 rozporzadzenia (UE) nr 575/2013.

(3)  Zgodnie z motywem 75 rozporzadzenia (UE) nr 575/2013 rozporzadzenie to nie stanowi przeszkody dla
podtrzymywania przez wilasciwe organy proceséw poprzedzajacych zatwierdzenie w odniesieniu do umoéw
regulujacych instrumenty kapitalu dodatkowego Tier I i kapitalu Tier IL I tak, prawo niektérych panstw
cztonkowskich przewiduje takie procesy stuzace klasyfikacji instrumentéw kapitalowych jako instrumentéw
kapitalu dodatkowego Tier I i kapitalu Tier II. EBC jest wlaiciwym organem do udzielania takiego zezwolenia
istotnym nadzorowanym podmiotom zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (UE) nr 1024/2013.

(4)  EBC jest takze odpowiedzialny, zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (UE) nr 1024/2013, za udzielanie
uprzednich zezwolen istotnym nadzorowanym podmiotom na obnizenie, wykup lub odkup instrumentéw
w kapitale podstawowym Tier I emitowanych przez te podmioty w sposéb dozwolony majacym zastosowanie
prawem krajowym oraz na przeprowadzenie wezwania do sprzedazy, wykupu, splaty lub odkupu instrumentéw
dodatkowych w Tier I lub instrumentéw w Tier II przed ich terminem zapadalnosci.

(5)  Dokonujgc oceny wnioskéw istotnych nadzorowanych podmiotéw o wydanie uprzedniego zezwolenia na
obnizenie funduszy wiasnych, EBC stosuje art. 78 rozporzadzenia (UE) nr 575/2013 i sekcje 2 rozdziatu IV
rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) nr 241/2014 (4.

1

() DzU.L176727.6.2013,s. 1.

() Dz.U.L 2872 29.10.2013,s. 63.
() DzU.L14121.6.2017,s. 14.
V]

4

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 241/2014 z dnia 7 stycznia 2014 r. uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) nr 575/2013 w odniesieniu do regulacyjnych standardéw technicznych dotyczacych wymogéw w zakresie funduszy
wiasnych obowiazujacych instytucje (Dz.U.L 74 z 14.3.2014,s. 8).
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(6)  EBC, jako wlasciwy organ, kazdego roku ma obowigzek przyjmowaé znaczna liczbe decyzji w przedmiocie
funduszy wilasnych. W celu usprawnienia procesu decyzyjnego konieczna jest decyzja w sprawie przekazania
uprawnie w zwigzku z przyjmowaniem takich decyzji. Trybunal Sprawiedliwosci Unii Europejskiej uznal
udzielanie upowazniefi za konieczne w celu umozliwienia instytucji, do ktérej nalezy przyjmowanie znacznej
liczby decyzji, wykonywania nalozonych na nig obowiazkéw. Uznal on takze potrzebe zapewnienia efektywnosci
dzialania organom decyzyjnym za zasade wlasciwg kazdemu systemowi instytucjonalnemu (').

(7)  Przekazywanie uprawnien decyzyjnych powinno by¢ ograniczone i proporcjonalne, a zakres delegacji powinien
by¢ jasno okreslony.

(8)  Decyzja (UE) 2017/933 (EBC/2016/40) okreila procedure przyjmowania decyzji w sprawie przekazania
uprawnieft dotyczacych nadzoru oraz osoby, ktérym uprawnienia decyzyjne moga by¢ przekazywane. Decyzja ta
nie wplywa na wykonywanie przez EBC jego zadan nadzorczych i pozostaje bez uszczerbku dla kompetencji
Rady ds. Nadzoru w zakresie przedstawiania Radzie Prezeséw finalnych projektow decyzji.

(9) W przypadku niespelnienia okre$lonych w niniejszej decyzji kryteriéw przyjecia decyzji delegowanej decyzje
powinny by¢ przyjmowane zgodnie z procedurg oparta na braku sprzeciwu wskazang w art. 26 ust. 8 rozporza-
dzenia (UE) nr 1024/2013 i art. 13g decyzji EBC/2004/2 (3). Ponadto procedura oparta na braku sprzeciwu
powinna zostal zastosowana takze wowczas, gdy kierownicy jednostek organizacyjnych maja watpliwosci
dotyczace spelniania kryteriow oceny w odniesieniu do decyzji w przedmiocie funduszy wilasnych z uwagi na
niewystarczajace informacje przekazane przez istotny nadzorowany podmiot lub zlozonos¢ oceny.

(10) Decyzje nadzorcze EBC moga by¢ przedmiotem przegladu administracyjnego zgodnie z art. 24 rozporzadzenia
(UE) nr 1024/2013 oraz zgodnie z bardziej szczegblowymi postanowieniami zawartymi w decyzji
EBC/2014/16 (). W przypadku takiego przegladu administracyjnego Rada ds. Nadzoru powinna wzigé pod
uwage opini¢ Administracyjnej Rady Odwolawczej i przekazaé Radzie Prezeséw nowy projekt decyzji do
przyjecia zgodnie z procedura opartg na braku sprzeciwu,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Definicje

Uzyte w niniejszej decyzji okreslenia oznaczajg:

1) ,decyzja w przedmiocie funduszy wiasnych” — decyzje EBC w sprawie uprzedniego zezwolenia na klasyfikacje
instrumentu jako instrumentu w kapitale podstawowym Tier I, instrumentu dodatkowego w Tier I lub instrumentu
w Tier Il oraz na obnizenie funduszy wlasnych;

2) ,obnizenie funduszy wlasnych” — kazde dzialanie, o ktérym mowa w art. 77 rozporzadzenia (UE) nr 575/2013;

3) ,obniZenie z zastapieniem” — obnizenie funduszy wilasnych zgodnie z art. 78 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE)
nr 575/2013;

4) ,obnizenie bez zastgpienia” — obnizenie funduszy wlasnych zgodnie z art. 78 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia (UE)
nr 575/2013;

5) ,wykaz EUNB” — wykaz sporzadzany, prowadzony i publikowany (*) przez EUNB na podstawie art. 26 ust. 3
akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 575/2013, obejmujacy wszystkie rodzaje instrumentéw kapitalowych
w kazdym z panstw czlonkowskich kwalifikujacych si¢ jako instrumenty w kapitale podstawowym Tier I na
podstawie informacji uzyskanych od kazdego z wiasciwych organéw;

6) ,instrument w kapitale podstawowym Tier I”, ,instrument dodatkowy w Tier I” i ,instrument w Tier 1I” -
instrument kwalifikujacy si¢ odpowiednio jako instrument w kapitale podstawowym Tier I, instrument dodatkowy
w Tier [ i instrument w Tier Il zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 575/2013;

7) Jinstrument zastgpujacy” — instrument kapitalowy zastepujacy instrument kapitalowy majacy by¢ przedmiotem
obnizenia, odkupu, wezwania do sprzedazy lub wykupu w rozumieniu art. 78 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE)
ar 575/2013;

(") Sprawa AKZO Chemie przeciwko Komisji, 5/85, ECLLEU:C:1986:328, pkt 37, oraz sprawa Carmine Salvatore Tralli przeciwko EBC,
C-301/02 P, ECLL:EU:C:2005:306, pkt 59.

(*) Decyzja EBC/2004/2 z dnia 19 lutego 2004 r. przyjmujaca Regulamin Europejskiego Banku Centralnego (Dz.U. L 80 z 18.3.2004,
s. 33).

(*) Decyzja EBC[2014/16 z dnia 14 kwietnia 2014 r. w sprawie ustanowienia Administracyjnej Rady Odwolawczej i jej regulaminu
operacyjnego (Dz.U.L 175z 14.6.2014,s. 47).

(*) Publikowany na stronie internetowej EUNB pod adresem: www.eba.europa.eu.
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8) ,instrument zastgpowany” — instrument kapitalowy majacy by¢ przedmiotem dzialania, o ktérym mowa w art. 77
rozporzadzenia (UE) nr 575/2013, i zastgpowany instrumentem zastgpujacym w ramach obnizenia z zastgpieniem,
zgodnie z art. 78 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE) nr 575/2013;

9) ,wspllczynnik kapitalu podstawowego Tier I”, ,wspélczynnik kapitalu Tier I" i Jaczny wspdlczynnik
kapitalowy” — odpowiednio wspdlczynnik kapitalu podstawowego Tier I, wspolczynnik kapitatu Tier I i laczny
wspotezynnik kapitalowy, zgodnie z art. 92 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 575/2013;

10) ,decyzja SREP” — decyzje, ktéra zostala przyjeta przez EBC na podstawie art. 16 rozporzadzenia (UE)
nr 1024/2013 w nastgpstwie corocznego procesu przegladu i oceny nadzorczej w rozumieniu art. 97 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/36/UE (') i ktéra ustanawia wymogi ostroznosciowe;

11) ,decyzja w sprawie przekazania uprawnien” i ,decyzja delegowana” — odpowiednio decyzj¢ w sprawie przekazania
uprawnien1 i decyzje delegowana w rozumieniu art. 3 pkt 2 i 4 decyzji (UE) 2017/933 (EBC/2016/40);

12) ,kierownicy jednostek organizacyjnych” — kierownikéw jednostek organizacyjnych EBC, ktérym przekazywane sg
uprawnienia do przyjmowania decyzji w przedmiocie funduszy wiasnych;

13) ,procedura oparta na braku sprzeciwu” — procedur¢ okreslona w art. 26 ust. 8 rozporzadzenia (UE) nr 10242013
i bardziej szczegbtowo opisana w art. 13g decyzji EBC/2004/2;

14) ,decyzja odmowna” — decyzje, na mocy ktdrej nie udziela si¢ zezwolenia lub nie udziela si¢ zezwolenia w zakresie
w pelni zgodnym z zgdaniem istotnego nadzorowanego podmiotu. Decyzje zawierajagcg postanowienia dodatkowe,
takie jak warunki lub zobowigzania, uznaje si¢ za decyzje odmowna, chyba ze takie dodatkowe postanowienia:
a) zapewniajg spelnianie przez nadzorowany podmiot wymogéw odpowiednich unijnych przepisow prawa,
o ktérych mowa w art. 3 ust. 4, art. 4 ust. 3 i art. 5 ust. 6, i zostaly uzgodnione na pi$mie; lub b) stanowia jedynie
powtérzenie jednego lub wigkszej liczby obowigzujacych wymogéw, z ktérymi dana instytucja ma obowigzek
zapewni¢ zgodno$¢ na podstawie postanowien, o ktorych mowa w art. 3 ust. 4, art. 4 ust. 3 i art. 5 ust. 6, lub tez
okreslaja obowiazek zapewnienia informacji dotyczacych spelniania jednego lub wigkszej liczby takich wymogéw;

15) ,istotny nadzorowany podmiot” — istotny nadzorowany podmiot w rozumieniu art. 2 pkt 16 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 468/2014 (EBC/2014/17) (.

Artyku} 2
Przekazanie uprawnienn w zakresie decyzji w przedmiocie funduszy wlasnych

1. Zgodnie z art. 4 decyzji (UE) 2017/933 (EBC/2016/40) Rada Prezeséw niniejszym przekazuje uprawnienia do
przyjmowania decyzji w przedmiocie: a) uprzedniego zezwolenia na klasyfikacj¢ instrumentéw kapitalowych jako
instrumentéw w kapitale podstawowym Tier [ zgodnie z art. 26 ust. 3 rozporzadzenia (UE) nr 575/2013;
b) uprzedniego zezwolenia na klasyfikacje instrumentéw kapitalowych jako instrumentéw dodatkowych w Tier I lub
instrumentéw w Tier II, w przypadkach gdy jest to wymagane przez prawo krajowe; i c) uprzedniego zezwolenia na
obnizenie funduszy wlasnych na podstawie art. 77 rozporzadzenia (UE) nr 575/2013 — kierownikom jednostek organi-
zacyjnych wyznaczonym przez Zarzad zgodnie z art. 5 tej decyzji.

2. Decyzje w przedmiocie funduszy wilasnych, o ktérych mowa w ust. 1, przyjmowane s3 na mocy decyzji
delegowanej w przypadku spelnienia kryteriéw przyjmowania decyzji delegowanych zgodnie z art. 3, 4 i 5.

3. Decyzji w przedmiocie funduszy wlasnych nie przyjmuje si¢ na mocy decyzji delegowanej, gdy z uwagi na niewys-
tarczajace informacje lub zlozono$¢ oceny konieczne jest, aby byly one przyjete zgodnie z procedurg opartg na braku
sprzeciwu.

Artykut 3

Kryteria przyjmowania decyzji delegowanych w przedmiocie uprzedniego zezwolenia na
klasyfikacje instrumentéw jako instrumentéw w kapitale podstawowym Tier I

1. Decyzje w przedmiocie klasyfikacji instrumentéw kapitatowych jako instrumentéw w kapitale podstawowym Tier I
podejmuje si¢ na mocy decyzji delegowanej, jezeli rodzaj instrumentu, ktérego dotyczy wniosek o uprzednie zezwolenie,
w momencie otrzymania wniosku przez EBC znajdowal si¢ w wykazie EUNB.

2. Na mocy decyzji delegowanej nie przyjmuje si¢ decyzji odmownych oraz decyzji na podstawie art. 31 rozporzg-
dzenia (UE) nr 575/2013.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/36/UE z dnia 26 czerwca 2013 r. w sprawie warunkow dopuszczenia instytucji
kredytowych do dziatalnosci oraz nadzoru ostrozno$ciowego nad instytucjami kredytowymi i firmami inwestycyjnymi, zmieniajaca
dyrektywe 2002/87/WE i uchylajaca dyrektywy 2006/48/WE oraz 2006/49|WE (Dz.U.L 176 z 27.6.2013, s. 338).

(¥ Rozporzadzenie (UE) nr 468/2014 Europejskiego Banku Centralnego z dnia 16 kwietnia 2014 r. ustanawiajace ramy wspolpracy
pomiedzy Europejskim Bankiem Centralnym a wla$ciwymi organami krajowymi oraz wyznaczonymi organami krajowymi w ramach
Jednolitego Mechanizmu Nadzorczego (rozporzadzenie ramowe w sprawie Jednolitego Mechanizmu Nadzorczego) (EBC[2014/17)
(Dz.U.L 141z 14.5.2014,s.1).
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3. Gdy, zgodnie z ust. 1 i 2, decyzja w przedmiocie klasyfikacji instrumentéw kapitalowych jako instrumentéw
w kapitale podstawowym Tier I nie moze by¢ przyjeta na mocy decyzji delegowanej, jest ona przyjmowana zgodnie
z procedurg opartg na braku sprzeciwu.

4. Oceny klasyfikacji instrumentéw kapitalowych jako instrumentéw w kapitale podstawowym Tier I dokonuje si¢
zgodnie z art. 27, 28 i 29 rozporzadzenia (UE) nr 575/2013 oraz art. 4-11 rozporzadzenia delegowanego (UE)
nr 241/2014.

Artykut 4

Kryteria przyjmowania decyzji delegowanych w przedmiocie uprzedniego zezwolenia na
klasyfikacj¢ instrumentéw jako instrumentéw dodatkowych w Tier I lub instrumentéw w Tier II

1. W przypadku gdy prawo krajowe wymaga uprzedniego zezwolenia, decyzje w przedmiocie uprzedniego
zezwolenia na klasyfikacj¢ instrumentéw jako instrumentéw dodatkowych w Tier I lub instrumentéw w Tier II
podejmowane s3 na mocy decyzji delegowane;j.

2. Na mocy decyzji delegowanej nie przyjmuje si¢ decyzji odmownych, ktére przyjmowane sa zgodnie z procedurg
opartg na braku sprzeciwu.

3. Oceny klasyfikacji instrumentéw kapitalowych jako instrumentéw dodatkowych w Tier I lub instrumentéw
w Tier II dokonuje si¢ z godnie z art. 52-54 i 63 rozporzadzenia (UE) nr 575/2013 oraz art. 8, 9 i 20-24a rozporzg-
dzenia delegowanego (UE) nr 241/2014.

Artykut 5

Kryteria przyjmowania decyzji delegowanych w przedmiocie uprzedniego zezwolenia na
obnizenie funduszy wlasnych

1. Decyzje w przedmiocie uprzedniego zezwolenia na obnizenie funduszy wilasnych podejmuje si¢ na mocy decyzji
delegowanej w przypadku spelnienia warunkéw, o ktérych mowa w ust. 2 lub 3.

2. W przypadku obnizenia z zastgpieniem decyzje podejmuje si¢ na mocy decyzji delegowanych, jezeli:

a) instrument zastepujgcy jest instrumentem w kapitale podstawowym Tier I o zagregowanej wartosci nominalnej
réwnej przynajmniej nominalnej wartoSci instrumentu zastgpowanego; lub

b) instrument zastgpujgcy jest instrumentem dodatkowym w Tier 1 o zagregowanej wartoSci nominalnej réwnej
przynajmniej nominalnej wartosci instrumentu zastgpowanego, jezeli instrument zastgpowany jest instrumentem
dodatkowym w Tier [; lub

¢) instrument zastepujgcy jest instrumentem dodatkowym w Tier I lub instrumentem w Tier Il o zagregowanej wartosci
nominalnej réwnej przynajmniej nominalnej warto$ci instrumentu zastgpowanego, jezeli instrument zastepowany
jest instrumentem w Tier II.

3. W przypadku obnizenia bez zastgpienia decyzje podejmuje si¢ na mocy decyzji delegowanych, jezeli:

a) po obnizeniu fundusze przekraczaja oraz szacuje si¢, Ze przez przynajmniej trzy lata obrachunkowe po dacie
wniosku nadal beda przekraczaé, poziom odpowiadajacy sumie wymogéw okreslonych w art. 92 ust. 1 rozporza-
dzenia (UE) nr 575/2013, wymogu utrzymywania funduszy wilasnych na poziomie zgodnym z art. 16 ust. 2 lit. a)
rozporzadzenia (UE) nr 10242013, wymogu polaczonego bufora w rozumieniu art. 128 pkt 6 dyrektywy
2013/36/UE oraz wytycznych kapitalowych w ramach filaru II okreslonych w ostatniej dostepnej decyzji SREP; oraz

b) wplyw obnizenia na wspdlczynnik kapitalu podstawowego Tier I, wspélczynnik kapitalu Tier I oraz laczny
wspolczynnik kapitalowy jest nizszy niz 100 punktéw bazowych.

4. Decyzji odmownych nie przyjmuje si¢ w postaci decyzji delegowane;.

5. W przypadku gdy, zgodnie z ust. 1-4, decyzja w przedmiocie obnizenia funduszy wilasnych nie moze by¢ przyjeta
w postaci decyzji delegowanej, jest ona przyjmowana zgodnie z procedura opartg na braku sprzeciwu.

6.  Oceny obnizenia funduszy wilasnych dokonuje si¢ zgodnie z art. 78 rozporzadzenia (UE) nr 575/2013 oraz
sekcjg 2 rozdziatu IV rozporzadzenia delegowanego (UE) nr 241/2014.
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Artykut 6
Przepis przejSciowy

Niniejsza decyzja nie ma zastosowania do wnioskéw zlozonych EBC przed jej wejsciem w zycie.

Artykut 7
Wejscie w Zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono we Frankfurcie nad Menem dnia 15 marca 2018 r.

Mario DRAGHI
Prezes EBC
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DECYZJA EUROPEJSKIEGO BANKU CENTRALNEGO (UE) 2018/547
z dnia 27 marca 2018 r.

w sprawie wyznaczenia kierownikéw jednostek organizacyjnych przyjmujacych decyzje
delegowane w przedmiocie funduszy wilasnych (EBC/2018/11)

ZARZAD EUROPEJSKIEGO BANKU CANTRALNEGO,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac Statut Europejskiego Systemu Bankéw Centralnych i Europejskiego Banku Centralnego, w szczegdlnosci
art. 11 ust. 6,

uwzgledniajac decyzje Europejskiego Banku Centralnego (UE) 2017/933 z dnia 16 listopada 2016 r. w sprawie ogdlnych
warunkéw ramowych przekazywania uprawnien decyzyjnych w odniesieniu do instrumentéw prawnych zwigzanych
z zadaniami nadzorczymi (EBC[2016/40) ('), w szczeg6lnosci art. 4 oraz 5,

uwzgledniajac decyzje Europejskiego Banku Centralnego (UE) 2018/546 z dnia 15 marca 2018 r. w sprawie przekazania
uprawnient do przyjmowania decyzji w przedmiocie funduszy wlasnych (EBC/2018/10) (3), w szczegdlnosci art. 2,

uwzgledniajac decyzje EBC[2004/2 z dnia 19 lutego 2004 r. przyjmujaca Regulamin Europejskiego Banku
Centralnego (}), w szczegdlnosci art. 10,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1 W celu umozliwienia przyjmowania przez Europejski Bank Centralny (EBC) znacznej liczby decyzji w ramach
przyj p Pej y ) y decyzj
wykonywania przez EBC zadan nadzorczych, ustanowiono procedure przyjmowania szczegblnych decyzji
delegowanych.

(2)  Decyzja delegujaca nabiera skutecznosci po przyjeciu przez Zarzad decyzji dokonujacej wyznaczenia jednego lub
wigkszej liczby kierownikéw jednostek organizacyjnych, ktérzy beda przyjmowali decyzje delegowane na
podstawie decyzji delegujace;j.

(3)  Dokonujgc wyznaczenia kierownikéw jednostek organizacyjnych, Zarzad powinien uwzgledni¢ wage decyzji
delegujacej oraz liczbe adresatéw, do ktérych kierowane sa decyzje delegowane.

(4)  Przewodniczacy Rady ds. Nadzoru otrzymal wniosek o wydanie opinii w sprawie kierownikéw jednostek organi-
zacyjnych, na ktorych delegowane powinno zostaé uprawnienie do przyjmowania decyzji w przedmiocie
funduszy wlasnych,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Decyzje delegowane w przedmiocie funduszy wlasnych

Decyzje delegowane przyjmowane zgodnie z art. 2 decyzji (UE) 2018/546 (EBC/2018/10) sa przyjmowane przez
jednego z nastepujacych kierownikéw jednostek organizacyjnych:

a) dyrektora generalnego Dyrekcji Generalnej ds. Nadzoru Mikroostrozno$ciowego I — jezeli nadzoér nad wlasciwym
nadzorowanym podmiotem lub grupa prowadzony jest przez Dyrekcje Generalng ds. Nadzoru Mikroostroznos-
ciowego [;

b) dyrektora generalnego Dyrekcji Generalnej ds. Nadzoru Mikroostrozno$ciowego II — jezeli nadzoér nad wlasciwym
nadzorowanym podmiotem lub grupg prowadzony jest przez Dyrekcje Generalng ds. Nadzoru Mikroostroznos-
ciowego II; lub

¢) pod nieobecnos¢ ktoregos z dyrektoréw generalnych — przez ich odpowiednich zastgpcow.

() Dz.U.L14121.6.2017,s. 14.
(¥) Zob.s. 105 niniejszego Dziennika Urzedowego.
() Dz.U.L 80z 18.3.2004,s. 33.
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Artykut 2
Wejicie w Zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono we Frankfurcie nad Menem dnia 27 marca 2018 r.

Mario DRAGHI
Prezes EBC
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SPROSTOWANIA

Sprostowanie do rozporzadzenia Rady (UE) 2018120 z dnia 23 stycznia 2018 r. ustalajacego

uprawnienia do polowéw na rok 2018 w odniesieniu do niektérych stad ryb i grup stad ryb,

majace zastosowanie w wodach Unii oraz - dla unijnych statkow rybackich — w niektérych
wodach nienalezacych do Unii, a takze zmieniajacego rozporzadzenie (UE) 2017/127

(Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 27 z dnia 31 stycznia 2018 r.)

Strona 56, zalgcznik 1A ,Cie$nina Skagerrak, ciesnina Kattegat, podobszary ICES 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 12 i 14,
wody Unii obszaréw CECAF, wody Gujany Francuskiej”, wpis dotyczacy blekitka Micromesistius poutassou w wodach Unii
i wodach migdzynarodowych obszaréw 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8a, 8b, 8d, 8¢, 12 i 14 (WHB/1X14):

zamiast: ,Portugalia 4826 (1) (),

powinno byé:  ,Portugalia 4826 () (&".

Sprostowanie do rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2015/208 z dnia 8 grudnia 2014 r.

uzupelniajacego rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu

do wymogéw dotyczacych bezpieczefistwa funkcjonalnego pojazdéw do celéw homologacji
pojazdéw rolniczych i leSnych

(Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 42 z dnia 17 lutego 2015 r.)

1. Strona 32, zalacznik XII pkt 1.9 zdanie pierwsze:

zamiast: LSwiatlo gtéwne, ktére moze by¢ czesciowo lub calkowicie ukryte, gdy nie jest uzywane”,

powinno byé:  ,reflektor, ktéry moze by¢ czesciowo lub catkowicie ukryty, gdy nie jest uzywany”.

2. Strona 32, zalacznik XII pkt 1.9 zdanie drugie; str.ona 43, zalacznik XII pkt 6.1.5:
zamiast: LSwiatla gtéwnego”,

powinno byé:  ,reflektora”.

3. Strona 32, zalgcznik XII pkt 1.14:

zamiast: LSwiatlo stopu”,

powinno byé: ,$wiatlo hamowania”.

4. Strona 33, zalgcznik XII pkt 1.29 akapit pierwszy zdanie pierwsze:

zamiast: LSwiatel przednich”,

powinno byé: ,reflektoréw”.

5. Strona 33, zalacznik XII pkt 1.29 akapit drugi zdanie drugie:

zamiast: reflektora”,

powinno byé:  ,odbly$nika”.
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6. Strona 36, zalgcznik XII pkt 2.4 akapit pierwszy:

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

zamiast: ,urzadzenia odblaskowego lub $wiatla odblaskowego”,

powinno by¢: ,$wiatta odblaskowego”.

Strona 36, zalacznik XII pkt 2.4 akapit drugi:

zamiast: Jurzadzenia odblaskowego”,

powinno byé: ,$wiatla odblaskowego”.

Strona 38, zalgcznik XII pkt 5.8.1.2:

zamiast: L,Swiatel stopu”,

powinno byé: ,$wiatel hamowania”.

Strona 38, zalgcznik XII pkt 5.8.1.3; strona 59, zalgcznik XII pkt 6.18.9 akapit pierwszy:

zamiast: LSwiatla stopu”,

powinno byé: ,$wiatla hamowania”.

Strona 40, zalgcznik XII pkt 5.13.1.1:
zamiast: ,Swiatel pozycyjnych”,

”

powinno byé: ,przednich $wiatel pozycyjnych”.

Strona 40, zalgcznik XII pkt 5.15.1:

zamiast: ,przednie $wiatta drogowe”,

powinno byé:  ,$wiatla drogowe”.

Strona 40, zalacznik XII pkt 5.15.2:

zamiast: Jprzednie $wiatla mijania”,

powinno byé: ,$wiatla mijania”.

Strona 41, zalacznik XII pkt 5.15.13 i pkt 5.15.19; strona 59, zalacznik XII pkt 6.18.9 akapit pierwszy:

zamiast: LSwiatlem stopu”,

powinno byé: ,$wiatlem hamowania”.

Strona 42, zalacznik XII pkt 5.16.5 zdanie pierwsze; strona 44, zalacznik XII pkt 6.2.5 akapit piaty i pkt 6.2.6.2.1:

zamiast: LSwiatel glownych”,

powinno byé: ,reflektoréw”.

Strona 42, zalgcznik XII pkt 5.16.5 zdanie drugie:

zamiast: LSwiatla gtowne”,

powinno byé: ,reflektory”.

Strona 42, zalacznik XII pkt 5.21:

zamiast: Jurzagdzenia odblaskowe”,

powinno byé: ,$wiatla odblaskowe”.
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17. Strona 43, zalacznik XII pkt 6.1.6 akapit drugi:

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

zamiast:

powinno byé:

,Poza urzadzeniami koniecznymi dla utrzymania prawidlowego ustawienia oraz gdy istnieja dwie
pary $wiatel drogowych, jedna para skladajgca si¢ ze $wiatel gléwnych pehigcych tylko funkcje
Swiatel drogowych moze obraca¢ si¢ wokét osi zblizonej do pionowej, zgodnie z katem skretu kot
przednich.”,

,Poza urzadzeniami koniecznymi do utrzymania prawidlowego ustawienia oraz gdy istnicjg dwie
pary $wiatel drogowych, jedna para skladajaca si¢ z reflektoréw pelnigcych tylko funkcje Swiatel
drogowych moze obraca¢ si¢ wokél osi zblizonej do pionowej, zgodnie z katem skretu kot
przednich.”.

Strona 43, zalacznik XII pkt 6.1.9.2:

zamiast:

powinno byc:

,Powyzsze natg¢zenie maksymalne uzyskuje si¢ przez zsumowanie poszczegdlnych maksymalnych
wartosci odniesienia podanych na $wiatlach gléwnych. Kazdemu $wiatlu gtéwnemu symbolem »R«
lub »CR« nadaje si¢ warto$¢ odniesienia réwng »10«.”,

,Powyzsze natg¢zenie maksymalne uzyskuje si¢ przez zsumowanie poszczegdlnych maksymalnych
wartosci odniesienia podanych na reflektorach. Kazdemu reflektorowi oznaczonemu symbolem »R«
lub »CR« nadaje si¢ warto$¢ odniesienia réwng »10«.”.

Strona 44, zalgcznik XII pkt 6.2.4.2.4:

zamiast:

powinno byc:

Jreflektory $wiatel mijania”,

,Swiatla mijania”.

Strona 44, zalacznik XII pkt 6.2.6.1.1 i pkt 6.2.6.2:

zamiast:

powinno by¢:

eflektoréw $wiatel mijania”,

L,Swiatel mijania”.

Strona 45, zalgcznik XII pkt 6.3.4.2 zdanie drugie:

zamiast:

powinno byc:

Jreflektora $wiatla mijania”,

,Swiatla mijania”.

Strona 49, zalacznik XII pkt 6.7.1 akapit trzeci:

zamiast:

powinno byc:

»musza”,

,Moga”.

Strona 52, zalacznik XII pkt 6.9.5 akapit pierwszy:

zamiast:

powinno byé:

,przednich $wiatet pozycyjnych”,

Ltylnych $wiatel pozycyjnych”.

Strona 57, zalacznik XII pkt 6.15.5 akapit pierwszy:

zamiast:

powinno byc:

,na zewnatrz, do przodu i do tylu”,

,do przodu i do tylu”.

Strona 57, zalacznik XII pkt 6.17:

zamiast:

powinno byé:

Jtylne $wiatla odblaskowe”,

,przednie $wiatta odblaskowe”.
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Sprostowanie do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2015/1386 z dnia 12 sierpnia

2015 r. ustanawiajacego szczegélowe przepisy wykonawcze do rozporzadzenia Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) nr 223/2014 w odniesieniu do wzoréw deklaracji zarzadczej, strategii
audytu, opinii audytowej i rocznego sprawozdania z kontroli

(Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 214 z dnia 13 sierpnia 2015 r.)

Strona 23, zalacznik IV pkt 10.2 ,Wyniki audytéw operacji” przypis 5 pod tabela:

zamiast: ,() Odsetek wydatkéw objetych audytem w stosunku do wydatkéw zadeklarowanych Komisji w roku
odniesienia.”,

powinno byé: ,(°) Odsetek wydatkéw objetych audytem w stosunku do populacji.”.
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