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(Akty ustawodawcze)

DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2014/94/UE
z dnia 22 pazdziernika 2014 r.

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),
uwzgledniajgc opini¢ Komitetu Regionéw (%),

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedura ustawodawczg (%),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W komunikacie z dnia 3 marca 2010 r. zatytulowanym ,Europa 2020: Strategia na rzecz inteligentnego i zréwno-
wazonego rozwoju sprzyjajacego wilaczeniu spolecznemu” Komisja zmierza do zwickszenia konkurencyjnosci
i bezpieczenstwa energetycznego poprzez efektywniejsze wykorzystywanie zasobéw i energii.

(2) W bialej ksiedze Komisji z dnia 28 marca 2011 r. zatytulowanej ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dgzenie do osiagnigcia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” wzywa
si¢ do zmniejszenia zaleznosci transportu od ropy naftowej. Nalezy to osiaggnaé za pomocg wielu réznych
inicjatyw politycznych, w tym poprzez rozwdj strategii dotyczacej zrownowazonych paliw alternatywnych, jak
réwniez rozwéj odpowiedniej infrastruktury. W bialej ksigdze Komisji zaproponowano takze obnizenie do
2050 r. 0 60 % — w stosunku do pozioméw z roku 1990 — emisji gazéw cieplarnianych z transportu.

(3) W dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE (%) ustanawia si¢ jako cel, by udzial paliw odnawial-
nych w rynku paliw transportowych wynosit 10 %.

(4)  Na podstawie konsultacji z zainteresowanymi stronami i ekspertami krajowymi oraz w oparciu o wiedze fachowa
znajdujacg odzwierciedlenie w komunikacie Komisji z dnia 24 stycznia 2013 r. zatytulowanym ,Czysta energia
dla transportu: europejska strategia w zakresie paliw alternatywnych” stwierdzono, ze gléwnymi paliwami alterna-
tywnymi wykazujacymi potencjal w zakresie dlugoterminowego zastgpowania ropy naftowej sa obecnie energia
elektryczna, wodér, biopaliwa, gaz ziemny oraz gaz plynny (LPG) (zwany dalej ,LPG”), réwniez w $wietle ich
mozliwego jednoczesnego oraz taczonego wykorzystania, na przyklad za pomocg systeméw technologii dwupali-
WOWE)].

() Dz.U.C271219.9.2013,s.111.

() Dz.U.C 280z 27.9.2013,s. 66.

(*) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 15 kwietnia 2014 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) oraz decyzja
Rady z dnia 29 wrze$nia 2014 r.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie promowania stosowania energii ze
zrédet odnawialnych zmieniajgca i w nastepstwie uchylajaca dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE (Dz.U.L 140 z 5.6.2009, s. 16).
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(5)  Zrédha energii oznaczaja wszystkie alternatywne Zrédta energii dla transportu — takie jak energia elektryczna
i wodér — w przypadku ktérych energia nie musi by¢ uwalniana w drodze spalania lub utleniania bez spalania.

(6)  Paliwa syntetyczne, zastepujace olej napedowy, benzyne i paliwa lotnicze, mozna otrzymywad z réznych mate-
rialéw wyjSciowych, poprzez przeksztalcenie biomasy, gazu, wegla lub odpadéw tworzyw sztucznych w paliwa
plynne, metan i eter dimetylowy (DME). Syntetyczne parafinowe oleje napedowe, takie jak uwodornione oleje
ro$linne (HVO) i oleje napedowe uzyskiwane metodg Fischera-Tropscha, s3 zamiennikami i mogg by¢ dodawane
w bardzo duzych proporcjach do kopalnych olejéw napedowych lub moga by¢ stosowane bezposrednio we
wszystkich istniejgcych lub przyszlych pojazdach z silnikiem wysokopreznym. Dlatego te paliwa mogg by¢
dystrybuowane, przechowywane i uzytkowane w ramach istniejacej infrastruktury. Paliwa syntetyczne zastepujace
benzyneg, takie jak metanol i inne alkohole, mozna miesza¢ z benzyna i z technicznego punktu widzenia moga
one by¢, z niewielkimi dostosowaniami, stosowane obecnie w technice motoryzacyjnej. Metanol mozna réwniez
wykorzystywal w zegludze $rodladowej i w zegludze morskiej bliskiego zasiegu. Paliwa syntetyczne i parafinowe
majg potencjal zmniejszenia udziatu Zrddel energii pochodzacych z ropy naftowej w zaopatrzeniu transportu
w energie.

(7)  LPG lub autogaz jest paliwem alternatywnym pochodzacym z przetwOrstwa gazu ziemnego i rafinacji ropy
naftowej, charakteryzujacym si¢ mniejszym $ladem weglowym i znacznie mniejszymi emisjami zanieczyszczen
niz paliwa konwencjonalne. Oczekuje sig, ze bio-LPG otrzymywany z réznego rodzaju biomasy stanie si¢ w $red-
niej lub dlugiej perspektywie czasowej realng technologig. LPG moze by¢ stosowany w transporcie drogowym
(przez samochody osobowe i pojazdy ci¢zarowe) niezaleznie od dlugosci tras. Mozna go réwniez wykorzystywaé
w zegludze $rédladowej i w zegludze morskiej bliskiego zasiegu. Infrastruktura LPG jest wzglednie dobrze rozwi-
nigta — w Unii znajduje si¢ juz znaczna liczba stacji tankowania LPG (ok. 29 000). Jednakze stacje te sg rozlo-
zone nieréwnomiernie i w niektdérych krajach nasycenie nimi jest mate.

(8)  Bez uszczerbku dla definicji paliw alternatywnych zawartej w niniejszej dyrektywie nalezy zauwazy¢, ze istnieja
inne rodzaje paliw czystych, ktére moga stanowi¢ alternatywe dla paliw kopalnych. Przy wyborze nowych
rodzajéw paliw alternatywnych nalezy uwzgledni¢ obiecujgce wyniki badani i rozwoju. Normy i przepisy nalezy
formutowac tak, by nie uprzywilejowywaly one jakiego$ okreslonego rodzaju technologii, a tym samym nie ogra-
niczaly dalszego rozwoju alternatywnych paliw i no$nikéw energii.

(9) W sprawozdaniu grupy wysokiego szczebla CARS 21 z dnia 6 czerwca 2012 r. stwierdzono, ze brak ogélnou-
nijnej, zharmonizowanej infrastruktury paliw alternatywnych stanowi przeszkod¢ we wprowadzaniu na rynek
pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi i opdZnia zwigzane z nimi korzysci Srodowiskowe. W komuni-
kacie z dnia 8 listopada 2012 r. zatytulowanym ,CARS 2020: Plan dzialania na rzecz konkurencyjnego i zréwno-
wazonego przemystu motoryzacyjnego w Europie” Komisja zawarla gléwne zalecenia ze sprawozdania grupy
wysokiego szczebla CARS 21 i przedstawila oparty na nich plan dzialania. Niniejsza dyrektywa jest jednym z klu-
czowych dzialaii w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych zapowiedzianych przez Komisje.

(10) Nalezy unika¢ rozdrobnienia rynku wewnetrznego spowodowanego nieskoordynowanym wprowadzaniem paliw
alternatywnych na rynek. Skoordynowane ramy polityki wszystkich panistw czlonkowskich powinny zatem
zapewni¢ dlugotrwale bezpieczenstwo konieczne przy prywatnych i publicznych inwestycjach w technologie
zwigzane z pojazdami i paliwami oraz w rozbudowe infrastruktury, co postuzy podwéjnemu celowi — zmniej-
szeniu zaleznosci od ropy naftowej oraz zlagodzeniu wplywu transportu na $rodowisko. Panstwa czlonkowskie
powinny zatem ustanowi¢ krajowe ramy polityki, okreslajac swoje krajowe cele ogdlne i szczegblowe oraz dzia-
fania wspierajace zwigzane z rozwojem rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych, w tym utworzenie
koniecznej infrastruktury, w Scistej wspdlpracy z organami regionalnymi i lokalnymi oraz zainteresowanym
sektorem przemystu, przy uwzglednieniu potrzeb matych i $rednich przedsigbiorstw. O ile to konieczne, panstwa
czlonkowskie powinny prowadzi¢ z sgsiednimi pafistwami czlonkowskimi wspélprace na szczeblu regionalnym
lub makroregionalnym, polegajaca na konsultacjach lub wypracowywaniu wspdlnych ram polityki, zwlaszcza
w przypadkach gdy wymagana jest transgraniczna cigglo$¢ pokrycia infrastrukturg paliw alternatywnych lub
budowa nowej infrastruktury w poblizu granic pafstwowych, w tym rézne niedyskryminacyjne opcje dostgpu do
punktéw tadowania i tankowania paliwa. Panistwa cztonkowskie poprzez wspdlprace, a Komisja w oparciu o prze-
prowadzane przez siebie oceny i sporzadzane sprawozdania powinny wspieraé koordynacje takich krajowych ram
polityki oraz ich spdjno$¢ na poziomie Unii. Aby ulatwi¢ panstwom czlonkowskim przekazywanie informacji,
o ktérych mowa w zalaczniku I, Komisja powinna przyja¢ niewigzace wytyczne.

(11)  Aby zaspokoi¢ dlugoterminowe potrzeby energetyczne wszystkich rodzajéw transportu, niezbedne jest skoordy-
nowane podejscie. W szczegdlnosci strategie polityczne powinny opieral si¢ na stosowaniu paliw alternatywnych,
ze szczegblnym naciskiem na specyficzne potrzeby kazdego rodzaju transportu. Przy opracowywaniu krajowych
ram polityki nalezy uwzgledni¢ potrzeby poszczegblnych rodzajéw transportu istniejacych na terytorium danego
panstwa czlonkowskiego, w tym rodzajéw transportu, w przypadku ktdrych istnieja ograniczone alternatywy dla
paliw kopalnych.

(12) Komisja powinna ulatwial panstwom czlonkowskim rozwéj i wdrazanie krajowych ram polityki za pomoca
wymiany informacji i najlepszych praktyk miedzy panstwami cztonkowskimi.
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(13) Do celéw promowania paliw alternatywnych i rozwoju wlasciwej infrastruktury krajowe ramy polityki moga
zawieral kilka planéw, strategii lub innych dokumentéw planistycznych opracowanych osobno lub facznie, lub
w innej postaci, na szczeblu administracyjnym okre$lonym przez parnstwa cztonkowskie.

(14) Paliwa uwzglednione w krajowych ramach polityki powinny si¢ kwalifikowaé do objecia unijnymi i krajowymi
srodkami wsparcia dla infrastruktury paliw alternatywnych, tak aby skoncentrowaé wsparcie publiczne na skoor-
dynowanym rozwijaniu rynku wewnetrznego w kierunku ogélnounijnej mobilnosci z wykorzystaniem pojazdéw
i statkéw napedzanych paliwami alternatywnymi.

(15) Niniejsza dyrektywa nie ma na celu nalozenia dodatkowego obciazenia finansowego na parnstwa czltonkowskie
ani na organy regionalne lub lokalne. Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ wdrazania niniejszej
dyrektywy z wykorzystaniem szerokiego zakresu zachet i Srodkéw regulacyjnych i pozaregulacyjnych, w Scislej
wspoltpracy z podmiotami dzialajgcymi w sektorze prywatnym, ktére powinny odgrywal kluczows role we
wspieraniu rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

(16) Zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 (') rozwijanie nowych techno-
logii i innowacji, w szczegélnosci w dziedzinie dekarbonizacji transportu, kwalifikuje si¢ do finansowania unij-
nego. Rozporzadzenie to przewiduje réwniez przyznanie dodatkowego finansowania na dzialania wykorzystujace
synergie miedzy co najmniej dwoma sektorami objetymi tym rozporzadzeniem (a mianowicie transportem,
energig i telekomunikacjg). Ponadto Komisje wspomaga komitet koordynacyjny instrumentu ,taczac Europe” przy
koordynowaniu programéw prac pod katem wielosektorowych zaproszen do skladania wnioskéw, tak by w petni
wykorzysta¢ mozliwa synergie miedzy tymi sektorami. W ten sposéb instrument ,taczac Europg” przyczynitby
si¢ do rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

(17) W programie ramowym ,Horyzont 2020”, ustanowionym rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1291/2013 (3, bedzie si¢ réwniez wspieraC badania oraz innowacje w zakresie pojazdéw napedzanych pali-
wami alternatywnymi oraz zwigzang z tym infrastrukture, w szczegdlnosci poprzez realizacj¢, w ramach priory-
tetu ,Wyzwania spoleczne”, celu ,Inteligentny, ekologiczny i zintegrowany transport”. To konkretne Zrédlo finan-
sowania powinno réwniez przyczyniac si¢ do rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz powinno zostaé
w pelni uwzglednione jako dodatkowa mozliwos$¢ zapewnienia rynku o zréwnowazonej mobilno$ci w calej Unii.

(18)  Aby uruchomié inwestycje w zréwnowazony transport i wspieraé rozwdj ciaglej sieci infrastruktury paliw alterna-
tywnych w Unii, Komisja i pafistwa czlonkowskie powinny wspiera¢ krajowe i regionalne $rodki rozwojowe w tej
dziedzinie. Powinny zachg¢caé do wymiany migdzy poszczegdlnymi lokalnymi i regionalnymi inicjatywami rozwo-
jowymi najlepszych praktyk w dziedzinie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i zarzadzania nig i w tym
celu powinny propagowaé korzystanie z europejskich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych, w szczegdlnosci
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i Funduszu Spéjnosci.

(19)  Srodki wsparcia dla infrastruktury paliw alternatywnych powinny by¢ wdrazane zgodnie z zasadami pomocy
panstwa zawartymi w Traktacie o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE). Panstwa czlonkowskie moga uznaé
za konieczne udzielenie wsparcia podmiotom, na ktére ma wplyw niniejsza dyrektywa, zgodnie z obowigzujacymi
zasadami pomocy panstwa. Wszelkie notyfikowane Komisji krajowe $rodki wsparcia dla infrastruktury paliw
alternatywnych nalezy niezwlocznie ocenic.

(20) W wytycznych dla transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) uznaje si¢, ze paliwa alternatywne w zaopatrzeniu
transportu w energie stanowig przynajmniej cze$ciowo substytut dla zrédel energii pochodzacych z surowej ropy
naftowej, przyczyniajg si¢ do dekarbonizacji transportu i poprawiaja ekologiczno$¢ sektora transportu. W wytycz-
nych dla TEN-T w odniesieniu do nowych technologii i innowacji wymaga si¢, by TEN-T umozliwiala dekarboni-
zacje wszystkich rodzajéw transportu poprzez stymulowanie efektywnosci energetycznej oraz poprzez wprowa-
dzanie alternatywnych systemow napedu i stworzenie odpowiedniej infrastruktury. W wytycznych dla TEN-T
wymaga sie réwniez, by porty $rédladowe i morskie, porty lotnicze i drogi sieci bazowej, ustanowionej w rozpo-
rzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 (}) (zwanej dalej ,siecig bazowg TEN-T”),

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajace instrument ,taczac
Europe”, zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010
(Dz.U.L 348 220.12.2013,5.129).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1291/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajace ,Horyzont 2020” —
program ramowy w zakresie badan naukowych i innowacji (2014-2020) oraz uchylajace decyzje nr 1982/2006/WE (Dz.U. L 347
220.12.2013,s.104).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych doty-
czacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 2 20.12.2013, 5. 1).
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umozliwialy dostep do paliw alternatywnych. W instrumencie ,taczac Europe” instrument finansujacy TEN-T
przewiduje, ze rozwijanie w obrebie sieci bazowej TEN-T tych nowych technologii i innowacji — w tym infras-
truktury alternatywnych paliw ekologicznych — kwalifikuje si¢ do dotacji. Ponadto rozw¢j infrastruktury alterna-
tywnych paliw ekologicznych w szerszej sieci kompleksowej bedzie kwalifikowal si¢ do pomocy finansowej ze
srodkéw instrumentu ,Eaczac Europe”, realizowanej w postaci instrumentéw zwigzanych z zamodwieniami
publicznymi i instrumentéw finansowych, takich jak obligacje projektowe.

(21) Biopaliwa, jak zdefiniowano w dyrektywie 2009/28/WE, sa obecnie najwazniejszym rodzajem paliw alternatyw-
nych i w 2011 r. stanowily 4,7 % calkowitej ilosci paliwa wykorzystywanego w transporcie w Unii. Mogg one
réwniez przyczyni¢ si¢ do znacznego ograniczenia ogélnej emisji CO,, jedli s3 produkowane w sposéb zréwno-
wazony. Moglyby one stanowi¢ zrédto czystej energii dla wszystkich rodzajéw transportu.

(22)  Brak zharmonizowanego rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w calej Unii stanowi przeszkode w osia-
ganiu korzysci skali po stronie podazy oraz ogdlnounijnej mobilnosci po stronie popytu. Istnieje potrzeba zbudo-
wania nowych sieci infrastruktury, takich jak sieci przesylu energii elektrycznej, gazu ziemnego (skroplonego gazu
ziemnego (LNG) i sprezonego gazu ziemnego (CNG)) i — w odpowiednich przypadkach — wodoru. Wazne jest
uwzglednienie réznego stopnia rozwoju poszczegdlnych technologii paliwowych i zwigzanej z nimi infrastruk-
tury, w tym stopnia zaawansowania modeli biznesowych dla inwestoréw prywatnych oraz dostgpnosci paliw
alternatywnych i stopnia ich uznania przez uzytkownikéw. Nalezy zapewni¢ neutralno$¢ technologiczng,
a krajowe ramy polityki powinny nalezycie uwzgledni¢ wymodg wspierania rozwoju komercyjnego paliw alterna-
tywnych. Ponadto przy opracowywaniu krajowych ram polityki nalezy uwzgledni¢ gesto$¢ zaludnienia i specyfike
geograficzna.

(23)  Energia elektryczna ma potencjal zwigkszenia efektywnosci energetycznej pojazdéw drogowych i przyczynienia
si¢ do ograniczenia emisji CO, z transportu. Jest ona Zrédlem energii niezbednym do rozpowszechnienia
pojazdow elektrycznych, w tym pojazdéw kategorii L, o ktérych mowa w dyrektywie Parlamentu Europejskiego
i Rady 2007/46/WE (!) i rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 (3, ktére moze si¢
przyczyni¢ do polepszenia jakosci powietrza i obnizenia poziomu halasu w aglomeracjach miejskich/podmiej-
skich i innych obszarach gesto zaludnionych. Pafstwa czlonkowskie powinny zapewnié, by publicznie dostgpne
punkty fadowania rozmieszczano tak, by osiagnaé odpowiednie pokrycie infrastrukturg w celu umozliwienia
uzytkowania pojazdéw elektrycznych co najmniej w aglomeracjach miejskich/podmiejskich i innych obszarach
gesto zaludnionych oraz, w odpowiednich przypadkach, w sieciach okreslonych przez panstwa czlonkowskie.
Liczba takich punktéw ladowania powinna zosta¢ okreslona z uwzglednieniem szacunkowej liczby pojazdéw
elektrycznych, ktére beda zarejestrowane w kazdym panstwie czlonkowskim do kofica 2020 r. Orientacyjnie,
odpowiednia $rednia liczba punktéw tadowania powinna odpowiadaé co najmniej jednemu punktowi fadowania
na 10 samochodéw, z uwzglednieniem réwniez typéw samochodéw, technologii tadowania i dostepnych prywat-
nych punktéw tadowania. Odpowiednia liczba publicznie dostepnych punktéw ladowania powinna zostaé zain-
stalowana w szczegdlnoéci przy punktach transportu publicznego, takich jak portowe terminale pasazerskie,
porty lotnicze lub dworce kolejowe. Whasciciele prywatnych pojazdéw elektrycznych uzaleznieni sa w duzym
stopniu od dostgpu do punktéw ladowania na parkingach zbiorowych, np. przy blokach mieszkalnych, biurow-
cach i obiektach dziatalnosci gospodarczej. Organy publiczne powinny przedsiewzigé srodki wspierajace uzytkow-
nikéw takich pojazdéw, zapewniajac utworzenie przez inwestoréw budowlanych oraz zarzadcow obiektow wias-
ciwej infrastruktury z wystarczajaca liczba odpowiednich punktéw fadowania pojazdéw elektrycznych.

(24) Panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢ stworzenie publicznie dostepnej infrastruktury dostarczania energii
elektrycznej dla pojazdéw silnikowych. Aby okresli¢ odpowiednia liczbe publicznie dostgpnych punktéw tado-
wania w krajowych ramach polityki, panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ wzigcia pod uwage liczby
publicznie dostgpnych punktéw ladowania na ich terytorium i ich specyfikacji i na tej podstawie skupienia
dzialan w zakresie rozwoju na punktach fadowania o normalnej mocy lub o duzej mocy.

(25)  Elektromobilnos¢ jest dziedzina, ktéra szybko si¢ rozwija. Obecnie technologie urzadzen do fadowania opieraja
si¢ na zlaczach kablowych, ale nalezy réwniez rozwazy¢ przyszle technologie urzadzen do tadowania, takie jak
fadowanie bezprzewodowe lub wymiana akumulatoréw. Przepisy prawne muszg zapewni¢ ulatwianie innowacji
technologicznych. Dlatego niniejsza dyrektywe nalezy w stosownych przypadkach aktualizowad, aby uwzgledniaé
przyszle standardy technologiczne, takie jak tadowanie bezprzewodowe i wymiana akumulatoréw.

(26)  Pojecie ,publicznie dostepny punkt fadowania lub tankowania paliwa” moze obejmowac na przyklad punkty lub
urzadzenia do tadowania lub tankowania paliwa bedace wlasnoscig prywatng, ktére sg udostepniane publicznie
za poSrednictwem kart rejestracyjnych lub oplat, punkty tadowania lub tankowania paliwa nalezace do systeméw
wspotuzytkowania samochodéw, umozliwiajace dostep stronom trzecim w drodze abonamentu lub punkty tado-
wania lub tankowania paliwa na parkingu ogélnodostepnym. Punkty tadowania lub tankowania paliwa, ktére
umozliwiajg uzytkownikom prywatnym fizyczny dostgp w drodze autoryzacji lub abonamentu, nalezy uznaé za
publicznie dostgpne punkty tadowania lub tankowania paliwa.

(") Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czgici i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa
ramowa) (Dz.U.L 2632 9.10.2007,s. 1).

(%) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazdéw dwu- lub trzykolowych oraz czterokotowcow (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, 5. 52).
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(27) Energia elektryczna i wodér sa Zrédtami energii szczegdlnie atrakcyjnymi do celéw rozpowszechniania
pojazdéw napedzanych energia elektryczng/ogniwami paliwowymi oraz pojazdéw kategorii L w aglomeracjach
miejskich/podmiejskich i w innych obszarach gesto zaludnionych; moga one przyczyni¢ si¢ do polepszenia
jakoSci powietrza i obnizenia poziomu halasu. Elektromobilno$¢ ma istotne znaczenie dla osiggniecia ambitnych
celow Unii w dziedzinie klimatu i energii na rok 2020. Dyrektywa 2009/28/WE, przetransponowana przez
panstwa czlonkowskie do dnia 5 grudnia 2010 r., ustanawia dla wszystkich panstw cztonkowskich obowigzkowe
cele dotyczace udzialu energii ze zrédel odnawialnych, dla osiagniecia do roku 2020 unijnego celu w zakresie
udzialu energii ze Zrédel odnawialnych na poziomie co najmniej 20 % i 10 % udzialu energii ze Zrédel odnawial-
nych wykorzystywanych w sektorze transportu.

(28)  Przy tadowaniu pojazdéw elektrycznych w punktach fadowania powinno si¢ — o ile jest to racjonalne z technicz-
nego i finansowego punktu widzenia — wykorzystywac inteligentne systemy pomiarowe, by przyczyniaé si¢ do
stabilnosci systeméw elektroenergetycznych w ten sposéb, ze akumulatory bylyby tadowane z sieci w godzinach
o niskim ogélnym zapotrzebowaniu na energi¢ elektryczna, oraz by umozliwia¢ bezpieczne i elastyczne przeka-
zywanie danych. W perspektywie dlugoterminowej mozna by takze przewidzie¢ przesylanie mocy z akumula-
toréw z powrotem do sieci w godzinach o wysokim ogdélnym zapotrzebowaniu na energie elektryczng. Inteli-
gentne systemy pomiarowe zdefiniowane w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/27/UE (') umozli-
wiajg generowanie w czasie rzeczywistym danych koniecznych, aby zapewni¢ stabilno$¢ sieci i zachgcaé do racjo-
nalnego korzystania z ustug w zakresie fadowania. Inteligentne systemy pomiarowe dostarczaja dokladnych i prze-
jrzystych informacji na temat kosztu i dostgpnosci ustug w zakresie fadowania, co zachgca do ladowania poza
godzinami szczytu, tzn. w godzinach o niskim ogdélnym zapotrzebowaniu na energi¢ elektryczng, kiedy ceny
energii sa niskie. Korzystanie z inteligentnych systeméw pomiarowych optymalizuje fadowanie z korzyscia dla
systemu elektroenergetycznego i dla konsument6w.

(29)  Jesli chodzi o punkty ladowania pojazdéw elektrycznych niedostepne publicznie, pafistwa czlonkowskie powinny
postawi¢ sobie za cel zbadanie technicznej i finansowej wykonalnoéci synergii z planami wprowadzenia inteli-
gentnych licznikéw wynikajacymi z zobowigzania zawartego w zalaczniku 1.2 do dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2009/72/WE (3. Operatorzy systeméw dystrybucji odgrywaja znaczaca role w odniesieniu do
punktéw ladowania. Formutujgc swoje zadania, operatorzy systeméw dystrybucji — z ktérych niektérzy moga
by¢ czgscig pionowo zintegrowanego przedsigbiorstwa posiadajacego lub eksploatujacego punkty tadowania —
powinni wspotpracowal, na zasadach niedyskryminacyjnych, z wszelkimi innymi wlascicielami lub operatorami
punktéw tadowania, w szczeg6lnosci udostepniajac im informacje niezbedne do uzyskania skutecznego dostepu
do systemu i korzystania z niego.

(30)  Przy tworzeniu infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych, wspdlpraca tej infrastruktury z systemem elektroener-
getycznym oraz polityka Unii w dziedzinie energii elektrycznej powinny by¢ zgodne z zasadami ustalonymi na
mocy dyrektywy 2009/72/WE. Tworzenie i eksploatacja punktéw fadowania przeznaczonych dla pojazdéw elek-
trycznych powinny przebiega¢ w warunkach konkurencyjnego rynku ze swobodnym dostepem dla wszystkich
stron zainteresowanych tworzeniem lub eksploatacjg infrastruktury stuzacej do ladowania.

(31) Dostep unijnych dostawcéw energii elektrycznej do punktéw tadowania powinien by¢ mozliwy bez uszczerbku
dla odstepstw na mocy art. 44 dyrektywy 2009/72/WE.

(32) W 2010 r. Komisja udzielita europejskim organizacjom normalizacyjnym upowaznienia (M468) do wydania
nowych norm lub dokonania przegladu norm istniejacych w celu zapewnienia interoperacyjnosci i zgodnosci
miedzy punktem dostawy energii elektrycznej a urzadzeniem ladujgcym dla pojazdéw elektrycznych. CEN/CE-
NELEC ustanowily grupe dyskusyjna, ktéra w pazdzierniku 2011 r. opublikowala sprawozdanie. Sprawozdanie to
zawiera szereg zalecen, ale nie osiggnieto zgody co do wyboru jednego standardowego urzadzenia. Z tego
powodu konieczne sg dalsze dzialania z zakresu polityki w celu wypracowania rozwigzania zapewniajacego inte-
roperacyjno$¢ w calej Unii i niezwigzanego z zastrzezong technologia.

(33) Urzadzenie do fadowania pojazdéw elektrycznych moze obejmowac kilka gniazd wyjsciowych lub zlaczy pojaz-
dowych, o ile jedno z nich jest zgodne ze specyfikacjami technicznymi okre§lonymi w niniejszej dyrektywie, tak
by mozliwe bylo tadowanie wedlug réznych norm. Jednakze podjeta w niniejszej dyrektywie decyzja o wyborze
ogdlnounijnych wspdlnych zlaczy dla pojazdéw elektrycznych (typu 2 i typu ,combo 2”) nie powinna stawiaé
w niekorzystnej sytuacji tych panstw czlonkowskich, ktére zainwestowaly juz w rozwdj innych znormalizowa-
nych technologii w punktach ladowania, i nie powinna mie¢ niekorzystnego wplywu na istniejace punkty tado-
wania oddane do uzytku przed wejSciem w zycie niniejszej dyrektywy. Pojazdom elektrycznym, ktére byly
dopuszczone do ruchu przed wejSciem niniejszej dyrektywy w zycie, powinno si¢ zapewni¢ mozliwos¢ tado-
wania, nawet jezeli byly one zaprojektowane do fadowania w punktach fadowania, ktére nie sg zgodne ze specyfi-
kacjami technicznymi okre§lonymi w niniejszej dyrektywie. Wybor wyposazenia punktéw tadowania o normalnej
mocy i o duzej mocy powinien by¢ zgodny ze szczegdtowymi wymogami w zakresie bezpieczefistwa obowigzuja-
cymi na szczeblu krajowym.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/27/UE z dnia 25 pazd21ern1ka 2012 r. w sprawie efektywnosci energetycznej, zmiany
dyrektyw 2009/125/WE i 2010/30/UE oraz uchylema rektyw 2004/8/WE i2006/32/WE (Dz.U.L 3152 14.11.2012,s. 1).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/72/WE z dnia 13 hpca 2009 r. dotyczaca wspdlnych zasad rynku wewnetrznego
energii elektrycznej i uchylajgca dyrektywe 200 3/54/WE (Dz.U.L 211z 14.8.2009,s. 55).
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(34) Instalacje do zasilania energig elektryczng z ladu moga stanowi¢ dla transportu morskiego i transportu $rédlado-
o niskiej jakoci powietrza lub wysokim poziomie halasu. Zasilanie energig elektryczng z ladu moze przyczynié
si¢ do zmniejszenia oddzialywania Srodowiskowego statkéw morskich i jednostek zeglugi srodladowej.

(35) Normalizacja zasilania energia elektryczng z ladu nie powinna utrudnia¢ korzystania z instalacji, ktére zostaly
udostepnione przed wejsciem niniejszej dyrektywy w zycie. W szczegdlnosci panstwa czltonkowskie powinny
umozliwi¢ utrzymanie i modernizacj¢ istniejacych instalacji, by zapewni¢ ich efektywne wykorzystywanie w calym
okresie ich eksploatacji, nie wymagajac pelnej zgodnosci ze specyfikacjami technicznymi okre$lonymi w niniejszej
dyrektywie.

(36) Zasilanie energia elektryczng samolotéw podczas postoju w portach lotniczych moze zmniejszy¢ zuzycie paliwa
i obnizy¢ poziom halasu, poprawi¢ jako$¢ powietrza i zmniejszy¢ wplyw na zmiang klimatu. Dlatego panstwa
cztonkowskie powinny zapewni¢, by w ich krajowych ramach polityki zostala rozwazona potrzeba budowy insta-
lacji zasilania energig elektryczna w portach lotniczych.

(37) Pojazdy silnikowe napedzane wodorem, w tym pojazdy kategorii L napedzane wodorem, cechuja si¢ obecnie
bardzo niskim wspétczynnikiem penetracji rynku; rozbudowa wystarczajacej infrastruktury tankowania wodoru
jest niezbednym warunkiem umozliwiajagcym wigksze rozpowszechnienie pojazdéw silnikowych napedzanych
wodorem.

(38) Panstwa czlonkowskie, ktére postanawiaja obja¢ punkty tankowania wodoru krajowymi ramami polityki,
powinny zapewni¢ stworzenie dostepnej publicznie infrastruktury dostarczania wodoru dla pojazdéw silnikowych
zapewniajacej poruszanie si¢ pojazdow silnikowych napedzanych wodorem w sieciach okreslonych przez panstwa
cztonkowskie. W stosownych przypadkach nalezy uwzgledni¢ polaczenia transgraniczne, ktére umozliwityby
poruszanie si¢ pojazdéw silnikowych napedzanych wodorem po calej Unii.

(39) W Unii dziala obecnie okolo 3 000 punktéw tankowania paliwa przeznaczonych dla pojazdéw napedzanych
gazem ziemnym. Mozna by wprowadzi¢ dodatkowe punkty tankowania paliwa i zaopatrywac je z istniejgcej
w Unii, dobrze rozwinigtej i rozbudowanej na jej obszarze sieci dystrybucji gazu ziemnego, o ile jakos¢ gazu
bedzie wystarczajaca do wykorzystania go w obecnych oraz w zaawansowanych technicznie pojazdach napedza-
nych gazem. Aktualna sie¢ dystrybucji gazu ziemnego moglaby zosta¢ uzupetniona przez lokalne punkty tanko-
wania paliwa oferujace biometan produkowany lokalnie.

(40)  Wspdlna infrastruktura gazu ziemnego wymaga wprowadzenia wspdlnych specyfikacji technicznych zaréwno dla
sprzetu, jak i dla jako$ci gazu. Jako$¢ gazu ziemnego stosowanego w Unii zalezy od jego pochodzenia, skladu —
na przyklad dodawania biometanu — oraz czynnosci, jakim poddawany jest gaz ziemny w tafcuchu dystrybucji.
Dlatego szeroki rozrzut charakterystyk technicznych méglby by¢ przeszkoda w optymalnym wykorzystywaniu
silnikow i prowadzi¢ do zmniejszenia ich efektywnosci energetycznej. W tym wzgledzie Komitet Techniczny
CENJTC 408 — Komitet Projektowy opracowuje zestaw specyfikacji jakoSciowych dotyczacych gazu ziemnego
przeznaczonego do uzytku w transporcie oraz zatlaczania biometanu do sieci gazu ziemnego.

(41) Poprzez krajowe ramy polityki panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢ stworzenie odpowiedniej liczby
publicznie dostepnych punktéw tankowania paliwa stuzacych dostarczaniu CNG lub sprezonego biometanu dla
pojazdoéw silnikowych, aby zapewnié¢ pojazdom silnikowym napedzanym CNG mozliwo$¢ poruszania si¢ w aglo-
meracjach miejskich/podmiejskich i innych obszarach gesto zaludnionych oraz na calym obszarze Unii, przynaj-
mniej w istniejacej sieci bazowej TENT-T. Tworzac sieci dostawy CNG dla pojazdéw silnikowych, panstwa czlon-
kowskie powinny zapewni¢ uruchomienie publicznie dostepnych punktéw tankowania paliwa, przy uwzgled-
nieniu minimalnego zasiegu pojazdéw silnikowych napedzanych CNG. Orientacyjnie, $rednia niezbedna odlegtosé
miedzy punktami tankowania paliwa powinna wynosi¢ ok. 150 km. Aby zapewni¢ funkcjonowanie rynku i inte-
roperacyjno$¢, wszystkie punkty tankowania CNG dla pojazdéw silnikowych powinny dostarczaé gaz o jakosci
wymaganej do stosowania go w obecnych i zaawansowanych technicznie pojazdach napedzanych CNG.

(42) LNG stanowi atrakcyjng alternatywe paliwowa dla statkow umozliwiajaca spelnianie wymogéw odnosnie do
zmniejszania zawartosci siarki w paliwach zeglugowych w obszarach kontroli emisji SO, co ma wplyw na
polowe statkéw plywajacych w ramach europejskiej zeglugi morskiej bliskiego zasiggu, jak przewidziano w dyrek-
tywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/33/UE (!). Sie¢ bazowa punktéw tankowania LNG w portach
morskich i $rédladowych powinna by¢ dostgpna najpdzniej do konica, odpowiednio, 2025 r. i 2030 r. Punkty
tankowania LNG obejmuja m.in. terminale LNG, zbiorniki, kontenery mobilne, bunkrowce i barki. Fakt, ze
poczatkowo w centrum zainteresowania jest sie¢ bazowa, nie powinien wykluczaé mozliwosci udostgpniania
w dluzszej perspektywie LNG réwniez w portach poza siecig bazows, zwlaszcza w tych portach, ktére sa istotne

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/33/UE z dnia 21 listopada 2012 r. zmieniajaca dyrektywe Rady 1999/32/WE w zakre-
sie zawartosci siarki w paliwach zeglugowych (Dz.U.L 327 2 27.11.2012,s. 1).
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dla statkéw nieuczestniczacych w dzialalno$ci transportowej. Decyzja dotyczaca lokalizacji punktéw tankowania
LNG powinna by¢ oparta na analizie kosztéw i korzysci, w tym na ocenie korzysci §rodowiskowych. Nalezy
uwzgledni¢ réwniez majace zastosowanie przepisy dotyczace bezpieczefistwa. Rozwdj infrastruktury LNG przewi-
dziany w niniejszej dyrektywie nie powinien utrudnia¢ rozwoju innych potencjalnych energooszczednych paliw
alternatywnych.

(43) Komisja i pafistwa czlonkowskie powinny dazy¢ do zmiany Europejskiej umowy w sprawie migdzynarodowych
przewozéw materialéw niebezpiecznych $rédladowymi drogami wodnymi, zawartej w Genewie w dniu 26 maja
2000 r., ze zmianami (ADN), aby umozliwi¢ masowy transport LNG Srédladowymi drogami wodnymi. Idace za
tym zmiany powinny mie¢ zastosowanie do calego transportu na terytorium Unii poprzez zmiang sekgji III.1
zalgcznika Il do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/68/WE ('). Nalezy, odpowiednio do potrzeb,
zmieni¢ dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/87/WE (%), aby umozliwi¢ sprawne i bezpieczne wyko-
rzystywanie LNG do napedu jednostek na $rédladowych drogach wodnych. Proponowane zmiany nie powinny
by¢ w sprzecznodci z postanowieniami porozumienia ADN majacymi zastosowanie na terytorium Unii na mocy
sekcji 1.1 zalacznika Il do dyrektywy 2008/68/WE.

(44)  Panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢ wlasciwy system dystrybucji migdzy obiektami magazynowymi a punk-
tami tankowania LNG. W odniesieniu do transportu drogowego dostgpno$¢ i polozenie geograficzne punktéw
zatadunkowych dla cystern transportujacych LNG maja zasadnicze znaczenie dla rozwoju ekonomicznie zréwno-
wazonej mobilnosci opartej na LNG.

(45) LNG, w tym skroplony biometan, moze réwniez stanowi¢ racjonalng pod wzgledem kosztéw technologie umozli-
wiajaca pojazdom cigzarowym spelnianie surowych limitéw emisji zanieczyszczei okreSlonych w normach
Euro VI, o ktérych mowa w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 (°).

(46)  Sie¢ bazowa TEN-T powinna stanowi¢ podstawe dla rozwoju infrastruktury LNG, jako ze obejmuje ona gtéwne
przeplywy ruchu i umozliwia czerpanie korzysci wynikajacych z istnienia sieci. Tworzac sieci dostawy LNG dla
silnikowych pojazdéw cigzarowych, panistwa czlonkowskie powinny zapewni¢ uruchomienie publicznie dostep-
nych punktéw tankowania paliwa, przynajmniej w istniejacej sieci bazowej TEN-T, z zachowaniem odpowiednich
odleglosci i z uwzglednieniem minimalnego zasiggu silnikowych pojazdéw cigzarowych napedzanych LNG.
Orientacyjnie, $rednia niezbedna odleglo$¢ miedzy punktami tankowania paliwa powinna wynosi¢ ok. 400 km.

(47) Rozwdj punktéw tankowania, zaréwno LNG, jak i CNG, powinien by¢ odpowiednio skoordynowany z wdraza-
niem sieci bazowej TEN-T.

(48) Do dnia 31 grudnia 2025 r. nalezy uruchomi¢ odpowiednig liczbe publicznie dostepnych punktéw tankowania
LNG i CNG, przynajmniej w sieci bazowej TEN-T istniejacej w tym terminie, a po tym terminie — w innych czgs-
ciach sieci bazowej TEN-T udostgpnionych dla pojazdéw.

(49) Majac na uwadze rosngcg roznorodno$¢ rodzajow paliw dla pojazdéw silnikowych oraz ciagly wzrost mobilnosci
drogowej obywateli w calej Unii, konieczne jest udostgpnianie uzytkownikom pojazdéw jasnych i fatwo zrozu-
mialych informacji dotyczacych paliw dostgpnych w punktach tankowania paliw oraz zgodnosci ich pojazdéw
z réznymi paliwami lub punktami fadowania paliw na unijnym rynku, nie naruszajac dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/30/WE (%). Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ podjecia decyzji o wpro-
wadzeniu tych $rodkéw dotyczacych informacji réwniez w odniesieniu do pojazdéw bedacych w uzytkowaniu.

(50) W przypadku braku normy europejskiej dla danego paliwa alternatywnego panstwa czltonkowskie powinny mieé
mozliwo$¢ postugiwania si¢ innymi normami do celéw informowania uzytkownikéw i etykietowania.

(") Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie transportu ladowego towardéw niebez-
piecznych (Dz.U.L 260 z 30.9.2008, s. 13).

(%) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/87/WE z dnia 12 grudnia 2006 r. ustanawiajaca wymagania techniczne dla statkéw
zeglugi Srodladowej i uchylajaca dyrektywe Rady 82/714/EWG (Dz.U.L 389 z 30.12.2006, s. 1).

(}) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace homologadji typu pojazdéw
silnikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej fadownosci (Euro VI) oraz
w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
idyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WEi2005/78/WE (Dz.U.L 1882 18.7.2009, s. 1).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/30/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajaca dyrektywe 98/70/WE odnoszaca sie
do specyfikacji benzyny i olejéw napedowych oraz wprowadzajacg mechanizm monitorowania i ograniczania emisji gazéw cieplarnia-
nych oraz zmieniajgcg dyrektywe Rady 1999/32/WE odnoszaca si¢ do specyfikacji paliw wykorzystywanych przez statki zeglugi $rédla-
dowej oraz uchylajaca dyrektywe 93/12/EWG (Dz.U.L 140 z 5.6.2009, s. 88).
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(51)  Proste i fatwo poréwnywalne informacje o cenach réznych paliw moglyby odgrywac istotna role w umozliwieniu
uzytkownikom pojazdéw lepszej oceny relatywnych kosztéw poszczegdlnych paliw dostepnych na rynku. Zatem
przy podawaniu na stacji paliw cen paliw, w szczegélnosci gazu ziemnego i wodoru, powinna istnie¢ mozliwo$¢
podawania do celéw informacyjnych poréwnania ceny jednostkowej z cenami paliw tradycyjnych, jak na przyktad
,ekwiwalent 1 litra benzyny”.

(52) Majac na uwadze coraz wigksza réznorodnos¢ rodzajéw paliw dla pojazdéw silnikowych, konieczne jest dostar-
czanie uzytkownikom pojazdéw danych o polozeniu geograficznym publicznie dostgpnych punktéw fadowania
i tankowania paliw alternatywnych objetych niniejsza dyrektywa. W przypadkach gdy przedsigbiorstwa lub
portale internetowe dostarczaja tych informacji, powinny one by¢ zatem udostgpniane w sposéb otwarty i niedys-
kryminacyjny wszystkim uzytkownikom.

(53)  Z punktu widzenia ksztaltowania polityki w oparciu o fakty szczegdlnie wazne jest, aby na wszystkich szczeblach
gromadzone byly najlepsze praktyki i skoordynowane dane za pomoca monitorowania, na przyklad w ramach
portalu ,Clean Vehicle” (portal Ekologicznie Czysty Pojazd) oraz europejskiego obserwatorium elektromobilnosci.

(54) Podstawowe informacje o dostgpnosci punktow ladowania i tankowania paliw oraz wszelkie inne informacje
niezbedne do ogdlnounijnej mobilnosci powinny, w stosownych przypadkach, by¢ umieszczane w serwisach
informacyjnych dotyczacych ruchu drogowego i podrézowania, jako cze$¢ inteligentnego systemu transporto-
wego.

(55) W celu zapewnienia dostosowywania przepiséw niniejszej dyrektywy do rozwoju rynku i postepu technicznego,
nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do specy-
fikacji technicznych punktéw ladowania i punktéw tankowania paliwa oraz stosownych norm. Szczegélnie wazne
jest, aby Komisja dziatala zgodnie ze swoja zwyczajowa praktykg i prowadzita stosowne konsultacje w czasie prac
przygotowawczych, w tym na poziomie ekspertéw. Przygotowujac i opracowujac akty delegowane, Komisja
powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych dokumentéw Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.

(56) Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO) opracowuje jednolite i uznawane w skali miedzynarodowej normy
dotyczace bezpieczenistwa i Srodowiska w dziedzinie transportu morskiego. Zwazywszy na globalny charakter
transportu morskiego, nalezy unika¢ konfliktéw z normami miedzynarodowymi. Unia powinna zatem zapewni¢,
by specyfikacje techniczne dotyczace transportu morskiego przyjete na podstawie niniejszej dyrektywy byly
spdjne z regutami miedzynarodowymi przyjetymi przez IMO.

(57)  Specyfikacje techniczne dotyczace interoperacyjnosci punktéw ladowania i tankowania paliwa powinny by¢
okreslone w normach europejskich lub migdzynarodowych. Europejskie organizacje normalizacyjne powinny
przyjmowaé normy europejskie zgodnie z art. 10 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1025/2012 ('), a normy te powinny by¢ oparte, w stosownych przypadkach, na aktualnych normach miedzy-
narodowych lub na biezacych mig¢dzynarodowych pracach normalizacyjnych. W odniesieniu do norm, ktére nie
zostaly jeszcze przyjete, prace powinny zostal oparte na nastgpujacych dokumentach: ,\Wytyczne dla systeméw
i instalacji dostarczajacych LNG jako paliwo dla statkéw” (ISO/DTS 18683), ,Stacje tankowania gazu ziemnego —
stacje LNG shuzace zaopatrywaniu pojazdéw w paliwo” (ISO/DIS 16924) oraz ,Stacje tankowania gazu ziemnego
— stacje CNG stuzace zaopatrywaniu pojazdéw w paliwo” (ISO/DIS 16923). Komisja powinna by¢ uprawniona
do aktualizowania w drodze aktéw delegowanych odniesien do specyfikacji technicznych zawartych w normach
europejskich lub miedzynarodowych.

(58) W ramach stosowania niniejszej dyrektywy Komisja powinna konsultowaé si¢ z odpowiednimi grupami
ekspertéw, w tym co najmniej z europejska grupa ekspertéw ds. przyszlych paliw transportowych, ktéra sklada
si¢ z ekspertéw pochodzacych ze Srodowiska przemystu i ze spoleczefistwa obywatelskiego, a takze ze wspdlna
grupg ekspertow ds. transportu i srodowiska skladajacy si¢ z ekspertéw z panstw czlonkowskich.

(59) Komisja powolala grupe ekspertéw pod nazwa ,Europejskie forum zréwnowazonej Zeglugi” (ESSF), ktéra ma
wspomagaé Komisje w realizowaniu dzialan Unii w dziedzinie zréwnowazonosci transportu morskiego. W ramach
ESSF utworzono podgrupe ds. LNG w zegludze morskiej; jej zadaniem jest przedstawienie ESSF propozycji norm
lub regut, ktére mialoby wypracowal ESSF, w dziedzinie LNG jako paliwa dla statkéw, obejmujacych aspekty
techniczne, eksploatacyjne, bezpieczefistwa, ochrony, szkoleniowe i srodowiskowe bunkrowania LNG. Utworzono

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012 z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w sprawie normalizacji europej-
skiej, zmieniajace dyrektywy Rady 89/686/EWG i 93/15/EWG oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 94/9/WE, 94/25/WE,
95/16/WE, 97/23|WE, 98/34|WE, 2004/22|WE, 2007/23|WE, 2009/23/WEi2009/105/WE oraz uchylajace decyzje Rady 87/95/EWG
i decyzje Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1673/2006/WE (Dz.U.L 316 z 14.11.2012,s. 12).
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réwniez Komitet ds. Tworzenia Norm Technicznych (CESTE), ktéry ma si¢ zajmowa¢ normami technicznymi
w dziedzinie zeglugi $rédladowej. Szczegdlnie wazne jest, by przed przyjeciem aktéw delegowanych w sprawie
wymogéw dotyczacych bunkrowania LNG, w tym odnosnych aspektéw bezpieczefistwa, Komisja dzialata zgodnie
ze swoja zwyczajowa praktyka i prowadzita konsultacje z ekspertami, w tym z ESSF i CESTE.

(60)  Centralna Komisja Zeglugi na Renie (CCNR) jest organizacja migdzynarodowa, ktéra zajmuje si¢ wszelkimi spra-
wami dotyczacymi zeglugi $rddladowej. Komisja Dunaju jest miedzynarodowg organizacja migdzyrzadows
zapewniajaca i rozwijajacg swobodng zegluge na Dunaju. Szczegdlnie wazne jest, by przed przyjeciem aktow dele-
gowanych w sprawie zeglugi $roédladowej Komisja dziatala zgodnie ze swoja zwyczajowq praktyka i prowadzila
konsultacje z ekspertami, w tym z CCNR i Komisjg Dunaju.

(61) W przypadku gdy sprawy zwigzane z niniejsza dyrektywa inne niz jej wykonywanie lub jej naruszenia sg analizo-
wane przez ekspertéw, dzialajacych tym samym jako grupy ekspertéw, Parlament Europejski powinien otrzy-
mywaé pelne informacje i dokumentacje oraz, w odpowiednich przypadkach, zaproszenia do uczestnictwa
w odnosnych posiedzeniach.

(62) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszej dyrektywy nalezy powierzy¢ Komisji upraw-
nienia wykonawcze do ustalania wspdlnych procedur i specyfikacji. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 ().

(63) Aby zapewnié, by paliwa alternatywne dla transportu byly jako$ci wymaganej w zastosowaniach w silnikach
opartych na obecnych i przyszlych technologiach i aby odpowiadaly one wysokiemu poziomowi ekologicznosci
w odniesieniu do emisji CO, i innych zanieczyszczen, Komisja powinna monitorowaé wprowadzanie ich na
rynek. W tym celu Komisja powinna, w odpowiednich przypadkach, zaproponowa¢ niezbedne $rodki prawne
zapewniajace zharmonizowany wysoki poziom jakosci paliwa w calej Unii.

(64)  Aby osiggngé mozliwie jak najszersze stosowanie paliw alternatywnych w transporcie, przy jednoczesnym zapew-
nieniu neutralno$ci technologicznej, oraz aby promowaé zréwnowazong mobilno$¢ elektryczng w calej Unii,
Komisja powinna — jezeli uzna to za stosowne — podja¢ odpowiednie dzialania, takie jak przyjecie planu dzia-
fania dotyczacego realizacji strategii okreslnej w komunikacie zatytulowanym ,Czysta energia dla transportu:
europejska strategia w zakresie paliw alternatywnych”. W tym celu Komisja moglaby wzigé pod uwage potrzeby
i rozwéj poszczegdlnych rynkéw w paristwach czlonkowskich.

(65) Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie wspieranie szerokiego rozwoju rynku paliw alternatywnych, nie
moze zostaé osiggniety w sposob wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie dzialajace samodzielnie, natomiast
mozliwe jest jego lepsze osiagnigcie na poziomie Unii ze wzgledu na potrzebe dzialania na rzecz zapewnienia
popytu na mas¢ krytyczng pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi i na racjonalny pod wzgledem
kosztéw rozwdj przemystu europejskiego oraz na rzecz zapewnienia pojazdom napedzanym paliwami alterna-
tywnymi mozliwosci poruszania si¢ po calej Unii, Unia moze przyja¢ dzialania zgodnie z zasadg pomocniczosci
okres$long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong w tym artykule
niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia tego celu,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsza dyrektywa ustanawia wspélne ramy dla Srodkéw dotyczacych rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
w Unii w celu zminimalizowania zaleznosci od ropy naftowej oraz zmniejszenia oddzialywania transportu na $rodo-
wisko. Niniejsza dyrektywa ustanawia minimalne wymogi dotyczace rozbudowy infrastruktury paliw alternatywnych,
w tym punktéw fadowania dla pojazdéw elektrycznych oraz punktéw tankowania gazu ziemnego (LNG i CNG) i wodoru,
ktére maja by¢ wdrazane za pomocg krajowych ram polityki panstw czlonkowskich, oraz wspdlnych specyfikacji tech-
nicznych dotyczgcych takich punktoéw tadowania i tankowania paliwa, a takze ustanawia wymogi w zakresie informo-
wania uzytkownikéow.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez pafistwa czlonkowskie wykonywania uprawniefi wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).
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Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszej dyrektywy zastosowanie majg nastepujace definicje:
1) ,paliwa alternatywne” oznaczaja paliwa lub Zrédla energii, ktore stuza, przynajmniej czeSciowo, jako substytut dla

pochodzacych z surowej ropy naftowej zrodel energii w transporcie i ktére moga potencjalnie przyczyni¢ si¢ do
dekarbonizacji transportu i poprawy ekologicznosci sektora transportu. Obejmuja one miedzy innymi:

— energie elektryczna,

— wodor,

— biopaliwa zdefiniowane w art. 2 lit. i) dyrektywy 2009/28/WE,
— paliwa syntetyczne i parafinowe,

— gaz ziemny, w tym biometan, w postaci gazowej (sprezony gaz ziemny — CNG) i w postaci cieklej (skroplony
gaz ziemny — LNG), oraz

— gaz plynny (LPG);

2) ,pojazd elektryczny” oznacza pojazd silnikowy wyposazony w zespdt napedowy zawierajacy co najmniej jedno niepe-
ryferyjne urzadzenie elektryczne jako przetwornik energii z elektrycznym ladowalnym ukladem magazynowania
energii, ktéry mozna tadowa¢ z zewnatrz;

3) ,punkt ladowania” oznacza urzadzenie, ktére umozliwia ladowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego lub
wymiane akumulatora pojedynczego pojazdu elektrycznego;

4) ,punkt fadowania o normalnej mocy” oznacza punkt fadowania o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW, ktéry umoz-
liwia dostarczanie energii elektrycznej do pojazdu elektrycznego, z wylaczeniem urzadzefi o mocy mniejszej lub
réwnej 3,7 kW, ktore sg zainstalowane w prywatnych gospodarstwach domowych lub ktérych zasadniczym celem
nie jest fadowanie pojazdéw elektrycznych, i ktére nie sa dostepne publicznie;

5) ,punkt fadowania o duzej mocy” oznacza punkt fadowania o mocy wigkszej niz 22 kW, ktéry umozliwia dostar-
czanie energii elektrycznej do pojazdu elektrycznego;

6) ,zasilanie energia elektryczng z ladu” oznacza zasilanie zacumowanych statkéw morskich lub jednostek Zeglugi $réd-
ladowej w energie elektryczng z instalacji nabrzeznych za posrednictwem znormalizowanego urzadzenia;

7) .publicznie dostgpny punkt fadowania lub tankowania paliwa” oznacza punkt fadowania lub punkt tankowania
paliwa dostarczajacy paliwa alternatywnego, ktéry umozliwia uzytkownikom w calej Unii niedyskryminacyjny dostep.
Niedyskryminacyjny dostep moze oznaczaé rézne warunki w zakresie uwierzytelniania, uzytkowania i platnosci;

8) ,punkt tankowania paliwa” oznacza stanowisko tankowania dostarczajace wszelkich paliw z wyjatkiem LNG za
pomoca instalagji statej lub ruchomej;

9) ,punkt tankowania LNG” oznacza stanowisko tankowania paliwa dostarczajgce LNG, skladajace si¢ ze stanowiska
stalego lub ruchomego, stanowisk nabrzeznych lub innego systemu.

Artykut 3
Krajowe ramy polityki

1. Kazde panstwo czlonkowskie przyjmuje krajowe ramy polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw
alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju wiasciwej infrastruktury. Krajowe ramy polityki zawieraja co najmniej
nastepujace elementy:

— ocena istniejgcego stanu i przyszlego rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu,
w tym w $wietle ich ewentualnego jednoczesnego i laczonego stosowania, oraz ocena rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, obejmujgca — w stosowanych przypadkach — ciaglo¢ transgraniczna,
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— krajowe cele ogélne i szczegbtowe na podstawie art. 4 ust. 1, 31 5, art. 6 ust. 1, 2, 3, 4, 6, 7 i 8 oraz — tam, gdzie
ma to zastosowanie — art. 5 ust. 1 w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Te krajowe cele ogélne
i szczegbtowe s3 ustalane i moga by¢ zmieniane na podstawie oceny krajowego, regionalnego lub ogélnounijnego
zapotrzebowania, przy zapewnieniu zgodnosci z minimalnymi wymogami dotyczacymi infrastruktury okre$lonymi
w niniejszej dyrektywie,

— S$rodki konieczne, aby zapewni¢ osiagnigcie krajowych celéw ogdlnych i szczegélowych zawartych w krajowych
ramach polityki,

— $rodki, ktore moga wspieral rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych w ustugach transportu publicznego,

— wskazanie aglomeracji miejskich/podmiejskich, innych obszaréw gesto zaludnionych i sieci, ktére — w zaleznosci od
potrzeb rynkowych — maja by¢ wyposazone w publicznie dostepne punkty tadowania zgodnie z art. 4 ust. 1,

— wskazanie aglomeracji miejskich/podmiejskich, innych obszaréw gesto zaludnionych i sieci, ktére — w zaleznosci od
potrzeb rynkowych — maja by¢ wyposazone w punkty tankowania CNG zgodnie z art. 6 ust. 7,

— ocena potrzeby instalowania punktéw tankowania LNG w portach poza siecig bazowg TEN-T,

— rozwazenie potrzeby instalowania w portach lotniczych instalacji do zasilania energig elektryczng samolotéw
podczas postoju.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by krajowe ramy polityki uwzglednialy potrzeby poszczegélnych rodzajéw

transportu istniejacych na ich terytorium, w tym rodzajéw transportu, w przypadku ktdrych istniejg ograniczone alterna-
tywy dla paliw kopalnych.

3. Krajowe ramy polityki uwzgledniaja, w odpowiednich przypadkach, interesy organéw regionalnych i lokalnych,
a takze interesy zainteresowanych stron.

4. W razie koniecznosci pafistwa czltonkowskie wspdlpracuja ze sobg, w drodze konsultacji lub wspélnych ram poli-
tyki, w celu zapewnienia sp6jnosci i koordynacji Srodkéw wymaganych do osiggniecia celéw niniejszej dyrektywy.

5. Srodki wsparcia dla infrastruktury paliw alternatywnych realizuje si¢ zgodnie z zasadami pomocy pafistwa zawar-
tymi w TFUE.

6.  Krajowe ramy polityki muszg by¢ zgodne z obowigzujacymi przepisami unijnymi w dziedzinie srodowiska i ochro-
ny klimatu.

7. Panstwa czlonkowskie notyfikujg krajowe ramy polityki Komisji do dnia 18 listopada 2016 r.

8. W oparciu o krajowe ramy polityki Komisja publikuje i regularnie aktualizuje informacje na temat krajowych celow
ogdlnych i szczegbtowych przedstawionych przez kazde pafstwo czlonkowskie w odniesieniu do:

— liczby publicznie dostgpnych punktéw fadowania,

— punktéw tankowania LNG w portach morskich i $rédladowych,

— publicznie dostepnych punktéw tankowania LNG dla pojazdéw silnikowych,

— publicznie dostepnych punktéw tankowania CNG dla pojazdéw silnikowych.

W odpowiednich przypadkach publikowane s réwniez informacje dotyczace:

— publicznie dostepnych punktéw tankowania wodoru,

— infrastruktury do zasilania energia elektryczng z ladu w portach morskich i §rédladowych,

— infrastruktury do zasilania energia elektryczng samolotéw podczas postoju.

9. Komisja wspomaga panistwa czlonkowskie w zakresie sprawozdawczosci dotyczacej krajowych ram polityki za

pomocg wytycznych, o ktérych mowa w art. 10 ust. 4, ocenia sp6jnos¢ krajowych ram polityki na szczeblu Unii, a takze
wspomaga panstwa cztonkowskie w dziataniach w ramach wspélpracy przewidzianej w ust. 4 niniejszego artykutu.
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Artykut 4
Dostarczanie energii elektrycznej na potrzeby transportu

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja za pomoca swoich krajowych ram polityki, by do dnia 31 grudnia 2020 r.
utworzono odpowiednig liczbe publicznie dostgpnych punktéw ladowania, aby zapewni¢ mozliwo$¢ poruszania si¢
pojazdow elektrycznych przynajmniej w aglomeracjach miejskich/podmiejskich i innych obszarach gesto zaludnionych
oraz, w odpowiednich przypadkach, w sieciach okreslonych przez panstwa czlonkowskie. Liczba takich punktéw tado-
wania zostaje ustalona przy uwzglednieniu m.in. szacunkowej liczby pojazdéw elektrycznych, ktére bedg zarejestrowane
do konica 2020 r., wskazanej w ich krajowych ramach polityki oraz na podstawie najlepszych praktyk i zalecen wydawa-
nych przez Komisj¢. W odpowiednich przypadkach uwzglednia si¢ szczegdlne potrzeby zwiazane z instalacja publicznie
dostepnych punktéw tadowania przy punktach transportu publicznego.

2. Komisja ocenia stosowanie wymogoéw zawartych w ust. 1 i, w odpowiednich przypadkach, przedstawia wniosek
w sprawie zmiany niniejszej dyrektywy, z uwzglednieniem rozwoju rynku pojazdéw elektrycznych, aby zapewni¢ utwo-
rzenie do dnia 31 grudnia 2025 r. w kazdym panstwie cztonkowskim dodatkowej liczby publicznie dostepnych punktéw
fadowania, przynajmniej w sieci bazowej TEN-T, w aglomeracjach miejskich/podmiejskich i innych obszarach gesto
zaludnionych.

3. Panstwa czlonkowskie w swoich krajowych ramach polityki podejmuja réwniez dzialania wspierajace i ulatwiajace
rozwoj niedostepnych publicznie punktéw fadowania.

4.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, by punkty fadowania o normalnej mocy przeznaczone dla pojazdéw elektrycz-
nych, z wylaczeniem urzadzen bezprzewodowych lub indukcyjnych, oddane do uzytku lub odnawiane po dniu 18 listo-
pada 2017 r., byly zgodne co najmniej ze specyfikacjami technicznymi okre$lonymi w zatgczniku II pkt 1.1 i ze szczeg6-
fowymi wymogami w zakresie bezpieczenistwa obowigzujgcymi na szczeblu krajowym.

Panstwa czlonkowskie zapewniajg, by punkty fadowania o duzej mocy przeznaczone dla pojazdéw elektrycznych, z wyla-
czeniem urzadzen bezprzewodowych lub indukcyjnych, oddane do uzytku lub odnawiane po dniu 18 listopada 2017 r.,
byly zgodne co najmniej ze specyfikacjami technicznymi okreslonymi w zalaczniku II pkt 1.2.

5. Panstwa czlonkowskie zapewniajg rozwazenie w swoich krajowych ramach polityki potrzeby zasilania energia elek-
tryczng z ladu statkow zeglugi Srodladowej i statkow morskich w portach morskich i $rédladowych. Zasilanie energia
elektryczng z ladu zostaje priorytetowo zainstalowane w portach sieci bazowej TENT-T i w innych portach w terminie
do dnia 31 grudnia 2025 r., chyba Ze nie bedzie zapotrzebowania, a koszty beda nieproporcjonalne do korzysci, w tym
korzysci dla $rodowiska.

6. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, by instalacje zasilania energig elektryczna z ladu dla transportu morskiego
oddane do uzytku lub odnawiane po dniu 18 listopada 2017 r. byly zgodne ze specyfikacjami technicznymi okreslo-
nymi w zalgczniku II pkt 1.7.

7. Ladowanie pojazdéw elektrycznych w publicznie dostepnych punktach fadowania odbywa si¢ z wykorzystaniem
— jezeli jest to wykonalne techniczne i racjonalne ekonomicznie — inteligentnych systeméw pomiarowych zdefiniowa-
nych w art. 2 pkt 28 dyrektywy 2012/27[UE i spelnia wymogi okreslone w art. 9 ust. 2 tej dyrektywy.

8.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by operatorzy publicznie dostgpnych punktéw fadowania mieli swobodg kupo-
wania energii elektrycznej od dowolnego dostawcy energii elektrycznej w Unii, z uwzglednieniem uméw z dostawcg.
Operatorzy punktéw fadowania mogg $wiadczy¢ konsumentom ustugi w zakresie fadowania pojazdéw elektrycznych na
podstawie uméw, w tym w imieniu i na rzecz innych ustugodawcéw.

9.  Wszystkie publicznie dostgpne punkty ladowania umozliwiajg réwniez uzytkownikom pojazdéw elektrycznych
dorazne fadowanie bez zawierania umowy z danym dostawcy energii elektrycznej lub operatorem.

10.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, by ceny stosowane przez operatoréw publicznie dostgpnych punktéw tado-
wania byly rozsadne, fatwo i wyraznie poréwnywalne, przejrzyste i niedyskryminacyjne.

11.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by operatorzy systeméw dystrybucyjnych wspolpracowali na niedyskrymina-
cyjnych warunkach z kazdg osoba, ktéra zaklada lub prowadzi publicznie dostgpne punkty ladowania.

12.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by ramy prawne umozliwialy zawieranie uméw na dostawe energii elek-
trycznej w punkcie tadowania z dostawcg innym niz podmiot dostarczajacy energie elektryczng dla gospodarstwa domo-
wego lub obiektu, w ktérym znajduje si¢ taki punkt ladowania.
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13.  Bez uszczerbku dla rozporzadzenia (UE) nr 1025/2012 Unia dazy do opracowania przez wlasciwe organizacje
normalizacyjne norm europejskich zawierajacych szczegélowe specyfikacje techniczne dotyczace punktéw tadowania
bezprzewodowego i wymiany akumulatoréw pojazdéw silnikowych oraz punktéw tadowania dla pojazdéw silnikowych
kategorii L i autobuséw elektrycznych.

14.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 8 w celu:

a) uzupelnienia niniejszego artykutu i zalacznika II pkt 1.3, 1.4, 1.5, 1.6 i 1.8, tak aby wprowadzi¢ wymodg zgodnosci
infrastruktury, ktéra ma zosta¢ oddana do uzytku lub odnowiona, ze specyfikacjami technicznymi zawartymi
w normach europejskich, ktére majg zosta¢ opracowane zgodnie z ust. 13 niniejszego artykutu, w przypadku gdy
odnosne europejskie organizacje normalizacyjne zalecily tylko jedno rozwigzanie techniczne o specyfikacjach tech-
nicznych opisanych w odpowiedniej normie europejskiej;

b) aktualizacji odniesienn do norm, o ktérych mowa w specyfikacjach technicznych okreslonych w zalgczniku II pkt 1,
w przypadku gdy normy te s3 zastgpowane nowymi ich wersjami przyjetymi przez odpowiednie organizacje normali-
zacyjne.

Szczegblnie wazne jest, by przed przyjeciem tych aktéw delegowanych Komisja dzialala zgodnie ze swoja zwyczajowa
praktyka i prowadzita konsultacje z ekspertami, w tym ekspertami z panstw czlonkowskich.

Te akty delegowane przewiduja okresy przejSciowe wynoszace co najmniej 24 miesigce, zanim zawarte w nich specyfi-
kacje techniczne lub ich zmienione wersje stang si¢ wiazace dla infrastruktury, ktéra ma by¢ oddawana do uzytku lub
odnawiana.

Artykut 5
Dostarczanie wodoru na potrzeby transportu drogowego

1.  Panstwa czlonkowskie, ktére postanowia przewidzie¢ w swoich krajowych ramach polityk publicznie dostgpne
punkty tankowania wodoru, zapewniajg dostepno$¢ do dnia 31 grudnia 2025 r. odpowiedniej liczby takich punktéw,
aby zapewni¢ poruszanie si¢ pojazdéw silnikowych napedzanych wodorem, w tym pojazdéw napedzanych ogniwami
paliwowymi, w obrebie sieci okreslonych przez te pafistwa czlonkowskie, obejmujacych, w odpowiednich przypadkach,
polaczenia transgraniczne.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, by publicznie dostepne punkty tankowania wodoru oddane do uzytku lub
odnawiane po dniu 18 listopada 2017 r. byly zgodne ze specyfikacjami technicznymi okre$lonymi w zalgczniku II pkt 2.

3. Komisji jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 8 w celu aktualizacji odniesien do
norm, o ktérych mowa w specyfikacjach technicznych okre$lonych w zalgczniku I pkt 2, w przypadku gdy normy te sa
zastegpowane ich nowymi wersjami przyjetymi przez odnosne organizacje normalizacyjne.

Szczegblnie wazne jest, by przed przyjeciem tych aktéw delegowanych Komisja dzialala zgodnie ze swoja zwyczajowa
praktyka i prowadzita konsultacje z ekspertami, w tym ekspertami z panstw czlonkowskich.

Te akty delegowane przewiduja okresy przejSciowe wynoszace co najmniej 24 miesigce, zanim zawarte w nich specyfi-
kacje techniczne lub ich zmienione wersje stang si¢ wiazace dla infrastruktury, ktéra ma by¢ oddawana do uzytku lub
odnawiana.

Artykut 6
Dostarczanie gazu ziemnego na potrzeby transportu

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg za pomoca swoich krajowych ram polityki, by do dnia 31 grudnia 2025 r.
w portach morskich utworzono odpowiednia liczbe punktéw tankowania LNG, umozliwiajac poruszanie si¢ jednostek
zeglugi $rédladowej lub statkéw morskich napedzanych LNG po calej sieci bazowej TEN-T. W razie potrzeby panstwa
cztonkowskie wspélpracuja z sasiednimi panstwami cztonkowskimi, aby zapewni¢ odpowiednie pokrycie sieci bazowej
TEN-T.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja za pomocg swoich krajowych ram polityki, by do dnia 31 grudnia 2030 r.
w portach $rédladowych utworzono odpowiednig liczbe punktéw tankowania LNG, umozliwiajac poruszanie si¢ jedno-
stek zeglugi $rédladowej lub statkéw morskich napedzanych LNG po calej sieci bazowej TEN-T. W razie potrzeby
panstwa czlonkowskie wspélpracujg z sasiednimi panistwami cztonkowskimi, aby zapewni¢ odpowiednie pokrycie sieci
bazowej TEN-T.
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3. W swoich krajowych ramach polityki pafistwa czlonkowskie wskazujg porty morskie i $rédladowe, ktdre beda
oferowaly dostep do punktéw tankowania LNG, o ktdrych mowa w ust. 1 i 2, rowniez z uwzglednieniem rzeczywistych
potrzeb rynkowych.

4.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja za pomocg swoich krajowych ram polityki, by do dnia 31 grudnia 2025 r.
utworzono odpowiednig liczbe publicznie dostgpnych punktéw tankowania LNG, przynajmniej w istniejacej sieci
bazowej TEN-T, aby zapewni¢ pojazdom ci¢zarowym napedzanym LNG mozliwo$¢ poruszania si¢ po calej Unii, gdzie-
kolwiek istnieje zapotrzebowanie, chyba ze koszty beda nieproporcjonalne do korzysci, w tym korzysci dla Srodowiska.

5. Komisja oceni stosowanie wymogéw zawartych w ust. 4 i, w odpowiednich przypadkach, przedstawi do dnia
31 grudnia 2027 r. wniosek w sprawie zmiany niniejszej dyrektywy, z uwzglednieniem rynku pojazdéw cigzarowych
napedzanych LNG, aby zapewni¢ w kazdym panstwie cztonkowskim utworzenie odpowiedniej liczby publicznie dostep-
nych punktéw tankowania LNG.

6.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja na swoim terytorium dostgpno$¢ odpowiedniego systemu dystrybucji LNG,
w tym obiektéw zaladunkowych dla cystern transportujgcych LNG, w celu dostaw dla punktéw tankowania paliwa,
o ktérych mowa w ust. 1, 2 i 4. W drodze odstepstwa sgsiadujace panstwa czlonkowskie, w ramach ich krajowych ram
polityki, moga laczy¢ zasoby, by wypelni¢ niniejszy wymdg. Porozumienia w sprawie laczenia zasobéw podlegaja
obowigzkom sprawozdawczym panstw cztonkowskich wynikajacym z niniejszej dyrektywy.

7.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja za pomoca swoich krajowych ram polityki, by do dnia 31 grudnia 2020 r.
utworzono odpowiednia liczbe publicznie dostgpnych punktéw tankowania CNG, aby zapewnié — zgodnie z art. 3
ust. 1 tiret széste — mozliwo$¢ poruszania si¢ pojazdéw silnikowych napedzanych CNG w aglomeracjach
miejskich/podmiejskich i innych obszarach gesto zaludnionych oraz, w odpowiednich przypadkach, w sieciach okreslo-
nych przez panstwa czlonkowskie.

8.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja za pomocg swoich krajowych ram polityki, by do dnia 31 grudnia 2025 r.
utworzono odpowiednig liczbe publicznie dostgpnych punktéw tankowania CNG, przynajmniej w istniejacej sieci
bazowej TEN-T, aby zapewni¢ mozliwo$¢ poruszania si¢ pojazdéw silnikowych napedzanych CNG po calej Unii.

9.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by punkty tankowania CNG przeznaczone dla pojazdéw silnikowych oddane
do uzytku lub odnawiane po dniu 18 listopada 2017 r. byly zgodne ze specyfikacjami technicznymi okreslonymi
w zalaczniku II pkt 3.4.

10.  Bez uszczerbku dla rozporzadzenia (UE) nr 1025/2012 Unia dazy do opracowania przez wlasciwe europejskie
lub mig¢dzynarodowe organizacje normalizacyjne norm, wraz ze szczegdlowymi specyfikacjami technicznymi, dotycza-
cych:

a) punktéw tankowania LNG dla transportu morskiego i transportu $rédladowymi drogami wodnymi;
b) punktéw tankowania LNG i CNG dla pojazdéw silnikowych.
11.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 8 w celu:

a) uzupelnienia niniejszego artykutu i zalacznika 11 pkt 3.1, 3.2 i 3.4, tak aby wprowadzi¢ wymdg zgodnosci infrastruk-
tury, ktéra ma zosta¢ oddana do uzytku lub odnowiona, ze specyfikacjami technicznymi zawartymi w normach,
ktére majg zosta¢ opracowane zgodnie z ust. 10 lit. a) i b) niniejszego artykulu, w przypadku gdy odnosne europej-
skie organizacje normalizacyjne zalecily tylko jedno rozwigzanie techniczne o specyfikacjach technicznych opisanych
w odpowiedniej normie europejskiej, w stosownych przypadkach, zgodnej z odpowiednimi normami migdzynarodo-

wymi;

b) aktualizacji odniesien do norm, o ktérych mowa w specyfikacjach technicznych, ktére sg lub maja zostaé okreslone,
w zalgczniku IT pkt 3, w przypadku gdy normy te s3 zastgpowane nowymi ich wersjami przyjetymi przez odpo-
wiednie europejskie lub miedzynarodowe organizacje normalizacyjne.

Szczegblnie wazne jest, by przed przyjeciem tych aktéw delegowanych Komisja dzialala zgodnie ze swoja zwyczajowa
praktyka i prowadzita konsultacje z ekspertami, w tym ekspertami z panstw cztonkowskich.

Te akty delegowane przewiduja okresy przejSciowe wynoszace co najmniej 24 miesigce, zanim zawarte w nich specyfi-
kacje techniczne lub ich zmienione wersje stang si¢ wigzace dla infrastruktury, ktéra ma by¢ oddawana do uzytku lub
odnawiana.
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12. W przypadku braku normy zawierajacej szczegblowe specyfikacje techniczne dotyczace punktéw tankowania
LNG dla transportu morskiego i transportu $rédlagdowymi drogami wodnymi, o ktérych mowa w ust. 10 lit. a), w szcze-
g6lnosci w przypadku braku specyfikacji dotyczacych bunkrowania LNG, Komisja, biorgc pod uwage biezace prace IMO,
CCNR, Komisji Dunaju i innych odno$nych foréw miedzynarodowych, jest uprawniona do przyjmowania aktéw delego-
wanych zgodnie z art. 8, aby okresli¢:

— wymogi dotyczace urzadzen stuzacych do transferu bunkrowego LNG w transporcie morskim i transporcie $rédlado-
wymi drogami wodnymi,

— wymogi dotyczace aspektéw bezpieczeristwa magazynowania na brzegu i procedury bunkrowania LNG w transporcie
morskim i transporcie §roédladowymi drogami wodnymi.

Szczegblnie wazne jest, by przed przyjeciem tych aktéw delegowanych Komisja dzialala zgodnie ze swojg zwyczajowa
praktyka i prowadzila konsultacje z odno$nymi grupami ekspertéw w dziedzinie transportu morskiego i transportu
srédladowymi drogami wodnymi, w tym ekspertéw z organéw krajowych odpowiedzialnych za transport morski i trans-
port $rédladowymi drogami wodnymi.

Artykut 7
Informacje dla uzytkownikow

1. Bez uszczerbku dla dyrektywy 2009/30/WE panistwa czlonkowskie zapewniaja udostepnienie wlasciwych, spéjnych
i jasnych informacji dotyczacych pojazdéw silnikowych, ktére moga by¢ regularnie tankowane poszczegdlnymi paliwami
wprowadzonymi na rynek lub fadowane w punktach ladowania. Informacje takie musza by¢ dostepne w instrukcjach
obstugi pojazdéw silnikowych, w punktach tankowania paliwa i punktach fadowania, na pojazdach silnikowych oraz
w placowkach handlu pojazdami silnikowymi na ich terytorium. Niniejszy wymdég ma zastosowanie do wszystkich
pojazdow silnikowych i ich instrukeji obstugi w przypadku gdy te pojazdy silnikowe zostaly wprowadzone na rynek po
dniu 18 listopada 2016 r.

2. Dostarczanie informacji, o ktérych mowa w ust. 1, oparte jest na przepisach dotyczacych etykietowania w odnie-
sieniu do zgodnosci paliw z normami europejskich organizacji normalizacyjnych okreslajacymi specyfikacje techniczne
paliw. W przypadku gdy te normy przewiduja informacje w formie graficznej, w tym kody barwne, taka forma graficzna
musi by¢ prosta i fatwa do zrozumienia i jest umieszczana w sposob wyraznie widoczny:

a) na odpowiednich dystrybutorach i ich pistoletach we wszystkich punktach tankowania paliwa, od dnia, w ktérym
paliwa zostang wprowadzone na rynek;

b) na wszystkich korkach wlewu paliwa pojazdéw silnikowych, dla ktérych zaleca si¢ to paliwo i ktére mogg uzywal
tego paliwa, lub w bezposrednim poblizu tych korkéw, a takze w instrukcji uzytkowania pojazdéw silnikowych,
w przypadku gdy te pojazdy silnikowe zostaja wprowadzone na rynek po dniu 18 listopada 2016 r.

3. W odpowiednich przypadkach, w szczegdlnosci w przypadku gazu ziemnego i wodoru, przy cenach paliw
podawanych na stacji paliw do celéw informacyjnych podaje si¢ poréwnanie odnosnych cen jednostkowych. Przedsta-
wianie tych informacji nie moze wprowadza¢ uzytkownika w blad ani by¢ mylace.

Aby zwigkszaé $wiadomo$¢ konsumentéw i zapewnié przejrzysto$¢ cen paliw konsekwentnie w calej Unii, Komisja jest
uprawniona do przyjmowania, w drodze aktéw wykonawczych, wspdlnej metodyki poréwnywania ceny jednostkowej
paliw alternatywnych.

4. Jezeli normy europejskich organizacji normalizacyjnych okreslajace specyfikacje techniczne paliwa nie zawieraja
przepiséw w sprawie etykietowania do celéw zgodnosci z danymi normami, jezeli przepisy w sprawie etykietowania nie
dotyczg informacji w formie graficznej, w tym kodéw barwnych, lub jezeli przepisy w sprawie etykietowania nie sg
odpowiednie do osiagniecia celéw niniejszej dyrektywy, Komisja moze — do celéw jednolitego wykonywania ust. 1 i 2
— upowazni¢ europejskie organizacje normalizacyjne do opracowania specyfikacji etykietowania zgodnosci lub przyjaé
akty wykonawcze okreslajace forme graficzng, w tym kody barwne, dotyczace zgodnosci w odniesieniu do paliw, ktére
wprowadzono na rynek Unii i ktére osiagnely udzial w wysokosci 1 % w lacznym wolumenie sprzedazy, w ocenie
Komisji, w wigcej niz jednym panstwie czlonkowskim.

5. Jezeli dokonuje si¢ aktualizacji przepiséw w sprawie etykietowania zawartych w odpowiednich normach europej-
skich organizacji normalizacyjnych, jezeli przyjmuje si¢ akty wykonawcze odnoszace si¢ do tego etykietowania lub,
w razie koniecznosci, jezeli opracowuje si¢ nowe normy europejskich organizacji normalizacyjnych dla paliw alternatyw-
nych, odno$ne wymogi dotyczace etykietowania majg zastosowanie do wszystkich punktéw tankowania paliwa i punktéw
fadowania oraz do wszystkich pojazdéw silnikowych zarejestrowanych na terytorium paristw cztonkowskich 24 miesigce
po ich zaktualizowaniu lub przyjeciu.

6.  Akty wykonawcze, o ktérych mowa w niniejszym artykule, przyjmowane s3 zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktdrej mowa w art. 9 ust. 2.
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7. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, by — w miare dostepnosci — do danych dotyczacych polozenia geograficznego
publicznie dostepnych punktéw ladowania i punktéw tankowania paliwa dla paliw alternatywnych objetych niniejsza
dyrektywa wszyscy uzytkownicy mieli otwarty i niedyskryminacyjny dostep. W odniesieniu do punktéw fadowania,
w miare dostepnosci, dane moga obejmowad informacje o ich dyspozycyjnosci w czasie rzeczywistym, a takze infor-
macje dotyczace tadowania, w czasie rzeczywistym i historyczne.

Artykut 8
Wykonywanie przekazanych uprawniefi

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniej-
szym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 4, 5 1 6, powierza si¢ Komisji na
okres pieciu lat od dnia 17 listopada 2014 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawniefi nie
pOzniej niz dziewied miesiecy przed koricem tego pigcioletniego okresu. Przekazanie uprawnieri zostaje automatycznie
przedluzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedluzeniu nie
poZniej niz trzy miesigce przed zakonczeniem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 4, 5 i 6, moze zosta¢c w dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja
o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub
w okre$lonym w tej decyzji pdZniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz obowiazujacych aktéw
delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 4, 5 i 6 wchodzi w zycie tylko wéwczas, gdy ani Parlament Europejski,
ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie lub gdy przed uplywem tego terminu zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisj¢, ze nie
wniosa sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o trzy miesiace z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 9

Procedura komitetu

1. Komisj¢ wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. W przypadku
gdy komitet nie wyda Zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit
trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku gdy opinia komitetu ma by¢ uzyskana w drodze procedury pisemnej, procedura ta koniczy si¢ bez
osiagniecia rezultatu, gdy przed uplywem terminu na wydanie opinii zdecyduje o tym przewodniczacy komitetu lub
whiesie o to zwykla wigkszos§¢ czlonkéw komitetu.

Artykut 10

Sprawozdawczo$¢ i przeglad

1. Kazde panistwo czlonkowskie przedklada Komisji sprawozdanie z wykonywania swoich krajowych ram polityki do
dnia 18 listopada 2019 r., a po tym terminie co trzy lata. Sprawozdania te obejmujg informacje wymienione w zalacz-
niku I i, w odpowiednich przypadkach, zawierajg wlasciwe uzasadnienie stopnia osiagnigcia krajowych celéw ogdlnych
i szczegbtowych, o ktérych mowa w art. 3 ust. 1.
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2. Do dnia 18 listopada 2017 r. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z oceny
krajowych ram polityki i ich spéjnosci na szczeblu Unii, w tym oceng stopnia osiagnigcia krajowych celéw ogélnych
i szczeg6towych, o ktérych mowa w art. 3 ust. 1.

3. Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie ze stosowania niniejszej dyrektywy co
trzy lata, poczawszy od dnia 18 listopada 2020 r.

Sprawozdanie Komisji zawiera nastepujace elementy:
— oceng dzialan podjetych przez parnstwa czlonkowskie,

— oceng¢ wplywu niniejszej dyrektywy na rozwdj rynku w odniesieniu do infrastruktury paliw alternatywnych oraz jej
wplywu na rynek paliw alternatywnych dla transportu, a takze jej oddzialywania na gospodarke i srodowisko,

— informacje o postepie technicznym i rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu
i wlasciwej infrastruktury objetej niniejszg dyrektywa oraz wszelkich innych paliw alternatywnych.

Komisja moze przedstawi¢ przyklady najlepszych praktyk i odpowiednie zalecenia.

Sprawozdanie Komisji zawiera réwniez oceng wymogéw i terminéw okreslonych w niniejszej dyrektywie w odniesieniu
do rozbudowy infrastruktury oraz wdrozenia specyfikacji, uwzgledniajgc rozwdj techniczny, gospodarczy i rynkowy
danych paliw alternatywnych, wraz, w stosownym przypadku, z wnioskiem ustawodawczym.

4. Komisja przyjmuje wytyczne dotyczace zglaszania przez pafistwa czlonkowskie elementéw wymienionych w zalacz-
niku L.

5. Do dnia 31 grudnia 2020 r. Komisja dokona przegladu wykonywania niniejszej dyrektywy i w odpowiednich przy-
padkach przedstawi wniosek w sprawie jej zmian poprzez okreslenie nowych wspdlnych specyfikacji technicznych doty-
czacych infrastruktury paliw alternatywnych wchodzacej w zakres stosowania niniejszej dyrektywy.

6. Do dnia 31 grudnia 2018 r. Komisja — jezeli uzna to za stosowne — przyjmuje plan dzialania dotyczacy realizacji
strategii okre$lonej w komunikacie zatytulowanym ,Czysta energia dla transportu: europejska strategia w zakresie paliw
alternatywnych” w celu doprowadzenia do jak najpowszechniejszego stosowania paliw alternatywnych w transporcie,
przy jednoczesnym zapewnieniu neutralnosci technologicznej, i w celu promowania zréwnowazonej mobilnosci elek-
trycznej w calej Unii. W tym celu Komisja moze wzigé pod uwage potrzeby i rozwdj poszczegdlnych rynkéw
w panstwach czlonkowskich.

Artykut 11

Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzajg w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do
wykonania niniejszej dyrektywy do dnia 18 listopada 2016 r. Panstwa czlonkowskie niezwlocznie informuja o nich
Komisje.

2. Przepisy przyjete przez parnistwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okre$lane s3 przez panstwa czlonkow-
skie.

3. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.
Artykut 12
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
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Artykut 13
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panistw cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 22 pazdziernika 2014 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
M. SCHULZ B. DELLA VEDOVA

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I
SPRAWOZDANIE

Sprawozdanie zawiera opis podjetych przez panstwo czlonkowskie Srodkéw wspierajacych rozbudowe infrastruktury
paliw alternatywnych. Sprawozdanie to zawiera przynajmniej nastgpujace elementy:

1. Srodki prawne

Informacje na temat Srodkéw prawnych, ktére moga obejmowaé Srodki ustawodawcze, wykonawcze lub administra-
cyjne wspierajace rozbudowe infrastruktury paliw alternatywnych, takie jak pozwolenia budowlane, pozwolenia na
budowe miejsc parkingowych, certyfikacja przedsigbiorstw pod wzgledem wplywu ich dzialalnosci na $rodowisko
i koncesje na stacje paliw.

2. Srodki z zakresu polityki wspierajace realizacj¢ krajowych ram polityki
Informacje na temat tych Srodkéw obejmuja nastepujace elementy:

— bezposrednie bodzce do nabywania Srodkéw transportu napedzanych paliwami alternatywnymi lub do budo-
wania infrastruktury,

— dostepno$¢ bodzcéw podatkowych stuzacych promowaniu $rodkéw transportu napedzanych paliwami alterna-
tywnymi i wlasciwej infrastruktury paliw alternatywnych,

— wykorzystywanie zaméwien publicznych dla wspierania paliw alternatywnych, w tym wykorzystywanie wspol-
nych zaméwien,

— zachety niefinansowe po stronie popytu, na przyklad dostgp na zasadach preferencyjnych do stref ograniczonego
ruchu, polityka parkingowa i specjalne pasy ruchu,

— rozwazenie potrzeby punktow tankowania paliwa lotniczego ze Zrédel odnawialnych w portach lotniczych w sieci
bazowej TEN-T,

— procedury i przepisy techniczne i administracyjne w odniesieniu do zezwolefi na dostawe paliw alternatywnych,
majace na celu ulatwienie procesu udzielania zezwolen.

3. Wsparcie dla rozwoju i produkgji

Roczny budzet publiczny przeznaczony na rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych, w podziale na poszczegdlne
paliwa alternatywne i rodzaje transportu (drogowy, kolejowy, wodny i lotniczy).

Roczny budzet publiczny przeznaczony na wsparcie zakladow produkcyjnych w zakresie technologii zwigzanych
z paliwami alternatywnymi, w podziale na poszczeg6lne paliwa alternatywne i rodzaje transportu.

Rozwazenie wszelkich konkretnych potrzeb w poczatkowej fazie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

4. Badania naukowe, rozwoéj technologiczny i demonstracje
Roczny budzet publiczny przeznaczony na wsparcie badan naukowych, rozwoju technologicznego i demonstracji
zwigzanych z paliwami alternatywnymi, w podziale na poszczegdlne paliwa i rodzaje transportu.

5. Cele ogélne i szczeg6lowe

— oszacowanie liczby pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi w latach 2020, 2025 i 2030,

— wskaznik osiggniecia krajowych celow szczegdlowych w dziedzinie rozwoju paliw alternatywnych w réznych
rodzajach transportu (drogowym, kolejowym, wodnym i lotniczym),

— wskaznik osiagnigcia krajowych celéw ogélnych, rok po roku, w dziedzinie rozwoju infrastruktury paliw alterna-
tywnych dla poszczegdlnych rodzajéow transportu,

— informacje na temat metodyki stosowanej do okreslania sprawnosci tadowania punktéw tadowania o duzej mocy.

6. Rozwdj sytuacji w dziedzinie infrastruktury paliw alternatywnych

Zmiany podazy (zwigkszona przepustowo$¢ infrastruktury) i popytu (przepustowos¢ rzeczywiscie wykorzystana).
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ZALACZNIK II
SPECYFIKACJE TECHNICZNE

1.  Specyfikacje techniczne dotyczjce punktéw tadowania
1.1. Punkty fadowania o normalnej mocy przeznaczone dla pojazdéw silnikowych

Punkty fadowania o normalnej mocy na prad przemienny przeznaczone dla pojazdéw elektrycznych musza by¢ —
ze wzgledéw interoperacyjnosci — wyposazone co najmniej w gniazda wyjsciowe lub zlacza pojazdowe typu 2
opisane w normie EN62196-2. Zachowujac zgodnos¢ z typem 2, mozna te gniazda wyjSciowe wyposazal w takie
elementy jak pokrywy mechaniczne.

1.2. Punkty fadowania o duzej mocy przeznaczone dla pojazdéw silnikowych

Punkty ladowania o duzej mocy na prad przemienny przeznaczone dla pojazdéw elektrycznych muszg byé — ze
wzgledéw interoperacyjno$ci — wyposazone co najmniej w zlacza typu 2 opisane w normie EN621962-2.

Punkty ladowania o duzej mocy na prad staly przeznaczone dla pojazdéw elektrycznych musza by¢ — ze
wzgledow interoperacyjnosci — wyposazone co najmniej w zlacza uniwersalnego systemu ladowania ,Combo 2”
opisane w normie EN62196-3.

1.3. Punkty fadowania bezprzewodowego przeznaczone dla pojazdéw silnikowych
1.4. Wymiana akumulatoréw w pojazdach silnikowych

1.5. Punkty fadowania przeznaczone dla pojazdéw silnikowych kategorii L

1.6. Punkty fadowania przeznaczone dla autobuséw elektrycznych

1.7. Zasilanie statkéw morskich energia elektryczna z ladu

Zasilanie statkéw morskich energig elektryczng z ladu, w tym projekt, instalacja i proby systeméw, muszg by
zgodne ze specyfikacjami technicznymi normy IEC/ISO/IEEE 80005-1.

1.8. Zasilanie jednostek Zeglugi $rédladowej energia elektryczng z ladu

2. Specyfikacje techniczne dla punktéw tankowania wodoru przeznaczonych dla pojazdéw silnikowych

2.1. Punkty tankowania wodoru na wolnym powietrzu, w ktérych wydawany jest wodér w stanie gazowym jako paliwo
stosowane w pojazdach silnikowych, muszg by¢ zgodne ze specyfikacjami technicznymi specyfikacji ISO/TS 20100
dotyczacej tankowania wodoru w stanie gazowym.

2.2. Czystos¢ wodoru wydawanego przez punkty tankowania wodoru musi by¢ zgodna ze specyfikacjami technicznymi
zawartymi w normie ISO 14687-2.

2.3. W punktach tankowania wodoru muszg by¢ stosowane algorytmy i sprzet zgodne ze specyfikacja ISO/TS 20100
dotyczacy tankowania wodoru w stanie gazowym.

2.4. Zlacza dla pojazdéw silnikowych stosowane do tankowania wodoru w stanie gazowym muszg by¢ zgodne z normg
ISO 17268 dotyczaca urzadzen podiaczajacych stuzacych do tankowania wodoru w stanie gazowym w pojazdach
silnikowych.

3. Specyfikacje techniczne dla punktéw tankowania gazu ziemnego

3.1. Specyfikacje techniczne dla punktéw tankowania LNG przeznaczonych dla jednostek zeglugi $rédladowej lub
statkéw morskich

3.2. Specyfikacje techniczne dla punktéw tankowania LNG przeznaczonych dla pojazdéw silnikowych
3.3. Specyfikacje techniczne zlaczy/pojemnikéw CNG

Zlaczalpojemniki CNG musza by¢ zgodne z regulaminem EKG ONZ nr 110 (ktéry odnosi si¢ do normy ISO 14469,
cze$¢ 1110).

3.4. Specyfikacje techniczne dla punktéw tankowania CNG przeznaczonych dla pojazdéw silnikowych
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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1134/2014
z dnia 23 pazdziernika 2014 r.

ustanawiajgce zakaz polowéw plamiaka w obszarach VIIb-k, VIII, IX i X oraz w wodach Unii
obszaru CECAF 34.1.1 przez statki plywajace pod bandera Belgii

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (WE) nr 12242009 z dnia 20 listopada 2009 r. ustanawiajace wspélnotowy system

kontroli w celu zapewnienia przestrzegania przepiséw wspoélnej polityki rybotdéwstwa ('), w szczegdlnosci jego art. 36

ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W rozporzadzeniu Rady (UE) nr 43/2014 (%) okre$lono kwoty na rok 2014.

(2)  Wedlug informacji przekazanych Komisji statki ptywajace pod bandera pafistwa czlonkowskiego, o ktérym mowa
w zalgczniku do niniejszego rozporzadzenia, lub zarejestrowane w tym panistwie czlonkowskim wyczerpaly

kwote na polowy stada w nim okreslonego przyznang na 2014 r.

(3)  Nalezy zatem zakazal dzialalno$ci potowowej w odniesieniu do wspomnianego stada,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Wyczerpanie kwoty

Kwote polowowsg przyznang na 2014 r. pafistwu czlonkowskiemu, o ktérym mowa w zalgczniku do niniejszego rozpo-
rzadzenia, w odniesieniu do stada w nim okreslonego, uznaje si¢ za wyczerpang z dniem wymienionym w tym zalacz-
niku.

Artykut 2
Zakazy

Z dniem okreslonym w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia zakazuje si¢ dzialalnoSci potowowej w odniesieniu do
stada okre$lonego w zalaczniku przez statki plywajace pod banderg panstwa czlonkowskiego w nim okreslonego lub
zarejestrowane w tym panstwie cztonkowskim. W szczeg6lnosci po tym terminie zakazuje si¢ zatrzymywania na burcie,
przemieszczania, przetadunku i wytadunku ryb pochodzacych z tego stada ztowionych przez te statki.

(') Dz.U.L343222.12.2009,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Rady (UE) nr 43/2014 z dnia 20 stycznia 2014 r. ustalajace uprawnienia do polowéw na 2014 rok dla pewnych stad
ryb i grup stad ryb, stosowane w wodach Unii oraz — w odniesieniu do statkéw unijnych — w niekt6rych wodach nienalezacych do Unii
(Dz.U.L 24228.1.2014,s. 1).
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Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej
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Artykut 3

Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii

Europejskiej.
Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.
Sporzadzono w Brukseli dnia 23 paZzdziernika 2014 r.
W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Lowri EVANS
Dyrektor Generalny ds. Gospodarki Morskiej i Rybotéwstwa
ZALACZNIK
Nr 21/TQ43
Panstwo czlonkowskie Belgia
Stado HAD|7X7A34
Gatunek Plamiak (Melanogrammus aeglefinus)
Obszar VIIb-k, VIII, IX oraz X; wody Unii obszaru CECAF 34.1.1

Data zamkniecia towiska

30.7.2014
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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1135/2014
z dnia 24 pazdziernika 2014 r.

w sprawie udzielenia zezwolenia na o§wiadczenie zdrowotne dotyczace zywnosci i odnoszace si¢
do zmniejszenia ryzyka choroby

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie (WE) nr 1924/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w
sprawie o$wiadczen zywieniowych i zdrowotnych dotyczacych zywnosci (1), w szczegdlnosci jego art. 17 ust. 3,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 1924/2006 zabronione jest stosowanie o§wiadczen zdrowotnych dotycza-
cych zywnosci, chyba ze Komisja udzielila zezwolenia na takie o§wiadczenia zgodnie z tym rozporzadzeniem i
zostaly one wlaczone do wykazu dopuszczonych o$wiadczen.

(2)  Rozporzadzenie (WE) nr 1924/2006 stanowi ponadto, ze wnioski o udzielenie zezwolenia na stosowanie o$wiad-
czefi zdrowotnych moga by¢ skladane przez podmioty dzialajace na rynku spozywczym do wlasciwego organu
krajowego danego pafistwa czlonkowskiego. Wlasciwy organ krajowy przekazuje prawidtowe wnioski Europej-
skiemu Urzedowi ds. Bezpieczefistwa Zywnoéci (EFSA), zwanemu dalej ,Urzedem”.

(3)  Urzad powiadamia niezwlocznie pozostale panistwa cztonkowskie oraz Komisj¢ o otrzymaniu wniosku i wydaje
opini¢ na temat danego oswiadczenia zdrowotnego.

(4)  Komisja decyduje o udzieleniu zezwolenia na stosowanie oéwiadczen zdrowotnych, uwzgledniajac opini¢ wydana
przez Urzad.

(5) W zwiazku z wnioskiem zlozonym przez Rank Nutrition Ltd na podstawie art. 14 ust. 1 lit. a) rozporza-
dzenia (WE) nr 1924/2006 zwrécono si¢ do Urzedu o wydanie opinii na temat o$wiadczenia zdrowotnego doty-
czacego ,zwickszenia poziomu kwasu foliowego u matki poprzez uzupelniajace spozycie kwasu foliowego a
zmniejszenia ryzyka NTD (wad cewy nerwowej)” (zapytanie nr EFSA-Q-2013-00265) (3. Os$wiadczenie zapropo-
nowane przez wnioskodawce bylo sformulowane w nastepujacy sposéb: ,Uzupelniajgce spozycie kwasu folio-
wego zwigksza jego poziom w czerwonych krwinkach matki. Niski poziom kwasu foliowego w czerwonych
krwinkach matki stanowi czynnik ryzyka wad cewy nerwowej u rozwijajacego si¢ plodu”.

(6)  Na podstawie przedstawionych danych Urzad stwierdzit w opinii otrzymanej przez Komisj¢ i pafistwa cztonkow-
skie w dniu 26 lipca 2013 r., Ze wykazano zwiazek przyczynowo-skutkowy pomiedzy zwigkszeniem poziomu
kwasu foliowego u matki poprzez uzupehniajace spozycie kwasu foliowego a zmniejszeniem ryzyka NTD (wad
cewy nerwowej). Wobec powyzszego o$wiadczenie zdrowotne zgodne z powyzsza konkluzja nalezy uznaé za
zgodne z wymogami rozporzadzenia (WE) nr 1924/2006 i wlaczy¢ do unijnego wykazu dopuszczonych o$wiad-
czefl.

(7)  Artykut 16 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1924/2006 stanowi, Ze pozytywna opinia co do udzielenia zezwolenia
na stosowanie o$wiadczenia zdrowotnego musi zawiera¢ pewne szczegdly. Szczegdly dotyczace dopuszczonego
o$wiadczenia powinny by¢ okreSlone w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia i powinny obejmowac,
stosownie do okolicznosci, zmieniony tekst o§wiadczenia zdrowotnego, szczegblowe warunki stosowania o$wiad-
czenia oraz, w stosownych przypadkach, warunki lub ograniczenia stosowania danej zZywnosci oraz dodatkowe
wyjasnienia lub ostrzezenia, zgodnie z zasadami zawartymi w rozporzadzeniu (WE) nr 19242006 oraz opinia
wydang przez Urzad.

(8)  Jednym z celéw rozporzadzenia (WE) nr 1924/2006 jest zapewnienie prawdziwosci, zrozumialosci, rzetelnosci i
przydatnosci dla konsumenta odwiadczen zdrowotnych; brzmienie i sposéb przedstawiania tych o$wiadczen
powinny by¢ zgodne z tymi kryteriami. W zwigzku z tym, w przypadkach gdy brzmienie o§wiadczen ma dla
konsumenta taki sam sens jak brzmienie dopuszczonego o$wiadczenia zdrowotnego, poniewaz wykazano w nich
taki sam zwigzek miedzy kategorig Zywnosci, zywnoscia lub jednym z jej sktadnikéw a stanem zdrowia, o$wiad-
czenia te powinny podlegaé takim samym warunkom stosowania, jak okreslono w zalgczniku do niniejszego
rozporzadzenia.

(9)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig Statego Komitetu ds. Laficucha Zywnoscio-
wego i Zdrowia Zwierzat,

(') Dz.U.L 404z 30.12.2006,s. 9.
() Dziennik EFSA 2013; 11(7):3328.
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

1. Zezwala si¢ na stosowanie o§wiadczenia zdrowotnego wymienionego w zalgczniku do niniejszego rozporzadzenia
w odniesieniu do zywnosci wprowadzanej do obrotu w Unii, zgodnie z warunkami okre$lonymi w tym zalgczniku.

2. O$wiadczenie, o ktérym mowa w ust. 1, wlgcza si¢ do unijnego wykazu dopuszczonych o$wiadczen, o ktérym
mowa w art. 14 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1924/2006.

Artyku} 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 24 paZzdziernika 2014 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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choroby
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Kwas foliowy

Uzupehniajace
spozycie kwasu folio-
wego zwigksza
poziom folianéw u
matki. Niski poziom
folianéw u matki jest
czynnikiem ryzyka
rozwoju wad cewy
nerwowej u rozwijajg-
cego si¢ plodu.

Os$wiadczenie mozna stosowal wylacznie w przy-
padku suplementéw diety zawierajacych co najmniej
400 pg kwasu foliowego w dziennej dawce.

Konsumentom podaje si¢ informacje, ze produkt
przeznaczony jest dla kobiet w wieku rozrodczym, a
korzystny efekt wystepuje w przypadku codziennego
uzupelniajacego spozycia dawki wynoszacej 400 pg
kwasu foliowego przez co najmniej jeden miesigc
przed poczeciem i maksymalnie trzy miesigce po
poczeciu.
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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1136/2014
z dnia 24 pazdziernika 2014 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 283/2013 w odniesieniu do $rodkéw przejsciowych dotycza-
cych procedur majacych zastosowanie do srodkéw ochrony roslin

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1107/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
dotyczace wprowadzania do obrotu Srodkéw ochrony roslin i uchylajgce dyrektywy Rady 79/117/EWG i
91/414[EWG (), w szczegdlnosci jego art. 78 ust. 1 lit. b),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 283/2013 (} uchylono rozporzadzenie Komisji (UE) nr 544/2011 (*) i ustano-
wiono nowe wymogi dotyczace danych dla substancji czynnych.

(2)  Aby umozliwi¢ panstwom czlonkowskim i zainteresowanym stronom przygotowanie si¢ do spelnienia nowych
wymogow, w rozporzadzeniu (UE) nr 283/2013 ustanowiono $rodki przejéciowe dotyczace przedkladania danych
w zwiazku z wnioskami o udzielenie, odnowienie lub zmiang zatwierdzenia substancji czynnych oraz dotyczace
przedkladania danych w zwigzku z wnioskami o udzielenie, odnowienie lub zmian¢ zezwolenia dotyczacego
srodkéw ochrony roélin.

(3) W celu umozliwienia, by we wnioskach o udzielenie lub o zmiang¢ zezwolenia dotyczacego Srodkéw ochrony
roélin mozna bylo w okreslonych przypadkach przedkiadaé dane dotyczace substancji czynnych zgodnie z wymo-
gami dotyczacymi danych obowigzujacymi w chwili udzielenia lub odnowienia zezwolenia dotyczacego tych
srodkéw, nalezy zmieni¢ Srodki przejsciowe w odniesieniu do procedur dotyczacych udzielania zezwolen dotycza-
cych $rodkéw ochrony roélin. Celem takiej zmiany jest zapobiezenie powstaniu réznic w ocenie danych wygene-
rowanych, zgodnie z nowymi wymogami dotyczacymi danych, przez pafistwa czlonkowskie nalezace do réznych
stref, a co za tym idzie zachowanie jednolitego i zharmonizowanego podejscia do oceny tych danych poprzez ich
ewaluacje na poziomie unijnym.

(4)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s zgodne z opinig Statego Komitetu ds. Laficucha Zywnoscio-
wego i Zdrowia Zwierzat,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Artykut 4 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 283/2013 otrzymuje brzmienie:

,1. W odniesieniu do wnioskéw o udzielenie zezwolenia, o ktérym mowa w art. 28 rozporzadzenia (WE)
nr 1107/2009, dotyczacych $rodkéw ochrony roslin zawierajacych substancje czynna lub substancje czynne, w przy-
padku ktérej lub ktérych zlozono dokumentacje zgodnie z art. 3 lub w przypadku ktorej lub ktérych nie odnowiono
zatwierdzenia zgodnie z art. 14 rozporzadzenia (WE) nr 1107/2009 i zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym
Komisji (UE) nr 844/2012 (*), rozporzadzenie (UE) nr 544/2011 ma nadal zastosowanie w odniesieniu do przekazy-
wania danych dotyczacych tej substancji czynnej lub tych substancji czynnych.

(*) Roz orzqdzeme wykonawcze Komisji (UE) nr 844/2012 z dnia 18 wrze$nia 2012 r. ustanawiajgce przepisy
mezﬁcgdne do wprowadzenia w zycie 1E)rocedury odnowienia dotyczacej substancji czynnych, jak przewidziano w
rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1107/2009 dotyczacym wprowadzama do obrotu
Srodkéw ochrony roélin (Dz.U. L 252 z 19.9.2012, s. 26).”

() Dz.U.L 3097 24.11.2009,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 283/2013 z dnia 1 marca 2013 r. ustanawiajagce wymogi dotyczace danych dla substancji czynnych,
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1107/2009 dotyczacym wprowadzania do obrotu $rodkéw och-
rony roélin (Dz.U.L 93 z 3.4.2013,s. 1).

(®) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 544/2011 z dnia 10 czerwca 2011 r. wykonujace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 1107/2009 w odniesieniu do wymogdéw dotyczacych danych dla substancji czynnych (Dz.U. L 155 z 11.6.2011, s. 1).
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Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 24 paZdziernika 2014 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO

Przewodniczgcy
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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1137/2014
z dnia 27 pazdziernika 2014 r.

zmieniajgce zalgcznik III do rozporzadzenia (WE) nr 853/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady
w odniesieniu do obrébki niektorych podrobéw zwierzecych przeznaczonych do spozycia przez
ludzi

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 853/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. ustana-
wiajace szczegdlne przepisy dotyczace higieny w odniesieniu do Zywnosci pochodzenia zwierzecego ('), w szczegélnosci
jego art. 10 ust. 1,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W rozporzadzeniu (WE) nr 853/2004 ustanowiono szczegélne przepisy dotyczace higieny w odniesieniu do
zywnosci pochodzenia zwierzgcego, obowiazujace podmioty prowadzace przedsigbiorstwo spozywcze. W rozpo-
rzadzeniu tym przewidziano, ze podmioty prowadzace przedsigbiorstwo spozywcze maja obowigzek zapewnienia
zgodnosci z wymogami szczeg6lnymi dotyczacymi dalszej obrébki podrobdw, np. zoladkéw przezuwaczy oraz
koficzyn ponizej stawu nadgarstkowego i skokowego pozyskanych ze zwierzat kopytnych.

(2)  Zgodnie z zalgcznikiem III do tego rozporzadzenia — przed przetransportowaniem do innego zakladu —
konficzyny ponizej stawu nadgarstkowego i skokowego pozyskane ze zwierzat kopytnych, przeznaczone do dalszej
obrébki nalezy w rzezni oskérowal lub sparzy¢ i usung¢ z nich sier$¢, a zoladki przezuwaczy nalezy sparzy¢ lub
oczyscic.

(3)  Wyposazenie konieczne do dokonania oskérowania lub sparzenia oraz usunigcia sierci wymaga kosztownych
inwestycji. Dlatego tez rzeznie malej i Sredniej wielkoci nie sa w stanie same w oplacalny sposéb dokonywa¢
obrébki koficzyn ponizej stawu nadgarstkowego i skokowego przeznaczonych do spozycia przez ludzi.

(4)  Cho¢ rozwoéj technologiczny pozwala na wykorzystanie koficzyn ponizej stawu nadgarstkowego i skokowego
pozyskanych ze zwierzat kopytnych do produkeji zywnosci i zredukowanie w ten sposéb marnotrawienia
zywnoSci, praktyczne konsekwencje, na jakie napotykaja w szczegdlnosci rzeznie malej i Sredniej wielkoSci, unie-
mozliwiajg tym zakladom takie wykorzystanie.

(5)  Podpuszczke, ktérg poddaje si¢ rafinacji do celéw produkgji sera, uzyskuje si¢ z zotadkéw milodych przezuwaczy
w przeznaczonych do tego zakladach. Parzenie i czyszczenie zoladkoéw znaczaco obniza ilos¢ podpuszczki uzys-
kanej z tych Zoladkéw, nie przyczyniajac si¢ jednak do bezpieczenstwa podpuszczki, ktéra na pdzniejszych
etapach poddaje si¢ rafinacji.

(6)  Aby wspiera¢ zaréwno lepsze uregulowanie prawne, jak i konkurencyjno§¢, nalezy z jednej strony utrzymaé
wysoki poziom bezpieczefistwa zywnosci, a z drugiej zapewni¢ podmiotom gospodarczym réwne warunki dzia-
fania, ktérym sprosta¢ mogg takze rzeznie matej i Sredniej wielkoSci.

(7)  Zoladki przezuwaczy oraz koficzyny ponizej stawu nadgarstkowego i skokowego pozyskane ze zwierzat kopyt-
nych sa objete definicjg podrobéw zawartg w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 853/2004. Wymogi doty-
czace obrobki podrobéw ustanowione w tym rozporzadzeniu, w tym wymogi dotyczace temperatury podczas
przechowywania i transportu, zapewniajg bezpieczefistwo obrobki i transportu tych produktéw do zakladu poza
terenem rzezni, ich gromadzenia z réznych rzezni i wykorzystywania. Nalezy zatem umozliwi¢ wlasciwemu orga-
nowi wydanie zezwolenia na transport do innego zakladu koficzyn ponizej stawu nadgarstkowego i skokowego,
ktére nie zostaly poddane oskérowaniu lub sparzeniu i usunigciu sierici, a ktore pozyskano ze zwierzat kopyt-
nych.

(8)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ zalacznik III do rozporzadzenia (WE) nr 853/2004.

(9)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia Statego Komitetu ds. Laficucha Zywnoscio-
wego i Zdrowia Zwierzat,

() Dz.U.L 1397 30.4.2004,s. 55.
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Sekgja I rozdzial IV pkt 18 zalgcznika III do rozporzadzenia (WE) nr 853/2004 otrzymuje brzmienie:
,18. W przypadku przeznaczenia do dalszej obrobki:

a) zoladki trzeba sparzy¢ lub oczyscié; jednakze w przypadku zoladkéw miodych przezuwaczy przeznaczo-
nych do produkcji podpuszczki, zotadki nalezy jedynie opréznié;

b) jelita trzeba oprézni¢ i wyczyscié;
¢) glowy i konczyny ponizej stawu nadgarstkowego i skokowego trzeba oskérowaé lub sparzy¢ i usungé z nich
sier$¢; jednakze jesli zezwoli na to wiasciwy organ, w widoczny sposéb czyste koficzyny ponizej stawu

nadgarstkowego i skokowego mozna przetransportowaé do zatwierdzonego zaktadu dokonujacego dalszej
obrébki w celu przetworzenia w zywno$¢ i poddaé je tam oskérowaniu lub sparzeniu i usunigciu sierSci.”.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 27 paZzdziernika 2014 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO

Przewodniczgcy
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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 1138/2014
z dnia 27 pazdziernika 2014 r.

dotyczace zezwolenia na stosowanie preparatu endo-1,4-beta-ksylanazy oraz endo-1,3(4)-beta-
glukanazy wytwarzanych przez Talaromyces versatilis sp. nov. IMI CC 378536 jako dodatku paszo-
wego dla macior (posiadacz zezwolenia — Adisseo France S.A.S.)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie (WE) nr 1831/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 wrze$nia 2003 r. w
sprawie dodatkéw stosowanych w zywieniu zwierzat ('), w szczegdlnosci jego art. 9 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 1831/2003 zlozony zostal wniosek o zezwolenie na stosowanie prepa-
ratu endo-1,4-beta-ksylanazy oraz endo-1,3(4)-beta-glukanazy wytwarzanych przez Talaromyces versatilis sp. nov.
IMI CC 378536. Do wniosku dolaczone zostaly dane szczegbtowe oraz dokumenty wymagane na mocy art. 7
ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 1831/2003.

(2)  Wniosek ten dotyczy zezwolenia na stosowanie preparatu endo-1,4-beta-ksylanazy oraz endo-1,3(4)-beta-gluka-
nazy wytwarzanych przez Talaromyces versatilis sp. nov. IMI CC 378536 jako dodatku paszowego dla macior celem
sklasyfikowania go w kategorii ,dodatki zootechniczne”.

(3)  Rozporzadzeniem (UE) nr 290/2014 (} zezwolono na stosowanie preparatu endo-1,4-beta-ksylanazy i endo-1,3
(4)-beta-glukanazy wytwarzanych przez Talaromyces versatilis sp. nov. IMI CC 378536 w odniesieniu do drobiu,
prosiat odsadzonych od maciory i tucznikéw na okres dziesieciu lat.

(4)  Europejski Urzad ds. Bezpieczefistwa Zywnosci (,Urzad”) stwierdzit w swojej opinii z dnia 20 maja 2014 r. (), Ze
w proponowanych warunkach stosowania preparat endo-1,4-beta-ksylanazy EC 3.2.1.8 i endo-1,3(4)-beta-gluka-
nazy EC 3.2.1.6 wytwarzanych przez Talaromyces versatilis sp. nov. IMI CC 378536 nie ma negatywnego wplywu
na zdrowie zwierzat, ludzi ani na $rodowisko. Zdaniem Urzedu nie ma potrzeby wprowadzania szczegélowych
wymogdéw dotyczacych monitorowania po wprowadzeniu do obrotu. Urzad poddat réwniez weryfikacji sprawo-
zdanie dotyczgce metody analizy dodatku paszowego w paszy, przedlozone przez laboratorium referencyjne usta-
nowione rozporzadzeniem (WE) nr 1831/2003.

(5)  Urzad stwierdzil ponadto, Ze wyniki metaanalizy pokazujg, Ze uzupelnianie diety macior zalecang dawka dodatku
prowadzito do istotnego statystycznie obnizenia utraty masy ciala u macior podczas laktacji, nie wplywajac przy
tym na inne oceniane parametry. Jako ze niski poziom utraty masy — kwestionowany przez Urzad ze wzgledu
na brak znaczenia biologicznego/fizjologicznego — uznany zostal za istotny parametr zootechniczny, uznano, ze
przeprowadzone badania in vivo spelniaja warunki konieczne do wykazania skuteczno$ci u macior w okresie
laktacji.

(6)  Ocena preparatu endo-1,4-beta-ksylanazy EC 3.2.1.8 i endo-1,3(4)-beta-glukanazy EC 3.2.1.6 wytwarzanych
przez Talaromyces versatilis sp. nov. IMI CC 378536 dowodzi, ze warunki udzielenia zezwolenia przewidziane w
art. 5 rozporzadzenia (WE) nr 1831/2003 sg spelnione. W zwigzku z tym nalezy zezwoli¢ na stosowanie prepa-
ratu, jak okre$lono w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia.

(7)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig Stalego Komitetu ds. Roslin, Zwierzat,
Zywnosci i Pasz,

(') Dz.U.L 2687 18.10.2003,s. 29.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) NR 290/2014 z dnia 21 marca 2014 r. dotyczace zezwolenia na stosowanie preparatu endo-
1,4-beta-ksylanazy i endo-1,3(4)-beta-glukanazy wytwarzanych przez Talaromyces versatilis sp. nov. IMI CC 378536 jako dodatku paszo-
wego dla drobiu, prosigt odsadzonych od maciory i tucznikéw oraz zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 1259/2004, (WE) nr 943/2005,
(WE) nr 1206/2005 i (WE) nr 322/2009 (posiadacz zezwolenia Adisseo France SAS) (Dz.U.L 87 2 22.3.2014, s. 84).

() Dziennik EFSA 2014; 12(6):3722.
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zezwolenie

Preparat wyszczegélniony w zalaczniku, nalezacy do kategorii ,dodatki zootechniczne” i do grupy funkcjonalnej
,substancje polepszajace strawno$¢” zostaje dopuszczony jako dodatek stosowany w zywieniu zwierzat zgodnie z warun-
kami okre§lonymi w zalgczniku.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 27 paZzdziernika 2014 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO

Przewodniczgcy



ZALACZNIK
Gatunek Minimalna zawar- hﬁqaali;};-
Numer tos¢ s
identyfika- N_a zwa Sktad, wzér chemiczny, opis, metoda anali- lub kgte- Maksy- zawartosc . Data waznosci
vin posiadacza Dodatek tveana goria malny Inne przepisy Jerwolenia
do?atiu zezwolenia 4 zwier- wiek Jednostki aktywnosci/kg
zgcia mieszanki paszowej pelnopor-
cjowej o wilgotnosci 12 %

Kategoria: dodatki zootechniczne. Grupa funkcjonalna: substancje polepszajace strawno$¢

4a1604i

Adisseo
France
SAS

Endo-1,3(4)-
beta-gluka-
naza

EC 3.2.1.6

Endo-1,4-
beta-ksyla-

naza

EC 3.2.1.8

Sktad dodatku:

Preparat endo-1,3(4)-beta-glukanazy i
endo-1,4-beta-ksylanazy =~ wytwarzanych
przez Talaromyces versatilis sp. nov. IMI
CC 378536 o minimalnej aktywnosci:

— w postaci stalej: endo-1,3(4)-beta-
glukanaza 30 000 VUJg ('), endo-1,4-
beta-ksylanaza 22 000 VU/g,

— postaé ciekla: endo-1,3(4)-beta-gluka-
naza 7 500 VU/ml, endo-1,4-beta-
ksylanaza 5 500 VU/ml.

Charakterystyka substancji czynnej:

endo-1,4-beta-ksylanaza i endo-1,3(4)-
beta-glukanaza  wytwarzane przez
Talaromyces versatilis sp. nov. IMI CC
378536.

Metoda analityczna ()

Do oznaczania iloSciowego aktywnosci
endo-1,3(4)-beta-glukanazy:

— metoda wiskozymetryczna oparta na
spadku  lepkosci  spowodowanym
przez  dzialanie endo-1,3(4)-beta-
glukanazy na substrat zawierajacy
glukan (beta-glukan jeczmienia) przy
pH = 5,5 oraz temperaturze 30 °C.

Maciory

endo-1,3(4)-beta-
glukanaza
1 500 VU

endo-1,4-beta-
ksylanaza
1 100 VU.

1. W

informacjach na
temat stosowania
dodatku i premiksu
wskaza¢ warunki prze-
chowywania oraz
stabilnos¢  granulo-
wania.

. Do stosowania u

macior od jednego
tygodnia przed opro-

szeniem do  konca
okresu laktacji.

. Srodki  bezpieczeni-
stwa: podczas

kontaktu z produktem
nalezy chroni¢ drogi
oddechowe oraz
uzywaé  okularéw i
rekawic ochronnych.

17 listopada
2024 r.
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Numer
identyfika-
cyjny
dodatku

Nazwa
posiadacza
zezwolenia

Dodatek

Sktad, wzér chemiczny, opis, metoda anali-
tyczna

Gatunek
lub kate-
goria
Zwier-
zgcia

Maksy-
malny
wiek

Minimalna zawar-
tosé

Maksy-
malna
zawarto$¢

Jednostki aktywnosci/kg
mieszanki paszowej pelnopor-
cjowej o wilgotnosci 12 %

Inne przepisy

Data waznoS$ci
zezwolenia

Do oznaczania iloSciowego aktywnosci
endo-1,4-beta-ksylanazy:

— metoda wiskozymetryczna oparta na
spadku  lepkosci  spowodowanym
przez dzialanie endo-1,4-beta-ksyla-
nazy na substrat zawierajacy ksylan
(arabinoksylan pszenicy).

(") 1 VU (jednostka wiskozymetryczna) to ilos¢ enzymu, ktéra hydrolizuje substrat (odpowiednio betaglukan jeczmienia i arabinoksylan pszenicy), zmniejszajac lepko$¢ roztworu, tak aby doszto do zmiany plyn-
nosci wzglednej o 1 (jednostka bezwymiarowa)/min przy temperaturze 30 °C i pH 5,5.
(3 Szczegbly dotyczace metod analitycznych mozna uzyskac pod nastepujacym adresem laboratorium referencyjnego: https:/[ec.europa.cufjrc/en/eurl/feed-additives/evaluation-reports

¥10C°01°8¢
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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 1139/2014
z dnia 27 pazdziernika 2014 r.

zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 543/2011 w zakresie warto$ci progowych dla
dodatkowych naleznosci celnych za karczochy, cukinie, pomarancze, klementynki, mandarynki
i satsuma, cytryny, jabka i gruszki

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1308/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustana-
wiajgce wspdlng organizacje rynkéw produktéw rolnych oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 92272, (EWG)
nr 234/79, (WE) nr 1037/2001 i (WE) nr 1234/2007 (1), w szczeg6lnosci jego art. 183 lit. b),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) nr 543/2011 () przewidziano nadzér nad przywozem
produktéw wymienionych w zalgczniku XVIII do tego rozporzadzenia. Nadzér ten odbywa sie na warunkach
przewidzianych w art. 308d rozporzadzenia Komisji (EWG) nr 2454/93 ().

(2) W celu zastosowania art. 5 ust. 4 Porozumienia w sprawie rolnictwa (*) zawartego w trakcie wielostronnych
negocjacji handlowych Rundy Urugwajskiej i na podstawie ostatnich dostgpnych danych dotyczacych lat 2011,
2012 i 2013 nalezy dostosowaé warto$ci progowe na potrzeby stosowania dodatkowych naleznosci celnych za
karczochy, klementynki, mandarynki i satsuma od dnia 1 listopada 2014 r., za pomaraficze od dnia 1 grudnia
2014 r. oraz za cukinie, cytryny, jabtka i gruszki od dnia 1 stycznia 2015 r.

(3)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 543/2011. Dla wigkszej czytelnosci
nalezy zastapi¢ caly zalacznik XVIII do tego rozporzadzenia.

(4)  Ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia mozliwie jak najszybszego stosowania tego $rodka po udostepnieniu
aktualnych danych niniejsze rozporzadzenie powinno wejs¢ w zycie z dniem jego opublikowania,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W zalgczniku XVIII do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 543/2011 wartosci progowe dla dodatkowych naleznosci
celnych za karczochy, cukinie, pomararicze, klementynki, mandarynki i satsuma, cytryny, jabtka i gruszki zastgpuje sie
warto$ciami wymienionymi w odpowiedniej kolumnie zalacznika, zgodnie z zalgcznikiem do niniejszego rozporzg-
dzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem jego opublikowania w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 27 paZdziernika 2014 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO

Przewodniczgcy

(') Dz.U.L347220.12.2013,s.671.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 543/2011 z dnia 7 czerwca 2011 r. ustanawiajgce szczegblowe zasady stosowania rozpo-
rzgdzenia Rady (WE) nr 1234/2007 w odniesieniu do sektora owocéw i warzyw oraz sektora przetworzonych owocéw i warzyw
(Dz.U.L157215.6.2011, 5. 1).

(*) Rozporzadzenie Komisji (EWG) nr 2454/93 z dnia 2 lipca 1993 r. ustanawiajace przepisy w celu wykonania rozporzadzenia Rady (EWG)
nr 2913/92 ustanawiajgcego Wspdlnotowy kodeks celny (Dz.U. L 2532 11.10.1993,s. 1).

() DzU.L 3367 23.12.1994, 5. 22.
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DODATKOWE NALEZNOSCI CELNE PRZYWOZOWE: TYTUL IV, ROZDZIAL I, SEKCJA 2

ZAELACZNIK

ZALACZNIK XVIII

Bez uszczerbku dla zasad interpretacji Nomenklatury scalonej przedstawione opisy produktéw maja charakter wylacznie
orientacyjny. Do celéw niniejszego zalacznika zakres stosowania dodatkowych naleznosci okreslony jest przez zakres
kodéw CN istniejacych w chwili przyjecia niniejszego rozporzadzenia.

po?zlalzg;(e(fwy Kod CN Opis towaréw Okres stosowania pro\;](ifito(étf)iny)

78.0015 0702 00 00 | Pomidory 1 pazdziernika — 31 maja 445 127
78.0020 1 czerwca — 30 wrze$nia 27 287
78.0065 0707 00 05 | Ogorki 1 maja — 31 pazdziernika 12 678
78.0075 1 listopada — 30 kwietnia 12 677
78.0085 0709 91 00 | Karczochy 1 listopada — 30 czerwca 7 421
78.0100 0709 93 10 | Cukinie 1 stycznia — 31 grudnia 263 359
78.0110 0805 10 20 | Pomarancze 1 grudnia — 31 maja 251 798
78.0120 0805 20 10 | Klementynki 1 listopada — koniec lutego 81 399
78.0130 0805 20 30 Mandarynki‘ (yv}e;cznie z 1 listopada — koniec lutego 101 160

os05 2050 | g stoumay

080520 70 | cytrusowe

0805 20 90
78.0155 0805 50 10 | Cytryny 1 czerwca — 31 grudnia 302 950
78.0160 1 stycznia — 31 maja 41 410
78.0170 0806 10 10 | Winogrona stolowe 21 lipca — 20 listopada 69 907
78.0175 0808 10 80 | Jablka 1 stycznia — 31 sierpnia 558 203
78.0180 1 wrze$nia — 31 grudnia 464 902
78.0220 0808 30 90 | Gruszki 1 stycznia — 30 kwietnia 184 269
78.0235 1 lipca — 31 grudnia 235 468
78.0250 0809 10 00 | Morele 1 czerwca — 31 lipca 5630
78.0265 0809 29 00 | Czeresnie 21 maja — 10 sierpnia 32 371
78.0270 0809 30 Brzoskwinie, fgcznie z nekta- | 11 czerwca — 30 wrze$nia 3 146

rynami

78.0280 0809 40 05 | Sliwki 11 czerwca — 30 wrze$nia 16 404"
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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 1140/2014
z dnia 27 pazdziernika 2014 r.

ustanawiajgce standardowe wartoSci w przywozie dla ustalania ceny wejScia niektérych owocéw
i warzyw

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1308/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustana-
wiajgce wspdlng organizacje rynkéw produktéw rolnych oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 92272, (EWG)
nr 234(79, (WE) nr 1037/2001 i (WE) nr 1234/2007 (1,

uwzgledniajac rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 543/2011 z dnia 7 czerwca 2011 r. ustanawiajgce szczeg6-
fowe zasady stosowania rozporzadzenia Rady (WE) nr 1234/2007 w odniesieniu do sektoréw owocoéw i warzyw oraz
przetworzonych owocéw i warzyw (), w szczeg6lnosci jego art. 136 ust. 1,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 543/2011 przewiduje — zgodnie z wynikami wielostronnych negocjacji
handlowych Rundy Urugwajskiej — kryteria, na ktdérych podstawie Komisja ustala standardowe wartosci dla przy-
wozu z pafstw trzecich, w odniesieniu do produktéw i okreséw okreslonych w czgsci A zalacznika XVI do wspo-
mnianego rozporzadzenia.

(2)  Standardowa warto$¢ w przywozie jest obliczana kazdego dnia roboczego, zgodnie z art. 136 ust. 1 rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) nr 543/2011, przy uwzglednieniu podlegajagcych zmianom danych dziennych.
Niniejsze rozporzadzenie powinno zatem wejs¢ w zycie z dniem jego opublikowania w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Standardowe wartosci celne w przywozie, o ktérych mowa w art. 136 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 543/2011,
sg ustalone w zalgczniku do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie z dniem jego opublikowania w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 27 pazdziernika 2014 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Jerzy PLEWA

Dyrektor Generalny ds. Rolnictwa i Rozwoju Obszaréw
Wiejskich

(') Dz.U.L347220.12.2013,s.671.
() Dz.U.L157215.6.2011,s. 1.
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ZAELACZNIK

Standardowe warto$ci w przywozie dla ustalania ceny wejscia niektérych owocéw i warzyw

(EUR/100 kg)

Kod CN Kod panistw trzecich () Standardowa warto$¢ w przywozie
0702 00 00 AL 55,3
MA 105,2
MK 84,3
77 81,6
0707 00 05 AL 59,9
MK 80,7
TR 133,3
77 91,3
0709 93 10 MA 99,6
TR 108,6
77 104,1
0805 50 10 AR 78,7
TR 99,7
9)'¢ 86,1
ZA 84,3
77 87,2
0806 10 10 BR 278,9
MD 39,0
PE 350,2
TR 147,0
77 203,8
0808 10 80 BR 53,3
CL 86,3
CN 117,7
MD 27,7
NZ 148,8
Us 191,0
ZA 157,5
77 111,8
0808 30 90 CN 106,3
TR 114,2
77 110,3

(') Nomenklatura krajow ustalona w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1106/2012 z dnia 27 listopada 2012 r. w sprawie wykonania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 471/2009 w sprawie statystyk Wspodlnoty dotyczacych handlu zagranicz-
nego z panstwami trzecimi, w odniesieniu do aktualizacji nazewnictwa panstw i terytoriéw (Dz.U. L 328 z 28.11.2012, s. 7).

Kod ,ZZ" odpowiada ,innym pochodzeniom”.
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DECYZJE

DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI
z dnia 9 pazdziernika 2014 r.

ustanawiajgca konkluzje dotyczace najlepszych dost¢pnych technik (BAT) w odniesieniu do rafi-
nacji ropy naftowej i gazu zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/75/UE
w sprawie emisji przemystowych

(notyfikowana jako dokument nr C(2014) 7155)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2014/738/UE)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/75/UE z dnia 24 listopada 2010 r. w sprawie emisji
przemystowych (zintegrowane zapobieganie zanieczyszczeniom i ich kontrola) ('), w szczegdlnosci jej art. 13 ust.5,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Wart. 13 ust. 1 dyrektywy 2010/75/UE naklada si¢ na Komisje¢ obowiazek organizacji wymiany informacji doty-
czacych emisji przemystowych miedzy Komisjg i pafistwami cztonkowskimi, zainteresowanymi branzami i organi-
zacjami pozarzagdowymi promujgcymi ochrong Srodowiska w celu ulatwienia sporzadzenia dokumentéw referen-
cyjnych dotyczacych najlepszych dostepnych technik (BAT), ktérych definicje podano w art. 3 pkt 11 przedmio-
towej dyrektywy.

(2)  Zgodnie z art. 13 ust. 2 dyrektywy 2010/75/UE wymiana informacji ma dotyczy¢ wynikéw funkcjonowania
instalacji i technik w odniesieniu do emisji wyrazanych — w stosownych przypadkach — jako $rednie krotko- i
dlugoterminowe oraz zwigzane z nimi warunki odniesienia, zuzycia i charakteru surowcéw, zuzycia wody, wyko-
rzystania energii i wytwarzania odpadéw oraz stosowanych technik, zwigzanego z nimi monitorowania, wzajem-
nych powigzain pomiedzy réznymi komponentami Srodowiska (,cross-media effects”), wykonalnosci ekono-
micznej i technicznej oraz rozwoju tych elementéw, a takze najlepszych dostepnych technik i nowych technik
zidentyfikowanych po rozwazeniu kwestii, o ktérych mowa w art. 13 ust. 2 lit. a) i b) przedmiotowej dyrektywy.

(3)  ,Konkluzje dotyczace BAT” zdefiniowane w art. 3 pkt 12 dyrektywy 2010/75/UE stanowig kluczowy element
dokument6éw referencyjnych BAT formutujacy wnioski dotyczace najlepszych dostepnych technik, ich opisu,
informacji stuzacej ocenie ich przydatnosci, pozioméw emisji powigzanych z najlepszymi dostepnymi technikami,
powigzanego monitoringu, powiazanych pozioméw zuzycia oraz, w stosownych przypadkach, odpowiednich
srodkéw remediacji terenu.

(4)  Zgodnie z art. 14 ust. 3 dyrektywy 2010/75/UE konkluzje dotyczace BAT stanowig odniesienie dla okreslenia wa-
runkéw pozwolenia dla instalacji objetych rozdzialem II przedmiotowej dyrektywy.

(5)  Wart. 15 ust. 3 dyrektywy 2010/75/UE okresla si¢ obowiazek, zgodnie z ktérym wiasciwy organ okresla dopusz-
czalne wielko$ci emisji, zapewniajace w normalnych warunkach eksploatacji nieprzekraczanie pozioméw emisji
powigzanych z najlepszymi dostgpnymi technikami okreslonymi w decyzjach w sprawie konkluzji dotyczacych
BAT, o ktérych mowa w art. 13 ust. 5 dyrektywy 2010/75/UE.

(6) W art. 15 ust. 4 dyrektywy 2010/75/UE przewiduje si¢ odstgpstwa od wymogu okre§lonego w art. 15 ust. 3
tylko, jezeli osiggniecie pozioméw emisji powigzanych z BAT prowadzitoby do nieproporcjonalnie wysokich
kosztéw w stosunku do korzysci dla rodowiska ze wzgledu na potozenie geograficzne danej instalacji, lokalne
warunki srodowiskowe lub charakterystyke techniczng danej instalacji.

(7)  Artykut 16 ust. 1 dyrektywy 2010/75/UE stanowi, ze okreslone w pozwoleniu wymogi dotyczace monitoro-
wania, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 lit. ¢) przedmiotowej dyrektywy, opieraja si¢ na wnioskach dotyczacych

monitorowania opisanych w konkluzjach dotyczacych BAT.

() Dz.U.L334217.12.2010,s.17.
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(8)  Zgodnie z art. 21 ust. 3 dyrektywy 2010/75/UE w terminie czterech lat od publikacji decyzji w sprawie konkluzji
dotyczacych BAT wlasciwy organ ma ponownie rozpatrze¢ i, w razie potrzeby, zaktualizowal wszystkie warunki
pozwolenia oraz zapewni¢ zgodno$¢ instalacji z tymi warunkami pozwolenia.

(9)  Decyzja z dnia 16 maja 2011 r. ustanawiajacg forum wymiany informacji na podstawie art. 13 dyrektywy
2010/75/UE w sprawie emisji przemystowych () Komisja ustanowila forum, ktore sklada si¢ z przedstawicieli
panstw czlonkowskich, zainteresowanych branz i organizacji pozarzadowych promujacych ochrong srodowiska.

(10) Zgodnie z art. 13 ust. 4 dyrektywy 2010/75/UE w dniu 20 wrze$nia 2013 r. Komisja otrzymata opini¢ przed-
miotowego forum, ustanowionego na mocy decyzji z dnia 16 wrze$nia 2011 r., dotyczaca proponowanej tresci
dokumentu referencyjnego BAT dotyczacego rafinacji ropy naftowej i gazu, i opublikowala jg.

(11)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji s3 zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 75 ust. 1
dyrektywy 2010/75/UE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Przyjmuje si¢ okreslone w zalaczniku konkluzje dotyczace BAT w odniesieniu do rafinacji ropy naftowej i gazu.

Artykut 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do pafistw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 9 pazdziernika 2014 r.
W imieniu Komisji
Janez POTOCNIK

Czlonek Komisji

() Dz.U.C146217.5.2011,s. 3.
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Przedmiotowe konkluzje BAT obejmuja niektdre rodzaje dzialalno$ci przemystowej okreslone w sekcji 1.2 zalacznika I
do dyrektywy 2010/75/UE, 1.2 Przemyst energetyczny: rafinacja ropy naftowej i gazu.

W szczegblnosci przedmiotowe konkluzje dotyczace BAT obejmuja nastepujace procesy i dziatalnosci:

Dzialanie Podkategorie lub procesy objete dzialaniem

Alkilacja Wszystkie procesy alkilacji: kwas fluorowodorowy (HF), kwas siarkowy (H,SO,)
i kwas w postaci stalej

Produkgcja oleju bazowego Odasfaltowanie, ekstrakcja aromatéw, przetworstwo wosku i wykanczanie
metoda wodorowg olejéw smarowych

Produkgja asfaltu Wszelkie techniki, poczynajac od sktadowania az do wprowadzenia dodatkéw
do produktu koncowego

Krakowanie katalityczne Wszelkie rodzaje jednostek krakowania katalitycznego, takie jak do fluidalnego
krakowania katalitycznego

Reforming katalityczny Ciagly, cykliczny, semiregeneratywny reforming katalityczny
Koksowanie Procesy koksowania opdznione i fluidalne. Kalcynowanie koksu
Chlodzenie Techniki chlodzenia stosowane w rafineriach

Odsalanie Odsalanie ropy naftowej

Jednostki energetycznego spalania do | Jednostki energetycznego spalania rafineryjnego paliwa, z wyjatkiem jednostek
wytwarzania energii opalanych jedynie konwencjonalnymi lub komercyjnymi paliwami
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Dzialanie Podkategorie lub procesy objete dzialaniem
Eteryfikacja Produkcja chemikaliéw (np. alkoholi i eteréw takich jak MTBE, ETBE i TAME)

wykorzystywanych jako dodatki do paliwa silnikowego

Separacja gazu

Separacja lekkich frakcji ropy naftowej np. rafineryjnego paliwa gazowego
(RFG), gazu plynnego (LPG)

Procesy, w ktorych zuzywany jest
wodor

Procesy hydrokrakingu, hydrorafinacji, uwodornienia, konwersji wodorem,
obrébki wodorem i hydrogenacji

Produkcja wodoru

Czgsciowe utlenianie, reforming parowy, reforming termiczny gazu i oczy-
szczanie wodoru

[zomeryzacja

[zomeryzacja zwigzkéw weglowodoru C,, Cs i C

Instalacje gazu ziemnego

Przetwarzanie gazu ziemnego, w tym skraplanie gazu ziemnego

Polimeryzacja

Polimeryzacja, dimeryzacja i kondensacja

Destylacja pierwotna

Destylacja w warunkach ci$nienia atmosferycznego i w prézni

Obrébka produktéw

Stodzenie i obrébka produktéw koricowych

Skladowanie i przenoszenie mate-

riatéw rafineryjnych

Sktadowanie, mieszanie, zaladunek i rozfadunek materiatéw rafineryjnych

Kraking lekki i inne procesy przetwa-
rzania termicznego

Przetwarzanie termiczne takie jak kraking lekki lub proces termiczny oleju
gazowego

Oczyszczanie gazu odlotowego

Techniki redukowania emisji do powietrza lub przeciwdziatania im

Oczyszczanie Sciekéw

Techniki oczyszczania Sciekéw przed uwolnieniem

Gospodarowanie odpadami

Techniki zapobiegania wytwarzaniu odpadéw lub redukowania wytwarzania
odpadéw

Niniejsze konkluzje dotyczgce BAT nie odnoszg si¢ do nastepujgcych rodzajéow dziatalnosci lub proceséw:

— rozpoznawania i wydobycia ropy naftowej i gazu ziemnego,

— transportu ropy naftowej i gazu ziemnego,

— marketingu i dystrybucji produktéw.

Inne dokumenty referencyjne, ktére moga by¢ istotne dla rodzajéw dziatalnosci objetych niniejszymi konkluzjami doty-

czacymi BAT, sg nastepujace:

Dokument referencyjny

Temat

Wspblne systemy oczyszczania/zagospodarowania $ciekéw
i gazéw odlotowych w sektorze chemicznym

Techniki zagospodarowania i oczyszczania Sciekéw

Przemystowe systemy chtodzenia (ICS)

Procesy chlodzenia

Ekonomika i wzajemne powigzania pomiedzy réznymi
komponentami §rodowiska (,cross-media effects”)

Ekonomika i wzajemne powigzania pomiedzy réznymi
komponentami $rodowiska technik (,cross-media effects”)
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Dokument referencyjny Temat

Emisje ze skladowania (EFS) Skladowanie, mieszanie, zaladunek i roztadunek mate-
riatéw rafineryjnych

Efektywno$¢ energetyczna (ENE) Efektywnos¢ energetyczna i zarzgdzanie zintegrowana rafi-
neria

Duze obiekty energetycznego spalania Spalanie konwencjonalnych i komercyjnych paliw

Wielkotonazowa produkcja zwigzkéw nieorganicznych — | Reforming parowy i oczyszczanie wodoru

przemysty produkujgce amoniak, kwasy 1 nawozy

(LVIC-AAF)

Wielkotonazowa —produkcja  organicznego  przemystu | Proces eteryfikacji (produkcja MTBE, ETBE i TAME)
chemicznego (LVOC)

Spalanie odpadéw (WI) Spalanie odpadéw
Przetwarzanie odpadéw (WT) Przetwarzanie odpadéw
Ogolne zasady monitorowania (MON) Monitorowanie emisji do powietrza i wody

INFORMACJE OGOLNE

Techniki wymienione i opisane w niniejszych konkluzjach dotyczacych BAT nie majg ani nakazowego, ani wyczerpujg-
cego charakteru. Dopuszcza si¢ stosowanie innych technik, o ile zapewniaja co najmniej réwnowazny poziom ochrony
Srodowiska.

O ile nie stwierdzono inaczej, niniejsze konkluzje dotyczace BAT majg ogdlne zastosowanie.

Okresy usredniania i warunki referencyjne dla emisji do powietrza

O ile nie stwierdzono inaczej, poziomy emisji zwiazane z najlepszymi dostgpnymi technikami (BAT-AEL) dla emisji do
powietrza, podane w niniejszych konkluzjach dotyczacych BAT, odnosza si¢ do stezenia wyrazonego jako masa wyemi-
towanej substancji w objetosci gazu odlotowego w nastepujacych warunkach normalnych: suchego gazu w temperaturze
273,15 K pod ci$nieniem 101,3 kPa.

W przypadku ciaglych pomiaréw | Wartosci BAT-AEL odnoszg si¢ do miesigcznych $rednich wartosci, ktére sg

emisji Srednimi ze wszystkich waznych $rednich wartosci godzinnych zmierzonych
na przestrzeni jednego miesigca

W przypadku okresowych pomiaréw | Wartosci BAT-AEL odnosza si¢ do Sredniej wartosci trzech prébek punkto-
emisji wych, z ktérych kazda jest pobierana przez co najmniej 30 minut.

W odniesieniu do jednostek energetycznego spalania, proceséw krakowania katalitycznego i jednostek odsiarczania
gaz6éw odlotowych warunki referencyjne dla tlenu przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1

Warunki referencyjne dla warto$ci BAT-AEL dotyczacych emisji do powietrza

Rodzaje dzialalnosci Jednostka Warunki referencyjne dla tlenu
Jednostka energetycznego spalania, w ktérej stosuje sie mg/Nm? 3 % tlenu objetosciowo
paliwa ciekle lub gazowe, z wyjatkiem turbin i silnikéw
gazowych
Jednostka energetycznego spalania, w ktérej stosuje sie mg/Nm? 6 % tlenu objetosciowo
paliwa stale
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Rodzaje dzialalnosci Jednostka Warunki referencyjne dla tlenu

Turbiny gazowe (uwzgledniajac turbiny gazowe o cyklu mg/Nm? 15 % tlenu objetosciowo
ztozonym (CCGT)) i silniki

Proces krakowania katalitycznego (regenerator) mg/Nm? 3 % tlenu objetosciowo

Jednostka odsiarczania gazéw odlotowych (*) mg/Nm? 3 % tlenu objetosciowo

() W przypadku zastosowania BAT 58.

Przeliczanie st¢Zenia emisji na referencyjny poziom tlenu

Ponizej przedstawiono wzoér na obliczanie stezenia emisji przy referencyjnym poziomie tlenu (zob. tabela 1).

_21-04

B =51-0, <M
Gdzie:
E (mg/Nm?): stezenie emisji odniesione do referencyjnego poziomu tlenu Oy
Oy (vol %): referencyjny poziom tlenu
E,, (mg/Nm?): stezenie emisji w odniesieniu do mierzonego poziomu tlenu O,
O, (vol %): mierzony poziom tlenu.

Okresy usredniania i warunki referencyjne dla emisji do wody

O ile nie stwierdzono inaczej, odpowiadajace najlepszym dostgpnym technikom poziomy emisji (BAT-AEL) dla emisji
do wody, podane w niniejszych konkluzjach dotyczacych BAT, odnoszg si¢ do wartosci stezenia (masa wyemitowanych
substancji na ilo§¢ wody) wyrazonych w mg/l.

O ile nie stwierdzono inaczej, okresy usrednienia powigzane z BAT-AEL okresla si¢ nastepujaco:

Srednia dobowa Srednia z 24-godzinnego okresu pobierania prébek jako probka ztozona proporcjonalna
do przeplywu lub, jezeli wykaze si¢ wystarczajaca stabilno$¢ przepltywu, jako prébka
proporcjonalna do czasu

Srednia roczna/miesigczna Srednia wszystkich srednich dobowych uzyskanych w okresie roku/miesigca wazona na
podstawie przeplywéw dobowych

DEFINICJE

Do celéw niniejszych konkluzji dotyczacych BAT zastosowanie majg nastepujace definicje:

Zastosowany termin Definicja
Jednostka Segment/cz¢$¢ instalacji, w ktorej prowadzony jest konkretny proces przetwarzania
Nowa jednostka Jednostka po raz pierwszy dopuszczona do eksploatacji na terenie zakladu po opubliko-

waniu niniejszych konkluzji dotyczacych BAT lub calkowicie nowa jednostka posado-
wiona na istniejacych fundamentach po opublikowaniu niniejszych konkluzji dotyczacych
BAT

Istniejaca jednostka Jednostka, ktére nie jest nowg jednostka
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Zastosowany termin

Definicja

Gaz odlotowy z procesu
technologicznego

Zgromadzony gaz wytworzony w trakcie procesu technologicznego, ktéry musi zostaé
oczyszczony np. w jednostce usuwania gazoéw kwasnych i instalacji odzysku siarki

Gazy spalinowe

Gazy spalinowe odprowadzane z jednostki po etapie utleniania, na 0gét spalania energe-
tycznego (np. regenerator, jednostka, w ktérej prowadzony jest proces Clausa)

Gaz resztkowy

Nazwa zwyczajowa gazu wylotowego z instalacji odzysku siarki (na ogdét w procesie
Clausa)

LZO

Lotne zwigzki organiczne zdefiniowane w art. 3 pkt 45 dyrektywy 2010/75/UE

NMLZO

LZO z wylgczeniem metanu

Rozproszone emisje LZO

Niezorganizowane emisje LZO, ktére nie sg odprowadzane za poSrednictwem niekt6rych
punktéw emisji, takich jak kominy. Moga pochodzi¢ ze zrédel ,,obszarowych” (np. zbior-
nikéw) lub Zrédet punktowych (np. kolierze rur)

NOy wyrazone jako NO,

Suma tlenku azotu (NO) i dwutlenku azotu (NO,) wyrazona jako NO,

SO, wyrazony jako SO,

Suma dwutlenku siarki (SO,) i tritlenku siarki (SO,) wyrazona jako SO,

H,S

Siarkowodér. Nie uwzgledniono siarczku karbonylu i merkaptanu

Chlorowodér wyrazony jako
HCl

Wszystkie chlorki gazowe wyrazone jako HCI

Fluorowodér wyrazony jako
HF

Wszystkie fluorki gazowe wyrazone jako HF

Jednostka fluidalnego
krakingu katalitycznego

Fluidalny kraking katalityczny: proces konwersji, w ktérym uszlachetnia si¢ cigzkie
weglowodory, stosujac podwyzszona temperature i katalizator, aby rozbi¢ wigksze czgs-
teczki weglowodoru na czgsteczki o mniejszej masie

Instalacja odzysku siarki

Instalacja odzysku siarki. Zob. definicja sekcja 1.20.3

Paliwo rafineryjne

Staly, plynny lub gazowy material palny uzyskany na etapach destylacji i konwersji rafi-
nacji ropy naftowej

Przykladami sg rafineryjne paliwo gazowe, gaz syntezowy i oleje rafineryjne, koks
naftowy

Rafineryjne paliwo gazowe

Gazy odlotowe z jednostek destylacji lub konwersji stosowane jako paliwo

Jednostka energetycznego
spalania

Jednostka, w ktérej spalane sg same paliwa rafineryjne lub z innymi paliwami rafineryj-
nymi w celu produkcji energii na terenie rafinerii, taka jak kotly (z wyjatkiem ogrzewa-
nych CO), piece i turbiny gazowe

Pomiar ciagly

Pomiar dokonywany przy zastosowaniu automatycznego systemu pomiarowego lub ciag-
lego systemu monitorowania emisji zainstalowanego na stale na miejscu

Pomiar okresowy

Okreslenie wielko$ci mierzonej w okreslonych odstepach czasu recznie lub automa-
tycznie

Po$rednie monitorowanie
emisji do powietrza

Oszacowanie stezenia emisji substancji zanieczyszczajacej w gazach spalinowych uzys-
kane w drodze odpowiedniego polaczenia pomiaréw parametréw zastgpczych (takich jak
zawarto$¢ O,, zawarto$¢ siarki lub azotu w surowcu zasilajgcym/paliwie), obliczen i
pomiaréw okresowych emisji z komina. Zastosowanie wspélczynnikéw emisji opartych
na zawartodci S w paliwie jest jednym z przyktadéw monitoringu posredniego. Kolejnym
przykladem monitoringu posredniego jest zastosowanie systemu monitorowania przewi-
dywalnych emisji

L 307/45
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Zastosowany termin Definicja

System monitorowania prze- | System do okreSlania stezenia substancji zanieczyszczajgcej w emisjach oparty na jej
widywalnych emisji powiazaniu z szeregiem charakterystyk stale monitorowanych parametréw procesu (np.
zuzycia paliwa gazowego, stosunek powietrza do paliwa) i danych dotyczacych jakosci

paliwa lub surowca zasilajacego (np. zawarto$¢ siarki) Zrédla emisji

Lotne zwigzki weglowo- Pochodne nafty o preznosci pary wg Reida wickszej niz 4 kPa, takie jak benzyna cigzka i
doréw plynnych zwigzki aromatyczne
Wspélczynnik odzysku Warto$¢ procentowa LZO niezawierajacych metanu (NMLZO) odzyskanych ze strumieni

przesylanych do jednostki odzysku oparéw

1.1. Ogolne konkluzje dotyczace BAT w odniesieniu do rafinacji ropy naftowej i gazu

Oprécz ogdlnych konkluzji dotyczacych BAT, o ktérych mowa w niniejszym punkcie, zastosowanie majg
konkluzje dotyczace BAT w odniesieniu do okre§lonego procesu technologicznego zawarte w pkt 1.2 — 1.19.

1.1.1.  Systemy zarzgdzania Srodowiskiem
BAT 1. Aby poprawi¢ ogélne efekty dzialalnoSci Srodowiskowej instalacji rafinacji ropy naftowej i gazu, w
ramach BAT nalezy wdrozy¢ system zarzadzania Srodowiskiem zawierajacy w sobie wszystkie nast¢pujace cechy
i go przestrzegaé:
(i) zaangazowanie kierownictwa, w tym kadry kierowniczej wyzszego szczebla;

(i) okreslenie polityki ochrony Srodowiska, ktéra obejmuje ciagte doskonalenie instalacji przez kierownictwo;

(ili) planowanie i ustalenie niezbednych procedur, celéw i zadan w powigzaniu z planami finansowymi i inwes-
tycjami;

(iv) wdrozenie procedur ze szczegblnym uwzglednieniem:

a) struktury i odpowiedzialnosci;

b) szkolen, Swiadomosci i kompetencji;

¢) komunikacji;

d) zaangazowania pracownikow;

e) dokumentacj;

f) skutecznej kontroli procesu;

g) programu obstugi technicznej;

h) gotowosci na sytuacje awaryjne i reagowania na nie;

i) zapewnienia zgodnosci z przepisami dotyczacymi Srodowiska;
(v)  sprawdzanie efektywnosci i podejmowanie dzialan korygujacych, ze szczegdlnym uwzglednieniem:

a) monitorowania i pomiaréw (zob. tez dokument referencyjny dotyczgcy ogdlnych zasad monitoro-
wania);

b) dzialai korygujacych i zapobiegawczych;
¢) prowadzenia zapiséw;
d) niezaleznego (jezeli jest to mozliwe) audytu wewnetrznego i zewnetrznego w celu okrelenia, czy

system zarzadzania Srodowiskowego jest zgodny z zaplanowanymi ustaleniami oraz czy jest wlasciwie
wdrozony i utrzymywany;
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(vi) przeglad systemu zarzadzania Srodowiskiem przeprowadzony przez Sciste kierownictwo pod katem stalej
przydatnosci systemu, jego prawidlowosci i skutecznosci;

(vii) podazanie za rozwojem czystszych technologii;

(viii) uwzglednianie na etapie projektowania nowego obiektu i przez caly okres jego eksploatacji skutkow dla
Srodowiska wynikajacych z ostatecznego wycofania instalacji z eksploatacji;

(ix) regularne stosowanie sektorowej analizy poréwnawczej.

Mozliwo$¢ zastosowania

Zakres (np. poziom szczegblowosci) i rodzaj systemu zarzadzania Srodowiskiem (np. system oparty o normy
czy nie) beda zasadniczo odnosi¢ si¢ do charakteru, skali i ztozonosci instalacji oraz do zasiggu oddzialywania
takiej instalacji na Srodowisko.

1.1.2.  Efektywno$¢ energetyczna

BAT 2. W celu efektywnego zuzycia energii, w ramach BAT nalezy stosowaé odpowiednie kombinacje poniz-
szych technik.

Technika Opis

(i)  Techniki konstrukcji

a)  Analiza Linnhoffa Metoda oparta na systematycznym obliczaniu termodynamicznych
celow dla zminimalizowania zuZycia energii w procesie. Stosowana
jako narzedzie w celu dokonywania oceny caloSciowych projektow
systemow.

b) Integracja ciepta Dzigki integracji ciepta ukladow technologicznych znaczna czg$¢ ciepla
potrzebnego do prowadzenia réznych proceséw zostaje dostarczona w
drodze wymiany ciepta miedzy strumieniami, ktére majg by¢
podgrzane, i strumieniami, ktre majg by¢ schlodzone.

¢)  Odzysk ciepta i energii Wykorzystanie urzgdzen do odzysku energii np.:

— kotly odzysknicowe,

— rozprezarkijodzysk ciepta w jednostce fluidalnego krakingu katali-
tycznego,

— wykorzystanie ciepta odpadowego w systemie cieptowniczym.

(i) Kontrola procesu i techniki konserwacji

a)  Optymalizacja procesu Automatycznie kontrolowane spalanie w celu zmniejszenia zuzycia
paliwa na tong przetworzonego surowca zasilajacego czesto polaczone
z integracja ciepta w celu poprawy wydajnosci pieca.

b) Zarzadzanie zuzyciem pary | Systematyczne odwzorowywanie ukladéw zaworéw spustowych w celu

i jego redukcja ograniczenia zuzycia pary i zoptymalizowania jej wykorzystania.

¢) Stosowanie wskaznika | Udzial w rankingu i analizie poréwnawczej w celu osiggnigcia stalej
emisyjnosci opartego na | poprawy dzigki do§wiadczeniom wynikajagcym z najlepszych praktyk.
energii

(iii) Techniki produkeji pod wzgledem zuzycia energii

a)  Stosowanie kogeneracji Uklad przeznaczony do koprodukeji (lub kogeneracji) ciepla (np. pary)
i energii elektrycznej z tego samego paliwa.

b) Technologia bloku gazowo- | Technika, ktéra ma na celu produkcje pary, wodoru (opcjonalnie) i
parowego z zintegrowanym | energii elektrycznej z réinych rodzajéw paliwa (np. ciezki olej
zgazowaniem paliwa | opalowy lub koks) przy wysokiej efektywnosci konwersji.

(IGCC)
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1.1.3. Magazynowanie i przenoszenie materiatow statych
BAT 3. W celu zapobiegania emisjom pylu w trakcie magazynowania i przenoszenia materialéw pylacych lub,
jezeli jest to niemozliwe, redukgji tych emisji w ramach BAT nalezy stosowal jedng z nastepujacych technik lub
ich kombinacje:
(i) przechowywanie sproszkowanych materialéw luzem w zamknietych silosach wyposazonych w uklad odpy-
lajacy (np. filtr tkaninowy);
(i) przechowywanie mialkich materialéw w zamknigtych pojemnikach lub szczelnie zamknigtych workach;
(iliy przechowywanie pylacego gruboziarnistego materialu w zwilzonych stosach, ustabilizowanie powierzchni
Srodkami tworzacymi skorupe, lub przechowywanie w przykrytych stosach;
(iv) wykorzystanie pojazdéw do czyszczenia drdg.
1.1.4.  Monitorowanie emisji do powietrza oraz kluczowych parametrow proceséw

BAT 4. W ramach BAT nalezy monitorowa¢ emisje do powietrza z wykorzystaniem techniki monitorowania co
najmniej z minimalng czestotliwo$cig podana ponizej oraz zgodnie z normami EN. Jezeli normy EN nie sa
dostepne, w ramach BAT nalezy stosowal normy ISO, normy krajowe lub inne migdzynarodowe normy zapew-

niajgce uzyskiwanie danych o réwnorzednej jakosci naukowe;j.

Opis

Jednostka

Minimalna czestotliwos§¢

Technika monitorowania

(i) Emisje SO,
pylu

NO, i

Krakowanie katalityczne

Monitoring ciagly (1) ()

Pomiar bezposredni

Jednostki energetycznego
spalania

> 100 MW ()
i jednostki kalcynujace

Monitoring ciaggly (1) ()

Pomiar bezposredni (¥)

Jednostki energetycznego
spalania

o mocy 50-100 MW (3)

Monitoring ciaggly (1) ()

Pomiar bezposredni lub
monitorowanie posrednie

Jednostki energetycznego
spalania

Raz w roku i po znacz-
nych zmianach paliwa (%)

Pomiar bezposredni lub
monitorowanie poSrednie

< 50 MW ()
Instalacje odzysku siarki | W trybie cigglym tylko w | Pomiar bezposredni lub
przypadku SO, monitorowanie
posrednie (6)
(i) Emisje NH, Wszystkie jednostki  z | Monitoring ciggly Pomiar bezposredni
SCR lub SNCR
(iti) Emisje CO Krakowanie katalityczne i | Monitoring ciggly Pomiar bezposredni
jednostki energetycznego
spalania
> 100 MW (3)
Inne jednostki energetycz- | Raz na sze$¢ miesigcy (°) | Pomiar bezposredni
nego spalania
(iv) Emisje metali: | Krakowanie katalityczne Raz na sze$¢ miesigcy i | Pomiar bezposredni lub
niklu  (Ni), anty- po znacznych zmianach | analiza oparta na zawar-
monu (Sb) (), dnostki w jednostce (°) tosci metali w drobinkach
wanadu (V) Jednostki energetycznego katalizatora i w paliwie

spalania (%)
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Opis Jednostka Minimalna czestotliwosé Technika monitorowania
(v) Emisje polichloro- | Instalacja reformingu | Raz w roku lub raz na | Pomiar bezposredni
wanych dwubenzo- | katalitycznego regeneracje, w zaleznosci
dioksynéw/dwuben- od tego, ktéry z tych
zofuranéw okreséw jest dluzszy
(PCDD/F)

(') Ciagle pomiary emisji SO, mozna zastgpi¢ obliczeniami opartymi na pomiarach zawartosci siarki w paliwie lub surowcu
zasilajgcym, jezeli mozna wykazad, ze prowadzi to do réwnowaznego poziomu dokladnosci.

() Jezeli chodzi o SOy tylko poziom SO, jest mierzony w sposob ciggly, natomiast poziom SO, jest mierzony jedynie
okresowo (np. podczas kalibracji systemu monitorowania SO,).

(}) Dotyczy catkowitej oszacowanej mocy cieplnej wszystkich jednostek energetycznego spalania podiaczonych do komina,
bedacego Zrédtem emisji.

(*) Lub monitoring posredni SO.

) Mozna dostosowal czestotliwo$ci monitorowania, w przypadku gdy po uplywie roku serie danych jasno wykazujg wystar-
czajacy stabilno$é.

(°) Pomiar emisji SO, z instalacji odzysku siarki mozna zastapi¢ stala rownowaga materiatéw lub monitorowaniem innego
odpowiedniego parametru procesu, pod warunkiem ze odpowiednie pomiary sprawnosci instalacji odzysku siarki oparte
sa na okresowych (np. raz na dwa lata) testach efektywnosci instalagji.

(') Antymon (Sb) jest monitorowany tylko w jednostkach krakowania katalitycznego w przypadku wprowadzania Sb w
trakcie procesu (np. w przypadku pasywacji metali).

(®) Z wyjatkiem jednostek energetycznego spalania ogrzewanych tylko paliwami gazowymi.

BAT 5. W ramach BAT nalezy monitorowal odpowiednie parametry procesu powiazane z emisjami zanieczy-
szczenl w jednostkach krakowania katalitycznego i jednostkach spalania energetycznego poprzez stosowanie
odpowiednich technik i co najmniej z podang ponizej czgstotliwoscia.

Opis Minimalna czgstotliwos¢

Monitorowanie parametréw powigzanych z emisjami | Ciaggly monitoring zawartosci O,.
zanieczyszczen, np. zawartosci O, w gazach spalino-

PR S W odniesieniu do zawartosci N i S monitoring
wych, zawartosci N i S w paliwie lub surowcu (')

okresowy z czestotliwoscig uzalezniong od znacznych
zmian paliwa/surowca

() Monitorowanie zawarto$ci N i S w paliwie lub surowcu zasilajgcym moze nie by¢ niezbedne w przypadku gdy prowa-
dzone s3 ciagle pomiary emisji NOy and SO, z komina.

BAT 6. W ramach BAT nalezy monitorowa¢ rozproszone emisje LZO do powietrza na terenie calego zakladu z
zastosowaniem wszystkich ponizszych technik:

(i) metoda detekcji zapachu powiazana z krzywymi korelacji w odniesieniu do kluczowego wyposazenia;
(i) techniki optycznego obrazowania gazéw;

(i) obliczenia przewleklych emisji na podstawie czynnikéw emisji weryfikowane pomiarami okresowo (np. raz
na dwa lata).

Przydatng uzupelniajaca technika jest kontrola i oznaczenie iloSciowe emisji na miejscu na zasadzie okresowych
kampanii z wykorzystaniem technik optycznych opartych na absorpcji, takich jak lidar absorpcji réznicowej
(differential absorption light detection and ranging, DIAL), lub przenikanie promieniowania stonecznego (solar occul-
tation flux, SOF).

Opis

Zob. sekcja 1.20.6.

1.1.5.  Eksploatacja uktadow oczyszczania gazu odlotowego

BAT 7. Aby zapobiec emisjom do powietrza lub je ograniczy¢, w ramach BAT nalezy uruchomi¢ jednostki
usuwania gazéw kwasnych, instalacje odzysku siarki i wszystkie inne uklady oczyszczania gazu odlotowego o
wysokiej dostepnosci i przy optymalnej wydajnosci.
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Opis

W odniesieniu do szczegblnych warunkéw eksploatacji innych niz zwykle mozna okresli¢ specjalne procedury,
w szczeg6lnosci:

(i) w trakcie rozruchu i wylaczania;

(i) w innych okolicznosciach, ktére moglyby mie¢ wplyw na wlasciwe funkcjonowanie ukladéw (np. regularnej
i nadzwyczajnej konserwacji oraz czyszczenia jednostek lub ukladu oczyszczania gazu odlotowego);

(iliy w przypadku niewystarczajacego przeplywu gazu odlotowego lub zbyt niskiej temperatury, ktére uniemozli-
wiaja eksploatowanie ukladu oczyszczania gazu odlotowego przy pelnej efektywnosci.

BAT 8. W celu zapobiegania emisji amoniaku (NH,) do powietrza i jej ograniczenia, jezeli stosuje si¢ technike
selektywnej redukcji katalitycznej (SCR) lub selektywnej redukcji niekatalitycznej (SNCR), w ramach BAT nalezy

utrzymywaé odpowiednie warunki funkcjonowania SCR lub SNCR ukladu oczyszczania gazu odlotowego w celu
ograniczenia emisji nieprzereagowanego NH,.

Poziomy emisji powigzane z BAT: zob. tabela 2.
Tabela 2

Poziomy emisji powiazane z BAT w odniesieniu do emisji amoniaku (NH;) do powietrza w odniesieniu do jednostki
energetycznego spalania lub jednostki przemystowej, w ktérych stosuje si¢ techniki SCR lub SNCR

BAT-AEL
Parametr (Srednia miesieczna)
mg/Nm?
Amoniak wyrazony jako NH, <5-15()0)

1) Gérna granica zakresu zwiagzana jest z wyzszym stezeniem wejsciowym NO,, wiekszym tempem redukcji NO,, oraz starze-
8 3 J WyZszym stg Jsciowy: x» WIEKSZY p JTINOx
niem si¢ katalizatora.
() Dolna granica zakresu zwiazana jest ze stosowaniem techniki selektywnej redukgji katalitycznej (SCR).

BAT 9. Aby zapobiec emisji do powietrza i ogranicza¢ ja podczas eksploatowania jednostki strippingu wod
kwasnych za pomoca pary wodnej, w ramach BAT nalezy kierowa¢ kwasne gazy odlotowe z takiej jednostki do
instalacji odzysku siarki lub kazdego innego réwnowaznego systemu oczyszczania gazu.

Bezposrednie spalanie nieoczyszczonych gazéw ze strippingu wod kwasnych za pomocg pary wodnej nie uznaje
si¢ za BAT.

1.1.6.  Monitorowanie emisji do wody

BAT 10. W ramach BAT nalezy monitorowaé emisje do wody z wykorzystaniem technik monitorowania co
najmniej z czgstotliwoicig podang w tabeli 3) i zgodnie z normami EN. Jezeli normy EN nie sg dostgpne, w
ramach BAT nalezy stosowa¢ normy ISO, normy krajowe lub inne migdzynarodowe normy zapewniajace uzys-
kiwanie danych o réwnorzednej jakosci naukowe;.

1.1.7.  Emisje do wody

BAT 11. Aby ograniczy¢ zuzycie wody i objetosci skazonej wody, w ramach BAT nalezy stosowaé wszystkie
ponizsze techniki.

Technika Opis Mozliwos¢ zastosowania
(i) Integracja strumienia | Ograniczenie iloSci wody technologicznej | Technika ma zasadniczo zastoso-
wody wytwarzanej na poziomie jednostki | wanie do nowych jednostek. W

przed odprowadzeniem na potrzeby | odniesieniu do istniejacych jedno-
ponownego wewnetrznego wykorzys- | stek mozliwos$¢ zastosowania moze
tania strumieni wody, np. wody z | wymaga¢ kompletnej przebudowy
ukladow chlodzenia, kondensatéw, w | jednostki lub instalacji.
szczegblnosci do wykorzystania w odsa-
laniu ropy naftowe;j.
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Technika

Opis

Mozliwo$¢ zastosowania

(ii)

Woda i kanalizacja do
oddzielania ~ strumieni
zanieczyszczonej wody

Projekt terenu zakladu przemystowego
majgcy na celu optymalizacje gospodarki
woda, w ramach ktorej kazdy strumien
jest odpowiednio oczyszczany, np.
poprzez odprowadzanie zakwaszonej
wody (z jednostki destylacji, krakingu,
koksowania itd.) do odpowiedniej insta-
lacji wstepnego oczyszczania, takiej jak
jednostka strippingu.

Technika ma zasadniczo zastoso-
wanie do nowych jednostek. W
odniesieniu do istniejacych jedno-
stek mozliwos¢ zastosowania moze
wymaga kompletnej przebudowy
jednostki lub instalacji.

(i)

Oddzielanie niezanieczy-

szczonych strumieni
wody (np. chlodzenie
jednowyjsciowe,  woda
deszczowa)

Projekt terenu zakladu przemystowego
majacy na celu zapobieganie odprowa-
dzaniu wody nieskazonej do zbiorczej
oczyszczalni  $ciekéw i zapewnienie
oddzielnego zrzutu po ewentualnym
ponownym wykorzystaniu tego rodzaju
strumienia wody.

Technika ma zasadniczo zastoso-
wanie do nowych jednostek.

W odniesieniu  do istniejacych
jednostek mozliwo$¢ zastosowania
moze wymagaé kompletnej przebu-
dowy jednostki lub instalacji.

Zapobieganie wyciekom i
przeciekom

Praktyki, ktére obejmuja wykorzystanie
specjalnych procedur lub tymczasowego
wyposazenia w celu utrzymania spraw-
nosci, gdy zachodzi  koniecznos¢
radzenia sobie w szczegélnych okolicz-
nosciach, takich jak wycieki, wydostanie
si¢ substancji do otoczenia itp.

Technika ma ogdlne zastosowanie.

BAT 12. Aby zredukowaé ladunek emisji zanieczyszczen w zrzutach Sciekéw do odbiornika wodnego, w
ramach BAT nalezy usuwaé nierozpuszczalne i rozpuszczalne substancje zanieczyszczajace poprzez zastoso-
wanie wszystkich ponizszych technik.

Technika

Opis

Mozliwo$¢ zastosowania

Usuwanie substancji nierozpuszczalnych poprzez

odzyskiwanie oleju

Zob. sekcja 1.21.2.

Technika ma ogdlne
zastosowanie

(ii)

Usuwanie  substancji

szonego oleju

nierozpuszczalnych  w
drodze odzyskiwania zawiesiny ogdlnej i rozpro-

Zob. sekcja 1.21.2.

Technika ma ogdlne
zastosowanie

(iid)

Usuwanie substancji rozpuszczalnych, w tym
biologiczne oczyszczanie i osadzanie w odstojni-

kach

Zob. sekcja 1.21.2.

Technika ma ogélne
zastosowanie

Poziomy emisji powigzane z BAT: tabela 3.

BAT 13. Jezeli zachodzi potrzeba dalszego usuwania substancji organicznych lub azotu, w ramach BAT nalezy
stosowal dodatkowy etap oczyszczania jak opisano w sekcji 1.21.2.

Tabela 3

Poziomy emisji powigzane z BAT w odniesieniu do bezposredniego zrzutu Sciekéw z proceséw rafinacji ropy
naftowej i gazu oraz czestotliwosci monitorowania powigzanych z BAT ()

Czestotliwosé
Parametr Jednostka . BA.T_AEL monitorowania (?) i metoda
(¢rednia roczna) analityczna (norma)
Indeks oleju weglowodorowego (HOI) mg/l 0,1-2,5 Codziennie
EN 9377-2 ()

Zawiesina ogdlna (TSS) mg/l 5-25 Codziennie
Chemiczne zapotrzebowanie na tlen mg/l 30-125 Codziennie
(ChZT) (%
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Czestotliwosé
Parametr Jednostka , BA.T_AEL monitorowania (%) i metoda
(Srednia roczna) .
analityczna (norma)

BOD; mg/l Brak BAT-AEL Raz na tydzien

Azot ogdtem (°) wyrazony jako N mg/l 1-25 (9) Codziennie

Oléw wyrazony jako Pb mg/l 0,005-0,030 Raz na kwartal

Kadm wyrazony jako Cd mg/l 0,002-0,008 Raz na kwartat

Nikiel wyrazony jako Ni mg/l 0,005-0,100 Raz na kwartal

Rte¢ wyrazona jako Hg mg/l 0,000 1 — 0,001 Raz na kwartat

Wanad mg/l Brak BAT-AEL Raz na kwartal

Indeks fenolu mg/l Brak BAT-AEL Raz na miesigc

EN 14402

Benzen, toluen, etylobenzen, ksylen mg|l Benzen (}) 0,001-0,050 Raz na miesigc

(BTEX) Brak BAT-AEL

dlaT E X

(') Nie wszystkie parametry i czestotliwosci pobierania probek majg zastosowanie do $ciekéw oczyszczonych z zakladéw rafi-
nacji gazu.

(3 Dotyczy prébki zbiorczej pobieranej proporcjonalnie do przeplywu przez okres 24 godzin lub, jezeli wykazana zostanie
wystarczajgca stabilno$¢ przeptywu, probki pobieranej proporcjonalnie do czasu.

(}) Przejscie z dotychczasowej metody na EN 9377-2 moze wymagaé okresu dostosowawczego.

(*) Jezeli w zakladzie istnieje korelacja, ChZT mozna zastgpi¢ catkowitym weglem organicznym. Korelacje pomiedzy ChZT i
catkowitym weglem organicznym nalezy opracowywaé dla poszczegdlnych przypadkéw indywidualnie. Monitorowanie
catkowitego wegla organicznego byloby preferowanym rozwiazaniem poniewaz nie wigze si¢ z wykorzystaniem bardzo
toksycznych zwigzkow.

(®) W przypadku gdy azot ogdlny stanowi sume¢ calkowitego azotu ogélnego Kjeldahla, azotanéw i azotynéw.

(®) W przypadku stosowania nitryfikacji/denitryfikacji, mozna osiggna¢ poziomy ponizej 15 mg/l.

1.1.8.  Wytwarzanie odpadéw i gospodarowanie odpadami

BAT 14. Aby zapobiec powstawaniu odpadéw lub, jezeli nie jest to mozliwe, aby ograniczy¢ powstawanie
odpadéw, w ramach BAT nalezy przyjac i wdrozy¢ plan, w ktérym w pierwszej kolejnosci zapewnione zostanie
przygotowanie odpadéw do ponownego wykorzystania, recykling, odzysk lub trwale sktadowanie.

BAT 15. Aby ograniczy¢ iloci osadéw przeznaczonych do oczyszczania lub do trwalego skltadowania, w
ramach BAT nalezy stosowal jedna z ponizszych technik lub ich kombinacje.

Technika Opis Mozliwos¢ zastosowania
(i) Obrdbka wstepna | Przed obrdébka koncowa (np. w piecu | Technika ma ogdlne zastosowanie.
osadéw fluidyzacyjnym) osady sa odwadniane

lub odolejane (np. w wiréwkach lub
suszarkach parowych) w celu zmniej-
szenia ich objetosci i odzyskania oleju z
systemu slopowego.

Ponowne wykorzystanie | Pewne rodzaje osadow (np. tluste osady) | Mozliwo$¢ stosowania ogranicza si¢
osadow w instalacjach | moga by¢ przetwarzane w jednostkach | do osadéw, ktdre spelniaja wyma-
technologicznych (np. koksowania) jako cze$¢ surowca | gania pozwalajace na ich przetwa-
zasilajacego ze wzgledu na zawarty w | rzanie w jednostkach z odpo-
nich olej. wiednim oczyszczaniem.
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1.1.10.

BAT 16. Aby ograniczy¢ wytwarzanie stalych odpadéw zuzytego katalizatora, w ramach BAT nalezy stosowac
jedng z ponizszych technik lub ich kombinagje.

Technika Opis

(i) Gospodarowanie zuzytym katali- | Zaplanowane i bezpieczne przenoszenie materialéw wykorzystywa-

zatorem stalym nych jako katalizator (np. przez wykonawcow) w celu ich odzysku lub
ponownego wykorzystania w obiektach poza terenem. Dzialanie te
zalezg od rodzaju katalizatora i procesu.

(i) Usunigcie katalizatora ze szlamu | Odwirowane tluste osady z jednostek technologicznych (np. jednostka

po zdekantowanym oleju fluidalnego krakingu katalitycznego) moga zawiera znaczne ste¢zenia
drobnych czasteczek katalizatora. Czasteczki te muszg by¢ oddzielone
przed ponownym wykorzystaniem zdekantowanego oleju jako
surowca.

Hatas

BAT 17. Aby zapobiec halasowi lub go ograniczyé, w ramach BAT nalezy stosowal jedng z nastepujacych
technik lub ich kombinacje:

(i) przeprowadzenie oceny halasu w Srodowisku oraz sporzadzenie planu zarzadzania halasem dostosowanego
do $rodowiska lokalnego;

(i) zamkniecie hatasliwych urzadzen lub proceséw generujacych halas w wydzielonej strukturze/jednostce;
(ili) wykorzystanie nasypéw w celu ekranowania zrédla hatasu;

(iv) stosowanie barier dZwigkoszczelnych.

Konkluzje dotyczgce BAT w odniesieniu do zarzgdzania zintegrowang rafinerig

BAT 18. Aby zapobiec rozproszonym emisjom LZO lub je ograniczy¢, w ramach BAT nalezy stosowac ponizsze
techniki.

Technika Opis Mozliwos¢ zastosowania

I Techniki zwigzane =z | (i) ograniczenie liczby ewentualnych | W przypadku istniejacych jednostek
projektem obiektu zrédel emisj; mozliwos¢  stosowania  techniki

(ii) maksymalizacja cech nieodlgcznie | moZe by¢ ograniczona.
zwigzanych  z  ekranowaniem
procesu;

(iliy wybor wyposazenia o wysokim
poziomie integralnosci;

(iv) poprawa dzialan zwigzanych =z
monitorowaniem i obslugg dzieki
zapewnieniu dostepu do elementdw,
w ktérych moga potencjalnie wyste-
powaé nieszczelnosci.

II. Techniki zwigzane =z | () Dobrze zdefiniowane procedury | W przypadku istniejacych jednostek
wykonaniem obiektu i budowy i montazu; mozliwos¢  stosowania  techniki
jego rozruchem (i) Szczegdlowe procedury rozruchu i | moZe by¢ ograniczona.

przekazania do eksploatacji, zapew-

niajace wykonanie obiektu zgodnie z

wymogami projektu.

. Techniki zwigzane =z | Stosowanie  programu  wykrywania | Technika ma ogdlne zastosowanie.

eksploatacja obiektu nieszczelnoéci i napraw opartego na
analizie ryzyka (LDAR) w celu identyfi-
kacji  nieszczelnych  elementéw i
usuwania nieszczelnosci.

Zob. sekcja 1.20.6.
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1.2. Konkluzje dotyczace BAT w odniesieniu do procesu alkilacji

1.2.1.  Proces alkilacji kwasu fluorowodorowego

BAT 19. Aby zapobiec emisjom kwasu fluorowodorowego (HF) do powietrza z procesu alkilacji kwasu fluoro-
wodorowego, w ramach BAT nalezy stosowa¢ oczyszczanie na mokro roztworem alkalicznym w celu poddania
obrébce strumieni nieskraplajacego si¢ gazu przed odprowadzeniem do pochodni.

Opis
Zob. sekcja 1.20.3.

Zastosowanie:

Przedmiotowa technika ma ogélne zastosowanie. W zwigzku ze stwarzajacym zagrozenie charakterem kwasu
fluorowodorowego nalezy stosowaé wymogi bezpieczeristwa.

BAT 20. Aby ograniczy¢ emisje do wody z procesu alkilacji kwasu fluorowodorowego, w ramach BAT nalezy
stosowa¢ kombinacj¢ ponizszych technik.

1.2.2.

1.3.

Technika

Opis

Mozliwo$¢ zastosowania

(i) Etap  strgcania/neutrali-

zacji

Stracanie (np. wapniem lub dodatkami
opartymi na glinie) lub neutralizacja
(jezeli Scieki s3 posrednio neutralizowane
wodorotlenkiem potasu (KOH)).

Technika ma ogdlne zastosowanie.

W zwigzku ze stwarzajacym zagro-
zenie charakterem kwasu fluorowo-
dorowego (HF) nalezy stosowaé
wymogi bezpieczenstwa.

(i) Etap rozdzielania

Nierozpuszczalne zwigzki wytwarzane
na pierwszym etapie (np. CaF, lub AlF))
sa oddzielane np. w osadniku.

Technika ma ogdlne zastosowanie.

Proces alkilagji kwasu siarkowego

BAT 21. Aby ograniczy¢ emisje do wody z procesu alkilacji kwasu siarkowego, w ramach BAT nalezy ograni-
czy¢ stosowanie kwasu siarkowego poprzez regeneracje zuzytego kwasu i neutralizacje Sciekéw powstajacych w
tym procesie przed ich odprowadzeniem do oczyszczalni $ciekdw.

Konkluzje dotyczace BAT w odniesieniu do procesé6w produkgji oleju bazowego

BAT 22. Aby zapobiec emisjom substancji niebezpiecznych do powietrza i do wody z proceséw produkeji oleju
bazowego oraz ich ograniczenia, w ramach BAT nalezy stosowac jedng z ponizszych technik lub ich kombi-

nacje.

Technika Opis Mozliwo$¢ zastosowania
(i) Zamkniety proces z | Proces, w ktérym rozpuszczalnik, po | Technika ma ogdlne zastosowanie.
odzyskiem rozpuszczal- | wykorzystaniu go podczas wytwarzania
nika oleju bazowego (np. w jednostkach

ekstrakgji, odparafinowania) jest odzyski-
wany przez destylacje i etapy oczy-
szczania.

Zob. sekcja 1.20.7.

(i) Wielostopniowy proces z
ekstrakcjg rozpuszczalni-
kiem

Proces  ekstrakcji  rozpuszczalnikiem
obejmujgcy szereg etapoéw odparowy-
wania (np. podwdjne lub potrdjne), aby
ograniczy¢ wydostawanie si¢ substancji
do otoczenia.

Technika ma zasadniczo zastoso-
wanie do nowych jednostek.

Wrykorzystanie  trzystopniowego
procesu moze by¢ ograniczone do
surowcow niepowodujacych zanie-
czyszczenia
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Technika Opis Mozliwos¢ zastosowania
(ili) Procesy w jednostce | Projekt (nowe obiekty) lub wdrozenie | Technika ma zasadniczo zastoso-
ekstrakcji z wykorzysta- | zmian (w istniejgcych instalacjach), tak | wanie do nowych jednostek.
niem mniej r}iebezpiecz- aby/w obiekcie mozna bylo PIZEPIOWa- | b/ osiawienie istniejacych jednostek
nych substancji dzié plioces eksFrakc]x rothuszlcialmlflem na inne procesy oparte na rozpusz-
flegv(:y r(z)rzzgtitsitlzeﬁlik?mgp mzeasizgizzé czalnikach o innych wilasciwosciach
. e fizykochemicznych moze wymagaé
ekstrakcji furoa}ldehydem lub  fenolem | /= nych modyfikacji.
procesem, w ktérym wykorzystuje si¢ N-
metylopirolidon (NMP)
(iv) Procesy katalityczne | Procesy polegajace na przeksztalcaniu | Technika ma zasadniczo zastoso-
oparte na hydrogeneracji | niepozadanych zwigzkéw w drodze | wanie do nowych jednostek.
hydrogeneracji katalitycznej podobnej do
uwodorniania.
Zob. sekcja 1.20.3 (Uwodornienie).
1.4. Konkluzje dotyczace BAT w odniesieniu do procesu produkdji asfaltu
BAT 23. Aby zapobiec emisjom do powietrza z procesu produkgji asfaltu oraz ograniczaé je, w ramach BAT
nalezy oczyszczaé gbrny strumient gazoéw odlotowych przy uzyciu jednej z ponizszych technik.
Technika Opis Mozliwo$¢ zastosowania
(i) Termiczne utlenianie Zob. sekcja 1.20.6. Technika ma zasadniczo zastosowanie w nowej
gbrnego strumienia instalacji oksydacji asfaltéw.
gazéw  odlotowych w
temperaturze =~ pOWYyZej
800 °C
(i) Oczyszczanie na mokro Zob. sekcja 1.20.3. Technika ma zasadniczo zastosowanie w nowej
gbrnego strumienia instalacji oksydacji asfaltow.
gazéw odlotowych
1.5. Konkluzje dotyczace BAT w odniesieniu do procesu fluidalnego krakingu katalitycznego

BAT 24. Aby zapobiec emisjom NO, do powietrza z procesu krakowania katalitycznego (regeneratora) lub ogra-
nicza¢ je, w ramach BAT nalezy stosowa¢ jedng z ponizszych technik lub ich kombinacje.

I. Techniki podstawowe lub zwiazane z procesem, takie jak:

Technika

Opis

Mozliwo$¢ zastosowania

Optymalizacja procesu i zastosowanie aktywatoréw i dodatkow

(i)

Polaczenie warunkéw eksploatacyjnych
lub praktyk majacych na celu ograni-
czenie powstawania NO,, np. obnizenie
nadmiaru tlenu w gazach spalinowych w
trybie pelnego spalania, stopniowanie
powietrza w kotle ogrzewanym tlenkiem
wegla w trybie czgSciowego spalania pod
warunkiem ze kociol ogrzewany tlen-
kiem wegla jest odpowiednio zaprojekto-
wany.

Technika ma ogdlne zastosowanie.

(ii)

Optymalizacja ~ procesu
technologicznego
Niskoemisyjne  aktywa-

tory NO, do utleniania
CO

Wykorzystanie substancji, ktéra selek-
tywnie aktywuje spalanie CO i zapobiega
utlenianiu azotu, ktéry zawiera pélpro-
dukty NO_: np. aktywatory nie zawiera-
jace platyny

Zastosowanie tylko w  trybie
pelnego spalania w przypadku
zastapienia aktywatoréw CO opar-
tych na platynie.

W celu uzyskania maksymalnych
korzysci moze by¢ wymagana
odpowiednia dystrybucja powie-
trza.
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Technika

Opis

Mozliwo$¢ zastosowania

(ili) Szczegblne dodatki na
potrzeby redukcji NO,

Zastosowanie szczegOlnych dodatkéw | Zastosowanie mozliwe jest w trybie

katalitycznych  w  celu

redukcji NO przez CO

zwigkszenia | pelnego  spalania przy odpo-
wiednim projekcie oraz przy osia-
galnym nadmiarze tlenu. Stoso-
wanie dodatkéw do redukcji NOy
opartego na miedzi moze by¢ ogra-
niczone  wydajnoscig  sprezarki
gazu.

II. Techniki wtérne lub techniki ,konca rury”, takie jak:

Technika

Opis

Mozliwo$¢ zastosowania

(i) Selektywna redukcja
katalityczna (SCR)

Zob. sekcja 1.20.2.

W celu unikniecia ewentualnego dalszego zanieczy-
szczenia moze by¢ wymagane dodatkowe filtro-
wanie w gérnym strumieniu SCR.

W przypadku istniejacych jednostek mozliwosé
zastosowania techniki moze by¢ ograniczona
dostepnoscia przestrzeni.

(i) Selektywna redukcja
niekatalityczna (SNCR)

Zob. sekcja 1.20.2.

W odniesieniu do proceséw fluidalnego krakingu
katalitycznego z czg$ciowym spalaniem w kotlach
ogrzewanych tlenkiem wegla wymagany jest wystar-
czajacy czas przebywania w odpowiedniej tempera-
turze.

W odniesieniu do proceséw fluidalnego krakingu
katalitycznego z pelnym spalaniem moze by¢
wymagany dodatkowy wtrysk paliwa (np. wodoru)
w celu dostosowania do nizszego zakresu tempe-
ratur.

(iii) Utlenianie ~w  niskich
temperaturach

Zob. sekcja 1.20.2.

Potrzeba dodatkowej zdolnosci oczyszczania.

Nalezy odpowiednio rozwigzaé problem genero-
wania ozonu 1 powigzanego z tym zarzadzania
ryzykiem. Mozliwo$¢ zastosowania moze by¢ ogra-
niczona konieczno$cig zapewnienia dodatkowego
oczyszczania $ciekéw oraz wzajemnego powigzania
pomiedzy réznymi komponentami Srodowiska (np.
emisje azotanu) oraz niedostatecznym dostgpem do
cieklego tlenu (na potrzeby wytwarzania ozonu).

Mozliwos¢ zastosowania techniki moze by¢ ograni-
czona dostgpnoscia przestrzeni.

Poziomy emisji powiazane z BAT: tabela 4.

Tabela 4
Poziomy emisji powigzane z BAT w odniesieniu do emisji NO, do powietrza z regeneratora w procesie krakingu
katalitycznego
BAT-AEL
Parametr Rodzaj instalacjiftryb spalania ($rednia miesigczna)
mg/Nm?
NO, wyrazone jako NO, Nowa jednostka/wszystkie tryby spalania < 30-100
Istniejaca jednostka/tryb pelnego spalania < 100-300 (")
Istniejaca jednostka/tryb czgsciowego 100-400 (')
spalania

(') W przypadku zastosowania wtrysku antymonu (Sb) do pasywacji metalu poziomy NOy moga osiagna¢ do 700 mg/Nm®.
Nizszg warto§¢ graniczna zakresu mozna uzyskaé, stosujac technike SCR.

28.10.2014
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Powigzane monitorowanie okre$lono w BAT 4.

BAT 25. Aby ograniczy¢ emisje pytu i metali do powietrza z procesu krakowania katalitycznego (regeneratora),
w ramach BAT nalezy stosowaé kombinacje ponizszych technik.

I. Techniki podstawowe lub zwiazane z procesem, takie jak:

Technika Opis Mozliwos¢ zastosowania

(i) Wykorzystanie kataliza- | Wybdr substancji katalitycznej, ktéra jest | Ma zastosowanie zasadniczo pod
tora odpornego na Scie- | odporna na $cieranie i fragmentacje w | warunkiem ze dzialanie i wybior-
ranie celu redukgji emisji pytu. czo§¢ katalizatora sa wystarczajace.

(i) Wykorzystanie surowca | Dobér surowcéw sposrdd ewentualnych | Wymagana — jest — wystarczajgca
o niskiej zawartosci siarki | Zrédet przeznaczonych do przetwarzania | dostepno$¢ surowcéw o  niskiej
(np. w wyniku wyboru | w  jednostce  sprzyja  stosowaniu | zawarto$ci  siarki,  produkcja
surowca lub uwodor- | surowcéw o niskiej zawartosci siarki. wodoru i mozliwo$¢ usuwania siar-
nianie surowca zasilaja- kowodoru (H,S) (np. stosujac

Uwodornienie ma na celu zmniejszenie N X
cego) roztwory amin i instalacje Klausa)

zawarto$ci siarki, azotu i metali w
surowcu zasilajacym.

Zob. sekcja 1.20.3.

II. Techniki wtérne lub techniki ,konca rury”, takie jak:

Technika Opis Mozliwos¢ zastosowania

(i) Elektrofiltr (ESP) Zob. sekcja 1.20.1. W przypadku istniejacych jednostek mozliwo$é
zastosowania techniki moze by¢ ograniczona
dostepnoscia przestrzeni.

(i) Wiclostopniowe  odpy- Zob. sekcja 1.20.1. Technika ma ogélne zastosowanie.
lacze cyklonowe

(ili) Filtr przeptywu wstecz- Zob. sekcja 1.20.1. Mozliwos¢ zastosowania moze by¢ ograniczona.
nego trzeciego stopnia

(iv) Oczyszczanie na mokro Zob. sekcja 1.20.3. Mozliwo$¢ zastosowania moze by¢ ograniczona w
strefach z niedoborami wody oraz w przypadkach,
w  ktérych nie mozna ponownie wykorzystaé
produktéw ubocznych oczyszczania (w tym np.
Scieki o wysokiej zawarto$ci soli) ani ich odpo-
wiednio unieszkodliwic.

W przypadku istniejacych jednostek mozliwosé
zastosowania techniki moze by¢ ograniczona
dostepnoscia przestrzeni.

Poziomy emisji powigzane z BAT: zob. tabela 5.

Tabela 5
Poziomy emisji powigzane z BAT w odniesieniu do emisji pylu do powietrza z regeneratora w procesie krakingu
katalitycznego
Parametr Rodzaj instalacji BAT-AEL (frednia rr}liesif;czna) ()
mg/Nm
Pyt Nowa jednostka 10-25
Istniejgca jednostka 10-50 (9)

(') Zdmuchiwanie sadzy w kotlach ogrzewanych tlenkiem wegla i przez chlodni¢ gazu nie jest uwzgledniane.
(3 Nizszg warto$¢ graniczng zakresu mozna osiaggnaé, stosujac czteropolowy ESP.
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Powigzane monitorowanie okre$lono w BAT 4.

BAT 26. Aby zapobiec emisjom SOy do powietrza z procesu krakowania katalitycznego (regeneratora) lub je
ograniczy¢, w ramach BAT nalezy stosowa¢ jedna z ponizszych technik lub ich kombinacje.

I. Techniki podstawowe lub zwigzane z procesem, takie jak:

Technika

Opis

Mozliwo$¢ zastosowania

Stosowanie  dodatkow
katalitycznych obnizaja-
cych zawarto$¢ SOy

Stosowanie substancji, ktéra przenosi
siarke zwigzang z koksem z regeneratora
z powrotem do reaktora.

Zob. opis w 1.20.3.

Mozliwo$¢ zastosowania moze byé
ograniczona przez projekt warun-
kéw pracy regeneratora.

Wymagana jest odpowiednia zdol-
no$¢ redukeji siarkowodoru (np.
instalacja odzysku siarki).

Stosowanie surowca o
niskiej zawarto$ci siarki
(np. w wyniku wyboru
surowca lub uwodor-
nienia surowca zasilaja-
cego)

Dobér surowcéw sposrdd ewentualnych
zrodet przeznaczonych do przetwarzania
w  jednostce  sprzyja  stosowaniu
surowcow o niskiej zawartosci siarki.

Uwodornienie ma na celu zmniejszenie

Wymagana  jest  wystarczajgca
dostepno$¢ surowcoéw o niskiej
zawartoci  siarki,  produkcja
wodoru i mozliwo$¢ usuwania siar-
kowodoru (H,S) (np. stosujac
roztwory amin i instalacje Klausa).

zawarto$ci siarki, azotu i metali w
surowcu zasilajagcym.
Zob. opis w 1.20.3.
II. Techniki wtérne lub techniki ,konica rury”, takie jak:
Techniki Opis Mozliwo$¢ zastosowania
(i) Oczyszczanie metodg | Oczyszczanie na mokro lub oczy- | Mozliwo$¢ zastosowania moze by¢
nieregeneracyjng szczanie wodg morska. ograniczona w strefach z niedobo-
Zob. sekcja 1.20.3 rami wody oraz w przypadkach, w
’ B ktérych nie mozna ponownie
wykorzysta¢ produktéw ubocznych
oczyszczania (w tym np. Scieki o
wysokiej zawartoéci soli) ani ich
odpowiednio unieszkodliwié.
W przypadku istniejacych jednostek
mozliwo$¢ zastosowania techniki
moze by¢ ograniczona dostep-
noscig przestrzeni.
(i) Oczyszczanie  metodg | Stosowanie  okre$lonego  odczynnika | Mozliwo$¢ zastosowania jest ogra-
regeneracyjng pochlaniajacego SOy (np. roztworu | niczona do przypadkéw, w ktérych

absorpcyjnego), ktory zasadniczo umoz-
liwia odzysk siarki jako produktu ubocz-
nego w trakcie cyklu regeneracyjnego,
jezeli  wykorzystuje si¢  odczynnik
ponownie.

Zob. sekgja 1.20.3.

zregenerowane produkty uboczne
moga zostaé sprzedane.

W przypadku istniejgcych jednostek
mozliwo$¢  zastosowania techniki
moze by¢ ograniczona zaréwno
efektywnoscia odzysku wystepu-
jacej siarki, jak i dostepnoscia prze-
strzeni.

Poziomy emisji powigzane z BAT: zob. tabela 6.
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Tabela 6

Poziomy emisji powigzane z BAT w odniesieniu do emisji SO, do powietrza z regeneratora w procesie krakingu

katalitycznego
BAT-AEL
Parametr Rodzaj jednostki/tryb ($rednia miesigczna)
mg/Nm?
SO, Nowe instalacje <300
Istniejace jednostki/pelne spalanie < 100-800 ()
Istniejace jednostki/czeSciowe spalanie 100-1 200 (Y

(') Jezeli zastosowanie ma wybér surowca zasilajacego o niskiej zawartoéci siarki (np. < 0.5 % w/w) (lub uwodornienie) lub
oczyszczanie w odniesieniu do wszystkich trybow spalania: gérna granica zakresu BAT-AEL to < 600 mg/Nm?>.

Powigzane monitorowanie okreslono w BAT 4.

BAT 27. Aby redukowa¢ emisje tlenku wegla (CO) do powietrza z procesu krakowania katalitycznego (regenera-
tora), w ramach BAT nalezy stosowa¢ jedng z ponizszych technik lub ich kombinacje.

Technika Opis Mozliwos¢ zastosowania
(i) Kontrola procesu Zob. sekcja 1.20.5. Technika ma ogdlne zastosowanie.
spalania
(i) Katalizatory z aktywato- Zob. sekcja 1.20.5. Technika ma zasadniczo zastosowanie tylko w
rami utleniania tlenku odniesieniu do trybu pelnego spalania.
wegla (CO)
(iii) Kociol ogrzewany tlen- Zob. sekcja 1.20.5. Technika ma zasadniczo zastosowanie tylko w
kiem wegla (CO) odniesieniu do trybu czg$ciowego spalania.

Poziomy emisji powigzane z BAT: zob. tabela 7.
Tabela 7

Poziomy emisji powigzane z BAT w odniesieniu do emisji tlenku wegla do powietrza z regeneratora w procesie
krakingu katalitycznego w odniesieniu do trybu cze$ciowego spalania

BAT-AEL
Parametr Tryb spalania ($rednia miesigczna)
mg/Nm?
Tlenek wegla wyrazony jako CO Tryb czgsciowego spalania <100 (')

(") Moze by¢ nieosiggalne w przypadku gdy kociol ogrzewany tlenkiem wegla (CO) nie pracuje z pelnym obcigzeniem.

Powigzane monitorowanie okreslono w BAT 4.

1.6. Konkluzje dotyczace BAT w odniesieniu do procesu reformingu katalitycznego

BAT 28. Aby ograniczy¢ emisje polichlorowanych dwubenzodioksynéw/dwubenzofuranéw (PCDD/F) do powie-
trza z jednostki reformingu katalitycznego, w ramach BAT nalezy stosowal jedng z ponizszych technik lub ich
kombinacje.
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Technika Opis Mozliwos¢ zastosowania
(i) Wybdr katalizatora z | Stosowanie aktywatora w celu ograni- | Technika ma ogdlne zastosowanie.
aktywatorem czenia do minimum ilo$ci polichlorowa-
nych dwubenzodioksynéw/dwubenzofu-
ranéw (PCDD/F) podczas regeneracji.
Zob. sekcja 1.20.7.
(i) Oczyszczanie gazéw spalinowych z regeneracji
a) Zamkniety uklad | Gaz odlotowy z etapu regeneracji oczy- | Technika ma zasadniczo zastoso-
recyklingu gazu z | szcza si¢ w celu usuniecia zwiazkéw | wanie do nowych jednostek.
riggneracp ; ze | chlorowanych (np. dioksyn). W przypadku istniejacych jednostek
ziozem - adsorp- mozliwo$¢ zastosowania techniki
cynym moze zaleze¢ od projektu obecnej
instalacji regeneracyjne;.
b) Oczyszczanie  na | Zob. sekcja 1.20.3. Nie stosuje si¢ w przypadku refor-
mokro mingu semiregeneratywnego.
¢) elektrofiltr (ESP) Zob. sekcja 1.20.1. Nie stosuje si¢ w przypadku refor-
mingu semiregeneratywnego.
1.7. Konkluzje dotyczace BAT w odniesieniu do proceséw koksowania

BAT 29. Aby ograniczy¢ emisje do powietrza z proceséw produkcyjnych koksowania, w ramach BAT nalezy
stosowacl jedng z nastepujacych technik lub ich kombinacje:

Techniki podstawowe lub zwiazane z procesem, takie jak:

Technika

Opis

Mozliwo$¢ zastosowania

Gromadzenie i recykling
miatu koksowego

Systematyczne gromadzenie i recykling
mialu  koksowego wytworzonego w
trakcie calego procesu koksowania (wier-
cenie, przenoszenie, kruszenie, chlo-
dzenie itp.)

Technika ma ogdlne zastosowanie.

Przenoszenie i sklado-
wanie koksu zgodne z
BAT 3

Zob. BAT 3.

Technika ma ogdlne zastosowanie.

(iii)

Wykorzystanie zamknie-

System zatrzymania w celu obniZenia

Technika ma ogdlne zastosowanie.

tego systemu wydmuchu | ciSnienia w  begbnach  ci$nieniowych
koksu.
(iv) Odzysk gazu (w tym | Odpowietrzanie bebnéw koksu do | W przypadku istniejacych jednostek
odpowietrzanie ~ przed | kompresora w celu odzysku jako rafine- | mozliwo$¢ zastosowania techniki
otwarciem  bebna  i|ryjnego paliwa gazowego zamiast | moze by¢ ograniczona dostep-

wyréwnaniem ci$nienia z
ci$nieniem atmosfe-
rycznym) jako skladnik
rafineryjnego paliwa
gazowego (RFG)

spalania w pochodni.

W odniesieniu do procesu flexi-coking
przed oczyszczeniem gazu z jednostki
koksowania  niezbedny  jest  etap
konwersji (w celu konwersji siarczku
karbonylu (COS) na H,S).

noscia przestrzeni.

BAT 30. Aby ograniczy¢ emisje NOy do powietrza z procesu kalcynowania surowego koksu, w ramach BAT
nalezy stosowal selektywng redukcje niekatalityczng (SNCR).
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Opis
Zob. sekcja 1.20.2.

Mozliwo$é zastosowania

Zastosowanie techniki SNCR (w szczegdlnoici w odniesieniu do czasu przebywania i przyblizonego zakresu
temperatur) moze by¢ ograniczone w zwiazku z specyfika procesu kalcynowania.

BAT 31. Aby ograniczy¢ emisje SO, do powietrza z procesu kalcynowania surowego koksu, w ramach BAT
nalezy stosowa¢ jedng z ponizszych technik lub ich kombinacje.

Technika Opis Mozliwo$¢ zastosowania
(i) Oczyszczanie  metodg | Oczyszczanie na mokro lub oczy- | Mozliwo$¢ zastosowania moze byé
nieregeneracyjna szczanie wodg morskg. ograniczona w strefach z niedobo-
Zob. sekgja 1.20.3. rami wody oraz w przypadkach, w
ktérych nie mozna ponownie
wykorzysta¢ produktéw ubocznych
oczyszczania (w tym np. Scieki o
wysokiej zawartodci soli) ani ich
odpowiednio unieszkodliwi¢.
W przypadku istniejgcych jednostek
mozliwo$¢ zastosowania techniki
moze by¢ ograniczona dostep-
noscig przestrzeni.
(i) Oczyszczanie  metoda | Stosowanie  okre§lonego  odczynnika | Mozliwo§¢ zastosowania jest ogra-
regeneracyjna pochfaniajgcego SOy, (np. roztworu | niczona do przypadkéw, w ktérych
absorpcyjnego), ktéry zasadniczo umoz- | zregenerowane produkty uboczne
liwia odzysk siarki jako produktu ubocz- | moga zosta¢ sprzedane.
nego w trakeie cxklu regeneracyjnego, | vy przypadku istniejagcych jednostek
jezeli yvykorzystu)e sie odezynnik | 1 osliwosé  zastosowania  techniki
ponowiie. moze by¢ ograniczona zaréwno
Zob. sekcja 1.20.3. efektywnoscig odzysku wystepu-
jacej siarki, jak i dostepnoscia prze-
strzeni.

BAT 32. Aby ograniczy¢ emisje pytu do powietrza z procesu kalcynowania surowego koksu, w ramach BAT
nalezy stosowa¢ kombinacje ponizszych technik.

Technika

Opis

Mozliwo$¢ zastosowania

(i)  Elektrofiltr (ESP)

Zob. sekcja 1.20.1.

W przypadku istniejacych jednostek mozliwosé
zastosowania techniki moze by¢ ograniczona
dostepnoscia przestrzeni.

W odniesieniu do produkeji grafitu i anod z kalcy-
nowanego koksu mozliwe zastosowanie moze by¢
ograniczone w zwigzku z wysokim oporem wlas-
ciwym czastek koksu.

(ii)

Wielostopniowe
lacze cyklonowe

odpy-

Zob. sekcja 1.20.1.

Technika ma ogdlne zastosowanie.

Poziomy emisji powigzane z BAT: zob. tabela 8.

Tabela 8

Poziomy emisji powigzane z BAT w odniesieniu do emisji pylu do powietrza z jednostki do kalcynowania surowego

ko

su.

Parametr

BAT-AEL
($rednia miesigczna)
mg/Nm?

Pyt

10-50 () ()

(") Nizsza warto$¢ graniczng zakresu mozna osiagnaé, stosujac czteroetapowy ESP.
() W przypadku gdy ESP nie ma zastosowania mogg wystapi¢ wartosci do 150 mg/Nm’.
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1.8.

Powigzane monitorowanie okre$lono w BAT 4.

Konkluzje dotyczace BAT w odniesieniu do procesu odsalania

BAT 33. Aby ograniczy¢ zuzycie wody i emisje do wody z procesu odsalania, w ramach BAT nalezy stosowac
jedna z ponizszych technik lub ich kombinacje.

Technika

Opis

Mozliwo$¢ zastosowania

Recykling wody i opty-
malizacja procesu odsa-
lania

Zestaw dobrych praktyk odsalania majacych na
celu zwigkszenie efektywnosci odsalania i ograni-
czenie zuzycia wody do mycia np. wykorzystanie

Technika ma
zastosowanie.

ogblne

urzadzef mieszajacych o malej sile tngcej niskiego
ci$nienia wody. Obejmuje to zarzadzanie kluczo-
wymi parametrami w zakresie mycia (np. dobre
mieszanie) i etapéw separacji (np. pH, gestosci,
lepkos¢, potencjal pola elektrycznego do koale-

sencji).

Technika ma zastoso-
wanie do nowych jedno-
stek.

(i) Wieloetapowe odsalanie | Wielostopniowe urzadzenia do odsalania dzialaja
na zasadzie dodawania wody i odwodniania, przy
czym jest to powtarzane na dwoch etapach lub
wigkszej ich liczbie w celu uzyskania lepszej efek-
tywnosci oddzielania i w zwigzku z tym ograni-

czenia korozji na dalszych procesach.

Technika ma
zastosowanie.

Dodatkowe ulepszony proces oddzielania oleju i ogolne
wody oraz zawiesiny i wody przeznaczony do
obnizenia fadunku olejow odprowadzanego do
oczyszczalni Sciekéw i zawracania go do procesu.
Obejmuje to np. beben osadnikowy, wykorzystanie

regulatoréw poziomu z optymalnym interfejsem.

(iiiy Dodatkowy etap oddzie-
lania

1.9. Konkluzje dotyczace BAT w odniesieniu do jednostek spalania energetycznego

BAT 34. Aby zapobiec emisjom NO, do powietrza z jednostek spalania energetycznego lub ograniczy¢ takie
emisje, w ramach BAT nalezy stosowa¢ jedng z ponizszych technik lub ich kombinagje.

I. Techniki podstawowe lub zwigzane z procesem, takie jak:

Technika Opis Mozliwos¢ zastosowania

(i)  Dobér lub oczyszczanie paliwa

a) Stosowanie gazu | Na ogél gaz zawiera mniej | Mozliwo$¢ zastosowania moze by¢ ograniczona

w celu zasta- | azotu niz paliwo ciekle, a | wzgledami zwigzanymi z dostepnoscia paliw gazo-
pienia paliwa | jego spalanie prowadzi do | wych o niskiej zawartosci siarki, na co moze mie¢
cieklego nizszego poziomu emisji | wplyw polityka energetyczna danego panstwa

NO,.
Zob. sekcja 1.20.3.

cztonkowskiego.

b) Stosowanie rafi-
neryjnego  oleju
opalowego (RFO)
o niskiej zawar-

Dobér rafineryjnego oleju
opalowego sposréd mozli-
wych Zrédel stosowanych
w jednostce sprzyja stoso-

Mozliwos¢ zastosowania jest ograniczona dostgp-
noscia paliw cieklych o niskiej zawartosci azotu,
produkcja wodoru oraz mozliwo$ciami usuwania
siarkowodoru (H,S) (np. sto