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(Akty przyjete na mocy Traktatow WE/Euratom, ktorych publikacja jest obowigzkowa)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (WE) NR 78/2009
z dnia 14 stycznia 2009 r.

w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do ochrony pieszych i innych
niechronionych uzytkownikéw drég, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE i uchylajace
dyrektywy 2003/102/WE i 2005/66/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE], (2)

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegblnosci jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1), €

stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu (2),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Rynek wewnetrzny obejmuje obszar bez wewngtrznych
granic, na ktérym zapewni¢ nalezy swobodny przeplyw
towarow, osob, ustug i kapitatu. W tym celu ustanowiono
wspolnotowy system homologadji typu pojazdéw silniko-
wych. Wymogi techniczne homologacji typu pojazdéw sil-
nikowych w odniesieniu do ochrony pieszych nalezy
zharmonizowad, aby uniknaé przyjecia réznych wymo-
g6w w poszczegdlnych panstwach cztonkowskich oraz za-
pewni¢ wlasciwe funkcjonowanie rynku wewnetrznego.

(1) Dz.U. C 211 z 19.8.2008, s. 9.

Niniejsze rozporzadzenie jest jednym z kilku szczegélo-
wych aktéw prawnych w kontekscie wspolnotowej proce-
dury homologadji typu w zakresie dyrektywy 2007 /46/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r.
okreslajacej ramowe przepisy dotyczace homologacji po-
jazdow silnikowych i ich przyczep oraz ukladow, cze-
§ci i odrgbnych zespoléw technicznych przeznaczonych
dla takich pojazdéw (dyrektywa ramowa) (3). Dla osiagnie-
cia celéw okreslonych w motywie 1 niniejszego rozporzg-
dzenia nalezy zmieni¢ zalaczniki I, III, IV, VI i XI do
dyrektywy 2007[46/WE.

Do$wiadczenie wskazuje, ze akty prawne dotyczace
pojazdéw silnikowych zawierajg czesto bardzo duzo
szczegotow technicznych. Dlatego w celu unikniecia roz-
bieznosci pomigdzy Srodkami transpozycji i niepotrzebne-
go poziomu ustawodawstwa w panstwach cztonkowskich
wlasciwe jest przyjecie rozporzadzenia zamiast dyrektywy,
poniewaz nie ma potrzeby transpozycji do prawa krajowe-
go. W zwigzku z tym, w celu zapewnienia spdjnosci
w omawianej dziedzinie, dyrektywe 2003/102/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 17 listopada 2003 r.
odnoszacy si¢ do ochrony pieszych i innych niechronio-
nych uzytkownikéw drog przed i w razie zderzenia z po-
jazdem silnikowym (%) oraz dyrektywe 2005/66/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 pazdzierni-
ka 2005 r. w sprawie stosowania przednich ukladow za-
bezpieczajacych w pojazdach silnikowych (°), okreslajaca
wymogi dotyczgce instalacji i stosowania w pojazdach
przednich ukladéw zabezpieczajacych, a zarazem ustana-
wiajaca pewien poziom ochrony pieszych, nalezy zastapi¢
niniejszym rozporzadzeniem. Oznacza to, Ze panstwa
cztonkowskie powinny uchyli¢ przepisy transponujace
uchylong dyrektywe.

(%) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 18 czerwca 2008 r. (dotych- (}) Dz.U. L 2632 9.10.2007, s. 1.
czas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja Rady (*) Dz.U.L 3212 6.12.2003, s. 15.
z dnia 16 grudnia 2008 r. (°) Dz.U.L 309 z 25.11.2005, s. 37.
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(4 Wymogi dotyczace drugiej fazy realizacji dyrek- (10) W szczegdlnosci nalezy przyznaé Komisji uprawnienia do
tywy 2003/102/WE okazaly si¢ niewykonalne. W tym przyjecia przepiséw technicznych dotyczacych zastosowa-
wzgledzie art. 5 tej dyrektywy wymaga od Komisji nia wymogéw w zakresie przeprowadzania badan oraz
przedtozenia wszelkich niezbednych wnioskéw w celu opierajacych si¢ na wynikach monitorowania srodkéw wy-
rozwigzania probleméw w zakresie wykonalnosci tych konawczych. Poniewaz $rodki te maja zasieg ogélny i ma-
wymog6éw oraz potencjalne wykorzystanie systemow ja na celu zmiang elementéw innych niz istotne niniejszego
ochrony czynnej, zapewniajac jednoczesnie, ze nie zostat rozporzadzenia, migdzy innymi poprzez jego uzupelnie-
obnizony dotychczasowy poziom ochrony niechronio- nie nowymi elementami innymi niz istotne, $rodki te mu-
nych uzytkownikéw drég. sza zosta¢ przyjete zgodnie z procedura regulacyjng
polaczong =z kontrolg, przewidziang w art. 5a
decyzji 1999/468/WE.
(5)  Badanie zlecone przez Komisj¢ wskazuje, ze mozna znacz- o . . L
; 1 : o (11) W celu zapewnienia plynnej zmiany przepisow
nie poprawic ochrong pieszych poprzez polaczenie Srod- dyrektyw 2003/102/WE i 2005/66/WE na przepisy niniej-
kéw czynpych ! blerr}ych, CO, Zal?ewm wyz.szy poziom szego rozporzadzenia stosowanie niniejszego rozporza-
ochrony niz poprzednio obowigzujace przepisy. W szcze- dzenia nalezy odlozy¢ o pewien okres po jego wWejsciu
g6lnosci badanie wskazuje, ze system ochrony czynnej w Zycie.
zwany ,wspomaganiem hamulcéw” w polgczeniu ze zmia-
nami wymagan w zakresie srodkéw biernych w znacznym o . . . .
stopniu podwyzszylby poziom ochrony pieszych. Nalezy (12)  Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie
zatem zapewni¢ obowigzkowq instalacje systeméw wspo- stworzenia rynku wewngtrznego poprzez wprowadzenie
magania hamulcéw w nowych pojazdach silnikowych. Nie W_SPOIHYCh Wymagan §ech.n1cz.nych dotyc,za(cy ch ochrpny
powinno to jednak zastapi¢ wysokiej jakosci systeméw p1eszych,/n1e mozr b}{(c omigm(;tyw SPOSOb wystarczajacy
bezpieczenstwa biernego, a raczej je uzupelniad. przez panstwa cztonkowskie, natomiast z uwagi na roz-
miary lub skutki mozliwe jest lepsze jego osiagnigcie na
poziomie Wspdlnoty, Wspdlnota moze podjaé dziatania
zgodnie z zasadg pomocniczosci, okreslona w art. 5 Trak-
(6)  Niektore pojazdy wyposazone w systemy antykolizyjne tatu. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym
moga nie spetnia¢ niektérych wymogéw ustanowionych artykule niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co
niniejszym rozporzadzeniem w zakresie, w jakim beda jest konieczne do osiggnigcia tego celu,
w stanie unikna¢ kolizji z pieszymi, zamiast jedynie fago-
dzi¢ skutki takich kolizji. Po sprawdzeniu, czy dzigki sto-
sowaniu tego typu technologii mozna skutecznie uniknaé PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
kolizji z pieszymi i innymi niechronionymi uzytkownika-
mi drég, Komisja moze przedstawi¢ wnioski zmieniajace ROZDZIAE |
niniejsze rozporzadzenie w celu dopuszczenia stosowania
systeméw antykolizyjnych. PRZEDMIOT, ZAKRES I DEFINICJE
(7)  Ze wzgledu na wzrost liczby cigzszych pojazdéw na dro- Artykut 1
gach miejskich przepisy dotyczace ochrony pieszych po- Przedmiot
winny mie¢ zastosowanie nie tylko do pojazdéw, ktorych
masa maksyx.nalna nie przekracza 2 500 lig,.lecz rowniez Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi dotyczace konstruk-
— po uplywie ograniczonego okresu przejéciowego — do ¢ji i dziatania pojazdéw silnikowych oraz przednich uktadéw za-
po;a_zdgw kategorii M, oraz Ny, keérych masa przekracza bezpieczajacych w celu ograniczenia liczby i rozmiaréw
ten limit. uszkodzen ciala pieszych i innych niechronionych uzytkownikow
drég, w wyniku uderzenia powierzchnig czotowg pojazdow, oraz
w celu uniknigecia takich kolizji.
(8)  Aby podwyzszy¢ poziom ochrony pieszych na jak naj-
wczeSniejszym etapie, producenci, ktérzy chcieliby ztozy¢
wniosek o homologacje typu zgodnie z nowymi wymoga- Artykut 2
mi, zanim ich przestrzeganie stanie si¢ obowigzkowe, po- Zakres
winni mie¢ takg mozliwo$¢, pod warunkiem ze w tym
xgir;f;iz : ¢dq juz obowiazywac niezbedne srodki 1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do:
a) pojazdéw silnikowych kategorii M; zgodnych z definicjg za-
. o o wartg w art. 3 ust. 11 dyrektywy 2007/46/WE oraz w pkt 1
(9 Srodki niezbedne do wykonania niniejszego rozporzgdze- sekcji A zatacznika 11 do tej dyrektywy, z zastrzezeniem ust. 2
nia powinny zostal przyjete zgodnie z decyzja niniejszego artykuhu;
Rady 1999/468|WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawia-
jaca warunki wykonywania uprawniefi wykonawczych b) pojazdéw silnikowych kategorii N; zgodnych z definicjg za-

przyznanych Komisji (1).

() Dz.U.L 1842 17.7.1999, 5. 23.

warta w art. 3 ust. 11 dyrektywy 2007/46/WE oraz w pkt 2
sekgji A zalgcznika IT do tej dyrektywy, z zastrzezeniem ust. 2
tego artykulu;
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¢) przednich ukladéw zabezpieczajacych, bedacych czescia
fabrycznego wyposazenia pojazdéw, o ktérych mowa
w lit. a) i b), lub rozprowadzanych jako oddzielne jednostki
techniczne przeznaczone do zamontowania w takich
pojazdach.

2. Sekeji 2 1 3 zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia nie
stosuje si¢ do:

a) pojazdow kategorii N;; oraz

b) pojazdéw kategorii M; pochodzacych od N; i o maksymal-
nej masie przekraczajacej 2 500 kg,

w ktérych ,punkt R” polozenia kierowcy znajduje si¢ przed osia
przednig lub wzdluznie za osig poprzeczng osi przedniej w odle-
glosci nie wigkszej niz 1 100 mm.

Artykut 3

Definicje
Dla celéw niniejszego rozporzadzenia:

1) ,stlupek A” oznacza najdalsze tylne i przednie wsparcie da-
chu rozciggajace si¢ od podwozia do dachu pojazdu;

2) ,system wspomagania hamulcéw” oznacza funkcje systemu
hamulcowego, ktéra ze sposobu hamowania kierowcy roz-
poznaje sytuacje gwaltownego hamowania i w takich
warunkach:

a) pomaga kierowcy w uzyskaniu maksymalnego osiggal-
nego wskaznika hamowania; lub

b) jest wystarczajaca dla spowodowania pelnego cyklu
dzialania uktadu przeciwblokujacego ABS;

3) ,zderzak” oznacza jakikolwiek przedni, nisko umiejscowio-
ny lub zewnetrzny element pojazdu, z wyjatkiem jakiegokol-
wiek przedniego ukladu zabezpieczajacego, w tym jego
mocowanie, ktéry stuzy ochronie pojazdu w przypadku czo-
fowego zderzenia z innym pojazdem przy niskiej predkosci;
nie obejmuje jednak zadnego przedniego ukladu
zabezpieczajacego;

4) ,przedni uklad zabezpieczajacy” oznacza oddzielng struktu-
r¢ lub struktury, takie jak orurowanie lub dodatkowy zde-
rzak, poza zderzakiem znajdujacym si¢ w fabrycznym
wyposazeniu, majace stuzy¢ ochronie zewngtrznej po-
wierzchni pojazdu przed uszkodzeniami w razie zderzenia
z innym przedmiotem, z wyjatkiem struktur o masie mniej-
szej niz 0,5 kg, przeznaczonych wylacznie do ochrony re-
flektoré6w pojazdu;

5) ,masa maksymalna” oznacza technicznie dopuszczalng mase
zatadunkowg okre$long przez producenta na podstawie
pkt 2.8 zalacznika I do dyrektywy 2007/46/WE;

6) ,pojazdy kategorii N; pochodzace od M;” oznaczajg pojaz-
dy kategorii N}, ktére w czesci przedniej od czola do stup-
kéw przednich maja takg samg og6lna budowe i ksztalt jak
pojazd kategorii M;, od ktérego pochodzs;

7) .pojazdy kategorii M; pochodzace od N,” oznaczajg pojaz-
dy kategorii M;, ktore w czgsci przedniej od czota do stup-
kéw przednich majg takg samg og6lna budowe i ksztalt jak
pojazd kategorii N;, od ktérego pochodza.

ROZDZIAL 1I
OBOWIAZKI PRODUCENTOW

Artykut 4

Wymagania techniczne

1. Zgodnie z art. 9 producenci zapewniaja, aby wprowadzane
do obrotu pojazdy byly wyposazone w homologowane systemy
wspomagania hamulcow zgodne z wymogami sekcji 4 zalaczni-
ka I oraz aby takie pojazdy byly zgodne z wymogami sekgji 2
lub 3 zalgcznika 1.

2. Zgodnie z art. 10 producenci zapewniajg, aby przednie
uklady zabezpieczajace stanowigce element fabrycznego wyposa-
zenia pojazdu lub wprowadzane na rynek jako oddzielne jednost-
ki techniczne byly zgodne z wymogami sekcji 5 i 6 zalacznika L.

3. Producenci przedstawiaja organom homologacyjnym odpo-
wiednie dane dotyczace specyfikacji i badan pojazdu oraz przed-
niego ukladu zabezpieczajacego. Dane te powinny zawieral
informacje wymagane do sprawdzenia dziatania wszystkich urzg-
dzen ochrony czynnej zainstalowanych w pojezdzie.

4. W przypadku przednich ukladéw zabezpieczajacych, ktore
majg by¢ rozprowadzane jako oddzielne jednostki techniczne,
producenci przedstawiaja organom homologacyjnym odpowied-
nie dane dotyczace specyfikacji pojazdu i warunkéw badan.

5. Przednie uklady zabezpieczajace, udostgpniane jako od-
dzielne jednostki techniczne, nie sg rozprowadzane, oferowane
do sprzedazy lub sprzedawane, jesli nie jest do nich dolaczona lis-
ta typow pojazdow, dla ktérych dany przedni uklad zabezpiecza-
jacy otrzymal homologacje typu, jak réwniez zrozumiala
instrukcja montazu. Instrukcja montazu powinna zawiera szcze-
goétowe instrukcje dotyczace montazu, obejmujgce tryb montazu
w pojazdach, dla ktérych zespoly zostaly homologowane, aby
umozliwi¢ zamontowanie homologowanych czesci sktadowych
w tym pojezdzie w sposéb zgodny z odpowiednimi przepisami
zawartymi w sekcji 6 zalacznika L.

6.  Komisja przyjmuje $rodki wykonawcze okreslajagce wymo-
gi techniczne dotyczace zastosowania wymogdw okreslonych
w zalgczniku 1. Srodki te, majace na celu zmiang elementéw in-
nych niz istotne niniejszego rozporzadzenia, migdzy innymi po-
przez jego uzupelnienie, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
regulacyjng polaczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 40 ust. 2
dyrektywy 2007/46/WE.

Artykut 5
Whniosek o homologacje typu WE

1. Skladajac wniosek o homologacje typu WE danego typu po-
jazdu w odniesieniu do ochrony pieszych, producent przedstawia
organowi udzielajgcemu homologacji dokument informacyjny,
sporzadzony wedtug wzoru okreslonego w czgsci 1 zalgcznika II.
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Producent przekazuje stuzbie technicznej odpowiedzialnej za
prowadzenie badan homologacyjnych pojazd reprezentatywny
dla typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany.

2. Skladajac wniosek o homologacj¢ typu WE danego typu po-
jazdu w odniesieniu do jego wyposazenia w przedni uktad zabez-
pieczajacy, producent przedstawia organowi udzielajacemu
homologacji dokument informacyjny, sporzadzony wedlug wzo-
ru okre$lonego w czesci 2 zalgcznika I1.

Producent przekazuje stuzbie technicznej odpowiedzialnej za
prowadzenie badan homologacyjnych pojazd reprezentatywny
dla typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany, wyposazony
w przedni uklad zabezpieczajacy. Na wniosek stuzby technicznej
producent przekazuje réwniez okrelone czeSci skladowe lub
probki uzytych materiatow.

3. Skladajac wniosek o homologacje typu WE oddzielnego ze-
spotu technicznego okreslonego typu przedniego ukladu
zabezpieczajacego, producent przedstawia organowi udzielajace-
mu homologacji dokument informacyjny, sporzadzony wedlug
wzoru wskazanego w czesci 3 zalacznika IL

Producent przekazuje stuzbie technicznej odpowiedzialnej za
prowadzenie badain homologacyjnych jedng prébke typu przed-
niego ukladu zabezpieczajacego, ktéry ma by¢ homologowany.
Jesli stuzba techniczna uzna to za stosowne, moze zazgdaé do-
starczenia kolejnych probek. Prébka lub probki sa wyraz-
nie i trwale oznakowane nazwg handlowg wnioskodawcy lub
marka oraz opisem typu. Producent bierze pod uwage pdzniejszy
obowigzek umieszczenia znaku homologacji typu WE w widocz-
nym miejscu.

ROZDZIAL 11T

OBOWIAZKI ORGANOW PANSTW CZLONKOWSKICH

Artykut 6
Udzielenie homologacji typu WE

1.  Jesli zostang spelnione odpowiednie wymagania, organ
udzielajacy homologacji udziela homologacji typu WE i wydaje
numer homologagji typu zgodnie z systemem numerowania okre-
Slonym w zalaczniku VII do dyrektywy 2007/46/WE.

2. Do celéw okreslonych w sekgji 3 tego numeru homologacji
typu uzywa si¢ jednej z nastgpujgcych liter:

a) do homologacji pojazdéw w odniesieniu do ochrony
pieszych:

— A", jezeli pojazd spelnia wymogi sekcji 2 zalacznika [,

— B, jezeli pojazd spelnia wymogi sekcji 3 zalgcznika [

b) do homologacji pojazdéw wyposazonych w przedni ukfad
zabezpieczajacy lub homologacji przedniego ukladu
zabezpieczajacego, ktéry ma by¢ rozprowadzany jako od-
dzielna jednostka techniczna:

— A", jezeli przedni uklad zabezpieczajacy spetnia wymo-
gi sekgji 5 zalacznika I w odniesieniu do stosowania jej
pkt 5.1.1.1, 5.1.2.1, 5.2i 5.3,

— ,B”, jezeli przedni uklad zabezpieczajgcy spelnia wymo-

gi sekeji 5 zalgcznika I w odniesieniu do stosowania jej
pkt 5.1.1.2, 5.1.2.1, 5.2 i 5.3,

— X", jezeli przedni uktad zabezpieczajacy spelnia wymo-

gi sekcji 5 zalgcznika I w odniesieniu do stosowania jej
pkt 5.1.1.3, 5.1.2.2, 5.2 i 5.3.

3. Organ udzielajacy homologacji nie przyporzadkowuje ta-
kiego samego numeru innemu typowi pojazdu lub typowi przed-
niego uktadu zabezpieczajacego.

4. Do celéw ust. 1 organ udzielajacy homologacji wydaje $wia-
dectwo homologacji typu WE sporzadzone:

a) dla typu pojazdu w odniesieniu do ochrony pieszych —
zgodnie ze wzorem okreSlonym w czesci 1 zalgcznika IIT;

b) dla typu pojazdu w odniesieniu do montowanego w nim
przedniego ukladu zabezpieczajacego — zgodnie ze wzorem
okreslonym w czgsci 2 zalgcznika III;

¢) dlatypu przedniego ukladu zabezpieczajacego, ktory ma by¢
rozprowadzany jako oddzielna jednostka techniczna —
zgodnie ze wzorem okreslonym w czesci 3 zalgcznika III.

Artykut 7

Swiadectwo homologadji typu WE

Kazdy przedni uklad zabezpieczajgcy, ktéry otrzymal homologa-
cj¢ zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem w zakresie homolo-
gacji typu pojazdu w odniesieniu do zamocowania w nim
przedniego ukladu zabezpieczajacego lub homologacji typu
przedniego ukladu zabezpieczajacego, ktory ma by¢ rozprowa-
dzany jako oddzielna jednostka techniczna, spelnia wymogi ni-
niejszego rozporzadzenia oraz otrzymuje i jest odpowiednio
opatrzony znakiem homologacji typu WE zgodnie z przepisami
okreslonymi w zalgczniku IV.

Artykut 8

Zmiany typu oraz zmiany homologacji

Wszelkie zmiany pojazdu od jego czola do stupkow przednich
lub zmiany przedniego ukladu zabezpieczajacego, majace wplyw
na budowe, na materialy, z ktérych wykonano zewnegtrzne po-
wierzchnie pojazdu, na metody zamocowania lub rozmieszcze-
nia czeSci zewnetrznych i wewnetrznych, ktére mogg mieé
powazny wplyw na wyniki badaf uznaje si¢ za zmiang zgodnie
z art. 13 dyrektywy 2007/46/WE wymagajaca nowego wniosku
o homologacje typu.
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Artykut 9

Harmonogram zastosowania do pojazdéw

1.  Ze skutkiem od daty okreslonej w art. 16 ust. 2 organy kra-
jowe odmawiaja, z powodow zwigzanych z ochrong pieszych,
przyznania homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu
nastepujacym typom pojazdow:

a) pojazdy kategorii M;, ktdre nie sg zgodne z przepisami tech-
nicznymi okre$lonymi w sekgji 4 zalacznika I;

b) pojazdy kategorii M; o masie maksymalnej nieprzekraczaja-
cej 2 500 kg, ktdre nie sg zgodne z przepisami technicznymi
okreslonymi w sekcji 2 lub sekeji 3 zalgcznika [;

¢) pojazdy kategorii N; pochodzgce od M; i 0 masie maksymal-
nej nieprzekraczajacej 2 500 kg, ktére nie sa zgodne z prze-
pisami technicznymi okreSlonymi w sekcji 2 i 4 lub
sekcji 3 1 4 zalacznika 1.

2. Ze skutkiem od dnia 24 lutego 2011 r. organy krajowe —
z powoddéw zwiazanych z ochrong pieszych uznajg $wiadec-
twa zgodnoSci za niewazne dla celow art. 26
dyrektywy 2007/46/WE i zabraniaja rejestracji, sprzedazy oraz
dopuszczania do ruchu nastepujacych nowych pojazdéw, ktore
nie s zgodne z przepisami technicznymi okre$lonymi w sekeji 4
zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia:

a) pojazdéw kategorii M;

b) pojazdéw kategorii N; pochodzacych od M, i o masie mak-
symalnej nieprzekraczajacej 2 500 kg.

3. Ze skutkiem od dnia 24 lutego 2013 r. organy krajowe od-
mawiaja, z powodow zwiazanych z ochrona pieszych, przyzna-
nia homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu
nastgpujgcym nowym typom pojazdow:

a) kategorii M; o masie maksymalnej nieprzekraczajacej
2 500 kg, ktére nie s zgodne z przepisami technicznymi
okreslonymi w sekcji 3 zalacznika I;

b) kategorii N; pochodzacych od M; i o masie maksymalnej
nieprzekraczajacej 2 500 kg, ktore nie sg zgodne z przepisa-
mi technicznymi okreslonymi w sekcji 3 zalacznika L.

4. Ze skutkiem od dnia 31 grudnia 2012 r. organy krajowe,
z powodow zwigzanych z ochrong pieszych, uznaja $wiadec-
twa zgodnoSci za niewazne dla celow art. 26 dyrek-
tywy 2007/46/WE i zabraniaja rejestracji, sprzedazy oraz
dopuszczania do ruchu nastgpujacych nowych pojazdéw, ktore
nie s zgodne z przepisami technicznymi okreslonymi w sekji 2
lub sekgji 3 zatgcznika I do niniejszego rozporzadzenia:

a) pojazd6éw kategorii M; o masie maksymalnej nieprzekracza-
jacej 2 500 kg;

b) pojazdéw kategorii N; pochodzacych od M, i 0 masie mak-
symalnej nieprzekraczajacej 2 500 kg.

5. Ze skutkiem od dnia 24 lutego 2015 r. organy krajowe od-
mawiaja, z powodéw zwiazanych z ochrong pieszych, przyzna-
nia homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu
w odniesieniu do nastgpujacych nowych typéw pojazdow:

a) kategorii M; o masie maksymalnej przekraczajacej 2 500 kg,
ktore nie sg zgodne z przepisami technicznymi okreslonymi
w sekeji 3 zalacznika [

b) kategorii Ny, ktore nie sa zgodne z przepisami technicznymi
okreslonymi w sekgji 3 i 4 zalgcznika L.

6.  Ze skutkiem od dnia 24 sierpnia 2015 r. organy krajowe,
z powodéw zwigzanych z ochrong pieszych, uznaja Swiadec-
twa zgodnoSci za niewazne dla celow art. 26
dyrektywy 2007/46/WE i zabraniaja rejestracji, sprzedazy oraz
dopuszczania do ruchu nowej kategorii N, pojazdéw, ktére nie sa
zgodne z przepisami technicznymi okreslonymi w sekcji 4 za-
tacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

7. Ze skutkiem od dnia 24 lutego 2018 r. organy krajowe,
z powodow zwigzanych z ochrong pieszych, uznaja $wiadectwa
zgodnoéci  za  niewazne  dla  celéw  art. 26
dyrektywy 2007/46/WE i zabraniajg rejestracji, sprzedazy oraz
dopuszczania do ruchu nastepujacych nowych pojazdéw:

a) kategorii M; o masie maksymalnej nieprzekraczajgcej
2 500 kg, ktére nie s zgodne z przepisami technicznymi
okreslonymi w sekcji 3 zalacznika I do niniejszego
rozporzadzenia;

b) kategorii N; pochodzacych od M; i o masie maksymalnej
nieprzekraczajacej 2 500 kg, ktore nie sg zgodne z przepisa-
mi technicznymi okre§lonymi w sekcji 3 zalacznika I do ni-
niejszego rozporzadzenia.

8.  Ze skutkiem od dnia 24 sierpnia 2019 r. organy krajowe,
z powodéw zwigzanych z ochrona pieszych, uznajg $wiadec-
twa zgodnosci za niewazne dla celow art. 26
dyrektywy 2007/46/WE i zabraniajg rejestracji, sprzedazy oraz
dopuszczania do ruchu nastepujacych nowych pojazdow:

a) kategorii M; o masie maksymalnej przekraczajacej 2 500 kg,
ktére nie sg zgodne z przepisami technicznymi okreslonymi
w sekeji 3 zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia;

b) kategorii Ny, ktore nie sa zgodne z przepisami technicznymi
okreslonymi w sekcji 3 zalacznika I do niniejszego
rozporzadzenia.

9. Bez uszczerbku dla ust. 1-8 niniejszego artykutu i pod wa-
runkiem wejScia w zycie Srodkéw przyjetych zgodnie z art. 4
ust. 6, jesli wystepuje z takim wnioskiem producent, organy kra-
jowe nie odmawiaja udzielenia homologacji typu WE lub krajo-
wej homologacji typu nowego pojazdu z powodéw zwigzanych
z ochrong pieszych lub zabronié rejestracji, sprzedazy lub do-
puszczenia do ruchu nowego pojazdu, jesli dany pojazd jest zgod-
ny z przepisami technicznymi okreslonymi w sekcjach 3 lub 4
zalgcznika 1.
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Artykut 10

Zastosowanie do przednich ukladéw zabezpieczajacych

1. Organy krajowe odmawiajg przyznania homologacji typu
WE lub krajowej homologacji typu nowego typu pojazdu w od-
niesieniu do jego wyposazenia w przedni uklad zabezpieczajacy
lub homologacji typu WE oddzielnego zespotu technicznego no-
wego typu przedniego ukladu zabezpieczajacego, ktory nie jest
zgodny z wymogami okreslonymi w sekcjach 5 i 6 zalgcznika L.

2. Organy krajowe, z powodéw zwigzanych z ochrong pie-
szych, uznaja odtad za niewazne $wiadectwa zgodnosci dla celéw
art. 26 dyrektywy 2007/46/WE i zabraniaja rejestrowania, sprze-
dazy i dopuszczania do ruchu nowych pojazdéw, ktére nie spel-
niaja wymogow okreslonych w sekcjach 5 i 6 zalacznika I do
niniejszego rozporzadzenia.

3. Wymogi okreslone w sekcjach 5 i 6 zalgcznika I do niniej-
szego rozporzadzenia majg zastosowanie do przednich uktadéw
zabezpieczajacych rozprowadzanych jako oddzielna jednostka
techniczna dla celow art. 28 dyrektywy 2007/46/WE.

Artykut 11
Systemy antykolizyjne

1. Po dokonaniu oceny przez Komisje pojazdy wyposazone
w systemy antykolizyjne moga nie spelniaé wymogéw badan
okreslonych w sekcjach 2 i 3 zalacznika I w celu uzyskania ho-
mologacji typu WE lub krajowej homologacji typu pojazdu w od-
niesieniu do ochrony pieszych w przypadku, lub w celu
sprzedazy, rejestracji oraz dopuszczania do ruchu.

2. Komisja przedstawia ocene Parlamentowi Europejskie-
mu i Radzie, wraz z ewentualnymi wnioskami zmieniajagcymi ni-
niejsze rozporzadzenie, w stosownych przypadkach.

Wszelkie proponowane $rodki zapewniaja poziom ochrony,
ktory pod wzgledem rzeczywistej skutecznosci jest co najmniej
réwnowazny z poziomem ochrony zapewnianym przez sek-
cje 2 i 3 zalgcznika L.

Artykut 12

Monitorowanie

1. Krajowe organy przekazuja Komisji wyniki monitorowania,
o ktérym mowa w pkt 2.2, 2.4 i 3.2 zalacznika I co roku, naj-
pozniej do dnia 28 lutego roku nastepujacego po roku, w ktérym
je uzyskano.

Wymobg przekazywania tych wynikéw traci moc od dnia
24 lutego 2014 .

2. Na podstawie wynikéw monitorowania przeprowadzone-
go zgodnie z pkt 2.2, 2.4 oraz 3.2 zalacznika I Komisja moze
przyja¢ odpowiednie Srodki wykonawcze.

Srodki te, majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne
niniejszego rozporzadzenia miedzy innymi poprzez jego uzupel-
nienie, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura regulacyjna polaczo-
na z kontrol, o ktérej mowa w art. 40 ust. 2
dyrektywy 200746/ WE.

3. Komisja, dzialajac w oparciu o odpowiednie informacje
przekazane przez organy udzielajgce homologacji i zainteresowa-
ne strony, a takze w oparciu o niezalezne badania, monitoruje
rozwoj technologiczny w tej dziedzinie dotyczacy zwigkszonych
wymogow w zakresie bezpieczenstwa biernego, systemu wspo-
magania hamulcéw i innych technologii bezpieczenstwa czynne-
go, ktére moga zapewni¢ lepsza ochrong niechronionych
uzytkownikow drog.

4. Do dnia 24 lutego 2014 r. Komisja dokonuje przegladu wy-
konalnosci i stosowania wszystkich zwigkszonych wymogéw
w zakresie bezpieczenistwa biernego. Komisja dokonuje przegla-
du funkcjonowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do
stosowania i skutecznosci systemu wspomagania hamulcéw i in-
nych technologii w zakresie bezpieczenstwa czynnego.

5. Komisja przedklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie wraz z odpowiednimi wnioskami legislacyjnymi
w tej dziedzinie.

Artykut 13

Sankcje

1.  Panstwa czlonkowskie okreslaja przepisy dotyczgce sankcji
majacych zastosowanie do naruszenia przepiséw niniejszego roz-
porzadzenia przez producentéw i podejmuja wszelkie niezbedne
dzialania w celu zapewnienia ich stosowania. Przewidziane sank-
cje sa skuteczne, proporcjonalne i odstraszajgce. Pafistwa czlon-
kowskie informuja Komisje o tych przepisach do dnia
24 sierpnia 2010 r. oraz niezwlocznie powiadamiajg ja o wszel-
kich p6Zniejszych zmianach majacych wplyw na te przepisy.

2. Sankcje nakladane s3 przynajmniej na nastgpujace typy
naruszen:

a) skladanie falszywych o$wiadczen w czasie trwania procedur
homologacyjnych lub procedur prowadzacych do odebrania
homologadji;

b) falszowanie wynikéw badan na potrzeby homologacji typu;

¢) zatajanie danych lub specyfikacji technicznych, ktére mogly-
by doprowadzi¢ do odebrania lub wycofania homologacji

typu;

d) odmowa udostepnienia informacji.

ROZDZIAL IV

PRZEPISY PRZEJSCIOWE I KONCOWE

Artykut 14
Zmiany w dyrektywie 2007/46/WE

W dyrektywie 2007 /46 /WE wprowadza si¢ zmiany zgodnie z za-
facznikiem V do niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 15
Uchylenie
Dyrektywy 2003/102/WE oraz 2005/66/WE tracg moc ze skut-

kiem od daty okreslonej w art. 16 akapit drugi niniejszego
rozporzadzenia.

Odniesienia do uchylonych dyrektyw nalezy traktowaé jako od-
niesienia do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 16
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po

jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 24 listopada 2009 r.,
z wyjatkiem art. 4 ust. 6 i art. 9 ust. 9, ktdre stosuje si¢ od dnia
wejscia w Zycie, oraz art. 9 ust. 2-8, ktére stosuje si¢ od dat, kt6-
re s3 w nich okreslone.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-

stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 14 stycznia 2009 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego

H.-G. POTTERING
Przewodniczgcy

W imieniu Rady
A. VONDRA
Przewodniczgcy
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Zalacznik I

Zalgcznik 11

Zalacznik 111

Zalacznik IV

WYKAZ ZALACZNIKOW

Przepisy techniczne dotyczace badania pojazdéw i przednich ukladéw zabezpieczajacych

Wzér przedkladanego przez producenta dokumentu informacyjnego

Czesc 1

Czes¢ 2

Czesc 3

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do ochrony
pieszych

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do zamoco-
wania w nim przedniego ukladu zabezpieczajacego

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu WE przedniego uktadu zabezpieczajace-
go, ktéry ma by¢ rozprowadzany jako oddzielna jednostka techniczna

Wzory §wiadectw homologacji typu WE

Czesé 1

Czes¢ 2

Czesc 3

Swiadectwo homologacji typu WE dotyczace homologacji typu pojazdu w odniesieniu do
ochrony pieszych

Swiadectwo homologacji typu WE dotyczace homologacji typu pojazdu WE w odniesieniu do
zamocowania w nim przedniego ukladu zabezpieczajacego

Swiadectwo homologadji typu WE dotyczace homologacji typu przednich uktadu zabezpiecza-
jacego, ktéry ma by¢ rozprowadzany jako oddzielna jednostka techniczna

Znak homologacji typu WE

Dodatek

Przyklad znaku homologacji typu WE

Zalacznik V. Zmiany dyrektywy 2007/46/WE
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

ZALACZNIK 1
Przepisy techniczne dotyczjce badania pojazdéw i przednich ukladéw zabezpieczajacych
Do celéw niniejszego zatacznika zastosowanie majg nastgpujace definicje:

Jkrawedz czotowa maski” oznacza przéd gérnej konstrukeji zewnetrznej, obejmujacej maske i blotniki, gor-
ne i boczne elementy sktadowe obudowy reflektoréw i wszelkie inne przymocowane elementy;

Jlinia odniesienia krawedzi czolowej maski” oznacza miejsce geometryczne punktéw styku linialu pomiarowe-
go dhugosci 1 000 mm z powierzchnig czotowa maski, gdy linial pomiarowy, trzymany réwnolegle do piono-
wej plaszczyzny wzdluznej pojazdu, odchylony do tytu o 50° i z dolnym koficem na wysokosci 600 mm nad
podlozem, jest przesuwany poprzecznie wzdtuz krawedzi czolowej maski, caly czas jej dotykajac. W przypadku
pojazdéw, w ktérych powierzchnia pokrywy maski jest nachylona zasadniczo pod katem 50°, co oznacza, ze
linial pomiarowy nie styka si¢ z nig w jednym punkcie, lecz w wielu punktach lub stale, lini¢ odniesienia nalezy
wyznaczy¢, odchylajac linial pomiarowy do tylu o 40°. Jezeli ze wzgledu na ksztalt pojazdu, z jego powierzch-
nig jako pierwszy zetknie si¢ dolny koniec linialu pomiarowego, za lini¢ odniesienia krawedzi czotowej maski
w danej pozycji bocznej uwaza si¢ to miejsce styku. Jezeli ze wzgledu na ksztalt pojazdu z jego powierzchnig
jako pierwszy zetknie si¢ gérny koniec linialu pomiarowego, linig odniesienia krawedzi czotowej maski w danej
pozycji bocznej jest geometryczne miejsce odlegtosci zawinigcia 1 000 mm. Do celéw niniejszego rozporzadze-
nia gérna krawedz zderzaka jest réwniez uwazana za krawedz czotowg maski, jesli w trakcie tej procedury styka
si¢ z linialem pomiarowym;

,odleglo§¢ zawiniecia 1 000 mm” oznacza geometryczne miejsce wyznaczone na gérnej powierzchni czolowej
jednym koncem tasmy elastycznej o dlugosci 1 000 mm, ustawionej w plaszczyznie pionowej wzdtuz osi po-
jazdu i przesuwanej poprzecznie wzdluz czola zderzaka i przedniego ukladu zabezpieczajacego. W czasie wy-
konywania tej operacji taSma jest caly czas napieta, jeden jej koniec styka si¢ z poziomem odniesienia
podloza i jest przytrzymywany w pozycji pionowej ponizej czola zderzaka, a drugi koniec styka si¢ z gérna po-
wierzchnia czotows. Pojazd jest ustawiony w normalnym potozeniu do jazdy;

,pokrywa maski” oznacza zewnetrzng konstrukeje, ktora obejmuje gorng powierzchnie wszystkich zewnetrz-
nych elementéw z wyjatkiem szyby przedniej, stupkéw przednich oraz elementéw znajdujacych si¢ za nimi;
obejmuje zatem maske, blotniki, belke deski rozdzielczej, trzpien wycieraczki i dolng rame szyby przedniej, ale
nie jest do nich ograniczony;

,gorna powierzchnia czotowa” to konstrukcja zewngtrzna obejmujaca gorng powierzchnig¢ wszystkich elemen-
tow zewnetrznych, z wyjatkiem szyby przedniej, stupkéw przednich oraz elementéw znajdujacych si¢ za nimi;

,poziom odniesienia podloza” to plaszczyzna pozioma, réwnolegla do poziomu podloza, bedaca poziomem
podioza w odniesieniu do pojazdu bedacego w stanie spoczynku na plaskiej powierzchni, z wigczonym hamul-
cem recznym i w normalnym polozeniu do jazdy;

,normalne polozenie do jazdy” oznacza polozenie pojazdu w gotowosci do jazdy, na podtozu, z oponami na-
pompowanymi do zalecanego ci$nienia, kotami przednimi ustawionymi na wprost, przy maksymalnym moz-
liwym napelnieniu substancjami niezbednymi do dzialania pojazdu, z kompletnym standardowym
wyposazeniem dostarczonym przez producenta pojazdu, z masg 75 kg umieszczong na siedzeniu kierow-
cy iz masg 75 kg umieszczong na siedzeniu przedniego pasazera oraz z zawieszeniem dopasowanym do jazdy
z predkoscig 40 km/h lub 35 km/h w normalnych warunkach jazdy, okreslonych przez producenta (w szcze-
g6lnosci w przypadku pojazdéw posiadajacych aktywne zawieszenie lub urzadzenie do automatycznej
regulacji wysokosci);

,szyba przednia” to przednie oszklenie pojazdu, spelniajace wszystkie odpowiednie wymogi zawarte w zalacz-
niku I do dyrektywy Rady 77/649/EWG z dnia 27 wrzesnia 1977 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw
czlonkowskich odnoszacych si¢ do pola widzenia kierowcow pojazdow silnikowych (1);

Jkryterium wplywu zderzenia na glowe” (Head Performance Criterion — HPC) jest miarg maksymalnego przyspie-
szenia odczuwanego w czasie zderzenia, obliczong dla okreslonego odcinka czasu. Kryterium, obliczane na pod-
stawie wynikow przebiegdw czasowych przyspieszeniomierza, jest réwne najwyzszemu wynikowi nastepujacego
réwnania (ze zmiennymi t, i t,):

2,5
t

1 2
d —
s t] (-t

h

W réwnaniu tym ,a” jest przyspieszeniem uzyskanym jako wielokrotno$¢ ,g”, natomiast ,t,” i,t,” s3 dwoma mo-
mentami w czasie (wyrazonymi w sekundach) zmierzonymi podczas zderzenia, oznaczajacymi poczatek i ko-
niec zapisu, w ktérym warto$¢ HPC jest maksymalna. Podczas obliczania warto$ci maksymalnej wartosci HPC,
dla ktérych przedziat czasowy (t; — t,) jest wigkszy niz 15 ms, s3 pomijane;

() Dz.U.L267219.10.1977,s. 1.
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1.10.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

3.1.

Jpromieft krzywizny” oznacza promien tuku okregu najbardziej zblizonego do zaokraglenia danej czgsci
skfadowej.

Wymaga si¢ przeprowadzenia nastepujacych badan pojazdow:
Badanie uderzenia modelu nogi w zderzak:

Nalezy przeprowadzi¢ jedno z nastgpujacych badan:

a)  uderzenie dolnej czgéci modelu nogi w zderzak:

Badanie przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 40 km/h. Maksymalny dynamiczny kat zgigcia kolana
nie przekracza 21,0°, maksymalne dynamiczne Scierajace przemieszczenie kolana nie przekracza 6,0 mm,
a przyspieszenie mierzone przy gérnym koncu kosci piszczelowej nie przekracza 200 g;

b)  uderzenie gérnej czgsci modelu nogi w zderzak:

Badanie przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 40 km/h. Chwilowa suma sit uderzenia w odniesieniu
do czasu nie przekracza 7,5 kN, a moment zginajacy impaktora nie przekracza 510 Nm.

Uderzenie gornej czesci modelu nogi w krawedz czotowa maski:

Badanie przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 40 km/h. Chwilowa suma sit uderzenia w odniesieniu do
czasu nie powinna przekracza¢ mozliwej wartosci docelowej wynoszacej 5,0 kN, a moment zginajacy impak-
tora jest rejestrowany i poréwnywany z mozliwg wartoscig docelowa wynoszaca 300 Nm.

Badanie to przeprowadza si¢ jedynie w celach monitorowania; rejestruje si¢ pelne wyniki.
Uderzenie modelu glowy dziecka/niskiego dorostego w pokrywe maski:

Badanie przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 35 km/h z wykorzystaniem impaktora o wadze 3,5 kg. HPC
(kryterium wplywu uderzenia na glowe) nie przekracza 1 000 na 2/3 badanej powierzchni maski i 2 000 na
pozostalej 1/3 badanej powierzchni maski.

Uderzenie modelu glowy dorostego w szybe przednia:

Badanie przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 35 km/h z wykorzystaniem impaktora o wadze 4,8 kg. HPC
jest rejestrowane i poréwnywane z mozliwa wartosciag docelowa wynoszaca 1 000.

Badanie to przeprowadza si¢ jedynie w celach monitorowania; rejestruje si¢ petne wyniki.
Wymaga si¢ przeprowadzenia nastgpujacych badan pojazdow:

Badanie uderzenia modelu nogi w zderzak:

Nalezy przeprowadzi¢ jedno z nastgpujacych badan:

a)  uderzenie dolnej czgéci modelu nogi w zderzak:

Badanie przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 40 km/h. Maksymalny dynamiczny kat zgiecia kolana
nie przekracza 19,0°, maksymalne dynamiczne $cierajace przemieszczenie kolana nie przekracza 6,0 mm,
a przyspieszenie mierzone przy gérnym koncu kosci piszczelowej nie przekracza 170 g.

Ponadto producent moze wybraé szeroko$¢ badanego zderzaka nieprzekraczajaca ogblem 264 mm, przy
przyspieszeniu mierzonym przy gérnym koncu kosci piszczelowej nieprzekraczajacym 250 g;

b) uderzenie gornej czgsci modelu nogi w zderzak:

Badanie przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 40 km/h. Chwilowa suma sit uderzenia w odniesieniu
do czasu nie przekracza 7,5 kN, a moment zginajacy impaktora nie przekracza 510 Nm.
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3.2

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.1.3.1.

5.1.1.3.2.

Uderzenie gornej cz¢sci modelu nogi w krawedz czotowa maski:

Badanie przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 40 km/h. Chwilowa sume sit uderzenia w odniesieniu do
czasu poréwnuje si¢ z mozliwg warto$ciag maksymalng wynoszaca 5,0 kN, a moment zginajacy impaktora po-
réwnuje si¢ z mozliwg warto$cig maksymalng wynoszaca 300 Nm.

Badanie to przeprowadza si¢ jedynie w celach monitorowania; rejestruje si¢ pelne wyniki.
Uderzenie modelu glowy dziecka/niskiego dorostego w pokrywe maski:

Badanie przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 35 km/h z wykorzystaniem impaktora o wadze 3,5 kg. HPC
powinno spenia¢ wymogi pkt 3.5.

Uderzenie modelu glowy dorostego w pokrywe maski:

Badanie przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 35 km/h z wykorzystaniem impaktora o wadze 4,5 kg. HPC
powinno spelnia¢ wymogi pkt 3.5.

Zarejestrowane HPC nie moze przekracza¢ 1 000 na 1/2 badanej powierzchni modelu glowy dziecka, a ponad-
to nie moze przekracza¢ 1 000 na 2/3 lacznej badanej powierzchni modelu glowy dziecka i dorostego. HPC dla
pozostalej powierzchni nie moze przekracza¢ 1 700 w odniesieniu do zaréwno do modelu glowy dziecka,
jak i dorostego.

Wymaga si¢ przeprowadzenia nastepujgcych badan pojazdow:
Badanie referencyjne w celu okreslenia punktu zadziatania systemu ABS.

Badanie sprawdzajace, czy dzialanie systemu wspomagania hamulcow jest wywolywane prawidlowo, w sposob
powodujacy maksymalne wyhamowywanie pojazdu.

Wymaga si¢ przeprowadzenia nastgpujacych badan przedniego ukladu zabezpieczajacego:

Nalezy przeprowadzi¢ jedno z nastgpujacych badan z wykorzystaniem modelu nogi zgodnie z pkt 5.1.1
lub 5.1.2:

Uderzenie dolnej cz¢$ci modelu nogi w przedni uklad zabezpieczajacy:
Wszystkie badania przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 40 km/h.

W przypadku przednich ukladéw zabezpieczajacych zatwierdzonych do montazu w pojazdach, ktére spelniajg
wymogi sekcji 2 maksymalny dynamiczny kat zgiecia kolana nie przekracza 21,0°, maksymalne dynamiczne
Scierajace przemieszczenie kolana nie przekracza 6,0 mm, a przyspieszenie mierzone przy gérnym konicu kosci
piszczelowej nie przekracza 200 g.

W przypadku przednich ukladow zabezpieczajacych zatwierdzonych do montazu w pojazdach, ktére spetniajg
wymogi sekeji 3, maksymalny dynamiczny kat zgiecia kolana nie przekracza 19,0°, maksymalne dynamiczne
Scierajace przemieszczenie kolana nie przekracza 6,0 mm, a przyspieszenie mierzone przy gérnym konicu kosci
piszczelowej nie przekracza 170 g.

W przypadku przednich ukladéw zabezpieczajacych zatwierdzonych do montazu wylacznie w pojazdach, kté-
re sa niezgodne z przepisami sekcji 2 lub 3, wymogi w zakresie przeprowadzania badan okreslone
w pkt 5.1.1.1 i 5.1.1.2 mozna zastapi¢ wymogami w zakresie badan okreslonymi w pkt 5.1.1.3.1 lub
w pkt 5.1.1.3.2.

Maksymalny dynamiczny kat zgiecia kolana nie przekracza 24,0°, maksymalne dynamiczne $cierajace przemiesz-
czenie kolana nie przekracza 7,5 mm, a przyspieszenie mierzone przy gornym korcu kosci piszczelowej nie
przekracza 215 g.

Nalezy przeprowadzi¢ dwa badania pojazdu — jedno z zamontowanym przednim ukladem zabezpieczajacym,
a drugie bez tego ukladu. Kazdg par¢ badan przeprowadza si¢ w rownorzednym otoczeniu, uzgodnionym z wia-
$ciwym organem udzielajagcym homologacji. Rejestruje si¢ maksymalne wartosci dynamicznego kata zgiecia ko-
lana, dynamicznego Scierajacego przemieszczenia kolana oraz przyspieszenia mierzonego przy gérnym koncu
kosci piszczelowej. Warto$¢ zarejestrowana dla pojazdu wyposazonego w przedni uklad zabezpieczajacy nie
moze nigdy przekracza¢ 90 % wartosci zarejestrowanej w przypadku pojazdu niewyposazonego w taki uklad.
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5.1.2. Uderzenie gornej czesci modelu nogi w przedni uklad zabezpieczajacy:
Wszystkie badania przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 40 km/h.

5.1.2.1.  Chwilowa suma sit uderzenia w odniesieniu do czasu nie przekracza 7,5 kN, a moment zginajacy impaktora nie
przekracza 510 Nm.

5.1.2.2. W przypadku przednich ukladéw zabezpieczajacych zatwierdzonych do montazu wylacznie w pojazdach, kt6-
re s3 niezgodne z przepisami sekgji 2 lub 3, wymogi w zakresie przeprowadzania badan okreslone w pkt 5.1.2.1
mozna zastgpi¢ wymogami w zakresie badan okreslonymi w pkt 5.1.2.2.1 lub w pkt 5.1.2.2.2.

5.1.2.2.1. Chwilowa suma sit uderzenia w odniesieniu do czasu nie przekracza mozliwego poziomu 9,4 kN, a moment
zginajacy udaru do badan nie przekracza 640 Nm.

5.1.2.2.2. Nalezy przeprowadzi¢ dwa badania pojazdu — jedno z zamontowanym przednim ukladem zabezpieczajacym,
a drugie bez tego ukladu. Kazdg parg badan przeprowadza si¢ w réwnorzednym otoczeniu, uzgodnionym z wia-
$ciwym organem udzielajacym homologacji. Rejestruje si¢ warto$ci chwilowej sumy sit uderzenia oraz moment
zginajacy impaktora. Warto$¢ zarejestrowana dla pojazdu wyposazonego w przedni uklad zabezpieczajacy nie
moze nigdy przekracza¢ 90 % wartosci zarejestrowanej w przypadku pojazdu niewyposazonego w taki ukfad.

5.2. Uderzenie gornej czgsci modelu nogi w krawedz czotowa przedniego ukladu zabezpieczajacego

Badanie przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 40 km/h. Chwilowa suma sit uderzenia w odniesieniu do
czasu, dzialajgca na gérng i dolna czg$¢ impaktora, nie powinna przekraczaé mozliwej wartosci docelowej wy-
noszacej 5,0 kN, a moment zginajacy impaktora nie powinien przekracza¢ mozliwej wartosci docelowej wyno-
szacej 300 Nm. Oba wyniki sg rejestrowane do celéw monitorowania.

5.3. Uderzenie modelu glowy dziecka/niskiego dorostego w przedni uktad zabezpieczajacy

Badanie to wykonuje si¢ przy predkosci 35 km/h, przy pomocy impaktora o wadze 3,5 kg z wykorzystaniem
modelu glowy dziecka/niskiej osoby dorostej. HPC, obliczone na podstawie wynikéw przebiegéw czasowych
przyspieszeniomierza, w zadnym przypadku nie moze przekroczy¢ 1 000.

6. Przepisy dotyczace konstrukeji i montazu przedniego ukladu zabezpieczajacego:

6.1. Ponizsze wymogi odnoszg si¢ w réwnym stopniu do przednich ukladéw zabezpieczajacych jako wyposazenie
zamontowane w nowych pojazdach i do przednich uktadéw zabezpieczajacych, ktére maja by¢ rozprowadzane
jako oddzielne jednostki techniczne do zamocowania w okreslonych pojazdach.

6.1.1. Czesci sktadowe przedniego ukladu zabezpieczajacego musza by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby promien
krzywizny wszystkich sztywnych powierzchni, z ktérymi moze mie¢ stycznos¢ kula o promieniu 100 mm, wy-
nosit nie mniej niz 5 mm.

6.1.2. Calkowita masa przedniego uktadu zabezpieczajacego, facznie ze wszystkimi wspornikami i tacznikami, nie
moze przekracza¢ 1,2 % maksymalnej masy pojazdu, dla ktérego uktad zostal zaprojektowany, z uwzglednie-
niem gornej granicy wynoszacej 18 kg.

6.1.3. Odleglo$¢ przedniego ukladu zabezpieczajacego zamocowanego w pojezdzie od linii odniesienia krawedzi czo-
fowej maski nie moze by¢ wigksza niz 50 mm.

6.1.4. Przedni uklad zabezpieczajacy nie moze powodowacé zwiekszenia szerokosci pojazdu, na ktérym jest zamoco-
wany. Jezeli catkowita szeroko§¢ przedniego ukladu zabezpieczajacego przekracza 75 % szerokosci pojazdu,
koncowki uktadu musza by¢ odwrécone w kierunku powierzchni zewnetrznej w celu zmniejszenia do mini-
mum ryzyka zakleszczenia. Wymog ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli przedni uklad zabezpieczajacy znajduje
si¢ w zaglebieniu lub stanowi integralng cz¢$¢ nadwozia, lub jezeli koricéwka ukladu jest odwrocona w taki spo-
sob, aby nie bylo stycznosci pomigdzy nim i kulg o Srednicy 100 mm, a prze$wit pomigdzy koncoéwka ukla-
du i otaczajgcym nadwoziem nie przekracza 20 mm.

6.1.5. Z zastrzezeniem pkt 6.1.4, prze$wit pomiedzy cze$ciami skladowymi przedniego ukladu zabezpieczajace-
go i wlasciwg powierzchnig zewnetrzng nie moze przekracza¢ 80 mm. Miejscowe nieciaglosci w ogélnym za-
rysie bryly nadwozia (takie jak szczeliny w okratowaniu, wlotach powietrza itp.) nie sa uwzgledniane.

6.1.6. W jakiejkolwiek plaszczyznie poprzecznej pojazdu, w celu zachowania funkgji zderzaka pojazdu, odleglos¢
wzdluzna pomigdzy najbardziej wysunigta do przodu czescia zderzaka i najbardziej wysunietg do przodu cze-
$cig przedniego ukladu zabezpieczajacego nie moze przekracza¢ 50 mm.

6.1.7. Przedni uklad zabezpieczajacy nie moze ogranicza¢ w sposob znaczacy skutecznosci zderzaka. Wymag ten uwa-
za si¢ za spetniony, jezeli na zderzak zachodzg nie wigcej niz dwie pionowe cz¢sci sktadowe oraz jezeli nie za-
chodzi na niego zadna z poziomych czgsci sktadowych przedniego ukladu zabezpieczajacego.
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6.1.8. Przedni uklad zabezpieczajacy nie moze by¢ nachylony ku przodowi w stosunku do plaszczyzny pionowej. Gor-
ne elementy przedniego ukladu zabezpieczajacego nie moga by¢ wydtuzone do géry lub do tylu (w kierunku
szyby przedniej) o wigcej niz 50 mm w stosunku do linii odniesienia krawedzi czolowej maski przy zdjetym
przednim ukladzie zabezpieczajacym.

6.1.9. Zamontowanie przednich ukladéw zabezpieczajacych nie moze mie¢ wplywu na spelnianie wymogéw okreslo-
nych w homologacji typu pojazdu.

7. W drodze odstepstwa od sekgji 2, 3 i 5 wlasciwy organ udzielajacy homologacji moze uznaé, ze wymogi od-
noszace si¢ do ktéregokolwiek z okreslonych w nich badan spelnia rownowazne badanie przeprowadzone zgod-
nie z wymogami odnoszgcymi si¢ do innego badania okreslonego w niniejszym zatgczniku.
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ZALACZNIK II

Wzér przedkladanego przez producenta dokumentu informacyjnego

Czesc 1

Dokument informacyjny dotyczgcy homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do ochrony pieszych

Czes¢ 2

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do zamocowania w nim przedniego ukta-
du zabezpieczajacego

Czesc 3

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu WE przedniego ukladu zabezpieczajacego, ktéry ma by¢ rozprowa-
dzany jako oddzielna jednostka techniczna.
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CZESC 1

WZOR

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do ochrony pieszych

Nastepujace informacje, jesli maja zastosowanie, dostarczone sa w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci. Rysunki,
w odpowiedniej skali i dostatecznie szczegdtowe, dostarczane sg w formacie A4 lub w skoroszycie formatu A4. Zdjecia, jesli
zostaly zalaczone, sg dostatecznie szczeg6towe.

Jesli uklady, czgsci lub oddzielne jednostki techniczne sg sterowane elektroniczne, przedstawia si¢ informacje dotyczace ich
dzialania.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

1.1.

1.6.

9.1.

9.2.

9.23.

9.23.1.

DANE OGOLNE

Marka (nazwa handlowa producenta):

Typ:

Nazwa(-y) handlowa(-e) (jesli jest (sa) dostepnal(-e)):

Srodki identyfikacji typu, jesli sa zaznaczone na pojezdzie () (1):
Polozenie tego oznaczenia:

Kategoria pojazdu (9):

Nazwa i adres producenta:

Nazwa(-y) i adres(-y) montowni:

Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli jest):

OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJNE POJAZDU
Zdjecia i/lub rysunki pojazdu reprezentatywnego:

Polozenie i uklad silnika:

NADWOZIE

Typ nadwozia:

Zastosowane materialy i metody wykonania:
Ochrona pieszych

Nalezy zlozy¢ szczegdtowy opis, w tym rowniez zdjecia i/lub rysunki pojazdu odnoszace si¢ do struktury, wymia-
row, wlasciwych linii odniesienia i materialow, z ktorych wykonana jest przednia czg$¢ pojazdu (wewnetrzna i ze-
wnetrzna). Opis ten zawiera szczegdtowe informacje o wszelkich zainstalowanych systemach ochrony czynne;.



L 35/16 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 4.2.2009

CZESC 2
WZOR

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu pojazdu WE w odniesieniu do zamocowania
w nim przedniego ukladu zabezpieczajacego

Nastepujace informacje, jesli maja zastosowanie, dostarczone sa w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci. Rysunki,
w odpowiedniej skali i dostatecznie szczeg6towe, dostarczane sa w formacie A4 lub w skoroszycie formatu A4. Zdjecia, je-
$li zostaly zalaczone, sa dostatecznie szczegétowe.

Jezeli uktady, czgsci lub oddzielne jednostki techniczne sa sterowane elektronicznie, dostarcza si¢ informacje dotyczace ich

dzialania.

0. DANE OGOLNE

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):
0.2. Typ:

0.2.1.  Nazwa(-y) handlowa(-e) (jesli jest (sa) dostgpna(-e)):
0.3. Srodki identyfikacji typu, jesli sa zaznaczone na pojezdzie () (1):
0.3.1.  Polozenie tego oznaczenia:

0.4. Kategoria pojazdu ():

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.7. Polozenie i metoda zamocowania znaku homologacji typu WE:
0.8. Nazwal(-y) i adres(-y) montowni:

0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jesli istnieje):

1. OGOLNE CECHY KONSTRUKCY]JNE POJAZDU

1.1. Zdjecia iflub rysunki pojazdu reprezentatywnego:

2. MASY I WYMIARY: (w kg i mm) (w stosownych przypadkach odnies¢ si¢ do rysunkdw)

2.8. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa calkowita podana przez producenta:

2.8.1.  Rozklad tej masy na osiach (maks. i min.):

9. NADWOZIE

9.1. Typ nadwozia:

9.24.  Przedni uklad zabezpieczajacy

9.24.1. Schemat ogdlny (rysunki lub zdjecia) wskazujacy polozenie i zamocowanie przednich ukladow zabezpieczajgcych:
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9.24.2. W stosownych przypadkach rysunki lub zdjecia elementéw takich jak kratki wlotu powietrza, kratki chtodnicy, ele-
menty ozdobne, plakietki, emblematy i wglebienia oraz wszystkie inne elementy wystajace i czgSci powierzchni ze-
wnetrznej, ktore moga by¢ uznane za krytyczne (np. urzadzenia o$wietleniowe). Jezeli znaczenie czgdci
wymienionych w pierwszym zdaniu nie jest krytyczne, dla celow dokumentacyjnych mozna je zastapi¢ zdjeciami
do ktorych, jezeli to konieczne, dolgcza sig szczegbtowe wymiary iflub tekst:

9.24.3. Wyczerpujace informacje dotyczace wymaganych mocowan oraz pelna instrukcja montazu, facznie z wymogami
dotyczacymi momentu dokrecania:

9.24.4. Rysunek zderzakéw:

9.24.5. Rysunek linii podlogi w przedniej czesci pojazdu:
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Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu WE przedniego ukladu zabezpieczajacego, ktéry

ma by¢ rozprowadzany jako oddzielna jednostka techniczna

Nastepujace informagje, jesli maja zastosowanie, dostarczone s3 w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci. Rysunki,
w odpowiedniej skali i dostatecznie szczegdtowe, dostarczane s3 w formacie A4 lub w skoroszycie formatu A4. Zdjecia, jesli
zostaly zalaczone, sq dostatecznie szczegétowe.

Jezeli uktady, czgsci lub oddzielne jednostki techniczne sg sterowane elektronicznie, dostarcza si¢ informacje dotyczace ich
dzialania.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

DANE OGOLNE

Marka (nazwa handlowa producenta):

Typ:

Nazwa(-y) handlowa(-e) (jesli jest (sa) dostgpna(-e)):

Nazwa i adres producenta:

Polozenie i metoda zamocowania znaku homologacji typu WE:
Nazwa(-y) i adres(-y) montowni:

Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jesli istnieje):

OPIS URZADZENIA

Szczegdtowy opis techniczny (zawierajacy zdjecia lub rysunki):

Instrukcja montazu i zamocowania, facznie z wymaganymi momentami dokrecania:
Zestawienie typow pojazdow, w ktdrych uklad moze by¢ zamontowany:

Ograniczenia dotyczace stosowania i warunki instalowania:

(°) Jesli $rodki identyfikacji typu zawieraja znaki niemajgce znaczenia dla opisu typéw pojazdu, czgsci sktadowych lub oddzielnych jedno-
stek technicznych, ktérych dotycza powyzsze informacje, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji symbolem,?” (np. ABC??123??).

(9) Sklasyfikowane zgodnie z definicjami wyszczegdlnionymi w sekcji A zalacznika II do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskie-
goiRady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych iich przyczep oraz uktadéw, czesci i od-
dzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa ramowa) (Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1).

(") Niepotrzebne skresli¢ (w niektorych przypadkach, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna pozycja, skreslenia nie s3 konieczne).
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ZALACZNIK 1II

Wzory $wiadectw homologacji typu WE

Czesc 1

Swiadectwo homologacji typu WE dotyczace homologadji typu pojazdu w odniesieniu do ochrony pieszych

Czeéc 2

Swiadectwo homologacji typu WE dotyczace homologacji typu pojazdu WE w odniesieniu do zamocowania w nim przed-
niego ukladu zabezpieczajacego

Czesé 3

Swiadectwo homologacji typu WE dotyczace homologadji typu przednich uktadu zabezpieczajacego, ktéry ma by¢ rozpro-
wadzany jako oddzielna jednostka techniczna
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CZESC 1
WZOR
Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU WE

Piecz¢c organu udzielajacego homologacji typu WE

Komunikat dotyczacy

typ

w odniesieniu do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 78/2009 z dnia 14 stycznia 2009 r. wdrozo-

$wiadectwa homologacji typu WE (1)
rozszerzenia homologacji typu WE (1)
odmowy homologagji typu WE (1)
cofnigcia homologagji typu WE (1)

u pojazdu w odniesieniu do ochrony pieszych

nego ...

ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (WE) nr .../... (3)

Numer homologagji typu WE:

Powdd przedtuzenia:

0.1.

0.2

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

SEKCJA 1

Marka (nazwa handlowa producenta):
Typ:
1. Nazwa(-y) handlowa(-e) (jesli jest (sa) dostgpna(-e)):
Oznaczenie typu, jezeli pojazd jest oznaczony (3):
1. Polozenie tego oznaczenia:
Kategoria pojazdu (%):
Nazwa i adres producenta:
Nazwa(-y) i adres(-y) montowni:

Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje):

SEKCJA 11

Dodatkowe informacje (w stosownych przypadkach) (zob. dodatek)
Shuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:
Data sprawozdania z badania:

Numer sprawozdania z badania:

Niepotrzebne skresli¢.

) Prosz¢ wstawi¢ numer rozporzgdzenia zmieniajacego.

Jesli sposob identyfikacji typu zawiera znaki niemajace znaczenia dla opisu typu pojazdu, czesci lub oddzielnego zespotu technicznego,
objetych tym dokumentem informacyjnym dotyczacym homologacji typu, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji symbolem,?”
(np. ABC?212372).

Zgodnie z definicjg zawarta w sekcji A zalacznika II do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze-
$nia 2007 r. ustanawiajgcej ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, czeéci i oddzielnych zespoléw tech-
nicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa ramowa) (Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1).
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7.

8.

Uwagi (o ile sg) (zob. dodatek):
Miejsce:
Data:

Podpis:

Zalaczone dokumenty:  Materialy informacyjne.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Sprawozdanie z badan.

Dodatek do $wiadectwa homologacji typu WE nr ... dotyczacy homologacji typu pojazdu
w odniesieniu do ochrony pieszych w odniesieniu do rozporzadzenia (WE)
nr 78/2009

Informacje dodatkowe

Krotki opis typu pojazdu dotyczacy jego budowy, wymiardw, linii i materialéw sktadowych:
Umiejscowienie silnika: przéd|tyl/srodek (1)

Naped: na przednie kola — na tylne kota (1)

Masa pojazdu poddawanego badaniu (okreslona zgodnie z ppkt 1.7 zalacznika I do rozporzadzenia (WE)
nr 78/2009):

— 0§ przednia:
— 0§ tylna:
— Razem:

Wyniki badania zgodnie z wymogami zalacznika I do rozporzadzenia (WE) nr 78/2009:

Wyniki badania sekgji 2:

Badanie Zarejestrowana warto$¢ . Zali.czone/
niezaliczone ()
Uderzenie dolnej czgéci modelu nogi|Kat zgiecia | L .
w zderzak (jesli przeprowadzono bada-| | stopni
nie) : T
Przemieszczenie Scierajgce | ..........
mm
Przyspieszenie na koci piszcze- | ..........
loweg &
Uderzenie gérnej czeSci modelu nogi|Suma sit uderzenia | ... K
w zderzak (jesli przeprowadzono bada-| | N
nic) Moment zginajac
ginajagcy | ... Nm
Uderzenie gornej czg$ci modelu nogi|Suma sit uderzenia | ...l K )
w krawedz czolowg maski | | )l
M t zginajacy | ... 2
oment zginajgcy Nm ?
Uderzenie modelu glowy dziecka/ | Wartosci HPC
niskiego dorostego (3,5 kg) w pokrywe | w strefie A
maski (12 wynikéw (%))
Warto$ci HPC
w strefie B
(6 wynikow (%))
Uderzenie modelu glowy dorostego | Wartosci HPC ?)
(4,8 kg) w szybe przednig (5 wynikéw (%))

(") Zgodnie z wartosciami okreslonymi w sekgji 2 zalgcznika I do rozporzgdzenia (WE) nr 78/2009.
(?) Jedynie w celach monitorowania.
(%) Zgodnie z [przepisami wykonawczymi] Komisji.

(') Niepotrzebne skreslic.
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1.5.2.

Wyniki badania sekgji 3:

Badanie

Zarejestrowana warto$¢

Zaliczone|
niezaliczone (*)

Uderzenie dolnej czg$ci modelu nogi
w zderzak (jesli przeprowadzono bada-
nie)

Kat zgiecia

stopni

Przemieszczenie $cierajace

Przyspieszenie na kosci piszcze-

lowej

Uderzenie gérnej czesci modelu nogi
w zderzak (jesli przeprowadzono bada-
nie)

Suma sit uderzenia

Moment zginajacy

Uderzenie gornej czg$ci modelu nogi
w krawedZ czotowa maski

Suma sit uderzenia

Moment zginajacy

Uderzenie modelu glowy
dziecka/niskiego dorostego (3,5 kg) w po-
krywe maski

Wartosci HPC
(9 wynikéw (%))

Uderzenie modelu glowy dorostego
(4,5 kg) w pokrywe maski

Wartosci HPC
(9 wynikow (%))

(") Zgodnie z warto$ciami okreslonymi w sekeji 3 zalacznika I do rozporzadzenia (WE) nr 78/2009.

(%) Jedynie w celach monitorowania.

(}) Zgodnie z [przepisami wykonawczymi] Komisji.

Uwagi: (np. obowigzujace w stosunku do pojazdéw z ukladem kierowniczym lewostronnym i prawostronnym).

Wymogi sekeji 4:

Przedlozone szczeg6towe informacje dotyczace syste-

mu wspomagania hamulcow (1).

Uwagi (%)

(1) Podaé szczegdlowe informacje dotyczace sposobu dzialania systemu.

(?) Podaé szczegdlowe informacje dotyczgce badan przeprowadzonych w celu zweryfikowania systemu.
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Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU WE

Piecz¢é organu udzielajacego homologacji typu WE

Komunikat dotyczacy

—  $wiadectwa homologacji typu WE (')

—  rozszerzenia homologadji typu WE (1)

— odmowy homologacji typu WE (*)

—  cofnigcia homologadji typu WE (1)

typu pojazdu w odniesieniu do zamocowania w nim przedniego ukladu zabezpieczajacego

w odniesieniu do rozporzadzenia (WE) nr 78/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 stycznia 2009 r. wdrozo-
nego ...

ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (WE) nr ...[... ()
Numer homologagji typu WE:

Powdd przedtuzenia:

SEKCJA 1
0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):
0.2. Typ:
0.2.1.  Nazwa(-y) handlowa(-e) (jesli jest (s3) dostgpna(-e)):
0.3. Oznaczenie typu, jezeli pojazd jest oznaczony (3):

0.3.1.  Polozenie tego oznaczenia:

0.4. Kategoria pojazdu (*):

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.7. Polozenie i metoda zamocowania znaku homologacji typu WE:
0.8. Adres(-y) montowni:

0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje):

Niepotrzebne skreslic.

Prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia zmieniajgcego.

Jesli sposob identyfikacji typu zawiera znaki niemajace znaczenia dla opisu typu pojazdu, czesci lub oddzielnego zespotu technicznego,
objetych tym dokumentem informacyjnym dotyczacym homologacji typu, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji symbolem,?” (np.
ABC??1237??).

Zgodnie z definicjg zawartg w sekcji A zalacznika 11 do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze-
$nia 2007 r. ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, czeéci i oddzielnych zespotéw tech-
nicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa ramowa) (Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1).

L)

<
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SEKCJA 11

Dodatkowe informacje (w stosownych przypadkach): zob. dodatek

Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:

Data sprawozdania z badania:
Numer sprawozdania z badania:
Uwagi (o ile sg): zob. dodatek
Miejsce:

Data:

Podpis:

Zalaczone dokumenty:  Materialy informacyjne.

Sprawozdanie z badan.

Dodatek do $wiadectwa homologacji typu WE nr ... dotyczacy homologacji typu pojazdu

WE w odniesieniu do zamocowania w nim przedniego ukladu zabezpieczajacego

w odniesieniu do rozporzadzenia (WE) nr 78/2009

Dodatkowe informacje (o ile sg):

Uwagi:

Wyniki badania zgodnie z wymogami sekcji 5 zalgcznika I do rozporzadzenia (WE) nr 78/2009

Badanie

Zarejestrowana warto$¢

Zaliczone|
niezaliczone

Uderzenie dolnej cze$ci modelu nogi

Kat zgiecia

w przedni uklad zabezpieczajgcy | | stopni
_3 pozyqe badania . Przemieszczenie Scierajgce | ..........
(jesli przeprowadzono badanie) mm
Przyspieszenie na kosci piszcze- | ..........
R s
Uderzenie gornej czg¢Sci modelu nogi| Suma sit uderzenia | ... K
w przedni uklad zabezpieczajgcy | | N
— 3 pozycje badania o
M t zginajgcy | ...l
(jesli przeprowadzono badanie) oment ZgAAy Nm
Uderzenie goérnej cze$ci modelu nogi| Suma sit uderzenia | ...
w krawedZ czolowy przedniego uktadu| | kN
zabezpieczajgcego
— 3 pozycje badania Moment zginajacy Nm

(tylko monitorowanie)

Uderzenie modelu glowy dziecka/niskiej
osoby dorostej (3,5 kg) w przedni uklad
zabezpieczajacy

Wartosci HPC
(co najmniej 3 wartosci)
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CZESC 3
WZOR
Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU WE

Piecze¢ organu udzielajgcego homologacji typu WE

Komunikat dotyczacy

—  $wiadectwa homologacji typu WE (%)

—  rozszerzenia homologacji typu WE (1)

—  odmowy homologacji typu WE (1)

—  cofnigcia homologadji typu WE (1)

typu przedniego ukladu zabezpieczajacego, ktéry ma by¢ rozprowadzany jako oddzielna jednostka techniczna

w odniesieniu do rozporzadzenia (WE) nr 78/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 stycznia 2009 r. wdrozo-
nego ...

ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (WE) nr ...[... ()
Numer homologagji typu WE:

Powéd przedtuzenia:

SEKCJA I
0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):
02.  Typ:
0.3. Sposdb identyfikacji typu, jezeli jest oznaczony na przednim ukladzie zabezpieczajacym (3):
0.3.1.  Polozenie tego oznaczenia:
0.5. Nazwa i adres producenta:
0.7. Polozenie i metoda zamocowania znaku homologacji typu WE:
0.8. Nazwa(-y) i adres(-y) montowni:
0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje):
SEKCJA II
1. Dodatkowe informacje: zob. dodatek
2. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:
3. Data sprawozdania z badania:

() Niepotrzebne skreslic.

(%) Prosze wstawi¢ numer rozporzadzenia zmieniajgcego.
(®) Jesli sposob identyfikacji typu zawiera znaki niemajace znaczenia dla opisu typu pojazdu, czgsci lub oddzielnego zespotu technicznego,

objetych tym dokumentem informacyjnym dotyczacym homologacji typu, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji symbolem,?”
(np. ABC?21237).



L 35/26

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

4.2.2009

Numer sprawozdania z badania:
Uwagi (o ile sg): zob. dodatek
Miejsce:

Data:

Podpis:

Zalaczone dokumenty: ~ Materialy informacyjne.

1.1.

1.2

1.3.

Sprawozdanie z badan.

Dodatek do $wiadectwa homologacji typu WE nr ... dotyczacy homologacji typu
przedniego ukladu zabezpieczajacego, ktéry ma by¢ rozprowadzany jako oddzielna
jednostka techniczna w odniesieniu do rozporzadzenia (WE) nr 78/2009

Informacje dodatkowe
Sposéb mocowania:
Instrukcja montazu i zamocowania:

Lista pojazdéw, w ktérych moze zostaé zamontowany przedni uktad zabezpieczajacy, wszelkie ograniczenia do-
tyczace stosowania oraz warunki montazu:

Uwagi:

Wyniki badania zgodnie z wymogami sekgji 5 zalacznika I do rozporzadzenia (WE) nr 78/2009

Badanie Zarejestrowana warto$¢ Zalic'zone/
niezaliczone
Uderzenie dolnej cze$ci modelu nogi|Kat zgiecia | ... )
w przedni uklad zabezpieczajgcy | | stopni
_3 pozyce badania . Przemieszczenie $cierajgce | ..........
(jesli przeprowadzono badanie) mm
Przyspieszenie na kosci piszcze- | ..........
owg s
Uderzenie gornej czg¢Sci modelu nogi| Suma sit uderzenia | ... K
w przedni uklad zabezpieczajgcy | | N
— 3 pozycje badania o
M t zginajgcy | ...l
(jesli przeprowadzono badanie) oment ZgAay Nm
Uderzenie goérnej cze$ci modelu nogi| Suma sit uderzenia | ...
w krawedZ czolowy przedniego uktadu| | kN
zabezpieczajgcego
— 3 pozycje badania .
pozyg ‘ Moment zginajacy Nm
(tylko monitorowanie)
Uderzenie modelu glowy dziecka/niskiej | Wartosci HPC
osoby dorostej (3,5 kg) w przedni uklad | (co najmniej 3 wartosci)
zabezpieczajgcy
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ZALACZNIK IV
ZNAK HOMOLOGA(]I TYPU WE
1. Powyzszy znak sklada sie z:

1.1.  prostokata otaczajacego mala literg ,e”, po ktérej nastepuje numer lub litera(-y) wyrdzniajace panistwo czlonkow-
skie, ktore przyznato homologacje WE:

— 1 dla Niemiec
— 2 dla Francji
— 3 dla Wloch
— 4 dla Niderlandéw
— 5 dla Szwecji
— 6 dla Belgii
— 7 dla Wegier
— 8 dla Republiki Czeskiej
— 9 dla Hiszpanii
— 11 dla Zjednoczonego Krodlestwa
— 12 dla Austrii
— 13 dla Luksemburga
— 17 dla Finlandii
— 18 dla Danii
— 19 dla Rumunii
— 20 dla Polski
— 21 dla Portugalii
— 23 dla Grecji
— 24 dla Irlandii
— 26 dla Stowenii
— 27 dla Stowacji
— 29 dla Estonii
— 32 dla Lotwy
— 34 dla Bulgarii
— 36 dla Litwy
— 49 dla Cypru
— 50 dla Malty
1.2.  umieszczonego obok prostokata ,podstawowego numeru homologacji” zawartego w sekcji 4 numeru homologacji
typu, o ktérym mowa w zalaczniku VII do dyrektywy 2007/46/WE, poprzedzonego dwiema cyframi oznaczajacy-

mi numer porzadkowy przyporzadkowany ostatnim (w dniu udzielenia homologacji typu WE) istotnym technicz-
nym zmianom w rozporzadzeniu. Numerem porzgdkowym dla niniejszego rozporzadzenia jest 02.

1.3.  Nastgpujace dodatkowe litery umieszcza si¢ powyzej prostokata:

1.3.1. ,A” ktéra oznacza, ze przedni uklad zabezpieczajacy zostal zatwierdzony zgodnie z wymogami pkt 5.1.1.1 zalacz-
nika [ i mozna go montowac w pojazdach, ktére spetniajg wymogi sekcji 2 zatgcznika L.

1.3.2. ,B", ktora oznacza, ze przedni uklad zabezpieczajacy zostal zatwierdzony zgodnie z wymogami pkt 5.1.1.2 zalgcz-
nika [ i mozna go montowac w pojazdach, ktére spetniajg wymogi sekcji 3 zatacznika L.
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1.3.3. X", ktdra oznacza, Ze przedni uklad zabezpieczajacy zostal dopuszczony do badania impaktorem z zastosowaniem
modelu nogi, na ktére zezwala pkt 5.1.1.3 lub 5.1.2.2 zalacznika I, i mozna go montowacé wylgcznie w pojazdach,
ktore nie spelniaja wymogéw sekcji 2 lub 3 zalgcznika L.

1.4.  Znak homologadji typu WE jest czytelny, nieusuwalny i wyraznie widoczny po umieszczeniu go na pojezdzie.

1.5.  Przykladowy znak homologacji znajduje si¢ w dodatku do niniejszego zalacznika.
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Dodatek

Przyklad znaku homologacji typu WE

|< a

g
X I

1l e

02 1471 -

a>12mm

Urzadzenie oznaczone zamieszczonym powyzej znakiem homologacji typu WE jest przednim ukladem zabezpieczajacym
homologowanym w Niemczech (e1) zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem (02), a jego podstawowy numer homologacji

to 1471.

Litera ,X” oznacza, ze dany przedni uklad zabezpieczajacy zostal dopuszczony do badania impaktorem z zastosowaniem

modelu nogi, na ktére zezwala albo pkt 5.1.1.3, albo pkt 5.1.2.2 zalcznika L.

3

2a

3
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ZALACZNIK V

Zmiany dyrektywy 2007/46/WE

W dyrektywie 2007/46/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w zalgczniku I sekcja 9.24 otrzymuje brzmienie:

,9.24.  Przedni uklad zabezpieczajacy

9.24.1. Schemat ogélny (rysunki lub zdjecia) wskazujacy polozenie i zamocowanie przednich ukladéw

zabezpieczajacych:

9.24.2. W stosownych przypadkach rysunki lub zdjecia elementéw takich, jak kratki wlotu powietrza, kratki chltod-
nicy, elementy ozdobne, plakietki, emblematy i wglebienia oraz wszystkie inne elementy wystajace i czgsci po-
wierzchni zewnetrznej, ktore moga by¢ uznane za krytyczne (np. urzadzenia oswietleniowe). Jezeli znaczenie
czesci wymienionych w pierwszym zdaniu nie jest krytyczne, dla celow dokumentacyjnych mozna je zastapic

zdjeciami, do ktorych, jezeli to konieczne, dotacza si¢ szczeg6towe wymiary iflub tekst:

9.24.3. Wyczerpujace informacje dotyczace wymaganych mocowan oraz pelna instrukcja montazu, facznie z wymo-

gami dotyczacymi momentu dokrecania:

9.24.4. Rysunek zderzakow:

9.24.5. Rysunek linii podlogi w przedniej czgsci pojazdu:”;

2) w zalgczniku III czes$¢ I pkt A sekcja 9.24 otrzymuje brzmienie:

,9.24.  Przedni uklad zabezpieczajacy

9.24.1. Schemat ogélny (rysunki lub zdjecia) wskazujagcy polozenie i zamocowanie przednich ukladéw

zabezpieczajgcych:

9.24.3. Wyczerpujace informacje dotyczace wymaganych mocowan oraz pelna instrukcja montazu, facznie z wymo-

gami dotyczacymi momentu dokrecania:”;

3) w zalaczniku IV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) wczescil:

(i) pozycja 58 otrzymuje brzmienie:

»,58. Ochrona Rozporzadze- L35 X
pieszych nie (WE) z 4.2.2009,
nr 78/2009 s. 1.

X

(ii) skresla si¢ przypis 7;
(iii) skresla si¢ pozycje 60;
b) w dodatku:

(i) pozycja 58 otrzymuje brzmienie:

,58. | Ochrona pieszych

Rozporzadzenie (WE)
nr 78/2009

L 357z 4.2.2009, s. 1.

N/D ()

() Przedni uklad zabezpieczajacy dostarczany wraz z pojazdem odpowiada wymogom rozporzadzenia (WE)

nr 78/2009, jest dostarczany z numerem homologacji i jest odpowiednio oznakowany.”;

(ii) skresla si¢ pozycje 60;
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4) w dodatku do zalacznika VI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pozycja 58 otrzymuje brzmienie:

,58. | Ochrona pieszych Rozporzadzenie (WE) nr 78/2009”

b) skresla si¢ pozycje 60;
5) w zalgczniku XI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w dodatku 1:

(i) pozycja 58 otrzymuje brzmienie:

,58. | Ochrona pieszych Rozporzadzenie (WE) nr 78/2009 | X [N/D ()

() Przedni uklad zabezpieczajacy dostarczany wraz z pojazdem odpowiada wymogom rozporzadzenia (WE)
nr 78/2009, jest dostarczany z numerem homologadji i jest odpowiednio oznakowany.”;

(ii) skresla si¢ pozycje 60;
b) w dodatku 2:

(i) pozycja 58 otrzymuje brzmienie:

,58. | Ochrona pieszych Rozporzadzenie (WE)  |N/D N/D”
nr 78/2009

(ii) skresla si¢ pozycje 60;
¢) w dodatku 3:

(i) pozycja 58 otrzymuje brzmienie:

,58. | Ochrona pieszych Rozporzgdzenie (WE) nr 78/2009 X"

(ii) skresla si¢ pozycje 60;
d) w dodatku 4:

(i) pozycja 58 otrzymuje brzmienie:

,58. |Ochrona pieszych  |Rozporzadzenie (WE) N/D ()
nr 78/2009

() Przedni uktad zabezpieczajacy dostarczany wraz z pojazdem odpowiada wymogom rozporzadzenia (WE)
nr 78/2009, jest dostarczany z numerem homologacji i jest odpowiednio oznakowany.”;

(ii) skresla si¢ pozycje 60.



L 35/32

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

4.2.2009

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (WE) NR 79/2009

z dnia 14 stycznia 2009 r.

w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych napedzanych wodorem oraz zmieniajace
dyrektywe 2007/46/WE

(Tekst majgcy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajgcy Wspoélnote Europejska,
w szczegblnosci jego art. 95,

uwzgledniajgc wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotlecznego (1),

stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu (3),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

Rynek wewnetrzny obejmuje obszar bez granic wewnetrz-
nych, w ktérym zapewniony jest swobodny przeplyw to-
wardw, osob, ustug i kapitalu. W tym celu wprowadzono
kompleksowy wspdlnotowy system homologadji typu po-
jazdow silnikowych. Nalezy zharmonizowaé wymagania
techniczne w zakresie homologadji typu pojazdéw silniko-
wych w odniesieniu do napedu wodorowego, aby unikngé
przyjmowania réznych wymagan w poszczegdlnych
panstwach czlonkowskich oraz zapewnié wlasciwe
funkcjonowanie rynku wewnetrznego, przy jednoczesnym
zapewnieniu wysokiego poziomu ochrony Srodowi-
ska i bezpieczefistwa publicznego.

Niniejsze rozporzgdzenie stanowi szczegélne rozporzg-
dzenie dla celéw wspdlnotowej procedury homologacji
typu przewidzianej w dyrektywie 2007/46/WE Parlamen-
tu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustana-
wiajacej ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich
przyczep oraz ukladéw, czesci i oddzielnych zespotéw
technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrekty-
wy ramowej) (3). W zwiazku z tym nalezy odpowiednio
zmieni¢ zalgczniki IV, VI i XI do tej dyrektywy.

(") Opinia z dnia 9 lipca 2008 r.
(%) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 3 wrze$nia 2008 r. (dotych-

czas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja Rady
z dnia 16 grudnia 2008 r.

(}) Dz.U.L 263 z 9.10.2007, s. 1.

G)

Na wniosek Parlamentu Europejskiego w prawodawstwie
WE dotyczacym pojazdéw zastosowano nowe podejscie
regulacyjne. W zwiazku z tym niniejsze rozporzadzenie
powinno okresla¢ wylacznie podstawowe przepisy w za-
kresie wymagan dotyczacych homologadji typu instala-
Gi i czedci wodorowych, podczas gdy specyfikacje
techniczne nalezy okresli¢ w ramach $rodkéw wykonaw-
czych przyjetych zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE
z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajacg warunki wyko-
nywania uprawnien wykonawczych  przyznanych
Komisji (#).

Nalezy w szczegdlnosci upowazni¢ Komisje do ustanowie-
nia wymagan i procedur badan dotyczacych nowych form
przechowywania lub wykorzystywania wodoru, dodatko-
wych cze$ci wodorowych i ukladu napedowego. Nalezy
réwniez upowazni¢ Komisj¢ do ustanowienia specjalnych
procedur, badan i wymagan dotyczacych ochrony pojaz-
déw napedzanych wodorem w przypadku zderzenia oraz
wymagan dotyczacych bezpieczefistwa instalacji zintegro-
wanych. Poniewaz $rodki te maja zasi¢g ogdlny i maja na
celu zmiang elementéw innych niz istotne niniejszego roz-
porzadzenia, poprzez dodanie do niego nowych elemen-
tow, Srodki te muszg zosta przyjete zgodnie z procedury
regulacyjng polaczong z kontrola, przewidziang w art. 5a
decyzji 1999/468|WE.

Jednym z gtéwnych celéw w sektorze transportowym po-
winno by¢ zwigkszenie udzialu pojazdéw przyjaznych
dla $rodowiska. Nalezy podja¢ dodatkowe starania, aby
wprowadzi¢ wigksza liczbe takich pojazdéw na rynek.
Wprowadzenie pojazdéw napedzanych paliwami alterna-
tywnymi moze znacznie poprawi¢ jako$¢ powietrza
w miastach, a w zwigzku z tym réwniez stan zdrowia
publicznego.

Naped wodorowy uznaje si¢ za czysty naped pojazdow
przyszlosci, stanowigcy krok na drodze ku gospodarce nie-
zanieczyszczajacej Srodowiska opartej na wtérnym wyko-
rzystywaniu surowcow i na odnawialnych Zrédlach
energii, poniewaz pojazd napedzany wodorem nie emitu-
je zanieczyszczen zawierajacych wegiel ani gazow cieplar-
nianych. Poniewaz wodor jest no$nikiem energii, a nie jej
zrodlem, korzys$¢ dla klimatu wynikajaca z napedu wodo-
rowego uzalezniona jest od rodzaju zrédla, z jakiego po-
zyskuje si¢ wodor. Dlatego nalezy dolozy¢ staran, aby
paliwo wodorowe wytwarzane bylo w zréwnowazony
spos6b, w miar¢ mozliwosci z odnawialnych zrédet ener-
gii, tak aby ogdlny bilans $rodowiskowy wprowadzenia
wodoru jako paliwa dla pojazdéw silnikowych byt

pozytywny.

() Dz.U.L 184 2 17.7.1999, 5. 23.
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)

(10)

(12)

(13)

W sprawozdaniu koficowym grupy wysokiego szczebla
CARS 21 stwierdzono, ze ,w stosownych przypadkach na-
lezy utrzymad dzialania zmierzajace do zwigkszenia mi-
edzynarodowej harmonizacji przepiséw dotyczacych
pojazdow silnikowych w celu zaangazowania kluczowych
rynkéw motoryzacyjnych i rozszerzenia harmonizacji na
obszary dotychczas nig nieobjete, zwlaszcza w ramach obu
uméw EKG ONZ z roku 1958 1 1998”. Zgodnie z tym za-
leceniem Komisja powinna nadal popiera¢ opracowywa-
nie ujednoliconych w skali migdzynarodowej wymogéw
dotyczacych pojazdow silnikowych, pod auspicjami EKG
ONZ. W szczegdlnosci, jesli przyjete zostang ogdlne prze-
pisy techniczne (GTR) w sprawie pojazdéw napedzanych
wodorem i ogniwami paliwowymi, Komisja powinna roz-
wazy¢ mozliwos¢ dostosowania wymogoéw okreslonych
w niniejszym rozporzadzeniu do wymogéw ustanowio-
nych w GTR.

Aby ulatwi¢ wprowadzanie pojazdéw napedzanych wodo-
rem w panstwach cztonkowskich, w ktérych istnieje dob-
ra infrastruktura gazu ziemnego, mieszaniny wodoru
moglyby by¢ wykorzystywane jako paliwo przejsciowe na
drodze do zastosowania czystego wodoru. W zwigzku
z tym Komisja powinna opracowaé wymogi stosowania
mieszanin wodoru i gazu ziemnego/biometanu, zwlaszcza
stosunek ilosciowy wodoru i gazu, uwzgledniajgce mozli-
wosci techniczne oraz korzysci Srodowiskowe.

Okreslenie ram homologaciji typu dla pojazdéw napedza-
nych wodorem zwigkszytoby zaufanie potencjalnych uzyt-
kownikow i szerszej rzeszy spoleczefistwa do nowej
technologii.

W zwigzku z tym konieczne jest stworzenie odpowiednich
ram, aby przy$pieszy¢ wprowadzenie na rynek pojazdow,
w ktérych zastosowano innowacyjne technologie napedu,
i pojazdéw wykorzystujacych paliwa alternatywne o niz-
szym wplywie Srodowiskowym.

Wigkszo$¢ producentéw dokonuje istotnych inwestycji
w rozwoéj technologii wodorowej i juz zaczeto wprowa-
dza¢ takie pojazdy na rynek. W przysztosci udziat pojaz-
déw napedzanych wodorem w calej flocie pojazdow
prawdopodobnie zwigkszy sie. W zwiazku z tym nalezy
okresli¢ wspdlne wymagania dotyczace bezpieczenstwa
pojazdéw napedzanych wodorem. Poniewaz producenci
mogliby realizowa¢ odmienne podejscia w rozwoju pojaz-
déw napedzanych wodorem, wymagania te nalezy okre-
§li¢ bez powigzania z konkretng technologia.

Niezbedne jest ustanowienie wymagan w zakresie bezpie-
czefistwa dla instalacji wodorowej i jej czgsci, ktdre sg nie-
zbedne, aby uzyska¢ homologacje typu.

Dla homologadji typu pojazdéw napedzanych wodorem
konieczne jest ustanowienie wymagan dla montazu insta-
lacji wodorowej i jej czesci w pojezdzie.

(14)

(15)

(16)

17)

Ze wzgledu na charakterystyke paliwa pojazdy napedzane
wodorem moga wymagal specjalnego traktowania przez
shuzby ratownicze. W zwigzku z tym konieczne jest okres-
lenie wymagan umozliwiajacych jednoznaczng i szybka
identyfikacje takich pojazdow, pozwalajaca stuzbom ra-
towniczym na uzyskanie informacji o paliwie znajdujacym
si¢ w pojezdzie. O ile spos6b oznakowania powinien od-
powiadac jego przeznaczeniu, o tyle w miar¢ mozliwosci
nalezy unikac takiej jego formy, ktéra mogtaby dostarczy¢
powodéw do niepokoju w spoleczeristwie.

Wazne jest rowniez okreslenie obowiazkéw producentéw
dotyczacych przyjecia odpowiednich $rodkéw w celu unie-
mozliwienia tankowania pojazdéw napedzanych wodo-
rem niewlasciwym paliwem.

Pojazdy nape¢dzane wodorem bedg mogly odniesé sukees
na rynku tylko wtedy, gdy w Europie zostanie udostgpnio-
na odpowiednia infrastruktura zaopatrzenia w paliwo. Ko-
misja powinna zbada¢ stosowne $rodki w celu wparcia
budowy ogdlnoeuropejskiej sieci stacji paliw dla pojazdow
nape¢dzanych wodorem.

Innowacyjne male pojazdy, okreslone w prawodawstwie
WE dotyczacym homologacji typu jako pojazdy kategorii
L, uznawane s3 za pojazdy, ktére mozna szybko przysto-
sowaé do wykorzystywania w nich wodoru jako paliwa.
Zastosowanie wodoru w tych pojazdach wymaga mniej
wysitku, gdyz problemy techniczne nie sa tak powazne,
a poziom niezbednych inwestycji nie jest tak wysoki jak
w przypadku pojazdéw kategorii M i N, okre$lonych w za-
taczniku II do dyrektywy 2007/46/WE. Nie p6Zniej niz
dnia 1 stycznia 2010 r. Komisja powinna oceni¢ mozli-
wos¢ regulacji homologacji typu pojazdéw kategorii L na-
pedzanych wodorem.

Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, mianowicie
stworzenie rynku wewnetrznego przez wprowadzenie
wspolnych wymagan technicznych dotyczacych pojazdow
nape¢dzanych wodorem, nie moze by¢ osiggniety w sposob
wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie, natomiast
z uwagi na rozmiary dzialania mozliwe jest lepsze jego
osiaggniecie na poziomie Wspélnoty, Wspélnota moze
przyjac Srodki zgodnie z zasada pomocniczosci okreslona
w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci
okreslong w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie wy-
kracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia tego celu,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymagania dotyczace homo-
logaciji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do napedu wo-
dorowego oraz homologacji typu cze¢sci i instalacji wodorowych.
Niniejsze rozporzadzenie ustanawia rowniez wymagania dotycza-
ce montazu takich czesci i instalacji.
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Artykut 2
Zakres

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do:

1) pojazdéw napedzanych wodorem kategorii M i N, okreslo-
nych w sekgji A zalacznika I do dyrektywy 2007/46/WE,
w tym ochrony w przypadku zderzenia i bezpieczenstwa
elektrycznego takich pojazdéw;

2)  czgsci wodorowych przeznaczonych dla pojazdéw silniko-
wych kategorii M i N, wymienionych w zalaczniku [;

3) instalacji wodorowych przeznaczonych dla pojazdéw silni-
kowych kategorii M i N, w tym nowych form przechowywa-
nia i wykorzystania wodoru.

Artykut 3

Definicje

1. Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepuja-
ce definicje:

a) ,pojazd napedzany wodorem” oznacza kazdy pojazd silniko-
wy wykorzystujacy wodor jako paliwo napedzajace pojazd;

b) ,uklad napedowy” oznacza silnik o spalaniu wewnetrznym
lub uklad ogniw paliwowych wykorzystywany do napedza-
nia pojazdu;

¢) ,czes¢ wodorowa” oznacza zbiornik wodoru i wszystkie inne
czesci pojazdu, ktdre bezposrednio stykajg si¢ z wodorem
lub stanowig cz¢$¢ instalacji wodorowej;

d) ,instalacja wodorowa” oznacza zestaw czeSci wodoro-
wych i elementéw laczacych zamocowanych w pojezdzie na-
pedzanym wodorem, z wylaczeniem jednostek ukladu
napedowego lub dodatkowej mocy;

e) ,maksymalne dopuszczalne ci$nienie robocze” (MAWP)
oznacza maksymalne ci$nienie, ktéremu nominalnie ma by¢
poddana dana cze$¢, ktére stanowi podstawe okreslenia wy-
trzymalosci danej czesci;

f) ,nominalne ciSnienie robocze” (NWP) oznacza — w odnie-
sieniu do zbiornikéw — ci$nienie ustalone przy jednolitej
temperaturze 288 K (15 °C) dla zbiornika napelnionego lub
— w odniesieniu do innych cz¢$ci — poziom cisnienia, przy
ktérym zwykle dziala dana czesé;

g) ,zbiornik wewngtrzny” oznacza cz¢$¢ zbiornika wodoru
przeznaczonego na wodor ciekly zawierajaca wodor
kriogeniczny.

2. Do celéw ust. 1 lit. d) ,instalacje wodorowe” obejmujg, mig-
dzy innymi:

a) uklady monitorowania i kontroli zuzycia;

b) zawory instalacji w pojezdzie;

(g)
~

uklady nadmiernego wyplywu;

d) uklady ochrony przed nadcisnieniem;

o
~

uktady wykrywania awarii wymiennika ciepla.

Artykut 4

Obowiazki producentéw

1. Producenci wykazuja, ze wszystkie nowe pojazdy napedza-
ne wodorem sprzedane, zarejestrowane lub dopuszczone do ru-
chu we Wspdlnocie oraz wszystkie cze$ci lub instalacje
wodorowe sprzedane lub dopuszczone do eksploatacji we Wspdl-
nocie uzyskaly homologacj¢ typu zgodnie z niniejszym rozporzg-
dzeniem i z jego $rodkami wykonawczymi.

2. Do celéw homologacji typu pojazdu producenci wyposaza-
ja pojazdy napedzane wodorem w czgsci i instalacje wodorowe,
ktére spelniajg wymogi okre$lone w niniejszym rozporzadze-
niu i w jego $rodkach wykonawczych i ktére sg zamontowane
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem i z jego $rodkami
wykonawczymi.

3. Do celéw homologacji typu czesci i instalacji producenci
zapewniaja, aby czesci i instalacje wodorowe spelnialy wymogi
okreslone w niniejszym rozporzadzeniu i w jego Srodkach

wykonawczych.

4. Producenci dostarczajg organom przyznajacym homologa-
¢j¢ odpowiednie informacje o specyfikacjach pojazdu i warun-
kach kontroli.

5. Producenci dostarczajg informacje do celéw kontroli cze-
$ci i instalacji wodorowych w okresie uzytkowania pojazdu.

Artykut 5

Ogoblne wymagania wobec cze$ci i instalacji wodorowych

Producenci zapewniaja, aby:

a) czescl i instalacje wodorowe funkcjonowaly w prawidlo-
wy i bezpieczny sposéb oraz niezawodnie znosily
eksploatacyjne warunki elektryczne, mechaniczne, termicz-
ne i chemiczne, bez przecieckéw lub widocznych
znieksztalcen;

b) instalacje wodorowe byly chronione przed nadmiernym
ci$nieniem;
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¢) materialy uzyte do wykonania tych elementow czgsci i insta-
lacji wodorowych, ktdre maja bezposrednio stykac si¢ z wo-
dorem, byly dostosowane do kontaktu z wodorem;

d) czesci i instalacje wodorowe niezawodnie znosily przewidy-
wane temperatury i ci$nienia przez caly zakladany okres ich
uzytkowania;

e) czesci i instalacje wodorowe niezawodnie znosily zakres
temperatur  eksploatacyjnych  okreslony w  $rodkach
wykonawczych;

f)  czedci wodorowe zostaly oznaczone zgodnie ze Srodkami
wykonawczymi;

g) kierunek przeptywu w czg¢sciach wodorowych z przeplywem
kierunkowym zostal wyraznie oznaczony;

h) czgsci i instalacje wodorowe zostaly zaprojektowane w taki
sposob, aby mogly zostaé zamontowane zgodnie z wymo-
gami okre$lonymi w zalgczniku VI.

Artykut 6

Wymagania wobec zbiornikéw wodoru przeznaczonych
na wodor ciekly

Zbiorniki wodoru przeznaczone na wodér ciekly sg badane zgod-
nie z procedurami badan okreslonymi w zalgczniku II.

Artykut 7

Wymagania wobec cze$ci wodorowych, innych niz
zbiorniki, przeznaczonych na wodér ciekly

1. Czgsci wodorowe, inne niz zbiorniki, przeznaczone na wo-
dor ciekly sa badane zgodnie z procedurami badan okre$lonymi
w zalgczniku Il w odniesieniu do ich typu.

2. Urzadzenia nadmiarowe ci$nieniowe sa projektowane
w sposOb majacy zapewnid, Ze ci$nienie w zbiorniku wewnetrz-
nym lub w innych cze$ciach wodorowych nie przekroczy war-
tosci dopuszczalnej. Wartosci okreslone sa proporcjonalnie do
maksymalnego dopuszczalnego ci$nienia roboczego (MAWP) in-
stalacji wodorowej. Nalezy zapewni¢ instalacj¢ systemu bezpie-
czenstwa wymiennikéw ciepla umozliwiajaca wykrywanie ich
awarii.

Artykut 8

Wymagania wobec zbiornikéw wodoru przeznaczonych
na wodér sprezony (gazowy)

1. Zbiorniki wodoru przeznaczone na wodoér sprezony (gazo-
wy) sa klasyfikowane zgodnie z zalacznikiem IV pkt 1.

2. Zbiorniki, o ktérych mowa w ust. 1, sa badane zgodnie
z procedurami badan okreslonymi w zalaczniku IV w odniesie-
niu do ich typu.

3. Nalezy przedstawi¢ szczegdlowy opis wszystkich gtéwnych
wla$ciwos$ci materiatu i tolerancji zastosowanych w konstrukeji
zbiornika, w tym wyniki badan, ktérym poddano material.

Artykut 9

Wymagania wobec cze¢$ci wodorowych, innych niz
zbiorniki, przeznaczonych na wodoér sprezony (gazowy)

Czgsci wodorowe, inne niz zbiorniki, przeznaczone na wodoér
sprezony (gazowy) s3 badane zgodnie z procedurami badan okre-
Slonymi w zalaczniku V w odniesieniu do ich typu.

Artykut 10

Ogoélne wymagania dotyczace montazu czesci i instalacji
wodorowych

Czgsci 1 instalacje wodorowe sg montowane zgodnie z wymaga-
niami okre$lonymi w zalaczniku VI.

Artykut 11

Harmonogram zastosowania

1. Ze skutkiem od dnia 24 lutego 2011 r. organy krajowe od-
mawiajg przyznawania:

a) homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu w od-
niesieniu do nowych typéw pojazdéw w oparciu o przestan-
ki dotyczace napedu wodorowego, jezeli takie pojazdy, czesci
lub instalacje nie spetniajag wymagan okreslonych w niniej-
szym rozporzadzeniu lub w jego Srodkach wykonawczych;
oraz

b) homologacji typu WE w odniesieniu do nowych typéw cze-
Sci lub instalacji wodorowych, jezeli takie pojazdy, cze¢sci lub
instalacje nie spetniajg wymagan okre$lonych w niniejszym
rozporzadzeniu lub w jego Srodkach wykonawczych.

2. Ze skutkiem od dnia 24 lutego 2012 r. organy krajowe:

a) woparciu o przestanki dotyczace napedu wodorowego uzna-
ja swiadectwa homologacji nowych pojazdéw za niewazne
dla celow art. 26 dyrektywy 2007/46/WE i zabraniaja rejes-
tracji, sprzedazy i dopuszczania do ruchu takich pojazdéw,
jezeli takie pojazdy, cze¢sci lub instalacje nie spelniajg wyma-
gan okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu lub w jego
srodkach wykonawczych; oraz

b) zabraniajg sprzedazy i dopuszczania do eksploatacji nowych
czesci lub instalacji wodorowych, jezeli takie pojazdy, czesci
lub instalacje nie spelniajg wymagan okreslonych w niniej-
szym rozporzadzeniu lub w jego $rodkach wykonawczych.
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3. Bez uszczerbku dla ust. 1 1 2 i pod warunkiem wejscia
w zycie Srodkéw wykonawczych przyjetych zgodnie z art. 12
ust. 1, na wniosek producenta organy krajowe:

a) w oparciu o przestanki dotyczace napedu wodorowego —
nie odmawiajg wydania homologacji typu WE lub krajowej
homologacji typu dla nowych typoéw pojazdéw lub homolo-
gagji typu WE dla nowych typéw czesci lub instalacji wodo-
rowych, jezeli takie pojazdy, czesci lub instalacje spetniaja
wymagania okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu i w jego
srodkach wykonawczych; lub

b) nie zabraniajg rejestracji, sprzedazy i dopuszczania do ruchu
nowych typéw pojazdéw lub sprzedazy albo dopuszczania
do eksploatacji nowych typéw czesci lub instalacji wodoro-
wych, jesli takie pojazdy, czesci lub instalacje spelniaja wy-
magania okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu i w jego

$rodkach wykonawczych.

Artykut 12
Srodki wykonawcze

1.  Komisja przyjmuje nastepujace Srodki wykonawcze:

a) przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu WE
pojazdéw, w odniesieniu do napedu wodorowego, oraz czg-
$ci i instalacji wodorowych;

b) przepisy dotyczace informacji, ktére majg by¢ przekazywa-
ne przez producentéw dla celéw homologacji typu i kontro-
li, o ktérych mowa w art. 4 ust. 41 5;

¢) szczegbdlowe przepisy w zakresie procedur badan okreslo-
nych w zalacznikach II-V;

d) szczegbltowe przepisy dotyczace wymagan odnoszgcych sie
do montazu czgéci i instalacji wodorowych okreslonych
w zalgczniku VI;

e) szczegblowe przepisy dotyczace wymagan odnoszacych sig
do bezpiecznego i niezawodnego funkcjonowania czesci i in-
stalacji wodorowych, okreslonych w art. 5;

f) szczegbtowe przepisy dotyczace oznakowania lub innych
sposobow jednoznacznego i szybkiego identyfikowania po-
jazdéw napedzanych wodorem, o ktérych mowa w zalacz-
niku VI pkt 16.

Srodki te, majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne
niniejszego rozporzadzenia poprzez jego uzupelnienie, przyjmu-
je sie zgodnie z procedurg regulacyjng polaczong z kontrolg,
o ktérej mowa w art. 13 ust. 2.

2. Komisja moze przyjac nastepujace Srodki wykonawcze:

a) specyfikacje dla wymagan dotyczacych dowolnego z poniz-
szych punktéw:

— stosowanie czystego wodoru lub mieszanki wodoru i ga-
zu ziemnego/biometanu,

— nowe formy przechowywania lub wykorzystywania
wodoru,

— ochrona pojazdéw w przypadku zderzenia w odniesie-
niu do szczelnosci czgsci i instalacji wodorowych,

— wymagania dotyczgce bezpieczefistwa instalacji zinte-
growanych, obejmujace co najmniej wykrywanie prze-
ciekéw i wymagania dotyczgce gazu upuszczanego
z obiegu,

— izolagji elektrycznej i bezpieczenstwa elektrycznego;

b) inne S$rodki niezbedne dla stosowania niniejszego
rozporzadzenia.

Srodki te, majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne
niniejszego rozporzadzenia poprzez jego uzupelnienie, przyjmu-
je si¢ zgodnie z procedura regulacyjna polaczona z kontrola,
o ktérej mowa w art. 13 ust. 2.

Artykut 13

Procedura komitetu

1. Komisja jest wspierana przez Komitet Techniczny — Pojaz-
dy Silnikowe (TCMV), ustanowiony na mocy art. 40 ust. 1
dyrektywy 2007/46/WE.

2. W przypadku odniesienia do niniejszego ust¢pu stosuje si¢
art. 5a ust. 1-4 i art. 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem
jej art. 8.

Artykut 14
Zmiany w dyrektywie 2007/46/WE

Zakaczniki IV, VI i XI do dyrektywy 2007/46/WE zostaja zmie-
nione zgodnie z zalgcznikiem VII do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 15

Sankcje za brak zgodnosci

1.  Panstwa czlonkowskie przyjmuja przepisy dotyczace sank-
¢ji majacych zastosowanie w przypadku naruszenia przez produ-
centéw przepiséw niniejszego rozporzadzenia i jego Srodkéw
wykonawczych oraz podejmuja wszelkie $rodki niezbedne do za-
pewnienia, aby przepisy te byly stosowane. Wprowadzone sank-
cje sa skuteczne, proporcjonalne i odstraszajgce. Panstwa
czlonkowskie przekazuja Komisji te przepisy nie pdzniej niz dnia
24 sierpnia 2010 r. i niezwlocznie powiadamiaja Komisje o wszel-
kich pézniejszych zmianach, ktére ich dotycza.
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2. Rodzaje naruszenn podlegajacych sankcji obejmuja co
najmniej:

a) skladanie niezgodnych z prawdg o§wiadczeft w ramach pro-
cedury homologacji typu lub procedury prowadzacej do
odwolania;

b) falszowanie wynikéw badan dla celéw homologacji typu lub
zgodnosci w trakcie uzytkowania;

¢) zatajanie danych lub specyfikacji technicznych, ktére moglo-
by doprowadzi¢ do odwolania lub wycofania homologacji

typu;

d) odmowe udzielenia dostgpu do informacji;

e) zastosowanie niesprawnych urzadzen.

Artykut 16

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 24 lutego 2011 r.,
z wyjatkiem art. 11 ust. 3 i art. 12, ktére stosuje si¢ od daty wejs-
cia w Zycie niniejszego rozporzadzenia, oraz art. 11 ust. 2, ktéry
stosuje si¢ od okreslonej w nim daty.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-

stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 14 stycznia 2009 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego

H.-G. POTTERING
Przewodniczgcy

W imieniu Rady
A. VONDRA
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

Wykaz cze$ci wodorowych, ktére maja uzyskaé¢ homologacje typu

Nastepujace czgsci wodorowe musza uzyskaé homologacje typu, w przypadku gdy pojazd napedzany wodorem jest w nie
wyposazony:

a)

czesci przeznaczone do stosowania z wodorem cieklym:

—_

) zbiornik;
2) automatyczny zawor odcinajgcy;
3)  zawor zwrotny lub zawér jednokierunkowy (jesli stanowi urzadzenie zabezpieczajace);

4)  elastyczny przewd6d paliwowy (jesli jest zainstalowany przed pierwszym automatycznym zaworem odcinajacym
lub innymi urzgdzeniami zabezpieczajacymi);

5)  wymiennik ciepla;

6) zawor reczny lub automatyczny;

7)  regulator ci$nienia;

8)  zawor bezpieczefistwa;

9)  czujniki ci$nienia, temperatury i przeplywu (jesli s3 uzywane jako urzadzenie zabezpieczajace);
10) zlacze lub gniazdo do tankowania;

11) czujniki wycieku wodoru;

czgSci przeznaczone do stosowania z wodorem sprezonym (gazowym) o nominalnym ciSnieniu roboczym
powyzej 3,0 MPa:

—

) zbiornik;

2)  automatyczny zawér odcinajacy;

3) montaz zbiornika;

4)  osprzet;

5) elastyczny przewdd paliwowy;

6) wymiennik ciepta;

7)  filtr wodoru;

8)  zawor reczny lub automatyczny;

9)  zawor jednokierunkowy;

10) regulator ci$nienia;

11) urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe;

12) zawor bezpieczenstwa;

13) zlacze lub gniazdo do tankowania;

14) zdejmowane przylacze do instalacji zbiornika;
15) czujniki ci$nienia, temperatury, wodoru lub przeplywu (jesli sa uzywane jako urzadzenie zabezpieczajace);

16) czujniki wycieku wodoru.
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ZALACZNIK II

Obowigzujace procedury badan dla zbiornikéw wodoru przeznaczonych na wodor ciekly

Rodzaj préby

Badanie na rozerwanie

Badanie wrazliwosci na plomiefi zewngtrzny

Badanie poziomu maksymalnego napelnienia

Badanie ci$nieniowe

Badanie szczelnosci

Procedury badan, ktére majg by¢ stosowane dla celéw homologacji typu zbiornikéw wodoru przeznaczonych na wodér
ciekly, obejmuja:

a)

badanie na rozerwanie: celem badania jest uzyskanie dowodow, ze zbiornik wodoru nie ulegnie uszkodzeniu przed
przekroczeniem okreslonego poziomu wysokiego ci$nienia — ci$nienia rozrywajacego (wspétczynnik bezpieczenstwa
pomnozony przez MAWP). Aby uzyska¢ homologacje typu, warto$¢ rzeczywistego ci$nienia rozrywajacego podczas
badania musi przekroczy¢ wymagane minimalne ci$nienie rozrywajace;

badanie wrazliwosci na ptomien zewnetrzny: celem badania jest uzyskanie dowodow, ze zbiornik ze swoim systemem
ochrony przeciwpozarowej nie ulegnie rozerwaniu podczas badania w okre$lonych warunkach ogniowych;

badanie poziomu maksymalnego napelnienia: celem badania jest uzyskanie dowodéw, ze system zapobiegajacy prze-
pelnieniu zbiornika dziala odpowiednio i Ze poziom wodoru w czasie procedury napelniania nigdy nie powoduje
otwarcia urzadzen nadmiarowych ci$nieniowych;

badanie ci$nieniowe: celem badania jest uzyskanie dowodéw, ze zbiornik wodoru moze wytrzymac okreslony poziom
wysokiego ci$nienia. W tym celu zbiornik poddaje si¢ dzialaniu ci$nienia o zadanej warto$ci przez okreslony czas. Po
badaniu zbiornik nie moze wykazywa¢ zadnych oznak widocznego stalego znieksztalcenia ani przecickow;

badanie szczelnosci: celem badania jest uzyskanie dowodéw, ze zbiornik wodoru nie wykazuje oznak przeciekéw
w okreslonych warunkach. W tym celu zbiornik poddaje si¢ dziataniu nominalnego ci$nienia roboczego. Zbiornik nie
moze wykazywaé zadnych oznak przeciekéw przez peknigcia, pory lub inne podobne uszkodzenia.



ZALACZNIK III

Obowigzujace procedury badafi dla cze¢s$ci wodorowych innych niz zbiorniki przeznaczone na wodér ciekty

RODZAJ PROBY
& Badanie Badanie Badanie Badanie Badanie }i;dan;foéci Badanie Badanie cyklu Badanie cyklu Badanie Badanie
CZESC WODOROWA o na przecieki wytrzymato$cio- . odpornosci na wytzym starzenia si¢ Y ame ¢y zgodnosci szczelnodci po
ci$nieniowe eksploatacyjne A na suche temperaturowego ci$nienia :
Zewngtrzne we kOrOZ}? gOr%CO 0ZONnowego z Wodorem montazu

Urzadzenia nadmiarowe N4 v v v v v
ci$nieniowe
Zawory v v v v v v v v v
Wymienniki ciepta v v v v v v v
Ztacza lub gniazda do v v v v v v v v v
tankowania
Regulatory ci$nienia v v v v v v v v v
Czujniki v v v v v v v
Elastyczne przewody v v v v v v v v
paliwowe

Z zastrzezeniem specjalnych wymagan dotyczacych poszczegdlnych czesci wodorowych, procedury badan, ktére majg by¢ stosowane dla celow homologacji typu cz¢sci wodorowych innych niz zbiorniki wodoru,
przeznaczone na wodor ciekly, muszg obejmowac:

a)

badanie ci$nieniowe: celem badania jest uzyskanie dowodéw, ze cz¢sci wodorowe sg odporne na dzialanie poziomu ci$nienia wyzszego niz ci$nienie robocze danej czgsci. Cze§¢ wodorowa nie moze wykazywaé
zadnych widocznych objawéw przecieku, znieksztalcenia, rozerwania ani peknigé po zwigkszaniu ci$nienia do okreslonego poziomu;

badanie na przecieki zewnetrzne: celem badania jest uzyskanie dowodow, ze czgsci wodorowe nie przeciekaja na zewnatrz. Czg$ci wodorowe nie moga wykazywac oznak porowatosci;

badanie wytrzymato$ciowe: celem badania jest uzyskanie dowoddw, Ze cz¢ici wodorowe sa w stanie niezawodnie dziata¢ w sposéb ciagly. Badanie polega na przeprowadzeniu okreslonej liczby cykli testowych
czgsci wodorowych w okreslonych warunkach temperaturowych i ci$nieniowych. Cykl testowy oznacza normalne dziatanie (tj. jedno otwarcie i jedno zamknigcie) czg$ci wodorowej;

badanie eksploatacyjne: celem badania jest uzyskanie dowodow, ze czesci wodorowe sa w stanie dziata¢ niezawodnie;
badanie odpornosci na korozj¢: celem badania jest uzyskanie dowodéw, ze czg¢sci wodorowe sa odporne na korozje. W tym celu cz¢sci wodorowe poddaje si¢ dziataniu okreslonych substancji chemicznych;

badanie wytrzymatosci na suche goraco: celem badania jest uzyskanie dowodéw, ze czgici wodorowe wykonane z materialéw niemetalicznych sa odporne na dziatanie wysokiej temperatury. W tym celu czgsci
poddaje si¢ dzialaniu powietrza nagrzanego do maksymalnej temperatury eksploatacyjnej;

badanie starzenia si¢ ozonowego: celem badania jest uzyskanie dowodéw, ze cz¢sci wodorowe wykonane z materiatéw niemetalicznych sg odporne na starzenie si¢ pod wpltywem dziatania ozonu. W tym celu
czgdci poddaje si¢ dziataniu powietrza o wysokim stezeniu ozonu;

foryslodoang tun Amopdzin yuuarzq 0¥/s¢ 1
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badanie cyklu temperaturowego: celem badania jest uzyskanie dowodéw, ze czgsci wodorowe sg odporne na znaczne zmiany temperatury. W tym celu cz¢sci wodorowe bada si¢ w cyklach temperaturowych
o okre$lonym czasie trwania od minimalnej temperatury eksploatacyjnej do maksymalnej temperatury eksploatacyjnej;

badanie cyklu cis$nienia: celem badania jest uzyskanie dowod6w, ze czg$ci wodorowe sg odporne na znaczne zmiany ci$nienia. W tym celu czg$ci wodorowe poddaje si¢ dzialaniu ci$nienia zmieniajgcego si¢ od
poziomu ci$nienia atmosferycznego do maksymalnego dopuszczalnego ci$nienia roboczego (MAWP), a nastepnie z powrotem do poziomu ci$nienia atmosferycznego w krétkim czasie;

badanie zgodnosci z wodorem: celem badania jest uzyskanie dowodéw, ze czgsci wodorowe wykonane z metalu (tj. butle i zawory) nie staja si¢ kruche pod wplywem wodoru. W czg$ciach wodorowych pod-
dawanych czestym cyklom obcigzeniowym nalezy unikaé warunkéw, ktére moga prowadzi¢ do lokalnego zmeczenia, a takze zapoczatkowywac i powodowaé rozpowszechnianie si¢ peknie¢ zmeczeniowych;

badanie szczelno$ci po montazu: celem badania jest uzyskanie dowoddw, ze czg$ci wodorowe nie przeciekaja po zamontowaniu w instalacji wodorowej.

600CCY
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ZALACZNIK IV

Obowigzujace procedury badafi dla zbiornik6w wodoru przeznaczonych na wodér sprezony (gazowy)

Dotyczy zbiornika typu

Rodzaj préby
1 2 3

~

Badanie na rozerwanie

Badanie cyklu ci$nienia w temperaturze otoczenia

Badanie odpornosci LBB (przeciek przed pgknigciem)

Badanie wrazliwosci na plomieri zewnetrzny

Badanie penetracyjne

IENIENIENIEN

Badanie odpornosci chemicznej

Badanie tolerangji na uszkodzenia ztozone

Przyspieszona proba pelzania do zerwania

Badanie cyklu ci$nienia w temperaturach ekstremalnych

NI N N N AN ANANIAN

Badanie uszkodzenia przy zderzeniu

NI N N N N N ENIENIEN

Badanie szczelnosci

Badanie przepuszczalnosci

Badanie wytrzymalosci na skrecanie (Boss Torque Test)

Badanie cyklu gazowego wodoru

NI N N N N AN Y AN AN AN AN NIEN

1.

Klasyfikacja zbiornikéw wodoru przeznaczonych na wodér sprezony (gazowy):

Typ 1 Zbiornik bezszwowy metalowy

Typ 2 Zbiornik z obrgczami z bezszwowg wkladka metalowa

Typ 3 Zbiornik owijany z bezszwowa lub spawana wkladkg metalowa

Typ 4 Zbiornik owijany z wkladka niemetaliczna.

. Procedury badan, ktére maja by¢ stosowane dla celow homologacji typu zbiornikéw wodoru przeznaczonych na wo-

doér sprezony (gazowy) musza obejmowac:

a)

badanie na rozerwanie: celem badania jest okreslenie wartosci ci$nienia, przy ktdrej nastgpuje rozerwanie zbiorni-
ka. W tym celu zbiornik poddaje si¢ dzialaniu ci$nienia o zadanej warto$ci, wyzszego niz nominalne ci$nienie ro-
bocze zbiornika. Ci$nienie rozrywajace zbiornik musi by¢ wyzsze od okreslonego ci$nienia. Producent rejestruje
ci$nienie rozrywajace zbiornik i przechowuje dane przez okres eksploatacji zbiornikow tego typu;

badanie cyklu ci$nienia w temperaturze otoczenia: celem badania jest uzyskanie dowodéw, ze zbiornik wodoru jest
odporny na znaczne zmiany ci$nienia. W tym celu zbiornik poddaje si¢ cyklom ci$nienia do momentu uszkodze-
nia lub osiagnigcia okreslonej liczby cykléw, przez zwigkszanie i zmniejszanie ci$nienia do zadanej wartosci. Zbior-
niki nie moga ulec uszkodzeniu przed realizacjg okreslonej liczby cyklow. W dokumentacji nalezy wskazac liczbe
cykléw do uszkodzenia wraz z lokalizacja i opisem uszkodzenia. Producent przechowuje wyniki przez okres eks-
ploatacji zbiornikoéw tego typu;

badanie odpornosci LBB (przeciek przed peknieciem): celem badania jest uzyskanie dowodéw, ze zbiornik wodoru
nie przecieka przed peknieciem. W tym celu zbiornik poddaje si¢ cyklom ci$nienia przez zwickszanie i zmniejsza-
nie ci$nienia do zadanej wartosci. Badane zbiorniki musza ulec uszkodzeniu w postaci przecieku lub przejs¢ przez
okre$long liczbe cykléw bez uszkodzenia. W dokumentacji nalezy wskaza¢ liczbe cykléw do uszkodzenia wraz
z lokalizacja i opisem uszkodzenia;

badanie wrazliwosci na plomiefi zewngtrzny: celem badania jest uzyskanie dowodéw, ze zbiornik ze swoim sys-
temem ochrony przeciwpozarowej nie ulegnie rozerwaniu w czasie badania w okreslonych warunkach ogniowych.
Zbiornik — przy ci$nieniu odpowiadajacym ci$nieniu roboczemu — musi si¢ tylko odpowietrzy¢ za posrednic-
twem urzadzenia nadmiarowego ci$nieniowego i nie moze peknaé;
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badanie penetracyjne: celem badania jest uzyskanie dowodéw, ze zbiornik nie peknie w przypadku przestrzelenia.
W tym celu pelny zbiornik z warstwa ochronng nalezy doprowadzi¢ do zadanego cisnienia i przestrzeli¢. Zbiornik
nie moze peknaé;

badanie odpornosci chemicznej: celem badania jest uzyskanie dowodéw, ze zbiornik wodoru jest odporny na dzia-
tanie okreslonych substancji chemicznych. W tym celu zbiornik poddaje si¢ dziataniu roztworéw réznych sub-
stancji chemicznych. Cisnienie zbiornika nalezy zwigkszy¢ do zadanej wartosci i przeprowadzi¢ badanie na
rozerwanie, o ktorym mowa w lit. a). Zbiornik musi osiagnaé okreslone ciSnienie rozrywajace, ktére nalezy
zarejestrowac;

badanie tolerangji na uszkodzenia ztozone: celem badania jest uzyskanie dowodéw, ze zbiornik wodoru jest od-
porny na dzialanie wysokiego ci$nienia. W tym celu w $cianach bocznych zbiornika wykonuje si¢ nacigcia o za-
danej geometrii i zbiornik poddaje si¢ okreslonej liczbie cyklow ci$nieniowych. Zbiornik nie moze przeciekad ani
peknad w czasie okreslonej liczby cyklow, ale moze zaczaé przeciekaé w czasie pozostatych cyklow badawczych.
W dokumentacji nalezy wskaza¢ liczbe cyklow do uszkodzenia wraz z lokalizacja i opisem uszkodzenia;

przy$pieszona préba pelzania do zerwania: celem badania jest uzyskanie dowoddéw, ze zbiornik wodoru jest od-
porny na dzialanie wysokiego ci$nienia i wysokich temperatur w ramach dopuszczalnego zakresu operacyjnego
przez przedtuzony czas. W tym celu zbiornik poddaje si¢ dziataniu okreslonego ci$nienia i temperatury przez za-
dany czas, a nastgpnie przeprowadza si¢ badanie na rozerwanie okreslone w lit. a). Zbiornik musi osiaggna¢ okre-
Slone ci$nienie rozrywajace;

badanie cyklu ci$nienia w temperaturach ekstremalnych: celem badania jest uzyskanie dowodéw, ze zbiornik wo-
doru jest odporny na znaczne zmiany ci$nienia w r6znych warunkach temperaturowych. W tym celu zbiornik —
bez warstwy ochronnej — nalezy przebadaé w cyklu hydrostatycznym poddajac go ekstremalnym warunkom ze-
wnetrznym, a nastgpnie przeprowadzi¢ badanie szczelnoci i badanie na rozerwanie wymienione w lit. a) i k).
Zbiornik musi przej$¢ cykl badania bez oznak pekniecia, przecieku lub odrywania si¢ wtdkien. Zbiornik nie moze
ulec uszkodzeniu przy zadanym ci$nieniu;

badanie uszkodzenia przy zderzeniu: celem badania jest uzyskanie dowodéw, ze zbiornik wodoru moze by¢ dalej
uzytkowany po poddaniu go okre$lonym naciskom mechanicznym. W tym celu w zbiornik poddaje si¢ probie
zrzutu i okre$lonej liczbie cyklow cisnieniowych. Zbiornik nie moze przeciekad ani peknaé w czasie okreslonej licz-
by cyklow, ale moze zaczal przeciekaé w czasie pozostatych cyklow préby;

badanie szczelnosci: celem badania jest uzyskanie dowoddéw, ze zbiornik wodoru nie wykazuje oznak przeciekéw
w okre$lonych warunkach. W tym celu zbiornik poddaje si¢ dzialaniu nominalnego ci$nienia roboczego. Zbiornik
nie moze wykazywac zadnych oznak przeciekow przez peknigcia, pory lub inne podobne uszkodzenia;

badanie przepuszczalnosci: celem badania jest uzyskanie dowodéw, ze zbiornik wodoru nie wykazuje przepusz-
czalnosci powyzej okre$lonego wskaznika. W tym celu zbiornik napelnia si¢ wodorem do nominalnego ci$nienia
roboczego i monitoruje pod katem przepuszczalno$ci w zamknigtej komorze przez zadany czas w okreslonych
warunkach temperaturowych;

badanie wytrzymatosci na skrecanie (ang. Boss Torque Test): celem badania jest uzyskanie dowodéw, ze zbiornik
wodoru jest odporny na dzialanie okre$lonego momentu skrecajacego. W tym celu do zbiornika przyktada si¢ mo-
ment skrecajacy z roznych kierunkow. Nastepnie przeprowadza si¢ badanie szczelnosci i badanie na rozerwanie
okreslone w lit. a) i k). Zbiornik musi spelni¢ wymagania badania na rozerwanie i badania na przecieki. Nalezy za-
rejestrowaé przytozony moment skrecajacy, przeciek i ci$nienie rozrywajace;

badanie cyklu gazowego wodoru: celem badania jest uzyskanie dowoddw, ze zbiornik wodoru jest odporny na
znaczne zmiany ci$nienia w przypadku zastosowania wodoru gazowego. W tym celu w zbiornik poddaje si¢ okre-
Slonej liczbie cykléw ci$nieniowych z zastosowaniem wodoru, a nastgpnie przeprowadza badanie na przecieki wy-
mienione w lit. k). Nalezy przeprowadzi¢ kontrole pod katem pogorszenia stanu, w tym peknigé
zmeczeniowych i wytadowan elektrostatycznych. Zbiornik musi spelni¢ wymagania badania na przecieki. Zbior-
nik nie moze wykazywal Zadnego pogorszenia stanu, w tym peknig¢ zmeczeniowych ani wyladowan
elektrostatycznych.
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ZALACZNIK V
Obowigzujace procedury badafi dla cze$ci wodorowych, innych niz zbiorniki, przeznaczonych na wodér
sprezony (gazowy)
RODZAJ PROBY
; Badani Badanie Badanie wy- Ela da-n)ieA Badanie na Badanie na
CZESC WODOROWA adania odpornosci | trzymatoscio- CyKiu cisnies przecieki przecieki
materialéw . nia hydrau-
na korozje we i wewnetrzne zewnetrzne
1¢znego

Urzadzenia nadmiarowe v v v v v v
ci$nieniowe

Zawory automatyczne v v v v v v
Zawory reczne v v v v v v
Zawory jednokierunkowe v v v v v v
Zawory bezpieczenistwa v v v v v v
Wymienniki ciepta v v v v
Ztacza lub gniazda do v v v v v v
tankowania

Regulatory ci$nienia v v v v v v
Czujniki instalacji wodorowych v v v v v
Elastyczne przewody paliwowe v v v v v
Osprzet v v v v v
Filtry wodoru v v v v
Zdejmowane przytacza do v v v v v
instalacji zbiornika

Z zastrzezeniem szczeglnych wymagan dotyczacych poszczegdlnych czesci wodorowych, procedury badan, ktére maja by¢
stosowane dla celéw homologacji typu czg$ci wodorowych innych niz zbiorniki przeznaczone na wodor sprezony (gazo-
wy) muszg obejmowac:

1. Badania materialow:
1.1. Badanie zgodnosci z wodorem opisane w lit. j) zalgcznika III.

1.2. Badanie starzenia si¢: celem badania jest sprawdzenie, czy materialy niemetaliczne zastosowane w czg$ciach wo-
dorowych sa odporne na starzenie sie. Nie dopuszcza si¢ widocznych peknie¢ na badanych prébkach.

1.3. Badanie zgodnosci z ozonem: celem badania jest sprawdzenie, czy materialy elastomerowe zastosowane w czg-
$ciach wodorowych sa odporne na dzialanie ozonu. Nie dopuszcza si¢ widocznych peknigé na badanych
probkach.

2. Badanie odpornosci na korozj¢ opisane w lit. ¢) zalacznika III.

3. Badanie wytrzymatoiciowe opisane w lit. c) zalacznika IIL.

4. Badanie cyklu ci$nienia hydraulicznego opisane w lit. i) zalacznika III. Cze$ci wodorowe nie moga wykazywad zad-
nych widocznych objawéw wytloczenia lub znieksztalcenia i musza spelnia¢ wymagania badai na przecieki
wewnetrzne i zewnetrzne.

5. Badanie na przecieki wewnetrzne: celem badania jest uzyskanie dowoddw, ze okreslone czgsci wodorowe nie wyka-
zuja przeciekéw wewnetrznych. W tym celu czg¢sci wodorowe poddaje si¢ dziataniu ci$nienia w réznych warunkach
temperaturowych i obserwuje pod katem przeciekow. Cz¢$¢ wodorowa nie moze wypuszczaé pecherzykow ani prze-

cieka¢ wewnetrznie w stopniu wyzszym niz okreslony.

6.  Badanie na przecieki zewnetrzne opisane w lit. b) zalacznika III.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

ZALACZNIK VI

Wymagania dotyczgce montazu czesci i instalacji wodorowych

Instalacje wodorowe nalezy montowac w taki sposob, aby chroni¢ je przed uszkodzeniem.
Powinny by¢ one odizolowane od Zrddet ciepta w pojezdzie.

Zbiornik wodoru mozna wyjmowaé wylacznie w celu wymiany na inny zbiornik wodoru dla celéw tankowania lub
konserwacji.

W przypadku silnika o spalaniu wewngtrznym zbiornik nie moze by¢ zamontowany w przedziale silnikowym pojazdu.
Musi by¢ on odpowiednio zabezpieczony przed wszelkiego rodzaju korozjg.

Nalezy zastosowa¢ $rodki zapobiegajace zatankowaniu pojazdu niewlasciwym paliwem i wyciekom wodoru w czasie
tankowania i zagwarantowa¢ bezpieczne wyjmowanie ruchomych instalacji magazynowania wodoru.

Zlacze lub gniazdo do tankowania nalezy zabezpieczy¢ przed niewlasciwym ustawieniem i chroni¢ przed brudem i wo-
da. Zlacze lub gniazdo do tankowania jest scalone z zaworem jednokierunkowym lub z zaworem pelnigcym takg sama
funkcje. Jezeli ztacze do tankowania nie jest zamontowane bezposrednio na zbiorniku, przewdd do tankowania musi
by¢ zabezpieczony zaworem jednokierunkowym lub zaworem petnigcym taka sama funkcje, zamontowanym bezpo-
$rednio na zbiorniku lub wewnatrz niego.

Zbiornik wodoru musi by¢ zamontowany i zamocowany tak, aby absorbowac okreslone przyspieszenia bez uszko-
dzenia czg¢sci zabezpieczajacych w momencie, gdy zbiorniki wodoru sg pelne.

Przewody doprowadzajace paliwo wodorowe musza by¢ zabezpieczone automatycznymi zaworami odcinajacymi
zamontowanymi bezposrednio na zbiorniku lub wewnatrz niego. Zawér zamyka si¢ w przypadku niewlasciwego dzia-
fania instalacji wodorowej lub innego zdarzenia powodujacego wyciek wodoru. W przypadku wylaczenia uktadu na-
pedowego, doplyw paliwa ze zbiornika do ukladu napgdowego réwniez musi zostal przerwany i pozosta¢ zamkniety
do momentu uruchomienia ukladu.

W razie wypadku automatyczny zaw6r odcinajacy zamontowany bezposrednio na zbiorniku lub wewnatrz niego prze-
rywa doplyw gazu ze zbiornika.

Zadna cz¢$¢ wodorowa, w tym materialy zabezpieczajace wchodzace w jej sklad, nie moga wystawaé poza obrys po-
jazdu lub konstrukcji ochronnej. Ta zasada nie obowigzuje, jesli cz¢$¢ wodorowa jest odpowiednio chroniona, a zaden
element czg$ci wodorowej nie znajduje si¢ poza konstrukeja ochronna.

Instalacja wodorowa musi by¢ zamontowana w taki sposob, aby zapewni¢ jej maksymalng mozliwg ochrone przed
uszkodzeniem, na przyklad uszkodzeniem w wyniku przesuniecia elementéw pojazdu, zderzenia, dzialania zanieczysz-
czefi mechanicznych lub wyniku zatadowania lub rozladowania pojazdu lub przesuniecia fadunku.

Zadne czgéci wodorowe nie moga by¢ umieszczone w poblizu wydechu silnika o spalaniu wewnetrznym lub innego
zrodla ciepla, chyba ze takie czg$ci beda odpowiednio zabezpieczone przed dzialaniem ciepla.

Instalacja wentylacyjna lub grzewcza przedziatu pasazerskiego i miejsca potencjalnego przecieku lub gromadzenia sig
wodoru muszg by¢ zaprojektowane tak, aby wodoér nie dostawat si¢ do pojazdu.

W razie wypadku nalezy zapewnié, ze urzadzenia nadmiarowe ci$nieniowe i powigzany uklad wentylacyjny w moz-
liwie najwigkszym stopniu zachowujg zdolno$¢ do funkcjonowania. Instalacja wentylacyjna i urzadzenie nadmiarowe
ci$nieniowe musza by¢ odpowiednio zabezpieczone przed zanieczyszczeniami i woda.

Przedzial pasazerski pojazdu musi by¢ oddzielony od instalacji wodorowej, aby uniemozliwi¢ gromadzenie si¢ wodo-
ru. Nalezy zagwarantowa¢, ze paliwo wyciekajace ze zbiornika lub jego akcesoriow nie przedostaje si¢ do przedziatu
pasazerskiego pojazdu.

Czgéci wodorowe, z ktorych wodor moze wyciekaé w przedziale pasazerskim lub bagazowym, lub innym przedziale
niewentylowanym, muszg by¢ wyposazone w szczelng obudowe lub inne réwnowazne rozwigzanie zgodnie ze $rod-
kami wykonawczymi.

Urzadzenia elektryczne zawierajace woddr musza by¢ zaizolowane w taki sposéb, aby przez czgsci zawierajace wodor
nie przebiegal zaden prad, co wyeliminuje ryzyko iskrzenia w przypadku peknigc.

Czgsci metaliczne instalacji wodorowej muszg by¢ w sposéb ciagly polaczone z uziemieniem pojazdu.

Aby zapewni¢ stuzbom ratowniczym informacj¢ o wodorowym napedzie pojazdu i o zastosowaniu wodoru cieklego
lub sprezonego (gazowego) nalezy stosowac etykiety lub inne oznakowanie.
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ZALACZNIK VII

Zmiany w dyrektywie 2007/46/WE

W dyrektywie 2007/46/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w tabeli w czgsci I zalgcznika IV dodaje si¢ rzad:

N
—

N
=

N
=

Pozy- ' Odniesienie do aktu Odnie':sien'ie do Zastosowanie
ca Przedmiot awneoo Dziennika
) prawneg Urzedowego | M, | M, |[M; [N, | N, | N; [0, | 0,] 0, O,
462 Instalacja wodorowa | Rozporzadzenie (WE) |L 35 z 4.2.2009, X | X | X
nr 79/2009 s. 32
w tabeli w dodatku do czesci I zalgcznika IV dodaje si¢ rzad:
Przedmiot Odniesienie do aktu prawnego Odniesienie do Dziennika M,
Urzedowego
.62 |Instalacja wodorowa Rozporzadzenie (WE) nr 79/2009 L 352 4.2.2009, s. 32 X

w tabeli w dodatku do zalacznika VI dodaje si¢ rzad:

Przedmiot

Odniesienie do aktu prawnego

Akt zmieniony

Dotyczy wariantéw

przez
,62.  |Instalacja wodorowa Rozporzadzenie (WE) nr 79/2009”
w tabeli w dodatku 1 do zalacznika XI dodaje si¢ rzad:
P(Zjla)’- Przedmiot Odniesienie do aktu prawnego | M; <2500 (') kg | M; >2500 () kg | M, M,
,02  |Instalacja wodorowa Rozporzadzenie (WE) Q G+Q G+Q | G+Q”
nr 79/2009
w tabeli w dodatku 2 do zalacznika XI dodaje si¢ rzad:
Pozy- . Odniesienie
Ga Przedmiot do aktu prawnego M, [ M, | Mj | N, [ N, | N;j| O |O,]| O;| O,
,62  |Instalacja wodorowa Rozporzadzenie (WE) Al A | A A A | A
nr 79/2009
w tabeli w dodatku 3 do zalacznika XI dodaje si¢ rzad:
P(c)jzay_ Przedmiot Odniesienie do aktu prawnego M,
,02  |Instalacja wodorowa Rozporzadzenie (WE) nr 79/2009 X"
w tabeli w dodatku 4 do zalgcznika XI dodaje si¢ rzad:
Pozy- . Odniesienie
Ga Przedmiot do aktu prawnego M, | Mj | N, | N, [ N;| O, | O, | O; | O,
,62  |Instalacja wodorowa Rozporzadzenie (WE) Q Q Q Q | Q
nr 79/2009
w tabeli w dodatku 5 do zalacznika XI nalezy dodaje si¢ rzad:
Pozy- Zuraw
(Z'ay Przedmiot Odniesienie do aktu prawnego samochodowy
) kategorii N
,62  |Instalacja wodorowa

Rozporzadzenie (WE) nr 79/2009

X’
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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (WE) nr 80/2009
z dnia 14 stycznia 2009 r.

w sprawie kodeksu postepowania dla komputerowych systeméw rezerwacji i uchylajace
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2299/89

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspdlnote Europejska,
w szczegolnosci jego art. 71 i art. 80 ust. 2,

uwzgledniajgc wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spolecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

uwzgledniajac  opini¢  Europejskiego
Danych (3),

Inspektora  Ochrony

stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu (3),
a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2299/89 z dnia 24 lip-
ca 1989 r. w sprawie kodeksu postepowania dla kompu-
terowych system6éw informacji (*) przyczynilo sie
w duzym stopniu do zapewnienia uczciwych i bezstron-
nych warunkéw dla przewoznikow lotniczych w ramach
komputerowego systemu rezerwacji (dalej ,KSR”), chro-
nigc w ten sposéb interesy konsumentow.

(2)  Znaczna cz¢s¢ rezerwagji linii lotniczych nadal odbywa sie
za pomocg KSR.

(3)  Dzigki rozwojowi technologii i rynku mozliwe jest znaczg-
ce uproszczenie ram prawnych poprzez pozostawienie
sprzedawcom systeméw i przewoznikom lotniczym wigk-
szej elastycznosci w negocjowaniu oplat za rezerwacje
oraz zawartoSci oferty taryfowej. Powinno im to umozli-
wic elastyczniejsze dostosowanie si¢ do potrzeb i wyma-
gan biur podrdzy i konsumentéw oraz bardziej efektywna
dystrybucje produktéw transportowych.

(4 W obecnych warunkach rynkowych konieczne jest jednak
utrzymanie niekt6rych przepiséw dotyczacych KSR, w za-
kresie, w jakim obejmuja one produkty transportowe, aby
zapobiec naduzyciom konkurencji i zapewni¢ obiektyw-
no$¢ informacji udzielanych konsumentom.

(1) Dz.U. C 224 z 30.8.2008, s. 57.

() Dz.U. C 233 2 11.9.2008, s. 1.

(*) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 4 wrze$nia 2008 r. (dotych-
czas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja Rady
z dnia 16 grudnia 2008 r.

(*) Dz.U.L 220z 29.7.1989,s. 1.

©)

(10)

(1)

(12)

(13)

Odmawianie przez przewoznikéw macierzystych przeka-
zywania takich samych informacji o rozkladach, tary-
fach i dostepnosci systemom innym niz ich wlasne systemy
czy tez odmawianie przyjmowania rezerwacji dokonanych
przez takie inne systemy moze w powaznym stopniu za-
ktéci¢ konkurencje migdzy KSR.

Konieczne jest utrzymanie skutecznej konkurencji migdzy
przewoznikami uczestniczgcymi i macierzystymi oraz za-
pewnienie poszanowania zasady niedyskryminacji prze-
woznikéw lotniczych niezaleznie od tego, czy uczestnicza
w KSR.

W celu zapewnienia przejrzystych i poréwnywalnych wa-
runkow konkurencji na rynku przewoznicy macierzysci
powinni podlega¢ szczegdlnym przepisom.

Sprzedawcy systemu powinni wyraznie oddziela¢ KSR od
wszelkich wewnetrznych systeméw rezerwacji linii lotni-
czej lub systeméw rezerwacji innego rodzaju i powinni
powstrzymywac si¢ od rezerwowania urzadzen dystrybu-
cyjnych na potrzeby swoich przewoznikéw macierzy-
stych, aby zapobiec mozliwosci uzyskania przez
przewoznika macierzystego uprzywilejowanego dostepu
do KSR.

Ze wzgledu na ochrong intereséw konsumentéw koniecz-
ne jest, aby wstepny wykaz przedstawiany uzytkownikom
KSR byl obiektywny i aby informacje dotyczace wszyst-
kich przewoznikéw uczestniczacych byly w réwnym stop-
niu dostepne, bez uprzywilejowywania jakiegokolwiek
przewoznika uczestniczacego kosztem pozostatych.

Wykorzystanie obiektywnych wykazéw zwigksza przej-
rzysto$¢ produktéw transportowych i ustug oferowanych
przez przewoznikoéw uczestniczacych oraz zwigksza za-
ufanie konsumentow.

Sprzedawcy systemu powinni zapewni¢ dostgpno$¢ da-
nych marketingowych KSR wszystkim przewoznikom
uczestniczacym bez dyskryminacji, a przedsigbiorstwa
transportowe powinny zostaé pozbawione mozliwosci
wykorzystywania tych danych w celu wywierania nieuza-
sadnionego wplywu na decyzje biura podrézy lub na de-
cyzje konsumenta.

Umowy mi¢dzy abonentami i sprzedawcg systemu, doty-
czgce taSm magnetycznych z danymi marketingowy-
mi (MIDT), moga uwzglednia¢ system rekompensat na
korzys¢ abonent6w.

Nalezy ufatwi zamieszczanie w wykazach KSR informacji
o przewozach kolejowych i kolejowo-lotniczych.
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(14)  Zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskie- (22)  Rozporzadzenie (EWG) nr 2299/89 powinno zostaé

(15)

(16)

(19)

(20)

go i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrzesnia 2008 r.
w sprawie wspolnych zasad wykonywania przewozéw lot-
niczych na terenie Wspolnoty (przeksztalcenie) (*) przewo-
znicy lotniczy musza podawaé do publicznej wiadomosci
swoje taryfy jako kwoty laczne zawierajace wszelkie nalez-
ne podatki, doplaty, oplaty i naleznosci, ktére sg niemoz-
liwe do uniknigcia i mozliwe do przewidzenia. Wykazy
KSR powinny podawaé informacje o taryfach zawierajg-
cych te same kategorie cen, tak aby biura podrézy mogly
przekazywac te informacje swoim klientom.

Gléwny wykaz KSR powinien w przyszlosci obejmowac
— obok produktéw transportu lotniczego — informacje
o przewozach autobusowych zwigzanych z produktami
transportu lotniczego lub kolejowego.

Nalezy w przysztosci dazy¢ do tego, by KSR dostarczat fa-
two zrozumialych informacji o emisjach CO, i zuzyciu pa-
liwa podczas lotu. Informacje te moglyby by¢ podawane
za pomocg danych o $rednim zuzyciu paliwa na osobe
w 1/100 km i o $redniej emisji CO, na osob¢ w g/km oraz
moglyby by¢ zestawione z danymi o najlepszych alterna-
tywnych polaczeniach kolejowych/autobusowych w od-
niesieniu do podrézy nie dtuzszych niz pig¢ godzin.

W odniesieniu do ustug KSR wspdlnotowi przewoznicy
lotniczy i przewoznicy lotniczy z krajow trzecich powinni
by¢ traktowani w sposéb rownowazny.

W celu zapewnienia prawidlowego stosowania niniejsze-
go rozporzadzenia Komisja powinna otrzyma¢ odpowied-
nie uprawnienia wykonawcze, w tym mozliwo$¢
prowadzenia dochodzen w sprawie naruszefi, zar6wno
z wlasnej inicjatywy, jak i na podstawie skargi, mozliwo$¢
nakazania zainteresowanym przedsigbiorstwom zaprzesta-
nia naruszen oraz nakladania grzywien.

Komisja powinna regularnie kontrolowaé stosowanie ni-
niejszego rozporzadzenia, a zwlaszcza jego skuteczno$é
w zapobieganiu stosowania praktyk antykonkurencyj-
nych i dyskryminacyjnych na rynku dystrybucji ustug po-
drézy za posrednictwem KSR, w szczeg6lnosci ze wzgledu
na istnienie przewoznikéw majacych bliskie powiazania ze
sprzedawcami systemu.

Niniejsze rozporzadzenie nie narusza stosowania
art. 81 i 82 Traktatu. Niniejsze rozporzadzenie uzupelnia
ogdlne zasady konkurencji, ktére w pelni stosuja si¢ do
naduzy¢ konkurencji, takich jak nieprzestrzeganie zakazu
zawierania porozumien ograniczajacych konkurencje lub
naduzywanie pozycji dominujacej.

Ochrona oséb fizycznych w zakresie przetwarzania da-
nych osobowych jest uregulowana dyrektywa 95/46/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 pazdzierni-
ka 1995 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zakresie
przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeply-
wu tych danych (2). Przepisy niniejszego rozporzadzenia
doprecyzowuja i uzupelniaja dyrektywe 95/46/WE w od-
niesieniu do dziatalnosci KSR.

(') Dz.U.L 293 z 31.10.2008, s. 3.
(?) Dz.U.L 281z 23.11.1995, s. 31.

uchylone,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

SEKCJA 1
PRZEPISY WSTEPNE

Artykut 1

Przedmiot i zakres

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do kazdego komputerowe-
go systemu rezerwacji (KSR) w zakresie, w jakim obejmuje on
produkty transportu lotniczego, kiedy sg oferowane do uzytko-
wania lub uzytkowane we Wspélnocie.

Niniejsze rozporzadzenie ma takze zastosowanie do produktow
transportu kolejowego, ktdre znajduja si¢ w gléwnym wykazie
KSR wraz z produktami transportu lotniczego, jezeli s3 one ofe-
rowane do uzytkowania lub uzytkowane we Wspdlnocie.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace
definicje:

1) ,produkt transportowy” oznacza przewdz pasazera migdzy
dwoma portami lotniczymi lub stacjami kolejowymi;

2) ,regularny przew6z lotniczy” oznacza seri¢ lotow posiadaja-
cych wszystkie wymienione cechy:

a)  wkazdym locie miejsca lub pojemnos¢ w zakresie trans-
portu fadunkéw lub poczty dostepne s3 w publicznej
sprzedazy indywidualnej (bezposrednio u przewoznika
lotniczego albo u jego upowaznionych agentéw);

b) wykonywany jest tak, aby obstugiwac ruch lotniczy mig-
dzy co najmniej dwoma tymi samymi portami
lotniczymi:

— zgodnie z opublikowanym rozkladem lotéw, lub

— wlotach o takiej regularnosci lub czestotliwosci, ze
tworzg one w sposOb rozpoznawalny systematycz-
na serig;

3) ,taryfy” oznaczaja ceny placone przez pasazer6w przewoz-
nikom lotniczym, przewoznikom kolejowym, ich agentom
lub innym sprzedawcom biletéw za przewoz tych pasazeréw
w ramach ustug transportowych oraz wszystkie warunki, na
ktérych ceny te majg zastosowanie, w tym wynagrodze-
nie i warunki oferowane agencji oraz inne ustugi dodatkowe;
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4)  komputerowy system rezerwacji” lub ,KSR” oznacza system 11) ,abonent” oznacza osobg lub przedsi¢biorstwo, inna(-e) niz

10

~

komputerowy zawierajacy, migdzy innymi, informacje o roz-
kladach, dostepnosci i taryfach wiecej niz jednego przewoz-
nika lotniczego, wraz z urzadzeniami do dokonywania
rezerwacji lub wystawiania biletéw lub bez takich urzadzen,
w zakresie, w ktorym niektére lub wszystkie te ustugi sa udo-
stepniane abonentom;

L,sprzedawca systemu” oznacza kazdg jednostke i jej podmio-
ty powiazane, odpowiedzialng(-e) za eksploatacje lub wpro-
wadzanie do obrotu KSR;

wurzadzenia dystrybucyjne” oznaczajg urzadzenia dostarcza-
ne przez sprzedawce systemu, stuzgce do przekazywaniu
informacji o rozkladach przewoznikéw lotniczych lub kole-
jowych, dostepnosci, taryfach i ustugach pokrewnych oraz
dokonywaniu rezerwacji lub wystawianiu biletow, a takze re-
alizacji innych ustug zwigzanych;

,przewoznik macierzysty” oznacza kazdego przewoznika
lotniczego lub kolejowego, ktory bezposrednio lub posred-
nio, samodzielnie lub wspdlnie z innymi kontroluje sprze-
dawce systemu lub posiada udzial kapitalowy wraz
z uprawnieniami lub posiadaniem przedstawicieli w zarza-
dzie, radzie nadzorczej badz w jakimkolwiek innym organie
zarzadzajacym sprzedawcy systemu, jak réwniez kazdego
przewoznika lotniczego lub kolejowego, nad ktérym spra-
wuje kontrolg;

yudzial kapitalowy wraz uprawnieniami lub posiadaniem
przedstawicieli w zarzadzie, radzie nadzorczej badz w jakim-
kolwiek innym organie zarzadzajacym sprzedawcy systemu”
oznacza inwestycje, z ktorg wigzg si¢ uprawnienia lub posia-
danie przedstawicieli w zarzadzie, radzie nadzorczej badz
w jakimkolwiek innym organie zarzadzajacym sprzedawcy
systemu i ktéra daje mozliwo$¢ wywierania, samodzielnie
lub wspdlnie z innymi, decydujacego wplywu na prowadze-

nie dziatalnosci przez sprzedawce systemu;

,kontrola” oznacza zwigzek ustanowiony na mocy praw,
uméw lub wszelkich innych $rodkéow, ktére oddzielnie albo
wspolnie i z uwzglednieniem poszanowania danego stanu
faktycznego lub prawnego daja mozliwo$¢ wywierania decy-
dujacego wplywu na przedsigbiorstwo, w szczegblnosci
przez:

a)  wlasnos¢ lub prawo uzytkowania catosci lub czgsci ak-
tywéw przedsigbiorstwa;

b) prawa lub umowy, ktére zapewniaja decydujgcy
wplyw na sklad, glosowanie lub decyzje organéw
przedsigbiorstwa;

,przewoznik uczestniczacy” oznacza przewoznika lotnicze-
go lub kolejowego, ktéry zawart ze sprzedawca systemu
umowe w celu dystrybucji produktéw transportowych po-
przez KSR;

przewoznik uczestniczacy, wykorzystujaca(-e) KSR zgodnie
z umows zawartg ze sprzedawcg systemu w celu dokonywa-
nia w imieniu klienta rezerwacji produktéw transportu lot-
niczego lub produktéw zwigzanych;

12

~—

Lgtowny wykaz” oznacza wyczerpujacy obiektywny wykaz
danych dotyczacych ustug transportowych pomiedzy para-
mi miast, w okre$lonym przedziale czasowym;

13) ,bilet” oznacza wazny dokument uprawniajacy do przewozu
albo jego rownowaznik w formie niepapierowej, wystawio-
ny lub zatwierdzony przez przewoznika lotniczego, prze-

woznika kolejowego lub upowaznionego agenta;

14

=

,produkt wiazany” oznacza uprzednio przygotowane i ofe-
rowane do sprzedazy za laczng ceng polaczenie transportu
z innymi ustugami, ktére nie stanowia ustug dodatkowych
wobec transportu;

15

~

L~oplata za rezerwacj¢” oznacza ceng placona przez przewoz-
nikéw lotniczych sprzedawcom systemu za ustugi $wiadczo-
ne w ramach KSR.

SEKCJA 2

ZASADY POSTEPOWANIA OBOWIAZUJACE SPRZEDAWCOW
SYSTEMU

Artykut 3

Relacje z przedsi¢biorstwami transportowymi
1. Sprzedawca systemu:

a) nie wlacza do umowy z przewoznikiem uczestniczacym nie-
uczciwych lub nieuzasadnionych warunkéw ani nie wymaga
przyjecia warunkéw dodatkowych, ktére ze wzgledu na swoj
charakter lub zwyczaje handlowe nie maja zwiazku z uczest-
niczeniem w jego KSR;

b) nie uzaleznia uczestniczenia w jego KSR od tego, Ze prze-
woznik uczestniczgcy nie moze by¢ jednocze$nie uczestni-
kiem innego systemu, ani nie ogranicza jego swobody
korzystania z innego systemu rezerwacji, takiego jak jego
wlasny internetowy system rezerwacji i centrum obstugi
telefonicznej.

2. Sprzedawca systemu wprowadza i przetwarza dane dostar-
czone przez przewoznikow uczestniczacych z jednakowq staran-
noscia i w jednakowym czasie, z zastrzezeniem jedynie
ograniczen wynikajacych z metody wprowadzania danych wy-
branej przez poszczegdlnych przewoznikéw uczestniczgcych.

3. Sprzedawca systemu podaje do wiadomosci publicznej, o ile
nie jest to podane do publicznej wiadomos$ci w inny sposéb,
istnienie i zakres bezposrednich lub posrednich udziatow kapita-
fowych przewoznika lotniczego lub kolejowego w przedsigbior-
stwie sprzedawcy systemu albo udzialéow kapitalowych
sprzedawcy systemu w przedsigbiorstwie przewoznika lotnicze-
go lub kolejowego.
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Artykut 4
Urzadzenia dystrybucyjne

1. Sprzedawca systemu nie zastrzega dla jednego lub wigkszej
liczby przewoznikéw uczestniczacych, w tym dla swojego(-ich)
macierzystego(-ych) przewoznika(-6w), okreslonej procedury
wprowadzania iflub przetwarzania danych, jakiegokolwiek urza-
dzenia dystrybucyjnego ani tez wprowadzonych do nich zmian.
Sprzedawca systemu dostarcza wszystkim przewoznikom uczest-
niczacym informacji o wszelkich zmianach w swoich urzadze-
niach dystrybucyjnych oraz w procedurach wprowadzania lub
przetwarzania danych.

2. Sprzedawca systemu zapewnia, aby jego urzadzenia dystry-
bucyjne byly oddzielone, co najmniej za pomocg oprogramowa-
nia, w sposéb wyrazny i mozliwy do zweryfikowania, od
urzadzen stuzacych do inwentaryzacji, zarzadzania i marketingu
nalezgcych do jakiegokolwiek przewoznika.

Artykut 5
Wykazy

1. Sprzedawca systemu przewiduje wySwietlanie glowne-
go(-ych) wykazu(-6w) dla kazdej pojedynczej transakeji dokony-
wanej za posrednictwem jego KSR i wigcza do niego (nich) dane
dostarczone przez przewoznikéw uczestniczacych w sposob
obiektywny, wyczerpujacy, niedyskryminacyjny i bezstronny.
Kryteria wykorzystywane do ustalania porzadku wyswietlania nie
sg oparte na jakimkolwiek czynniku bezposrednio lub posrednio
odnoszacym si¢ do tozsamosci przewoznika i sa stosowane
w sposdb niedyskryminujacy wobec wszystkich przewoznikéw
uczestniczacych. Glowny(-e) wykaz(-y) nie wprowadza(-ja) uzyt-
kownikéw w blad, jest (s3) fatwo dostepny(-e) i zgodny(-¢) z za-
sadami okre$lonymi w zalgczniku L.

2. W przypadku informacji dostarczanej konsumentowi przez
KSR abonent uzywa obiektywnego wykazu zgodnie z ust. 1, chy-
ba ze w zwigzku z preferencjami wskazanymi przez konsumenta
wymagane jest wySwietlenie innego wykazu.

3. Loty wykonywane przez przewoznikéw lotniczych obje-
tych zakazem S$wiadczenia uslug zgodnie z rozporzadze-
niem (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
14 grudnia 2005 r. w sprawie ustanowienia wspdlnotowego wy-
kazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykony-
wania przewozoéw w ramach Wspdlnoty i informowania
pasazerow korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci
przewoznika lotniczego wykonujgcego przew6z (') musza zostaé
wskazane w wykazie w sposéb jasny i wyrazny.

4. Sprzedawca systemu wprowadza do wykazu KSR okreslo-
ny symbol, rozpoznawalny przez uzytkownikéw, ktéry dostar-
cza informacji na temat tozsamo$ci przewoznika lotniczego
obstugujacego lot zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005.

5. Niniejszy artykul nie ma zastosowania do KSR uzywanych
przez przewoznika lotniczego lub kolejowego albo grupe prze-
woznikéw lotniczych lub kolejowych w ich wlasnym(-ych) biu-
rze(-rach), stanowiskach sprzedazy lub na ich wlasnych stronach
internetowych wyraznie wskazanych jako takie.

(') Dz.U. L 344 z 27.12.2005, s. 15.

Artykut 6

Relacje z abonentami

1. Sprzedawca systemu nie wlacza do umowy z abonentem
nieuczciwych lub nieuzasadnionych warunkéw, takich jak warun-
ki uniemozliwiajgce mu subskrybowanie lub korzystanie z inne-
go(-ych) systemu(-6w), wymagajace przyjecia warunkéw
dodatkowych, ktére nie maja zwigzku z subskrybowaniem KSR
sprzedawcy systemu lub narzucajace zobowiazanie do przyjecia
oferty dotyczacej sprzetu technicznego lub oprogramowania.

2. W przypadku gdy abonent jest samodzielnym przedsigbior-
stwem, ktdre zatrudnia mniej niz 50 oséb i ktérego roczny obrét
lub calkowity bilans roczny nie przekracza 10 mln EUR, ma on
prawo rozwigza¢ umowe ze sprzedawcg systemu za wypowiedze-
niem nieprzekraczajacym trzech miesiecy, ze skutkiem nie wezes-
niej niz z koricem pierwszego roku tej umowy. W takim
przypadku sprzedawca systemu nie jest uprawniony do otrzyma-
nia zwrotu kosztéw wyzszych niz koszty bezposrednio zwigzane
Z rozwigzaniem umowy.

Artykut 7
Tasmy magnetyczne z danymi marketingowymi (MIDT)

1. Sprzedawcy systemu moga udostepnia¢ wszelkie dane do-
tyczace marketingu, rezerwacji i sprzedazy, pod warunkiem ze
dane takie sg oferowane w tym samym czasie i w sposéb
niedyskryminacyjny wszystkim przewoznikom uczestniczacym,
w tym przewoznikom macierzystym. Dane moga obejmowac,
a na zadanie obejmuja, wszystkich przewoznikéw uczestniczg-
cych lub abonentéw.

2. Przewoznicy uczestniczacy nie wykorzystuja takich danych
do wywierania wplywu na decyzj¢ abonenta.

3. Jezeli dane te uzyskano w wyniku korzystania z urzadzen
dystrybucyjnych KSR przez abonenta prowadzacego dziatalnosé
na terytorium Wspélnoty, nie moga one zawiera¢ zadnych infor-
macji pozwalajgcych, bezposrednio lub posrednio, zidentyfiko-
wacé tego abonenta, chyba Ze sam abonent i sprzedawca systemu
uzgodnig warunki wlasciwego wykorzystania takich danych. Ma
to rowniez zastosowanie do dostarczania przez sprzedawcow sys-
temu takich danych jakimkolwiek innym stronom do uzytku
przez te strony w innym celu niz do celéw rozliczen finansowych.

4. Wszelkie porozumienia w sprawie MIDT miedzy abonen-
tem (abonentami) a sprzedawcg (sprzedawcami) systemu sg udo-
stepniane do publicznej wiadomosci.

Artykut 8

Réwnowazne traktowanie w krajach trzecich

1. Bez uszczerbku dla uméw miedzynarodowych, ktérych
stronami s3 Wspdlnota lub pafistwa cztonkowskie, w przypadku
gdy sprzedawca systemu dzialajacy w kraju trzecim nie traktuje
wspolnotowych przewoznikéw lotniczych w sposéb réwnowaz-
ny z przewoznikami uczestniczgcymi z kraju trzeciego w zakre-
sie jakiejkolwiek kwestii bedacej przedmiotem niniejszego
rozporzadzenia, Komisja moze zazadaé od wszystkich sprzedaw-
céw systemu dzialajacych we Wspdlnocie, aby traktowali prze-
woznikéw lotniczych z danego kraju trzeciego w sposéb
réwnowazny w stosunku do traktowania wspélnotowych prze-
woznikéw lotniczych w tym kraju trzecim.
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2. Komisja monitoruje dyskryminujace lub nieréwnowazne
traktowanie wspélnotowych przewoznikéw lotniczych przez
sprzedawcow systemu w krajach trzecich. Na wniosek pafistwa
cztonkowskiego lub z inicjatywy wlasnej Komisja prowadzi do-
chodzenie w potencjalnych przypadkach dyskryminacji wspélno-
towych przewoznikéw lotniczych w KSR krajéow trzecich.
W przypadku stwierdzenia takiej dyskryminacji, przed podjeciem
decyzji Komisja powiadamia panstwa cztonkowskie i zaintereso-
wane strony oraz zwraca si¢ do nich o przeslanie uwag, w tym po-
przez organizacje spotkania z wlasciwymi ekspertami z panstw
cztonkowskich.

SEKCJA 3

ZASADY POSTEPOWANIA OBOWIAZUJACE
PRZEDSIEBIORSTWA TRANSPORTOWE

Artykut 9

Dane dostarczane przez przewoZznikéw uczestniczacych

Przewoznicy uczestniczacy i posrednicy zajmujacy si¢ danymi za-
pewniaja, aby dane dostarczane przez nich do KSR byly dokfad-
ne i aby dane umozliwialy sprzedawcy systemu przestrzeganie
zasad okreslonych w zalgczniku L

Artykut 10

Szczegélne przepisy dotyczace przewoznikow
macierzystych

1. Z zastrzezeniem wzajemnoSci, o ktérej mowa w ust. 2,
przewoznik macierzysty nie dyskryminuje konkurencyjnego KSR,
odmawiajac mu dostarczenia na zadanie, w jednakowym czasie,
takich samych informacji o rozkladach, taryfach i dostgpnosci
w odniesieniu do swoich produktéw transportowych, jak infor-
magje, ktére przewoznik macierzysty dostarcza wlasnemu KSR,
albo odmawiajac dystrybucji swoich produktéw transportowych
za posrednictwem innego KSR, albo tez odmawiajac przyjecia lub
potwierdzenia w jednakowym czasie rezerwacji dokonanej za po-
Srednictwem konkurencyjnego KSR i dotyczacej jego wilasnego
produktu transportowego, ktéry podlega dystrybucji przez nale-
zacy do niego KSR. Przewoznik macierzysty jest zobowigzany do
przyjmowania i potwierdzania tylko tych rezerwacji, ktore sg
zgodne z jego taryfami i warunkami.

2. Konkurencyjny KSR nie odmawia przechowywania infor-
madji dotyczacych rozkladéw, taryf i dostgpnych miejsc w odnie-
sieniu do ustug transportowych oferowanych przez przewoznika
macierzystego oraz wprowadza i przetwarza dane z jednakowa
starannoscig i w jednakowym czasie, jak te, ktore oferuje innym
klientom i abonentom na dowolnym rynku, z zastrzezeniem je-
dynie ograniczen wynikajacych z metody wprowadzania danych
wybranej przez poszczeg6lnych przewoznikow.

3. Przewoznik macierzysty nie jest zobowigzany do uznania
jakichkolwiek kosztéw z tego tytulu, poza kosztami wynikajacy-
mi z powielania dostarczanych informacji i kosztami przyjetych
rezerwacji. Oplata za rezerwacje nalezna KSR z tytutu przyjetej
rezerwacji, dokonanej zgodnie z ust. 1, jest zgodna z wysokoscig
optlaty, ktérg dany KSR obcigza innych przewoznikéw uczestni-
czacych za rbwnowazne transakcje.

4. Przewoznik macierzysty nie dyskryminuje na korzys¢ swe-
go wiasnego KSR, bezposrednio lub posrednio, poprzez powia-
zanie uzytkowania abonenta okre$lonego KSR z otrzymywaniem
prowizji lub z innym $rodkiem motywujacym lub demotywujg-
cym do sprzedazy jego produktéw transportowych.

5. Przewoznik macierzysty nie dyskryminuje na korzys¢ swe-
go wiasnego KSR, bezposrednio lub posrednio, poprzez zadanie
od abonenta, aby korzystat z okreslonego KSR do celéw sprzeda-
zy lub wystawiania biletéw na jakiekolwiek produkty transporto-
we oferowane przez niego bezposrednio lub posrednio.

SEKCJA 4
OCHRONA DANYCH OSOBOWYCH

Artykut 11

Przetwarzanie danych osobowych, dostep do nich i ich
przechowywanie

1. Dane osobowe gromadzone w ramach dziatalnosci KSR
w celu dokonywania rezerwacji lub wystawiania biletéw na pro-
dukty transportowe s3 przetwarzane wylacznie w sposéb odpo-
wiadajacy tym celom. W odniesieniu do przetwarzania tych
danych sprzedawca systemu uwazany jest za administratora da-
nych zgodnie z art. 2 lit. d) dyrektywy 95/46/WE.

2. Dane osobowe mogg by¢ przetwarzane tylko w zakresie,
w ktérym przetwarzanie to jest niezbedne dla realizacji umowy,
ktorej strong jest osoba, ktorej dane dotycza, lub w celu podjecia
dziatan na wniosek osoby, ktérej dane dotycza, przed zawarciem

umowy.

3. W przypadku danych szczegdlnej kategorii, o ktérych
mowa w art. 8 dyrektywy 95/46/WE, dane te moga by¢ przetwa-
rzane tylko wéweczas, gdy osoba, ktérej dane dotycza, na podsta-
wie uzyskanych informacji udzielita wyraznej zgody na ich
przetwarzanie.

4. Informacja, kt6rg zarzadza sprzedawca systemu, dotyczaca
mozliwych do zidentyfikowania poszczegdlnych rezerwacji, jest
zapisywana w pamieci autonomicznej (offline) w terminie 72 go-
dzin od zakoficzenia ostatniego etapu danej rezerwacji i jest usu-
wana w terminie trzech lat. Dostep do tych danych jest
dozwolony tylko w przypadku sporéw dotyczacych rozliczen
finansowych.

5. Udostepniane przez sprzedawce systemu dane dotyczace
marketingu, rezerwacji i sprzedazy nie moga zawiera¢ zadnych
informacji pozwalajacych, bezposrednio lub posrednio, zidenty-
fikowac osoby fizyczne lub, w stosownych przypadkach, organi-
zacje lub spdtki, w imieniu ktérych wystepuja te osoby.

6.  Abonent informuje konsumenta na jego wniosek o na-
zwie i adresie sprzedawcy systemu, celach przetwarzania danych,
terminie przechowywania danych osobowych oraz o sposobie
wykonywania prawa dostepu do swoich danych przystugujacego
osobie, ktérej dane te dotycza.

7. Osoba, ktérej dotycza dane, ma prawo do bezplatnego do-
stepu do whasnych danych, bez wzgledu na to, czy dane te sg
przechowywane przez sprzedawce systemu czy przez abonenta.
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8.  Prawa uznane w niniejszym artykule maja charakter uzu-
pelniajacy i dodatkowy wobec praw oséb, ktérych dotycza dane,
okreslonych w dyrektywie 95/46/WE, w przepisach krajowych
przyjetych zgodnie z ta dyrektywa i w postanowieniach uméw
miedzynarodowych, ktérych Wspdlnota jest strong.

9.  Przepisy niniejszego rozporzadzenia doprecyzowujg i uzu-
pelniajg dyrektywe 95/46/WE zgodnie z celami przedstawiony-
mi w art. 1. Jesli nie przewidziano inaczej, stosuje si¢ definicje
okreslone w tej dyrektywie. W przypadkach gdy nie majg zasto-
sowania ustanowione w niniejszym artykule przepisy szczegdlne
dotyczace przetwarzania danych osobowych w kontekscie dzia-
falnosci KSR, niniejsze rozporzadzenie pozostaje bez uszczerbku
dla przepisow tej dyrektywy, przepisow krajowych przyjetych na
jej podstawie i postanowien porozumienn migdzynarodowych,
ktérych Wspdlnota jest strong.

10.  Jezeli sprzedawca systemu eksploatuje bazy danych
réznego rodzaju, np. w formie KSR lub w formie serwera udo-
stepnianego liniom lotniczym, podejmuje si¢ $rodki technicz-
ne i organizacyjne w celu zapobiezenia omijaniu przepiséw
w zakresie ochrony danych w wyniku powiazania migdzy baza-
mi danych i zapewnienia, aby dane osobowe byly dostepne wy-
facznie do celdéw, dla ktérych zostaly zgromadzone.

SEKCJA 5
AUDYT

Artykut 12

Audytor i badanie sprawozdania

1. Kazdy sprzedawca systemu przedstawia co cztery lata, a do-
datkowo na wniosek Komisji, sporzadzone w wyniku niezalezne-
go audytu sprawozdanie, ktére szczegétowo wskazuje strukture
wlasnosci i model zarzadzania. Koszty zwigzane ze sprawozda-
niem poddanym audytowi ponosi sprzedawca systemu.

2. Sprzedawca systemu powiadamia Komisje o tozsamosci au-
dytora przed potwierdzeniem jego wyznaczenia. Komisja moze
zglosi¢ sprzeciw i w terminie dwoch miesigcy, po konsultacji
z audytorem, sprzedawcg systemu oraz wszelkimi innymi strona-
mi powolujacymi si¢ na uzasadniony interes, podejmuje decyzje,
czy nalezy zmieni¢ audytora.

SEKCJA 6
NARUSZENIA PRZEPISOW 1 SANKCJE

Artykut 13

Naruszenia przepiséw

Jezeli Komisja, dzialajac z wlasnej inicjatywy lub na podstawie
skargi, stwierdzi naruszenie przepiséw niniejszego rozporzadze-
nia, moze w drodze decyzji nakazaé zainteresowanym przedsi¢-
biorstwom lub zwigzkom przedsigbiorstw, by zaprzestaly
naruszenia. Dochodzenia dotyczgce potencjalnego naruszenia
przepiséw niniejszego rozporzadzenia w pelni uwzgledniajg wy-
niki ewentualnego dochodzenia przeprowadzonego zgodnie
z art. 81 i 82 Traktatu.

Artykut 14

Uprawnienia do przeprowadzenia dochodzenia

W celu wypelnienia obowiazkéw przypisanych Komisji na mocy
niniejszego rozporzadzenia Komisja moze — wystepujac ze zwy-
klym wnioskiem lub w drodze decyzji — zwrdci¢ si¢ do przed-
sicbiorstw lub zwigzkéw przedsigbiorstw o dostarczenie
wszelkich niezbednych informacji, w tym o przedstawienie wy-
nikow szczegdtowych audytow, zwlaszcza w kwestiach objetych
art. 4,7,101 11.

Artykut 15
Grzywny

1. Komisja moze w drodze decyzji natozy¢ na przedsigbior-
stwa i zwigzki przedsiebiorstw grzywny nieprzekraczajace 10 %
catkowitego obrotu uzyskanego w poprzedzajacym roku obra-
chunkowym, jezeli umyslnie lub w wyniku zaniedbania dopusz-
czajg sie naruszenia przepiséw niniejszego rozporzadzenia.

2. Komisja moze w drodze decyzji nalozy¢ na przedsigbior-
stwa i zwiazki przedsigbiorstw grzywny nieprzekraczajace 1 %
catkowitego obrotu uzyskanego w poprzedzajacym roku obra-
chunkowym, jezeli umyslnie lub w wyniku zaniedbania przedsta-
wiajg nieprawdziwe lub niekompletne informacje lub gdy nie
dostarczg w wymaganym terminie informacji w odpowiedzi na
zadanie przekazane decyzjg przyjeta zgodnie z art. 14.

3. Przy ustalaniu wysokosci grzywny uwzglednia si¢ powa-
ge i czas trwania naruszenia.

4. Grzywny nie maja charakteru karnoprawnego.

5. Trybunal Sprawiedliwosci Wspélnot Europejskich ma
nieograniczone prawo orzekania w zakresie odwotan od decyzji,
na mocy ktérych Komisja nalozyla grzywne. Trybunal Sprawie-
dliwosci moze uchyli¢, obnizy¢ lub podwyzszy¢ grzywne.

Artykut 16
Procedury

1. Przed podjeciem decyzji zgodnie z art. 13 i 15, Komisja
przedstawia zarzuty wobec zainteresowanych przedsigbiorstw
lub zwigzkéw przedsigbiorstw oraz umozliwia im przedstawie-
nie opinii na piSmie, a takze, na ich wniosek, w ramach
posiedzenia.

2. Komisja nie ujawnia informacji objetych obowigzkiem za-
chowania tajemnicy stuzbowej, ktére otrzymata zgodnie z niniej-
szym rozporzadzeniem.

Kazda osoba przedkladajgca Komisji informacje zgodnie z niniej-
szym rozporzadzeniem wyraznie okresla kazde materialy, ktore
uznaje za poufne, przedstawiajagc powody, oraz dostarcza odreb-
ng jawng wersje w terminie wyznaczonym przez Komisje.

3. Jezeli Komisja uzna, ze — w oparciu o informacje znajdu-
jace si¢ w jej posiadaniu — nie ma dostatecznych podstaw do
dzialania w oparciu o wniosek, powiadamia wnioskodawce
o swoim stanowisku i wyznacza termin, w ktérym wnioskodaw-
ca moze przedstawi¢ swoja opini¢ na pismie.
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Jezeli wnioskodawca przedstawi swoja opini¢ w terminie wyzna-
czonym przez Komisj¢, a pisemne wyjasnienia zlozone przez
wnioskodawce nie prowadza do odmiennej oceny wniosku, Ko-
misja odrzuca wniosek w drodze decyzji. Jezeli wnioskodawca nie
przedstawi swojej opinii w terminie wyznaczonym przez Komi-
sj¢, wniosek zostaje uznany za wycofany.

W przypadku gdy Komisja przedstawia zarzuty, dostarcza wnio-
skodawcy kopie jawnej wersji oraz wyznacza termin, w ktérym
wnioskodawca moze przedstawi¢ swojg opini¢ na pismie.

4. Na wniosek Komisja przyznaje dostep do akt stronom,
przeciwko ktérym skierowano zarzuty, oraz wnioskodawcy. Do-
step jest przyznawany po powiadomieniu o przedstawieniu za-
rzutéw. Prawo dostepu do akt nie obejmuje tajemnic handlowych,
innych poufnych informacji oraz wewnetrznych dokumentéw
Komisji.

5. Jezeli Komisja uzna to za konieczne, moze wystucha¢ inne
osoby fizyczne lub prawne.

SEKCJA 7
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 17
Uchylenie

1. Rozporzadzenie (EWG) nr 2299/89 zostaje niniejszym
uchylone.

2. Odniesienia do uchylonego rozporzadzenia traktuje si¢ jak
odniesienia do niniejszego rozporzadzenia i odczytuje zgodnie
z tabelg korelacji zawartg w zalaczniku II.

Artykut 18
Przeglad

1. Komisja regularnie kontroluje stosowanie niniejszego roz-
porzadzenia, wykorzystujac w razie koniecznosci szczegétowe
audyty przewidziane w art. 14. Sprawdza ona w szczegdlnosci
skuteczno$¢ niniejszego rozporzadzenia w zapewnianiu niedy-
skryminacji i uczciwej konkurencji na rynku ustug KSR.

2. W stosownych przypadkach Komisja przedstawia Parla-
mentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie w sprawie stoso-
wania art. 8 w odniesieniu do réwnowaznego traktowania
w krajach trzecich i proponuje wszelkie odpowiednie $rodki ma-
jace na celu ztagodzenie dyskryminujacych warunkéw, w tym za-
warcie lub zmiang dwustronnych porozumien w sprawie
transportu lotniczego migdzy Wspdlnotg a krajami trzecimi.

3. Przed dniem 29 marca 2013 r. Komisja sporzadza sprawoz-
danie ze stosowania niniejszego rozporzadzenia, w ktoérym oce-

nia potrzeb¢ utrzymania, zmiany lub uchylenia niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 19
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dnia 29 marca 2009 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-

stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 14 stycznia 2009 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego

H.-G. POTTERING
Przewodniczgcy

W imieniu Rady
A. VONDRA
Przewodniczgcy
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10.

ZALACZNIK 1
PRZEPISY MAJACE ZASTOSOWANIE DO GLOWNYCH WYKAZOW

Jezeli ceny sg wyswicetlane w glownym wykazie lub jezeli wybrano porzadek wyswietlania oparty na cenach, ceny te
zawierajg taryfy oraz wszystkie majace zastosowanie podatki, doplaty, oplaty i naleznosci placone przewoznikowi lot-
niczemu lub kolejowemu, ktdre sa niemozliwe do unikniecia i mozliwe do przewidzenia w chwili wyswietlenia.

Przy tworzeniu i doborze produktéw transportowych w komunikacji pomiedzy dang para miast, ktére maja by¢ ujete
w glownym wykazie, nie moga by¢ stosowane praktyki dyskryminujgce z uwagi na fakt, ze dane miasto jest obstugi-
wane przez rozne porty lotnicze lub stacje kolejowe.

Nalezy wyraznie wskaza¢ polaczenia inne niz w ramach regularnych ustug lotniczych. Konsument ma prawo wyswie-
tlenia, na Zadanie, gléwnego wykazu ograniczonego tylko do ustug regularnych lub nieregularnych.

Nalezy wyraznie wskazac loty z migdzylagdowaniami.

Jezeli loty sa wykonywane przez przewoznika lotniczego innego niz przewoznik lotniczy wskazany przez kod ozna-
czenia przewoznika, faktyczny przewoznik musi zosta¢ wyraZnie wskazany. Wymog ten bedzie mial zastosowanie we
wszystkich przypadkach, z wyjatkiem krétkoterminowych uzgodniei ad hoc.

W gléwnym wykazie nie s3 przedstawiane informacje o produktach wigzanych.

Na Zyczenie abonenta opcje podrézy w gléwnym wykazie s3 uszeregowane albo wedtug wysokosci taryf, albo w na-
stepujacym porzadku:

(i) opcje podrézy bez przesiadek uszeregowane wedtug godziny odjazdu/odlotu;
(i) pozostale opcje podrézy uszeregowane wedtug dlugosci trwania podrézy.

Z wyjatkiem przypadkéw przewidzianych w pkt 10, zadne polaczenie nie moze zostaé przedstawione w gtéwnym wy-
kazie wigcej niz jeden raz.

Jezeli opcje podrézy sa uszeregowane zgodnie z pkt 7 ppkt (i) i (i) oraz jezeli w KSR oferowane sg polaczenia kole-
jowe miedzy ta samg parg miast, na pierwszym ekranie gtéwnego wykazu przedstawione jest przynajmniej najwyzej
sklasyfikowane w kolejnosci polaczenie kolejowe lub lotniczo-kolejowe.

Jezeli przewoznicy lotniczy wspélpracuja zgodnie z porozumieniami o dzieleniu oznakowania linii, kazdy z zaintere-
sowanych przewoznikéw lotniczych — nie wigcej niz dwéch — ma moznos¢ oddzielnego wyswietlania w wykazie
przy uzyciu indywidualnego kodu oznaczenia przewoznika. Jezeli sytuacja taka dotyczy wigcej niz dwoch przewoz-
nikéw lotniczych, wskazanie dwoch przewoznikéw nalezy do przewoznika faktycznie obstugujacego dany lot.
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ZALACZNIK II

TABELA KORELAC(]I

Rozporzadzenie (EWG) nr 2299/89

Niniejsze rozporzadzenie

Artykul 1
Artykut 2

Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.

Artykut 3a

Artykut 4 ust.
Artykut 4 ust.
Artykut 4 ust.

1i2

1
2
3

Artykut 4a ust. 112

Artykut 4a ust. 3

Artykul 4a ust. 4

Artykut 5
Artykut 6
Artykut 7
Artykut 8
Artykut 9
Artykul 9a
Artykut 10
Artykut 11
Artykut 12
Artykut 13
Artykul 14
Artykul 15
Artykul 16
Artykut 17
Artykut 18
Artykut 19
Artykut 20
Artykut 21
Artykul 21a
Artykut 21b
Artykut 22
Artykut 23
Zakgcznik [

Artykut 1

Artykut 2

Artykut 3 ust. 1
Artykut 4 ust. 1
Artykut 10 ust. 11 3
Artykut 9

Artykul 3 ust. 2
Artykut 4 ust. 1
Artykut 4 ust. 2
Artykut 5

Artykuly 7 11
Artykut 8

Artykut 10 ust. 41 5
Artykul 6

Artykut 5 ust. 2 iart. 11
Artykut 13

Artykut 14

Artykut 14

Artykul 16 ust. 2
Artykut 14

Artykul 15 ust. 1-4
Artykut 15 ust. 5
Artykut 16 ust. 11 5

Artykul 11
Artykut 18
Zalgcznik
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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (WE) nr 81/2009

z dnia 14 stycznia 2009 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 562/2006 w odniesieniu do korzystania z wizowego systemu
informacyjnego (VIS) na mocy kodeksu granicznego Schengen

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIEJ,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajagcy Wspdlnote Europejska,
w szczegoblnosci jego art. 62 ust. 2 lit. a),

uwzgledniajgc wniosek Komisji,

stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu (1),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1

Rozporzadzenie (WE) nr 562/2006 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. ustanawiajace
wspoélnotowy kodeks zasad regulujacych przepltyw oséb
przez granice (kodeks graniczny Schengen) (?) okresla wa-
runki, kryteria i szczeg6towe zasady regulujace kontrole na
przejSciach granicznych i nadzér graniczny, w tym kon-
trole w systemie informacyjnym Schengen.

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 767/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie wizowego
systemu informacyjnego (VIS) oraz wymiany danych mie-
dzy panstwami cztonkowskimi na temat wiz krétkotermi-
nowych (rozporzadzenie VIS) (}) ma na celu poprawe
realizacji wspdlnej polityki wizowej. Przewiduje ono réw-
niez, ze cele VIS obejmujg usprawnienie zaréwno kontroli
na przejSciach na granicach zewnetrznych, jak i zwalcza-
nia naduzy¢.

Rozporzadzenie (WE) nr 767/2008 okresla kryteria
wyszukiwania i warunki dostepu wlasciwych organéw —
w celu przeprowadzenia odpraw w przejsciach granicz-
nych na granicach zewngtrznych — do danych w celu
sprawdzenia tozsamosci posiadacza wizy, autentycznosci
wizy lub w celu sprawdzenia, czy spelniono warunki wjaz-
du, jak réwniez zidentyfikowania kazdej osoby, ktéra
moze nie spetnia¢ lub przestala spelnia¢ warunki wjazdu,
pobytu lub zamieszkania na terytorium pafistw
czlonkowskich.

Poniewaz jedynie sprawdzanie odciskéw palcéw moze da¢
pewnos¢, ze osoba zamierzajaca wjechaé do strefy Schen-
gen jest osobg, ktérej zostala wydana wiza, nalezy ustano-
wi¢ przepis dotyczacy stosowania VIS na granicach
zewnetrznych.

(*) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 2 wrzesnia 2008 r. (dotych-

czas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja Rady
z dnia 27 listopada 2008 r.

(3 Dz.U.L 105z 13.4.2006, s. 1.
(}) Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 60.

©)

(10)

(11)

W celu weryfikacji, czy spetnione sg warunki wjazdu dla
obywateli krajéw trzecich okreslone w art. 5 rozporzadze-
nia (WE) nr 562/2006 oraz w celu odpowiedniego wypel-
niania powierzonych zadan straz graniczna powinna
wykorzystywaé wszelkie niezbedne dostgpne informacje,
w tym dane, ktore mogg by¢ przegladane w VIS.

Aby zapobiec omijaniu przej$¢ granicznych, na ktérych
stosowany jest VIS, oraz zagwarantowa¢ pelng efektyw-
no$¢ VIS, szczegdlnie niezbedne jest zharmonizowane ko-
rzystanie z tego systemu w trakcie kontroli wjazdowej na
granicach zewnetrznych.

Poniewaz w przypadku kolejnych wnioskéw wizowych
dane biometryczne nalezy ponownie wykorzystac i kopio-
waé z pierwszego wniosku znajdujacego si¢ w VIS, stoso-
wanie VIS podczas kontroli wjazdowej na granicach
zewnetrznych powinno by¢ obowiagzkowe.

Stosowanie VIS powinno prowadzi¢ do systematycznych
sprawdzen w VIS za pomocg numeru naklejki wizowe;j,
tacznie z weryfikacjg odciskéw palcéw. Biorac jednak pod
uwage ewentualny wplyw takich sprawdzen na czas ocze-
kiwania w przejSciach granicznych, w okresie przejscio-
wym, w drodze odstepstwa, powinno by¢ mozliwe,
w Scisle okreslonych okolicznosciach, przegladanie w VIS
bez systematycznej weryfikacji odciskow palcow. Panstwa
czlonkowskie powinny zapewni¢, aby odstepstwo to byto
stosowane jedynie wtedy, gdy sa spelnione warunki do sto-
sowania takiego odstgpstwa, a czas trwania i czgstotliwosé
jego stosowania ograniczone s3 do niezbednego minimum
na poszczeg6lnych przejsciach granicznych.

Rozporzadzenie (WE) nr 562/2006 powinno zatem zosta¢
odpowiednio zmienione.

Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie
ustanowienie zasad majgcych zastosowanie do korzysta-
nia z VIS na granicach zewnetrznych, nie moga zostaé
osiggniete w sposob wystarczajacy przez panstwa czlon-
kowskie, natomiast mozliwe jest lepsze ich osiggniecie na
poziomie Wspdlnoty, Wspdlnota moze przyja¢ Srodki
zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong w art. 5 Trak-
tatu. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym
samym artykule niniejsze rozporzadzenie nie wykracza
poza to, co jest konieczne do osiagnigcia tych celéw.

Niniejsze rozporzadzenie nie narusza praw podstawo-
wych i pozostaje zgodne z zasadami uznanymi w art. 6
ust. 2 Traktatu o Unii Europejskiej oraz odzwierciedlony-
mi w Europejskiej konwencji o ochronie praw czlowie-
ka i podstawowych wolnoci, jak réwniez w Karcie praw
podstawowych Unii Europejskiej.
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(12) W odniesieniu do Islandii i Norwegii niniejsze rozporza-
dzenie stanowi rozwinigcie przepiséw dorobku Schengen,
w rozumieniu umowy zawartej przez Rade Unii Europej-
skiej i Republike Islandii oraz Krdlestwo Norwegii, doty-
czacej wlaczenia tych dwoch panstw we wprowadzanie
w zycie, stosowanie i rozwoj dorobku Schengen (), ktory
nalezy do dziedziny, o ktérej mowa w art. 1 pkt A decyzji
Rady 1999/437/WE z dnia 17 maja 1999 r. w sprawie nie-
ktérych warunkéw stosowania tej umowy (2).

(13) W odniesieniu do Szwajcarii niniejsze rozporzadzenie sta-
nowi rozwinigcie przepisow dorobku Schengen w rozu-
mieniu umowy zawartej miedzy Unig Europejska,
Wspdlnota Europejska i Konfederacjg Szwajcarskg doty-
czacej wlaczenia Konfederacji Szwajcarskiej we wprowa-
dzanie w zycie, stosowanie i rozwinigcie przepiséw
dorobku Schengen (?), nalezace do dziedziny, o ktdrej
mowa w art. 1 pkt A decyzji 1999/437/WE w zwiazku
z art. 3 decyzji Rady 2008/146/WE ().

(14) W odniesieniu do Liechtensteinu niniejsze rozporzadzenie
stanowi rozwinigcie przepiséw dorobku Schengen w ro-
zumieniu Protokotu migdzy Unig Europejskg, Wspdlnota
Europejska, Konfederacja Szwajcarska a Ksigstwem Liech-
tensteinu w sprawie przystapienia Ksigstwa Liechtensteinu
do umowy zawartej miedzy Unig Europejska, Wspdlnota
Europejska i Konfederacjg Szwajcarska dotyczacej wlacze-
nia Konfederacji Szwajcarskiej we wprowadzanie w Zycie,
stosowanie i rozwinigcie przepisow dorobku Schengen (%),
nalezace do dziedziny, o ktérej mowa w art. 1 pkt A
decyzji 1999/437/WE w zwigzku z art. 3 decyzji
Rady 2008/261/WE (9).

(15)  Zgodnie z art. 1 i 2 protokotu w sprawie stanowiska Da-
nii, zalgczonego do Traktatu o Unii Europejskiej i Traktatu
ustanawiajagcego Wspdlnote Europejska, Dania nie bierze
udzialu w przyjeciu niniejszego rozporzadzenia, nie jest
nim zwigzana i nie ma ono do niej zastosowania. Biorac
pod uwage, ze niniejsze rozporzadzenie stanowi rozwinie-
cie dorobku Schengen na mocy postanowien czesci trze-
ciej tytul IV Traktatu ustanawiajacego Wspdlnote
Europejska, zgodnie z art. 5 wspomnianego protokotu Da-
nia, w terminie sze$ciu miesiecy po przyjeciu niniejszego
rozporzadzenia, powinna zdecydowa¢, czy dokona jego
transpozycji do prawa krajowego.

(16)  Niniejsze rozporzadzenie stanowi rozwinigcie przepiséw
prawnego dorobku Schengen, ktdre nie maja zastosowa-
nia do Zjednoczonego Krélestwa zgodnie z decyzja
Rady 2000/365/WE z dnia 29 maja 2000 r. dotyczaca
wniosku Zjednoczonego Krélestwa Wielkiej Brytanii i Ir-
landii Pélnocnej o zastosowanie wobec niego niektérych
przepiséw dorobku Schengen (7). Zjednoczone Krélestwo
nie bierze zatem udzialu w przyjeciu niniejszego rozporza-
dzenia, nie jest nim zwigzane i nie ma ono do niego
zastosowania.

1

(") Dz.U.L 176 2 10.7.1999, s. 36.

(3 Dz.U.L176 2 10.7.1999, s. 31.

() DzU.L 53 z 27.2.2008, 5. 52.

(*) Dz.U.L 53z 27.2.2008,s. 1.

(°) Dokument Rady 16462/06; dostepny na
http:/[register.consilium.europa.cu.

(®) Dz.U.L 83z 26.3.2008, s. 3.

() Dz.U. L 131 z 1.6.2000, s. 43.

(17)  Niniejsze rozporzadzenie stanowi rozwinigcie postano-
wiefi dorobku Schengen, w ktérym Irlandia nie uczestni-
czy zgodnie z decyzjg Rady 2002/192/WE z dnia
28 lutego 2002 r. dotyczaca wniosku Irlandii o zastoso-
wanie wobec niej niektérych przepiséw dorobku Schen-
gen (%). Irlandia nie bierze zatem udzialu w przyjeciu
niniejszego rozporzadzenia, nie jest nim zwigzana i nie ma
ono do niej zastosowania.

(18) W odniesieniu do Cypru niniejsze rozporzadzenie stano-
wi akt rozwijajacy dorobek Schengen lub w inny sposob
powiazany z tym dorobkiem w rozumieniu art. 3 ust. 2
Aktu przystapienia z 2003 r.

(19)  Niniejsze rozporzadzenie stanowi akt rozwijajacy dorobek
Schengen lub w inny sposéb powiazany z tym dorobkiem
w rozumieniu art. 4 ust. 2 Aktu przystapienia z 2005 r.,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Zmiana

W art. 7 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 562/2006 wprowadza si¢
nastepujgce zmiany:

1) po lit. a) dodaje si¢ litery w brzmieniu:

,aa) jezeli obywatel panstwa trzeciego posiada wizg, o ktorej
mowa w art. 5 ust. 1 lit. b), szczegdlowa odprawa przy
wijezdzie obejmuje takze weryfikacje tozsamosci posia-
dacza wizy oraz autentycznoSci wizy, poprzez spraw-
dzenie w wizowym systemie informacyjnym (VIS)
zgodnie z art. 18 rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 767/2008 z dnia 9 lipca 2008 r.
w sprawie wizowego systemu informacyjnego (VIS) oraz
wymiany danych migedzy panstwami cztonkowskimi na
temat wiz krétkoterminowych (rozporzadzenie VIS) (');

ab) w drodze odstepstwa, jezeli:

(i) natezenie ruchu osiagnelo taki stopien, ze czas
oczekiwania na przejsciu granicznym nadmiernie

si¢ wydluza;

(i) wyczerpane zostaly wszystkie zasoby w zakresie
personelu, urzgdzen i organizacji; oraz

(%) Dz.U. L 64 z 7.3.2002, s. 20.
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ac)

ad)

(ili) z przeprowadzonej analizy ryzyka wynika, ze nie
istnieje zagrozenie w odniesieniu do bezpieczen-
stwa wewnetrznego ani nielegalnej imigracji,

we wszystkich przypadkach sprawdzenie w VIS mozna
przeprowadzi¢ tylko za pomocg numeru naklejki wizo-
wej oraz — wybidrczo — za pomocg numeru naklejki
wizowej lacznie z weryfikacjg odciskéw palcow.

Jednakze w kazdym przypadku zaistnienia jakichkol-
wiek watpliwosci w odniesieniu do tozsamosci posiada-
cza wizy lub autentyczno$ci wizy w VIS nalezy
systematycznie dokonywa¢ sprawdzen za pomocg nu-
meru naklejki wizowej facznie z weryfikacja odciskow
palcow.

Odstepstwo to moze by¢ stosowane jedynie na odno-
$nym przejSciu granicznym i tak dtugo, jak diugo spel-
nione sa powyzsze warunki;

decyzja o sprawdzeniu w VIS zgodnie z lit. ab) jest
podejmowana przez komendanta placoéwki strazy gra-
nicznej w przejSciu granicznym lub na wyzszym
szczeblu.

Zainteresowane panstwo czlonkowskie informuje inne
panstwa cztonkowskie oraz Komisj¢ o takiej decyzji;

kazde z panstw cztonkowskich przekazuje raz w roku
Parlamentowi Europejskiemu i Komisji sprawozdanie
ze stosowania lit. ab), ktére zawiera liczbe obywateli
panstw trzecich sprawdzonych w VIS tylko za pomoca
numeru naklejki wizowej, a takze czas oczekiwania,
o ktérym mowa w lit. ab) ppkt (i);

ae) lit. ab) oraz ac) maja zastosowanie przez okres maksi-
mum trzech lat, rozpoczynajacy si¢ trzy lata po rozpo-
czeciu funkcjonowania VIS. Przed koncem drugiego
roku stosowania lit. ab) oraz ac) Komisja przekazuje Par-
lamentowi Europejskiemu i Radzie oceng ich wdrozenia.
Na podstawie tej oceny Parlament Europejski lub Rada
mogg zwrocic si¢ do Komisji o zaproponowanie odpo-
wiednich zmian do niniejszego rozporzadzenia.

() Dz.U.L 218 z 13.8.2008, s. 60.”;
2) nakoncu lit. ¢) ppkt (i) dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,taka weryfikacja moze obejmowac sprawdzenie w VIS zgod-
nie z art. 18 rozporzadzenia (WE) nr 767/2008;”;

3) dodaje si¢ lit. d) w brzmieniu:

,d) w celu identyfikacji osob, ktére moga nie spetniaé lub
przestaly spelnia¢ warunki wjazdu, pobytu lub zamiesz-
kania na terytorium pafstw czlonkowskich, mozliwe
jest sprawdzenie w VIS zgodnie z art. 20 rozporzadze-
nia (WE) nr 767/2008.”.

Artykut 2
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po

jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dwudziestego dnia nast¢-
pujacego po dniu, o ktérym mowa w art. 48 ust. 1 rozporzadze-
nia (WE) nr 767/2008.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane w panstwach czlon-
kowskich zgodnie z Traktatem ustanawiajgcym Wspoélnote Europejska.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 14 stycznia 2009 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego

H.-G. POTTERING
Przewodniczgcy

W imieniu Rady
A. VONDRA
Przewodniczgcy




NOTA DO CZYTELNIKA

Instytucje postanowily zaprzesta¢ umieszczania w swoich tekstach wzmianek o ostatnich
zmianach cytowanych aktow.

O ile nie okreslono inaczej, akty, do ktérych nastepujg odestania w opublikowanych tekstach,
sa aktami obecnie obowigzujacymi.
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